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1. BEVEZETES

Napjainkban a folyamatosan névekvé motorkerékpar-hasznalat, a motorkerékparok egyre
nagyobb teljesitménye ¢és a kezdetleges motoros kultira miatt fontos téma a
motorkerékparos balesetek elemzése, azok megelézése illetve kovetkezményeinek
csokkentése. A motorkerékparos kozlekedés virdgkorat ¢éli Magyarorszagon €s Eurdpa
kozatjain, azonban hazankban még mindig csak alakulofélben 1évé motoros kozlekedés-
kultararol beszélhetiink. Az irany jo, a feltételek egyre inkabb adottak, de még mindig van
hova fejlédni.

A motorkerékparral torténd kozlekedés komolyabb koriiltekintést, figyelmet és
tobb Onuralmat igényel, mint a személygépkocsi vezetése. A motorosok nagyobb
teljesitményt kell, hogy uraljanak ezzel egyiitt - véleményem szerint - a legsériilékenyebb
résztvevai is a kozlekedésnek. Aki intézkedett mar olyan kozlekedési baleset helyszinén,
amelyben motorkerékpar is €rintett volt, valosziniileg nem vonja ezt kétségbe. Az iranyado
europai uniods allaspont szerint egy motorkerékparos (segédmotor-kerékparos) haldlozasi
kockézata 18-szor nagyobb, mint egy személygépkocsi-vezeté.! Ez a kiemelt kockazati
tényez0 a gépkocsira jellemzO passziv biztonsagi eszkozok hidnyabdl, a méretbeli
kiilonbségek miatti korlatozottabb észlelhetdségbdl, és a motor instabilitasdbol adodik.

Jomagam csupdn harom éve ,szélltam nyeregbe”, bar az - elsdsorban V2-es
motorbdl feldiiborgd - loer6k mar joval kordbban elvardzsoltak. 2004-ben vettem részt
eldszor, még civilként az orszdg egyik legnagyobb motoros talalkozojan, Alsdédrson.
Kovetkezd évben szerepet kaphattam ugyanezen rendezvény renddri biztositasdban: a
hatarérségtdl vezényeltek oda Ot napra, a renddri egységek megerdsitésére. Itt nyilt
lehetdségem eldszor megismerkedni a motoros kozlekedésnek azzal a részével, ahol mar a
kozlekedési kultura (illetve annak hianya) is fontos tényezé. Erdekes volt latni és
megtapasztalni tobb ezer motorkerékpar ilyen koncentraltan, kis helyen torténé mozgasat,
kozlekedését, illetve ilyen mennyiségli jarmii egy idOben torténd kezelését, iranyitasat
példaul a motoros felvonulas soran.

Egy masik aspektus is e téma részletesebb megismerése és feldolgozasa felé terelt:
szabadidomben 2008 6ta a Vas megyei Ostffyasszonyfa mellett mikodé Panndnia -

Ringen tevékenykedek, sportbiroként. Az ottani sportbird bardtaimmal, ismerdseimmel

'Az adat a Magyar Rend6rség hivatalos honlapjarél szarmazik: http://www.police.hu/hirek-es-
informaciok/legfrissebb-hireink/kozlekedesrendeszet/kezdodik-a-motoros-szezon Letoltés ideje: 2014.
szeptember 22. 9:58



http://www.police.hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-hireink/kozlekedesrendeszet/kezdodik-a-motoros-szezon
http://www.police.hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-hireink/kozlekedesrendeszet/kezdodik-a-motoros-szezon

egyiitt elmondhatjuk magunkrol: kevés olyan ember van, aki egy nyari szezon alatt tobb
motorost lat elesni, mint mi.

Ez a szelete a motorozasnak persze specialis: egyrészt a zart palya miatt nem tekinthetd a
klasszikus értelemben vett motoros kozlekedésnek. Masrészt a versenypalyan torténd
bukasok a nagyobb temp¢ ellenére ritkabban kovetelnek komolyabb sériilést, a ,,pereceld”
motorosok jo része karcolas nélkiil megussza az esést. (Tekintettel a kiépitett biztonsagi
zonakra, bukoterekre illetve arra, hogy a versenypalydn kevesebb a jarmivek
Osszelitk6z€sébol adodd baleset, mint a kozaton.) Ugyanakkor még igy is felmeriil a
kérdés: ha a versenypalyan nagy sebességgel haladd motoros sériilés nélkiil vészel at egy
komoly bukast, milyen moddszerekkel, intézkedésekkel lehetne elérni, hogy a kdzuton
bekovetkezd motorkerékparos balesetek elszenveddi is a lehetd legkevesebb sériiléssel
keriiljenek ki az incidensbdl. Ez az a problémakor, melyre dolgozatomban vélaszt keresek.

A legfontosabb kapcsolodési pont véleményem szerint a védéruhazat - illetve a kozuti
kozlekedésben gyakran annak hianya -, mely megévja a motoros testét. Tanulmanyomban
a balesetek sordn leginkabb sériilésveszélynek kitett testrészek, vagyis a fej, nyak, gerinc,
vall, karok, csipd, térd, labszar, boka és a labfej védelmére hivatott eszk6zok szamba
vételével, funkcioik elemzésével, a jogszabalyi kornyezet feltérképezésével, lehetséges
modositasaival  kivanok hozzajarulni a biztonsdgosabb honi  motorkerékparos

kozlekedéshez.



2. A MOTORKEREKPAR TORTENETE

Az elsé motorkerékpar megalkotasanak datumaként 1885-0t tartja nyilvan az egyetemes
technikatorténet.” A hagyoméanyos értelemben vett, belsé égésii motor hajtotta
motorkerékpar elkészitéséig azonban hosszu ut vezetett. Ennek a folyamatnak a legels6
allomasa 1817, amikor a német Carl von Drais baré bemutatta fabol késziilt kétkerekii
futdgépét.’ Ezen a szerkezeten még hidba is keresnénk a hajtomiivet, a sebesség kizarolag
a hasznal6 labizmainak a fliggvénye volt.

A skoét Schmied Kirk Patrick MacMillan 1838-ban kidolgozott talallménya az els6 pedélos
jarmi.t A futogép— és gyermekkocsi készitd Pierre Michaux 1861-ben oly modon
reformélta meg a kényelmetlen és nehézkes szerkezetet, hogy annak elsd tengelyére
hajtokarokat és pedélokat szerelt fel, az els6é kerék méretét pedig megndvelte az attétel
javitisa érdekében.’ A kovécsoltvas vaz hatul villaként szétnyilt, igy a hatsé kerék
rogzitése biztonsagosabbd valt. A fabol késziilt kerekeket vasabroncs tartotta Ossze,
melyhez a vezetd egy kar segitségével fémlapot szorithatott, ha meg akart allni. A Michaux
altal megalkotott, velocipédnek nevezett szerkezet a mai kerékpar és motorkerékpar kozos
ose.’

Az ipari forradalom lendiilete, az Gjitas igénye volt az, amely a miatt a velocipéd tovabb
fejlédhetett: Michaux kétkerekiijéhez Louis-Guillaume Perreaux mérndk - feltalalo
fejlesztett ki egy gézgépet, amely akkoriban az élet mas teriiletein mar széleskdrben
elterjedt volt (vasuti, vizi kozlekedés, mezGgazdasag, banyaszat).” 1868-ban nyujtotta be
szabadalmat, a kovetkezd évben pedig a bemutatta a vasbol késziilt hengerrel és hajtokarral
valamint két lendkerékkel szerelt gdzmotort, mely szij segitségével hajtotta meg a
velocipédet. A gbzt alkohollal fiitott sokcsoves kazan fejlesztette, ami veszélyesen kozel
volt az acél rugolapra rogzitett nyereghez. A gdéznyomast karral lehetett szabalyozni,
azonban komoly veszélyforrast jelentett a kozlekeddre az alkoholégdvel és a forrd gbzt
tartalmaz6 kazannal valo elesés, ami a kor szekérnyomokkal szabdalt utjain elég konnyen

bekovetkezhetett.

? Dr Kovats Miklos: Magyar motorkerékparok, Maroti Konyvkereskedés és Konyvkiado Kft, Budapest,
2005, ISBN: 963900569X, 8. oldal

* Ocskay Zoltan: A motorkerékpar torténete, Varga és Tarsa Bt., Budapest, 1993, ISBN: 9630431939, 7. old.
* Hugo Wilson: The Ultimate Motorcycle Book / A motorkerékpar szaz éve, Gemini Budapest Kiado, 1994,
ISBN: 963816808-0, 8. oldal

> Hugo Wilson: The Ultimate Motorcycle Book / A motorkerékpér szaz éve, Gemini Budapest Kiado, 1994,
ISBN: 963816808-0, 8. oldal

6 Ocskay Zoltan: A motorkerékpar torténete, Varga és Tarsa Bt., Budapest, 1993, ISBN: 9630431939, 7. old.
7 Ocskay Zoltan: A motorkerékpar torténete, Varga és Tarsa Bt., Budapest, 1993, ISBN: 9630431939 8. oldal
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1. Abra Michaux-Perreaux gézhajtasu velocipédje®

Michaux-Perreaux triciklivel nagyjabol egy iddben késziilt el a konstrukcié amerikai
valtozata: a Massachusetts allambeli Sylvester Howard Roper a Hanlon testvérek altal
készitett velocipédbe épitett gzmotort.” A kiilonbség leginkabb abban meriilt ki, hogy
Howardnal a szij helyett a mozdonyoknal szokasos hajtérudak biztositottadk a meghajtast,
tovabba a gbzszabalyoz6 elzardsa mar az els6 kerékre hatd vaslapos féket is automatikusan
miikddésbe hozta.

A motorkerékpar megalkotasaban kiemelked6 szerepe van az angol Edward Butlernek, aki
mar nem goézhajtassal, hanem kétiitem{i motorral kisérletezett. Valasztdsa azért esett a
kétiitemli motorra, hogy elkeriilje az iitkozést a német Nikolaus August Otto
szabadalmaval, akinek atmoszférikus gdzmotorja aranyérmet nyert az 1867-es parizsi
vilagkiallitison. Azonban Buttler, aki a haromkereki Velocycle nevii motorkerékpar
rajzait az 1884-es Stanley Show-n és késobb a feltalalok kiallitdsan is bemutatta, nem
tudott atiitd sikereket elérni talalmanyaval. Ennek oka részben a brit parlament 1861-es és
1865-0s un. Lokomotiv torvényei (Red Flag Act) voltak, melyek tobb, mai szemmel
nevetségesnek és értelmetlennek tind szabaly mellett a mechanikus hajtast jarmtivek
sebességét orszagutakon 4 varosban 2 mérfold/oraban korlatoztak. Masrészt anyagi
tdmogatast sem tudott szerezni, igy hidba ért el késObb a négylitemii motorral szerelt
Velocycle 20 km/h-s sebességet, a Buttler szabadalmaban rejlé lehetdség kihasznalatlan

maradt. '’

¥ http:/en.wikipedia.org/wiki/Michaux-Perreaux_steam_velocipede Letdltés ideje: 2014. szeptember 22.
11:16

? Ocskay Zoltan: A motorkerékpar torténete, Varga és Tarsa Bt., Budapest, 1993, ISBN: 9630431939, 8. old.
10 Ocskay Zoltan: A motorkerékpar torténete, Varga és Tarsa Bt., Budapest, 1993, ISBN: 9630431939, 10.
old.



http://en.wikipedia.org/wiki/Michaux-Perreaux_steam_velocipede

2. abra Butler Velocycle nevii jarmiive 1887-bé1"!

Mindekodzben a Német Birodalom teriiletén a Stuttgart kozelében taldlhaté Bad Canstatban
Gottlieb Daimler és Wilhelm Maybach sikeres kisérleteket folytattak a benziniizemd,
négylitemil belséégésii motorral. Céljuk a gépkocsi megalkotasa volt, azonban célszerlinek
latszott a motor kisebb jarmiivon valo kiprobalasa. A tervek 1885-re valtak valora, ekkorra
épitette meg Daimler és Maybach kdzdsen az elsd belsd égésii motorral hajtott jarmiivet. A
fakerekii, boriiléssel ellatott szerkezetet Einspurnak (egynyomunak) kereszteltek, bar az
igazsaghoz tartozik, hogy az Einspurnak a jobb stabilitas miatt valdjaban négy kereke

volt."

3. Abra Daimler és Maybach fejlesztése az Einspur (Reitwagen) 1885-bé1"

' http:/en.wikipedia.org/wiki/Edward_Butler (inventor) Letdltés ideje: 2014. szeptember 22. 11:21

"2 Hugo Wilson: The Ultimate Motorcycle Book / A motorkerékpar szaz éve, Gemini Budapest Kiado, 1994,
ISBN: 963816808-0, 9. oldal

3 http://www.theworldofmotorcycles.com/_gottlieb-daimler-einspur-einspur-cycle.html Letdltés ideje: 2014.
szeptember 22. 11:27



http://en.wikipedia.org/wiki/Edward_Butler_(inventor)
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Daimlerék figyelme azonban az auto elkészitése felé fordult, igy az Einspur (masik ismert
nevén Reitwagen) megalkotdsa hiaba volt mérfoldkd a motorkerékpar torténelmében
kifejlesztését nem kovette sorozatgyartas.

A kovetkezd néhany évben a lelkes feltalalok alakitottdk, formaltdk a motorkerékpar-
torténelmet. Elég megemliteni E. H. Owen 1887-es nagyméretli motoros lanchajtast
tricikliét, vagy John Kemp Starley kisérleteit az elektromos hajtassal. Felix Theodore
Millet 1892-ben 6thengeres motort épitett az elsé kerékbe. Ezek az Gjitdsok hozzajarultak
ugyan a motor fejlodéséhez, de a kisérletek tobbnyire gyors €s sikertelen véget értek.

A hasznalhatésag szempontjabol nagy eldérelépést jelentett John Boyd Dunlop otlete a
felfujhaté gumiabroncs, aminek 1888-ban benyujtott szabadalmat ugyan 1891-ben
érvénytelenitették, (tekintettel a skot Robert William Thomson 1846-os franciaorszagi

szabadalmara) de igy is forradalmasitotta a kozlekedést.'*

Az 1894-ben bemutatott Hildebrand & Wolfmiiller
(4. 4bra’)volt az elsd sorozatban gyartott,
megvasarolhatd motorkerékpar, azonban a magas
koltségek ¢és a kiforratlan technika miatt a termelés
csupan harom évig tartott.'® Minddssze néhany évet
kellett azonban varni arra, hogy olyan, maig hires

brandek sziilessenek, mint Anglidban a Triumph

illetve Amerikdban, a lehetdségek hazdjdban az

4. ibra gy nézett ki a Hildebrand & | Indian (1901) vagy a Harley - Davidson (1903)

Wolfmiiller, melybél mar &sszesen
kozel 1200 példany késziilt

A rendszamtabla kotelez0 hasznalatat torvénybe

iktatd 1904-es angol rendeletnek koszonhetéen tudjuk, hogy abban az évben, Anglidban

mar 22216 motorkerékpar volt forgalomban.'’

A motorkerékpar tovabbi fejlodésének részletei €s azok ismertetése hely hianyaban nem
lehetséges ¢és a szakdolgozat témdja szempontjabol irrelevans. Azonban e rovid
attekintésbdl is lathatd, hogy melyek voltak a motorbicikli feltalalasanak elézményei és

hogyan indult el kozel 130 évvel ezeldtt vilaghdodito utjara a motorkerékpar.

' Ocskay Zoltan: A motorkerékpar torténete, Varga és Tarsa Bt., Budapest, 1993, ISBN: 9630431939 12. o.
15 http://en.wikipedia.org/wiki/Hildebrand %26_Wolfm%C3%BCller Letdltés ideje: 2014.08.22 13:32

' Dr Kovéts Miklés: Magyar motorkerékpéarok, Mar6ti Konyvkereskedés és Konyvkiado Kft, Budapest,
2005, ISBN: 963900569X, 9. oldal

"Ocskay Zoltan: A motorkerékpar torténete, Varga és Tarsa Bt., Budapest, 1993, ISBN: 9630431939 23. old.
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3. JOGSZABALYI HATTER
3.1 Vezetoi engedély kategoriak

Az elmult évek soran tobb alkalommal modositotta a jogalkotd a motorkerékpar
vezetéséhez sziikséges feltételeket és a vezetdi engedélybe bejegyezhetd kategoriak
tipusait, ezért sziikséges attekinteni, hogy a jelenleg érvényes szabalyozas szerint ki és

milyen kategdriaju motorkerékpart vezethet.

A motorkerékpar vezetésének jogszabalyi feltételeit a 326/2011. (XI1.28) Kormanyrendelet
szabalyozza. A rendelet 1étrehozasat (egyebek mellett) az Eurdpai Parlament és a Tanacs
vezetdi engedélyekrdl sz616 2006/126/EK iranyelveknek vald megfelelés indokolta.

Ennek alapjan ,,AM” kategodriaba tartoznak a segédmotoros kerékparok (robogok), ami
magaban foglalja a kétkerekli segédmotoros kerékparokat (L1e kategoria), a haromkerekii
segédmotoros kerékparokat (L2e kategoria), amelyek legnagyobb tervezési sebessége 45
km/h (a 25 km/h-nal alacsonyabb, vagy azzal megegyezd legnagyobb tervezési sebességii
segédmotoros kerékparok kivételt képeznek), és az alabbi jellemzokkel rendelkeznek:

,,a) ketkerekii tipusnal a motor:

— hengeriirtartalma nem nagyobb 50 cm-nél a belséégésii motorok esetében, vagy

— folyamatosan leadott legnagyobb névieges teljesitménye nem tobb 4 kW-nal elektromos
motor esetében,

b) haromkerekii tipusnal a motor:

— hengeriirtartalma nem nagyobb 50 cm>-nél a kiilsé gyijtasii motorok esetében,

— legnagyobb hasznos teljesitménye nem tobb 4 kW-nal egyéb belsoégésii motorok
esetében, vagy

— folyamatosan leadott legnagyobb névieges teljesitménye nem tobb 4 kW-ndl elektromos
motorok esetében;

Konnyii négykerekii motorkerékparok, amelyek terheletlen tomege kevesebb 350 kg-nal
(L6e kategoria), a 45 km/h-t meg nem halado legnagyobb tervezési sebességii elektromos
jarmiivek esetében az akkumulatorok tomegét nem szamitva, és amelyek

— hengeriirtartalma nem nagyobb 50 cm’-nél a kiilsé gyujtasii motorok esetében;
— legnagyobb hasznos teljesitménye nem tobb 4 kW-nal egyéb belséégésii motorok
esetében, vagy folyamatosan leadott legnagyobb névleges teljesitménye nem tobb 4 kW-nal

, I8
elektromos motorok esetében.”

'8 http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=140326.269301 Letoltés ideje: 2014.09.29 0:40
11
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Az ,AM” kategoria 2013. januar 19-t8l Iépett életbe, kordbban ez nem létezett. A
nemzetkdzi kovetelményeknek megfeleléen a megsziing ,,M”(moped) kategoriat valtotta. "
Az ,,A1” korabban is létezd alkategoria volt, 2013. januar 19-t6] annyival egésziilt ki a
kordbbi szabalyozas, hogy maximum 0,1 kW/kg teljesitmény/tdmeg aranyt
motorkerékpar, illetve 15 kW-ot meg nem halad6 teljesitményli motoros tricikli vezethetd
ezzel az alkategoriaval. A vezetett motorkerékpar hengertirtartalma tovabbra is legfeljebb

125 ¢cm’ lehet.

Ujdonsagként megjelent az ,,A2” alkategéria. Ennek megszerzésével olyan motorkerékpar
nyergébe iilhet a motoros, ,,amelyek teljesitménye a 35 kW-ot, teljesitmény/ tomeg aranya
pedig a 0,2 kW/kg-ot nem haladja meg, és amelyet nem kétszer akkora teljesitményii
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jarmiibol alakitottak at. Létrejottét szintén a nemzetkdzi kovetelményeknek vald

megfelelés indokolta.

A korabbiakhoz képest nem valtozott az ,,A” korlatozott kategoria. Ezzel tovabbra is
maximum 25 kW teljesitményi és 0,16 kW/kg teljesitmény/sajat tomeg aranyt meg nem

halad6 motorkerékpar vezetheto.

»A” kategoria meghatarozasa kordbban (2013. janudr 19. eldtt) a ,,motorkerékpar”
megnevezést takarta. Ez 1ényegében nem valtozott, a hatdlyos korméanyrendelet szerint
kivételt csak a fent felsorolt kategoriak képeznek. (,,A1”, ,,A2”-es al- és ,,A” korlatozott

kategoéria, valamint a 15kw-nal nagyobb teljesitményli motoros triciklik.)

3.2 Eletkori és jartassagi feltételek

Az adott kategoriaba tartozd motorkerékpar vezetéséhez a motor teljesitményén tul
bizonyos életkori és jartassagi feltételeknek is meg kell felelni, nem véletlentil.

A kiilonbozd teljesitményli gépi meghajtasu jarmiivek vezetéséhez, megtartasahoz egy
kamasz esetében nemcsak a fizikai adottsdgok, hanem sok esetben az értelmi képességek is
hianyoznak. Az Eurdpai Parlament és a Tanacs vezetdi engedélyekrol szolo 2006/126/EK
iranyelveknek (10) — (13) pontjaiban ir az életkori hatarok emelésének €s a jarmiivezetési

jogosultsag fokozatos megszerzésének sziikségességérdl.”! Ezért koti a jogalkotd — nagyon

1 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Korméanyhivatal Kozlekedési Feliigyel6ség Vezetdjének kiadvanya.
Letoltés ideje: 2014. 09. 28 23:45
http://www.kormanyhivatal.hu/download/6/07/70000/TAJEKOZTATQO_Jarmuvezeto_kepzes.pdf

2% http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=140326.269301 Letoltés ideje: 2014.09.29 0:40

2! Az Eurdpai Parlament és a Tanacs vezetdi engedélyekrél szo16 2006/126/EK iranyelve: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L.:2006:403:0018:0060:HU:PDF
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helyesen — a motorkerékparok vezetését is életkori és a jarmikategoridban szerzett

jartassagi feltételekhez.

Eletkor tekintetében feltétel a 14. életév betdltése az ,,AM” kategoria esetén. Az ,,Al”
alkategéridba tartozo gépjarmiivet csak 16. életév, az ,,A2” ¢és az ,,A korlatozott”
alkategoriaba tartoz6 motorkerékpart (triciklit vagy quadot) csak 18. életév betdltése utan
vezethet a motoros. Az a személy, aki motorkerékpar vezetésében nem rendelkezik
gyakorlattal, 24. ¢letévének betoltése elott nem vezethet ,,A” kategoriaba tartozd
motorkerékpart. Viszont itt is szerepet kap az ,,A2”-es vezetdi engedély, hiszen aki annak
megszerzése utan 2 éves gyakorlatra tett szert — a 24 éves korlatozast feliilirva — akar mar

20 évesen megszerezheti az ,,A” kategoriat.

Ez az engedmény a korabbi szabalyozasban is létezett. Az akkor még 21 éves kortol
megszerezhetd ,,A” kategoria, mar 18 éves kortdl bejegyezhetd volt, ha a gépjarmiivezetd
két éve rendelkezett ,,A” korlatozott kategériaval, vagy ,,A1” alkategoridval. Kiemelném,
hogy a jogalkot6é 2013. januar 19-e el6tt az ,,A” kategoria korabbi megszerzéséhez az ,,A”
korlatozott és az ,,A1” alkategoridkra érvényes vezetdi engedély meglétét irta eld, mig a
valtozast kovetden vezetési gyakorlathoz koti a jogosultsdgot. Igaz, hogy ez
ellendrizhetetlen, de a jogalkotd utal a vezetési gyakorlat megszerzésének fontossagara.
Tehat ezentul is mar 20 évesen feliilhet a legnagyobb teljesitményii motorra az, aki 18 éves
koraban megszerezte az ,,A2” alkategoriat, majd két évig motorkerékpar kozelébe sem
ment, de az életkori hatarok megemelése mindenképpen {idvozlendd dolog. Az a két év,
amellyel az el6z0 szabalyozashoz képest késdbb kaphat ,,A” kategoriat a fiatal, sokat
szamit abban a pszichés érettségben, amely a nagy teljesitményli motorkerékpar

vezetéséhez sziikséges.

Jartassagi feltételek kozott mar tényszerlien csak azt rogziti a 326/2011 (XII. 28) Korm.
Rendelet, hogy csak az a személy kaphat ,,A” kategoridra érvényes bejegyzést, aki legalabb
két éve rendelkezik ,,A2” alkategoriaba tartozo gépjarmiire érvényesitett bejegyzéssel,
vagy a 24. életévét betoltotte, €s kiilon vizsgat tett a kategdridra jellemzd vezetdi

jartassagarol és magatartasarol.
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3.3 Motorkerékpar vezetésének egyéb feltételei

A motorkerékpar vezetdjének értelemszerien meg kell felelnie az 1/1975. (II. 5.) KPM-
BM egyiittes rendelet (a tovabbiakban: KRESZ) altalanos rendelkezéseinek, be kell
tartania a jarmuivezetés személyi és a jarmuvek kozlekedésben valo részvételének a

feltételeit is.

Ezeken til csupan egy dolgot szabalyoz kotelezo jelleggel a jogalkotd: A KRESZ 48. § (9)
bekezdésében foglaltak szerint: ,,4 zdrt utasterrel (vezetotérrel) nem rendelkezo
motorkerékparon és segédmotoros kerékparon utazo személynek becsatolt motorkerékpar-
bukosisakot kell viselni. Ilyen jarmiivel csak abban az esetben szabad kozlekedni, ha a

.7 77 o I ’ ro. . 22
jarmiivezeto és az utas becsatolt motorkerékpar-bukosisakot visel.”

A jelenlegi szabdlyozés értelmében tehdt a motorkerékpar vezetdjének és utasanak a

bukoésisakon kiviil semmilyen védéruhazatot nem kell viselnie.

Véleményem szerint a motorkerékparos kozlekedés biztonsagi szempontbdl ennél
részletesebb jogalkotast kivan. Vannak ugyan erre iranyuld kezdeményezések, melyekrol
késdbbiekben szot ejtek, de a részletes szabdlyozds még varat magara. Az 6nhibajukbol
aluloltozott vezetdk és utasok tucatjainak életét segitené megmenteni, sériiléseiket
enyhiteni, amennyiben ,,r4 lennének kényszeritve”, ha mashogy nem megy, hat a torvény

erejénél fogva, hogy ovjak testi épségiiket.

A jelenlegi helyzet felméréséhez 4t kell tekinteniink a rendelkezésre 4ll6 baleseti adatokat.

*2 http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=1732.269099 Letdltés ideje: 2014.09.29 0:13
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4. BALESETI STATISZTIKA

A motorkerékparos balesetek vizsgalatanal elengedhetetlen a baleseti statisztikdk szamba
vétele. Ugyanakkor sajnalatos, hogy ma Magyarorszagon nem késziil felmérés arra
vonatkoz6an, hogy hany ¢életet mentett, vagy menthetett volna meg a megfeleld
védooltozet. Valodszinlileg azért, mivel jelenleg semmilyen eldirdas nem vonatkozik a

motoros véddruhdzatra, ezért a statisztikusok szamara ez nem is jelent kutatasi teriiletet.

Pedig oriasi kiilonbség van egy olyan kozlekedési baleset sériiltjeinek ellatasi igénye
kozott, amelynél a motorost csizma, kesztyli és protektoros boérruha védte, szemben egy
olyan eséssel, amelynél a motoros sportcipd, pold, farmer kombinaciot viselt. Erdekes
adatokat kaphatnank, ha lehet6ség nyilna arra, hogy szamba vegyiik: mennyi plusz koltség
terhelte a tarsadalombiztositast azért, mert a motoros nem tartotta fontosnak sajat testi
épségének védelmét. Hany betegallomanyban toltott nappal, mennyi, a munkaerdpiacrol
ideiglenesen, vagy véglegesen kiesett fovel, vagy éppen hany temetéssel volt tobb, a

megfeleld szabalyozas elmaradasa miatt.

A szakdolgozat szempontjabol relevans és értékelést igényld statisztikai adatok koziil
elsdként a motorkerékparosok részvételével bekovetkezett személyi sériiléses balesetek
szamait sziikséges attekinteni.” Ez a legtagabb kategéria, minden baleset feltiintetésre
keriilt, amelyben motorkerékpéaros érintett volt. Megallapithaté, hogy a 2001-es évtol
kezddédden, mely sordn 974 esemény tortént, a tendencia folyamatosan ndvekvd. A
motorkerékparosok érintettségét jelzd baleseti szdmsor a 2006-os évben mutatta a
legsotétebb képet. Ekkorra a 2001-es baleseti szam majdnem dupldjara emelkedett: 1845
alkalommal volt érintett motorkerékparos személyi sériiléses kozlekedési balesetben. A
2007 -2008 —as évek stagnalasa utdn latvanyos visszaesés kovetkezett: a 2010-es 1235-6s

esetszamhoz képest az elmult két évben ismét mérsékelt novekedés kovetkezett be.

Jollehet a 2001-es évhez képest a 2013-as adatok 37%-os emelkedést mutatnak, az
0sszképet arnyalja, hogy rovidebb idétavon, példaul a 2006-es évhez képest 2013-ra 28 %-

os csOkkenést realizalhatunk.

» Az adatok a Magyar Rend6rség hivatalos honlapjarol szarmaznak: http://www.police.hu/hirek-es-
informaciok/legfrissebb-hireink/kozlekedesrendeszet/kezdodik-a-motoros-szezon Leto6ltés ideje: 2014. 08.21
15:47
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5. abra Motorkerékparosok részvételével bekovetkezett személysériiléses balesetek szama 2001-2013%

Sziikebb kategéria, ha csupdn azon szempont szerint vizsgalddunk, hogy hany
személysériiléses baleset kovetkezett be a motorkerékpart vezetd személy hibajabol. A
2001-es 495-0s esetszam meredek emelkedést mutat, és majdnem megduplazodik 2005-ig,
amikor 875 esetben volt motoros az okozd. A 2005-2007-es évek szintén stagnaléast
mutatnak, majd 2008-t6l kezd6dden nagy visszaesés kovetkezik: a 2010-ben okozott 571
baleset a 2006-es mutatonak csupan 82 %-a. 2011-t6l évi 660-680 eset koriil allandosult a

motorosok altal okozott baleseti mutato.
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6. Abra Motorkerékparosok altal okozott személysériiléses balesetek szama 2001-2013%

**Az adatok a Magyar Rendérség hivatalos honlapjardl szarmaznak: http://www.police.hu/hirek-es-
informaciok/legfrissebb-hireink/kozlekedesrendeszet/kezdodik-a-motoros-szezon Let6ltés ideje: 2014. 08.21
15:47
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Sz6t kell ejteniink a balesetek okairdl is. Az alabbi grafikonon a 2013-ban bekovetkezett
motorkerékparos balesetek okainak szazalékos megoszlasa lathato.”® Ezek alapjan az
esetek dontdé tobbségében a sebesség nem megfeleld megvalasztisa vezetett az
incidenshez. A jellemzden nagyobb sebességgel kozlekedd kétkerekliek esetében ez nem
kiilondsebben meglepd. A problémat nem csak a megengedett sebességhatarok be nem
tartdsa okozza. Ide sorolhatjuk azokat a baleseteket is, amikor a relativ gyorshajtas vezet a
konfliktushelyzet kialakuldsahoz. (Tehat a jarmili sebessége ugyan a megengedett hataron
beliil marad, de forgalmi, latasi, idGjarasi és utviszonyokat tekintve mégis a tempd nem

megfeleld megvalasztasa vezet a balesethez.)
Kiemelend6 még, hogy az iranyvaltoztatas, haladas, kanyarodas (18%) és az el6zés (7%)
szabalyainak megsértésén tul is legtobbszor a motoros tehet a balesetrdl (10%). A jarmii

hib4jabol bekovetkezett konfliktusok szdma statisztikailag nem mérheto.
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Baleset oka
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megsértése : I18

Els6bbség meg nem adésa :I 5

El8zés szabélyainak megsértése I 7
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Sebesség nem megfelelé megvalasztasa
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7. abra Motorkerékparosok altal okozott balesetek a 2013-as évben, a baleset oka szerint, %-o0s
megosztasban

* http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods004.html Letoltés ideje: 2014.08.22 08:50

%% Az adatok a Magyar Rend6rség hivatalos honlapjarol szarmaznak: http://www.police.hu/hirek-es-
informaciok/legfrissebb-hireink/kozlekedesrendeszet/kezdodik-a-motoros-szezon Letoltés ideje: 2014.08.22
17:02
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Végiil vizsgalnunk kell a legszomorubb tablazatot is, amely azt mutatja, hogy hany olyan
képzeletbeli vagy valos kereszt keriil évente a kozutak mellé, amely motorosnak allit

emléket.

A 2001-es 62 halédlesethez képest 2002-ben ,,csupan” 52 tortént, de itt is meredek
emelkedés kovetkezik. 112 tragédia teszi a 2007-et a motorosok fekete évévé, ami az ot
évvel korabbi adatokhoz képest 116 %-os emelkedés. Az ekkor kovetkezd csokkenés
ebben a szdmsorban is 2010-ig tart. A 2011-ben bekdvetkezett 52 halallal végzodé motoros
baleset pontosan megegyezik a 9 esztenddvel korabbi szamokkal. Az elmult két évben a
halélos balesetek szama 50 alatt maradt. Ugyanakkor szomorua tény, hogy a 13 év alatt 917
személy, egy kozség lakossdganak megfeleld szamu ember halt meg id6 elott, és 17649

személy szenvedett kisebb, vagy sulyosabb sériiléseket!?’
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8. abra Kozuti balesetben meghalt motorosok szama, 2001-2013

Osszességében tehat az elmult 13 év viszonylatdban minden baleseti mutatérol
elmondhat6, hogy folyamatos emelkedést kovetden a 2005-2007-es évek voltak a
legsotétebbek motoros kozlekedés szempontjabol, majd néhany év enyhiilést kdvetden
ismét emelkednek a baleseti adatok. Ez tobb tényezdre vezethetd vissza. Kétségtelen, hogy
a 2008-ban bevezetett objektiv feleldsség intézménye fontos reform volt a
kozlekedésbiztonsag terén, ugyanakkor a kozigazgatdsi Dbirsaggal fenyegetett

szabalysértések csak kozvetetten kapcsolodnak a védofelszerelések hasznalatahoz.

" Az adatok a Magyar Rendérség hivatalos honlapjarol szarmaznak: http://www.police.hu/hirek-es-
informaciok/legfrissebb-hireink/kozlekedesrendeszet/kezdodik-a-motoros-szezon Letoltés ideje: 2014.08.22
20:37
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(2009. augusztus 1. és 2012. december 31. kozott 5014 esetben rottak ki kozigazgatasi
birsagot motorkerékparos bukosisakkal kapcsolatos szabalyszegés miatt.”®) Mivel azonban
a legtobb motoros egyben autdvezeto is, ezért a szigoritas a kozlekedési moral javulasan

beliil a motorkerékparos kozlekedés viszonyait is pozitivan befolyasolta.

Véleményem szerint a masik oka a 2008-t6l bekovetkezd kedvezd fordulatnak, 2008
nyaran kezd0do gazdasagi valsag, melynek kovetkeztében kevesebb ember kevesebb idot
toltdtt a motor nyergében, ezért értelemszerlien a balesetek szama is csokkent. A
motorkerékparozas ugyanis praktikuman tal igazabol egy viszonylag koltséges hobbi,
melyet anyagi lehetdségeihez mérten ki alacsonyabb, ki magasabb szinten miivel. Hogy
mennyivel kevesebben iiltek motorra 2008-2009-ben azt jol szemlélteti a Magyarorszagon

forgalomba helyezett motorkerékparok szamat mutaté diagram.*
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9. abra Magyarorszagon forgalomba helyezett motorkerékparok szama 2001-2012

Eszerint kordbbi évek dinamikus ndvekedéséhez képest 2008 és 2010 kozott alig tobb,
mint 700 darabbal gyarapodott a hazai motorkerékpar- allomany. A meglévd sajat
tulajdont, vagy hitellel terhelt motorkerékparok tulajdonosai sem feltétleniil a
motorozasnak szentelték idejiiket ezekben a gazdasagilag nehéz idékben, hanem inkabb

probaltak tuladni kedvenc jarmiiviikon, vagy az ilizemeltetési koltségen sporoltak oly

** http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=681 Letoltés ideje: 2014.08.25 15:11

¥ Az adatok a Magyar Rendérség hivatalos honlapjarol szarmaznak: http://www.police.hu/hirek-es-
informaciok/legfrissebb-hireink/kozlekedesrendeszet/kezdodik-a-motoros-szezon Letoltés ideje: 2014.08.25
17:38
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moddon, hogy nem hasznaltak azt. Ez pedig kétségkiviil visszakdszon a kedvezd baleseti
statisztikakban. A gazdasagi valsag ugyan elhuzodott, de hatdsai enyhiiltek, a motorosok
pedig visszatértek az utakra, amit a forgalomba helyezett motorkerékparok szamanak

ujboli novekedése mellett a romld baleseti statisztikak is jol mutatnak.

A konkrét szamok tiikrében tehat még aktudlisabbd valik a bevezetdben feltett kérdés: a
917 ember koziil hany maradhatott volna életben, az 17649 sériilt koziil hanyan vannak
azok, akiknek csupan lelki sériilést okozott volna az elszenvedett baleset, ha viselnek
védoéruhazatot. Nem vitds, hogy aldozatok és sériiltek akkor is lennének, ha mindenki
abban motorozna. Nem a védéruhazat mindenhatosagat kivanom hangstlyozni, mert az
valéban nem véd meg mindentdl. De a baleset kdvetkezményeinek csokkentésében jatszott
szerepe alapjan minden motorkerékparosnak a sajat, jol felfogott érdeke lenne a
véddruhazat hasznalata. A jogalkotonak pedig kotelezéen kellene eldirni azok szdmara,

akik erre nem jonnek ra maguktol.

Az alabbiakban ezeknek az eszkdzoknek az ismertetésével kivanok betekintést nyujtani a

motorkerékparos személyi véddfelszerelések vilagaba.
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5. MOTOROS VEDORUHAZAT ELEMEI
5.1 Bukosisak

Mint a fentebb mar volt rola szd, a motorkerékparozashoz hasznalatos védofelszerelések
koziil kizardlag a bukdsisak viselete kotelezd. Esés vagy iitkozés sordn nem kizarolag a
fejet ért trauma jarhat sulyos, netdn végzetes kovetkezményekkel, azonban belathaté hogy
ez az a testrész, amelynek védelme kiemelt fontossagu. Ezért teszi kotelezové a jogalkoto,

hogy motorkerékparozas soran ezt a védelmi eszkozt hasznalni kell.

Kérdés, hogy a szabalyozassal 6sszhangban elegendd —e csupan a fejvédo viselete, vagy

sziikséges lenne tovabbi aktiv biztonsagi felszerelések kotelezd jellegii eldirasa?

A valasz természetesen nem, a bukosisak Onmagédban kevés. Az ezzel kapcsolatos
véleménykifejtés ¢és javaslattétel eldtt részletezem azokat a tényeket, melyeket ezzel a

védofelszereléssel kapcsolatban sziikséges megismerni.

5.1.1 Bukdsisak torténete

Tulzés lenne azt allitani, hogy a bukoésisak egyidds a motorkerékparral. A motorkerékpar
1894-es kereskedelmi forgalomba keriilését kdvetden robbandsszerii fejlddésnek indult,
azonban a motorosok ekkor még jobb hijan semmit, vagy a repiildgép-pilotak altal hasznalt
bdrsapkat hasznaltak fejvédd gyanant. Ez a modszer bukas esetén gyakorlatilag semmilyen

védelmet nem nyujtott.

Az els6 sisakokat a board track versenyeken kezdték hordani, melyek az 1910-es évekrdl

kezdve a nagy gazdasagi vilagvalsagig élték viragkorukat az Egyesiilt Allamokban.

A board track versenyek egy fapallokbdl épitett ovalis versenypalydn zajlottak, és
népszertségiik ellenére sok haldlos aldozatot koveteltek mind a néz6k, mind a versenyzdk
korébdl. A fabol épitett palyan 1itk6z6 vagy elcsiiszo és a palya tetején allo szurkolok kozé
csapddod jarmiivek nem csak a versenyzokre, hanem a kozonségre is halalos veszélyt
jelentettek. A nagy sebesség hatasara szétforgacsolodd deszkdk és a kezdetleges
gumiabroncs-  technoldogia  miatt  bekdvetkezd  balesetek  kdvetkezményeinek
csokkentésében a véddruhazatnak semmilyen szerep nem jutott, tekintve, hogy ez akkor

még ismeretlen fogalomnak szamitott.

3 http://en.wikipedia.org/wiki/Board_track_racing Letdltés ideje: 2014.08.27 09:55
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10. abra Board Track versenyzok, fejiikon az elsé bukosisakokkal®'

Tehat a bukodsisak az amerikai board track versenyeken 1épett a fejlodés ttjara. Két valtozat
1étezett, az egyik a tlizoltokéhoz volt hasonld, csak kisebb: specialisan keményitett borbol
késziilt, de mar nem sapkaszerli volt, hanem valos pancél. Az elterjedtebb a nagyobb

tompitoképességii parafa alapt buko volt.*

Ugyanakkor az elsé komoly 1épés a fejlddésben mar 1914-ben megtortént: a helyszin az
Egyesiilt Kiralysagbeli Brooklands ovalpalydja, ahol a board track versenyekhez hasonlo
megmérettetések zajlottak. A versenyek tisztiorvosa dr. Eric Gardner volt az, aki
észrevette, hogy az addig hasznalt fejvéddk nem alkalmasak funkcidjuk betoltésére, ezért
Uj tipusu sisakot tervezett. Terveit be is mutatta a motorkerékpar sportot iranyitd
testilletnek az Auto-Cycle Union-nak. Ujitdsat mar az 1914. évi Man szigeteki TT-n
kotelezévé tették, a jollehet a versenyzok kozott nem aratott osztatlan sikert. Hogy
mennyire nem volt igazuk, azt a Man- szigetek tisztiorvosanak a levele is bizonyitja,
melyben a TT —t kovetéen arrdl tijékoztatta dr. Gardnert, hogy alapesetben ,,szamos

érdekes agyrazkodasos eset” torténik, azonban az 1914-es versenyen nem volt egy sem.>

*! http://www.boardtrackracer.com/ Letoltés ideje: 2014.08.27 10:21

#Zirig Arpad: A titkok haza: bukoésisakgyar c. cikke alapjan. Megjelent a Totalbike internetes magazinban
2009. oktober 10-én 07:10-kor http://totalbike.hu/magazin/2009/10/10/gyarlatogatas/ Letdltés ideje:
2014.08.27 10:55

33 http://people.elmbridgehundred.org.uk/biographies/biography.asp?id=548 Letoltés ideje: 2014.08.27 14:09
3 http://en.wikipedia.org/wiki/Motorcycle _helmet Letdltés ideje: 2014.08.27 19:34
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Ahhoz azonban, hogy a bukosisak még tovabb
fejlddhessen, a korabeli motoros balesetek
névtelen alanyai mellett egy kozismert
személynek is 4ldozatta kellett valnia. O volt
Thomas Edward Lawrence®, (11. abra’®)
ismertebb nevén az Arabiai Lawrence.
Izgalmas, kalandokkal teli ¢életatjat egy
motorkerékparos baleset zarta le, melynek
soran, a  kormanyon  atesve  sulyos
fejsériiléseket szerzett, és hat komaban toltott
nap utan hunyt el 1935. majus 19-én.

Balesetét kovetden szamos orvos, agysebész,

a korszak kivalo szakemberei probaltak

megmenteni életét, sikerteleniil. Egyikiiket,

11. dbra Arabiai Lawrence bizonyos Hugh Cairns idegsebészt mélyen

megérintette az eset. Tudta, hogy Lawrence ziizddasokkal is meguszhatta volna a bukast,
ha valami védi a fejét. Kutatott, tervezett, majd hosszii tanulmanyban &sszegezte
tapasztalatait. Nagyrészt az 6 eredményei vezettek mind a katonai mind a polgari

motorkerékparosok bukosisak hasznalatanak fejlédéséhez.

Sajnos azonban tovabbi haldlos 4dldozatokra volt sziikség az olyan 0jitasok felfedezéséhez
is, mint az iivegszalas szerkezet: Roy Richter’’ autdversenyzé 1946-ban mar a masodik jo
baratjat vesztette el Einar ,,svéd” Lindskog személyében, versenybaleset soran. Ez sarkallta
6t arra, hogy biztonsagi védofelszerelések fejlesztésével kezdjen foglalkozni. gy sziiletett
1954-ben a tarkot és a fiileket is védod, livegszalas szerkezetll, a bukosisakgyartasban

mérfoldkdnek szamito legendas Bell 500-as sisak.

crcr

felsorolasabol prof Charles F. ,Red” Lombard neve sem. A Dé¢l-Kaliforniai Egyetem
professzora volt, aki az amerikai légierd pildtainak tervezett fejvéddket. Kollegajaval

Herman P. Rothtal egyiitt kidolgozta a specialis belsd energiaelnyeld réteggel ellatott

% http://en.wikipedia.org/wiki/T._E. Lawrence Letoltés ideje: 2014.08.27 20:02
3 http://www.maartenschild.com/lawrence/?tag=death Letdltés ideje: 2014.08.27 20:28
37 http://en.wikipedia.org/wiki/Roy_Richter Letoltés ideje: 2014.08.27 22:37
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bukdsisak terveit. Ezen 0jitds szabadalmat Lombard nyujtotta be 1953-ban, a késdbbiekben

valdsziniileg rengeteg embert mentve meg ezzel a stlyos agysériiléstol.>®

Az olyan nagy — kezdetben csak munkavédelemmel foglalkoz6 — gyartok, mint az AGV
(1947-t61), az Arai (1952-t61), a Schuberth (1956-t6l), a Shoei (1960-t6l) vagy a Dainese
(1972-t6l) fokozatosan vették fel profiljukba a bukosisakok gyartasat. A fejlodés -
fejlesztés pedig azota toretlen. Igy alakultak ki olyan technikai wjitasok, mint a teljes arcot
védoé bukodsisak (1971), a beépitett szell6zorendszer vagy a felhajthatd allrész. Mig az
otvenes években a mar emlitett Roy Richter altal feltalalt ivegszalas szerkezet szamitott
ujdonsagnak, addig a csucsmindséget ma az elsdsorban a Moto-GP — ben és a Fl-ben
alkalmazott karbon-kevlar anyagu fejvédok jelentik. A legujabb termékek piacra keriilését
éveken at tartd tervezOmunka, szamtalan kisérlet, toréstesztek, szélcsatorndban végzett

vizsgalatok el6zik meg, hogy a sisak maximalis védelmet nyujtson hasznaldjanak.

5.1.2 A bukdsisak felépitése, szerkezete

A bukosisak a motoros fejét védi, igy elsddleges szerepe az litkozéskor fellépd gyorsulés
csokkentése, egy baleset/ilitkozés sordn a fejet érd erdhatds energidjanak elnyelése. A
modern bukoésisak héjszerkezete alapvetden egy iitéselvezetd és egy titéselnyeld (tobbnyire
habositott polisztirol) részbdl all: az eldbbi elvezeti a sokk energidjat a becsapddasi

pontbdl, az utdbbi deformalddva nyeli el az iitkdzés energidjanak egy részét.”’

Az iitéselvezetdé réteg anyaga alapjan megkiilonboztetiink: Termoplasztik és kompozit

sisakot.* A termoplasztik bukosisakok alapanyaga polikarbonat (Lexan), vagy ABS

(akrilnitril-butadién-sztirol - az tUgynevezett miszaki vagy engineering milanyagok
csaladjaba tartozik, melyeknek nagyobb miiszaki elvarasoknak kell megfelelniiik és

altalaban joval dragabbak a kozsziikségleti milanyagoknal.*!

) Ezek hoére lagyulo
milanyagok, jol és konnyen alakithatok, ezért nagy mennyiségii sorozatgyartasra ideélisak.
Ebbdl is adodik, hogy a miianyag sisakok ara a legolcsobb. Hatranyuk annyi, hogy a
megfeleld szilardsdg ¢és iitéselnyelo-képesség érdekében vastagabb rétegben kell

alkalmazni, ezaltal a kész bukosisakok stilya is nagyobb lesz.

3 http://www.motosport.com/cruiser/bell-helmets-and-

accessories/motorcycle_helmet safety_and progression Letoltés ideje: 2014.08.27 23:54

* http://hu.wikipedia.org/wiki/Motorkerékparos_személyi_védéfelszerelés Letoltés ideje: 2014.08.29 14:31
% Somorjai Istvan: Bukoésisakok héjszerkezete — Didhéjban c. beszdmoldja alapjan. Megjelent: Motorrevii c.
motoros magazin online oldalan, 2009. 08. 10-én. Letdlthetd:
http://www.motorrevu.hu/beszamolo/bukosisakok hejszerkezete Letoltés ideje: 2014.08.29 16.37

*! http://hu.wikipedia.org/wiki/Miianyag Letoltés ideje: 2014.08.29 16:55
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A kompozit (jelentése: tarsitott) sisakok esetében miigyantidt, mint hordozodanyagot

tarsitanak egy vagy tobb konnyii,
de rendkiviil erds anyagbol (pl.
iivegszal, karbon vagy kevlar)
késziilt szovettel. A kompozit
sisakok elGallitasa, a laminalas
rendkiviil bonyolult mivelet. A
kiilonb6z6 szovetrétegeket

meghatarozott sorrendben illesztik

egy formaba, ¢és miigyantaval

itatjak at. Végiil kipréselik beldle a 2K
12. abra Harom kiilonb6zo szovet felhasznalasaval

1égbuborékokat. késziil a trikompozit sisak

Olasz szabadalomként jegyezték be az ugynevezett ,,multi axial fiber”-t, ami egy olyan
tivegszal szovetszerkezet, ahol az egymassal parhuzamos szalak az egyik irdnyban
stirlibben, ra merdlegesen ritkdbban vannak széve. Ebbdl az anyagbdl ugy épitik fel a héjat,
hogy a ritkdbb szovés keresztbe, a kisebb radiuszu, tehat eleve erdsebb gorbiilet mentén
legyen. Az igy késziilt sisakhéj homogén szilardsagu, sulya mégis kivételesen alacsony. Az

ilyen héjszerkezetii trikompozit sisakok stlya alig 1 kilogramm kortil van.

Az iitéselnyelé réteg: a bukosisak kiils6 héjahoz beliilrdl tokéletesen illeszkedik egy
vastagabb polisztirol - magyarul: hungarocell - réteg. Baleset esetén ez a réteg nyeli el a
becsapodas energidjat, biztonsagi cellaként védve a fejet a kiilsé eréharasoktdl. Alacsony
stirlisége miatt alkalmas az {ités erejének csokkentésére.

Tévhit, hogy a sisak csak a kiilvilagbol érkezo iitések haritasara szolgal. Persze arra is, de
egy bukosisaknak ennél sokkal tobb szerepe van: meg kell védenie a fejben 1évo lagy
szOvetet - az agyat. Brutalisan hangzik, de a fejsériilések kilencven szazalékaban az aldozat
agya a sajat koponyéja belsé falan loccsan szét. Ugy, hogy a sisak héja még csak meg sem
reped.*

Ha a sisak belsejének iitkozik a fej, az mar 6nmagédban okozhat sériilést. A motorinfo.hu

weboldalon kozzétett illusztraciok segitenek megérteni e jelenséget.*

** Biztonsagos Motorozasért Alapitvany honlapja: http://www.biztonsagosmotorozasert.hu/Hir.aspx?cHir=24
Letoltés ideje: 2014.08.30 09:25

* Motorinfo.hu internetes magazinban megjelent iras alapjan
http://www.motorinfo.hu/sporthirek/muhely/2006/04/03/miert_arait/#.U9qjbvl vT8 Letdltés ideje:
2014.08.15 16:30
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A képen a vonat jelképezi a fejet, a benne 1év6 utasok pedig az agyat.

S | EE:’

A vonat nekiiitkozik a falnak, és kisebb kiils sériilés utan megall. Viszont az utasok
a tehetetlenség kovetkeztében tovabbra is mozgasban vannak, és a vonat elsé faldnak

itkdznek, vélhetdleg nagyobb sériilést szenvedve.

Ha vonat elejét felszereljiik egy kiparnazott védoréteggel, ez a becsapoddsi energiat
elnyeli, a sebességet lecsokkenti, és a vonat belsejében az utasok sokkal kisebb sériilést
szenvednek. Egy bukdsisak belsejében 1évo iitéselnyeld réteg ugyanezt a feladatot hivatott
ellatni.

Bar a pofi versenyzdkon kiviil kevesen tartjak be, attél még tény, hogy a bukosisak csak
egyszer hasznalatos: a polisztirol réteg 6sszenyomoddva tompitja az iités erejét, de ezzel
rogton el is vesziti ezt a képességét, szerkezete, tulajdonsagai alapvetéen megvaltoznak.
Meég ha vissza is nyeri eredeti vastagsagat, tobbé nem lesz képes hatékonyan tompitani az

er8hatasokat, az egyszer mar deformalodott polisztirol Gjabb iitk6zést nem tud kivédeni.

A bels6 polisztirol réteget egy kényelmi boritas
fedi, mely legalabb olyan fontos szereppel bir,
mint az iitéselvezetd és az iitéselnyeld réteg. Ez
tartalmazza a szivacsos parnazast, melynek célja,
hogy stabil és kényelmes tartast adjon a fejnek.
Néhany modellben (4ltalaban az olcsobb
tipusokban) fixen rogzitett, de higiéniai okokbol

szerencsésebb az  antibakteridlis  anyagbol
44
)

késziilt kivehetd és moshat6 bélés. (13. abra

13. abra (1) a kiils6 héj (2) a belsé héj
(3) kényelmi boritas (4) rogzito szerkezet

* Motorinfo.hu internetes magazinban megjelent iras alapjan:
http://www.motorinfo.hu/sporthirek/muhely/2006/04/09/az_arai_sisak_felepitese/ Letoltés ideje: 2014.08.27.
17:01
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Sisakrostély nem minden tipuson van, mert példaul az off-road, vagy a nyitott sisakokat e
nélkiil is forgalmazzdk, de az atlagos hasznalatra gyartott bukokon kivétel nélkiil
megtalalhato a plexi. Anyaga polikarbonat, ¢s nem a hagyomanyos froccsontéses eljarassal
késziil, hanem bonyolult modszerekkel akar heteken at tartd6 munkaval csiszoljak

karcmentesre.

A sisak rogzitése a fejen egy szijjal torténik, mely legtobbszor siirti szovési nejlon fonat,

amit rozsdamentes acél szegecsekkel rogzitenek a kiilsé héjhoz. A szij dsszekapcsolasa

torténhet csattal

(14. abra), de a

versenysisakok

nal a dupla D-

gylrlis rendszer

az  elterjedt. @

, 45
(15. abra™) | 1s. 4bra Dupla D- gyiiriis rogzités

14. abra Csatos rogzitési méd

Mindkettd megfelel az eldirdsoknak, a csatos
megoldas haszndlata egyszeriibb, a mechanika nélkiili D-gylirli viszont sokkal nagyobb
biztonsagot nyujt.

Az érintésre kioldo rogzitd eszkozok igen gyakoriak a piacon, de amint kosz, izzadtsag
vagy valamilyen szennyezddés keriil beléjiik illetve korrodalodnak, a mitkddésbe maris
hiba cstszhat.

Neuralgikus pont a bukosisak viselete soran annak rogzitése. Nem véletlen, hogy a
jogalkoto kiilon emliti a szabalyozas soran. A KRESZ 48. § (9) bekezdés szerint:
»...motorkerékparon és segédmotoros kerékparon utazd6 személynek becsatolt
motorkerékpar-bukoésisakot kell viselni.””*®

Virosi kozlekedésben a segédmotor-kerékpar vezetok korében gyakran tapasztalhatd a

vonatkoz6 KRESZ szabaly figyelmen kiviil hagyasa. Pedig baleset soran a rogzités nélkiili

bukosisak azonnal lerepiil a fejrol, igy semmilyen védelmet nem nyujt.

Az Gjabb fejlesztésii bukosisaknak a tetején és az all-részén talalhatoak nyilasok, melyek
megfeleld allasba pattintva vagy cslsztatva nyithatéak, zarhatéak. Ezek a megfeleld
szelldzést biztositjak, illetve segitik a levegd aramlasat a sisakon beliil igy eldzve meg a

plexi bepéarasodasat.

* http://www.motorinfo.hu/sporthirek/muhely/2006/04/03/miert_arait/ Letoltés ideje: 2014.08.27 18:05
% 1/1975. (I1. 5.) KPM—BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairol
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5.1.3 A bukdsisakok tipusai

A héj kiképzése alapjan a bukosisakokat négy kategoridba sorolhatjuk:*” **

eZart (integral) sisak:

Ez a tipus biztositja a legkomplexebb védelmet a
fejnek, azon beliil is az arcnak, szemeknek ¢és az
allnak. (14. abra®) Szerkezetét tekintve ez a fajta
sisak a legmerevebb, és az iddjaras viszontagsagai

ellen is ez nyujtja a legnagyobb védelmet.

Hatranya, hogy a nyari forrosagban nem éppen

kellemes viselet, tovabba a motorozas élményét 16. abra Zart sisak

ronthatja az elszigeteltség érzése. A kornyezet zajait is tompitja, ami nem minden esetben

elényds.

eZart sisak, felnyithato allrésszel (flip-up):

Az elmult években valt egyre inkdbb kozkedvelté ez a
fajta bukosisak. Az ok, hogy nagyon praktikus, a
hosszabb tarak sordn beiktatott pihendk esetén elegendd
az allrészt felnyitni, nem kell levenni az egész sisakot.
Az allszij oldasa nélkiil lehet beszélgetni, inni vagy

bekapni par falatot. (15. &bra’’) Hatranya, hogy a

csuklomechanizmus miatt valamivel nagyobb a sulya.

Ez huzamosabb viselés esetén jelenthet 17. dbra Flip-up bukésisak

kényelmetlenséget, mert jobban terheli a nyakat. Fontos,

hogy az allrész csak lecsukva jelent védelmet, menet kdzben kizarolag igy ajanlott hordani.
Ellenkezd esetben baleset soran nem csak az arc védelmének hidnya okozhat gondot,
hanem a felnyitott all-rész miatt a bukdsisak koriil megvaltozik a levegd aramlésa, ebbdl
konnyen egyenstlyvesztési problémak adddhatnak. Tovabba bukds soran szintén a

megbomlott egyenstly miatt fokozottan fennall a nyaksériilés veszélye is.

7 Motorozz ésszel! Vezetéstechnikai kézikonyv motorosoknak, 2014-es kiadas, frta: Lovey Adam 13. oldal
* http://en.wikipedia.org/wiki/Motorcycle_helmet Letoltés ideje: 2014.08.02 10:15

* http://www.newjet.hu/keeway-kw06-piros-bukosisak-pi-62.html?0sCsid=a83ttbppeq 186ajih6rbvo06k7
Letoltés ideje: 2014.09.28 14:04

%0 http://www.sportmotor.hu/motoros_hirek/bukosisak/x-lite-x-1003.html Letdltés ideje: 2014.09.27 15:09
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eNyitott (haromnegyedes) sisak:

Ez a bukoésisak csak a koponyanak, a tarkénak ¢€s a fiileknek
nyujt védelmet. Még a plexivel felszerelt valtozat is
maximum a rovarok és a menetszél ellen hatasos, sziikség

esetén az arcot és az allat teljesen védteleniil hagyja. (16.

abra’') Sajnos nagyon elterjedt, mert konnyii és praktikus,
18. abra Nyitott bukdsisak

funkcidjat azonban nem képes teljes mértékben betolteni.

oOff-road sisak:

Els6sorban zart palydkra szant tipus, azonban elterjedt
kozati  valtozata is. Jellegzetes specidlis formdja,
napellenzés kialakitdsa. Gyakori a plexi nélkiili valtozat,

ezért motorosszemiiveg nélkiili hasznalata balesetveszélyes.

(19. 4bra®?)

19. abra Off-road bukosisak

crer

sorolando. A fél sisak visszatérés a kezdetekhez, a 60-as évek rocker szubkulturajat idézi.
Ujabban a motoros fesztivalokon és felvonulasokon éli reneszanszat, talan a retro dizajnja
miatt. Mivel hidnyzik beldle az iitkozéselnyeld polisztirol réteg, és nem csak eldl nyitott,

crer

tekinthet6 védoruhazatnak.

Egy latvanyos motoros felvonuldson chopper nyergében iilve igazi machova valik a
feketére fujt honvédségi rohamsisakban feszitd motoros. Talan, ha parbajra késziilne, még
igaza is lenne, hiszen a rohamsisakot arra tervezték, hogy a kis tomegii nagy sebességli

16vedék lepattanjon réla. Es pont. Motorozashoz életveszélyes.

*! http://crazymotors.hu/termek/citylight .html Letoltés ideje: 2014.09.27 15:14
52 http://www.motorinfo.hu/shop/enduro-krossz-bukosisak/shoei/Hornet_ DS_Sonora_TC-5-matt-
fekete 10804#.VCagKvl tS0 Letoltés ideje: 2014.09.27 15.06
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20. dbra Nem biztos, hogy jo dtlet™

5.1.4 A bukosisakokra vonatkozo jogszabalyi eldirasok

A bukosisakok tipusandl mar esett rola szd, hogy vannak bizonyos fajtdk, melyek nem
alkalmasak vagy nem arra alkalmasak, hogy megvédjék a motoros fejét. Felmeriil a kérdés,
hogy szabalyozza — e valamilyen jogszabaly, hogy a KRESZ 48. § (9) bekezdésben
emlitett ,,becsatolt motorkerékpar-bukdsisak” -ra milyen eléirdsok vonatkoznak. Azért is
joggal meriilhet fel ez a kérdés, mert nem biztos, hogy sok rohamsisakkal a fején
kozlekedd motoros szdmolna be arr6l, hogy megbirsagoltdk mar szabalytalan fejvédo
miatt.

Ez nem véletlen, mert bar van a bukdsisakra vonatkoz6 jogszabdly, atlag feletti
felkésziiltségili az a renddr, aki egybdl tudja, hogy milyen elbirasok is vonatkoznak ra. A
6/1990-es KOGHEM  rendelet ,,Az egyes jarmialkatrészekre, tartozékokra,
jarmitulajdonsagokra vonatkozd jogszabalyi kotelezettségek™ fejezet 3. pontjaban leirja,
hogy a felsorolt ENSZ- EGB eldirasok egyenértékiiek az azonos sorban feltiintetett M.R.

(miniszteri rendelet) fliggelék/ melléklet ké')vetelményeivel.54 (a 4. pont azt is kikdoti, hogy

>3 Biztonsagos Motorozéasért Alapitvany honlapja: http:/www.biztonsagosmotorozasert.hu/Hir.aspx?cHir=24
Letoltés ideje: 2014.09.27 15:58

>4 6/1990. (IV. 12.) K6HEM rendelet a kozati jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban

tartdsanak muszaki feltételeirdl

30


http://www.biztonsagosmotorozasert.hu/Hir.aspx?cHir=24

bar ,,e mellékletnek nem targya a nemzetkdzi jovahagyasok Magyarorszag altal torténd
kiadasa”, de azokat értelemszeriien alkalmazni kell.)

Ezek utan jutunk csak el a 2. szamu tablazathoz, melynek legelsé soraban felfedezheto,
hogy az ENSZ EGB 22. szamu eldirdsa vonatkozik a bukosisakokra. Valdjaban ebben
talalkozhatunk eldszor fogalmilag a bukodsisak meghatarozasaval. Az Eldirds (forditasa)
ugyan ,,védosisak”-ként ir arrol az eszkozrdl, ,,melynek elsddleges rendeltetése viseldje

fejét iitéstdl megvédeni”.>

5.1.4.1 Az ECE R22.05

A védosisakra az ECE R22.05-6s szabvany vonatkozik, de mit is takar pontosan ez a
jelzés, ami j6 esetben minden bukdsisakon megtalalhato?

A gépjarmil részegységeket, alkatrészeket kiegészitOket épplgy, mint szinte valamennyi
kereskedelmi  forgalomban  kaphatdo  arucikket szerte a  vilagon  tobbféle
szabvanyrendszerben szabalyozzak. Konnyen el6fordulhat, hogy az a szabvany ¢és azok a
paraméterek, amelyeknek egy bukosisak Magyarorszdgon megfelel, nem biztos, hogy
Brazilidban, vagy Japanban a boltok polcaira keriilhetne.

Bukosisakok esetében a harom legismertebb szabvany eltérd kovetelményeket fogalmaz
meg, és komoly vita alakult ki az elmult évek soran, hogy melyik a legjobb.>®

Ezek a szabvanyrendszerek a DOT a Snell és az ECE.

A DOT az amerikai kormany 4&ltal jovahagyott szabvany, 1974-ben fogadtdk el, az
Egyesiilt Allamokban a legnépszeriibb. Joszerivel csak akkor talalkozhatunk vele, ha az
USA-bol importalunk bukosisakot. A DOT a sisakok toréstesztje soran az iitéselnyeld
képességre helyezi a legnagyobb hangsulyt, ebben a rendszerben ez sokkal fontosabb, mint
az ellenalloképesség.

A Snell egy fliggetlen, non-profit szervezet. M2005 jelli szabvanyaban még inkabb a
sisakok iitésallo képessége alapjan kategorizalt, de M2010-es szabvany a legljabb
kutatdsok szellemében mar szintén az ltéselnyeld tulajdonsagra helyezi a hangsulyt.
Széleskorben ezt tartjak a legszigorubb szabdlyozasnak, az a buko, amely egy Snell
torésteszten megfelel, valdsziniileg a DOT ¢és az ECE szabvany kritériumainak is eleget

tesz.

> Kozlekedéstudomanyi Intézet Non-profit Kft. honlapja: http://www.kti.hu/index.php/szolgaltatasok/eu-es-
ensz-egb-koordinacio/ensz-egb-gepjarmu-eloirasok Letoltés ideje: 2014.07.21 17:54

> http://silodrome.com/snell-vs-dot-vs-ece-r22-05-helmet-standards-throwdown/ Letdltés ideje: 2014.07.18
16:31
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Az UN ECE az United Nations Economic Commission for Europe vagyis az Egyesiilt
Nemzetek Eurdpai Gazdasagi Bizottsdganak a roviditése. Nemzetkdzi viszonylatban a
leggyakoribb tanusitvany, vilagszerte tobb mint 50 orszagban kotelezd. Szamos technikai
sport versenye mellett példaul a MotoGP-ben is csak az ECE szabvany altal jovahagyott
sisakokban allhat rajthoz a versenyzo.

A szabvany alapjaul szolgald okiratot 1958. marcius 20-an irtdk ald Genf-ben, azodta
modositott cime pedig jelenleg igy hangzik: ,EGYEZMENY A KOZUTI
JARMUVEKRE, A KOZUTI JARMUVEKBE SZERELHETO ALKATRESZEKRE,
ILLETVE A KOZUTI JARMUVEKNEL HASZNALATOS TARTOZEKOKRA
VONATKOZO EGYSEGES MUSZAKI ELOIRASOK ELFOGADASAROL ES EZEN
ELO[RASOK ALAPJAN KIBOCSATOTT JOVAHAGYASOK KOLCSONOS
ELISMERESENEK FELTETELEIROL”

Ezen dokumentum melléklete a 22. szamu eléiras, cime: ,,EGYSEGES FELTETELEK
MOTORKEREKPAROK ES MOPEDEK VEZETOI ES UTASAI VEDOSISAKJANAK
ES AZOK VEDOABLAKAINAK JOVAHAGYASARA”

Jelenleg a 05 sorozatszaml modositasa hatalyos, mely 2000. jinius 30-an lépett érvénybe,
¢s a Kozlekedéstudomanyi Intézet honlapjan megtekinthetd. A bukosisak megfeleloségére
vonatkozo kovetelményeket a legaprobb részletességgel szabalyozza.

Innen adddik tehat az ECE R22.05-6s szabvany elnevezése.

’
b

g 7 cimkéket, amelyek koziil az egyiknek tartalmaznia kell
» % U - a fenti tanusitvany szamat.

21. abra Ez a sisak megfelel a minéségi kovetelményeknek®’

1 P (—} \G A megfeleld tantsitvanyok meglétérdl ezaltal magunk is
- ' “ meggy6zédhetiink, ha megvizsgaljuk a sisakon talalhato
‘ v

V.

Azonban ennél is fontosabb, hogy a sisakon rajt legyen az a jeldlés, amit (legtobbszor) az

allszijra varrva talalunk. Valdjdban ez a cimke tanusitja, hogy az eszkdz megfelelt az
Eldirasban foglaltaknak, ezaltal jovahagyasa megtortént €s véddsisakként viselhetd. Ez egy
nemzetkozi jovahagyasi jelbdl és jovahagyasi szdmbol allo szdmsor, mely a 22. szdmu
melléklet 5.1.4.1.4. pontja szerint: ,,A sisakon, és — ha kell — az als6 arcburkolaton

vildgosan olvashato, kitdrolhetetlen és kopasnak ellenalld legyen.”

7 http://k-andy.blogspot.hu/2012/12/robogoblog-bukosisakok-miert-olcso-az.html Letoltés ideje: 2014.07.20
13:31
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Az E” betli utdni szam a jovahagyo orszag szama.

@ A példéban szereplé 3-as Olaszorszagé, de magam

is a 22-es mellékletet tanulmanyozva tudtam meg,
0558919/P--004361

hogy az én bukdsisakom német (E;), a parom Zeus

22. dbra: Jovahagyasi jel markaju bukdja luxemburgi jovahagyasu (E13).

A szamsor elsO része a jovahagyasi szam, a masodik része a gyartasi sorozatszam. A
kozottiik talalhato betiijelzés jelentéstartalma: "J" esetén a sisaknak nincs als6 arcburkolata,
"P" betli hasznalata esetén a sisaknak van alsé arcburkolata, az "NP" jelentése pedig, hogy
a sisaknak az als6 arcot nem védd burkolata van.

Tehat jelenleg Magyarorszagon csak olyan bukosisak hasznalhaté motorkerékparozas

soran, melyen feltiintetésre keriilt a 22. dbran lathatd jovahagyasi jel.

5.1.5 A légzsakos bukosisak

fgy kimondva talan hihetetlennek és futurisztikusnak tiinik, pedig mar évek ota barki
szdmara elérhetd a 1égzsakkal szerelt véddsisak. A kordbban furcsanak tind elképzelés a

spanyol APC sisakgyarto cég tervezdinek asztalan valt valosaggs.”

Baleset soran nehéz ugy esni, hogy a fej stabil helyzetben maradjon. A koponya elére-hatra
csapodasa soran keletkezhetnek a legsulyosabb, maradand6 egészségkarosodast, bénulast
okozo sériilések. Ennél a tipusnal minddssze egy kiegészité doboz talalhatd a bukosisak
tarkorészén. Ebben talalhato a 1égzsak, amely radidjelekkel kommunikal az iilés ala szerelt
lassulasérzékeldvel ellatott panellal. A motor hirtelen megtorpandsa esetén a nyak koriil
elhelyezkedd parndk akar 0,15 mp alatt kinyilnak. Funkcidja szerint az egyik

legérzékenyebb részt, a nyaki gerinccsigolyakat védi a sériilésektol.

Természetesen a teljesebb korli biztonsadgnak ara van: a 1égzsédkos bukdsisak tobbszordsébe
keriil a hagyomanyosnak. Hasznalata csakis ajanlas szinten fogalmazodott meg. Amig
hazai kornyezetben az egyetlen bukosisakra vonatkozo KRESZ szabaly (a mar emlitett 48.
§ (9) bekezdés) betartasa is sokszor komoly kihivasnak bizonyul, addig az ilyen jellegli

ujitasok kotelezd tételérdl felesleges szot ejteni.

*¥ Motorinfo.hu internetes magazinban megjelent iras alapjan:
http://www.motorinfo.hu/piac/termekbemutato/2008/12/13/legzsakos bukosisak az apc_tol/#.U9SCRP] vT
8 Letoltés ideje: 2014.07.20 14:25
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23. abra Ilyen, amikor kinyilik a 1égzsak. Hatul a nyaknal a 7. nyakesigolyaig véd, az orvosi
tapasztalatok szerint a lefedett fels6 rész a legkritikusabb®

5.1.6 A bukosisak vasarlas buktatoi

Minden tipusnal elmondhatd, hogy fontos a bukosisak kényelmes kiképzése, a fejformahoz
valé illeszkedése. Barmilyen fennalld kellemetlenség elvonja a motoros figyelmét a
vezetéstdl, ezért a megfeleld méret valasztisa tobb mint kényelmi szempont. Ahdny
motorozassal foglalkozé kiadvany, annyiféle tanacs sz6l az 0j bukosisakot vasarloknak.

Osszegezve és sajat tapasztalatok alapjan elmondhato, hogy az 0j bukésisak vasarlas eldtt
ajanlott lemérni a fejliink korfogatat, hogy tudjuk, melyik méret lesz a megfeleld. Proba
soran érdemes legalabb 10 percig viselni. A sisaknak jol kell illeszkednie, a parnazasnak
erdsen kell tartania, de nem szabad szoritania. Kiprobalds sordn nem a sisakot kell
mozgatni a fejen, hanem épp forditva: két kézzel er6sen meg kell fogni a sisakot, ha 15-20
foknal jobban elfordul benn a fej, akkor a méret nem megfelel6. Szintén a rossz
méretvalasztasrol arulkodik, ha a sisak pereme eléri a szemoldokot, és tulsdgosan a
homlokra cstszik, vagy a sisakot el6re-hatra mozgatva ,,16tyog” a fejen. A megfeleld méret
helyes megallapitasara egyszeri modszer, hogy felvétel utan egyik keziinkkel
eldrenyomjuk a tarkd6 magassagaban, a masik kezlinkkel pedig megprobaljuk a
mutatoujjunkat a sisak és a homlokunk kozé dugni. Akkor megfeleld a méret, ha ez nem
sikerlil. A szij becsatolasa utan az arcnal nem baj, ha enyhén szorit a parndzott rész, és ha

megrazzuk a fejiinket, a sisaknak egyiitt kell mozognia vele.

*Molnar Dénes: Még egy esély a balesetben c. irasa alapjan. Megjelent: Tesztmotor internetes magazinban,
2008.09.10-én 12:03-kor
http://www.tesztmotor.hu/vezetestechnikai_tanacsok/meg_egy esely a_balesetben 2 Letoltés ideje:
2014.09.27 15:42
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Tisztitas soran is van néhany fontos dolog, amire iigyelni kell: az agressziv vegyszerek
(sav, lug, szerves olddszer) megtamadjak és gyengithetik a héj anyagat, ezért hasznalatukat
keriilni kell. A plexi tisztitdsa soran vigyazni kell a feliilet karcmentességének megdrzésére
is. Hideg idoben beparasodast gatldo bevonattal, vagy a rostély néhany milliméterre torténd

nyitasaval el6zheté meg a plexi parasodasa.

5.1.7 A bukosisakkal kapcsolatos osszegzés

Osszességében elmondhatd, hogy a bukodsisak hasznilata kozel egyidés a
motorkerékparozassal. A védelem mindségét tekintve viszont nagy kiilonbség van a
kezdeti borsapkak, és korunk ultramodern karbon- kevlar keverékkel késziilt sisakjai kozt.
A forradalmi Gjitasok XX. szazad kozepétdl kezdve atértelmezték a bukosisak altal nyujtott
védelem fogalmat. Jelenleg Magyarorszagon kizardlag ennek az eszkdznek a viselete
kotelezd motorkerékparozas soran. Az ENSZ EGB el6irasanak koszonhetéen csak olyan
jovahagyott bukosisak keriilhet a boltok polcaira, onnan pedig a motoros fejére, amely
megfelelt az erre vonatkozd legszigorubb kdvetelményeknek.

Aki mégsem hasznalja szabalysértést kovet el és a hatdlyos jogszabaly szerint mérlegelés

nélkiil (fix) 10.000 forint helyszini birsaggal stjtando.
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5.2 A motoros ruhazat

A bukosisakkal a szakdolgozatban kiemelten kivantam foglalkozni, tekintettel kotelezd
jellegére, évszazados multjara, ¢és arra, hogy rendeltetése szerint a legfontosabb
testrésziinket védi. Azonban valosziniileg nem csak az én véleményem az, hogy ennek
viselete 6nmagaban kevés. Fontos szerepldje a motoros véddruhazatnak a motoros kabat és

a nadrag.

5.2.1 A motoros kabat és nadrag torténete

Torténelmét tekintve a motoros ruhazat az els6é vildghaboruban harcold katondk egész
testet fedd, bokaig éré viseletébdl indult utjara (Duster kabat).®® Az egész alakos kabat
praktikus okok miatt rovidiilt meg: az éppen hasznalt jarmi kereke hajlamos volt becsipni

a hosszu kabatszarnyakat, ezért lett hamarosan csak derékig érd a fazon.

A motoroskabat- evoluci6 fontos 1épcséfoka volt az 1928-as év. Ekkor alkotta meg Irving
Schott orosz bevandorldo New Yorkban az els6 klasszikus motoros kabatot. A 16b6rbol
késziilt kabat a Perfecto fantdzianévre hallgatott (Schott kedvenc szivarmarkaja utan).®’
Hamar népszerii lett, olyan 0jitdsok miatt, mint a derékdv, D-zsebek, mellényzsebek és

valltdmés, cipzaras mandzsetta. Motorosok szdmara nem csak a design miatt volt praktikus

a dupla elsd cipzar: haladas soran kivalé védelmet
nygjtott a menetsz¢€l ellen. A Schott cég a Il
vilaghabortiban a hadsereg és a rendvédelmi szervek
szamara is gyartott bdrkabatokat. Kozkedveltsége
ellenére a vilaghirnevet csak az 1953-ban Marlon
Brando fészereplésével bemutatott The Wild One (A
vad) cimii film hozta el a motoros kabat — és persze
Brando — szamara. A fiatalok, a motoros és rocker

szubkultarak szamara ikonna valt ez a ruhadarab, egy

ideig be is tiltottdk viseletiiket a merev oktatasi

24. abra Marlon Brando a Schott cég
borkabatjaban. Mindketten utban a

hirnév felé stilusa  1928-t6l napjainkig csupan részleteiben

rendszert képviseld iskolakban. (24. 4bra®?) Szabasa,

valtozott, a mai napig a chopperen gordiilé motorosok kedvelt 6ltdzete.

% http://en.wikipedia.org/wiki/Motorcycle_personal_protective_equipment Letoltés ideje: 2014.07.27 10:11
%! http://en.wikipedia.org/wiki/Perfecto_motorcycle_jacket Letoltés ideje: 2014.07.27 12:06

% http://artsmeme.com/2013/10/25/brandos-bead-on-jazz-in-the-wild-one-los-angeles-jazz-institute-festival/
Letoltés ideje: 2014.09.27 16.08
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Az els6 egyrészes motoros ruha 1950-ben késziilt. Keletkezése nem annyira tudatos,
inkdbb a véletlennek koszonhetd: a hires motorversenyz0, késébb hatszoros vildgbajnok
Geoff Duke® csak beugrott a helyi szabohoz, hogy egy praktikus ruhat készittessen
magéanak, amiben konnyebb versenyezni. Igy a célja sem elsdsorban a hatékonyabb
védelem, inkabb a ruha ésszertisitése volt. Mint akkoriban a legtobb motoros ruhazat, ez is
16borbdl késziilt. Az elsé overall hamar népszerii lett a motorversenyzok korében, mert ez
a tipusu ruha a kell6 kényelem mellett a vastag bornek koszonhetden hatékony védelmet

nyujtott esések soran.

8\
S B

www.moto-station. Com

25. dbra Geoff Duke viselte az elsé bérbdl késziilt kezeslabast®*
A nadrag is leginkabb borbol késziilt, de nem ment at olyan latvanyos fejlédésen, mint a
bukosisak, vagy a kabat. A labak védelme miatt kapott kiemelt figyelmet és valt fontos
részévé a motoros Oltdzeténeknek. A 60-as évektdl lett divatos és praktikus viselet motoros
korokben az Un. chaps. Ez a combokat és a labszérat fedd, az 4gyéknal és a fenék részen
nyitott, b6 marhabdr nadrag. Pontos eredete nem ismert, valosziniileg az indianoktol vették
at a cowbolyok amerikaban, a XIX. szdzad folyaman.”” A motoros ruhdzat mellett
munkavédelmi eszkozként is népszerli. Kényelmes viselet, konnyli levetni, vagy egy masik

nadragra felvenni.

% Mick Walker, Geoff Duke: The Stylish Champion (2007) 53. oldal

%4 http://www.moto-station.com/article4330-norton-manx-retour-vers-l_essence-de-la-moto.html Letoltés
ideje: 2014.09.27 16:14

5 http://en.wikipedia.org/wiki/Chaps Letdltés ideje: 2014.07.28 09:32
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5.2.2 A motoros ruhazat funkcidja, az eldallitashoz hasznalt anvagok

Motorkerékparoknal nincs olyan passziv eszkoz, utascella, amely megvédené a motorost
itkozéskor, ezért jut kiemelkedo szerep a véddéruhdzatnak. A motoros balesetek soran
leginkabb sériilésveszélynek kitett testrészek koziil a kabat és a nadrag optimalis esetben a
gerincet, a vallat, a karokat, illetve a csip6t, térdet és a labszarat hivatottak védeni, ha
viselik 6ket. A ruhdzat legfontosabb szerepe abban rejlik, hogy az eséskor fellépd
surlodasnak ellendllva megvédje a motoros borét a csuszés altal okozott sériilésektol. A
legtijabb fejlesztéseknél mar az iitkozes erejének tompitasa sem talzott elvaras. (lasd: 5.2.4
A légzsdkos kabat) Tovéabbi kovetelmény a hajlékonysdg, rugalmassag, hiszen
kényelmetlen ruhdban nem biztonsagos a motorozas. Alapvetd, hogy legyen vizallo, de jo
légateresztd képességgel is rendelkezzen, hogy sziikség esetén igy védjen az extrém
id6jarasi koriilményektdl. A jo lathatdsagot biztosité fényvisszaverd csikok hasznalata a

kozlekedés soran tovabb csokkenti a biztonsagi kockazatot.
Anyagat tekintve a ruhazat két csoportba sorolhato: textilbdl és borbdl késziilt ltozet.

o A textilbdl késziilt ruha konnyebb viselet, 1égateresztd képessége miatt meleg idében
jobban alkalmas a motorozasra, kiilondsen, ha huzamosabb ideig utazunk. A legujabb
tipusokat olyan anyaggal impregndljdk, hogy esdben is haszndlhat6, nem szivja be a

nedvességet, és nem 4azik 4t.

e A leggyakrabban hasznalt anyag a szovetbdl késziilt ruhak esetében a cordura, ami egy
valtozd szovésti nylon szalakbol 4l anyag®. Szilirdsag-tomeg mutatéja kivalo.
Nagyszerti vizallo, ezt a tulajdonsagat a poliuretdn bevonat biztositja. A cordura mar a II.
Vilaghabort soran ismert volt, de ekkor még féként a katonai jarmiivek gumiabroncsaiba
szOve, azok ellenallasanak novelésére hasznaltak. A 70-es évek végétdl kezdve lett egyre
népszeriibb, tartdssaga miatt a mai napig kdzkedvelt. A motoros ruhazat gyartasa soran
kopésallo tulajdonsaga miatt valt a leggyakrabban hasznalt alapanyagga. Gyakran mas

anyagokkal egylitt szovik, igy 6tvozve azok eldnyds tulajdonsagait.

e A boOrbol késziilt szerelés kopasallo tulajdonsaga a legjobb, ezért elsGsorban a
versenysportban hasznaljak. Hatranya azonban, hogy kevésbé rugalmas, a hajlatoknal
kényelmetlen lehet. Nedves iddben csak esévédd huzattal ajanlott hasznalni, mert a bor
sok vizet képes magaba szivni, sulya megnd, és hamarabb Oregszik, tonkremegy, ha

sokszor elazik.

5 http://en.wikipedia.org/wiki/Cordura Letoltés ideje: 2014.08.28 10:02
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A ruha anyagatol fiiggetleniil szem el6tt kell tartani, hogy - a kicsatolt bukdsisakhoz
hasonldéan — a motoros szerelés is csak akkor tolti be megfelelden szerepét, ha a kabat fel
van cipzarazva ¢€s jol illeszkedik. Nem ajanlott semmiféle kemény targyat a nadrag vagy

mellényzsebben hordani, mert baleset soran tovabbi sériiléseket okozhat.

5.2.3 A protektorok szerepe

Abban az esetben, ha az iitk6zés, vagy az esést kovetd surlodas soran keletkezd mozgasi
energiat a ruhazat mar nem tudja elvezetni, még mindig kozbeiktathatd egy plusz védelmi
vonal: a protektor. Funkcidjanal fogva nem a nagyobb testrészeket védi, hanem azok
érzékenyebb ,,csatlakozasi” pontjait. Szerepe kiemelkedd a vall, konyok, gerinc és a térd

védelmében. Nem jelent teljes védelmet, de a karos hatdsokat mérsékli.

Kényelmi szempontb6l praktikusabb a ruhizatba integralt protektor a kiilon-kiilon
felcsatolhatd darabokhoz képest, azonban ez némi aldozatot jelent a biztonsag oltaran. A
csak egy testrész vagy testfeliilet védelmére kifejlesztett pancél nagyobb biztonsagot nyujt,
mint a ruhaba bujtatott protektor, mely sok esetben inkabb a ruhdhoz igazodik, mint a
viseldjéhez. Azonban vitathatatlan, hogy a mar legaldbb protektoros bdrruhat viseld

motorost nem érheti vad, hogy nem iigyel a sajat biztonsagara.

Az egyik leginkabb ajanlott darab a gerincprotektor. Eséskor a hatra torténd érkezés Oriasi
veszélyt jelent a gerincoszlopra. Nem feltétleniil a torés, hanem mar a csigolyak
elmozdulasa is visszafordithatatlan mozgaskarosodashoz vezethet, melyet még a
legvastagabb borruhdk sem képesek kivédeni. A ruhdba épitett protektor mar kelld
védelmet nyujthat, hozzatéve, hogy a fent emlitett okok miatt az a gerinc also részét, a
farokcsontot nem védi. Tovabbi fontos kiegészitok lehetnek a mellkasvédd, mely a
kormanyoszlopnak csapodéas esetén véd. A konyok és térdprotektorok pedig apro, de

megfizethetetlennek bizonyuld kiegészitok lehetnek sziikség esetén.

Szabvany tekintetében, ami a bukosisaknal az ECE R22.05 az protektorok esetében az EN
1621-1 és a 1621-2, ugyanis a protektoroknak is egy eurdpai szabvanyteszten kell
megfelelniiik.®” A teszt soran a protektorra suly ejtenek, hogy azt a becsapddasi pontban
elére meghatarozott energia érje. Ezutan megmérik az erdt, amely athatolt a protektoron a

védendo feliiletig, €s ennek az erdnek egy bizonyos értékhataron beliil kell maradnia.

57 http://de.wikipedia.org/wiki/R %C3%BCckenprotektor Letoltés ideje: 2014.07.28 14:22
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5.2.4 A légzsakos kabat, mint technikai ujitas

Ahogy a bukosisak is elérhetd mar 1égzsakkal szerelt kivitelben, tigy a véddruhdzatba is

épitenek mar légzsakot.

A légzsakos kabatot magyar feltalalo jegyzi: Straub Tamas 1976. augusztus 3-an nyujtotta
be ,,Védoruha, féleg motorkerékpdrosok szamara” elnevezésii talalmanyat a Magyar
Szabadalmi Hivatalhoz (ma mar Szellemi Tulajdon Nemzeti Hiva‘[ala).68 A kovetkez6
évben a Magyar Szabadalmi K6zlonyben nyilvanossagra is kertilt a 1égzsakos kabat leirasa.
A korat joval megel6z0 ujitasra azonban akkoriban nemigen volt érdeklddd. (Anyagi
tamogatds hijan Straub ur nem folytatta le a szabadalmi eljarast, igy ujitdsa szabadon

gyarthato szellemi koztulajdonna valt, ami azéta is hizodo jogi vitakat eredményezett.)

A 1égzsakos kabat miikodési elve szerint a felsruhazatba rejtett parndk elcsuszas vagy
itk6zés esetén egy CO2 patron segitségével 0,1-0,3 masodperc alatt felfajodnak. A CO2

patron nyitoszerkezetét egy rogzitd kabel aktivalja, ami a motort €s a motorost koti ssze.

A kabat ugyan felvet néhany technikai problémat: egyrészt a felfuvodasért felelds szén-
dioxid gdz nyomadsa kiilonb6zé hdmérsékleti viszonyok kozott eltérd lehet. Masrészt az
0sszekotd zsinor, mely csak kb. 30 kg-ot meghalad6 erd hatasara nyitja a CO2 patront,
ennek ellenére megfesziilése nem kivant felfivodashoz vezethet. Tehat az autoban
hasznélatos pirotechnikai alapu és a kabatban hasznalt CO2 alapt légzsakok miikodési
elviikben, megbizhatosdgukban eltérdéek. Ugyanakkor a patron cserélhetd, igy a kabat is
tobbszor hasznalhat6. Ha hozzévessziik az olyan ujitdsokat, melyek segitségével a rogzitd
zsinOrt mar egy, a motor dolésszogét €s lassuldsat vizsgald szenzor helyettesiti, ezzel
kiiktatva a fizikai kapcsolatot, elmondhato: a 1égzsdkos kabat nem olcso, de védelem

szempontjabol a sima motoros 6lt6zetnél nagyobb hatasfoku védelmi eszkoz.

Magaért beszél a tény, hogy a 1égzsakos kabatot hasznaljak tobbek kozott a japan, spanyol,

francia, amerikai motoros rendorok, és a MotoGP futamain is 2007 6ta alkalmazzak.

5 http://www.airbagjacket.eu/legzsakos_kabat.html Letdltés ideje: 2014.07.28 16:38
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5.2.5 A végtagok védelme: kesztyii és csizma

A kéz védelme kiemelkedd jelentséggel bir. Elég csupan arra gondolni, hogy ez az a
testrész, amit az eles motoros a talaj felé kozelitve reflexbdl azonnal maga elé-ala tart, igy
védelem hijan biztos, hogy megséril. A motoros kesztyli, hasonléan a tdbbi
védofelszereléshez leggyakrabban borbdl késziil. A hosszitott szarti, amely az alkart is fedi,
nemcsak hideg ellen véd jobban, de a csuklét is ovja a sériiléstdl. Ennél az elemnél is
fontos szempont a kényelem: a kézfejen vékonyabb a bdr, és az ujjvégeken taldlhatd a
legtobb idegvégzddés. Ezért a kényelmetlen kesztyiiben a kéz elzsibbadhat, érzéketlenné
valhat, ezaltal konnyen balesetveszély alakulhat ki. Fontos a jo szell6zés, féleg nyaron.
Nem biztonsdgos egy vastag borkesztylibe beizzadt tenyérrel adagolni a gazt. A
hatékonyabb védelem érdekében a kesztyiibe is varrnak protektorokat, mely elsdsorban a

biitykoket védi.

26. abra Jorge Lorenzo motorversenyz6é mutatja a kezét a 2009-es Phillip Island-i MotoGP futamon
tortént bukasat kovetoen. Mellette a kesztyii, amit viselt.”

A megfeleld labbeli hasznalata elengedhetetlen. FO védelmi teriilete a boka és a sipcsont.
De nem csak a sériilések elkeriilése miatt fontos a jo cipd. Elég, ha arra gondolunk,
mennyire biztonsagos vészfékezésnél strandpapucsban tovig taposni a hatsd féket, vagy
flip-flop papucsban sebességet valtani. Sajnos egy forrd nyari délutanon nem kellene
ordkat varni egy forgalmasabb belvarosi szakaszon, hogy ezeknek a rossz példdknak a

gyakorlati megvalositoi elhuzzanak mellettiink.

Cip6 tekintetében minimum a kemény, merev talp és a magasitott szar. A merev talpnak
komoly védelmi szerepe van, eséskor segit egyenesen tartani a labfejet. A cipd szardnak
pedig azért van jelentdsége, mert balesetkor nagyon konnyen leesik a félcipd. (27. dbra)
Nem beszélve arrol, hogy az elcsuszd motor és az aszfalt kozé szoruld labfejnek mennyi

esélye van megfeleld labbeli hijan.

% http://www.twowheelsblog.com/post/3230/jorge-lorenzos-glove-after-phillip-island-crash Letoltés ideje:
2014.09.27 16:37
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Tovabba egy véletlenill a kipufogbhoz érd
boka motoros csizmaban két perc mulva mar
csak ,mult id6”, ha egyaltalan megérzi a
tulajdonosa. Nyitott cipdben nemcsak hogy
biztosan észreveszi, de konnyen 6rok emlék

maradhat a figyelmetlen pillanat.

27. abra Ezért fontos a magas szaru cip6™

"http://hir6.hu/cikk/66366/panamas_baleset_kisteherautonak_utkozott_a_motoros Letdltés ideje: 2014.07.30
10:30
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6. A V}?J,D(':)RI,IHAZAT-VIS,ELESI SZOKASOK HAZANKBAN AZ ORFK-OBB
FELMERESENEK TUKREBEN

6.1 A motorosok életkori megoszlasa és a vezetett jarmiitipusok sajatossagai

A 4. pont alatt mar esett sz0 a statisztikakrdl és ezen fejezet elején felvetettem, hogy hazai
viszonylatban nem késziil felmérés arra vonatkozdan, hogy hany életet menthetett volna
meg a védooltozet.

Ugyanakkor 6rvendetes, hogy 2012-ben az ORFK-OBB tamogatasaval, eddig egyediilallo
kezdeményezés soran kozati ellendrzések alkalmaval felmérést végeztek motorosok
korében. Igazoltataskor az arra vallalkozo, egyiittmiikodé motorosok Onkéntes alapon
valaszolhattak a feltett kérdésekre, igy segitve eld, hogy a kozlekedésbiztonsaggal
foglalkoz6 szakemberek pontosabb képet kapjanak a véddruhazat viselési szokasokrol,
hazai viszonylatban. (A felmérésre kozuti ellendrzés soran kertiilt sor, igy a valaszok nem
kothetéek egyik motoros ruhdzatot gyartd céghez sem.) A 18 megyében és Budapesten
2221 alkalommal kit6ltott ,,Motorkerékparos véddruhazat viselése, szokasok megismerése”
cimii kérddiv feldolgozasat, kiértékelését a Kozlekedéstudomdnyi Intézet munkatarsai
végezték. A Berta Tamas, Tigyi Szabolcs, Weidinger Gabor éltal 6sszeallitott tanulmany !
rengeteg nyitott, idaig nem vizsgalt kérdésre ad valaszt.

Elemzésiiket olvasva kideriil, hogy a kérddivet kitoltdk tobbsége, 1261 f6 25 és 64 ¢év

kozotti férfi, ezen beliil is jelentds a 25 és 40 év kozotti férfiak ardnya (28. dbra).

900
800
700
600
500
400
300
200
100

W Férfi

B N6

[ Nem ismert

14-17 18-20 21-24 25-40 41-64 65 félott

28. abra Nemek aranya az ORFK-OBB felmérésében

K 5zlekedéstudomanyi Intézet: KUTATASOK, KOZLEKEDES-BIZTONSAG TUDOMANY, Koziti
Kozlekedésbiztonsagi Fiizetek sorozat, Kiilonszam, 2012, Berta Tamas Tigyi Szabolcs Weidinger Gabor:
Motorkerékparosok biztonsaganak és a védelmiik fokozasi lehetségeinek vizsgélata, kiemelt figyelemmel a
védoéruhazatra c. tanulmany, 64. oldal
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Az adatgyiijtés orszagos jellegére tekintettel megallapithatd, hogy ez a korosztaly és nem
adja a hazai motoros tarsadalom donté részét.

Fontos kritérium az évente atlagosan vezetett tavolsag, ebbdl kovetkeztetni lehet a
motorosok altal megszerzett vezetési rutinra. A felmérés szerint a megkérdezettek 62%-a
5.000 kilométernél kevesebbet vezet évente. Ez alapjan elmondhat6, hogy a nagy tobbség
csak alkalmi szinten, hobbibdl iil motorra, és ezen alkalmakkor kisebb tavolsagokat tesz
meg. 24 % vezet 5-10.000 kilométert évente, 10-15.000 kilométert a valaszadok 6 % -a
tesz meg egy szezon alatt. A 15.000 kilométernél tobbet motorozok aranya (vagyis az a
csoport, aki valoszinilileg egész évben és nagy tavolsagokat tesz meg, ezaltal rutinos
vezetének mondhato) csupan 8 %.

A megtett kilométerek szdmanak ¢és az életkor dsszevetésébdl megallapithato, hogy a 41-64
éves korosztaly a legaktivabb motoros: 7.762 kilométer az évente atlagosan megtett
tavolsag. Oket a 25-40 éves korosztaly koveti, évi 6643 km-rel.

A kérddiv vizsgalta a jarmi tipusanak, hengertirtartalménak, illetve a sofér életkoranak
Osszefliggéseit is. Ezek alapjan elmondhato, hogy motoros kozlekedés sordn legjellemzdbb
jarmiifajta a robog0, a valaszadok 40%-a vallotta ezt kozlekedési eszkozének. A kérddivet
kitoltok 24%-a taramotor, 17%-a gyorsasagi, 10%-a pedig chopper nyergében iilt.

A kiilonb6zo korosztalyok altal hasznalt tipusok vizsgdlata sordn azt a nem meglepd
kovetkeztetést lehet levonni, hogy a legfiatalabb, 14-17 éves korosztaly szinte kizardlag
segédmotor-kerékparral kozlekedik. Ebben valdsziniileg a jogszabalyi kdrnyezetnek is
szerepe van, hiszen ezek a fiatalok még nem is llhetnek nagymotorra. Az életkor
eldrehaladtaval csokken a robogod aranya, €s novekszik a tara €s gyorsasadgi motorra valtok
szama: a 25-40 év kozotti motorosok 52%-a mar ilyen tipussal kozlekedik. A tendencia a
40 életév utan fordul meg ismét: a megfontolt, rutinos kozlekeddvé érett vezetok nagy
része a mérsékeltebb teljesitményli chopperre valt, vagy ismét robogora il. A 65 év
felettiek korében pedig a jarmiifajtakat tekintve mar ismét a robogé az egyeduralkodo. (29.
abra)

Ennek megfeleléen a hengeriirtartalom alapjan végzett osztdlyozas sem tartogat nagy
meglepetéseket: a 250 cm’ alatti jarmiivek 41%-al vannak jelen, melynek nagy része
robogd. A 750 cm’ alatti nagymotorok aranya 27 % ez kiegyenlitett a 750 cm’® — nél

nagyobb motorokkal, amely kategoriat hasznalok aranya 25 %.
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29. abra Korosztilyonként jellemz6é motortipusok

6.2 A védofelszerelések hasznalatanak jellemzdéi Magyarorszagon

Az ORFK- OBB dltal készittetett felmérés egyik f6 kérdése a motorkerékparosok altal
hasznalt védéeszkozokre iranyul. A ,,Motorkerékparosok biztonsaganak és a védelmiik
fokozasi lehetOségeinek vizsgalata, kiemelt figyelemmel a véddéruhazatra” cimi
tanulmanybdl képet kaphatunk arrol, hogy hogyan allnak hozza a motorosok az egyes

eszkozok viseletéhez.

A bukosisak esetében inkabb az 5.1.3 pont alatt 100%

. . . e 1 80% 54%
részletezett tipusokat volt érdemes gorcs6 ala 60% i~
venni, tekintettel arra, hogy kotelezd jellege 62139{2 ' 1%
miatt, csak a valaszadok elenyészd része (1%) 0% N ' N ' ' . '

X [ xQ by
. , . . ..\\'0 AP @ ‘;\,0
nyilatkozott Ggy, hogy nem viseli, vagy nem & < & \@fa

. 1A . o e N
valaszolt erre a kérdésre. A motorosok dontd <
tobbsége, 54 % a néha talan kényelmetlenebb, N
de teljes korti védelmet nyujtd zart bukésisak | 30-abra Bukésisak viselési arany az

ORFK-OBB felmérése szerint
mellett teszi le a voksat. A kétkerekiit

hasznalok masik fele megoszlik a felnyithato €s a nyitott fejvédok kozott, orvendetes, hogy

eldbbit kicsit tobben részesitik elonyben. (30. abra)
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a felmérés szerint

31. abra Motoros kabat viselési aranya

A motoros kabat tekintetében feltett kérdésekre
a sajnos minden negyedik esetben negativ vagy
semmilyen valasz nem érkezett, tehat 25 % nem
tartja fontosnak, hogy akar minimalis modon is
védje testét a sériilésektol. (31. abra) Azoktdl a
sériilésektdl, amelyeket nem feltétleniil esés
vagy litkozés, de egy nagyobb rovar, vagy
felpattand  kavics is  okozhat.  Biztato

ugyanakkor, hogy azoknak, akik kabatot

huznak, mindjart 2/3 résziikk valamilyen protektoros valtozatot valaszt, ami esetiikben

megfeleld tudatossagrol arulkodik.

a felmérés szerint

32. abra Védonadrag viselési aranyok

Nadrag viseleténél is hasonloak az aranyok,
ugyanakkor itt a ,kisebbik harmad” az, aki
belegondol, hogy mi a kiilonbség, ha egy
¢lesebb kanyarban koptatoval, vagy a nélkil ér
le az ember térde az aszfaltra. Ettdl fiiggetleniil
elfogadhatd a ,,nagyobbik harmad” hozzaéllasa
is: a valaszadok csaknem fele vesz hosszl
nadragot a motorozashoz. A kérdéiv a ruhazat

anyagara nem tér ki, de mint az 5.2.2 pontbol

tudhatd, nem mindegy, hogy vékony farmerben, vagy borbdl késziilt ruhaban ér a baleset.

A megkérdezett motorosok 23%-a a korhazak baleseti sebészetének potencidlis alanya: 6k

nem viselnek nadragot (nem valaszoltak), vagy megelégszenek a rovidnadraggal. (A

kérdéivbol nem dertil ki, de valdsziniileg nadragot azért hordanak, inkabb csak nem tartjak
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33. abra Kesztyii viselési arany
a felmérés szerint

fontosnak a megfelel6 védelmi szintet. — 32.
abra) Ok még nem ébredtek ra, ha az eredeti
,borszerkojukat” nyuzzdk le, aligha tudjak
konnyedén potolni.

A kesztylirdl szintén 23% gondolja tigy, hogy
sziikségtelen. (33. 4bra) Orvendetes, hogy a

tovabbi 77% nagyobbik fele a protektoros

valtozatot részesiti elonyben.
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A megfeleld labbelire sajnos kevesebben
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forditanak figyelmet: 33 % visel félcipot,

vagy még anndl is kevesebb védelmet nyljto

cipOt utazasa soran. (34. abra)

A gerincvédd, bar szerepe specialis és

szliikség esetén a bénulastdl menthet meg,

még nem terjedt el a honi motorosok korében.

Csupan a valaszadok 27%-a nyilatkozott Ggy,

34. abra Megfelel6 labbeli hasznalata

a felmérés szerint hogy viseli, 73% nem ¢l ezzel a sokszor életet

mentd lehetdséggel.

Ha a kabat, a nadrag (a rovidnadrag védelmi szempontbdl a nem viselttel ér fel), a kesztyli
¢és a cipd haszndlatara vonatkoz6 adatok egyiittes, objektiv vizsgalata soran szembedtld,
hogy mindegyik védofelszerelés esetében 23- 25 % koriili az az arany, aki a hasznalatukat
illetden nemleges vagy kitéré valaszt adott. Valosziniileg ez a mintanagysag alapul
szolgélhat arra a kérdésre, hogy milyen aranyban vannak hazdnk motoros tarsadalméban
azok, akik semmilyen szinten nem tartjak fontosnak a véddéruhazatot. Feltehetéen ugyanaz
a valaszadoi réteg mondta, hogy nem visel kabatot és nadragot, mint aki példaul a keszty,
vagy megerdsitett cipd viseletét sem tartja fontosnak. Tehat a hazai viszonylatban minden
negyedik motoros potencidlis ,,8 napon til gyogyuld, sulyos sériilt” lesz baleset soran. Ez a
megallapitas persze kicsit tulzo, tekintettel a balesetek kiilonbozo jellegére, de nem tévedés
azt allitani, hogy a megfeleld ruhazat valamilyen szintli kotelezové tétele javitana a

viszonyokon.

Azért emlitettem meg a ,kotelezévé tételt”, amit a motorosok nagy része szitokszoként
azonosit, mert a felmérés egy masik Osszefliggésre is ravilagit. Nevezetesen a balesetet mar
elszenvedettek, ¢és eddig még balesetmentesen kozlekeddk felfogasa kozotti kiilonbségre.
A kérddivben a balesettel vald érintettséget vizsgald kérdés lehetdséget nyujt e szempont
szerint osztalyozni. A levont konzekvencia pedig nyilvanvalo: aki mar volt baleset részese,
az a késébbiekben jobban figyel az 6ltozkodésére. 11-17% -al nagyobb eséllyel szerzik be
a nagyobb védelmet nyujto felszerelést baleset utan. (35. abra)

Ki kell tehat emelni, hogy a motorosok leginkabb sajat karukon tanulnak, ami esetenként

nem csak nekik, de a tarsadalombiztositasnak is sokba kertil.
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35. abra Védéoltozet hasznalata az atélt baleset szempontjabél

A kérddiv kitér a protektorok elutasitisanak okaira is. Erdemes megnézni, hogy a felsorolt
lehetéségek koziil melyik kifogast valasztottdk a véddfelszerelést nem hasznélok: A
legnagyobb aranyban azok vannak, akik tul draganak tartjak a megfelel6 ruhazat nytjtotta

védelmet. Kérdés persze, hogy mihez képest, de erre sajnos mar nem tér ki a felmérés.

A nemlegesen valaszolok 20 %-a a
H Taldrdganak tartj . c s g g .
e nyari szezon meleg iddjarasara fogja,
- H Meleg hogy nem 6ltozik megfeleléen. Vannak,
 Kényelmetien akik szerint kényelmetlen, ¢és a
N B Nincs sriksége valaszadok negyede még szamtalan mas
v kifogast talalt a védoéruhazat
0 “Ncmtalga Yo , . L, i
% fontosnak mellozésére. Kevés elorelatasrol, de
H Foyg . , .
Feyéb hatalmas rutinrél tantskodik azok
véleménye, akik szerint a protektorok
36. abra A védoruhazat elutasitisanak okai

nem védik meg sziikség esetén, illetve
meg vannak gy6zddve rola, hogy a baleset mindig csak mésokat éri utol, 6ket nem. Sajnos
megkérdezettek 9 % gondolja, hogy el tudja keriilni a balesetet, €s figyelmen kiviil hagyja,

hogy ez a legritkabb esetben mulik egy emberen.

Osszességében elmondhatd, hogy az ORFK-OBB felmérés nagyszeriien ravilagit a hazai

motorkerékparosok 6ltozkodési és a védofelszerelések viseletével kapcsolatos szokasaira,

48



az ezzel kapcsolatos véleményiikre. Az ismeretek megszerzésének ez a modja eddig
egyediilallo hazankban, ugyanakkor bizonyos idokézonként torténd megismétlése fontos
adatokkal szolgalna a védoruhazat viseletének pozitiv vagy negativ tendencidival
kapcsolatban. Tovabba alapja lehetne az ezzel kapcsolatos ismeretek szélesitésének, vagy
éppen figyelemfelhivé kampanyoknak.

Figyelemfelhivas céljabol megfeleléek azok az interneten taldlhatd online kérddivek, és
eredményeik, melyek egyes motoros védOruhazatot arusitd cégek szponzoralasaval
jelennek meg, azonban az ezek altal mutatott eredmény nem tekinthetd objektivnek. Ennek
ellenére fontosnak tartom megemliteni dr. Juhasz Janos adjunktus ur (BME
Kozlekedésiizemi Tanszék) Kozlekedéstudomanyi szemlében megjelent tanulmanyét’
mely komplex képet ad a hazai motorkerékpéarozasi szokasokrdl. E szakdolgozat témajat
add, védoruhdzatrol szolo kérdések kitoltdéi azonban egy adott motoros aruhdz vasarloi
kozil keriiltek ki, igy e téren nem is reprezentdlhatjadk a hazai viszonyokat. Minden mas
jellegli vizsgalat terén azonban nagyszeriien hasznalhatoak a Juhéasz ur éaltal megéllapitott

eredmények.

"Dr. Juhdsz Janos: A motorkerékparosok kozlekedési jellemzdinek kérddives vizsgalata, 2012
Kozlekedéstudomanyi szemle, LXII: (2) 12-21. oldal
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7. KULFOLDI ORSZAGOK VEDORUHAZATTAL KAPCSOLATOS
GYAKORLATA ES SZABALYOZASA

Mint mar korabban is megallapithattuk, Magyarorszagon a bukdsisak az egyetlen
kotelezden eldirt védelmi felszerelés. Tekintsiik at, hogy nemzetk6zi viszonylatban milyen

szabalyozas tapasztalhat6 a védofelszerelések hasznalataval 6sszefliggésben?

ElsOsorban az eurdpai orszdgok gyakorlatdt tartom fontosnak, kozelségiik, hasonlo
kozlekedéspolitikai célkitiizéseik miatt. Az attekintéshez egyrészt az internetrél gyljtottem

adatokat, masrészt kiilfoldon €16 ismerdseimmel vettem fel a kapcsolatot e célbol.

Az elozé fejezetben mar hivatkozott ORFK-OBB felmérés kiértékelésében a szerzok
kitérnek arra is, hogy europai szinten Spanyolorszagban, Németorszagban, Hollandidban,
Danidban, Svédorszdgban, Norvégidban, Ausztridban, Szlovénidban, Gordgorszagban,
Romaénidban ¢és Cipruson a bukodsisak kotelezd jellegli hasznalatan kiviil semmilyen
specialis el6irdas nincs a motorkerékparos védoruhazattal kapcsolatban. Ezen kiviil
megkérdeztem Néveri Szilviat is, akivel a Soproni Rendészeti Szakkozépiskolaban toltott
évek ota ismerjiik egymast. O azota palyat moédositott és hat éve Finnorszagban él.
Elmondésa szerint ott 1977-ben valt kotelez6vé a bukosisak, és a biztonsagos
kozlekedésérdl hires skandinav éallamban azéta is ez az egyetlen kotelezd eszkoz

motorkerékparozas soran.

Lathatd tehat, hogy ezen a téren nem jarnak eldttiink a fejlettebb(nek tekintett) nyugati

orszagok. Azonban van néhany allam, ahol ennél egy kicsit arnyaltabb a kép.

Az egyik ilyen Franciaorszdg. Az ORFK-OBB honlapja szerint ott kizarolag
fényvisszaverd csikkal ellatott bukosisakot hasznalhat a motoros és az altala viselt
ruhdzaton a fényvisszaveré feliilet nagysaga el kell, hogy érje a 150 cm’t.”> Ezt az
informaciot ,kértem szamon” Kirkovits Balazstol, aki szakkozépiskolai tanulmanyaim
sordan volt osztilytirsam. O évek oOta Franciaorszagban, Lyonban él és dolgozik.
Elmondasa szerint azonban Franciaorszag sem ,,log ki” a sorbol. Az Ayrault kormany
kordbban valdoban benyujtott egy térvénytervezetet, mely szerint 2013. januar 1-t6l
kizarolag lathatosagi elemekkel, fényvisszaverdkkel ellatott védéruhaban lehetett volna
motorozni, és mindez a 125 cm’-nél nagyobb hengeriirtartalmu kétkerekiiekre vonatkozott
volna. A torvénytervezetet azonban szakmai nyomdasra 2012. december 18-an

visszavontdk, igy az egészbdl nem lett semmi. A térvény, az 1828 oOta érvényben 1évo és

3 http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=584 Letoltés ideje: 2014.08.02 13:37
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azdta folyamatosan modositott Code de la Route ajanlds szinten foglalkozik a motoros
védoruhazattal (kesztytli, kabat, cipd és megfeleld nadrag). Az egyetlen kotelezd eszkoz
tehat Franciaorszagban 1is a bukodsisak. Baldzs elmondasa szerint hasznalatanak
elmulasztasa jelenleg 135 eurods birsagot és 3 biintetdpont levondsat vonja maga utan. (Ott
forditva van, mint Magyarorszagon. 12 pontr6l indul a jarmiivezetd, 6 pont alatt mar

bevonjak a jogositvanyt.)

A francia szabalyozashoz képest is eldrelépés a belga rendelkezés, mely eldirja, hogy:
,Motorkerékpar vezetojének és utasainak kesztyiit, hosszu ujju kabatot és hosszu nadragot,
vagy overallt kell viselniiik, tovabbad olyan csizmat, vagy magas szaru cipot, mely védi a
bokat.”™* Ez kotelezd jellegli minden 50 cm’- es hengertirtartalomnal nagyobb motor
vezetdjére és utasdra, legyen az motorkerékpar, trike, vagy quad. A 2011 szeptemberében
¢letbe 1épett szabadly megszegdinek szankciondldsa is ismert: a rendelkezés hatalyba
1épésekor 50 eurds birsagra kellett szamitaniuk. Ez nemcsak az ORFK OBB honlapjan

szerepel igy, Baldzs is megerésitette, hogy valoban ez a gyakorlat Belgiumban.

A fenti példaknal részletesebb volt az olasz torvénytervezet, melyet még 2010 éaprilisdban
fogalmazott meg az olasz jogalkoto. E javaslat jarmiiteljesitmény alapjan szabalyozna a

védooltozetet, a kovetkezOk szerint:

- 11 kW teljesitményig csak a bukosisak hasznalata kotelezd
- 11 kW-tol 25 kW-ig a bukoésisak mellett véddkesztyli valamint a konydk és a vall
védelmére hivatott ,,technikai” mellény haszndlata valna kotelezévé
- 25 kW-tol 52 kW-ig a motorkerékparosnak bukosisakot, véddkesztylt &s
gerincprotektort is tartalmazo ,,technikai” mellényt kellene viselnie
- 52 kW teljesitmény felett az el6z6 pontban meghatirozottakon kiviil specialis
motoros nadragot, vagy protektorokat tartalmazé motorkerékparos ,,0ltonyt” (also
és fels6ruhazatot) kellene viselni.”
Ezt a példat is csak részletessége miatt ismertettem: az altalam &ttanulmanyozott olasz
honlapok tanulsaga szerint ez a térvényjavaslat sem valt valdra, elfogadédsa eldtt szintén
visszavontak a tervezetet.’®
Az ORFK-OBB honlapja ismerteti még a litvan tdrvényjavaslatot is, amely szintén a

motorkerékpar teljesitményéhez kotné a véddruhazat viseletét. A tervezet formaban létezd

™ http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=584 Letoltés ideje: 2014.08.02 13:37

7 http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=584 Letoltés ideje: 2014.08.02 13:37

7 http://www.motovita.it/abbigliamento-tecnico-obbligatorio-per-motociclisti/08/08/2013/
Letoltés ideje: 2014.10.12. 18:49
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torvény 35 kW teljesitmény felett tenné kotelez6vé a testet, végtagokat és a nyakat védo
felszerelést. Arrol, hogy Litvanidban torvényerdre emelkedett —e a javaslat, sajnos nem
sikeriilt informaciot beszereznem.

A fent leirtak alapjan megallapithatd, hogy nemzeti szinten tobb orszagban megprobaltak
mar konkrét intézkedéseket bevezetni a kotelezd véddruhazattal kapcsolatban. Ezek a
kezdeményezések azonban a nagy ellenallds miatt sehol sem emelkedtek torvényi szintre.
Ugyanakkor az Europai Bizottsdg erre iranyuld torekvései miatt (melyekrdél a 8.1.
fejezetben lesz sz9) valdszinisithetd, hogy a motorosoknak az elkovetkezo évek soran meg

kell baratkozniuk a védoruhazat kotelezo jellegii viseletének gondolataval.
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8. KOZLEKEDESBIZTONSAGI PROGRAMOK AZ EUROPAI UNIOBAN ES
HAZANKBAN

8.1 A Fehér Konyvek

Az Eurépai Kozosségen belil mindig hangsialyos kérdés volt a kiilonbdzd
kozlekedéspolitikai koncepciok kidolgozasa. Ezen kérdések rendezésére az iranyvonal és a
jovobeni teendOk meghatarozasa céljabol fogadta el az Eurdpai Bizottsag az un. Fehér
Konyveket. Az elsé Fehér Konyv, mely a kozds kozlekedéspolitikaval kapcsolatos
fejlesztési feladatokrol szolt, 1992 decemberében jelent meg, f6 célja a kozlekedési piac
megnyitasa volt.”’

A kilencvenes évek elején még nem jelent meg olyan markdnsan a kozlekedésbiztonsag
fejlesztésének igénye. Husz évvel ezeldtt a f6 kérdések elsdsorban a kozlekedési dugok
megsziintetése, az utak sziik keresztmetszetének ¢és alacsony ateresztd képességének
problémaja, az egyes kozlekedési rendszerek és modok kozotti atjarhatdésag hianya. Az erre
vonatkozo6 tanulmany szerint a kozlekedési torlédasok kiilsé koltségei az Uni6 GDP-nek
0,5 %-at tették ki.”®

A masodik Fehér Konyv, mely 2001 szeptemberében latott napvilagot, mar tartalmazza az
azota kozlekedésbiztonsagi szempontbol mérfoldkdnek szamitd célkitiizést, hogy a 2001-
es bazisévhez képest a kozuti balesetek aldozatainak szamat tekintve 50 %-os csokkenést
kell elérni 2010-ig. A kitlizott 50%-os csokkenés ugyan nem valdsult meg maradéktalanul,
de az eldrelépés kétségkiviil jelentds volt. ,,A kozuti kozlekedésbiztonsagi cselekvési terv
(2001-2010) latvanyosan elémozditotta a koziti biztonsag javitdsa érdekében tett eurdpai
unios és tagallami erbfeszitéseket egyarant.”””

Az eredményeket elérni sem volt kdnnyli, azonban a csokkenés iitemét fenntartani oriasi
kihivas. Marpedig Siim Kallas az Eurdpai Bizottsag alelndke egyben kozlekedésért felelds
biztosa nem kisebb feladatot vazolt fel, amikor az altala elGterjesztett dokumentum alapjan
2011. mércius 28-an (az Eurdpai Bizottsdg magyar elnokségének idején) meghirdették az
Eurépai Unio kovetkezd évtizedekre vonatkozo kozlekedéspolitikai programjat. A

sorrendben immar harmadik Fehér Konyv szamos célkitiizése kozott szerepel, hogy 2020-

" Eurépai Fiizetek- a Miniszterelnoki Hivatal Korméanyzati Stratégiai Elemz6 Kozpont és a
Kiiliigyminisztérium kdzos kiadvanya (Budapest, 2003) ISSN: 1589-4509 4. oldal

" Az Eurépai Kozosségek Bizottsdga: Fehér konyv — Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt az idé donteni,
Briisszel, 2001. szeptember 12. COM(2001)370

7 http://europa.eu/rapid/press-release. MEMO-10-343_hu.htm Letdltés ideje: 2014. szeptember 17. 17:10
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ig ujabb 50%-al mérsékelni kell a kozuti balesetek aldozatainak a szamat, a kozuti baleseti
halalozast pedig 2050-re szinte nullara kell csokkenteni.™

A kidolgozott kozuti kozlekedésbiztonsagi program hét stratégiai célkitlizésének
egyikeként kiemelten foglalkozik a motorosokkal, valamint a tébbi kétkerekii gépjarmiivel.
Az ok prozai: amig a 2000-t6] 2010-ig terjedd idészakban, az Unidban a gépkocsivezetdket
érintd haldlos balesetek szama az évi 30.000 halaleset koriili szintrél 15.000 ala csokkent
¢és a gyalogosok, kerékparosok valamint segédmotor-kerékparosok esetében is kimutathato
a javul6 tendencia, addig a motorkerékparosokat érintd halalesetek szama stagnalast mutat.
2000 ota valtozatlanul koriilbeliil 5.000 motoros hal meg Eurdpa utjain minden egyes
évben!®! Ezért kaptak kiemelt figyelmet a motorosok ezen évtized koézlekedéspolitikai
koncepciodjaban.

Az Eurodpai Bizottsag a kétkerekii jarmiivek esetében eurdpai szintii intézkedéseket javasol
bevezetni tobbek kozott a védofelszerelésekkel — pl. védéruhaval — kapcsolatban. A
célkitiizések kozott szerepel az altalanos eldirasok kidolgozasa, vagy annak vizsgalata,
hogy lehetséges-e 1égzsak motorkerékparba és/vagy, véddruhazatba valo beépitése.™

Az itt leirtakbol lathat6, hogy a motoros kozlekedésbiztonsag magasabb szintre emelése
napirenden van az FEurépai Unidban. Ugyanakkor az Eurdpai Bizottsag Aaltal

megfogalmazott ajanlasok, eléirasok megtargyalasa, és jogszabalyba foglaltan kotelezové

tétele az egyes allamok sajat feladata.

8.2 Motorkerékparos kozlekedésbiztonsagi programok hazankban

Eppen a fent leirt Eurépai Unids torekvések miatt sajnalatos, hogy a Magyarorszagon
meghirdetett Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2011-2013, bar kiemelt
figyelmet szentelt a motorkerékparosoknak, nem esett benn sz6 a véddruhazattal
kapcsolatos javaslatokrol. A kedvezOtlen statisztikai adatokat kizardlag a human
tényezonek tudta be, ennek megfelelden csak a szabalyozasi hattér szigoritasdban, és a
kozati ellendrzési gyakorlat modositasaban latta az eredmények javulasanak zalogat.*
Ugyanakkor szerencsére szamos pozitiv esemény is arnyalja a képet:

© 2010. junius 15-én, Also6rson a Harley — Davidson fesztivalon ttjara indult a ,,CHARTA

a motorkerékparos kozlekedés biztonsagaért” program. A mozgalomhoz csatlakozo

% http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=442 Letoltés ideje: 2014. szeptember 17 18:50

81 http://europa.eu/rapid/press-release_IP-12-326 hu.htm Letoltés ideje: 2014. szeptember 18. 00:37

%2 http://europa.eu/rapid/press-release MEMO-10-343_hu.htm Letdltés ideje: 2014. szeptember 18. 01:04

Bk sziti Kozlekedésbiztonsagi Akcidoprogram 2011-2013, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kiadvanya,
Budapest, 2011, 36. oldal. Interneten keresztiil is elérhetd, file:///C:/Users/xy/Downloads/KKA%20(1).pdf
Letoltés ideje: 2014. szeptember 18. 14:13
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személyek magukénak valljak a CHARTA alapelveit és célkitlizéseit, és hajlanddak tenni
a biztonsagosabb motoros kozlekedésért.™

e A motoros kozlekedési balesetekre iranyuld kiemelt figyelem és a nehezen javuld
baleseti statisztikak miatt 2012-es évet a Motorosok Evének nyilvanitottik. Azota szamos
rendezvény keriilt megrendezésre a motoros kozlekedésbiztonsag jegyében.

e Az ORFK-OBB tamogatasaval 2012-ben 35 helyen kertiilt elhelyezésre az orszagutak

(féleg autopalyak) mellett a kovetkez6 oriasplakat:®

MOTOROZZ
VEDORUHABAN! § §
A

¢ 2014. marcius 5-6 —4n Briisszelben megrendezésre keriilt az ,Eurdpai
Motorkerékparosok Féruma”, melyhez kapcsolodéan Magyarorszagon is megrendezésre
kertilt egy kerekasztal beszélgetés/ szakmai vita a KTI Nonprofit Kft. és az ITS Hungary
Egyesiilet szervezésében, a motorkerékparos kozlekedés aktualis problémair6]®

e A 6. fejezetben feldolgozott ,Motorkerékparos védoruhazat viselése, szokasok
megismerése” cimli az ORFK-OBB és a KTI altal készitett felmérés is a védéruhdzat
fontossaganak felismerésén alapul.

e Az orszagban egyre tobb helyen keriilnek megrendezésre kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos motoros rendezvények. Példaul az ORFK-OBB szervezésében utjara inditott
BalatonRide, ¢s szerencsére egyre szaporodnak a nyari szezonban megtartott motoros
kozlekedésbiztonsagi napok.

e Az ORFK-OBB ezeken tul a SuliMoped program keretében tdamogatja az iskolasok
vezetdi engedélyhez jutdsat, aminek azonban a gyermekek részérdl feltétele a kozlekedési

ismeretek magasabb szintii elsajatitasa.®’

5 http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=353 Letoltés ideje: 2014. szeptember 18. 22:32

% Kiss Csaba r. alezredes trnak Eurépai Motorkerékparosok Foruman elhangzott prezentacioja alapjan,
Budapest, 2014.marcius 5-én

% Dr Lindenbach Agnes: OSSZEFOGLALO az ,,Eurépai Motorkerékparosok Foruma” — hoz kapesolodo
hazai szakmai rendezvényekrdl c. prezentacio, Budapest, 2014. marcius 16.

%7 A Magyar Rend6rség hivatalos honlapja: http://www.police.hu/hirek-es-informaciok/baleset-
megelozes/kampanyok/sulimoped-program Letoltés ideje: 2014. szeptember 19. 10:31
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9. SAJAT TAPASZTALATOK

En magam nem szamitok rutinos motorvezetének, hiszen alig 3 éve szereztem ,,A”
kategorias vezetdi engedélyt, aminek az alapjat 7-8 év ,robogds” mult adta. A
segédmotorkerékpar- vezetés karakterisztikdjat nem célszerti 6sszehasonlitani a nagymotor
vezetésével, teljesen mas paraméterek jellemzik a két kategoria vezethetdségét, biztonsagi
kovetelményeit €s az élményt egyarant. Robogoval két- harom alkalommal ,,pereceltem”.
Szerencsére maradanddé emlék nélkiil, karcolasokkal usztam meg a bukésokat.
Valoésziniileg azért, mert egyszer sem iitkoztem massal, mindannyiszor alacsony volt a
sebességem, ¢s ha nem is kimondott véddoltozet, de mindig vastag ruha volt rajtam. (Egy
alkalommal fékezéskor elcsusztam egy kanyarban, egyszer téli id6jarasi viszonyok kozott
csusztam el a sikos uton, egyszer pedig — kozforgalom eldl elzart teriileten — nekimentem
egy oszlopnak.) Ennek ellenére a nagymotor vezetése teljesen 1j élményekkel gazdagitott,

szerencsére eddig még csak pozitiv értelemben.

Azonban amikor igy 3 év tavlatabol probaltam felidézni a gyakorlati oktatason kapott
ismereteket, és vissza akartam emlékezni, hogy mi az, aminek hasznét vettem az elmult

évek soran, nem sok minden jutott eszembe.

A motorkerékparos — oktatds sordn nem sok szd esik a védéruhazatrol: 2011 nyaran,
amikor a gyakorlati képzést kaptam az ,,A” kategOria megszerzéséhez, az un. varosi
vezetés soran ugyan eldirds volt a (mindenféle mindségi megkotés nélkiili) hossza nadrag,
de elég volt az egyszerli zart félcipd, azzal a feltétellel, hogy a vizsgara majd magas
szaruban kell jonni. FelsOruhazatként a hosszu ujju felsd, szintén az ,,ugyis csak abban
lehet vizsgazni, jobb, ha szokjatok” szellemében volt kotelez6. A kesztyll viselése
opciondlis volt. Ugyanakkor nem kaptunk instrukciokat, tanéacsot, felvildgositast azzal
kapcsolatban, hogy a késdbbiekben hogyan viszonyuljunk a motoros védéruhazat
kérdéséhez. Az én 2011-es tapasztalataim részben mar ,,a mult” kategoria, hiszen azota ,,a
kozati jarmivezetdk és a kozuti kozlekedési szakemberek képzésének €s vizsgaztatdsanak
részletes szabalyair6l” szolo 24/2005. (IV. 21.) GKM rendelet mar tobb alkalommal is
modositasra keriilt. gy 2011. december 1-t61 kételezé a kétkerekli jarmiivek vezetdinek
oktatasa soran a bukodsisakon kiviil a protektoros kesztyll, a magas szaru, zart cipd vagy

csizma, 2013. augusztus 15-t6l pedig a ,protektoros hosszinadrag (nadragba vagy
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nadragra illeszthetd térdprotektorral) és protektoros dzseki (dzsekibe vagy dzsekire

illesztheté konydk- és gerincprotektorral)”.®

Azonban, ha mar a képzés fontossadgat hangstilyozom, annak nem csak a ruhazatra kellene
kiterjednie, mar amennyiben egyaltaldn megtorténik. Szintén sajat példa, hogy az egyetlen
hasznos tanacs, amire emlékszem, hogy valoban tobbszor hallottam az oktatom szajabol,
az a ,Kanyarodds kozben mindig oda nézz, ahova érkezni akarsz!” Ez valoban
megszivlelendd, aki motorkerékparozik, ugyis érti. Azonban, - és ezt ismerdsok is
alatdmasztottak - az oktatds soran sok fontos dolog nincs elégszer és megfelelden
kihangstlyozva. Példaul, hogy a lathatésdg motoros esetében létfontossagl, mert a tobbi
jarmiivezetd hajlamos ,,atnézni” a motoroson. Vagy az, hogy keveset takar ki a motoros a
forgalombol, (pl.: piros ldmpéanal, vagy barmely okbol tolatdo gépkocsi esetén). Netan
fékezéskor hogy reagdl az elsd kerék és még sorolhatndm. Helyette olyan altalanossagok
hangzanak el (nemcsak motoros oktatason), hogy majd igyis a forgalomban szerzed meg a

megfeleld rutint!

Véleményem szerint a forgalom a tapasztalatlan jarmiivezetéket nem tanitja, hanem
szelektalja. Tehat a jarmiivezetd képzés rendszerét kellene néhany, fent leirt javaslattal
megreformalni. Ez lehetne az elsé 1épés, hogy tobb dntudatos, sajat testi épségét szem elott

tartd motoros kozlekedne az utakon.

Ugyanakkor a ,sajat tapasztalatok” cimszo alatt nem keriilhetem el, hogy gyakorlo
motorvezetdként sajat hozzaallasomat leirjam. Onkritikus modon be kell latnom, hogy
habar a boérkabat, hosszii (nem protektoros) nadrag és a kesztyli alapfelszerelés nalam,
bizony eldéfordult mar, hogy ezeket nem vettem fel a motorozashoz. Mentségemre legyen
mondva, hogy egy 600-as Honda Shadow tulajdonosaként nem kell extrém gyorsulésra és
sebességre ligyelnem. De tigy gondolom, ha lenne jogszabaly, ami véddruhazat viseletére

kotelezne, betartanam az abban foglaltakat.

88 24/200. (IV. 21.) GKM rendelet a kozti jarmiivezeték és a kozuti kozlekedési szakemberek
képzésének €s vizsgaztatasanak részletes szabalyairdl
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10. OSSZEGZES, JAVASLATOK

A magyar motoros kozlekedésnek a biztonsaggal foglalkozod szegmense tobb sebbdl
vérzik. Mint a 6.2 fejezetben megallapitottam a hazai motorosok kb. egynegyede
egyaltalan nem foglalkozik a véddruhazat kérdésével. Teheti, hiszen amellett, hogy nem

torédik sajat biztonsagaval, annak viseletére jogszabaly sem kotelezi.

Véleményem szerint a motoros tarsadalom folyamatos boviilésekor a ,,Biztonsag” eleve
hendikeppel indul. A fent emlitett 24/2005-6s GKM rendelet eldirasainak gyakorlati
megvaldsulasa jobb hijan az oktatd lelkiismeretére van bizva, azzal egyiitt, hogy milyen
szintli felvilagositast ad a védooltozet fontossdgaval kapcsolatban, ha egyaltalan
megemliti. Ezért javaslataim kozott elsd helyen szerepel a védoruhdzat viseletével
kapcsolatos oktatds jelentdsége. Hol mashol lehetne ezt elkezdeni, mint a gyakorlati
képzésre jelentkezd, adott kategoriat megszerezni kivand fiatalok korében. Legyen része az
oktatési tematikanak a védooltdzet fontossagat hangsiulyozo tananyag! Az a 16 éves fiatal
igenis tudja meg, miért fontos a védooltdzet, tudja meg, hogy mit veszithet, ha nem viseli.
Lasson példat, akdr egy rovid video anyag keretében a pozitiv és negativ hatdsair6l! Ne
csak azért vegye fel, mert kdtelezd és ,,azt mondtak, hordani kell”, hanem el kell érni, hogy
az O tudatos dontése, igénye legyen a biztonsdg. Ha a gyakorlati vezetés megkezdése
eldtt/alatt akar csak egyetlen oOra idOtartamban is a képzés része lenne példaul egy ezzel
kapcsolatos ismeretterjesztd anyag megtekintése, néhdny gondolat atadasa a kesztyl,

csizma, vagy épp a protektorok fontossagarol, véleményem szerint elérelépést jelentene.

Mi a helyzet akkor, ha mar megtortént a baj? Az ezzel kapcsolatos ismeretek bdvitésehez
kevés a konkrét adat, mint arra a 4. fejezet elején mar utaltam. A sajndlatos modon
bekovetkezett motorkerékparos balesetekkel kapcsolatban nincs informéci6 arrél, hogy
viselt-e a motoros véddoltozetet, és ha igen annak volt e szerepe a baleset soran? A 2012
nyaran végzett és a 6. pont alatt feldolgozott ORFK-OBB felmérésen til nem sikertilt
olyan, nagyobb publicitast kapott anyagot taldlni, amely hazai viszonylatban e témaval

kiilon foglalkozik, vagy szorosan kapcsolodna hozza.

Kiemelt fontossagli, hogy atfogobb képet kapjunk a hazai véddruhdzat viselési
szokasokrol. Ezzel eldsegithetnénk a tovabbi kutatasokat, vagy a baleset-megeldzési
kampanyokban felhasznalva tovabb csokkentenék a balesetek kovetkezményeinek
sulyossagat. Masodikként szintén egy olyan javaslatot tennék, melynek megvalositasa

kiilonosebb anyagi vonzattal nem jarna: a motorkerékparos balesetek soran keriiljon

58



rogzitésre, hogy viselt-e ¢és ha igen milyen mindségli védéruhdzatot, a balesetet szenvedett
motoros. A helyszini szemlejegyzokdnyvben és mellékleteiben jelen allapot szerint
szerepelnek olyan, a baleset szempontjabol kevésbé relevans és a rendoér szubjektiv
értékitéletére bizott adatok (pl.: becsiilt anyagi kar), amelyek mellett/ helyett semmilyen
plusz erbfeszitést nem jelentene rogzitésilk. Mar egyszerli megfogalmazéds is sok
informdaciéval birna a késobbi kutatdsokhoz, de egy kicsit részletesebb kitoltés szamtalan

értékes adatot tenne nyilvanvaldva. Arra gondolok, hogy példaul egy:
., Védoruhazatot viselt (motorkerékparos esetén): jogszabaly nem kotelezte/ igen/ nem”

rovat is hatalmas elOrelépés lenne a motorkerékparos- balesetek kovetkezményeinek

feldolgozasa szempontjabol. Ezt pedig szamtalan modon lehetne még arnyalni:

»Veédoruhazatot viselt (motorkerékparos esetén): jogszabaly nem kotelezte/ bukosisak/
véddkabat/ védénadradg/ motoros csizma/ kesztyli/ gerincprotektor/ egyéb protektor/

egyiket sem”

Egy ehhez hasonld kérdés helyszini szemlejegyzokonyvon torténd bevezetése szamtalan
értékes adatot realizdlhatna. Ezen javaslatok megvaldsuldsa, mint mondtam kiilondsebb
anyagi erdfeszitések nélkiil, egyszerli intézkedésekkel kivitelezhetdvé valna. Ugyanakkor
az igy kiértékelésre keriild Osszefliggések nyomatékosan aldtdmaszthatnanak egy

védOruhazat bevezetésével kapcsolatos jogszabalyt.

A dolgozatom témajabol addéddan azonban nem keriilhetem el a véddéruhdzat kotelezd
tételével kapcsolatos kérdést sem. Ez kényes téma, hiszen anyagi vonatkozasa van,
ugyanakkor nem Uj keletli, mert kozlekedési szakemberek az elmult évek sordn mar
felvetették és szorgalmaztdk a védOruhazat kotelezové tételét. A javaslat szdmos vitat

generalt a motoros kozlekedésbiztonsaggal foglalkozok korében.

A témat érintd motoros honlapok ¢és féleg a hozzajuk kapcsolodd kommentek elsé helyen
emelik ki, hogy ez kizar6lag a pénzbehajtas egy jabb eszkdze lenne a renddrség részérdl.

Elfelejtik azt, hogy kirdl és mirdl is sz6l ez a torténet.

Magam részérdl kérdést a kiilfoldi példaknal emlitett belga rendelkezésekhez hasonloan
szabalyozndm: a motorkerékpar vezetdjének és utasainak legyen kételezo a kesztyii, hosszu
ujju kabat és hosszu nadrag vagy overall, tovabba olyan csizma vagy magas szaru cipo

viselete, mely védi a bokat.
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Mis kérdés a kotelez6vé tétel szintje. Az 50 cm’ alatti segédmotor- kerékparok hasznalata
a lakossadg részérél jorészt lakott teriileten belill, rovidebb tdvok megtétele soran,
alacsonyabb sebességnél torténik, leginkabb a koltséghatékonysagot szem eldtt tartva.
Vélhetéen ezen kategoriaval kozlekedOk korében valtana ki a legnagyobb ellenérzést a
védoruhara kotelezés, ami majdhogynem érthetd is. Esetiikben talan talzott elvaras lenne,
hogy minden megtett szakasz eldtt protektorokat csatolgassanak, bérszerkoba 61t6zzenek.
Tovéabba éppen a mozgékonysaguk, mobilitasuk miatt kérdéses, hogy mennyire lenne
betartathatd illetve szankcionalhaté egy minden kétkerekiire vonatkozo, kotelezo
védofelszerelést eldird rendelet. Jogszabalyalkotds sordn fontos a betarthatdsag, ezért
felesleges olyan torvényt hozni, amely nemcsak oriasi ellenallasba {itkdzne, de érvényre

juttatasa is joszerivel kivitelezhetetlen feladat.

Azonban a ,hatart” valahol meg kell hizni, de véleményem szerint ez nem feltétleniil az
50 cm’ —es hengerfirtartalom lenne. En inkébb a vezetett motorkerékpar teljesitményhez
kotném a kotelezd védoruhdzatot. A tovabbi felmérések és ezzel a témaval kapcsolatos
tanulmanyok tiikrében valahol 25 ¢és 35 kW kozott huzndm meg azt a hatart, amelynél
nagyobb teljesitményli motorkerékparokon kotelezévé tenném a véddéruhdzatot. A tovabbi
kategoriak, esetleg egyes véddruhdzati elemek kW-ban torténd teljesitményhatar feletti
eldirasa (pl: bérkabat csak 125 cm?, vagy 20 kW feletti kotelezé) a szabalyozas

elapr6zodasahoz vezetne és az ellendrzés feltételeit nehezitené feleslegesen.

Ez igy talan drasztikusan hangzik. A 7. fejezetben ismertetett francia és az olasz példak
alapjan elmondhato, hogy egy ilyen torvénytervezet elfogadtatisa nemcsak tarsadalmi, de
akar szakmai ellendllast is kivalthat. A tarsadalmi ellenallas pedig felveti a
betarthatatlansag kérdését. Amit ennek megoldasara javasolnék, az tigy hivjak: tirelem és

a kommunikdcio.

Tiirelem azért, mert bar az azonnali dontések korat €éljiik, de nyilvanvald, hogy egy fenti
javaslatokhoz hasonl¢ tartalmu jogszabaly ad hoc meghozatala a legjobb szandé¢k ellenére
1s kozfelhaborodast, kdoszt okozna. Azonban, ha az ezzel kapcsolatos torvény szévegébe
belekeriilne, hogy mindez egyeldre ,,ajanlas”, de mondjuk 3 év mulva, vagy példaul 2018.
januar 1-t8l kotelezOvé valna, a kezdeti felhaborodds utdn az indulatok hamar
csillapodnanak, hiszen ,,0ké, még nem kotelezd, majd meglatjuk, akéar vissza is

vonhatjéak...stb.” De erre az olasz vagy francia példaval ellentétben nem kertilne sor.
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Kozben persze erdteljes kommunikacioval napirenden kell tartani a kérdést. Szezon el6tt a
média, kozoOsségi csatornak, oridsplakatok, hirdetések utjan emlékeztetni, hogy a
védooltozet bizony hamarosan kotelezo lesz. Mar csak X honap (nap) és viselni kell, vagy
ehhez hasonld felhivasokkal i{izenni a motorosoknak. fgy amikor elérkezne az idé, a
lakossag felkésziiltségének fiiggvényében még mindig lehetne tovabbi moratdériumot adni
¢s némi tlirelmi idével megtoldani a ,,felkésziilési idoszakot”. Ellenérzések soran eleinte
inkabb figyelmeztetést alkalmazni, késébb akciokat szervezni a betartasa érdekében. Ez
tiirelemjaték lenne a jogalkotd részérdl, azonban egy ilyen jellegli szabalyozas mashogy

nem volna kivitelezhetd.

Az ezzel kapcsolatos torvényjavaslat kidolgozasa azért is fontos, mert az Unid aktualis
2020-ig tartdo kozati kozlekedésbiztonsagi programjaban kiemelt helyen szerepel a
védéfelszerelésekkel kapesolatos ltaldnos el8irasok kidolgozasa.® Ezek alapjan tehat

maximum elodazhato, de nem elkeriilhetd a kotelezo vedoruhazat bevezetése.

Utolso javaslatom, a védoruhazat kérdéskorétol kissé elkanyarodva, de szintén a motoros
kozlekedésbiztonsag javitdsanak tligyében, a lathatdsaggal kapcsolatos. A 4. fejezetben a
Baleseti statisztikdk elemzésekor, a balesetet el6idézd okokra vonatkozdéan megallapitasra
kertilt, hogy a 2013-as adatok szerint nem kovetkezett be baleset a vilagitassal kapcsolatos
szabalyok megsértése miatt. Mas megkozelitésben feltéve a kérdést, hany olyan baleset
kovetkezett be, amelyet az ,,els6bbségadas szabalyainak be nem tartdsa” rovasara irtak, de
a kivalté ok valojaban az volt, hogy a vétlen (vagy okozo) jarmii vezetdje ,,nem latta” a

motorost? Ki tudja? Senki.

Magam részérdl a KRESZ 44. § (7) szerinti jogszabalyhoz, mely szerint: ,,A forgalomban
részt vevd motorkerékpart és a tompitott fényszordval felszerelt segédmotoros kerékpart -
tompitott fényszoroval - nappal és jo latasi viszonyok kozott is ki kell vilagitani™, tovabbi
kiegészitést tennék. Mégpedig azt, hogy a motorkerékpar, segédmotor-kerékpar
vezetdjének nappali fényviszonyok kozott ne legyen tilos a tavolsagi fényszord hasznalata.
A motorkerékparosok lathatosagan véleményem szerint sokat javitana. Orvendetes, hogy a
jogalkoté felismerve a szabalyozas anomalidit a 72/2013. (XII. 2.) NFM rendelettel

modositotta a 6/1990-es KSHEM rendelet 55/A. §-at és 55/B. §- at.”' Ezaltal a szabalyozas

% Eurépai Unio Kozuti kozlekedésbiztonsagi program 2011-2020: az intézkedések részletei. Briisszel,
2010.07.20 http://europa.euw/rapid/press-release MEMO-10-343_hu.htm Letdltés ideje: 2014. okober 12
22:07

%1/1975. (II. 5.) KPM—BM egyiittes rendelet a koziti kozlekedés szabalyairdl

! Magyar K6zlony, Magyarorszag hivatalos lapja, 200. szam, 2013. december 2. 83911-83915 oldalak
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Osszhangba keriilt a ,,Gépjarmiivek nappali menetjelzé ldmpdainak jovahagyasarol” szolod
87-es szami ENSZ EGB el6irassal. Egyszertien szolva 2014. januar 1-i hatallyal mar
nemcsak a gépkocsik, hanem minden gépjarmi (tehat a motorkerékparosok is)

hasznalhatnak gyarilag vagy utdlag (eldirasnak megfelelden) felszerelt nappali menetfényt.

Azonban hosszi évek kérdése, amig ez a szabdlyozds meghonosodik a gyakorlatban.
Ugyanakkor egy rendeletmddositéssal kivitelezhetd lenne, hogy ne legyen szabalytalan, ha
egy motorkerékparos nappal, sajat biztonsaga érdekében tavolsagi fényszordval kivanja

észrevehetdbbé tenni magat.
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11. ZARSZO

Bizom benn, hogy a téma irant kevésbé érdeklddd személyek figyelmét is sikeriilt
felébresztenem a dolgozattal. Egyértelmi, hogy motoros kozlekedésbiztonsag ligye még jo
néhany olyan intézkedést kivan, amely biztositand, hogy ne a motorkerékparosok legyenek
a kozlekedés legveszélyeztetettebb szerepldi. Ez ellen azonban leghatékonyabban maguk a
motorosok tudndnak fellépni, Onmaguk fokozottabb védelmével ¢€és a szabalyok
kovetkezetes betartdsaval. A  motoros védoruhdzat kérdéskorének  megfeleld
szabalyozasaval pedig csOkkenthetd lenne a balesetben megsériilt, meghalt személyek

szama.

Remélem, hogy a felvetett javaslatok némelyike - akar ezen irastol fiiggetleniil - a
kozeljovoben realizalodik a jogalkotasban. Ha ezéltal csak egy motorossal kevesebb sériil

meg a kozutakon, befektetett munkam nem volt hidbavalo.

Minden motoros tarsamnak széles utat kivanok!
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