3.2 Infrastruktura-fejlesztés

I. A tdradtvonalak infrastruktiralis fejlesztésének jelentosége,
célkitiizések

A Bejarhaté Magyarorszag Program szempontjabdl az infrastruktira fejlesztés alapvet6en
kettés célt szolgal. Egyrészt a természettél sokszor elidegeniilt ember (a kordbbi
szOhasznalattal: turista) hozzaférésének (utak, |épcsdk, jelolés, tablazas, adatbazisok,
digitalis eszktz6k) és ott léte esetén bizonyos kényelmi elvarasaink biztositasa (szallas,
pihend, kikété, mosdd). Masrészt a kornyezet, természet védelmét az emberi jelenlét
ekként megjelenésével sziikségszerlien egyitt jard hatdsaival szemben, vagy legaldbbis
ezen hatasok csillapitasa érdekében (tilto, elzaré eszkdzok, sorompd, bdja, szemetes,
csatornazas). A fentiekkel cseng egybe Dr. Téry Odént8l (1856-1917) az egyik
legnevesebb magyar természetjarétdl szarmazé idézet, amikor a kezdtek kiépulni a
természetjaras alapinfrastruktarai:

~Az ember nem azért turista, mert az erd6t jarja, hiszen a vaddisznd is jarja — mégsem
turista, hanem azért, hogy maradandd, a kozt szolgald turistalétesitményeket hozzon

|étre.”

1. Turistautvonalak kialakulasa Magyarorszagon

A magyar turistak — bar ezzel csak nagyon kevés kozuluk — sokat készénhetnek Dr. Téry
Odénnek, aki az elsd magyar turistamozgalom szervezd volt. ,Elete soran intenziven
foglalatoskodott a magyarorszagi turistamozgalom szervezésével. Kezdetben a Pilist és a
BoOrzsonyt jarta be, majd a tatrai hegyekben turazott. Tobb cslicsot a Magas-Tatraban 6
maszott meg el6sz6r. Az 6 nevéhez fliz6dik az els6 dobogd-k6i menedékhdz alapitasa.
Szamos turisztikai hely 6rzi a nevét, példaul a Tatraban a Téry-menedékhaz, a Téry-
csucs, a Téry-horhos vagy a Téry-kuloar, a Visegradi-hegységben pedig a Téry ut”?!.
Munkassaga felhivta a figyelmet arra, hogy a természetjaras az egyik legegészségesebb,
és legkellemesebb mddja az aktiv pihenésnek, emellett filozofigjaval lefektette a
kérnyezettudatos gondolkodas alapjait, amely a késGbbi generacidkat a turistaltvonalak

infrastruktarajanak fejlesztésére sarkalta.

! Forrds: Wikipédia http.//hu.wikipedia.org/wiki/T%C3%A9ry %C3%96d%C3%B6n %28turistamozqalom-
szervez%C5%91%29#A turista .C3.A9s heqym.C3.Alsz.C3.B3 Letéltés ideje: 2014.06.25 00:38



http://hu.wikipedia.org/wiki/T%C3%A9ry_%C3%96d%C3%B6n_%28turistamozgalom-szervez%C5%91%29#A_turista_.C3.A9s_hegym.C3.A1sz.C3.B3
http://hu.wikipedia.org/wiki/T%C3%A9ry_%C3%96d%C3%B6n_%28turistamozgalom-szervez%C5%91%29#A_turista_.C3.A9s_hegym.C3.A1sz.C3.B3

Az Orszagos Kéktira Magyarorszag északi tajain végighaladd, irott-kétSl Holldhdzaig
tartd, folyamatos turistadt. A hossza tobb mint 1100 km. Ez Magyarorszag és Eurdpa
elsé hosszutavu turistaltja. Teljesitése semmilyen kotottséggel nem jar Az UGtvonalat
végigjarva a rendszeres sportolason tul képet kaphatunk hazank életérdl, fejlédésérdl,
megismerhetjuk mindennapjait, torténelmét, fold- és vizrajzat, allatvilagat és természeti

szépségeit.

1938-ban Szent Istvan kirdly halaldnak 900. évforduldjara készult el az akkor még 910
km-es Ut, dr. Cholnoky Jen6 — a Magyar Turista Egyesiilet elnbke — kezdeményezésére.
Sumegtdl a Nagy-Milicig a kék jelzést 10 év alatt (1928-1938) festették fel a Kinizsi
Encian szakosztaly turistai. 1937-ben a Magyar Turista Szovetség vandorgyl(lésén,
Bugacon szilletett meg a hatarozat, hogy a Szovetség fennallasanak 25. évforduldjat
1938-ban az Orszagos Kék Gt megnyitasaval Unnepli meg. A nyitétarat Szent Istvan
turistavandorlasnak keresztelték el. A mozgalom eredeti kiirdsa szerint 6t évente
tartottak volna jubileumi tdrakat.

A tarakerékparozas olyan vakéaciés, vagy latogatdé tevékenység, amely a
kerékparozason részben, mint kézlekedési mdodon, részben mint kikapcsolddasi forman
alapszik. A latogat6 a kerékpart két pont Kkozott, vagy egy kordatvonalon
szallitéeszkézként hasznalja, de az utazas elsbdleges motivacidja a kikapcsolddas. A
kerékparos turizmus magaba foglalja az egynapos latogatast, a révid kirandulast és a
hosszabb kerékparturat. A kerékparozas lehet az utazas f6 célja, vagy csak része egy
adott célterilet meglatogatasanak. Lényeges, hogy a kerékparozast a turista a kirandulas
vagy az udulés szerves részének tekintse. A kerékparos turadzas tehat olyan egy- vagy
tobbnapos szabadid6s célu utazas, amelynek soran a szabadidés kerékparozas

meghatérozo és kiemelt szerepet jatszik a latogatas, illetve a vakacié soran?”.

Magyarorszagon tobb vitorlazasra alkalmas hely van — a Balaton, a Velencei-t6 és a
Tisza-t6 a Fertdé to, a Maji-to, Hejokereszturi té, Orfli td, , -, A magyar vitorlas
kdzéletben a Balaton mellett a tobbi vizfeliletet szokas ,kistavas” jelz6vel illetni. Evente
korulbeltl kilencezren széllnak hajéora a magyar tengeren mancsaftként — vagyis a

legénység tagjaként — vagy kormanyosként.

A turalovaglas népszerd sportta valt, ami nagyszerli mddja a természetben vald

barangolasnak és egyben csaladi program is lehet.

2 Kerékpdaros turavezetbk kézikényve (MKTSZ, Budapest, 2005)
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2. A fejlesztés indokoltsaga, formaja - turistadtvonalak igénybevételének mértéke

Magyarorszag kedvez6 adottsagokkal rendelkezik a kerékparos turizmus fejlesztéséhez, a
szamos pozitiv érték ellenére azonban a kerékparos turizmusban rejl6é lehet6ségek
kiaknadzasara mindezidaig nem, illetve csak korlatozott mértékben kerilt sor. Ennek
koévetkezményeként jelenleg nem beszélhetink Magyarorszagon komplex kerékparos
turisztikai termékrdl, még a legfejlettebb infrastruktiraval rendelkezé helyszineken sem.

A Bejarhaté Magyarorszag keretprogram alapjaul az alabbiak szolgéalnak:

A gyalogos jarméd tekintetében elmondhatd, hogy a kijeldlt taradtvonalak az orszag
szinte egészét atszovik, kevés olyan tajegység van, ahol ne lenne tdrazasra, kirandulasra
alkalmas tertlet. Probléma az utak infrastrukturalis elmaradottsagaban mutatkozik,
hiszen a sokszor periférias tertileteken huzédé Gtvonalak nem elég vonzoak a tarsitott
szolgaltatasok szamara, a ruralis terlletekbe vetett gazdasagi bizalom kevés. Ennek
szemmel lathaté eredménye az, hogy kevés a kiegészité jellegl szolgaltatas az utak

mentén, ami hatranyosan hat vissza az adott terilet népszer(iségére.

Az Un. vizi jarmodok szerencsésebb helyzetben vannak, hiszen a rendszervaltozas utan a
vitorlazas koré kiépilt infrastruktira szamottevé fejlédésen ment keresztil, a
maganszektor tetemes Osszeget invesztalt ezen agazatba. A tUrakajakozas helyzete
rendkivil specialis. Magyarorszag vizeinek szinte mindegyike — kivéve a
magantulajdonban 1évé tavakat — szabadon igénybe vehet6 a turakajakozni vagyo
turistak szaméara, de a vizpart tekintetében is igaz a gyalogos jarmédnal megemlitett
infrastrukturalis hianyossag. A tlurakajak masik specidlis szempontja az, hogy ideélisan
szabalyozott keretek ko6zott kell, hogy torténjen, hiszen a vizi sportokra jellemz6en az
emberélet fokozott veszélynek van kitéve. A vizimenté szolgalat, valamint a
vizirendOrség fejlesztése elengedhetetlen minden olyan terileten, ahol a kajakos jarmod

megveti a labat.

A lovassport, és a lovas természetjaras még gyerekcip6ben jar hazankban.
Koéltségvonzatai miatt nem alakult ki olyan széles igénybevétel, mint példaul a gyalogos,
vagy kerékpéaros jarmod. A lovas természetjaras elengedhetetlen feltétele az, hogy a
kijelolt turisztikai Utvonalak akadalymentesitésre Kerlljenek, hiszen egy mocsaras,
gorongyodkkel teli taradtvonalon aligha lehet élvezettel lovagolni, nem beszélve az allat
indokolatlan megterhelésér6l, és az esetleges bukas miatti baleseti kockazatokrol. A
magyar turautvonalak el6bbiek szerint fejlesztésre szorulnak a tekintetben, hogy az utak

akadalymentesen lovagolhatéak legyenek, els6dleges indikatorok lehetnek e korben; az



utak szélesitése a tarsas lovaglas elGsegitése végett, és a felszin lovagolhatova tétele a

szikséges talajmunkak elvégzésével.

Magyarorszag Alaptdorvénye XX. Cikke az aldabbiak szerint hatarozza meg a testi és lelki
egészséghez valé jogot:

Mindenkinek joga van a testi és lelki egészséghez. Az (1) bekezdés szerinti jog
érvényesilését Magyarorszag (...) a sportolas és a rendszeres testedzés

tdmogatasaval, valamint a kdrnyezet védelmének biztositasaval segiti eld.

Az Alaptérvény mindenkinek biztositja a jogot a testi és lelki egészséghez, valamint az
egészséges kornyezethez. Ennek részeként az allamnak biztositania kell az egészséges
kornyezetben végzett azon sport- és szabadid6s tevékenységek végzésének jogi
feltételeit is, amelyek az egészség védelmét és az emberi min6Gség kiteljesedését
szolgaljak, ugyanakkor a természeti és épitett kdrnyezet megévasaval mint kdzérdekkel
és a tulajdonhoz f(iz6d6 jogokkal is megfeleléen Osszehangolhatdék. Az Alaptérvény
szellemével Osszhangban tébb olyan &sszefogd program latott napvilagot, amely a
turizmus, és a — témank szempontjabél érdekes — hozza kapcsolédé infrastruktira

fejlesztését tlizte ki célul.

Az UMVP, vagyis Uj Magyarorszag Vidékfejlesztési Program (UMVP) ,Turisztikai
tevékenységek  Osztbnzése” intézkedése a  falusi, illetve  vidéki  turizmus
fogaddképességének, a szolgaltatasok szinvonaldnak, sokféleségének noévelését tlzi ki
célul. Ehhez kapcsoldoddan a nem Udul6korzethez tartozo vidéki térségekben a természeti
kornyezet adottsagaira alapul6 aktiv turizmus infrastrukturalis feltételeinek kialakitasat is
megnevezi. Az Eurdpai Mezb6gazdasagi Vidékfejlesztési Alapbdl a mez6gazdasagi utak
fejlesztéséhez nyujtand6 tamogatasok célja mez6gazdasagi utak épitése, felujitasa,
bbévitése, szélesitése, mely utak a kerékparos turizmus szempontjabol is nagy

jelentéséggel birhatnak.

Kidolgozasra kerilt a Kerékparos Magyarorszag Program 2007-2013 (KMP), mely a
kerékparos kozlekedés és szabadidGs célu kerékparozas (ezen beltl a kerékparos
turizmus) fejlesztésére iranyuld atfogé lépéseket, valamint a kerékparozassal 6sszefliggd

kérdések kezelésére alkalmazhatd megoldasokat hivatott bemutatni.

A Sport XXI. Nemzeti Sportstratégia 2007-2020 egy atfogo stratégiai iranyvonal, amely
foglalkozik a sport (professzionalis és témegsport egyarant) infrastrukturdlis fejlesztési
lehetOségeivel is. A stratégia hazank szabadid6- és versenysportjanak kozéptava

fejlesztési prioritasait jeloli meg, azzal a céllal, hogy tobbek ko&z6tt az egészség



meglOrzésén keresztll javitsa az orszag tarsadalmi, gazdasagi helyzetét. A
szabadidGsportok fejlesztési céljai kozott megjelenik  turizmus  fejlédéséhez
elengedhetetlen Utvonalak szinvonaldnak, mennyiségének javitasa is. A kormanyzat, a
politika szamara a célok elérésének alapkéve egy hivatalosan elfogadott fejlesztési-,
szakpolitikai stratégiai anyagra, amely tartalmazza a cél,- eszkdz, és intézményrendszert
is. Annak érdekében, hogy a késb6bbiekben ismertetett terlleteken, a javasolt
intézkedések megvaldsuljanak kovetkezl fejlesztési — stratégiai dokumentumokba kell

integralni, nevesiteni Gket:
Agazati stratégiak:
- Nemzeti Kozlekedési Stratégia

. Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia

Fejlesztési programok

- Nemzeti Fejlesztési Koncepcio
- Partnerségi megallapodas 2014-2020
- Operativ Programok 2014 — 2020

Annak érdekében, hogy ezek az intézkedések 6sszehangoltak legyenek, szilkség van egy
hivatalos, elfogadott:
. Jarmodok szerint elkészitett koncepcidra

- Stratégiai programra

3. A fejlesztés megtérilésének lehetséges iranyai — potencial az agazatban

A turizmus vilagviszonylatban az egyik legnagyobb és leggyorsabban névekvo agazat.
Gazdasagi jelentGségét jelzi, hogy 1999-ben a vilagon megtermelt GDP-nek kozel 12%-a
a turizmusbdl szarmazott és mintegy 200 milli6 ember foglalkoztatasat biztositotta. A
turizmussal foglalkozé vilagszervezetek elGrejelzései szerint az dgazat tovabbi dinamikus
fejlodés el6tt all, és forgalma az elkévetkezd tiz évben varhatéan megkétszerezddik.
2010-re a vildgturizmus bevételei — évi 4-5% nodvekedéssel szamolva — varhatéan 6800

milliard dollarra emelkednek.

A turizmus a magyar gazdasag egyik sikerdgazata. JOI mutatja ezt, hogy Magyarorszagon
1990 és 1999 kozo6tt a turizmusbdl szdrmazd devizabevételek — rendkivil alacsony
importtartalom mellett — megnégyszerezédtek. A turizmus teljes devizabevétele 1999-
ben 3,4 milliard dollar volt, ami a kilkereskedelmi mérleg hianyanak a haromnegyedét

fedezte, és igy jelentGsen hozzajarult a folyd fizetési mérleg hidanyanak csokkentéséhez.



SzakértGi becslések szerint Magyarorszagon a bruttd nemzeti terméknek mar tébb mint
egytizede a turizmusbdl szarmazik és az agazat kézel 250 ezer f6 szamara nyujt munkat,
megélhetést. (Egyedil a napjainkban — dsszesen 600 milli6 dollar befektetéssel — zajlé
»Szalloda-épitési boom" tdbb mint tizezer Uj munkahelyet teremt a turizmusban. Csupan
Osszehasonlitasként: a banyaszatban jelenleg 17 ezren dolgoznak.)

A turizmus jelent6ségét — és egyben sajatossagat — az adja, hogy egyidejlileg alkalmas a
gazdasagi noévekedés élénkitésére és a gazdasagi egyensuly javitasara. A turizmus az
egyik legjelent6ésebb huzdhatassal rendelkez6 agazat, amely elGsegitheti az
elmaradottabb térségek gazdasagi felzarkézasat, a természeti és a kulturalis értékek

megorzését és hasznositasat, a lakossag életkoriilményeinek javitasat.

Magyarorszag adottsagai rendkivil kedvezdek a turizmus fejlesztéséhez. Hazank a vilag
egyik legnagyobb turisztikai piacanak — a turistaérkezések 60%-at és az abbdl eredd
bevételek 51%-at koncentrdld6 — Eurdpanak a koézponti helyén fekszik. Noha
Magyarorszagon nem taldlhaté vilagviszonylatban is kiemelked6 vonzerd, am tobb olyan
regiondlis jelent6ségl turisztikai sajatossaggal rendelkeziink, amelyek a kereslet
legujabb iranyzatainak megfelelnek. igy Magyarorszagnak jé adottsagai vannak a gyogy-
és termalvizekhez, a kulturalis teljesitményekhez és rendezvényekhez, a tradiciékhoz, a
természeti értékekhez, a nemzeti parkokhoz, a népszer(i sportokhoz, mint a lovaglashoz,

vagy a vadaszathoz, valamint az Gzleti élethez kapcsolédo turizmus fejlesztésére

1. Az turisztikai infrastruktura alapeqysége: a turisztikai

utvonal

1. Turisztikai Utvonalak kijel6lésének szempontjai

Az 1. Eurdpai Turistautjelzési Konferencia [Bechyne, 2004] nyilatkozatabdl (1.): ... a
jelzett turistautak az eurdpai t4j szerves és széles korben elismert részévé valtak. Ezek
fontos szerepe, hogy dvjuk és megértsiik a természetes kérnyezetet, és hogy a leheté
legjobban megismerjik a torténelmi helyszineket és az egész eurdpai torténelmet és

orokséget.®”

Az Utjelzési tevékenységet, amit Eurépa néhany részén mar tobb mint 130 évvel ezeldtt
megkezdtek, a legtobb esetben a gyalogos turista szervezetek végzik, ami tébb ezer
ember 6nkéntes munkajanak koszonhetd. Az évek soran ezek az emberek |étrehoztak az
egyik legfontosabb, eurdpai 6nkéntesekbdl all6 csoportot. A gyalogtlira szervezetek

buszkék erre a hagyomanyra. Az 0j jogi szabalyozas koncepcionéalis megalkotasakor a

3 I. Eurépai Turistaltjelzési Konferencia [Bechyrie, 2004] nyilatkozatabdl



turistat megillet6 jog tartalmi meghatarozasanal, messzemenden figyelembe kell venni a
foldmagantulajdon védelmét, a foldhasznaldk jogvédelemét, a foldtulajdonosok, illetbleg
foldhasznaldk és a foldrészletekre turistaként athaladasi céllal belépdk viszonvyait,

emellett a természet- és kdrnyezetvédelmi, erdészeti és vadgazdalkodasi szempontokat.

Ennek soran egyszerre kell biztositani a foldtulajdon és hasznalat, ugyanakkor az
egészséges életvitelhez kapcsolddd koézérdekl, korlatozott foldhasznalatot. A térvénynek
ezt olyan modon kell megoldania, hogy egyfeldl bizonyos kdrben nyitotta teszi az idegen
birtokra térténd belépést, korlatozottan és célhoz kototten: kozérdekl célra korlatozza a

birtokvédelmet.

A szabalyozasnak a féldtulajdon korlatozasat egyfeldl a tulajdonhoz valdé alkotmanyos
alapjog védelme, illet6leg a testi és lelki egészséghez vald jog, azon belll a sportolas és
a rendszeres testedzés tamogatasanak, valamint a kérnyezet védelmének biztositasa

szabalyozasaval valésitja meg.

A jogbiztonsag fenntartasa érdekében a sajatos jogviszony tartalmi elemeinek pontos
szabalyozasan tul szikséges a turisztikai tertilethasznalati jog, orszagos, egységes

- jogi,

- miszaki szabalyozasa

- nyilvantartasa.

A Kkijelélt turistadtvonalaknak — a kozérdek fokozott érvényesiilése érdekében -—
regionalisan és orszagosan 0Osszefiigg6, gerinchaldzati utakbdl allé rendszert kell

alkotniuk.

A kijel6lést jovahagyo hatdsag elsdsorban kéztulajdonu foldrészleteken alakitsa ki, ha
sziikséges, erre iranyuld kisajatitasi eljarasban és hatarozattal. A magantulajdonban 1évo
foldrészleteken az utak, nyomvonalak kijel6lése esetében a tulajdonosokkal valé

megallapodas az elsddleges szempont, ennek hianyaban hatarozat alapjan hozhaté létre.

A turisztikai foldhasznalati joghoz f(iz6d6 kozérdek érvényesitése soran az aranyossag
kovetelménye megvaldsithaté ugy, hogy a szabad terephasznalatot nem abszolut
mértékben biztositja a jog, hanem az igénybe vett féldterllet sajatossagaihoz igazodoéan,

az igénybevétel altal okozhato karral aranyosan.

A gyalogosan jarhatd turisztikai Utvonalak fejlesztésénél kiemelkedé szempontnak kell
lennie, hogy a az Un. periférikus terlletek, gyengébben teljesit6 régidk

versenyképességét kell ndvelni. A korabban mar emlitett kiegészit6 jelleg(i szolgaltatasok



munkahelyeket teremtenek, bevételi forrasként funkcionalnak, ezzel névelik a hazai
Ossztermelést, és végsO soron helyi-, vagy kozponti adok formajaban névelik az

adobevételeket. A kijeldlés élénkité hatasa kimutathatd, elsddleges érdek.

A kerékparozas tomegsport jellege miatt figyelmet érdeml6 jarmdd, mely figyelemnek
arra kell els6dlegesen iranyulnia, hogy a mar meglévé gyalogosan jarhatd utak
akadalymentesitésre kerlljenek. Amennyiben ez megtérténik, az igénybevétel a
tobbszorosére néhet, hiszen egy Uj jarmad bevonasa élénkitheti a latogatottsagot. Ennek
két fazisban kell zajlania; el6szor meg kell térténnie az Utmindség felmérésének, majd a

megdfeleld talajmunkak elvégzésével el kell érni az akadalymentesség kivanatos allapotat.

A vizi jarmédok tekintetében kiemelendd, hogy a jelenleg vitorlazhaté vizeink, valamint
turakajakkal igénybe vehet6 vizek nagysagra megfeleltethetéek a jelenlegi igénybevételi
szintnek. Infrastrukturalis fejlesztés sziikségeltetik azonban a balesetvédelem, és a jogi
szabalyozas betartasa tekintetében. Ezen felll sziikséges a jelzésrendszerek bevezetése

minden olyan hazai vizen, ahol tdrakajakos igénybevétel van.

2. Turisztikai Gtvonalak kijel6lésének jogszabalyi kérnyezete

Utvonal létesitése, jelzése, fenntartasa:
e Evt. 93. § “(1) Az erd6gazdalkodd hozzajarulasaval szabad az erddben: [...]
0 b) turistadtvonalat kijel6lni és létesiteni;

e (3) Az erdG6gazdalkodd koteles az erd6gazdalkodasi tevékenysége soran
megrongalodott jogszerlien kialakitott turistautat, turisztikai berendezést,
létesitményt haladéktalanul az eredeti allapotdban helyreallitani, illetve
rendeltetésszer(i hasznalatra alkalmassa tenni.

e (6) Turista Utvonalat jol lathatéan, az e térvény végrehajtasara kiadott jogszabaly
szerint jelzéssel kell megjelélni, és nyilvan kell tartani.

e 94, § (1) Az erdégazdalkodd atmenetileg korlatozhatja és feltételhez kétheti az
erd6 egyes részeinek latogatasat, amennyiben az ott-tartézkodas

0 a) életet vagy testi épséget veszélyezteti, vagy
o b) az egyes erdb6gazdalkodasi munkak végzését veszélyezteti vagy
akadalyozza.

e (2) A vadaszat id6tartamara a vadaszatra jogosult az erd6gazdalkodo
hozzajarulasaval atmenetileg korlatozhatja az erd6 egyes részeinek a latogatasat.

e 96. 8 Az erd6 latogatasanak korlatozasat a helyben szokdasos maddon kell
kihirdetni, valamint figyelmezteté tablak kihelyezésével gondoskodni kell a

megfelel6 tajékoztatasrol.



Evt-Vhr.: Az erdészeti létesitményekre vonatkozé szabalyok
e 3/E. 8§ (4) A kozjoléti berendezésekhez és létesitményekhez kapcsolodd festett
jelzések, iranyito tablak az erd6égazdalkodo hozzajarulasaval helyezhet6ek el.
o (5) El6 fara tabla csak a fa novekedését nem akadalyozd, egészségi allapotat nem
veszélyeztetd6 modon helyezhetd el.
o (7) Az Evt. 93. 8 (1) bekezdés b) pontja szerint kijel6lt turistadtvonal 20/A. 8 (4)
bekezdés szerinti adatait az erd6gazdalkodd a létesitést kdovetd 30 napon bell

koteles bejelenteni az erdészeti hatésagnak.

K6zjoléti erdGtervezés és nyilvantartas, Orszagos Erdéallomany Adattar:

o Evt. 37. 8 “(3) A kozjoléti fejlesztési tervekben a fejlesztési iranyokat kiemelten a
meglévé turistautak, a lovaglas és kerékparozas céljat szolgalé utak altal
el6idézett kozjéléti igényekre figyelemmel kell megtervezni.

e (4) Az erd6ben a jelzett turistautak és kerékparozas céljat szolgalo utak, valamint
a bejelentett lovaglas céljat szolgalé utak nyomvonaldt, jellemzé adatait a
kozjoléti létesitményekrél vezetett nyilvantartasban kell nyilvantartani és az
erdészeti hatésag honlapjan kézzé kell tenni.”

tovabba Evt. 39/A. § [és Evt-Vhr 20/A § (3) (4)]:

e “(3) Az Adattarban a 92. § (2) bekezdése szerint lovaglasra és jarmikozlekedésre
kijelélt utak alabbi adatait kell nyilvantartani:

0 a) az engedélyezett hasznalat tipusat; valamint
0 b) az Ut nyomvonalat legalabb 5 m pontossaggal.

e (4) Az Adattarban a 93. § (1) bekezdés b) pontja szerint kijel6lt turistadtvonal
alabbi adatait kell nyilvantartani:

0 a) a turistautvonal nyomvonalat legalabb 5 m pontossaggal; valamint

0 b) a turistadtvonal jelzését.”

I1l. Az infrastruktura fejlesztés teruleti lehataroltsaganak egyes
kérdései

1. Turistaltvonalak védett teruleteken

Turistadt(vonal) lehet: zarandokdt, tandsvény, zoéldat, kulturdlis Gt, ©6rokségi ut,

tematikus Ut, kérséta ut, rekreacios Gt, nordic walking

A Bejarhatd Magyarorszag Program egyik els6dleges célkitlizése a koérnyezettudatos
gondolkodasmddra nevelés, amely a Nemzeti Alaptantervnek is egy meghatarozé

indikatora. Az infrastrukturalis fejlesztés és ezen filozéfia metszéspontja lehet a védett



tertileten kijel6lt tandsvény, hiszen a természetjarasba illeszti a fiatalsag, illet6leg az
érdekl6dok oktatasat, nevelését. Emiatt klilon6s gondot kell forditani arra, hogy a
tandsvényekkel szemben tamasztott koévetelmények jol rendszerezettek, vilagosak

legyenek, és a kijel6lé szakemberek behatdan ismerjék dket.

A bemutatds eredményessége szempontjabdl az egyik alapveté szempont az Uutvonal
hossza. A tandsvények uatvonalanak hosszara vonatkozéan — az allomasszamhoz
hasonléan — nem lehet optimalis szamot megadni. Egy fontos alapelvnek valé6 megfelelés
azonban elengedhetetlen: az datvonal hossza alljon ardnyban a nydjtott ismeretek

mennyiségével.

Hazankban a legtdbb Utvonal hossza 0,2-2 km kdzo6tt valtozik. Az atlagértéket novelik az
ennél lényegesen hosszabb tandsvények (pl. Komloskai ,telér” tandsvény — 8 km,
josvaf6i Tohonya-Kuriszlan tandsvény — 9 km). A leghosszabb (26 km) a kerékparos
bejarasra tervezett egyek-pusztakdcsi tandsvény. A masik végletet a mindéssze 200 m

hosszU Sag-hegyi madarismereti tandsvény jelenti.

Az utvonal hossza hazank tandsvényein (2004, 129 db tandsvény felmérése alapjan)

Utvonal hossza (km)

Atlag: 4,1
Jellemzd érték: 0,2 - 2 (42,6%)
Minimum: 0,2
Maximum: 26

Vannak orszagok, ahol jellemz6en ennél rovidebb Utvonalakat jel6lnek ki. Az Egyestilt
Allamokban példaul atlagosan 800 m a tandsvények hossza, ami mar egy szemléletbeli

kilonbséget jelez (,séta jellegli” tanosvények preferalasa).

A hosszabb tantdsvények esetében célszerl egy rovidebb valtozatot is kiépiteni, amelynek

teljesitésére még a kevésbé edzett latogatdk is szivesen vallalkoznak.

Azokon a helyeken, ahol kiemelked6éen nagy a bemutathatd értékek koncentraltsaga,
egyetlen hossz( tandsvény helyett, azonos kezdGpontbdl kiindulva tébb rovidebb
tandsvényt is kialakithatunk. Ezzel azokat is ,becsalogathatjuk”, akik a hosszu tarara
nem vallalkozndnak, mig a tobbiek legfeljebb nem egy tandsvényt fognak végigjarni,

hanem egy nap akar tdbbet is teljesithetnek.



Az is megoldas, ha az Ut vonalvezetése lehet6vé teszi a tlra megszakitasat, két vagy

akar tobb részletben vald teljesithetdségét.

Az Utvonal nehézsége. Az Utvonal hossza mellet fontos szerepe van a nehézségi foknak,
amelyet dontéen a szintkilonbség nagysaga és a terep jellege (foldes, kOtormelékes
stb.) hataroz meg. A tervezésnél nem szabad megfeledkezni arrél, hogy egyes épitett

elemek (pl. 1épcsG, emelt szintl 6svény) alkalmazasaval a bejaras megkdnnyithetd

Az Utvonal hossza és nehézségi foka jelent6s mértékben meghatarozza a bejaras
id6tartamat. Ha ebbdl a szempontbdl prébaljuk megkézeliteni a latogatoi igényeket, a
térképen torténd tervezéskor 2-3 km/6ra atlagos sebességgel szamolhatunk. A végso
kijelolés el6tt azonban terepen is ellené6rizziik le az eredményt, hiszen az atvonal
bejarasat meghosszabbito tényezOk egy része (pl. az Utra délt fatérzsek) a térképen nem

lathato.

Az indit6 tablan és a kiadvanyokban az Utvonal bejarasahoz sziikséges ,nettd id6” helyett
célszerliibb a ,bruttdé id6t” feltlintetni, amely a bejaras id6tartama mellett az egyes

allomasokon eltoltott id6t és az esetleges pihendidéket is magaban foglalja.

A bejaras idGtartama a ,séta jellegd” tandsvényeken maximalisan 1 dra. llyen
hosszlsagu tanosvényeket érdemes tervezni példaul a népszerl turistak6zpontokban
vagy nagyvarosok kozelében, ahol nagy valdszinliséggel a legtobb az ,id6hianyos”
latogat6. Azokon a helyeken, ahol a rendszeres természetjarék vannak tdbbségben,
batran tervezhetiink hosszabb id6 alatt teljesithet6 Utvonalakat is. llyen ,tura jellegd”
tanosvények kialakitasa javasolt példaul azokon a helyeken, ahol a tertiletfejleszt6 hatas

is a tandsvény létesitésével elérendd kiemelt célok kozott szerepel.

Az utvonal hosszara és nehézségére, s ezzel Osszefilggésben a bejaras idotartamara
vonatkozdan 6sszességében javasolt szem el6tt tartani, hogy a tandsvényeken soha nem
a fizikai teljesitmény a lényeg. Minél hosszabb és nehezebb a tura, potencialisan annal

kevesebb latogatéra szamithatunk.

A nyomvonal tervezésekor figyelembe kell venni, hogy a latogatok nagyobb része
gépkocsival érkezik, vagy a kiindulépont kozelében szeretné tolteni az éjszakat. Ezért
altalaban a korutak kialakitdsa a legcélravezetobb, amelyek kiindulépontja lehet példaul
egy telepllés (teleplléskdzpont, vasutalloméas, buszallomas), szallashely, Gt menti
autdparkolé vagy latogatékdzpont. A nyomvonal tervezésénél figyelembe kell venni a taj

adottsagait, lehetGség szerint kerékparozhatd, vagy konnyen kerékparozhatéva tehetd



nyomvonalat kell kijeldlni, valamint figyelemmel kell lenni az esetleges vizpart kinalta
lehetGséggel, Ugy mint a turakajak lehetGsége. Olyan teriileteken, ahol a kozelben

lehetGség van lovaglasra, meg kell teremteni a lovas bejarhatdsagot is.

A ,tara jelleg(li” tanosvények esetében eredményes lehet egy nyolcas alaki (,,kétkoros™)
Gtvonal, amely lehet6vé teszi a tura megszakitasat. Ilyen példaul a Komldskai ,telér”
tanodsvény, ahol a tdra kiinduldpontja a két kér talalkozasi pontjanal van. igy a tarat két
részletben, egy hosszabb-révidebb pihendvel, vagy akar két nap alatt is teljesiteni lehet.
Két egymastdl tavol elhelyezkedd pontot 6sszekot6é ,,egyenes” Gtvonal kialakitasa csak
kivételes esetben indokolt. Ilyen lehet példaul amikor a tandsvénnyel két népszerl(
turisztikai célpont kozotti kapcsolatot igyeksziink megteremteni. Ezt elsGsorban a
hatizsakos turistak fogjak hasznalni. Ilyen példaul a két jelentds hegykozi turisztikai
kézpont, Pusztafalu és Flizérradvany kozotti kapcsolatot megteremté ,Kormos baba”

tandsvény.

A bemutathaté Iatnivalok dontd részétél |ényegesen tavolabb elhelyezkedd
érdekességeket rovidebb-hosszabb hurok alakld ledgazasokkal érdemes bekapcsolni a
bemutatasba. Ezzel egyrészt elkerilhetjik, hogy tul hosszura nyuljon az alaputvonal,
masrészt bovithetjik a felkereshetd latnivaldk szamat. Ez esetben (is) kiemelten fontos a
latogatok pontos tajékoztatdsa — a csalddasok elkerlilése érdekében a letérés el6tt egy
tablan tintesslik fel, hogy mekkora kitér6t kell tenni, és mit lehet 1atni a végponton. A

latogatok ezen informaciok alapjan tudjak eldonteni, hogy megéri-e nekik a kitéré.

A latogatok érdeklédésének fenntartasa érdekében fontos, hogy az utvonalat lehet6leg
véltozatos részeken jeldljik ki. Igy példaul egy természetszer(i erdd gazdag él8vilagaval
ingerekben gazdagabb kdrnyezetet jelent a tdra sordn, mint egy monoton erdészeti
falltetvény. Javasolt kerilni a hosszU egyenes, s ezért sokak szamara monotonnak tliné
szakaszokat. Egy kanyargods utvonal ezzel szemben sokkal izgalmasabb, hiszen a

kanyarok utan mindig Ujabb és Ujabb latvany fogadja a latogatokat.

A téma és az Utvonal kapcsolata. Az Utvonal tervezése soran javasolt figyelemmel lenni a
bemutatasra kerlil6 téma és az utvonal kapcsolatdra is. Egy jellemzben természeti
képz6dményeket bemutatd tanodsvénynél a latogatdék érdekl6désének iranyitasat,
fenntartasat jobban meg lehet oldani kisebb erdei 6svényeken, mint egy szilard burkolatt

uton.

Az Gtvonal kijel6lése soran feltétlentl érdemes alapozni a mar meglévo turistadsvényekre

és egyéb erdei 6svényekre, hiszen ez esetben az utvonal tényleges kialakitasa minimalis



beavatkozast igényel. A dontéen (erdd)gazdasagi szempontok alapjan kialakitott
erdészeti utak azonban esetenként nem felelnek meg a korabban emlitett
szempontoknak (l. valtozatossag, a téma és az utvonal kapcsolata). Torekedni kell az
GUtvonalak halézatszerli  6sszekapcsolasara, a kiegészitd jellegi szolgaltatok

bevonhatdsaganak erdsitésére, valamint vizpart esetén a vizi sportok bekapcsolasara.

A helyszin kivalasztasa utan — annak sajatossagainak figyelembevételével — kerllhet sor

a bemutatas médjanak, tipusanak megvalasztasara.

A kozlekedés mdbdja alapjan elkuldnitett tipusok
gyalogosos

kerékparos

lovas

vizi tandsvények

A tandsvények jelentds része természetszerlileg gyalogos jellegli. Ezek egy része
azonban — ha az egyébként az adott terlleten engedélyezett — kerékparral, l6val vagy

akar lovas kocsival is bejarhato.

Kerékparos és lovas tanosvénynek csak azok a bemutatéhelyek mindsithet6k, amelyek
tervezése és Kkialakitasa soran kimondottan figyelembe vették a gyalogos, illetve
kerékparos és lovas kozlekedés eltéréseit (pl. sebességklilénbség, eltéré térigény).
Els6sorban az utvonal hosszUsaga miatt kerékparosok szamara is ajanlhaté példaul a
Hany Isték tandsvény (Dél-Hansag) vagy az Egyek-pusztakécsi tandsvény (Hortobagy). A
Csakvar melletti Csikvarsai-réten vezetdé Vidraf(i tanOsvény bizonyos szakaszai a

kerékpar mellett I6val, illetve lovas kocsival is bebarangolhatok.

A természetjaré6 szakmai szervezetek részérdl elindult egy kezdeményezés, hogy —
amennyiben az adott helyszin lehetévé teszi — eltér6 nyomvonalon haladjanak a
kulénboz6 kozlekedési mddokra alapozott turadtvonalak. Ennek gyakorlati alkalmazasa
tobb szempontbdl is el6nyds lehet, hiszen a tandsvények tervezése és kivitelezése soran
szinte lehetetlen egy id6ben megfelelni az eltér6é igényeknek. Ezen tulmenden lehetdség
kinalkozik a kozlekedés kilonb6z6 formainak parhuzamos engedélyezése miatt fennalld
balesetveszély kikiszobolésére. Gyakorlati példaként a Pannonhalmi Tajvédelmi
Korzetben kialakitott Ravazdi természetismereti bemutaté UGtvonalat emlithetjik meg,
ahol a kerékparosok és a gyalogosok részére kijel6lt utvonalak eltér6 nyomvonalon

haladnak, ugyanakkor egyes allomasokon, pihenéhelyeken sszefutnak.



Kiépitéik a név vonzereje miatt egyre tobb tandsvényt sorolnak a vizi tandsvény
kategoriaba. lgazi vizi tanésvénynek — a kerékparos és lovas tandsvényeknél rogzitett elv
alapjan — azt tekintjuk, amelyet kimondottan vizi kozlekedési eszk6zokre, elsGsorban
cs6nakkal, kajakkal, kenuval val6é bejarasra terveznek. A vizfelszin felett |étesitett, palld
segitségével bejarhaté tantsvényeket a gyalogos kategéridba soroljuk. Gyalogos
tandsvénynek tekintjuk a Dravan, Barcs alatt létesitett Csomoros-szigeti tandsvényt,

amely kizarélag vizi jarmUvel kézelitheté meg, azonban bejarasa gyalogosan térténik.

A kisvasutakra és libegdkre kizarolag, mint kozlekedési eszkézokre épité bemutatdhelyek

nem mindsithet6k tandsvénynek.

Alkalmazhato6sag:

A gyalogos tanodsvények potencidlis célcsoportja a legszélesebb, igy elsGsorban ezek
létesitése indokolt. Egyediséglikbél adddd vonzerejik miatt van Iétjogosultsdaga a

kerékparos, a lovas és a vizi tandsvényeknek is.

Az Utvonal hossza alapjan elktlonitett tipusok (gyalogos tandsvények esetén)

1. ,Séta” jellegli — maximadlisan 2 km hosszl(, minimalis szintkllénbségl és egyéb
nehézségeket nem tartalmazd uUtvonal, amely jellemz6éen korat és épitett elemekkel

jobban ellatott.

A ,séta” jellegl tandsvények egyik sajatos altipusat képezi a lombkorona-séta, amelynél
nem a féldoén, hanem a fak lombkorongjanak szintjében kialakitott dtvonalon torténik az
erd6 élévilaganak bemutatasa. Jelenleg még csak kulféldon van ra példa, de kialakitasat

hazankban is tobbfelé tervezik.

2. ,Tura” jellegli— tébb mint 2 km hosszl Gtvonal, helyenként nehéz terepszakaszokkal,

jellemzéen kevesebb épitett elemmel.

Alkalmazhato6sag:

.Séta” jellegi tanOsvények kialakitdsa klilonosen indokolt a népszer(i turisztikai
célpontok kozelében, ahol sok olyan latogaté fordul meg, aki csak rovidebb sétara
vallalkozik. Hasonldé okokbdl javasolt kialakitasuk latogatokdzpontok kdzelében. Az erdei
iskolai foglalkozasok (egyes modulok megtartasa) soran is ilyen jellegli tandsvény

alkalmazhato a leghatékonyabban.



LTura” jellegli tandsvények kialakitasa kuléndsen indokolt a helyi kezdeményezésre, helyi

onkormanyzatok részvételével kiéplil6 bemutatdhelyek esetében.

Idedlis esetnek tekintjuk, ha egy terllet bemutatdasat a két tipus parhuzamos
alkalmazéaséaval valésitjuk meg: az adott ponttdl kiindulé Un. tandsvény-haldzat kiépitése
soran kisérletet tehetlink arra, hogy a latogatok lehet6 legszélesebb koére szamara

biztositsunk lehet6séget a szabadidd hasznos elt6ltéséhez.

A helyszinhez val6 viszony alapjan elktldnitett tipusok

Egy kedvezltlen hazai gyakorlat teszi sziikségessé a tandsvény és annak helyszine

kozotti viszony alapjan torténd tipizalast.

1. Helyismereti tandsvény — helyspecifikus, az Utvonal kornyékén fellelheté konkrét
(ugyanakkor egyetemes) értékeket bemutaté dtvonal. A bemutatas fontos célja, hogy a

hely kilénlegességére (is) felhivja a figyelmet.

2. Témakozponta tanosvény— nem helyspecifikus, majdhogynem barhol kiépithet6
tandsvény tipus, amely egy témaval kapcsolatban nyujt altalanos ismereteket. A
helyszinvalasztasnal fontos, hogy téma és a hely jellege kapcsolatban legyen, de kevésbé
vagy egyaltaldn nem veszik figyelembe az ott el6forduld Iatnivaldkat®. Leggyakoribb
képvisel6i egyes erdészeti tanOsvények, amelyeken altaldban az erddgazdalkodas

modjait, az erd6gazdalkodas és a természetvédelem kapcsolatat stb. mutatjak be.
Alkalmazhatésag:

A helyismereti tandsvények mellett csak kis szamban tartjuk indokoltnak a l4togatai
igények kielégitését és a komplexitas sziikségességét legkevésbé érvényesitd

témakozpontl tandsvények kialakitasat.

2. Turisztikai utvonalak vadgazdalkoddst végzé terlileteken

Erdofeltjitast védd keritések alkalmazasa zavarja a turistdkat. Eredménye sokszor
rongalas, a kapuk nyitva hagyasa. Megoldasok: alacsonyabb vads(rliség mellett, kerités

nélklli természetes felljitas tobb kommunikacio, tajékoztatas.



Hajnalban, alkonyatkor és éjszaka szervezett turadk zavarjak a vadaszati tevékenységet
illetve a vadallomanyt. Ezzel csbkken a vadaszati tevékenység hatékonysaga is.
Megoldasok: Tobb kommunikacio, tajékoztatas megfelel6 idoszakokrdl, az egyeztetések

lehetGségérol Az éjszakai turak Utvonalanak, idépontjanak egyeztetése

Tarsas vadaszatok szervezése gyakran okoz konfliktushelyzeteket a lakossaggal.
Megoldasok: Tébb kommunikacio, tajékoztatas A honlapon a vadaszatok menetrendjérdl,
idépont és helyszin tajékoztatast kell adni. Az erdei és a turistautakon megfeleld jelzések

kihelyezése.

3. Turisztikai Utvonalak maganterileten

A tulajdonhoz val6 jog alapvet6 jelentoségl polgari jog és fontos szocialis jog is. Emberi
jogi természete ezért kett6s. A (magan)tulajdonhoz vald jog természetes jogként, az
emberi természetnek megfelel6 egylttélés, az egyén szabadsaganak és biztonsaganak
alapjaként kerilt megfogalmazasra a polgari tarsadalom- és jodfilozéfiaban. A
tulajdonhoz val6é jog ugyanakkor szocialis jog is, az emberi sziikségletek kielégitésének
jogcime. Az emberi méltésagnak megfelel6 életszinvonal egyik forrdsa ugyanis a
magantulajdonhoz valé jog, azaz jogcim masok kizarasara egy jogilag védett igény
tekintetében. A Polgari Térvénykonyvrdl szold 2013. évi V. torvény 5:13. § (1) szerint a
tulajdonost tulajdonjoganak targyan — jogszabaly és masok jogai &altal megszabott
korlatok kozott — teljes és kizardlagos jogi hatalom illeti meg. A térvényben hivatkozott
kivétel valésul meg az Erd6térvényben meghatarozott, aldbb részletesen kifejtett

esetkérben, mely alapjan az erdGtulajdonos jogi hatalma korlatozasra kerdil.

Az erd6 latogatasa - alapvetéen szabad bejarhatosag gyalog, kerékparral és loval,
bizonyos korlatozasokkal, melyek a jelzésrendszerrel szemben is igényt tAmasztanak (pl.
k6z6s hasznélatu utak megjeldlése - jarmoédok -, terllet tulajdoni jellegének jeldlése,

korlatozott tertleten a kijelolt Gtvonalak hasznalhatdk csak):

Evt. 91. 8 “(1) Az erd6ében — annak rendeltetésétdl fliggetlenlil — udulés, sportolas és
kirdndulas céljabdl gyalogosan, emberi erOvel hajtott kerékparral, Iéval, valamint az
erdészeti feltaroé haldzat részein sport vagy turisztikai célu, l6val vontatott jarmdvel barki

sajat felel6sségére ott tartdézkodhat, amit az erdégazdalkodoé tlrni kételes, kivéve, ha

a) mas jogszabaly azt korlatozza, vagy

b) az arra jogosult a latogatas korlatozasat az e térvényben foglaltak alapjan elrendelte.”



(1a) Nem allami, illetve nem helyi 6nkormanyzati tulajdon( erdében az erdészeti feltard
haldzat részein kivil lovagolni, emberi er6vel hajtott kerékparral kdzlekedni tilos, kivéve,
ha az erd6 tulajdonosa az erdé nem allami, illetve nem helyi 6nkormanyzati tulajdoni

jellegét megfeleléen nem jelezte.

4. Az allam, mint tulajdonos

Az allam mint erd6tulajdonos, két fontos jogszabaly alapjan gyakorolja tulajdonosi
jogosultsagait. Az egyik az 2009. évi XXXVII. torvény az erd6rél, az erd6 védelmérdl és

az erddgazdalkodasrol, a masik pedig a 2011. évi CXCVI. térvény a nemzeti vagyonrol.

A nemzeti vagyonro6l szolé torvény 1. § (2) a) pontja szerint a nemzeti vagyonba
tartoznak az allam vagy a helyi énkormanyzat kizardlagos tulajdonaban allé dolgok. A
torvény 16. 8 (1) bekezdése tartalmazza azon vagyonelemeket, melyekkel kapcsolatban
a tulajdonosi jogosultsagok gyakorlasa kiulon jogszabaly specialis rendelkezései alapjan
torténik. Az m) pont szerint m) az allami tulajdonban |évé erd6 hasznositasara,
vagyonkezelésére és nyilvantartasara vonatkozd szabalyokat az erd6r6l, az erdo

védelmérdl és az erd6gazdalkodasrol szol6 térvény tartalmazza.

Az erdotorvény 3. §-a az alabbiak szerint fekteti le az allami tulajdond erddkkel

kapcsolatos hasznositas alapelveit:

3.8 (1) Az allam a nemzeti erd6vagyon gyarapitasa és egyben a kérnyezet allapotanak
javitdsa érdekében tamogatja az Uj erdd telepitését, a meglévé erd6 fenntartasat és
védelmét.

(2) Az allam az (1) bekezdés szerinti feladatainak ellatasardl a tulajdonaban Iévé erdék
esetében a kuldén jogszabalyban meghatarozottak szerint, a kozérdek fokozottabb

érvényesitésével gondoskodik.

Az Erdotorvény 8. § (1) szerint a nemzeti vagyonrol szolo térvényben nemzetgazdasagi
szempontbol kiemelt jelentéségli nemzeti vagyonként meghatarozott védelmi és kozjoléti
elsédleges rendeltetés(i, az allam tulajdonaban allé erdd, valamint a gazdasagi elsédleges
rendeltetés(, természetes erdd, természetszerl erdd és szarmazék erdd természetességi
allapotu, az allam tulajdonaban allé, 5 hektarnal nagyobb, természetben 6sszefliggb erd6

a kincstari vagyon részét képezi.

Az allami tulajdonu erddk turisztikai célbol barki altal korlatozas nélkil igénybe vehetdek,

hiszen ez szolgélja a k6zérdeket.



1V. Az infrastruktura-fejlesztés legfontosabb szempontjai

1. Akadalymentes kerékparozhatdsag

Legyen biztonsdgos a kerékparosok szamara (kerékparat vagy kijelolt, kis
gépjarmUforgalmi koézut vagy Kkijelolt, kerékparosok &ltal biztonsagosan és
akadalymentesen hasznalhat6é egyéb dtvonal). Ha nem akadalymentesen kerékparozhaté
az utvonal, az az infrastruktira nagy hianyossaga. Ez igényeket nem kielégito
Osszetételll és szinvonall kindlatot jelent, ezaltal elnehezlil a kerékparozas, mint
komplex turisztikai termék kialakulasa. Kevesebb lesz a kerékparozé és a kerékparos

turista, ami végsd soron a kerékparos turizmus iranti érdeklédést is csékkenteni fogja.

2. Turisztikai, ruralis, és varoskézponti teriletek dsszekdtése

A kerékparozas, mint tartalmi és fizikai kapocs hozzajarul a desztinaciok
versenyképességének erdsitéséhez: a kerékparozas egyre tobbek szamara jelent az
autoval és a kozosségi kozlekedési mdédokkal egyenrangl mobilitéasi médot a szabadid6-
eltdltés, nyaralds soran. Biztositja adott térség latnivaldinak kornyezetbarat és
tobbletértéket hordozé elérést, részben fizikai, részben tartalmi kapcsokkal, ezaltal
fokozza adott térség attraktivitdsat, meglatogatdsanak élményjellegét. Eldsegiti a
nehezebben ,hozzaférhet6” latnivaldk bekapcsoldsat a turizmusaramba, hozzdjarul a
ruralis terlletek versenyképességének javitdsahoz. Hozzajarulas a fenntarthato
turizmushoz (kérnyezetszennyezés cstkkenése, ruralis telepllések bekapcsolddasa a

turizmusaramba).

A halézat kosse Ossze a turisztikai, ruralis terlleteket és a varoskdzpontokat
(utébbiakat,mivel ezek érdekes latnivalét jelentenek a turistdk szamara, biztositjak az
Osszekottetést a kozosségi kozlekedéshez, vonatallomasokhoz, illetve mert a célcsoport

jelentOs része a varosokban él).
A kerékparos turizmus szempontjabdl prioritast jelent a rurdlis térségek fejlesztése, a
szezonalitas csOkkentése, illetve mas kiemelt adottsdgokkal nem bird teruletek

bekapcsolasa a turizmusaramba, mely célok a fGvaros vonatkozasaban nem teljestilnek.

3. Latvanyossagok, turisztikai szempontbdl érdekes teriletek dsszekdtése

Az utak szamos érdekes latnivaldt és egyéb, megallasra alkalmas pontot (pl. étterem,

szdallas) érintenek. Az Utvonalak a feltart célcsoportok szamara érdekes latnivalokat



késsenek Ossze, értelmezhet6 Utvonalon haladjanak (legyen kiindulasi és végpontja),

érintsenek egyéb, megallasra alkalmas pontokat (pl. étterem) is.

4. Természet kézeli, vizparti, erdbs teriileteken kialakitott turisztikai Utvonalak

preferalasa

A kerékparos utazasok szezonalitdsa nagyjabodl kiegyensulyozott a kulénb6z6 tipusu
desztinacioknal, igy, példaul a vizparti Gdulésekre fékuszaldé desztinaciok esetében a

nagyszamu tavaszi és 0szi Ut nagyban hozzajarulhat a szezon meghosszabbitasahoz.

Valtozatos latnivalék, programok megléte az atvonal mentén; kerékparozassal
OsszekoOthetd programok, kiemelten varosnézés, milemlékek, kulturalis 06rokség
megtekintése; strandolas, vizparti tdulés; ©Okoturisztikai programok; gasztronomiai

programok, borkdstolas; rendezvények.
Jellemzd a kerékparos turistakra, hogy nagyvarosban (f6- vagy megyei jogu varos) élnek
és els6sorban a vizpart mellett vezet6 kerékparos turakat részesitik elényben. Természet

kozeli, vizparti, erd6s terileteken vezetd Utvonalak preferaltak.

5. Turisztikai Utvonalak kijelélése helyi szakértbk, 6nkormdnyzatok, civilek

bevonasaval

Fontos az, hogy a turisztikai Utvonalak fejlesztése mindig alulrdl, és oldalrdl épitkezzen,
mivel csak a helyi lakossag, valamint az érintett sportegyeslletek, szovetségek
rendelkeznek a szempontrendszer meghatarozasahoz szikséges ismeretanyaggal.
Barmelyik jarméd érintettsége esetén az utvonal kijeldlésekor fel kell venni a kapcsolatot
az orszagos sportagi szakszOvetséggel, esetlegesen a helyileg 6nszervez6dd civil
akaratformalo tényezOkkel. Gyalogos jarmod esetén megkerilhetetlen kell, hogy legyen
a Magyar Természetjaré6 Szovetség, a vizi jarmdédok esetén felkeresendé a Magyar
Vitorlas Szovetség, valamint a Magyar Kajak-Kenu Szovetség. Lovas jarméd esetében fel
kell keresni a legkozebbi Iotenyésztési kozpontot, kutatva annak lehetdségét, hogy

miként lehetne még szélesebb réteg szamara biztositani a lovas természetjaréast.

6. Virtualis infrastruktura, adatbazisok, honlapok térképek

Fontos megjegyezni, hogy az informacids tarsadalom alapveté szabalya lett az elmult

évtizedben az, hogy az informacié, amely nem koénnyen kereshet6, és barki szamara



hozzaférhet6 a vilaghalon, az nem is létezik. Ezen jol megfigyelhet6 jelenség felveti a
virtualis infrastruktira fejlesztését. llyen lehet kiléndsen a az adatbazisok rendszere,
amely az egyes jarmodok tekintetében rogziti a taraltvonal tervezéshez sziikséges
informacidkat. Jelenleg is mikoédnek olyan honlapok, amelyek a természetjarashoz
szukséges informaciékat taroljak, ilyen példaul a Magyar Természetjaré Szovetség

http://termeszetbarat.hu/ domain cimen elérheté honlapja, ahol az 4&ltalanos

tudnivalokon fellil egy remekbeszabott térinformatikai rendszer segit a turazast megel6z6

tervezésben.

Hidnyossag mutatkozik azonban a kerékparos, lovas, valamint a vizi jaArmoédok esetében,
hiszen nincs olyan térinformatikai rendszer, vagy o6sszefogd adatbazis, amely ezen

jarmodok tekintetében iranyado lenne.

V. Infrastrukturafejlesztés és karbantartas kapcsolata

A tervezett elemek megvaldsitasaval parhuzamosan a célteriletek megkdzelithetGségét
az elkészilt szakaszokon is folyamatosan tovabb kell fejleszteni. Az erre iranyuld
Jlobbitevékenység” az érintett tarcdknal a kerékparos turizmus iranyitasat végzo
szervezet kiemelten fontos feladata. A Az OTrT-ben rogzitett nyomvonalon a KKK
elkészittette az egyes gerinchal6zati elemek(EuroVelo 6 és 11, nyugat-magyarorszagi
kerékparos turautvonal, Gydr-Balaton kerékparos taraGtvonal, Koros-mente kerékparos
turadtvonal)  tanulmanytervi  szintl  dokumentacidéit. Az  orszdgos  haldzat
tovabbfejlesztéséhez szilkség van a gerinchalézat tovabbi elemeinek Utemezett,
tanulmanytervi szintl nyomvonaltervezésére, illetve azok megjelenitésére a régids,
megyei (OM), Kkistérségi és o©nkormanyzati teriletrendezési tervek esetleges
felllvizsgalata soran. Célszerl az elkészult tanulmanytervvel rendelkez6é szakaszokon az
engedélyes tervezés és Kivitelezés kozponti tAmogatasanak tovabbi folytatasa. A KKK
informacids tablarendszere 06sszefliggd nyomvonalon. A tablarendszer kiépitésével
parhuzamosan a rendszer fenntartasahoz szukséges szervezeti és intézményi hattér nem
alakult ki olyan mértékben, hogy a turaudtvonal megfelel6 szolgaltatasi szinvonala hosszu
tavon fenntarthatd legyen. Az EuroVelo 6. fenntartasi rendszerét szikséges siirgdsen
kialakitani. Az OTrT altal rogzitett orszagos haldézat 24 helyen kapcsolodik a koérnyez6
orszagok kerékparos torzsuthalézatdhoz. Az torvény altal meghatarozott kerékpéaros
tiradtvonalak tervezése és egyeztetése soran megtortént, illetve a tervezés alatt 1évo
szakaszokon megoldandé feladat a szomszédos orszagok kerékpéaros turadtvonalaihoz
valé kapcsolédasi pontok meghatarozdsa, a hazai hélézat beillesztése a nemzetkozi

kerékparos Gtvonalhalézatba. A sziikséges a kapcsolattartas a kérnyezd orszagok érintett


http://termeszetbarat.hu/

kerékparos szervezeteivel Ugy allami, mint civil és vallalkozoi szinten a megfelel6 en
egyeztetett Osszefiigg6 infrastruktira kialakitasanak érdekében. Tovabbi kapcsolatok
létrehozasanak lehet6ségét is folyamatosan egyeztetni kell, ezeket érdemes a helyi
kerékparos szervezetek hataskérébe utalni. A tamogatasi rendszereknek szikséges
0sztdnbzni a palyazd szervezeteket az Osszefiiggé kerékparos Utvonalhalozatok
megvaldsitasara. Jelenleg a ROP és az Utpénztari palyazatok kotelezévé teszik az OTrT
gerinchalézati terv figyelembevételét, tovabba plusz ponttal tAmogatjdk a hal6ézatba
illeszked6 fejlesztéseket. Ezt a szempontot a jovében javasolt még nagyobb sullyal
figyelembe venni a fejlesztési tervek biralata soran, hogy a palyazokat 6sztondzze az
egymassal vald egyuttm(ikbdésre, ezzel a hosszabb, 06sszefliggd haldzat-szakaszok
fejlesztésére. Megfontolandd az orszagos hal6zat olyan elemeinek kézponti forrasokbdl és
kozponti eszkoézokkel torténd megvaldsitdsa, amelyek kivitelezése a helyi érdektelenség,
hozzaallas, vagy a helyi forrasok hianya miatt nem varhato el realisan. (llyen példaul a 6.
sz. EuroVelo GyOr-Komarom kozotti szakasza, ahol a turisztikai attrakcidk alacsony
slirisége miatt nem alakult ki helyi szandék az amugy orszagos szempontbdl kiemelten
fontos kerékparos utvonal kiépitésére.) Szikséges szorgalmazni, hogy a kerékparos
barat  kozlekedési infrastruktara  fejlesztésének  alapvetései beépiiljenek a
kozutfejlesztéseket szabdlyozd Utligyi Mlszaki ElSirdsokba, érvényesittetni kell az
el6irdsok rendszeres atdolgozasa soran a szabadid6s kerékparozas és a kerékparos
turizmus infrastrukturaigényének sajatos szempontjait is. A természetvédelmi teriletek
kerékparos bejarhatésaga érdekében az ilyen helyeken alkalmazhaté specialis kerékparos
infrastruktira mi(iszaki szabvanyainak kidolgozdsa szlikséges. A f6varos és a
megyeszékhelyek a potencialis kerékparozék célcsoportjanak nagy szama miatt kiemelt
kildo teriletnek szamitanak. Ennek ellenére jelenleg példaul a févarosbdl csak egyetlen
utvonalon, a Duna mentén (északi és déli iranyban) lehet kijutni kerékparral viszonylag
biztonsagos és akadalymentes Utvonalakon: az Utirdnyjelzé-tablarendszerrel jelolt
EuroVelo 6. ideiglenes nyomvonalan. Ezért az infrastrukturafejlesztés elsddleges feladatai
kozé tartozik a jelent6s szamu és az atlagosnal magasabb életszinvonalon él6 nagyvarosi
lakossag, mint a kerékparos turizmus egyik — kdzvetlen és kozvetett médon is érintett —
jelentd s célcsoportjanak kiszolgalasa a helyi, szabadid6s célu kerékparos Utvonalak

fejlesztésék 6sztonzésével, tamogatasaval.

VI. Turisztikai utvonalak nyilvantartasa

A torvény alapjan a turisztikai terulethasznalati jog gyakorlasara hatésagi hatarozattal
kijelolt foldrészleteket, a kijeldlt magan— és kozutakat, kdzterlleteket turisztikai utak —

jarméd  szerint  elkllonitett, de integralt rendszerben is megjelenithet6 -



szaknyilvantartasaban, illetéleg — az Ftv. és Inytv. kdvetelményeinek megfeleléen - az

ingatlan-nyilvantartasba kellene venni.

A jelzett turistadtvonalat — sajatossagaira tekintettel — térinformatikai adatbazisban
szilkséges nyilvantartani. Az adatbéazisba valamennyi 2007. januar 1-jét megel6z6en
megnyitott Gtvonalat kiindul6 adatként kell felvenni. Az adatbazis személyes adatokat
nem tartalmazd részét a turisztikai hatésdg honlapjan barki szamara téritésmentesen

hozzaférhetdvé kell tenni.

Az Uj jogszabalynak rendeznie kell a felel6sség megosztasa és a biztositékok kérdését is.
A fentiek alapjan fontos célként tlizheté ki a meglévé Uatvonalak és haldzatok,
fejlesztések, vonzer6k megdrzése, tovabbfejlesztése, népszerlsitése, egyedi karakterlik
lathatova tétele, mindezt Osszekapcsolva egy attekinthet6, kozérthetd, kozismertté
tehet6 rendszerben, a hianyz6 elemekkel valé kiegészitéssel. Ezeknek az Osszhangjat a
terileti jelzések és tablazas, az informativ webes fellilet (komplex térinformatikai
turisztikai adatbazisra épitve), a térképek-kiadvanyok és egyéb informaciés fellletek

egymasra éplulésével sziikséges megoldani.

VII. Turisztikai Gtvonalak jelolérendszere — Utirany-jelzétablak és

informacids tablak fejlesztése

Elengedhetetlen az (tjelzéseknek a térképpel/atleirdssal megegyez6 formaban és
utvonalakon torténé felfestése, rendszeres gondozasa, ehhez a pénzigyi, targyi és

személyi feltételek biztositasal”

A turizmus infrastruktira rendszerének sajatos elemei az egyértelmd{, értheté és
megbizhat6 Utirdnyjelzd és informacios tablarendszerek, amelyek fejlesztése az épitett
infrastruktira fejlesztésétdl idében és térben fuggetlenul is folyhat, azonban épitéssel
parhuzamosan mindenképpen ajanlott (és a kozponti tAmogatasi rendszerek tobbnyire
el is irjak). Fejlesztési feladatok, eszkozok: Egységes utiranyjelzé és informacios
tadblarendszer kialakitasa (egységes, elfogadott arculati terv alapjan — informaciok szerint
az arculati terv elkésziilt, de elfogadasra nem keruilt) Utirdnyjelz6 tablak kihelyezése a
gerinchaldzaton, illetve ennek Osztbnzése, tamogatadsa a regionalis, térségi és helyi
utvonalakon: Hagyomanyos tablarendszerek Tematikus szakaszjeldlések Kozosségi
kozlekedési kapcsolatok (vasutallomas, buszpalyaudvar, kikotd) pontos kitablazasa
Csalddok altal preferdlt utvonalakon gyermek kerékpéaros tablarendszer kialakitasa
(gyermekek szamara lathatd, érthet6 és attraktiv megoldasokkal, a korai

szemléletformalas elGsegitésére)



VIIl. Osszegzés

A turisztikai Utvonalak fejlesztése — vonatkozzon az barmelyik érintett jarmddra, vagy
egyszerre tobbre is — fontos stratégiai szempont, amely a gyengébben teljesitd tertletek
felzarkéztatasat, és az orszag versenyképességének javitasat szolgalhatja. Fontos
szempont az, hogy a hagyomanyokat is figyelembe véve, Ugy keriljon blvitésre a
jelenlegi halézat, hogy az egyes jarmddok célkdzdnsége dsszemosddjon, a latogatottsag,
az igénybevétel ezdltal nbvekedjen. Az Utvonalak kijeldlésénél kulonds figyelmet kell
sétélas, lovaglas, kerékparozas mordlis tartast, szilard értékrendet teremthet. A
szamszer(i novekedésen tul szempont kell, hogy legyen a mar meglévé infrastruktura
karbantartdsa, valamint mindségi javitdsa is. A lovas, illetéleg kerékparos
akadalymentesités 6sszehangolasa, valamint a vizi jarmodok beiktatasa ezen célkitlizést
szolgalhatjak. Ezen felll eleget kell tenni az informaciés tarsadalom aziranyu elvarasanak
is, hogy a természetjaras tervezéséhez sziikséges informacidk konnyen kereshetbek,

mindenki szdmara elérhetéek legyenek a vilaghalén.

IX. Ellenorzo kérdések

1. Ki volt hazank els6 turistamozgalmanak szervezéje, a magyar turizmus kiemelkedd
alakja?

/helyes megoldas: Dr. Téry Odon/

2.Megkozelitdleg mennyi az 6sszhossza az Orszagos Kéktura Utvonalnak?
a) kb. 500 km

b) kb. 750 km

c) kb. 1100 km

/helyes megoldés: c)/

3. Soroljon fel harom Magyarorszag terlletén 1évé, vitorlazhato tavat?

/lehetséges megoldasok: Balaton, Velencei-td, Tisza-td, Fertd to, Maji-td, HejOkereszturi
to, Orfli to, stb./



4. Egészitse ki az Alaptorvény XX. Cikkét!

Mindenkinek joga van a ... Az (1) bekezdés szerinti jog érvényeslilését Magyarorszag (...)
a sportolas és a rendszeres testedzés tamogatasaval, valamint a kdrnyezet
védelmének biztositasaval segiti eld.

/helyes megoldas: testi és lelki egészséghez/

5. Jelélje meg, hogy az Uj Magyarorszag Vidékfejlesztési Program céljai kozott az
alabbiak kozll melyik nem szerepelt?

a) falusi turizmus fejlesztése
b) kerékparut halézat fejlesztése
c) vitorlas utvonalak fejlesztése

/helyes megoldéas: c¢)/

6. Az 1999-es adatokat alapul véve, megkozelitbleg hany szazaléka a vilag 6sszes GDP-
jének a turizmus agazatbdl szarmazé termelés.

a) 3%
b) 12%
c) 23%

/helyes megoldéas: b)/

7. lgaz vagy Hamis?

Erd6gazdalkodasi teriileteken a turistautvonalak kijel6lése a Természetvédelmi torvény
alapjan torténik.

/helyes megoldas: hamis/

8. lgaz vagy hamis?

A vaddszat id6tartamara a vadaszatra jogosult az erdégazdalkodé hozzajarulasaval
atmenetileg korladtozhatja az erd6 egyes részeinek a latogatasat.

/helyes megoldas: igaz/

9. Egészitse ki a kdvetkez6 mondatot! Az orszagos kozjoléti erddtervezés és nyilvantartas

elnevezése az ...



/helyes megoldas: Orszagos ErdGallomany Adattar/

10. A koérnyezettudatos gondolkodasmaédra nevelés szempontjabél melyik a legidealisabb
utfajta?

/helyes megoldas: tandsvény védett terileten/

11. Soroljon fel haromféle turistadtvonal tipust!

/lehetséges helyes megoldasok: zarandokut, tandsvény, zéldut, kulturalis at, orokségi ut,
tematikus Ut, kérséta ut, rekreacios ut, nordic walking/

12. Mennyi a Magyarorszagon kijel6lt tandsvények atlagos hosszusaga?
a) 4,1 km

b) 800 m

c) 7 km

/helyes megoldas: a)/

13. Sorolja fel, hogy a kézlekedés moédja alapjan milyen tandsvény tipusokat lehet
elkuloniteni!

/helyes megoldasok: gyalogos, kerékparos, lovas, vizi tandsvények/

14. Erdéfeldjitast védo keritések alkalmazasa zavarja a turistakat. Valassza ki a probléma
megfelel6 megoldasat tartalmazé valaszt!

a) alacsonyabb vadsiriiseg mellett, kerités nélkili természetes felljitdas tobb
kommunikacid, tajékoztatas

b) Tobb kommunikacié, tajékoztatas megfelel0 idGszakokrdl, az egyeztetések
lehetGségérol Az éjszakai turak Utvonalanak, idépontjanak egyeztetése

c) A honlapon a vadaszatok menetrendjérdl, idépont és helyszin tajékoztatast kell adni.
Az erdei és a turistautakon megfeleld jelzések kihelyezése

/helyes megoldas: a)/

15. Lehet-e nem 4allami, illetve nem helyi 6nkormanyzati tulajdonl erd6ben az erdészeti
feltaro haldzat részein kivil lovagolni?

a) igen

b) nem

c¢) igen, de csak akkor, ha a magantertlet jelleg nem volt feltiintetve



16. Soroljon fel két olyan orszagos sportszovetséget, amely az 6t érintett jarmoéddal
Osszefliggésbe hozhatd!

/helyes megoldasok: Magyar Természetjaré6 Szovetség, Magyar Vitorlas Szoévetség,
Magyar Kajak-Kenu Szdvetség, Magyar Kerékparos Szovetség, Magyar Lovas Szdvetség/

17. Melyik sportszovetség honlapjan taldlhatunk a tdraszervezést el6segitdé digitdlis
térinformatikai rendszert?

/helyes megoldas: Magyar Természetjaré Szévetség/

18. A felsorolt jogszabalyok melyike tartalmaz az allami tulajdond erd6k hasznositasara
vonatkozd specialis szabalyokat!

a) nemzeti vagyonrol szolé toérvény
b) erd6térvény
c) természetvédelmi torvény

/helyes megoldéas: b)/

19. Korlatozhat6é—e a Polgari Torvénykonyv szerint a tulajdonhoz val6 jog?
a) soha

b) igen, korlatlanul

¢) igen, jogszabaly altal korlatozhato

/helyes megoldas: c)/

20. Miért fontos a ruralis terlletek 0sszekotése a varoskdzponti tertletekkel?
a) ruralis terlletek felzarkoztatasa céljabol
b) a varoskdzponti teriletek fejlesztése céljabdl

/helyes megoldas: a)/



X. Fogalomtar

Fogalom Jelentés
Orszagos Kéktura Az Orszadgos Keéktura Magyarorszag északi tajain
végighalado, Irott-két6l Holldhazaig tartd, folyamatos

turistalt. A hossza tébb mint 1100 km. Ez Magyarorszag és
Eurdpa els6 hosszutavu turistautja. Teljesitése semmilyen
kotottséggel nem jar Az Utvonalat végigjarva a rendszeres
sportolason tul képet kaphatunk hazank életérdl,
fejlédésérdl, megismerhetjik mindennapjait, térténelmét,

fold- és vizrajzat, allatvilagat és természeti szépségeit

ruralis teruletek

falusi terlletek, a sz6 eredete latin

Uj Magyarorszag

Vidékfejlesztési Program

(UMVP)

intézkedése a

Uj Magyarorszag Vidékfejlesztési Program

»Turisztikai tevékenységek Osztonzése”

falusi, illetve vidéki turizmus fogadoképességének, a

szolgaltatasok szinvonalanak, sokféleségének novelését

tlizi ki célul.

Sport XXI. Nemzeti | A Sport XXI. Nemzeti Sportstratégia 2007-2020 egy atfogo

Stratégia stratégiai iranyvonal, amely foglalkozik a sport
(professzionalis és tomegsport egyarant) infrastrukturalis
fejlesztési lehet&ségeivel is.

Turistaat Turistadt(vonal) lehet: zarandokdt, tandsvény, zoéldut,
kulturdlis uat, o©rokségi ut, tematikus t, korséta Uut,

rekreacios at, nordic walking

Tulajdonjoghoz kapcsolédo

teljes jogi hatalom

A Polgari Térvénykonyvrél sz6lé 2013. évi V. térvény 5:13.
8 (1) szerint a tulajdonost tulajdonjoganak targyan -
jogszabaly és masok jogai altal megszabott korlatok kozott

- teljes és kizardlagos jogi hatalom illeti meg.

erdo

6. § (1) E torvény alkalmazasaban erdd:

a) az Orszagos Erddallomany Adattarban (a tovabbiakban:

Adattar) erdéként nyilvantartott terilet;

b) az e torvény végrehajtasara kiadott jogszabalyban
meghatarozott fa- és cserjefajokbdl, illetve azok allamilag

elismert mesterséges vagy természetes hibridjeibdl (a




tovabbiakban egyiltt: erdei fafajok) allé6 faallomany,

melynek

ba) terlilete a széls6é fak tében mért tavolsagat tekintve
atlagosan legaldbb husz méter széles, természetbeni
kiterjedése az Otezer négyzetmétert eléri, atlagmagassaga
a 2 métert meghaladja és a talajt legaldabb 6tven

szazalékos mértékben fedi;

bb) terlilete a széls6é fak tében mért tavolsagat tekintve
atlagosan legaldbb husz méter széles, természetbeni
kiterjedése az Otezer négyzetmétert eléri, atlagmagassaga
a 2 métert meghaladja és a talajt legalabb harminc
szazalékos mértékben fedi, valamint legfontosabb szerepe

a talaj védelme;

c) az id6legesen igénybe vett erdé teriilete;

d) a nyiladék és a tlizpaszta, amennyiben az atlagos

szélessége 6 méternél kisebb.




