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Eloszo

Ez a jegyzet honvédtisztek szamara késziilt a Logisztikai szaktechnikai eszkézék cimi
tantargyhoz, de azok is eredményesen hasznalhatjak, akik csupan érdeklédnek a téma irant.

A jegyzet Osszefoglalja és bemutatja a rendszeresitett terepjard személygépkocsik
(UAZ-469B, MB G 270 CDI) és a rendszeresitett terepjard tehergépkocsik (UNIMOG 1300,
UNIMOG U 4000): a) motorjanak és segédberendezéseinek kialakitasat, jellemzdit;
b) a jarmi altalanos felépitését, a kezelszervek kialakitasat, miikodését; c) a tengelykap-
csold, a nyomatékvalto, az osztomil, a kardanhajtas és a differencialmii szerkezeti felépitését,
sajatossagait, mikodtetésiiket; d) a futomiivek, a rugdzas és a lengéscsillapitas szerkezeti
kialakitasat, jellemzdit; e) a jarmii kormanymiivének és fékrendszerének felépitését, sajatos-
sagait és mikodtetését; f) az elektromos rendszer felépitését, az elektromos berendezések
miikodtetését; g) a jarmiivek technikai kiszolgalasanak fontosabb feladatait, a jarmivek
vontatasat.

A jegyzet felépitésekor és tartalma dsszeallitasakor figyelembe vettem, hogy a honvéd
tisztjelolteknek modjukban all részt venni az eléadasokon. Azt a célt tiztem ki magam
elé, hogy a klasszikus tankonyvek mellett atfogd, jol hasznalhato irodalmat is kapjanak
a hallgatdok, amely azonban nem pdtolhatja a szakirodalom folyamatos nyomon kdvetését.

Koszonetet mondok mindazoknak, akik segitséget nyujtottak a jegyzet elkészitéséhez.






1. Az UAZ—469B terepjaro személygépkocsi

Az UAZ—-469B tipust terepjard személygépkocsi alkalmas személyek és rakomany szallitasara
kozuton és terepen egyarant, valamint személyek vagy rakomany szallitasaval azonos idében
egytengelyll vontatmanyt is vontathat. A gépkocsi jellegrajza az 1.1. abran, a fébb méretei
az 1.2. abran lathatok.

1.1. abra
Az UAZ—469B terepjaro személygépkocsi jellegrajza és képe

Forras: Gjmii/141 Az UAZ—-469B tipusu terepjaré gépkocsi javitasi utasitasa.

A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1977. 3. oldal, és a szerz0 sajat készitésii fényképe
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1.2. abra
Az UAZ—469B terepjaro személygépkocsi fobb méretei

Forras: Gjmii/141 Az UAZ-469B tipust terepjar6 gépkocsi javitasi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1977. 6. oldal

1.1. Harcaszati miiszaki adatok

1.1. tablazat

Az UAZ—469B f6bb harcaszati miiszaki adatai

Megnevezés

Miiszaki adatok

A gépkocsi tipusa

Osszkerékhajtast, terepjaro, kéttengelyes,
4 x 4 kerékelrendezésti

A gépkocsi hasznos terhelése kozliton és terepen

2 személy és 600 kg

A gépkocsi teljes sulya terhelve (kg) 2290
A gépkocsi menetkész sulya (kg) 1540
Legnagyobb sebessége teljes terheléssel egyenes, sik, szilard burkolata 100
miuton (km/h)

Ellenérzd tiizeldanyag-fogyasztas teljes terheléssel 40 km/h sebességnél 10.6
(liter/100 km) ’
A gépkocsi hatdtavolsaga teljes terheléssel, miiaton 10,6 liter/100 km 750
ellendrzé fogyasztas mellett (km)

Legkisebb fordulasi sugar a mellso kiilsé kerék nyoman a fordulasi 6
kozponthoz viszonyitva (m)

A gépkocsi kapaszkodoképessége szaraz ¢s szilard burkolatu miiiton 62
legnagyobb terheléssel (%)

A gépkocsival szaraz ¢s szilard burkolatu Gton, potkocsi nélkiil lekiizdhetd 36
legnagyobb lejté legnagyobb terheléssel (%)

Legnagyobb lekiizdhetd gazlomélység (m) 0,7
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1.2. A vezeto munkatere

A vezeté munkatere altalanos, mas jarmiiveken is megtalalhatd részekbdl, valamint csak
a tipusra jellemzd specialis elemekbdl all (1.3. abra, 1.4. abra, 1.5. abra, 1.6. abra).

1 2 3 4 8 6 7 %

e N
ipe g 3

24 93 22 21 20 19 18 17 16 1§

1.3. abra
A vezetd- és utaster felépitése

1 — kormanykerék, 2 — kiirt nyomoégomb, 3 — iranyjelzé-kapcsold, 4 — miiszerfal, 5 — ablaktorlé-kapesolo,
6 — szélvéds-paramentesité berendezés csdcsonkja, 7 — napellenzd, 8 — ablaktorld lapat, 9 — visszapillanto
tiikor, 10 — szélvédot rogzitd bilines, 11 — kapaszkodo, 12 — térkép-megvilagito lampa, 13 — szell6zést, fiitést
szabalyozo6 kar, 14 — 1égtereld lemez, 15 — mellsé hajtas kapcsolokarja, 16 — fiitdberendezés szekrényének fedele,
17 — osztoémii-kapcsolokar, 18 — sebességvalto kar, 19 — rogzitéfékkar, 20 — tiizeldanyag-tartaly atkapcsolokarja,
21 — gazpedal, 22 — féfékhenger kémleldnyilasa, 23 — fékpedal, 24 — tengelykapcsolo pedal, 25 — fényvalto
kapcsolo (fénykiirt), 26 — szélvédémoso berendezés szivattyujat mitkodtetd nyomogomb, 27 — hiitézsalu-

szabalyozo kar, 28 — akkumulator-testkapcsolo

Forras: Gjmii/126 Az UAZ-469B tipusu terepjaro személygépkocsi anyagismereti
és igénybevételi utasitasa. A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 40. oldal
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A vezetd munkatere

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei
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A szell6z6- és fiitéberendezés levegényilasa akkor van teljesen nyitva, ha a terelélemezt mi-
kodtetd kart titkozésig (13) hatrahuzzuk. A terellemez (14) helyzetének valtoztatasaval al-
lithatjuk a meleg leveg6 aramlasi iranyat a gépkocsivezetd és a gépjarmiiparancsnok labara.

A mells6 hajtas kapcsolokarjanak (15) mellsd helyzetében a mellsé hid hajtasa be van
kapcsolva, hatrahtizva pedig ki van kapcsolva. Az osztomii kapcsolokarjanak (17) harom
dllasa lehetséges:

+ akar elérenyomott helyzetében orszaguti fokozat,

* akar kozépallasaban lires allas,

* akar hatrahtzott helyzetében terepfokozat.

A sebességvalto karral (18) négy eléremeneti sebességfokozat ¢s egy hatramenet kapcsol-
haté. 4 tiizeléanyag-tartaly atkapcsolokarjanak (20) harom dlldsa lehetséges:
+ akart jobbra forditva a jobb oldali tiizeldanyag-tartalybdl torténik a tiizeléanyag-
ellatés,
» a kart balra forditva a bal oldali tiizeldanyag-tartalybol torténik a tiizeldanyag-
ellatés,
» akar eldre forditott helyzetében a benzincsap el van zarva.

A fényvaltd kapcsold (25) labbal miikodtethetd, lenyomasakor (bekapcesolt fényszorok
esetén) a tompitott fény, ijabb lenyomasaval pedig a tavolsagi fény kapcsolhato.

Az akkumulator testkapcsoldjan (28) talalhatd, oldalt elhelyezett gomb lenyomasakor
az aramkor zarodik, vagyis a jarmi elektromos rendszere aram alatt van. Ha az alul levo
nyomogombot lenyomjuk, akkor az oldalt elhelyezett nyomogomb rugderd hatasara visszaall
eredeti helyzetébe, és megtorténik az aramtalanitas.

1.5. ébra
A miiszerfal

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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1.6. abra

A miiszerfal felépitése

1 — kilométerora, 2 — toltésmérd (ampermérd), 3 — inditassegély gombja (szivatogomb), 4 — olajnyomasjelzd
miszer, 5 — nem megfeleld olajnyomasra figyelmeztetd (piros) visszajelzé lampa, 6 — iranyjelz6 (z6ld)
visszajelz6é lampaja, 7 — hiitéfolyadék héfokat mérd miiszer, 8 — hiitéfolyadék tulmelegedését (piros) jelzd
lampa, 9 — tiizeldanyagszint-jelz6 miszer, 10 — kézigaz miikodteté gombja, 11 — vilagitas aramkorébe iktatott
hébiztositék nyomogombja, 12 — keres6 fényszoro kapesoldja, 13 — flitéberendezés elektromotorjanak kapcsoloja,
14 — kozponti vilagitaskapcsolo, 15 — gyujtas és inditdomotor kapcsold, 16 — tiizel6anyag-tartalyok szintjelzd

adoinak atkapcsoloja, 17 — térkép-megvilagito lampa kapcsoldja

Forras: Gjmii/126 Az UAZ—-469B tipusu terepjaro személygépkocsi anyagismereti
és igénybevételi utasitasa. A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 41. oldal

A kilométerodra (1) a jarmi haladasi sebességén kiviil mutatja a megtett haladasi tavol-
sagot is, a beépitett kék szinii ellenérz6 lampa pedig jelzi a tavolsagi fényszord bekapcsolt
allapotat.

A t6ltésméré (2) mutatja a toltéaram nagysagat, amellyel a jarmii generatora mikodo
motor esetén tolti az akkumulatort.

A hidegindit6 (szivato) fogantyujanak (3) kihuzasaval a karburator dusabb keveréket
allit eld, ami eldsegiti a motor konnyebb beinditasat hideg idében. A fogantyut a motor be-
melegedésének fliggvényében kell visszanyomni eredeti helyzetébe. Felmelegedett motort
nem szabad kihuzott hideginditoval tizemeltetni, mert tulzott lizemanyag-fogyasztassal jar.

Az olajnyomasjelzé miiszer (4) barban jelzi a motorolaj nyomasanak nagysagat jard
motor esetén. Uzem kdzben a kendolaj nyomasanak 2—4 bar kozotti értéken kell lennie, de
alapjaraton sem lehet 0,5 barnal kisebb értékii, mert ekkor karosodhatna a motor. Vissza-
jelzé lampa (5) figyelmeztet, ha tulzottan kis értékre csdkken az olajnyomas, ekkor a jarmi
tizemeltetését be kell fejezni.

Az iranyjelzd-visszajelzé lampa (6) z6ld szinnel, 60-90/perc villogasi szammal jelzi
vissza az iranyjelzé miikodését.
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1.3. A motor és segédberendezései

Az UAZ-469B gépkocsikat négyhengeres, négyiitemii, alulvezérelt, feliilszelepelt, kar-
buratoros, folyadékhiitéses benzinmotorral szerelik (1.7. abra). A motort ugy épitették be
a motortérbe, hogy jol hozzaférhet6 legyen a szerelési és a technikai kiszolgalasi feladatok
elvégzésekor.

1.2. tablazat
A motor fobb adatai

fordulatszam mellett (Nm)

Megnevezés Miiszaki adatok
Uzemmédja benziniizem, karburatoros, négyiitema
Hengerek szama és elrendezése 4 hengeres, soros elrendezésii
Gyujtasi sorrend 1-2-4-3
Lokettérfogat (cm®) 2445
Stiritési viszony 6,7:1
Legmegyoth fesmény 4900 o 51w 021
Legnagyobb forgatonyomaték 4000 1/min 170

Kenérendszer

kombinalt, nyomo- €s szordolajozas

Forgattyuhaz szell6zése

nyitott rendszeri

Tiizel6anyag-ellatd rendszer

karburatoros, benzin-leveg6 keverék
elémelegitéssel

Hutérendszer

zart rendszerii kényszeraramlasu folyadékhiités

Forrds: Az UAZ—-469B tipust terepjar6 személygépkocsi orosz nyelvii alkatrész-katalogusa. 1993. 2. sz. kép.

1.7. ébra
A motor nézeti képe
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1.3.1. A motor szerkezeti felépitése

A hengertomb és a forgattythaz egységet alkot, amely aluminiumotvozetbol késziil, hogy
minél kisebb tomegili legyen. A forgattyts hajtomi felépitése az 1.8. abran lathato. A hen-
gereket kivehet6 nedvesperselyekkel lattak el, amelyek felsé részét a hengerfej és a hen-
gertomb kozé helyezett hengerfejtomités, also részét pedig olajallé gumigyiiri tomiti.
A hengerfejtomités szimmetrikus, ezért barmelyik oldalaval fel Iehet szerelni a hengerfejre.
Az aluminiumdtvozetbol késziilt hengerfejbe besajtoltak a szelepiiléseket és a szelepvezetd
hiivelyeket. A dugattyi aluminiumétvozet, 6nozott feliilettel. Az dnbevonat megakadalyozza
a henger beragddasat a motor bejaratasa soran, és védi a gylrlit a rozsdasodastol.

1.8. abra

A motor forgattyus hajtomiive

1 — hajtérud, 2 — hajtéorudszemcsapagy, 3 — hajtérudfedél, 4 — hajtorudfejcsapagy, 5 — dugattyq,
6 — dugattyucsap, 7 — kompressziogyiri, 8 — olajlehtizé gytiri, 9 — dugattyucsap-biztosité gytri, 10 — hengerfej,
11 — hengerfejtomités, 12 — hengertomb, 13 — forgattyuhaz

Forrds: Az UAZ—-469B tipust terepjar6 személygépkocsi orosz nyelvi alkatrész-katalogusa.
1993. 6. sz. kép alapjan szerkesztve.

A dugattyun harom gyri talalhato: a két felsé kompressziogytr(i (tomitégyiiri), a har-
madik pedig olajlehtizé gyiiri. Az olajlehuzo gylrh négy részbdl all, két gyiiriis tarcsabol
és két (radialis és axialis) gytirlirogzit6bol. A hengerfalrol az olajlehtizo gytri altal lehuzott
olaj az als6 dugattythoronyban levé négy furaton keresztiil jut vissza az olajteknébe.
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A dugattyut a hajtokarszemhez Uisz6 dgyazast dugattytcsapszeggel rogzitik, amelynek
oldaliranyban a hengerfalhoz torténé elmozdulasat biztositogytrivel akadalyozzak meg.
A dugattyucsapszeg kenését a hajtoridban levo bemaras és a perselyen talalhat6 furat biz-
tositja. A hajtérudak kovacsolt acélbol késziiltek, a hajtoradszem furatdba élombronzbol
késziilt vékony fali siklocsapagyat sajtoltak.

A forgattyus tengely 6tvozott Ontdttvas, €s 6t helyen csapagyazott. A forgd- és nyug-
vocsapok tiregesen Ontottek. A kendolaj elvezetése a nyugvocsapoktol a hajtorudcsapok
iregeibe a forgattyustengely-csapokba sajtolt csoveken keresztiil torténik. A kendolajban
levé nehezebb fajstlyu szennyez6 anyagok a centrifugalis er6 hatasara a hajtéoridcsapok
iiregeinek falara rakodnak le. A forgattytis tengelyre hato tengelyiranyt erdket a forgaty-
tyus tengely mells6 fekvicsapagyan 1évo két tamasztdtarcsa veszi fel. A forgattyus tengely
csapagyai osztott kivitelii, fehérfém bélésii, vékony falu siklocsapagyak.

A lendit6kerék sziirkeontvény, feladata a motor forgatonyomatékanak kiegyenlitése,
felfekvo feliiletet ad a tengelykapcsolo surlodotarcsajanak és az indité fogaskoszortunak.

A kifogastalan muszaki allapoti motor forgattyts hajtomiive és égéstere nem igé-
nyel kiilon karbantartast, ha az {izemeltetés soran az elbirt iizemanyagot és kendanyagot
hasznaljuk, és izem kozben a motor eldirt tizemi hémérsékletét is biztositjuk. A motor
nem megfeleld izemeltetése, valamint a gyakori varosi forgalomban t6rténd igénybevétel
a hengerfej égésterének, a dugattyufenéknek és a szivoszelepeknek a kormozodasahoz ve-
zethet. A koromtalanitast csak akkor kell elvégezni, ha a kormosodas okozta hibajelenségek
80-90 km/h sebességii 50-100 km-es orszaguti menet utan sem szlinnek meg.

Koromlerakodas okozta hibajelenségek:

* adetonacids égésbol ered6 hang erésddése,

* amotor tilmelegedése,

* teljesitménycsokkenés,

* megndvekedett lizemanyag- és kendanyag-fogyasztas.

A motor feliilszelepelt, vagyis a szivo- és kipufogodszelepek fliggblegesen 16gnak be
az égéstérbe, és egy sorban helyezkednek el a hengerfejben (1.9. abra). A szelepeket a ve-
zérmitengely biitykei a szelepemeld tokék, a szelepemeld rudak és a szelepemeld himbak
kozvetitésével mikodtetik. A vezérmitengely részei a szelepemeld biitykok, az olajszivaty-
tyat meghajto fogaskerék és a tiizeldanyag-szivattyut (tapszivattyut) meghajtd excenter.
A vezérmitengely biitykei axialis iranyban kuposra kdszoriiltek, ezért a szelepemeldk
miikddés kozben allandodan elfordulnak, igy biztositva az egyenletes kopast. A vezér-
miitengely meghajtasa a forgattyus tengelyrél torténik, ferdefogazasu fogaskerékparon
keresztiil. A szelepnyitasi és -zarasi szogek beallitasahoz a jelolések a fogaskerekeken
talalhatok. A szelephimbak rovid karja menetes furatban végzddik, ebben helyezkedik el
a szelephézagot beszabalyozo csavar. A szivoszelep tulipan formaju, mig a kipufogoszelep
lapos kiviteld.

A motor vezérmiivének karbantartdsa a szelephézagok idénkénti beszabalyozasara
korlatozodik. A beszabalyozast hideg motoron kell elvégezni a 4 TK alkalmaval, illetve
akkor, ha a motor rendellenes mitkddéssel (szelepcsorgés, a motorteljesitmény csokke-
nése) jelez.
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1.9. dbra
A motor vezérmiive

1 — vezérmiitengely, 2 — szelepemeld toke, 3 — szelepemeld rud, 4 — szelepiilék, 5 — szelep, 6 — szelepvezetd,
7 — rogzitégytri, 8 — als6 rugodtanyér, 9 — szeleprugo, 10 — gumisapka, 11 — fels6 rugétanyér, 12 — rugédtanyér
hiivelye, 13 — ktpos szelepékek, 14 — szelephimba, 15 — szelephézag-allito csavar, 16 — szelephézag-allito csavar
kontraanya

Forras: Gjmi1/126 Az UAZ-469B tipusu terepjard személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 81. oldal

1.3.2. A motor hiitorendszere

A motor hiitérendszere zart rendszer(i, kényszeraramlast folyadékhités (1.10. abra). A hiité-
rendszer részei.

» amotor hengerét és hengerfejét korbevevo viztér,

 acentrifugal vizszivattyu,

* a hit6tomb a nyithatd és zarhat6 hiitézsaluval,

* aventilator,

e atermosztat,

* hiitésapka a tilnyomas hatasara miikodé szeleprendszerrel,
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+ aleeresztd csapok,
+ az utastér fiitéberendezésének hdcserélje.

A téli igénybevételre torténd felkészités soran a hiitérendszert a Magyar Honvédségben
rendszeresitett fagyallo hiitéfolyadékkal kell feltolteni. A gépkocsi lizemeltetése soran iigyel-
jink, hogy a hiitérendszerben mindig meglegyen az eléirt folyadékszint. A flitéberendezés
bekapcsolasakor a hiitérendszer folyadékszintje esik, ezért potolni kell. A hiité6folyadék
hianya nemcsak a hiités intenzitasat befolyasolja, hanem a hiit6tomb fels6 részébe épitett
tilmelegedést jelz6 lampa adojat is tonkreteszi. A gépkocsi lizemeltetése soran fontos
a motor idealis izemi hdmérsékletének (80-90 °C) az allandd fenntartasa, ezaltal kevésbé
kopnak a motor surlédo alkatrészei. A hiitéfolyadék hémérsékletének ellendrzésére szol-
gald jelzOmiiszer a miiszerfalon helyezkedik el, adoja a vizszivattyu tartdkonzoljara van
szerelve. A miiszerfalon talalhaté még egy piros szinli jelz6lampa is, amely akkor jelez, ha
a hiitéfolyadék hémérséklete eléri a 103-109 °C-ot. A jelzélampa adojat a hit6tomb felsd
részébe szerelték be. A jelzélampa kigyulladasa esetén jarassuk a motort alapjaraton néhany
masodpercig, majd allitsuk le, és sziintessiik meg a hiba okat.

A centrifugal vizszivattyt hajtasat a motor forgattyus tengelyének ékszijtarcsajarol
kapja. A vizszivattyt meghibasodasat jelzi, ha a vizszivattyuhaz aljan levé ellenérzé fu-
raton keresztiil a hiit6folyadék szivargasa észlelheto.
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1.10. abra

A motor hiitérendszere
1 —hiit6tomb, 2 — ventilator, 3 — kimend cs6csonk, 4 — termosztat, 5 — hiitéfolyadék-eloszto csd, 6 — hiitéfolyadék-
elosztd csé furata, 7 — hengerfej, 8 — hengerfejtomités, 9 — hengertémb, 10 — hengertémb vizleeresztd csapja,
11 — vizszivattyt lapatkereke, 12 — hlit6tomb leereszt6 csapja, 13 — bedmlé csécsonk, 14 — ékszijtarcsa,

15 — ateresztdszelep

Forras: Gjmi/126 Az UAZ—-469B tipusu terepjard személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 98. oldal
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A termosztatot a vizszivattyu felett elhelyezett ateresztocsGcsonkba szerelték, feladata
a motor tulhiitésének megakadalyozasa (1.11. abra).

1.11. dbra
A termosztat és a vizszivattyu elhelyezése
1 — termosztat, 2 — vizszivatty, 3 — szelepfedél, 4 — hengerfej, 5 — hengertomb

Forrds: Az UAZ—-469B tipust terepjar6 személygépkocsi orosz nyelvi alkatrész-katalogusa.

1993. 29. sz. kép alapjan szerkesztve.

A termosztat 68-72 °C-os hiitéfolyadék-hémérsékletnél teljesen kinyit, és atengedi a fel-
melegedett hiitéfolyadék aramlasat a motor hiitétombje felé. Hideg iddben (télen) a motor
héntartasa céljabol a hiitézsalut zarva kell tartani, és csak akkor szabad kinyitni, ha
a hitéfolyadék homérséklete eléri a 90 °C-ot.

A hiitésapka (gbzlég-szelep) Iégmentesen lezarja a hiitérendszert. Tulnyomas hatasara
a gbzszelep kinyit, igy a keletkezett g6z tavozhat, a motor lehiilésekor keletkezé vakuum
hatasara a légszelepen keresztiil be tud jutni a levegd a hiitérendszerbe.

1.12. abra

A ventilator ékszijfeszességének ellendrzése

Forras: Gjmi1/126 Az UAZ-469B tipusu terepjard személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.

A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 104. oldal
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1.3.3. A motor kenorendszere

A motor kenérendszere kombinalt, vagyis a forgattyts tengely és a vezérmiitengely csap-
agyait, a szelephimbak tengelyeinek perselyeit, a szelepemeld rudak felsé végeit nyomo-
olajozassal, a motor tobbi, kenést igényl0 alkatrészeit pedig szérdolajozassal kenik. A motor
kendrendszerének a felépitése az 1.13. abran lathato.

A motor kenési rendszerének részei:

 az olajszivattyll a nyomascsokkent6 szeleppel,

 az olajszivo kosar,

* az olajcsatornak,

» aféaramu olajszliré (nem szétszerelhetd kivitel),

* az olajhiito,

* az olajteknd az olajszintmérd palcaval,

* az olajbetolté csécsonk, amelyre a forgattythaz szell6ztetérendszerének sziirdjét

szerelték.

1.13. ébra
A motor kenérendszere

1 — olajszivattyu, 2 — olajteknd leeresztd nyilasanak zarédugdja, 3 — olajszivo kosar, 4 — nyomascsokkentd
szelep, 5 — furat a vezérmii-fogaskerekek kenésére, 6 — olajhiitd, 7 — olajhiit6 csapja, 8 — olajnyomast jelz6 addja,

9 — elégtelen olajnyomast jelz6 lampa addja, 10 — a motor féaramu olajsziirdje

Forras: Gjmi1/126 Az UAZ-469B tipusu terepjard személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 90. oldal
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A gépkocsi 45 km/h sebességgel torténd haladasa kozben a kenési rendszerben 2-4 bar
olajnyomasnak kell lennie, amely fel nem melegedett motor esetén 4,5-5 bar nyomasig is
novekedhet, illetve nyari melegben 1,5 bar nyomasig csokkenhet. A motor alapjarati for-
dulatszaman legalabb 0,5 bar nyomasnak kell lennie a kenérendszerben. Ha az olajnyomas
1 bar ala csokken a gépkocsi 50 km/h sebességgel torténd haladasa esetén, akkor az lize-
meltetést be kell sziintetni, mert ha nem, karosodhatnak a motor szerkezeti részei. A kenési
rendszerben a motorolaj hiitését olajhiitd biztositja (1.14. abra), amit +20 °C-nal magasabb
kornyezeti hdmérséklet esetén be kell kapcesolni. Az olajhiité csapjat nehéz Gtviszonyok
kozotti lizemeltetés esetén a kdrnyezeti hdmérséklettdl fiiggetleniil ki kell nyitni.

1.14. abra

Az olajhiité elhelyezése

1 — olajhiitd, 2 — féaramu olajsziird, 3 — olajhiit6 csapja, 4 — olajbetolts nyilas fedele a szelepfedélen.

Forrds: Az UAZ—-469B tipust terepjar6 személygépkocsi orosz nyelvi alkatrész-katalogusa.

1993. 13. sz. kép alapjan szerkesztve.

Az olajszivattyt benyulik az olajtekndbe, €s egy finom szitaszlirGvel ellatott szivokosaron ke-
resztiil szivja fel a kendolajat. A szivattyu fogaskerekei homlokfogazasuak. Az olajszivattyu
fels6 részében nyomascsokkentd szelep talalhato, ami tilnyomas esetén az olajszivattya-fedél
iiregébe engedi aramlani a kendolajat. Az olajszivattyut csigahajtasu fogaskerékpar miitkod-
teti a vezérmiitengelyrdl.

A féaramu olajsz{ird, amelyen a motor kenését biztosito teljes olajmennyiség ataramlik,
a motor jobb oldalan, a generator alatt talalhatd. Az olajsziiré papirbetétes kiviteld, gondo-
zasmentes, elhasznalodas esetén cserélni kell. Ha a sz{ir6 eltdmddott a szennyezddés miatt,
vagy pedig a kendolaj viszkozitasa tul nagy, akkor a sziir6ben talalhato ateresztészelep
kinyit, és sziiretlen kendolajat enged a kenérendszerbe. A motorforgattyihaz szelldztetése
védi a motort a forgattyuhazban 1étrejové tilnyomastdl és a kendolaj benzinnel torténd
felhigulasatol. Tulnyomas a dugattytagyiriik tomitetlensége miatt keletkezhet, amikor
a benzing6zok és az €gésbol visszamaradt gazok lejutnak a forgattytithazba.
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Az olajszintnek az olajtekndben a mérdpalca maximum és minimum jelzései kdzott
kell mozognia. A kendolajszintet a motor leallitasa utan két-harom perc elteltével kell ellen-
Orizni. Az olajszintet nem szabad a maximum jelzés f6lé tolteni, mert erds kormozodast
okoz az égéstérben, valamint olajfolyast a tomitéseken keresztiil. Ha az olajszint nem éri el
a mérépalca minimum szintjét, akkor az elégtelen kenést fog biztositani a motornak, ame-
lyet igy nem szabad {izemeltetni tovabb.

1.3.4. A motor tiizeldanyag-ellato rendszere

A tiizel6anyag-ellato rendszer részei (1.15. dbra):
 atilizeléanyag-tartalyok (2 db),
* atilizeléanyag-ellatd rendszer csévezetékei és a haromallasu csap,
 atilizel6éanyag-iilepit6 sziird,
* atilizeléanyag-szivattyu,
* atilizeléanyag-finomsziird,
 akarburator,
* aleveglGszilrd.

1.15. abra
A tiizeldanyag-ellato rendszer felépitése

1 — tiizel6anyag-tartaly (bal oldali), 2 — iilepitdsziiré leereszt$ nyilasanak zarddugodja, 3 — tlepitdsziird,
4 — tartalyok atkapcsolocsapja, 5 — tiizel6anyag-szivattyu, 6 — tiizeléanyag-finomsziir$, 7 — karburator,
8 — tiizeldanyag-tartaly (jobb oldali)

Forras: Gjmi/126 Az UAZ—-469B tipusu terepjarod személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 106. oldal

A tiizel6anyag-tartalyok Girtartalma egyenként 39 liter, fels6 részén csatlakozik a leszerel-
hetd szitasziirGvel ellatott szivocsd és az lizemanyagszint-mutatd elektromos adoja. A tar-
talyok aljan a benzin leeresztésére szolgald zarodugé talalhatd. A tartalyok toltényilasa
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a bal és jobb oldali ajtok k6zo6tti oszlopban kialakitott kiilonleges tiregekben kapott helyet
(1.16. abra).

1.16. abra
A gépjarmii toltdnyilasa
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A tiizel6anyag-tartalyok sziikségeszk6zokbol torténd feltoltésének megkdnnyitésére a fel-
toltdcsonkokba kihtizott helyzetiikben rogzithetd hosszabbitokat szereltek. A tiizelanyag-
tartaly zarofedelében 1év6 kétiranyt szelep Osszekoti a tartaly belso terét a kdrnyezeti
levegdvel, ha bent a nyomas egy meghatarozott érték ala csokken, vagy f6lé emelkedik.
A tilizel6anyag-tartalyok atkapcsoldcsapja (haromallasu csap) a gépjarmiivezeto-iilés alatt,
jobb oldalon kapott helyet [1.17. a) abra]. Az adott tartaly bekapcsolasaval egyidejiileg
a muszerfalon levd benzinallas-mutato atkapcsolojat is a megfeleld helyzetbe kell allitani
[1.17. b) abral].

1.17. abra
A tiizeldanyag-tartalyok atkapcsolocsapja és a benzinallas-mutato atkapcsoloja

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei
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A gépkocsi k6zépso részén, az alvazkeret bal oldali fotartojara szerelt tiizeldanyag-iilepitd
szUrd a tlizel6anyagban eléforduldé mechanikai szennyezddések €s a viz kiszlirésére, vala-

mint iilepitésére szolgal (1.18. abra). A szlird aljan talalhaté menetes zardcsavar az iiledék
leeresztését teszi lehetéve.

=

1.18. abra
Tiizel6anyag-iilepitd sziird elhelyezése és szerkezete
Forrds: Az UAZ—-469B tipust terepjar6 személygépkocsi orosz nyelvi alkatrész-katalogusa.

1993. 18. sz. kép alapjan szerkesztve.

Az emeldkaros tapszivattyu [1.19. a) abra] mikodését a vezérmiitengelyen levé excenter
biztositja. A tapszivattyu kézi miikddtetésti emeldkarral is rendelkezik, amely hosszabb
ideje leallitott gépkocsi esetében az allo motor tiizeldanyag-taprendszerének feltoltésére
szolgal, megkonnyitve igy a motor a beinditasat és kimélve az akkumulatort.

A tiizel6anyag-finomszlr6t [1.19. b) abra] a motor bal oldalara szerelték, a sziirée

lem
anyaga finom, sargaréz szita.

a) b)
1.19. dbra
Tiizel6anyag-tapszivattyu és tiizeléanyag-finomsziiré

Forrds: Az UAZ—-469B tipust terepjar6 személygépkocsi orosz nyelvi alkatrész-katalogusa.

1993. 18. sz. kép alapjan szerkesztve.
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Az egykamras karburatort kettds eséaramu légtorokkal, takarék berendezéssel, horgs-
szelepes indit6 berendezéssel és mechanikus gyorsitd berendezéssel lattak el (1.20. abra).
A karburéator feladata a megfelel6 benzin-leveg6 keverék létrehozasa a motor minden tizem-
allapotaban. Az uszohaz oldalan figyelényilas biztositja a tiizeléanyagszint ellenérzését
a karburator szétszerelése és a motorrdl torténd levétele nélkiil. A fojtdszelep helyzetét
a gazpedallal valtoztatjuk karokon és rudazatokon keresztiil. A fojtoszelepet kézzel is sza-
balyozhatjuk (kézigaz) egy hajlékony acélhuzallal.

-.

1.20. abra
A karburator

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A gépkocsi haladasa kdzben a kézigaz- és a szivatdgombot teljesen vissza kell nyomni,
mert megnovekszik a tiizeléanyag-fogyasztas, és a tll nagy alapjarati fordulatszam miatt
a sebességfokozatok kapcsolasa nehézkessé valik. Mivel a gdzpedal a fojtoszeleppel allan-
doan 6ssze van kdtve, ha a fojtdszelep allasat kézzel akarjuk szabalyozni, és az inditocsap-
pantyut teljesen el akarjuk zarni, akkor a gazpedalt labbal is le kell nyomni, mert csak igy
tudjuk tehermentesiteni a szerkezetet és biztositani a hajlékony acélhuzalok hosszu tavu
miikodoképességét.

Az olajfiirdds levegdsziird (1.21. abra) megsziliri a motorba bekertiild levegdt, levalasztja
a port, igy biztositja a motor hosszl élettartamat, mivel a motor hengerébe beszivott por-
szemcsék lerakoddnak a hengerfalra, és meggyorsitjak a henger, a dugattyu és a dugattyu-
gylriik kopasat, az olajba jutva pedig a csapagyak id6 el6tti kopasat idézik eld. A levegd
sziirése csak akkor hatasos, ha a szlir6betét megfeleléen be van olajozva.
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1.21. 4bra

Olajfiirdds levegdsziird

1 — tomitékarmantyu, 2 — szoritobilincs, 3 — szliréfedél, 4 — szlir6 tomitése, 5 — szlir6haz, 6 — tomitd alatét,
7 — olajtereld.

Forras: a) Az UAZ—-469B tipust terepjar6 személygépkocsi orosz nyelvii alkatrész-katalogusa.
1993. 25. sz. kép alapjan szerkesztve, b) Gjmii/126 Az UAZ—-469B tipusu terepjar6 személygépkocsi
anyagismereti és igénybevételi utasitasa. A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 121. oldal

A szivoeso alsé részét a karburator alatt a kipufogogazok felmelegitik, eldsegitve a tiizeld-
anyag jobb parolgasat. A melegités mértéke csappanty segitségével szabalyozhato, vagyis
téli vagy nyari helyzetbe allithato.

Karbantartas soran a tiizeldanyag-tartalyokat idénként ki kell mosni, a felgyiilemlett
szennyez6dést és vizet le kell ereszteni. A tiizel6anyag-taprendszer csévezetékeit at kell
favatni siiritett levegdvel, a sziirdket ki kell mosni. A tiizel6anyag-tartalyokat a tisztitashoz
nem sziikséges leszerelni, a miivelet helyben is elvégezhetd. A tartalyok mosasat tiszta
benzinnel kell elvégezni. A tiizeldanyag-tartaly zarofedelét tisztan kell tartani, és igyelni
kell arra, hogy a szell6z6furat nem tomodjon el. A tlizeldanyag-iilepité sziirén talalhato
leeresztd furaton keresztiil a szennyezddést és a vizet id6kozonként le kell engedni. A tap-
szivattyu karbantartasa soran az ilepitében 6sszegyilt szennyezddést el kell tavolitani,
és a szitaszr6t ki kell mosni. A tlizeldanyag-finomsziirét tisztitas soran szét kell szerelni,
a vizzsakot és a szitasziirdt ki kell mosni.

A karburator karbantartdsa soran el kell vegezni:

» az clemek mikodoképességének ellendrzését,

* az UszOhaz benzinszintjének ellenérzését,

« amotor alapjarati fordulatszamanak beszabalyozasat,

* akarburator tisztitasat.
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A favokak kalibralt furatait nem szabad fémtarggyal tisztitani, mert maradando alakvaltozast
okozhat, és nem fog megfeleléen miikddni a karburator. A levegdsziird karbantartasakor
a szliréelemet ki kell mosni, a sziir6hazban levo olajat ki kell cserélni, és ellendrizni kell a sz{ird
rogzitettségét.

A kipufogorendszer egyenes aramlasu kipufogddobbol és csévekbdl all, nem szerelhetd
szét. A kipufogérendszer feladata a kipufogas zajanak csillapitasa és a mérgez6 kipufogo-
gazok elvezetése az utastérbdl. A jarmi {izemeltetése soran id6kdzonként ellendrizni kell
a kipufogorendszer rogzitettségét €s a csokotések allapotat.

1.4. Az eroatviteli berendezések

Az erbatviteli rendszer feladata a motor altal eléallitott forgatonyomaték eljuttatasa a hajtott
kerekekhez, ahol a nyomaték atalakul a tapado strlodas altal az utburkolatra hatd vonderéve.

1.4.1. A tengelykapcsolo

A tengelykapcsolod a motor és a valtd dssze- és szétkapcsolasara szolgal, lehet6vé teszi
a sima, rangatasmentes indulast, és biztonsagi funkciot is ellat tulterhelés esetén. A jarmiibe
egytarcsas, szaraz surlodasu tengelykapcsolot épitettek (1.22. abra). A tengelykapcsolot
a motor forgattyus tengelyére szerelték. F6 részei a nyomolap, a surlédotarcsa, a tengely-
kapcsolohaz €s a kapcsoloszerkezet.

A tengelykapcsold zart helyzetében a nyomolap rugderd hatasara a surlédotarcsat
a lenditékerékhez szoritja, az ekkor 1étrejovo surlddasi eré a nyomatékot a motor forgaty-
tyus tengelyérol atviszi a nyomatékvaltoé bordastengelyére. A nyomaték atadasa a tengely-
kapcsold oldasaval sziinik meg, ekkor a nyomolap a kiemeldkarok segitségével elmozdul,
és a surlodotarcsa szabadon elfordulhat.

A tengelykapcsold tokéletes miikodéséhez sziikséges, hogy a holtjatéka 28—38 mm
kozotti legyen. A holtjaték nagysaga a tengelykapcsolo pedalon ellendrizhetd, amelyet
a vonérudon levd anyak segitségével lehet beallitani. A holtjaték nagysaga csdkken a ten-
gelykapcsolo tarcsa kopasa miatt, amit idonként be kell szabalyozni. A beszabalyozast el
lehet végezni a jarmi szerszamkészletében levo szerszamokkal. A kinyomocsapagy kenését
a tengelykapcsold haz bal oldalan elhelyezett Stauffer-szelence biztositja.
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1.22. abra
A tengelykapcsolo felépitése
1 — a motor forgattyus tengelye, 2 — sebességvalté bordastengelye, 3 — bordastengely mellsé csapagya,
4 —tengelykapcsolo tarcsa, 5 — tengelykapcsolohaz, 6 — lendit6kerék, 7 — lenditokerék fogaskoszortija, 8 — menetes
zsirz6, 9 — kiemelokar tengelye, 10 — tligérgdk, 11 — csapszeg, 12 — ellendrzonyilas fedele, 13 — kiemelokar gorgdje,
14 — kiemel6kar-kengyel, 15 — zsirzotomlo, 16 — tengelykapcsolo zardlemeze, 17 — kiemeldkar, 18 — iitkdzdcsavar,
19 —kiemel6 csapagy, 20 — kapcsolohiively, 21 — visszahuzo6 rugo, 22 — kiemeldvilla, 23 — kiemeldvilla gombfeje,
24 — tomitékarmantyu, 25 — nyomorug6, 26 — hészigeteld alatét, 27 — nyomolap, 28 — tengelykapcsolohaz fedele,

29 —itkozdcesap, 30 — kiemelévilla-visszahuzo rugé

Forras: Gjmi1/126 Az UAZ-469B tipusu terepjard személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 136. oldal
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1.4.2. A nyomatékvalto és az osztomii

A nyomatékvaltd biztositja a motor forgatonyomatékanak a modositasat a kiilonbozo ut-
és terepviszonyok k6zott, a megfeleld vonderd-kifejtés érdekében. Lehetové teszi a hatra-
menet kapcsolasat és lires fokozat 1étrehozasat. A nyomatékvaltd és az osztomi jarmiivon
torténo elhelyezése az 1.23. abran lathatd. A sebességvaltd homlok-fogaskerekes, mecha-
nikus kapcsolasu valtomii, amely rendelkezik négy elére- és egy hatrameneti fokozattal.

1.23. dbra
A nyomatékvalto és az osztomii elhelyezése

Forras: Az UAZ—-469B tipusu terepjard személygépkocsi orosz nyelvii alkatrész-katalogusa.

1993. 47. sz. kép alapjan szerkesztve.

A harmadik és a negyedik sebességfokozat kapcsolasat szinkronszerkezet konnyiti meg.
A szinkronizal6 szerkezet csak bizonyos id6 elteltével képes a kapcsolando fogaskerekek
szogsebességét kiegyenliteni, ezért a nyomatékvalto kart egyenletesen nyomva (iires al-
lasban kissé kivarva) kell mozgatni. Nem szabad a sebességvaltd kart rangatni vagy a se-
bességfokozatokat erdltetve bekapcsolni, mert tonkremehet a kapcsoloszerkezet. A gépkocsi
allo helyzetében, jaro motor mellett is eldfordulhat, hogy a szinkronizalt fokozat nehezen
kapcsolhato, ez akkor fordulhat eld, ha a tengelykapcsold nem emel ki megfeleléen. A nyo-
matékvalto iires allasat és a bekapcsolt sebességfokozatok rogzitését golyos rogzitd szer-
kezet biztositja. Egyszerre két sebességfokozat bekapcsolasat a kapcsolovillak radjai kozott
elhelyezkedd csapos reteszeld szerkezet akadalyozza meg. A nyomatékvaltokar oldalirany(i
elmozditasa kivalasztja a megfelelé kapcsoldvillat, majd a kar tengelyiranyt elmozditasa
lehet6vé teszi a kivalasztott sebességfokozathoz tartozoé fogaskerekek dsszekapcesolasat.

A nyomatékvaltoban levd olajszintet eldirt idokdzonként ellendrizni kell, és elhaszna-
16das esetén el kell végezni az olajcserét.
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A nyomatékvaltd utan szerelt osztomii feladata a forgatonyomaték elosztasa a meghajtd
hidak k6z6tt, valamint a lassito attétele altal a vonoerd novelése. A nyomatékvaltd az osztd-
miivel nyolc eléremeneti és két hatrameneti fokozatot hoz 1étre. Az osztomii meghajtasa
anyomatékvalto kimend tengelyérdl torténik. Az osztomil a nyomatékot orszaguti fokozatban
a nyomatékvalto kimend tengelyérdl kozvetleniil a hatso hid meghajté tengelyére juttatja. Or-
szaguti fokozatban az osztomii fogaskerekei nincsenek terhelve, ezért az osztomii mitkodése
zajtalan. A mells6 hidhajtas bekapcsolasakor a harom fogaskerék tizemszerii zaja mar hallhato.

Az osztomii jobb oldali kapcsoloradja (1.24. abra) a mellsé hid bekapcsolasara szolgal,
két helyzete lehetséges. Eldretolt helyzetben a mellsd hid ki van kapcsolva, a kar hatrahuzott
helyzetében pedig be van kapcsolva. Az osztomii bal oldali kapcsolorudja harom helyzetben
allhat. Eléretolt helyzetben a lassito (terep) fokozat be van kapcsolva, kdzépsé helyzetben
iires allasban van, hatrahtizott helyzetben a kozvetlen fokozat van bekapcsolva.

Az osztomil €s a nyomatékvalto kdzos kenési rendszert alkot, az alkatrészek kenése
szoroolajozassal torténik. Az osztomii karbantartasa soran ellendrizni kell az olajszintet
¢és az osztomi rogzitettségét. A kapcsolokarok tengelyét a meghatarozott zsirzéfejeken
keresztiil kenni kell.

1.24. abra
Kapcsolorudak

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

1.3.3. A kardantengelyek

A kardantengelyek a nyomatékot az osztomiirdl a hatso és az elsé hajtohidra viszik at, va-
lamint biztositjak a futdmi rugdzasa miatti hosszvaltozast is. A kardantengely vékony falti
cs6bdl all, amelynek egyik végébe a kardancsukld villajat, a masikba pedig a bordazott
tengelyrészt sajtoltak be (1.25. abra). A tengely bordazott részére a belsé bordazattal ren-
delkez6 cstiszohiively csatlakozik. A tengely két végén kardancsuklok talalhatok, amelyek
a kardankereszttel 6sszekapcsolt két villabol allnak. A kardankeresztek tligdrgds csap-
agyakkal csapagyazottak.
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1.25. dbra
A kardantengely felépitése

Forras: Gjmi/126 Az UAZ—469B tipusu terepjaréd személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 171. oldal

A kardantengely dinamikusan kiegyensulyozott. A kiegyensulyozashoz sziikséges tobblet-
sulyokat a tengelyre hegesztett lemezekkel biztositjak. A kiegyenstilyozas szempontjabol
fontos, hogy a kardantengely szétszerelése utan dsszeszereléskor minden alkatrész az ere-
deti helyére keriiljon vissza. A kardantengely mindkét villajanak egy sikban kell lennie.
Az Osszeszerelés megkdnnyitésére a kardantengelyeken jelzOnyilak talalhatok, ezeknek
Osszeszerelés utan egyezniiik kell. A kardantengely kiegyensulyozatlansaga rezgéseket
okozhat, amelyek tonkreteszik a tengely szerkezeti részeit.

A bordastengely kenése a csuszovillaban talalhato zsirzogombon, a tligorgds csapagyak
kenése pedig a kardankereszten levo zsirzogomb révén torténik. A tligdrgds csapagyakba
addig kell a kendanyagot benyomni, amig az a kardankeresztek valamennyi tomitdgy1i-
riije mellett meg nem jelenik. A bordak kozé, a cstiszohiivelybe azért nem szabad tal sok
kendanyagot bejuttatni, hogy elegendd hely maradjon a tengely hossziranyu mozgasahoz.

1.4.4. A hatsé és elso hid

Az UAZ-469B terepjard személygépkocsi hatso hidja kerékreduktor nélkiili kialakitasa
(1.26. abra). A hatsé hid haza fiiggbleges sikban osztott, mindkét félrészébe a féltengelyeket
magaba foglald cséhazakat sajtoltak be. A nyomaték modositasat (novelését) a kupfogas-
kerekes differencialmiiben levo tanyérkupkerékpar biztositja (1.27. abra).

A hatso hid javitasa akkor sziikséges, ha iizem kdzben rendellenes hangot ad, az al-
katrészek tulzottan kopottak, tordttek vagy a hid tomitetlen.
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1.26. abra
A hatso hid felépitése
Forrds: Az UAZ—-469B tipust terepjar6 személygépkocsi orosz nyelvi alkatrész-katalogusa.
1993. 71. sz. kép alapjan szerkesztve.

1.27. abra

A hatso hid differencialmiive
1 — 1égzdszelep, 2 — kiegyenlitdmi csapagyai, 3 — szabalyozo alatétek, 4 — meghajté kupfogaskerék hatso
csapagya, 5 — szabalyozogytiri, 6 — meghajtoé kupfogaskerék tengelye, 7 — olajtereld gyirii, 8 — koronas anya,
9 — meghajt6 kupfogaskerék mellso csapagya, 10 — szabalyoz6 alatétek, 11 — féltengely-fogaskerék tamtarcsaja,

12 — tanyérkerék

Forras: Gjmii/141 Az UAZ-469B tipust terepjar6 gépkocsi javitasi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1977. 106. oldal
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Az els6 hid a nyomatékatvitel és az els6 kerekek kozotti elosztason tal az elsé kerekek kor-
manyzasaban is részt vesz (1.28. abra). Az els6 hid haza és differencialmiive megegyezik
a hatso hid azonos alkatrészeivel. A kupfogaskerék tengelye jobbra van eltolva a gépkocsi
tengelyvonalahoz képest, ezért a jobb és bal oldali féltengelyek kiilonbdz6 hossziisaguak.
A bal oldali féltengely hazan 1égzdészelep talalhato, amely megakadalyozza az erdatviteli
egység mikodése kdzben, hogy melegedés esetén rendellenesen névekedjen a nyomas.

A tengelycsonkhazba allandé szogsebességii csuklot szereltek, amely garantalja
a hajto- és hajtott tengely allando szogsebességét, a kozottik levo szogeltéréstol fiigget-
leniil. A csuklo két villa alaku részbél all, gérbe vonalu csatornaiban négy golyo biztositja
a kapcsolatot. A villa alaku rész kozponti fészkeiben kapott helyet egy 6todik golyo, amely
a két rész kozpontositasara szolgal.

1.28. abra
Az elsé hid felépitése
Forras: Az UAZ-469B tipusu terepjard személygépkocsi orosz nyelvii alkatrész-katalogusa.

1993. 68. sz. kép alapjan szerkesztve.

Az elsé hid alkatrészeinek kopascsokkentése, valamint szilard burkolatu iton a tiizel6anyag-
fogyasztas mérséklése érdekében a mells6 hid hajtasaval egyidejiilleg ki kell kapcsolni
a kerékagyak meghajtasat is. Le kell venni a kerékagyrol a véddkupakot, €s ki kell csa-
varni a hiivelyrogzit6 fejescsavart a tengely furatabol. A kapcsolohiivelyt olyan helyzetbe
kell beallitani, hogy a feliiletén levd ,,a” gyuris jelzOhorony a meghajtd csatlakozdperem
homlokfeliiletével egy sikban legyen. A kapcsolohiively ilyen helyzetii beallitasa utan vissza
kell szerelni a védokupakot (1.29. abra). A miiveleteket a mells6é hid mindkét kerekén el kell
végezni. Kikapcsolt els6 kerekek esetén az els6kerék-hajtast az utastérben levo kapcsolo-
karral bekapcsolni tilos.
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1.29. abra

Az elsd tengelycsonk szerkezeti kialakitasa

1 — gombcesuklokar, 2 — féltengelyhaz, 3 — tomszelence, 4 — tomités, 5 — gdmbfészek, 6 — tengelycsonkhaz,
7 —tamasztotarcsa, 8 — fed6lemez, 9 — fiiggdesapszeg, 10 — zsirzofej, 11 — biztositocsap, 12 — tengelycsonkhiively,
13 — kerékagy, 14 — hajtotarcsa, 15 — kapcsolohiively, 16 — fejescsavar, 17 — rogzitdgomb, 18 — porvédo sapka,
19 — ellenanya, 20 — biztosito alatét, 21 — anya, 22 — tamasztotarcsa-alatét, 23 — fliggdcsappersely, 24 — alatét,
25 —a bels6 tomszelence rogzitogyirije, 26 — elvalaszto gytri, 27 — kiils6 rogzitégyiirt, 28 — belsd tomitdgytir,
29 —kiils6 tomitogytiri, 30 — gombesuklo-tamgytiri

Forras: Gjmi1/126 Az UAZ-469B tipusu terepjard személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 192. oldal

1.4.5. Rugozas, lengéscsillapitas, kerekek

A rugézas feladata a gépkocsi menetstabilitasanak biztositasa, az er6k és nyomatékok
atadasa a kerekekrdl az alvazkeretre, valamint a kocsiszekrény lengéseinek csillapitasa.
A rug6zas négy hosszanti félelliptikus laprugd révén torténik. A lengések csillapitasat négy,
kétiranyban miikodoé karos (vagy teleszkopos) lengéscsillapito végzi (1.26. abra, 1.28. dbra).

A rugbzas karbantartasa a laprugok és lengéscsillapitok allapotanak eldirt idokoz-
onkénti ellendrzésébdl €s a meghatarozott technikai kiszolgalasi feladatok végrehajtasabol
all. A laprugok rugolapjain repedések nem lehetnek. A rugok torését tobbnyire a rugdla-
pokon kialakult korrézié okozza, amelynek megel6zésére és a nyikorgas megsziintetésére
a rugolapokat kétévente meg kell kenni. A lengéscsillapitd karbantartasa a lengéscsillapitd
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folyadék id6kozonkénti ellenérzésébdl és utantoltésébol all. A lengéscsillapitod szivargasa
nem megengedett.

A gépjarmt tomlos kiviteld 8,40 x 157-0s méretii, terepjaré mintazatii gumiabron-
csokkal lattak el. A gumiabronccsal szerelt kerekek biztositjak a gépkocsi menete kdzben
az ut egyenetlensége altal okozott er6hatasok csillapitasat és részleges elnyelését, valamint
a kerék €s a talaj kozotti tapadast. A keréktarcsa sajtolt, osztatlan mélyagyazasu kivitell
(1.30. abra). A kerekeket 6t kupos anya rogziti a kerékagyra.

1.30. abra
A kerék felépitése és nézete
1 — keréktarcsa, 2 — szelepsapka, 3 — szeleptii, 4 — kopeny, 5 — tomld

Forras: a) Gjmi{i/126 Az UAZ—-469B tipust terepjar6 személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi
utasitasa. A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 211. oldal, b) A szerzd sajat készitésii fényképe

A potkereket a gépkocsi hatso részén egy billenthet6 tartoszerkezetre szerelték (1.31. abra).
Ha a kocsiszekrény hatso ajtajat ki kell nyitni, akkor a billenétartot a potkerékkel egyditt
félre kell tolni. Sziikség esetén a billendtartd levehetd, ekkor a csaprol a rugds rogzitégytiriit
le kell venni, és a csapot ki kell huzni.

1.31. abra
A potkerék rogzitése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A kerékanyak meghtzasat mindig atlos iranyban kell elvégezni. A gumiabroncsok 1égnyo-
masat hideg allapotban kell ellendrizni, és az eldirt értékre kell beallitani.

A gumiabroncsok élettartamanak névelése érdekében be kell tartani az alabbi sza-
balyokat:

a gépkocsival siman kell elindulni, és a kévetkezd sebességfokozatra folyamatosan
kell atkapcsolni, hogy elkeriiljiik a kerekek megcstiszasat,

az igénybevétel kozben folyamatosan kell figyelni a gumiabroncsok 1égnyomasat,
az elso és a hatso kerekek Iégnyoméasa mindig az eldirt értéki legyen, mert ellen-
kez6 esetben a gumiabroncsok kiilonb6z6 gordiilési sugara miatt a mellsé hid be-
kapcsolasa és kikapcsolasa nehézséget okoz,

a nem megfeleld gumiabroncsnyomas mellett bekapcsolt elsé hid az osztomii tul-
melegedését okozza, a gumiabroncsok erésen kopnak, és megnd a jarma tiizeld-
anyag-fogyasztasa is,

nyari meleg id6ben az igénybevétel soran megndvekszik a gumiabroncsok nyo-
masa, ekkor nem célszerii ellendrizni a Iégnyomast, és a nyomast sem sziikséges
csOkkenteni az elbirt értékre,

terepen és rossz mindségii utakon csdkkenteni kell a menetsebességet, hogy ne ka-
rosodjanak a gumiabroncsok,

keriilni kell a nagy sebességgel torténd éles iranyvaltoztatast és a gumiabroncsok
oldalfeliiletének a jarda széléhez litkdztetését,

nem szabad megengedni a gépkocsi tulterhelését, és az anyagok malhazasakor biz-
tositani kell az egyenletes stlyelosztast,

a gumiabroncsokra olaj és benzin nem keriilhet, mert ezek az abroncsokat karo-
sitjak,

a tomlok szelepeirél nem hianyozhat a szelepsapka.

1.5. A kormanyszerkezet

A gépkocsi kormanymiive mechanikus miikddtetésii, globoidcsigas rendszerii. A kormany-
szerkezet f6 részei a kormanykerék, a kormanymi és a kormanyrudazatok. A kormany-
oszlop felsé végére a kormanykereket, also végére pedig a globoid csigat szerelték. A kor-
manymii az alvazkeret bal oldali hossztartdjanak belsé oldalara keriilt. A kormanyoszlopot
a miiszerfal ¢és a lablemez merevitésére rogzitették.

A kormanyrudazat fébb részei a trapézkarok, a nyomtavrad, az irdnyitokar, az ira-
nyitokar rudja és a kormanytrapéz-rud (1.32. abra, 1.33. abra). A kormanyrudak {ireges
kialakitasuak.
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1.32. abra
A kormanyrudazat felépitése
1 — trapézkarok, 2 — nyomtavrud, 3 — iranyitokar, 4 — iranyitokar rudja, 5 — kormanytrapéz-rud

Forras: Gjmi/141 Az UAZ-469B tipusu terepjaré gépkocsi javitasi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1977. 167. oldal

o bl A M

v ¢ i -

1.33. 4bra
A nyomtavrud felépitése
1 — balmenetes anya, 2 — szabalyozorud, 3 — jobbmenetes anya, 4 — gémbcsap

Forras: Gjmi/126 Az UAZ—-469B tipusu terepjarod személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 226. oldal

A nyomtavradon vizszintes sikban gorbiilet van, ezért a kerékdsszetartas nem szabalyozhato
a nyomtavrad elforgatasaval.

El6irt idokozonként ellendrizni kell a kormanymdi, a kormanyrudazat gémbcsapjainak
¢és a kormanyrudazat részeinek rogzitettségét, valamint a kormanymi kormanykeréken mér-
hetd holtjatékat. El kell végezni a kormanyrudazat csukloinak adott id6kozonkénti kenését
és a kormanymt olajszintjének ellenérzését és utantdltését. A kormanymi holtjatékat allo
jarmiinél a kerekek egyenes allasaban kell ellendrizni a kormanykeréken. A holtjaték akkor
megfeleld, ha a kormanykerék keriiletén mérve 10°-nal, valamint 40 mm-nél nem nagyobb.
Ennél nagyobb holtjaték esetén a jarmi kozuti forgalomban nem vehet részt, és el kell vé-
gezni a kormanymi beszabalyozasat ¢s esetleges javitasat.



Az UAZ-469B TEREPJARO SZEMELYGEPKOCSI 41

1.6. A fékrendszer

A jarmi fékrendszere minden kerékre hato hidraulikus miitkodtetésti dobfékbdl és kézifék-
karral mikodtetett mechanikus rendszer(i rogzit6fékbal all.

A jarmi lizemi fékjének feladata a jarmi lassitasa és megallitasa. Mivel fékezéskor
megnd a gépkocsi elsd tengelyének a terhelése, és kiilonbozo fékerdre van sziikség az elsd
¢és hatso tengelyen, ezért az els6 és hatso fékek szerkezete kiilonb6z6. Az elsé fékszerkezetnél
minden fékpofahoz kiilon kerékfékhenger tartozik, ezaltal mindkét fékpofa felfuto rendszeri
lesz (1.34. abra). A két felfuto fékpofa nagyobb surlodofeliilet kialakitasat teszi lehetové
azonos méretek alkalmazasa mellett, ezaltal nagyobb fékhatast eredményez. A hatsé fék-
szerkezetnél minden fékpofat egy fékmunkahenger miikodtet. A fékpofakra szegecseléssel
erdsitették fel a surlodobetéteket. A fékpofa elmozduld vége a kerékfékhenger dugattyijaban
kialakitott végdarab hornyaba illeszkedik. A fékpofa masik vége a szabalyozo excenterre
illeszkedik, amelyet a féktartd lemezen rogzitettek. A fékpofakat a visszahtizo rugok tartjak
az excenter altal meghatarozott alaphelyzetben. A fékpofak oldaliranyt elmozdulasat a fék-
tartd lemezre szegecselt csapok és rugok akadalyozzak meg.
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1.34. abra
A mellsd kerékfékszerkezet felépitése
1 —a munkahengereket 6sszekoto csd, 2 — kerékfék-munkahenger, 3 — Iégtelenitd csavar, 4 — porvédd gumiharang,
5 — dugattyu, 6 — fékpofa-visszahuzo rugé, 7 — féktarté lemez (fékfal), 8 — fékpofa, 9 — tomitékarmanty,
10 — visszahuzo rug6, 11 — szabalyozoé excenter, 12 — fékpofa-tartocsap, 13 — tartdcsap excentere, 14 — szabalyozo

excenter csavarja

Forras: Gjmi/141 Az UAZ-469B tipusu terepjaré gépkocsi javitasi utasitsa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1977. 150. oldal

A hatso kerekek fékezését ellato két-két fekpofat egy-egy kerékfékhenger vezérli (1.35. abra).
A féktartd lemez also részében helyezték el a tartdcsapokat és a szabalyozo excentereket.
A hatso fékpofa surlodobetétje rovidebb az elsé fékpofa betétjénél, hogy a hatsé és az elsé
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fékbetétek kopasa azonos legyen. Az elsé fékpofat a surlodasi er6k mindig nagyobb erével
szoritjak a fékdobhoz, mint a hatsot, igy a surlodobetétek egyenld hosszisaga mellett a hatsd
fékpofa kopasa kisebb lenne. A fékdobok azonosak és egymassal csereszabatosak. A fékdob
surlodobetéttel érintkezé része ontdttvas. A fékdobok konnyen leszerelhetdk, ami lehetové
teszi a fékszerkezet tisztitasat és ellendrzését a kerékagyak eltavolitasa nélkiil.

7 B8 9]0\ 11 12 13 14 13

1.35. abra
A hatso kerékfékszerkezet felépitése
1 — szabalyozo excenter, 2 — féktartd lemez, 3 — szabalyozo excenter csavarja, 4 — alatétek, 5 — fékcso-

csatlakozé csavarja, 6 — fékesé-csatlakozo, 7 — légtelenitd csavar, 8 — elsé fékpofa, 9 — porvédod sapka,
10 — karmanty, 11 — dugatty1, 12 —rugo, 13 — fékpofa-visszahiz6 rugo, 14 — kerékfékhenger, 15 — hatso fékpofa,

16 —iitkdzécsapok lemeze, 17 — litkdzécsap excentere, 18 — tomitélap, 19 — anya, 20 — litk6z6csap

Forras:Gjmii/141 Az UAZ—-469B tipusu terepjaré gépkocsi javitasi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1977. 151. oldal

Az tizemi fékrendszer mikodtetését egykoros fofékhenger végzi (1.36. abra). A fékpedalt
(a tengelykapcsold pedallal egyiitt) az alvazkeret bal oldali hossztartdjara szerelték. A fék-
pedalt alaphelyzetben visszahuzo rug6 tartja. A fékpedal also vége egy csap és egy vil-
lasrad segitségével kapcsolodik a fofékhenger nyomorudjahoz. A féfékhenger egy egységet
alkot a fékfolyadék-tartallyal. A tartaly fels6 részén fedél talalhatd, amelyen egy menetes
zar6dugbval zarhato bedntényilas van. A féfékhenger belsé tere a zardédugdban levo fu-
raton keresztiil érintkezik a kdrnyezeti levegével. A fofékhengert a kerékfékhengerekkel
cs6vezetékek kotik Ossze.
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A fékpedal lenyomasakor a féfékhenger nyomoérudja elmozditja a dugattytt, amely
a kiils6 tomitékarmantyu peremével zarja a kiegyenlité furatot. A dugattyu tovabbi moz-
gasa kozben a féfékhengerben a nyomas novekszik, legydzi a nyomoszelep rugdjanak
erejét, és a fékfolyadék a féfékhengerbdl a csévezetékeken keresztiil a kerékfékhengerekbe
aramlik. A nyomas hatasara a kerékfékhengerek dugattyti elmozdulnak, és a fékpofakat
a fékdobokhoz szoritjak. A fékrendszerben mindig tulnyomas van, ez biztositja a kerék-
fékhengerekben a karmantyuk megfelelé tomitéképességét, ami megeldzi a fékfolyadék
kifolyasat a hengerekbdl, és megakadalyozza a levegd bejutasat a hidraulikus rendszerbe.

23 25 21 20 19 18 17

1.36. abra
A fofékhenger
1 — biztositogytiri, 2 — tdmaszto alatét, 3 — kiilsé tomitdgyiri, 4 — furatok a dugattyuban, 5 — ateresztdéfurat,
6 — alatét, 7 — belsé tomitdgytri, 8 — kiegyenlitd furat, 9 — helyretold rugd, 10 — nyomoszeleprugo,
11 — visszaeresztd szelep, 12 — nyomoszelep, 13 — bedntényilas zarodugoja, 14 — fékfolyadéktartaly fedele,
15 — fofékhengerhaz, 16 — fékesd, 17 — dugatty, 18 — porvédé gumiharang, 19 — nyomoérud, 20 — ellenanya,
21 — nyomorud villdja, 22 — nyomorud villajanak csapja, 23 — fékpedal-visszahuzo rugé, 24 — fékpedal,
25 — fékpedal gumi iitk6z6 bakja

Forras: Gjmi/141 Az UAZ-469B tipusu terepjaré gépkocsi javitasi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1977. 152. oldal

Karbantartés soran ellendrizni kell a féfékhengerben a fékfolyadék szintjét, és sziikség
esetén potolni kell. A fékfolyadék szintje akkor megfeleld, ha a toltényilas felso széle alatt
15-20 mm-re van. Ellendrizni kell a cs6vezeték kotéseinek tomitettségét és a csovek, kiilo-
nosen a hajlékony fékcsovek allapotat.
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A rogzit6fék feladata az allo gépkocsi meghatarozott meredekségii lejton torténd rog-
zitése, az lizemi fék meghibasodasa esetén veszélyhelyzetben lizemi fékként is hasznalhato.
A rogzitéfék gyakori, indokolatlan hasznalata a surlodobetétek id6 el6tti kopasahoz vezet,
és tulmelegedést okozhat. A rogzitéfék osztomiire szerelt, kardantengelyre hato, két fek-
pofas dobfék (1.37. abra).

1.37. abra
A rogzitofék felépitése

1 — szabalyoz6 villa, 2 — ellenanya, 3 — miikodteté rudazat, 4 — reteszeld, 5 — rogzitéfékkar, 6 — mikodtetd
nyomo6€k, 7 — zarodugo, 8 — miikodtetd kiemelokar, 9 — szabalyozo csavar, 10 — fékpofatamasz, 11 — szétnyomo
szerkezet tolorudja, 12 — golyok haza, 13 — szétnyomo szerkezet haza, 14 — fékdob, 15 — fékpofa, 16 — fékpofa-
visszahuzo rug6, 17 — porvédo sapka, 18 — szétnyomo szerkezet golyoi, 19 — csavar, 20 — fékpofa, 21 — féktarto
lemez, 22 — szabalyoz6 szerkezet haza, 23 — csap, 24 — rugo, 25 — rugotanyér

Forras: Gjmi/141 Az UAZ—469B tipusu terepjaré gépkocsi javitasi utasitsa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1977. 153. oldal

Mindkét fékpofa azonos, és a tartdlemezhez viszonyitott elmozdulasukat rugoétanyérral
és rugoval szerelt csapok akadalyozzak meg. A féktartod lemezt az osztomii fedelére rog-
zitették. A rogzit6fék karja a gépkocsivezetdi iilés mellett jobbra talalhato (1.38. abra).
A rogzit6fék fogasivét a sebességvalto tartokonzoljara szerelték.

Fékezéskor a fékkarrol az er6 vonoriudon és -villan keresztiil adodik at a miikkodtetd
karra, amely az osztomi hatso fedelében levo csapon talalhatd. A mitkddtetd kar nyomast
gyakorol a golyok hazara, és azt a golydkkal egyiitt a feszitdszerkezet hazaba nyomja,
ekozben a golydok elmozditjak a tolérudakat, amelyek szétfeszitik a fékpofakat. A fék-
pofak a fékdobhoz nyomddnak, és a surlddderd hatasara kialakul a fékhatas. A rogzit6fék
oldasakor a fékkart kissé vissza kell huzni, majd a fékkar fogantytjan levé gombot be
kell nyomni, €s utana a fékkart mellsd helyzetbe {itkdzésig elérenyomni. Ekkor a vonorud



Az UAZ-469B TEREPJARO SZEMELYGEPKOCSI 45

¢és a miikodtetd kar visszatér a kiindulasi helyzetbe, a visszahizo rugdk pedig eltavolitjak
a dobtodl a fékpofakat.

A rogzit6fék beszabalyozasat akkor kell elvégezni, ha a fékkar elmozdulasa meghaladja
a lehetséges maximalis elmozdulasanak a felét, és a féekhatas sem éri el az eldirt értéket.
A rogzit6fék akkor megfeleld, ha a sziikséges fékhatas a fékkar harmadik-negyedik katta-
nasara létrejon.

1.38. abra
A régzitéfékkar elhelyezése

Forras: A szerzd sajat készitésii fényképe

1.7. Alvaz és felépitmény
1.7.1. Az alvaz

Az alvaz fogja fel a gépkocsira hato 6sszes erdt, hordja a motort, a felépitményt és az erd-
atviteli elemeket. Az alvaz ugynevezett ,,Iétraalvaz”, amely két hossztartobol és 6t kereszt-
tartobol all (1.39. abra). A masodik kereszttartot csavarkotéssel rogzitik a hossztartokhoz,
ami megkdnnyiti a motor ki- €s beszerelését, a tobbi kereszttartot hegesztéssel rogzitették.
A hossztartokra hegesztették fel a motortartd bakokat, a felépitményfelerdsité konzolokat,
a hordrugdk tartdbakjait, a lengéscsillapitok tartobakjait, valamint az egyéb alkatrészek
rogzitésére szolgald tartoelemeket. A hossztartok acéllemezbdl, hidegsajtolassal késziiltek,
hossziranyban valtozé magassagu U keresztmetszettel. Az alvazkeret hossztartoinak
mellsd végeire erdsitették a mellsd 16kharitot és a két vonohorgot. A hossztartok hatso vé-
geire és az alvazkeret utolso kereszttartdjara rogzitették a két hatso 16kharitot (1.40. abra)
és a vondszerkezetet.
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1.39. dbra
A gépkocsi alvaza
1 —mellsé hordrugok tartobakjai, 2—8—10—12—13 — kereszttartok, 3 — hossztartok, 4 — motortartd bakok, 5 — mellsé
lengéscsillapitok tartobakjai, 6 — a nyomatékvalto és az osztomi mellso tartobakjai, 7-9—11-18 — a kocsiszekrény
tartobakjai, 14 — hatsé hordrugok tartobakjai, 15 — hatso lengéscsillapitok tartobakjai, 16 — a mellsé hordrugok

rogzitett végének tartobakjai, 17 — hossztarto erdsités

Forras: Gjmii/141 Az UAZ-469B tipust terepjar6 gépkocsi javitasi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1977. 136. oldal

Az alvazkeret az idénkénti ellendrzésen és csavarkdtések utanhuzasan kiviil mas
karbantartast nem igényel. A gépkocsi tulterhelése vagy baleset esetén az alvazkereten
elhuzodasok, a csatlakozasoknal repedések keletkezhetnek.

1.40. abra
A hatso l6kharitok elhelyezése
Forras: A szerzd sajat készitésii fényképe
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1.7.2. A vonoszerkezet

A vondszerkezet lehetOvé teszi potkocsi vagy mas vontatmany felkapcsolasat és vontatasat
(1.41. abra). A vondszerkezetet az alvazkeret hatso kereszttartdjara rogzitették egy rugalmas
gumielemen keresztiil, amely a potkocsival terhelt gépkocsi elindulasakor és rossz utakon
torténdé mozgas kdzben csillapitja az iitésszerii terheléseket.

1.41. abra
A vonoszerkezet felépitése

1 — vonokésziilékhaz, 2 — acél alatétek, 3 — biztositd sasszeg, 4 — zarokupak, 5 — rogzitéanya, 6 — rugalmas
elem (gumi), 7 — tartd, 8 — vonohorog, 9 — zarokilincs, 10 — retesz, 11 — lanc, 12 — zsirzofej, 13 — rogzitdanyas

fejescsavarok

Forras: Gjmi/141 Az UAZ-469B tipusu terepjaré gépkocsi javitasi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1977. 137. oldal

A vonohorog retesze zarja a vondhorog csatlakozonyilasat. A vondhorog zart helyzetében
rugos zarokilincs akadalyozza meg a retesz kinyilasat, igy a potkocsivondszem ¢€s a vono-
késziilék nem kapcsolodhat szét. Tovabbi biztonsag miatt a zardkilincs és a retesz zart
helyzetében a két alkatrészen levé furatba sasszeget helyeznek el. A sasszeget lanc koti
a retesz tengelyéhez (1.42. abra).
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A vontatokésziilék karbantartasa a surl6do feliiletek kenési tablazat szerinti kenésébdl,
a szennyezddések eltavolitasabol, valamint annak ellendrzésébdl all, hogy felerdsitése az al-
vazkeret hatso kereszttartojara megbizhato-e. Az dsszeszerelt vonohorog sajat tengelye
koriil akadalytalanul el tud forogni anélkiil, hogy hazaban tengelyiranyt elmozdulasa lenne.

A meghibasodott jarmii vontatasara a jarmi elején elhelyezett vonohorgok szolgalnak
(1.43. abra).

1.42. abra
Biztosito sasszeg elhelyezése
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

1.43. ébra
Vonohorog elhelyezése a jarmii elején

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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1.7.3. A felépitmény

A gépkocsi felépitménye leveheté ponyvatetds kivitel(, alkalmas személyek és rakomany
szallitasara. A négyajtos felépitmény hatul kiilon billentheté hatsé ajtéval rendelkezik.
Az oldalajtok és a hatso ajté leemelhetdk. A felépitmény padlolemezében kialakitott nyi-
lasok biztositjak a hozzaférést a sebességvaltohoz, osztomiihoz, fo6fékhengerhez, a tiize-
l6anyag-tartalyok addihoz és csbcsatlakozasaihoz. A szélvéddkeretet csuklopantokkal
rogzitették a felépitményhez, leszerelt ponyvatetd esetén le lehet hajtani a motorhazfedélre
és ott hevederekkel rogziteni [1.44. a) abra]. A szélvédokeretet normal tizemben zarak rog-
zitik a mliszerfalhoz [1.44. b) abra].

A harom kiilonb6z6 helyzetbe allithaté elsé iléseket a felépitmény padlolemezéhez rog-
zitették. A hatso harom féréhelyes iilés lehajthato, és két kiilonalld hattamlaval rendelkezik.
Az iilés lehajtasakor a hattamlakat ra kell nyomni az iilésparnakra, €s ebben a helyzetben
szijakkal rogziteni. Az {ilés lehajtott helyzetében a felépitmény hatso része anyagszallitasra
is alkalmas. A hatsé egy féréhelyes iilések kiilonallo tilésparnaval és hattamlaval rendel-
keznek. A hattamla a kocsiszekrény oldalan mereven régzitett, az iilésparna pedig csuklo-
pantokon felhajthato és hevederekkel rogzitheto.

1.44. abra
A szélvéddkeret rogzitése

1 — kengyel a motorhazfedélen, 2 — szélvédokeret rogzitéhevedere, 3 — szélvéddkeret, 4 — gumiiitkozo bak,
5 —szélvédokeret-tartd konzol, 6 — szarnyas anya

Forras: a) Gjmii/126 Az UAZ—-469B tipusu terepjard személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi
utasitasa. A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 280. oldal, b) A szerzé sajat készitésii fényképe
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A gépkocsi szétszerelhetd fémvazra szerelt ponyvateteje levehetd (1.45. abra). Leszerelés
utan a ponyvatet6 tartoiveit a gépkocsi elején, a ponyvatet6t pedig a raktérben malhazzak.

Az utastér szelldzése a gépkocsi elsd részén talalhato szellzonyilason, az ajtok kibil-
lenthetd ablakain, valamint a fiit6berendezésen keresztiil torténik. Az utastér fiitését a motor
hiit6folyadéka biztositja, amely a motor hiitérendszerébdl jut a fiitdberendezés radiatoraba.
A kornyezeti levegd a bedmlonyilas-elzardkar segitségével szabalyozhatd bedmlonyilason
at aramlik a szell6z6szekrénybe, innen ventilator nyomja a fiitéberendezés radiatoran at
a leveg6t, amely felmelegitve jut be az utastérbe. Az utastérbe bearamlé levegd mennyi-
sége a ventilator fordulatszamaval és a szell6zOnyilas fedelének nyitasaval szabalyozhato.
A hiitén ataramlo meleg levegd harom helyre oszlik el: a sz&lvédd paramentesitésére, a labak
kornyezetébe, valamint a felépitmény hatsé részének fiitésére. Sziikség esetén a meleg le-

vego teljes mértékben a szEélvédd paramentesitésére iranyithato.

2

1.45. ébra
A ponyvatetd dsszeallitisa
1 — teljes ponyvatetd, 2 — ponyvaleszorité lemezek, 3 — mellsé ponyvatartd iv, 4 — hatsé ponyvatarto iv,
5 —merevitdk, 6 — rugds merevitdk, 7 — 6sszehuzo hevederek, 8 — dsszehuzo rugok, 9 — gumiperselyek, 10 — ferde

ponyvatarto iv, 11 — mells6 6sszekotd

Forras: Gjmi/126 Az UAZ—469B tipusu terepjaréd személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 284. oldal

Az ablaktorld berendezés elektromos motorjat az attétellel szerelt miikodteté rudazattal
a szélvédokereten helyezték el (1.46. abra). Az ablaktorld kapesoldja az elektromos motor
mellett, a szélvédd kozéprészén talalhato.
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1.46. abra
Az ablaktorlé motor elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Ha az ablaktorld lapat nem fekszik fel egyenletesen, vagy elkopott a t6rlé gumija, akkor ki
kell cserélni. Az ablaktorld lapatokat szaraz sz€lvédo tivegen nem szabad miitkodtetni, mert
az liveg és a lapat is megsériilhet, valamint tulmelegedhet az elektromos motor.

A sz¢&lvédémoso berendezés biztositja a szEélvédére jutd szennyezddések eltavolitasat
és a sz€lvédo atlathatdsagat (1.47. abra). A szélvédémoso folyadék tartalyat a motorhazfedél
alatt, a bal oldali mells6 kerék sarvéddjén helyezték el. A szivattyuja labbal miikddtethetd,
membranos kivitel{i, mikddtetégombja a vezetdfiilke mellsd részén, a lablemezen baloldalt,
a fényvalté gombja mellett talalhatd. A mosdfolyadék sugaranak iranya a fivoka rogzito-
csavarjanak segitségével szabalyozhato.

1.47. abra
Az ablakmoso berendezés felépitése

1 —bedmldszelep sziirdje, 2 — mosofolyadék tartalya, 3 —zardsapka, 4 — fuvoka, 5 — szivattyt, 6 — miikodtetdgomb,
7 — membran, 8 — szivattyuhaz, 9 — rugod, 10 — csécsatlakozo csonk

Forras: Gjmi1/126 Az UAZ-469B tipusu terepjard személygépkocsi anyagismereti és igénybevételi utasitasa.
A Honvédelmi Minisztérium kiadasa, 1976. 291. oldal
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1.8. Elektromos berendezések

A gépkocsi elektromos rendszere arnyékolt kialakitast, egyenaramu, névleges fesziiltsége
12 V. Az elektromos berendezések egyvezetékes rendszertiek, ahol az akkumulator negativ
polusa van testelve.

A jarmiben egy darab akkumulator talalhato, amelynek fesziiltsége 12 V, tarolo-
képessége 54 Ah. Az akkumulator biztositja a motor elektromos inditdmotorral torténd
beinditasahoz a sziikséges aramot, allé motor esetén pedig ellatja a fogyasztokat arammal.
A jarmi iizemelése soran biztositani kell az akkumulator megfeleld rogzitettségét, kiilsé
tisztasagat és a megfelelden feltoltott allapotat. Az akkumulator kapcsait fémtiszta alla-
potban kell tartani, a keletkez6 oxidréteget el kell tavolitani.

A motor iizemelése soran a motor forgattyus tengelyérol ékszijjal meghajtott generator
biztositja az elektromos fogyasztok aramellatasat és az akkumulator toltését. A generatorban
1étrejovo valtakozo aramot egy egyeniranyitd egység alakitja at egyenaramma. A gene-
rator fesziiltségének fenntartasat kiilonbozo tizemviszonyok kozott egy érintkezd nélkiili
fesziiltségszabalyozo végzi. Tilos a motort beinditani, ha a generator pozitiv vezetéke le
van kotve, mert az egyeniranyitd diddak és a fesziiltségszabalyozo elektronikus alkatrészei
a keletkezé magasfesziiltség miatt tonkremehetnek. Ugyelni kell 14, hogy a gépkocsi mosa-
sakor a generatort és a fesziiltségszabalyozot vizsugar kozvetlentil ne érje.

A gépkocsi akkumulatoros gyujtasrendszerrel rendelkezik, ami biztositja a motor mii-
kodéséhez sziikséges gyujtoszikrat. A gyujtaselosztot a motor hengertombjének bal olda-
lara szerelték fel, meghajtasat az olajszivattyu tengelyérdl kapja. A gyujtaseloszto tengelye
az elosztofedél felél nézve az oramutato jarasaval ellentétesen forog. A gyujtaselosztora
szerelt centrifugalis és vakuumos elégyujtas-szabalyozd biztositja, hogy a motor mindig
a megfeleld idépontban kapja a miikodéshez sziikséges gyujtoszikrat. A gépkocsiban
mindig a megfeleld gytjtogyertyat kell alkalmazni, az elektrodak kozotti hézag 0,8—
0,9 mm. All6 motornal nem szabad a gyujtast bekapcsolt allapotban tartani, mert a gyuj-
totekercs tulmelegedhet.

A gépkocsi eldirt hangjelzését elektromos jelzokiirttel biztositjak, amely a hiitd €s a hii-
téburkolat kozott egy tarton kapott helyet, és a kormanykerékre szerelt nyomogombbal
mitkodtethetd.

A miszerfalon talalhato az olajnyomasjelz6, a vizh6fokméré és az tizemanyagtar-
taly benzinszintallasat jelz6 miiszer. Az dsszes miiszer elektromos mitkddési. A kiilon
elhelyezett kilométerora mutatja a haladasi sebességet, és szamlalja a megtett kilométereket.

A motor beinditasa elektromos inditomotorral torténik. A gyujtaskapcsolo elforditasa
utan kapcsolodik 6ssze az inditomotor fogaskereke a lenditokerék fogaskoszorujaval, és for-
gatja meg a motor forgattyus tengelyét a sziikséges inditasi fordulatszammal. A motor be-
indulasa utan a gyujtaskulcsot el kell engedni.

A gépkocsi fényszoroi kétizzoszalas égdvel és részben szétszerelhetd fényvissza-
verd- és lampaiiveggel rendelkeznek. A gépkocsik egy része szimmetrikus, masik része
pedig aszimmetrikus fényszoroval szerelt. A fényszorok karbantartasa a tonkrement izzok
cseréjébdl és a fényszord tisztitasabol all.
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1.9. A jarmii technikai kiszolgalasa

1.9.1.

Igénybevétel elotti miiszaki ellenérzés (1. TK)

Minden igénybevétel elétt (napi tobbszori igénybevétel esetén az elsé alkalommal) ellen-
Orizni kell:

a motor miikodését, a motor és segédberendezései tisztasagat,

az lizemanyagtartalyban az izemanyag mennyiségét, az lizemanyag-vezetékek
tomitettségét,

a hiitérendszer feltoltottségét,

a hiit6- és kendrendszer tomitettségét (csepegés, szivargas nem lehet),

a ventilatorékszij feszességét (az eldirt értékre legyen beallitva),

a motor kendanyaggal valo feltoltdttségét (a motorolaj az alsé szint felett legyen),
az olajnyomast (az eldirt legkisebb nyomasérték kdzepes fordulatszamon 1,5 bar,
iresjaratban 0,5 bar),

a tengelykapcsoldo mikodését (biztositsa a motor és az erbatvitel kozotti oldhato-
sagot, cstiszasa ne legyen),

a nyomatékvaltd ¢és az osztomii miikodését (rendellenes zaj, kopogas nem lehet,
konnyti valtast biztositson),

a kerékanyak allapotat (ne legyenek sériiltek, meg legyenek hiizva),

a gumiabroncsok allapotat és a levegd nyomasat a gumiabroncsokban (a gumi-
abroncsok ne legyenek sériiltek, a mintazat ne legyen a megengedett mértéknél
jobban lekopva),

a kormanymii miikddését (biztositsa a konnyli kormanyzast, nem szorulhat, meg-
felelen rogzitett legyen, a gombfejeknél ne legyen kotyogas),

a rogzit6fék milkkodését (biztositsa a gépjarmii megfeleld rogzitettségét),

az lizemi fékberendezés miikodését (biztositsa az eldirt lassulasértéket, a jarmii ne
térjen el a menetiranytol, a fékek egyenletesen fogjanak),

a fékvezetékek tomitettségét (fékfolyadék-szivargas nem lehet),

az akkumulator allapotat és rogzitettségét,

a fényszorok mikodését,

az iranyjelz6k miikodését (a villogasok szama 60 és 120 kdzott legyen percenként),
a féklampa és a hatso helyzetjelz6 lampak miikodését,

a kiirt miikodését, az ellenérz6 miszerek tizemképességét,

a jarmi kiils6 tisztasagat, a rendszamtabla olvashatosagat,

a felépitmény rogzitettségét (az ajtok, zarszerkezetek biztositsak a megfeleld rogzi-
tést, a motorhaztetd rogzitése biztonsagos legyen),

a rendszeresitett mentédobozt,

a jarm{i okmanyait.
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1.9.2. Menet alatti miiszaki ellendrzés (1. TK)

A menet kizben tartott révid pihend alkalmaval (naponta tobb esetben téorténd révid tavu
igénybevetel esetén az igénybevételi sziinetben) ellendrizni kell:

1.9.3.

a hiit6-, a kend- és az lizemanyag-ellaté rendszer tomitettségét,
a hiitérendszer feltoltottségét,

a ventilatormeghajto ékszij feszességét,

a motor kendanyaggal valo feltoltottségét,

a kerékagyak, fékdobok melegedését (a kerékagyak, fékdobok melegedése nem
megengedett),

a kerékcsavarok allapotat,

a gumiabroncsok allapotat,

az akkumulator rogzitettségét,

az iranyjelzok mikodését,

a féklampa és a helyzetjelz6 lampak mitkodését,

a rendszamtabla olvashatosagat.

Igénybevétel utani miiszaki ellenérzés (2. TK)

Minden igénybevétel utan (a tarolasba nem helyezett, de az adott hénapban igénybe nem vett
gépjarmiiveken havonta legalabb egy alkalommal) végre kell hajtani az alabbi miiveleteket:

lizemanyaggal torténd feltoltés (igénybevétel utan minden esetben lizemanyaggal
teljesen fel kell télteni a jarmiivet),

a jarmii teljes tisztitasa, szlikség szerinti mosasa,

a motor sziikség szerinti tisztitasa,

a kendrendszer tomitettségének ellenérzése (csepegés, szivargas nem lehet),

az lizemanyag-ellatd rendszer tomitettségének ellendrzése (csepegés, szivargas
nem lehet),

a 1égszlird ellendrzése (az eldirt szintig legyen feltdltve olajjal),

a hlitérendszer feltoltdttségének ellendrzése,

a hlitérendszer tomitettségének ellendrzése (csepegés, szivargas nem lehet),

a vizhit6, olajhiito és leeresztd csapok allapotanak ellenbrzése,

az ékszij feszességének ellendrzése,

a motor kendanyaggal valo feltoltésének ellendrzése,

a motor miikodésének ellendrzése (a motor egyenletesen, kihagyasok nélkiil mi-
kodjon a teljes fordulatszam-tartomanyban, rendellenes zaj, kopogas nem lehet),

a kardantengely allapotanak ellendrzése (az 6sszekdtd csavarok meghtizva, bizto-
sitva legyenek),

a rugolapok ellendrzése (repedés, torés nem lehet),

a kerékanyak ellendrzése,

a gumiabroncsok ellendrzése,

a kormanymii, a gdmbcsapok és a rudazatok allapotanak ellenérzése (megfeleléen
rogzitettek és biztositottak legyenek),
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a fékrendszer-csévezeték allapotanak és tomitettségének ellendrzése (olajszivargas
ne legyen, a cs6vezetéken sériilési nyomok nem lehetnek, a csatlakozoi rogzitettek
legyenek),

a fékfolyadék mennyiségének ellenbrzése,

az akkumulatorcellak allapotanak, az akkumulator rogzitettségének és a csatlakozo-
vezetékek allapotanak ellenérzése,

a vilagitas- és gyujtasvezetékek csatlakozasainak ellenérzése (a vezetékek meg-
feleléen rogzitve, sériilésmentesek legyenek, olaj- vagy benzinszennyez6dés ne
legyen rajtuk),

a kapcsolok, biztositékok ellendrzése (szabvany biztositékok legyenek beszerelve),
az ablaktorlok, ablakemeldk, zarak és kilincsek allapotanak ellendrzése (kifogas-
talanul mikodjenek, megfeleld rogzitést, zarast biztositsanak),

a kiegészité berendezések és a szerszamzat ellendrzése,

a ponyva ellenérzése (hasznalhat6 allapotban legyen).






2. A G 270 CDI terepjaro személygépkocsi

A G 270 CDI terepjard személygépkocsi alkalmas személyek és rakomany szallitasara
koziton és terepen egyarant. A miiszaki specifikaciok szerinti tipusvaltozatok a 2.1. és
a 2.3. abrakon lathatok, a gépkocsi fobb méretei pedig a 2.4. abran.

2.1. dbra
G 270 CDI BAIO/F (ponyvas) 1 + 1 + 2 felderité szallitasara alkalmas jarmii (ponyvds kivitel)
Forras: 138031 sz. miiszaki specifikacio.
Mercedes terepjar6 ponyvas kivitelben G270 CDI Green Line BA 10/F.

2.2. bra
G 270 CDI BA4 1 + 5 katona szallitasara alkalmas jarmii (zart kivitel)
Forras: 138033 sz. miiszaki specifikacio Mercedes terepjaro zart kivitelben G270 CDI Green Line BA 4.

2.3. abra
G 270 CDI BA6/Pk 1 + 4 katona szallitasdra alkalmas jarmii (zart kivitel)
Forrads:138032 sz. miiszaki specifikacio.

Mercedes terepjaro személygépkocsi zart kivitelben G270 CDI Green Line BA 6/Pk.
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2.4. abra
A G 270 CDI terepjaro személygépkocsi fobb méretei

Forras: 138032 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro személygépkocsi zart kivitelben G270 CDI
Green Line BA 6/Pk. 30. oldal

A jarmi a kor miiszaki szinvonalanak megfelel6 felépitménnyel, motorral és futomiivel
rendelkezik. Katalizatorral felszerelt motorja biztositja az Euro 3-as kdrnyezetvédelmi
eléirasok teljesitését.

2.1. Harcaszati miiszaki adatok

2.1. tablazat
A MB G 270 CDI f6bb harcaszati miiszaki adatai

Megnevezés Miiszaki adatok
Tipus: BA4 BA6/Pk BAIO/F
Osszes gordiilétomeg (kg) 3500
Sajat tomeg (kg) 2640 2565 2655
Hasznos terhelés 860 935 845
Vontatmany tomege (kg) 750
Nyomtavolsag (mm) 1475
Els6 terepszog (fok) 41
Hatso terepszog (fok) 35
e
Gazlomélység (mm) 600
Fordulasi kor sugara (m) 14,5
Lekﬁ;dheté legnagyobb emelked? teljes 38
terheléssel (fok)
Szallithato személyek szama (£6) 1+4 1+4 1+5
Maximalis sebessége (km/h) 156
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2.2. A vezet6 munkatere

A kezel6elemek elhelyezése biztositja a jarmil biztonsagos vezetését. A miiszereket a vezetd
latoterében, jol attekinthetden osztottak el. A vezetd- és utastér felépitése, a kezeldszervek
¢és a miszerfal a 2.5-2.10. abrakon lathato.

2.5. abra
A vezeto- és utastér felépitése
1 — kormanykerék, 2 — hangkiirt, 3 — motorhaztet6 nyitokarja, 4 — kombinalt kapcsolo (iranyjelzok, fényszorok,
orszaguti fény), 5 — fényszéoromagassag-allitd, 6 — kombinalt miiszer, 7 — gyujtaskapcsolo, 8 — zarhato
kesztyttarto, 9 — kapaszkodofoganty kisérdé szamara, 10 — akkumulator fékapcsoldja

Forras: 138032 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro személygépkocsi zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 6/Pk. 33. oldal

2.6. dbra
A vezets- és utastér nézete

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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2.7. 4bra
A kozépkonzol felépitése és nézete
1 — ventilator be/kikapcsolas, 2 — vilagitas be/kikapcsolas, 3 — hatso ablaktorlés ablakmosoé folyadékkal,
4 — hatso ablaktorlé be/kikapcsolas, 5 — hatso szélvédofiités be/kikapcesolas, 6 — kodfényszord be/kikapcesolas,
7 — kddzaréfény be/kikapcsolas, 8 — vészvillogd be/kikapcesolas, 9 — hamutarto, 10 — 12 V-os csatlakozoaljzat,
11 — automatikus fordulatszam-szabalyozas ADR-kapcsoldja, 12 — automatikus fordulatszam-szabalyozas
beallitas, 13 — homérséklet-szabalyozas (klima), 14 — belsé levegékeringtetés be/kikapcsolas, 15 — 24 V-os
csatlakozoaljzat, 16 — flités/szellézés beallitas, 17 — automatikus nyomatékvaltd valasztokar, 18 — rogzitofék,
19 — kézépkonzol kezeléfeliilet, 20 — akkumulator fékapcsolé.

Forras: a) 138032 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjard személygépkocsi zart kivitelben G270 CDI
Green Line BA 6/Pk. 34. oldal, b) A szerz6 sajat készitésii fényképe
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2.8. abra
A kombinalt miiszer felépitése
1 — fordulatszammeérd, 2 — iranyjelz6-ellendrz6 lampa (bal), 3 — sebességmérd, 4 — ABS-figyelmeztetd,
5 — iranyjelzd-ellenérz6 lampa (jobb), 6 — hiitéfolyadék-homérséklet jelzdje, 7 — lizemanyagszint-kijelz6 +
tartalék figyelmeztetd, 8 — ablakmoso folyadék szintjelzje, 9 — izzitas-ellenérzo, 10 — ADR ellenérzé lampaja,
11 — osztomii ellendrzé lampaja, 12 — EDC figyelmeztetd lampaja, 13 — motordiagnosztikai figyelmeztet6 lampa,
14 — ESP ellenérzo lampaja, 15 — ABS ellendérzo lampaja, 16 — hiit6folyadék figyelmeztetd lampaja, 17 — oraallitas
elére/miszerfal-vilagitas vilagosabbra, 18 — oraallitas vissza/miiszerfal-vilagitas sotétebbre, 19 — éra/kiilsé
homérséklet atkapcsold gombja, 20 — dsszes megtett km/napi km atkapcsolégombja, nullazo, 21 — kijelzd (6sszes
megtett km, napi megtett km, ora, kiils6 homérséklet, karbantartasjelz6, motorolajszint-jelz6, sebességvalto kar
allasa), 22 — rogzitofék ellenérzo lampaja, 23 — motorolajszintre figyelmeztetd lampa, 24 — fékbetét kopasjelzdje,
25 —toltésellendrzo lampa, 26 — tavolsagi fényszoro ellenérzd lampaja, 27 — fékrendszer figyelmeztetd lampaja

Forras: 138032 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro személygépkocsi zart kivitelben G270 CDI
Green Line BA 6/Pk. 34. oldal

2.9. abra

A kombinalt miiszer nézete

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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2.10. dbra
A kozépkonzol kezeldfeliilete

1 — differencialzar-kapcsolo, 2 — iranyjelzé-ellendrzé lampa utanfuto izemmodban, 3 — 24 V akkumulator
ellendrzé lampaja, 4 — akkumulatorfesziiltség kijelzéje 12 V/24 V és tizemora-szamlalo, 5 — tiizel6anyag-
vizlevalaszto ellenérz6 lampaja, 6 — kodfényszoro ellendrz6 lampaja, 7 — kijelzé-atkapesolas 12 V/24 V/iizemora,
8 — terepattétel kapcsoloja, 9 — iilésfiités (jobboldali elsd) be/kikapcsolas, 10 — allohelyzeti fiités be/kikapcsolas,
11 — kiegészit6 fiités be/kikapcsolas, 12 — iilésfiités (baloldali elsd) be/kikapcsolas

Forras: 138033 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 4. 12. oldal

2.3. A motor és segédberendezései

A G 270 CDI személygépkocsikat allg, 6thengeres, négyiitemi, soros, folyadékhiitéses
dizelmotorral szerelik (2.11. abra). A hengerenkénti négyszelepes, turbofeltoltéses tolto-
levegd-hiitével és magasnyomasu befecskendez6 rendszerrel ellatott jarma elektronikus
motoriranyitassal biztositja az Euro 3-as karosanyag-kibocsatasi normat.

2.2 tablazat
A motor fobb adatai

Megnevezés Miiszaki adatok
Uzemmoédja dizeliizemii, magasnyomasu befecskendezéssel
Hengerszam 5
Hengerelrendezés SOros
Hengerek miitkodési sorrendje 1-2-4-5-3
Szelepek szama 4 szelep/henger
Lokettérfogat (cm?) 2658
Siritési viszony 18:1
Névleges teljesitmény 3800 1/min fordulatszam mellett 115 kW (156 LE)
Névleges forgatonyomaték 1600-2600 1/min fordulatszamon | 370 nm
Fordulatszam-tartomany (1/min) 750-4400
Kenérendszer ly(ombinérlt, I}Vyormé— és szé{()olaj'ozé”s Qlajhﬁtéssel

és a vezérmiihazba integralt olajsziirével

Tiizel6anyag-ellato rendszer kozvetlen befecskendezésii common rail rendszer
Hiitérendszer zart rendszerii kényszeraramlasa folyadékhités
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2.11. abra
A motor nézeti képe

Forras: 138033 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaré zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 4. 4. oldal

2.3.1. A motor szerkezeti felépitése

A hengertomb ¢és a forgattythaz egy egységet alkot, amely sziirkedntvénybdl késziil, henger-
persely nélkiili kivitelben. Az olajjal keveredett kartergazokat elektromosan fiitott csovon
keresztiil vezetik a motor legmagasabb pontjan talalhato olajlevalasztoba, ahonnan az olaj
a hengerfejben levé furaton keresztiil visszafolyik a forgattytihdzba. Az olajtol megtisztitott
kartergazokat a turbofeltdlto elszivja. A dugattyutetben W formaja égésteret alakitottak
ki, aminek fontos szerepe van a keverékképzésben. A motor kendrendszerét olajszoro fu-
vokakkal lattak el, feladatuk, hogy a dugattyt hiitése érdekében a motorolajat feljuttassak
a dugattyu belsejében talalhato liregbe. A hajtorudak kovacsolassal késziiltek, egyben a haj-
torudfejcsapagy fedelével, majd megmunkalas utan a darabot kettétorték, igy biztositottak
a két feliilet pontos illeszkedését.

A motor feliilszelepelt, vagyis a szivo- és kipufogdszelepek fliggblegesen 16gnak be
az égéstérbe. A két vezérmiitengely kiilon-kiilon mikodteti a két-két szivo- és kipufogo-
szelepet. A vezérmiitengelyek meghajtasa feszitdvel ellatott lanccal torténik. A szelepek
szelephézag-allitasa automatikusan, hidraulikus szelephézag-kiegyenlitével valosul meg
a motorolaj altal. A motor forgattyus tengelyérdl egy hosszt ékszijjal hajtjak meg a visz-
koventilatort, a 12 V-os generatort, a kormanyszervo szivattytjat, a 24 V-os generatort
és tipustdl fiiggden a klimakompresszort.

A jarmi gyakori rendkiviili igénybevétele miatt (példaul gazlon torténd atkelés) meg
kell oldani a beszivott leveg6 vizmentesitését, ez centrifugalis elven miikddé vizkicsapoval
torténik (2.12. abra). A centrifugalis vizkicsapoval a beszivott levegében levo por egy része
is levalaszthato, ami noveli a levegdsziir élettartamat.
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2.12. dbra
A motor levegéellatisa
1 — szivonyilas, 2 — szivotorok, 3 — racs, 4 — szivoceso, 5 — tartd, 6 — vizlevalasztd, 7 — tomlo, 8 — csdvezeték,
9 — poriiritd szelep, 10 — csatlakozdcsonk, 11 — toltélevegs-tomlo, 12 — levegdsziird

Forras: 138033 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro zart kivitelben

G270 CDI Green Line BA 4. 8. oldal

A levegdsziird telitettségét karbantartasjelz jelzi a vezetének piros szini mezovel (2.13.

abra). A jarmiibe épitett levegdsziird szaraz papirbetétes kivitelli. A levegdsziird betétjének
a cseréje utan a kijelz6t kézzel vissza kell tekerni a fehér mezdbe.

A motor feltoltését és ezzel a teljesitményndvelését egy valtoztathatd geometriaja tur-
bofeltolto biztositja. A turbofeltoltd a fordulatszam fiiggvényében valtoztatja a vezetdlapatok
allasat a turbinakerék el6tt. Alacsony fordulatszamon a vezet6lapatok elforgatasaval sziikiil
a kipufogogaz aramlasi keresztmetszete, és no a sebessége, ami a turbinakerék fordulatsza-
manak emelkedését, vagyis a turbonyomas novekedését eredményezi. A motorfordulatszam
emelkedésével a folyamat ellentétesen jatszodik le. A motorelektronika a turbonyomast egy
tarolt jellegmez6 alapjan szabalyozza ugy, hogy megvezérel egy vakuumrelét, ami vakuumot
enged a vakuumszelencére, amely pedig elforgatja a vezet6lapatokat 6sszefogo allitogyiriit.

2.13. dbra
A karbantartasjelzo elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A turbonyomds-szabalyozast az alabbi tényezok befolyasoljak:
* turbonyomas és -hémérséklet,
+ légkori nyomas,
* hiitéfolyadék-hémérséklet,
* motorolajhdmérséklet,
* motorterhelés és motorfordulatszam.

A novekvé toltdnyomassal aranyosan emelkedik a felt6lt6ben a suritett levegd hémérséklete,
igy a levegd siirlisége a nyomasndvekedésnél kisebb mértékben emelkedik. A tdltélevegd
magas homérséklete megnoveli a motor héterhelését, igy romlik a motor hatasfoka. A hat-
ranyok csokkenthetdk a toltdlevegd visszahiitésével, ezt a katonai alkalmazasban eléforduld
fokozottabb igénybevétel miatt a dragabb, de jobb hatasfoku levegé-viz hdcserélovel oldjak
meg. A 2.14. abran a kipufogdérendszer elemeinek elhelyezkedése lathato.

2.14. dbra
A motor kipufogorendszere

1 — alvaz, 2 — katalizator, 3 — kipufogovezeték eldl, 4 — kipufogovezeték hatul jobbra, 5 — hangtompito,
6 — kipufogovezeték hatul

Forras: 138033 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaré zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 4. 17. oldal

2.3.2. A motor hiito- és kenorendszere

A motor hiitérendszere zart rendszerfi, kényszeraramlast folyadékhiités a motor fel6l meg-
hajtott vizszivattyuval és plusz villamos vizszivattyuval a hiitékorben, utanjarasi funkcidval,
viszkoventilatorral, termosztatos szabalyozassal, nyomasszabalyozott betoltével ellatott
kiils6 kiegyenlitdtartallyal. A hiitérendszer méretezése lehetové teszi a +40 °C-ig torténd
tizemelést. A hiitérendszer sziikség esetén vizzel is feltdlthetd. A hiitérendszer feltolthetd
a kiegyenlité tartalyon keresztiil (2.15. abra). A hlitésrendszer két részre, egy magas (mo-
torhiités) és egy alacsony (t6ltélevegd-hiités) homérsékletii korre osztott. A két hiitékor
kiegyenlit6tartalya kozos.
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A hiitérendszer részei:

» amotor hengerét és hengerfejét korbevevo viztér,
» centrifugal vizszivattyu,

* magas hémérsékletli hlit6tomb,

* alacsony hémérsékletii hiit6tomb,
 viszkoventilator,

e termosztat,

+ kiegyenlitotartaly a zarosapkaval,

e fltdradiator,

* tiizel6anyag-hiito,

* tiizel6anyag-flités hécseréloje,

* toltélevegd-hiitd levegd-viz hécseréloje,
* kiegészitd fltés,

 folyadékhtitéses generator,

o toltélevegd-hiitd keringtetd szivattyu,

* 0Osszekoto csovezetékek.

2.15. ébra
A kiegyenlitotartaly elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Normal menetkoriilmények mellett a hiit6folyadék homérséklete nem érheti el a 120 °C-ot.
Magas kiils6 homérséklet esetén vagy hegymenetben a hdmérséklete elérheti a kijelz6 piros
jelzését. A hiitérendszer térfogata kiegészitd flités nélkiil 12,8 liter, kiegészit6 futéssel el-
latott jarmi esetén 13,4 liter. A hiitérendszer megbontasa utan (hitéfolyadék-csere utan)
a levegd-viz hbcseréldt 1égteleniteni kell.

A hiitérendszer-légtelenités menete:

» avaltokart ,,P” allasba kell tenni, a gyujtast ki kell kapcsolni,

» akozépkonzolon levo fedelet le kell szerelni,

+ atoltdlevegd-hités elektronikajat ki kell htizni (N90),

+ a PIN2 és PIN5 labakat 4t kell hidalni,

» akiegyenlit6tartaly fedelét le kell venni,
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+ ahutéfolyadék szintjét ellendrizni kell a tartalyban, és sziikség szerint utantdlteni,
* agyujtast ra kell adni (ekkor a keringtet6 szivattyu elindul),

 aszivattyut addig kell jaratni, amig mar nem szallnak fel buborékok a tartalyban,
* agyujtast le kell venni,

 az elektronikat és a kozépkonzol fedelét vissza kell szerelni az eredeti helyére.

A vezet6tér gyors felmelegedése érdekében kiegészitd flitést alkalmaznak, ami abbol all,
hogy a motor vizterébe egy fiitdszalat épitettek be. A fiitdszalat egy vele egybeépitett
elektronika vezérli meg olyankor, amikor van ki nem hasznalt generatorteljesitmény.
A kiegészit6 fiités az akkumulatort nem terheli, a rendszer meghibasodasa esetén pedig
a megvezérlés nulla.

A megvezerlés feltétele:

 a hitéfolyadék homérséklete alacsonyabb legyen 78 °C-nal,

+ akiils6 levegd hdmérséklete alacsonyabb legyen 8 °C-nal,

* a motor miik6djon,

+ afunkcidgomb automata allasban legyen (a kontroll-lampa ne vilagitson) (2.16. abra).

A rendszer bekapcsolasa a kapcsologomb megnyomasaval torténik, ekkor a kontroll-lampa
a kapcsolon nem vilagit. A rendszer csak akkor fog fliteni, ha a kapcsologomb megnyomasa
mellett a meghatarozott feltételek is teljesiilnek.

HIGH Low

2.16. dbra
Motorfiités bekapcsolasa

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A motor kendrendszere kombinalt, vagyis a szivattyis nyomoéolajozas és a szordolajozas
kombinaciodja. A kendrendszer biztositja olajszoro fiivokakon keresztiil a dugatty hiitését is.
A motor 9,5 liter motorolajjal van felt6ltve, amelynek szintje olajszint-ellen6érzé palcaval
(2.17. 4bra) és a kombinalt miiszeren is ellendérizhetd (2.18. abra). Nivopalcaval torténd olaj-
szint-ellenérzésnél az olajszintnek az also és a felsé jelzés kozott kell lennie, a két jelzés
kozotti olajmennyiség kb. 2 liter. A motor maximalis kendolaj-fogyasztasa 1000 km-enként
0,8 liter. Az olajfogyasztas valtozhat, ha a motort magas fordulatszamon ilizemeltetik.
A motor olajfogyasztasat csak hosszabb menet utan lehet megitélni. A motorolajhoz kiilon
kendanyag-adalékot nem szabad hasznalni.
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Az olajszint ellendrzésekor:

+ agépjarmil vizszintes helyzetben legyen,
* ajarmil motorja lizemmeleg legyen,

* legalabb 6t perce alljon leallitott motorral.

2.17. dbra
Az olajszint-ellendrzé palca elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az olajszint kombinalt miiszeren torténd ellenérzésekor a gyujtaskapcsolot el kell forditani
a 2-es allasba. Koriilbeliil tiz masodperc varakozas utan a kombinalt miiszeren megjelenik
az olajszintre utalé szimbolum. A kombinalt miiszeren egy masodpercen beliil kétszer
egymas utan meg kell nyomni az atkapcsoldgombot (2.18. abra), majd a kijelzon megjelenik,
hogy sziikséges-e olajat utantélteni, és ha igen, akkor mennyit. Az olaj utantdltése az olaj-
beontd nyilas fedelének lecsavardsa utan lehetséges (2.19. abra).

2.18. abra
Az olajszint ellendrzése a kombinalt miiszeren

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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2.19. bra
Az olajbednté nyilas fedele

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

2.3.3. A motor tiizeléanyag-ellaté rendszere

A G 270 CDI motorja kozvetlen befecskendezésii dizelmotor, common rail befecskendezd
rendszerrel ellatva. A common rail rendszer a hagyomanyos dizelmotorokhoz képest jobban
szabalyozhato, igy teljesiteni lehet vele az el6irt karosanyag-kibocsatasi normakat. A befecs-
kendezési nyomas elballitasa és a befecskendezés vezérlése egymastol teljesen elkiilonitett
folyamat. A befecskendezési nyomas el6allitasa nem fiigg a motor fordulatszamatol, vagyis
attol fliggetleniil tetsz6legesen alakithatd. Az elektromos vezérlésii befecskendez6 szelepek
lehet6vé teszik a befecskendezendd tiizel6anyag-adag pontos felosztasat tobb részletre, igy
csokkenthet6 a karosanyag- és zajkibocsatas.

A tiizel6anyag-ellato rendszer részei:

tlizel6anyag-tartaly,

tlizel6anyag-vizlevalaszto elektromos tiizeldanyag-szivattyuval,
tlizel6anyag-flités hécseréldje,

mechanikus tiizeldanyag-szivattyu,

tlizel6anyag-sziird,

nagynyomasu tiizeldanyag-szivattyq,

rail cs6,

elektrohidraulikus porlasztok,

railnyomas-jelado,

railnyomas-szabalyozo szelep.

A magasnyomasu tiizeléanyag-ellato rendszer elényei:

modulos épitési mod,

a befecskendezési nyomas, annak kezdete és tartama tag hatarok kozott valtoztat-
hato,

magas befecskendezési nyomas a tokéletesebb égés érdekében,

lehetdség az elébefecskendezésre, a gyujtasi késedelem leroviditésére és a zaj-
csokkentésre,

a befecskendezés gyorsan befejezddik az elektrohidraulikus miikddtetés miatt.
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A jarmi tiizel6anyaga gazolaj, de izemeltetheté F-63 adalékolt kerozinnal is. Az adalék
alkalmazasaval részben ki lehet egyenstilyozni az élettartam-csokkenést, javul a kerozin ke-
néképessége. Az lizemanyagtartaly térfogata 96 liter, ebbdl 20 liter a tartalék. A 2.20. abran
lathato a tiizel6anyag-tartaly és a betolto nyilas elhelyezése.

2.20. abra

A tiizeldanyag-tartaly elhelyezése és a betolté-nyilas fedele

Forrdas: A szerz6 sajat készitést fényképei

Az F-63 adalékolt kerozin alkalmazasanak problémai:
* rosszabb motorinditasi jellemzok,
e fehér fiist,
* rosszabb emisszios jellemzok,
» csokken a befecskendezd rendszer élettartama,
 kavitacio kialakulasa a nagy nyomast levezet6 alkatrészeken,
* atilizeléanyag-szivattyuk élettartam-csokkenése,
 kisebb teljesitmény,
» egyenetlen alapjarati fordulatszam,
 rovidebb karbantartasi idéintervallumok.

A tlizel6anyag-tartalybol a gazolajat egy elektromos tapszivattyt szivja fel és juttatja el
a mechanikus tapszivattyuba, majd sziirén keresztiil a magasnyomdasu szivattytba. A be-
fecskendezéshez sziikséges magas nyomast egy 120°-os elrendezésli haromdugattyus
szivattyu hozza létre. A szivattyat a motor forgattyts tengelyérdl hajtjak meg vezérmii-
lanccal. A nyomas a szivattybol a railnyomastaroloba jut. A nyomastarol6 térfogata fligg
a motor lokettérfogatatol, ami biztositja a szivattyu és a befecskendezé szelepek okozta
nyomaslengések csillapitasat. A nyomaslengések zavarnak a befecskendezési idék és meny-
nyiségek pontos kiszamitasat. A rail csé egyik végére a railnyomas-érzékeldt szerelték,
a masikra pedig a railnyomas-szabalyoz6 szelepet. A befecskendezd szelep indirekt elekt-
rohidraulikus miikodtetésii, vagyis a motorelektronika koézvetleniil egy elektromagnest
vezérel meg, de a végrehajtas, a szeleptii megemelése mar hidraulikus modon torténik.
A befecskendezési nyomas 250—1350 bar. A nagy sebességii befecskendezo szelep lehetové
teszi az egy ltem alatt befecskendezendd tiizel6anyag-mennyiség elosztasat két részletre,
eld- és fobefecskendezési mennyiségre. A befecskendezési mennyiséget a motorelektronika
hatarozza meg hengerenként, a motor iizemallapotanak megfelelden.

Az elektronika a tiizeléanyag befecskendezési mennyiségét befolydsolja:

* railnyomassal,

* befecskendezési idovel.
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A mtuszerfal kozépkonzoljan talalhat6 egy sarga benzinkutat abrazold lampa [2.21. a) abra],
ami jelzi, ha a vizlevalasztot ki kell iiriteni, a miiveletet a jarmi aljan talalhato leeresztd
csavar oldasaval végezhetjiik el [2.21. b) abra].

2.21. dbra
A vizlevalasztas sziikségességenek jelzése és a leeresztd csavar elhelyezése

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

Hideg idében a gazolajat hdcserélével elomelegitik, hogy megakadalyozzak a parafinkiva-
last, igy a téli gazolajjal —25 °C kiilsé hémérsékletig konnyii a jarmi hideginditasa.

2.4. Az eroatviteli berendezések

Az erbatviteli rendszer feladata a motor altal eléallitott forgatonyomaték eljuttatasa a hajtott
kerekekhez (2.22. abra).

2.22. abra

A jarmii hajtaslanca
1 —motor, 2 — tengelykapcsold, 3 — nyomatékvalto, 4 — osztomtl, 5 — elsé hid differencialmiive a differencialzarral,

6 — kozépso differencialmii a differencialzarral, 7 — hatso hid differencialmiive a differencialzarral, 8 — elsé hid,
9 — hatsé hid

Forras: 138033 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 4. 21. oldal
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2.4.1. Nyomatékvalto a hidraulikus tengelykapcsoloval

A jarmiibe épitett automata nyomatékvaltd elektronikus vezérlésii, tfokozati, bolygomiives
valtd, hidraulikus tengelykapcsolot athidalé szaraz tengelykapcsoloval. A nyomatékvalto
a fokozatokat hidraulikusan mikddtetett lamellas fékekkel, lamellas tengelykapcsolokkal
és két szabadonfutdval hozza Iétre.

A valtokarral az alabbi kapcsolasi helyzeteket lehet megvalositani (2.23. abra):

» P — parkolasi helyzet a valasztokar reteszelésével,

¢ R — hatramenet,

e N —iires fokozat,

* D - cléremenet.

A valtokar helyzetének gépjarmiivezeto altali megvaltoztatasa nem feltétleniil végrehajtando
parancs a valtoelektronika felé. A valtoelektronika megtagadhatja a parancsot, ha annak
végrehajtasa veszélyeztetné a valtot vagy a motort.

2.23. 4bra
A valtokar kapcsolasi helyzetei

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A nyomatékvalté automatikusan kapcsol az egyes sebességfokozatok kozott. A fokozatok
kapcsolasa fiigg:

» avalasztokar ,,D” allasanak 4, 3, 2 és 1 kapcsolasi tartomanyaitol,

» az osztom{i HIGH vagy LOW allasatol,

» agazpedal allasatdl,

* amenetsebességtol.

A valasztokar allasat a kombinalt miiszer kijelzi a vezet6 szamara. A valasztokar ,,D” alla-
saban lehetéség nyilik az automata nyomatékvalto valtasanak befolyasolasara a kapcsolasi
tartomany korlatozasaval vagy kézi valtassal. A valtokar ,,P” allasaban a parkolo reteszelés
megakadalyozza a jarmii elgurulasat. Csak allo helyzetben szabad ebbe az allasba kap-
csolni. Hatrameneti, ,,R” allasba csak all6 helyzetben szabad allitani a valtokart. Az iires
,,N”” fokozatban megsziinik az eréatvitel a motor és a hajtott kerekek kozott. Menet kézben
nem szabad ebbe az allasba kapcsolni, mert sériilhet a valt6. Csak akkor szabad rovid
ideig iires fokozatba valtani, ha az osztomivet kell kapcsolni. A ,,D” eléremeneti allasban
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a nyomatékvalté automatikusan kapcsolja a fokozatokat, ekkor mind az 6t eléremeneti fo-
kozat rendelkezésre all.

A valtokar ,,D” allasaban lehetdség van a kézi valtasra, a valtdo automatikus iizem-
modjaban is. A valtokar ,,D” iranyba torténd eltolasaval a nyomatékvaltd visszakapcsol
egy sebességfokozatot, és ezzel azonos idében korlatozza a kapcsolasi tartomanyt is. Ha
a sebesség til magas, és ez a motornal tilporgést okozna, akkor a valtéo nem hajtja végre
a kapcsolast. A valtokar ,,D” allasaban valtokar jobbra vagy balra torténé mozgatasaval
korlatozni vagy bdviteni lehet a kapcsolasi tartomanyt.

Bizonyos hibak esetén az elektronika korlatozhatja a jarmi fédarabjainak miikodését,
ekkor a jaroképesség megtartasa érdekében kihasznalhato, hogy a valtoban rendelkezésre
all a kapcsolonyomas, és a valtot tisztan hidraulikusan a 2. vagy az ,,R” fokozatba lehet
kapcsolni. A valtdé ebben a kapcsolasi allapotban marad addig, amig a hibat meg nem ja-
vitjak, és a hibakodot nem torlik a vezérldegységbdl.

A sziikségkapcsolas lépései:

* meg kell allni,

e avaltokart ,,P” allasba kell rakni,

* amotort le kell allitani,

* legalabb tiz masodpercet kell varni,

* a motort be kell inditani,

» avaltokart ,,D” vagy ,,R” allasba kell rakni.

A valto reteszelése 10 km/h sebesség felett megakadalyozza az ,,R” és ,,P” valtohelyzetek
kivalasztasat. A valto ,,P” helyzetébdl csak gyujtason és benyomott fékpedalallas esetén
lehet a valtokart kimozditani. Ha az akkumulator lemeriilt, és nem tudunk gyujtast adni,
akkor a valtokar mellett egy gomb megnyomasaval, mechanikusan lehet kireteszelni a val-
tokart, ekkor a jarma elgurithat6. A gomb a valtokar véddboritasa alatt talalhatd, szabad
szemmel kozvetleniil nem lathatd, és a boritason keresztiil nyomhatd meg (2.24. abra).

Parkoloallasban a jarmiivet elgurulas ellen egy rugé-eléfeszitésii kilinesmii biztositja.
A rogzitokereket ¢s a kilincset ugy alakitottak ki, hogy a kilincs foga csak allo vagy kis
sebességll jarmiinél képes a kerék fogarkaba hatolni.

2.24. abra

A valtokar kireteszelését biztosito nyomogomb elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A nyomatékvalté olajfeltoltése a valto teljes élettartamara elegendd, csak javitas utan sziik-
séges az olajcsere. Az olajszint-ellen6rz6 palca nincs rendszeresitve a jarmiihoz, a valto-
elektronikaban viszont talalhat6 egy olajallapot-szamlalo. A valtdelektronika folyamatosan
figyeli a fokozatok kapcsolasanak idejét, a kapcsolorendszer egyéb paramétereit, és ezek
alapjan képes korrigalni a kopasokat vagy a gyari pontatlansagokat.

2.4.2. Az osztomi és a differencialzarak

Az osztomii feladata az allando Osszkerékhajtasu jarmii forgatonyomatékanak megndvelése
lassito attétel segitségével, és ezaltal a kifejtett vonderd ndvelése. Az osztomil haromtenge-
lyes, szinkronizalt lassito attétellel rendelkezik terepmencthez. Kipkerekes differencialmii
talalhato benne az elsé és a hatso tengely hajtasa kozott. Ha a differencialzar nincs bekap-
csolva, a nyomaték elosztasa a két tengely kozott 50-50%. Az alakzard 100%-os differen-
cialzar elektropneumatikusan kapcsolhato. Az osztomii kapcsolasa gombnyomasra, elekt-
romos allitdbmotorral, elektronika altal vezérelten torténik. Az osztomii kapcsolasi helyzetét
a kombinalt miiszer jelzi ki. Az osztomi kapcsolasa a kdzépkonzolrdl torténik (2.25. abra).
A HIGH (gyors) fokozat normal vezetési koriillményekhez, orszaguton alkalmas, a LOW
(lasst) fokozat pedig a terepen torténd vezetéshez. A terepfokozatot lehet hasznalni meredek
emelked6kon és lejtékon, foként utanfutd vontatasa kdzben. Terepfokozatban a gépkocsi
kozel fele olyan gyorsan halad, viszont a kerekeken leadott vonoerd ennek megfelelden
mintegy kétszer akkora nagysagl lesz. Az osztomiivon létre lehet hozni iires fokozatot
(szandékos semlegesbe kapcsolas), ekkor nincs erdatvitel a kerekekre, ennek vontatasnal
lesz nagy szerepe.

2.25. abra

Az osztomiikapcsolas nyomogombjainak elhelyezése a kézépkonzolon

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A HIGH (gyors)-bol LOW (lassu) fokozatba kapcsolas feltételei:
* a motor miikddik,
» anyomatékvalto valasztokar ,,N” allasban van,
» ajarmi sebessége nem éri el a 41 km/h-t.
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A LOW nyomoégomb megnyomasatol a kapcsolas befejez6déséig a miiszerfalon a LOW kont-
roll-lampa masodpercenként harmat villog. Bekapcsolt allapot esetén a kontroll-lampa fo-
lyamatosan vilagit. Ha nem teljesiil a kapcsolas 6sszes feltétele, akkor az osztomi semleges
allasba kapcsol, és a miliszerfalon a LOW kontroll-lampa masodpercenként egyet villan.

A LOW (lassu)-bol HIGH (gyors) fokozatba kapcsolas feltételei:

* a motor miikddik,

» anyomatékvalto valasztokar ,,N” allasban van,

* ajarmi sebessége nem éri el a 71 km/h-t.

Szandékos semleges fokozatba kapcsolas (vontatas vegrehajtasa elétt):
* agyujtast ki kell kapcsolni,
* be kell huzni a rogzitéfékkart,
 a fékpedalt be kell nyomni,
e avaltokart ,,N” allasba kell allitani,
* agyujtast be kell kapcsolni,
* a LOW vagy HIGH gombot 6t masodpercig nyomni kell.

Ha az liresbe kapcsolas sikeresen befejez6dott, akkor a LOW ellenérzé lampa masodper-
cenként egyet villan a miiszerfalon. A 2.26. abran lathatok az osztomii f6 részei.

2.26. abra

Az osztomii fO részei

1 — bemend hajtas az automatavalto fel6l, 2 — kimend hajtas az els6 tengely felé, 3 — kimend hajtas a hatso
tengely felé, 4 — kozuti fokozat fogaskereke, 5 — terepfokozat fogaskereke, 6 — differencialmi a differencialzarral,
7 — kbzbenso tengely

Forras: 138033 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaré zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 4. 21. oldal alapjan szerkesztve.

Ha az osztomi semleges fokozatban van, akkor a jarmi a valtokar helyzetétol fiigget-
leniil elgurulhat, ezért nem szabad behuzott rogzitéfékkar nélkiil hagyni a jarmiivet.
Az osztomil semleges allasaban megszodlal egy figyelmeztetd hangjelzés, ha a gyujtaskulcs
a gyujtaskapcsoloban van, és a vezet6oldali ajto kinyilik.
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A differencialzarak alkalmazasa javitja a jarmii terepjard képességét, noveli a vonoerot.
A differencialzarakat be kell kapcsolni:

* nehéz terepen mozogva,

» az ABS kikapcsolasara terepen,

» gazlon vald athaladaskor,

* havas, jeges, szennyezett Gitszakaszon.

Nem szabad az els6 differencialzarat bekapcsolni sziik kanyarban és szilard burkolati
uton, mert csokken a jarmii kormanyozhatésaga. Bekapcsolt differencialzarakkal csak kis
gazadassal szabad elindulni. A differencialzarak kapcsoldi a kozépkonzolon talalhatok
(2.27. abra). A 2.28. abra a differencialzar kapcsoloszerkezetének elhelyezését mutatja
a hajtoéhidon.

2.27. abra

A differencialzarak kapcsologombjai

1 —els6 tengely (kereszt) differencialzar kapcsolo, 2 — hossz differencialzar kapcsold, 3 — hatso tengely (kereszt)
differencialzar kapcsold, 4 — sarga szinii, a kapcsolas folyamatat jelz6 kontroll-lampa, 5 — piros szintl, a bekapcsolt
allapotot jelz6 kontroll-lampa

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A differencialzarak bekapcsolasi sorrendje:
1. hossz-differencialzar,
2. hatsé kereszt-differencialzar,
3. elso kereszt-differencialzar.

A differencialzarak kikapcsolasa forditott sorrendben torténik. A differencialzarakat csak
1épésben haladva szabad kapcsolni, de a meghajtott kerekek nem pordghetnek ki. A diffe-
rencialzar kapcsolasakor a nyomogomb megnyomasakor kigyullad a hozza tartozo sarga
kontroll-lampa, és jelzi, hogy a kapcsolasi folyamat elkezdddott. A kapcesolas 1étrejottekor
elalszik a sarga, és kigyullad a piros kontroll-lampa. Ezzel egyiitt a miiszerfalon levé ABS-
kontroll-lampa és a haromszdg alakt kontroll-lampa jelzi, hogy az ABS ki van kapcsolva.
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2.28. abra
A differencialzar kapcsoloszerkezetének elhelyezése a hajtohidon
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

2.4.3. A kardantengelyek

A kardantengelyek a nyomatékot a nyomatékvaltordl az osztomiire, valamint az osztomiirdl
a hatsé és az els6 hajtohidra viszik at, ezenkiviil biztositjak a futomii rugézasa miatti hossz-
valtozast is (2.29. abra). A kardantengely vékony falt cs6bdl all, amelynek egyik végébe
a kardancsuklo villajat, a masikba pedig a bordazott tengelyrészt sajtoltak be. A tengely
bordazott részére a belsé bordazattal rendelkezd csuszohiively csatlakozik. A tengely két
végén kardancsuklok talalhatok, amelyek a kardankereszttel 6sszekapcesolt két villabol
allnak. A kardankeresztek tligorgds csapagyakkal csapagyazottak.

2.29. abra
A kardantengelyek elhelyezése az erdatviteli rendszerben

1 —szogmentes kardantengely a nyomatékvalto és az osztomi kozott, 2 — szoget bezar6 kardantengely az osztomii
és az elso hid kozott, 3 — szoget bezaro kardantengely az osztomii és a hatso hid kozott

Forras: 138033 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 4. 21. oldal
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A szogmentes kardantengely karbantartasmentes, beépitett allapotban egytengelytinek kell
lennie. A szdget bezard kardantengelyeket ugy kell 6sszeszerelni, hogy a tengelyen levd
nyil a zsirzogombra mutasson. A kardankeresztet zsirzaskor tulfolyasig kell tolteni, de
a csuszotagba csak egy korlatozott mennyiséget szabad benyomni.

2.4.4. A futéomii, rugézas, lengéscsillapitas

A gépkocsi merev hidszerkezettel rendelkezik el6l és hatul egyarant. A futomiiveket gy
alakitottak ki, hogy a jarmii mozgasa soran keletkez6 rezgések ellenére is lehetséges a jar-
miivezetd megfeleld6 munkavégzése, és a megfelelden rogzitett felszerelés sem sériil meg
a jarmuiben (2.30. abra). A merev hid alkalmas nagy terhek elviselésére, és a futomii be-
rugozasakor sem valtozik meg a jarm{i nyomtavja (2.31. abra).

2.30. 4bra
A futomii felépitése

1 — keresztlengékar, 2 — stabilizator, 3 — tarcsafék, 4 — hosszlengékar, 5 — teleszkopos lengéscsillapito,

6 — csavarrugo

Forras: 138031 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaré ponyvas kivitelben
G270 CDI Green Line BA 10/F. 21. oldal

A jarmi rugdzasat eldl és hatul csavarrugdkkal oldottak meg, és teleszkopos kivitelil
hidraulikus lengéscsillapito biztositja a jarmi lengéseinek csillapitasat a magas haladasi
sebesség elérése érdekében. A kis helysziikségletli csavarrug6 jol terhelhetd, és csekély
karbantartast igényel. Mivel a csavarrugd csak a rugozas iranyaba képes eréket atvinni,
¢és a jarm{i haladasanak irdnyaban sem tolo-, sem huzoer6t nem visz at, ezért a futomiiben
leng6karokat alkalmaznak. A futomi felfiiggesztését elol hosszlengdkar és kereszt-lengdkar,
hatul hosszlengdkar biztositja. Az elsé futomiiben stabilizator talalhato, amely mérsékeli
a jarmi keresztiranyu lengését. A stabilizator egy torzids rud, amely két gumibetéttel kap-
csolodik az alvazhoz, a meghajlitott két vége, szintén gumibetéten keresztiil, a két leng6-
karhoz csatlakozik. Az egyik kerék berug6zasa esetén a stabilizatorrad meghajlitott vége
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elfordul, a rudban csavaro fesziiltség jon 1étre, ezért a masik kereket is bizonyos mértékii
berugodzasra kényszeriti. A keresztstabilizator a kocsitest és a futomili egymashoz viszo-
nyitott parhuzamos helyzetét igyekszik visszaallitani, és ezzel mérsékelni az oldaliranya
lengéseket (2.32. abra).

2.31. dbra
A jarmii futomiivének kialakitasa
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

2.32. ébra
A stabilizator rud felfiiggesztése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A jarmiivon alkalmazott gumiabroncs mérete 235/85 R16, ahol 235 mm széles a gumi-
abroncs, a keresztmetszeti viszony 85 és a kerékpant atmérdje 16 col. A gumiabroncs
sebességindexe Q, ami maximum 160 km/h-s haladasi sebességet tesz lehetdvé. A gumi-
abroncsok dinamikusan kiegyenstlyozottak és tomlé nélkiili kiviteliiek. A gumiabroncs
mintazata biztositja a jarmii jo terepjaro képességét (2.33. abra). A jarmi kezelési utasitasa
tartalmazza az alkalmazhat6é gumiabroncs-nyomasértékeket.
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2.33. 4bra
A gumiabroncs terepjaro mintazata
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A potkerék a jarmi kiils6 részén, a csomagtérajton talalhato (2.34. abra). Ko6tott forgasiranyu
gumiabroncsok alkalmazasa esetén ligyelni kell a helyes felszerelésre. Az ilyen gumiab-
roncsoknal nyil mutatja a forgasiranyt. A potkercket atmenetileg ellentétes forgasirannyal
is fel szabad szerelni.

2.34. 4bra
A potkerék elhelyezése a jarmiivén
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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2.5. A kormanyszerkezet

A jarmiibe golydsoros hidraulikus szervokormanymii van beépitve. A kormanykerék iit-
kozéstol iitkozésig koriilbeliil 3,6 fordulatot tesz meg. A megengedett kormanyholtjaték
a kormanykerék kozépallasaban 30—40 mm. A kormanyholtjaték ellendrzéséhez a motort
be kell inditani. A kormanyszerkezet f6 részei a 2.35. abran lathatok.

2.35. dbra

A kormanyszerkezet fo részei

1 — kormanyrud, 2 — iranyitokar, 3 — kormanyszerkezet, 4 — nyomtavrud, 5 — kormanyszervo-szivattyu,

6, 7 — hidraulikus tomld, 8 — gégecsd, 9 — csuklo, 10 — kdpenycsd, 11 — nyomtavkar, 12 — lengéscsillapito,
13 — kormanykar

Forras: 138031 sz. miiszaki specifikacié. Mercedes terepjar6 ponyvas kivitelben

G270 CDI Green Line BA 10/F. 13. oldal

2.6. A fékrendszer

A jarmu fékrendszere kétkords fékrendszer vakuumos fékrasegitéssel, haromcsatornas
blokkolasgatloval (ABS), elektronikus fékerdelosztoval (EBV) és automatikus terhelésfiiggd
fékerd-szabalyozdval (ALB) (2.36. abra).

Az iizemi fék elol négydugattyus fix féknyereggel rendelkez6 tarcsafék, hatul duo-
szervo dobfék kialakitasu. A rogzitofék kézi fékkarral, bowdenen keresztiil a hatsé dob-
fékre hat. A rasegité mitkodéséhez sziikséges vakuumot a motor vakuumszivattytval allitja
elé (2.37. abra). Az els6 fékkor az els6 tengelyre, a masodik fékkor a hatsé tengelyre hat.
A dobfék kopas-utanallitasanak érdekében idonként hatramenetben is kell egy-egy na-
gyobbat fékezni, hogy az elsd fékpofa is utanallitddjon. A fékfolyadékot csokkenés esetén
a féfékhengerre szerelt kiegyenlitGtartalyba kell utantélteni (2.38. abra). A nyomastartod
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szelep fékezés utan 0,4-1,2 bar tulnyomast tart a hatsé tengely fékvezetékében, ezaltal
a hatso fékek reakcidideje gyorsabb.

2.36. abra
A jarmii fékrendszere

1 — féknyereg, 2 — féktarcsa, 3 — vakuumvezeték, 4 — kiegyenlit6tartaly, 5 — féfékhenger, 6 — visszacsapo szelep,
7 — vakuumos fékrasegitd, 8 — kerékfékhenger, 9 — fékpofa, 10 — fékpofa-utanallit6 késziilék, 11 — ALB-szelep,
12 — nyomastarté szelep, 13 — vizsgalati csatlakozo, 14 — rogzitofék fékkarja, 15 — beallité anya, 16 — fékbowden,
17 — ellendrzé kapcesold, 18 — ellenérzd kijelzések (fekfolyadékszint, rogzitéfek)

Forras: 138031 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaré ponyvas kivitelben
G270 CDI Green Line BA 10/F. 14. oldal

2.37. abra
A vakuumszivattyu elhelyezése a jarmiivon

Forras: A szerzd sajat készitésii fényképe
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A hagyomanyos fékrendszer elemein kiviil a blokkolasgatlas biztositasa érdekében a rend-
szer kiegésziil hidraulikus egységgel, kerékfordulatszam-jeladokkal és vezérld elektro-
nikaval. A rendszerrel a féknyomas az elsé kerekeknél kiilon-kiilon, a hatsoknal egyiitt
szabalyozhato. Az ABS ugy szabalyozza a féknyomast, hogy a kerekek fékezéskor ne
blokkoljanak, ezaltal a jarm{i meg6rzi a kormanyozhatosagat. Az ABS 8 km/h haladasi
sebesség felett miikodoképes.

2.38. bra
A fékfolyadék utantoltése a kiegyenlitctartalyba

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az ABS-rendszer harom tizemi helyzetet hoz létre:
 ateljes nyomasu fékfolyadékot atengedi a kerékfékhengerekre, a féknyomas a fék-
pedallal névelhetd,
+ a fékfolyadék nyomasat allandositja, a féknyomas nem névekszik, hiaba torténik
a fékpedal nyomasa,
« a fékfolyadék nyomasat csokkenti, hidba torténik a fékpedal nyomasa.

Csak azonos méretli kerekeket szabad felszerelni a jarmire, mert a kiilonb6z6 méretek
kivalthatnak ABS-szabalyozast. A kombinalt miszer ABS-ellenérzé lampéja inditaskor
rovid ideig vilagit, ezzel jelzi a rendszer miikodoképességét. Fékezéskor, ha a szabalyozas
miikddésbe 1ép, a fékpedalon enyhe liiktetés érzékelhetd. Az ABS-be integralt elektronikus
fékerd-szabalyozonak az a feladata, hogy, a terhelés fliggvényében, szabalyozza a féknyo-
mast a hatso tengelyen.
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2.7. Alvaz és felépitmény
2.7.1. Az alvaz
Az alvaz fogja fel a gépkocsira hatd 6sszes erdt, hordja a motort, a felépitményt és az erd-

atviteli elemeket. Az alvaz ,Iétraalvaz”, amely két hossztartobol és 6t kereszttartobol all.
Az alvazon levo lekotozofiilek feladata a jarmii biztonsagos rogzitése szallitasnal (2.39. abra).

2.39. édbra
A gépkocsi alvaza
1 — vondszemek, 2 — lekotozofiilek, 3 — hossztartd, 4 — kereszttartd

Forras: 138032 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro személygépkocsi zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 6/Pk. 18. oldal

A jarmiire el6l és hatul acél 16kharitokat szereltek (2.40. abra). A motor alatt, annak védelme
céljabdl, egy motorvédd lemez talalhato.

2.40. dbra
Az elsé és a hatso lokharito elhelyezése
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei
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2.7.2. A vonoszerkezet

A vonoészerkezet lehetévé teszi potkocsi vagy mas vontatmany felkapcsolasat és vonta-
tasat. Azt az alvaz hatsé kereszttartdjara rogzitették. A vonoszerkezet horgos kivitelil
(2.41. abra). A vondhorog megengedett fliggdleges terhelhetésége 140 kg.

i,

1 2

2.41. dbra
A vonoszerkezet elhelyezése
1 — elektromos csatlakozoaljzat, 2 — vonéhorog
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

2.7.3. A felépitmény

Az elsé iilések vizszintes sikban allithatok, az allithaté magassagu fejtamasszal felszerelt
hattamlak dolésszoge is valtoztathatd. Amennyiben az elsé iilések rendelkeznek tilésfiitéssel,
akkor annak a mitkkddtetégombjai a kézépkonzolon talalhatok (2.42. abra). Az ilésfiités
alkalmas gyors és normal felfiitésre, illetve mind a vezetd-, mind a parancsnoki iilés fii-
tésére. A gombok piros ellenérz6é lampai az aktualis fiitési fokozatot mutatjak. A gombot
egyszer megnyomva a normal fiitési fokozat kapcsol be, egy ellenérz6 lampa vilagit, és har-
minc perc mulva automatikusan kikapcsol a flités. Kikapcsolaskor egyik ellenérzé lampa
sem vilagit. A gombot kétszer megnyomva a gyors fiitési fokozat kapcsoldédik be, mindkét
ellendrz6 lampa vilagit, és 6t perc mulva automatikusan atkapcsol a normal fiitési fokozatra.
Tl alacsony akkumulatorfesziiltség esetén az iilésfiités kikapcsol, ekkor vagy az egyik,
vagy mindkét ellendrzd lampa villog. Ha az akkumulatorfesziiltség ismét eléri a megfeleld
szintet, akkor az tilésfiités automatikusan visszakapcsol.
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2.42. ébra
Az iilésfiités kezelogombjai a kézépkonzolon

Forras: 138033 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 4. 12. oldal

A hatso6 iiléspadot harom, magassagban allithato fejtamasszal lattak el. Az iiléshuzatok
nehezen gyulladé miianyagbol késziiltek. Az ajtdburkolatok anyaga farost lemez, viz ellen
védo festéssel. A jarmiiben kapaszkodok talalhatok a miiszerfalon a parancsnok szamara,
illetve az oldalajtoknal. A jarm tivegei hdszigeteltek, a hatso ajtd ablakiivege pedig flithetd.
Az ajtokon levo ablak mozgatasa kézi ablakemeldvel torténik. A kiilsé visszapillant6 tiikrok
elektromosan allithatok és flithetok, sziikség esetén pedig, a sériilés elkeriilése érdekében,
behajthatok. A bels6 visszapillanto tiikrot a jarmiitetore szerelték. A rakfeliiletet csuszas-
gatld, taposasallo festéssel lattak el.

A vezet6- és a parancsnoki lilést, valamint az ilépad két kiils6 tiléhelyét harompontos
biztonsagi 6vvel, az il6pad k6zépsd iiléhelyét medencedvvel szerelték fel. A vezetd passziv
biztonsagat a kormanykerékbe integralt 1égzsak noveli.

A motorhaztet6t felnyitott allapotban gaznyomasos csillapitd tartja meg, igy nincs
sziikség mechanikus kitdmasztasra. A hatso ajtd 90°-os szogig kinyithato, és ott rogzithetd,
a hatso 16kharitokra fellépdket szereltek a biztonsagos felszallashoz.

Az ablaktorl6 elektromos miikodtetésii, kapcsoldja a kormanykapcsolon, illetve a hatso
ablaktorléé a kozépkonzolon talalhato. A szélvédd atlathatdsagat és a szélvéddre jutd
szennyezddések eltavolitasat az elektromos szivattyuval ellatott szélvédomoso berendezés
biztositja. A sz¢élvédomosoé folyadék tartalya a motortérben, a jarmi bal oldalan talalhatd
(2.43. abra), térfogata 7 liter.
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2.43. abra
Az ablakmoso tartaly elhelyezése
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az utastér flitését kétfokozatu ventilator és allithato szellozéfuvokak biztositjak (2.44. abra).
A flitéberendezés csak akkor mitkddik, ha a motor jar.

2.44. abra

Az utaster fiitésének kialakitasa
1 — szélvédo-paramentesitd befuvok, 2 — billenthetd kozépsé befuvok, 3 —kozépsé befuvok beallitokereke,
4 — allithato oldalso befuvok, 5 — labtéri befuvok, 6 — hémérséklet-szabalyozoé (klimaberendezés), 7 — belsd
levegékeringtetés be/kikapcsold, 8 — paramentesitd befuvok levegdmennyiség-szabalyozdja, 9 — flités
homérséklet-szabalyozdja, 10 — 1abtéri befuvok levegdmennyiség-szabalyozoja, 11 — befuvas be/kikapcsold

Forras: 138032 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro személygépkocsi zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 6/Pk. 28. oldal

A fltéberendezés az allohelyzeti fiitéssel egyiitt biztositja, hogy —30 °C-ig a jarmii belse-
jében, a vezetd €s a parancsnok labterében +5 °C homérséklet legyen.
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Az allohelyzeti fiités bekapcsolasanak menete:

akkumulator fékapcsold bekapcsolasa,
homérséklet-szabalyozo beallitasa a kivant hdmérsékletre,
ventilator bekapcsolasa az els6 fokozatba,
allohelyzetifiités-gomb megnyomasa.

Bekapcsolas utan az ellenérz6 lampa kigyullad, 6tven perc mulva az alldhelyzeti fiités
automatikusan kikapcsol.

2.8. Elektromos berendezések

A jarmi két fiiggetlen elektromos rendszerrel rendelkezik, egy 12 V-os és egy 24 V-os
rendszerrel (2.45. abra). A 24 V-os rendszert két 12 V-os akkumulator sorba kapcsolasaval
érik el. Az akkumulatorok biztositjak a sziikséges d&ramot a motor inditomotorral torténd
beinditasahoz, 4116 motor esetén pedig ellatjak a fogyasztokat arammal. Két akkumulator
talalhato a motortér jobb oldalan, egy pedig a biztositékdoboz alatt, a kozépkonzolon.

A 24 V-os rendszer f6bb elemei:

inditomotor (2,5 kW teljesitményi, behtzotekercses),
léghtitéses generator (80 A értéki),

kiils6 inditocsatlakozo a motortérben,
vonohorog-csatlakozd,

csatlakozoaljzatok.

A 2.46. abran az akkumulatorok elhelyezése lathato a gépjarmiiben. Az inditoberendezésen
kiviil minden fogyaszto a 12 V-os rendszeren talalhato, a 12 V-os generator vizhiitésti.

2.45. abra
A jarmii két fiiggetlen elektromos rendszere
1 — 24 V-os inditomotor, 2 — bels6 égésii motor, 3 — 12 V-os generator, 4 — 24 V-os generator, 5 — 2 db 12 V-os
akkumulator, 6 — 1 db 12 V-o0s akkumulator

Forras: 138032 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro személygépkocsi zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 6/Pk. 23. oldal
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2.46. dbra
Az akkumulatorok elhelyezése a gépjarmiivén

Forras: 138032 sz. miiszaki specifikacio. Mercedes terepjaro személygépkocsi zart kivitelben
G270 CDI Green Line BA 6/Pk. 24. oldal

Az akkumulator fokapcsoldja a kdozépkonzolon talalhato, feladata az elektromos rendszerek
le/rakapcsolasa az akkumulatorra (2.47. abra).

2.47. dbra
Az akkumulator fékapcsolojanak elhelyezése

Forras: A szerzd sajat készitésii fényképe

A figyelmeztetd lampak csak akkor miikddnek, ha az akkumulator fékapcsoldja bekapcsolt
allapotban van. Bekapcsolt differencialzar-allasnal a gépkocsi elektromos rendszere csak
negyvendt masodperc elteltével kapcesolodik le az akkumulatorrol.

A gyujtaskulcsnak négy dllasa lehetséges:

e 0 —kulcs kihuizasa,

* 1 —aramellatas a légzsakok részére,

* 2 —aramellatas minden fogyaszto részére (menethelyzet),

* 3 —inditas.
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A gyujtaskulcs csak a,,0” allasban huizhat6 ki a gytjtaskapcsolobdl. A jarmiibe épitett kiilsé
inditocsatlakozo megkdnnyiti a jarmi lemeriilt akkumulatorokkal torténd beinditasat ,,be-
bikazasat”. Az inditocsatlakozo a motortérben jobb oldalon talalhaté (2.48. abra).

2.48. dbra
A motortérben elhelyezett kiilsé inditocsatlakozo
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kozépkonzolon levd 12 V-os akkumulator kiesése esetén megsziinik a motorelektronika
fesziiltségellatasa, ekkor egy relé segitségével az egyik motortéri akkumulatort ra Iehet kétni
a villamos rendszerre sziikséginditasként. A sziikséginditas nyomdgombja a miiszerfal bal
oldalan talalhato a fényszoromagassag-allitd mellett (2.49. abra). A fényszoromagassag-
allito alkalmas a fényszoré allitasara annak érdekében, hogy a jarmi kiilonboz6 terhelési
helyzeteinek megfelel6en helyes fénysugarat bocsasson az 1t feliiletére.

2.49. dbra
A sziikséginditas nyomogombja

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A sziikséginditas menete:
 sziikséginditd6 nyomdégomb megnyomasa,
* inditas az inditdmotor segitségével,
» amotor beindulasa utan még kb. tiz masodpercig a nyomoégomb nyomva tartasa.

A vilagitaskapcsolo a kdzépkonzol bal oldalan talalhato (2.50. abra). A kapcsoloval két kii-

rrrrr

A kapcsolon talalhato retesz megakadalyozza, hogy véletleniil atkapcsoljunk az egyik al-
lasbol a masikba.

2.50. abra

A vilagitaskapcsolo kapcsolasi helyzetei

Forras: A szerzd sajat készitésii fényképe

A vilagitaskapcsolo kézuti (normal) dllasai:
* helyzetjelz6 bekapcsolasa: a helyzetjelzd, a hatsé lampa, a miiszerfal-vilagitas
¢és a rendszamtabla-vilagitas bekapcsolt allapotban van,
* tompitott fényszord bekapcsolasa: a tompitott vilagitas vagy a tavolsagi fényszoro
bekapcsolt allapotban van.

A vilagitaskapcsolo alcazdallasai:
+ .50 teljes elsotétités, a gépjarmii Osszes vilagitasa €s a kiirt is kikapcsol,
» ,S1”: hatso alcazovilagitas, a vezérfény vilagit, az alcazo6 féklampa mitkkodoképes,
o ,,52”: els6 alcazovilagitas, az alcazo fényszorok vilagitanak,
* .53 alcazovilagitas eldl és hatul, az alcazo fényszorok, az alcazoé hatso lampa
és a vezérfény vilagitanak, az alcazé féklampa miikodoképes.

Minden alcazdfokozatban kikapcsolt allapotban marad az iranyjelzd, vészvillogo, kiirt,
belsé vilagitas, kapcsolok és a kombinalt miiszerfal vilagitasa. Az els6 l6kharitora alcazo
fényszordk vannak felszerelve (2.51. abra), az alcazo lampat hatul a hatsé lampatestbe
integraltak.
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2.51. dbra
Alcdzé fényszore elhelyezése az elsé I6khdriton
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A jarmii biztositéktablaja a k6zépkonzol leszerelhet6 fedele alatt talalhato (2.52. abra).

2.52. dbra
A biztositéktabla elhelyezése a kézépkonzolon

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

2.9. A jarmii technikai kiszolgalasa
2.9.1. Igénybevétel elotti miiszaki ellendrzés (1 TK)

Minden igénybevétel eldtt (napi tobbszori igénybevétel esetén az elsé alkalommal) ellen-
orizni kell:
» azlizemanyagtartalyban az izemanyag mennyiségét,
» az livegfeliiletek és a kiilsé tiikrok allapotat (atlatszonak, épnek, tiszta feliiletiinek
kell lenniiik, megfeleld beallitassal kell rendelkezniiik),
» abiztonsagi 6vek sériilésmentes allapotat (az 6vesatnak konnyen kell mitkédnie),
» a miszerek, jelz6lampak mikodését, megvilagitasat (a kezelési utasitas szerinti
értékeket kell jelezniiik, és megfeleld fényerdvel kell rendelkezniiik),
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a folyadékszint ellen6rzé lampakat (folyadékhiany jelzésekor a motortérben ellen-
Orizni kell, és sziikség szerint utantdlteni),

a motorvezérlés jelz6lampajat (hibajelzés esetén a tarolt hibakat ki kell olvasni,
¢és a hiba okat szakmiihelyben meg kell sziintetni),

a fékbetét kopasjelzdjét (ha a jelzélampa kigyullad, a fékbetétek vastagsagat szak-
mithelyben feliil kell vizsgaltatni),

a belso vilagitast, az iranyjelz6 és a vészvillogd mikodoképességét,

a kiilso vilagitast (a tavolsagi és tompitott fényszorot, a helyzetjelz6t, a fék- és tolato-
lampat) és az alcafények mitkodoképességét,

a mellsd, hatsé ablaktorldk és ablakmosok allapotat és miikodését,

a keréktarcsak és gumiabroncsok allapotat és nyomasat (sériilés- és deformacio-
mentesnek kell lenniiik),

a gumiabroncsok profilmélységét szemrevételezéssel (minimum 3 mm legyen
a teljes kertileten),

a kerékcsavarok meghuzasat (ellenérzé nyomaték 180 Nm),

a tartozékokat, szerszamokat a tartozéklista szerint,

az ivoviztarolo kanna feltoltottségét (friss ivovizzel kell feltolteni),

az lizemanyag-ellatd rendszer, szivo- és kipufogo rendszer tomitettségét (szivargas,
folyasnyomok, kifujas nem megengedett),

a hiit6- és fitérendszer allapotat, tomitettségét,

a hiitéfolyadék szintjét (a min. és max. jelek kozott legyen),

az akkumulatorsaruk allapotat, meghtizasat (fémtiszta csatlakozas és szilard rog-
zités legyen),

a motor miikdodését (egyenletes jaras legyen, rendellenes zaj nem lehet),

a kormanymii mikodését (egyenletes rasegitd er6 a teljes korméanyzasi tarto-
manyban, max. 30 mm holtjaték),

a nyomatékvalto kapcsolasat (,,D”-be kapcsolva kis gazadasra rangatasmentes in-
dulas),

a differencialzarak kapcsolasat (a kapcsolas 1étrejottét jelzolampak jelzik),

az tizemi fék mikodését rovid fékprobaval (a kerekeken azonos fékhatas legyen,
egyenes menetben nem térhet ki a jarmi),

az lizemi fék tomitettségét (szivargasok, folyasnyomok nem lehetnek),

a rogzit6fék mikodését fekprobaval (Iépésben guruld jarmiinél a kézifékkart elsd
reteszelésig behuzva érzékelhetd fékhatas nem jelentkezhet, a 3-6 reteszelés kozott
a fékhatas mindkét oldalon egyenletesen ndvekszik).

2.9.2. Menet alatti miiszaki ellenorzés (1 TK)

A menet kizben tartott révid pihend alkalmaval (naponta tobb esetben térténd révid tavu
igénybevetel esetén az igénybevételi sziinetben) ellendrizni kell:

a kiilso jelzések, lampaburak tisztasagat és a rendszamtabla olvashatdsagat,

a kiilso vilagitas, az iranyjelz6, a fék- és tolatolampa mikodését,

a hiité-, kend- és az lizemanyag-ellato rendszer, valamint a szervoberendezés to-
mitettségét,
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a bordas hajtoszij és a 24 V-os generator ékszijanak allapotat és feszességét (a ge-
nerator ékszija kozépen ujjal megnyomva 10-15 mm-t hajolhat be),

az akkumulatorok és a vezetékek csatlakozasait,

a kerekek allapotat (sériilés, deformaciéo nem megengedett),

a gumiabroncsok allapotat, nyomasat,

a kerékcsavarok meghuzasat,

a kerékagyak tizemi hémérsékletét tapintassal (tilmelegedés nem megengedett),

a rakomany, vontatmany ¢és a szerelvények megfeleld rogzitettségét.

2.9.3. Igénybevétel utani miiszaki ellenérzés (2 TK)

Minden igénybevétel utan (a tarolasba nem helyezett, de az adott hénapban igénybe nem vett
gépjarmiiveken havonta legalabb egy alkalommal) végre kell hajtani az alabbi miiveleteket:

a jarmii teljes tisztitasat, szlikség szerinti mosasat,

a motortér sziikséges mértékii tisztitasat (az ellendrzési helyek és a feltoltd nyilasok
kornyezetének megtisztitasa),

az lizemanyagtartaly felt6ltését (a teljes feltoltottség 96 liter),

a biztonsagi ovek ellendrzését (sériillésmentes dvszalag és konnyen miikodo ov-
csatok),

a miszerek és jelzélampak miikodésének és megvilagitasanak ellenérzését (meg-
felel6 értékek jelzése és megfeleld fényerd),

a motorvezérlés jelzélampajanak megfigyelését (hibajelzés esetén a tarolt hibakat
ki kell olvasni, a hiba okat szakmiihelyben megsziintetni),

a fékbetét-kopasjelzo ellenérzését,

a belsé vilagitas, iranyjelzo és vészvillogd ellenérzését,

a kiils6 vilagitas (tavolsagi és tompitott fény, helyzetjelzok, alcafények fék- és to-
latélampak) ellendrzését,

a mellso és hatso ablaktorlok és ablakmosok miikodésének ellendrzését, feltoltését,
az ajtozarak, ablakemelok miikddésének ellenérzését (konnyd, holtjaték nélkiili
Z4ras),

a gumiabroncsok megtisztitasat, a profilmélység ellenérzését (3 mm profilmélység
a teljes kertileten),

a keréktarcsak, gumiabroncsok allapotanak, nyomasanak ellenérzését,

a kerékcsavarok meghuzasanak ellendrzését,

a tartozékok, szerszamok ellendrzését,

az lizemanyag-ellato, szivo- és kipufogorendszer tomitettségének ellendrzését (szi-
vargas, folyasnyomok, kiftjas nem megengedett),

az lizemanyag-szird viztelenitését (a tiszta lizemanyag megjelenéséig leereszteni),
a hiit6- és fitérendszer allapotanak ellenérzését,

a hitéfolyadék szintjének ellenérzését (a min. és max. jelek kozott legyen),

a fékfolyadék szintjének ellenérzését (a min. €s max. jelek kozott legyen),

a motor olajszintjének ellendrzését (a min. és max. jelek kozott legyen),

a szervoberendezés olajszintjének ellendrzését (a min. és max. jelek k6zott legyen),
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a bordas hajtoszij és a 24 V-os generator ékszija allapotanak és feszességének ellen-
Orzését (generator ¢kszijat kozépen ujjal benyomva 10-15 mm-t hajolhat be),

az akkumulator saruk allapotanak, meghtizasanak ellenérzését,

a motor mitkddésének ellenérzését (egyenletes jaras, rendellenes zaj nem meg-
engedett),

a kormanymii miitkddésének ellendrzését (egyenletes rasegitd erd a teljes kormany-
zasi tartomanyban, max. 30 mm holtjaték),

a nyomatékvaltd kapcsolasanak ellenérzését (,,D”-be kapcsolva kis gazadasra ran-
gatasmentes indulas),

a differencialzarak kapcsolasanak ellendrzését (a kapcsolas létrejottét jelzélampak
jelzik),

az lizemi fék tomitettségének ellendrzését (szivargas, folyasnyomok nem meg-
engedettek),

az lizemi fék miikodésének ellendrzését (a kerekeken azonos fékhatas legyen,
egyenes menetben nem térhet ki az iranybol),

a rogzit6fék mikodésének ellendrzését (1épésben guruld jarmiinél a rogzitéfékkart
elso reteszelésig huzva érzékelhetd fékhatas nem jelentkezhet, 3—6 reteszelés kozott
a fékhatasnak mindkét oldalon egyenletesen kell névekednie).






3. A Mercedes-Benz UNIMOG 1300 terepjaro tehergépkocsi

Az MB UNIMOG 1300 tipusu terepjaro tehergépkocsi alkalmas rakomany szallitasara
és utanfutd vontatasara kozuton és terepen egyarant. A tehergépkocsi képe a 3.1. és 3.2. abran,
jaréképes alvazanak kialakitasa a 3.3. abran, fébb méretei pedig a 3.4. abran lathatok.

==

3.1. 4bra
Az UNIMOG 1300 tipusu csorlé nélkiili kivitelii terepjaro tehergépkocsi nézete
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

3.2. abra
Az UNIMOG 1300 tipusu csorlds kivitelii terepjaro tehergépkocsi nézete
Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 18-19. oldal
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3.3. 4bra
Az UNIMOG 1300 tipusu terepjaro tehergépkocsi jaroképes alvazanak kialakitisa
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

3.4. dbra
Az UNIMOG 1300 tipusu terepjaro tehergépkocsi f6bb méretei
Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati elirasai. Nyt. szam: 5/375. 26. oldal
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3.1. Harcaszati miszaki adatok

3.1 tablazat
Az UNIMOG 1300 f6bb harcaszati miiszaki adatai

Megnevezés Miiszaki adatok

Onsuly (kg) 5250
Megengedett legnagyobb terhelés (kg) 7500
Vontatmany tomege (kapcsolt fékrendszerrel rendelkez6) (kg) 9500
Nyomtavolsag (mm) 1860
Tengelytavolsag (mm) 3250
Els6 terepszog csorld nélkiil (fok) 46
Els6 terepszog csorlovel szerelve (fok) 36
Hatso terepszog (fok) 51
Magassag (mm) 2830
Hasmagassag (mm) 470
Billenési szog (fok) 38
Gazlomélység (mm) 1200
Fordulasi kor sugara (m) 6,45
Lekiizdhet6 legnagyobb emelkedd teljes terheléssel, vontatmany nélkiil (%) 70
Szallithato személyek szama (f6) 3
Maximalis sebessége 352 tipust motorral (km/h) 81,7
Legkisebb menetsebesség (km/h) 2,5

3.2. A vezeto munkatere

A vezeté munkatere altalanos, mas jarmiiveken is megtalalhatd részekbdl, valamint csak
a tipusra jellemz0 specialis elemekbdl all (3.5. abra, 3.6. abra, 3.7. dbra).

3.5. dbra
A vezeto munkaterének felépitése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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3.6. dbra
A miiszerfal (kézéprész) felépitése
1 — kombinalt kormany kapcsoldokarja, 2 — vilagitas fékapcsoléja, 3 — kombinalt miiszer (légnyomas-,
hiitéfolyadékhdmérséklet-, olajnyomas-, tiizeléanyagszint-jelz6), 4 — kormanykerék, 5 — dugaszoldaljzat,
6 — ellendrzoé és jelzélampak, 7 — motorfordulatszam-mérd, 8 — miiszertabla megvilagitasanak fényerd-
szabalyozoja, 9 — kilométeréra

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

(5]

3.7. dbra
A miiszerfal (bal oldali rész) felépitése
1 — a szélvédomosoé kapcsoldja, 2 — az infravords sugarvetd kapcesoloja, 3 — a felépitményben elhelyezett

fogyasztok biztositoja, 4 — vilagitas fékapcsoloja

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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3.8. dbra
A miiszerfal (jobb oldali rész) felépitése
1 — gyujtaskapcsold, 2 — elakadasjelzé kapcsoldja, 3 — az elsdkerék-hajtas és a differencialzar kapcsoloszelepe,
4 — futéberendezés ventilatoranak kapcsoldja, 5 — flité/szelloz6berendezés, 6 — a sebességfokozatok kijelzdje

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A 3.9. dbra a miiszerfal ellen6rzé €s jelz6lampait abrazolja, a 3.10. abran a kombinalt mi-
szer lathato.

1 2

.)
=
w
=
-
P
L=
=
-
e}

| m

A miiszerfal ellendrzé és jelz6lampai
1 — hivoberendezés jelzolampaja (piros szinii), 2 — levegényomas ellenérzé lampaja (piros szini), 3 — elsd
tengely fékbetét-vastagsaganak figyelmezteté lampaja (sarga szinii), 4 — hatso tengely fékbetét-vastagsaganak
figyelmeztetd lampaja (sarga szinii), 5 — differencialzar ellenérz6 lampaja (piros szinii), 6 — dsszkerék-meghajtas
ellendrzd lampaja (piros szintdl), 7 — rogzitéfék-kioldas ellenérz6 lampaja (piros szinil), 8 — nyomaskiegyenlitd
ellenérz6 lampa (piros szinii), 9 — akkumulator-toltésellenérzé lampa (piros szintl), 10 — tavolsagi fényszoro
visszajelz6-lampa (kék szinii), 11 — vontatd gépjarmi iranyjelzé-visszajelzé lampaja (villogéd zo6ld szint),
12 — potkocsi iranyjelzé-visszajelz6 lampa (villogd zold szinii), 13 — infravords sugarvetd ellenérzé lampaja

(sarga szinil)

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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3.10. ébra

A kombinalt miiszer felépitése

1 — légnyomasmérd, 2 — olajnyomasmérd, 3 — htitéfolyadék héfokjelzgje, 4 — tiizeldanyagszint-jelzd
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A légnyomasméré mutatoi a 1égfékrendszerben (tartalyban) levé 1égnyomas nagysagat
mutatjak. Az alsd mutato az elsd, a fels6 mutatdé a masodik fékkdrben levé nyomast jelzi.
Az olajnyomasmérd miiszer barban jelzi a motorolaj nyomasanak nagysagat jaré motor
esetén. Az lizemi olajnyomasnak 2-5 bar kozotti értéken kell lennie, de alapjaraton sem
lehet kevesebb 0,5 barnal. A tiizeldanyagszint-jelz6 miszer a tiizeldanyag-tartalyban levd
tiizeldanyag mennyiségét jelzi (iires, félig van, tele van). A hiitéfolyadék héfokjelzje mu-
tatja, hogy mikor éri el a motor az lizemmeleg allapotat, és leolvashato réla, ha a motor
talmelegedett, és a jarmii lizemeltetését meg kell szakitani.

A jarmi kezeléséhez sziikséges kapcsolokat és kezeldszerveket a két iilés kozott he-
lyezték el (3.11. abra).

Az akkumulator fékapcsolojanak két allasa van, a bekapcsolt és kikapcesolt allas, ezzel
lehet az akkumulatorokat rakapcsolni az elektromos rendszerre. A jarmiivet csak a motor
leallitasa és a gyujtas levétele utan szabad aramtalanitani. A rogzitéfék kapcesolokarnak
harom allasa van, rogzit6fék kiengedve, rogzitdfek bekapcsolva és az ellendrzo allas. A se-
bességvalto karral nyolc eléremeneti fokozatot lehet kivalasztani, amit a miiszerfalon levd
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3.11. abra
A kapcsolok és kezeldszervek elhelyezése a két iilés kozott

1 — akkumulator fékapcsolo, 2 — rogzitofék-kapcsolokar, 3 — sebességvalto kar, 4 — kézigaz-szabalyozo gomb,

5 —iranyvalto kapcsolokar, 6 — a téli inditoberendezés (startpilot) szivattyujanak fogantyuja
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

kijelz6n is nyomon lehet kdvetni, az iranyvaltd kar segitségével pedig négy hatrameneti
fokozatban lehet tolatast végrehajtani. A nyomatékvaltoban levé mechanikus reteszelés
akadalyozza meg a negyedik fokozatnal magasabb fokozatban a hatramenet kapcsolasat.
Az iranyvalto kart elore tolva a jarmi elére halad, hatrahuzva pedig tolat. A kézigaz-sza-
balyoz6 gomb forgatasaval csokkenteni vagy emelni lehet a motor alapjaratat, a gombot
teljesen lenyomva pedig le lehet allitani a motort az lizemanyag-adagolas megsziinteté-
sével. A téli inditd berendezés szivattytjaval lehet az alacsony gyulladaspontt anyagot
bejuttatni a motor szivocsévébe, megndvelve ezzel a motor héfeleslegét és megkonnyitve
hideg iddben a beinditasat.
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3.3. A motor és segédberendezései

A jarmivet kétféle motorral szerelik, a 352 tipusjelii 96 kW-os (3.12. abra), a 366 tipusjeliit

100 kW-os turbofeltoltével ellatott motorral.

3.2. tablazat
A 352 tipusjelii motor f6bb adatai

Megnevezés Miiszaki adatok
Uzemmodja dizellizemii, kozvetlen befecskendezéssel
Hengerszam 6
Hengerelrendezés SOros

Hengerek miikkodési sorrendje

1-5-3-6-2-4

Szelepek szama

2 szelep/henger

Lokettérfogat (cm?) 5636

Stiritési viszony 16,5:1

Névleges teljesitmény 2800 1/min fordulatszam mellett |96 KV (130 LE)
Fordulatszam-tartomany (1/min) 700-2800

Kendrendszer

kombinalt, nyomo- és szoroolajozas papirbetétes
olajsziirével

Tiizeldanyag-ellato rendszer

kozvetlen befecskendezésii soros Bosch-rendszer

Hutdrendszer

nyitott rendszerli kényszeraramlasa folyadékhiités

MDR00-0087/1

3.12. abra
A 352 tipusu motor bal oldali nézete
1 — a hiitéfolyadék kiegyenlitotartalya, 2 — hengerfejfedél, 3 — hengerfej, 4 — kipufogdcsd, 5 — olajhiito,
6 — inditomotor, 7 — lenditokerék, 8 — olajteknd, 9 — kormanyhidraulika-szivattyu, 10 — forgattythaz,
11 — valtakozoaramu generator

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 53. oldal
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3.13. dbra
A 352 tipusu motor jobb oldali nézete
1 — hengerfejfedél, 2 — forgattyuhaz-szell6z6 és -szlird, 3 — a hiitéfolyadék kiegyenlitdtartalya, 4 — olajbetoltd
csonk fedele, 5 — olajszint-ellen6rz6 mérdpalca, 6 — termosztat-haz, 7 — tiizeldanyag kettds fosziirdje,
8 — vizszivatty1, 9 — valtakozo aramu generator, 10 — ékszijtarcsak és rezgéscsillapitd, 11 — mellsé motortartd
bak, 12 — kormanyhidraulika-szivatty1, 13 — olajteknd, 14 — olajszlir6, 15 — forgattyihaz, 16 — tiizeléanyag-
befecskendez6 szivatty, 17 — hatsé motortartd bak, 18 — hengerfej

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 54. oldal

3.3.1. A motor szerkezeti felépitése

A hengertomb és a forgattyuhaz egy egységet alkot, el6l egypontos, hatul pedig kétpontos
felfliggesztéssel rogzitik az alvazhoz. A dugattytikon (352 motor) négy dugattyugytrii
talalhatd, amelyek biztositjak az égéstér megfeleld tomitettségét. A hajtokarok feje ferdén
osztott, ami lehetévé teszi a dugattyt ¢és a hajtorud kiszerelését a motorbol a hengerfej
irdnyaban. A forgattyus tengely hét darab siklocsapaggyal agyazott, vagyis minden hen-
gerkdz csapagyazott. A motor feliilszelepelt, a szivo- és kipufogdszelepek fliggdlegesen
lognak be az égéstérbe, és egy sorban helyezkednek el a hengerfejben. Hengerenként egy
szivo- és egy kipufogoszelep talalhato. A vezérmitengelyt a motor forgattyus tengelyérol
ferde fogazasu fogaskerékkel hajtjak meg. A vezérmiitengely a forgattyihaz alsé részében
jobboldalt helyezkedik el, és négy siklocsapaggyal van agyazva. A vezérmiitengely a sze-
lepeket szelepemeldn, toloradon és emelékaron keresztiil miikddteti.
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3.3.2. A motor hiitorendszere

A motor hlitérendszere zart rendszerii, termosztatikusan szabalyozott, kényszeraram-
last folyadékhiités (3.14. abra). Hideg motornal a hiitéfolyadék aramlasat szabalyozo
termosztat zarva van, igy a htitéfolyadék a vizszivatty( hazanak rovidre zart csatornajan
at, a hitét kikeriilve jut a szivattyiba, majd onnan a hengerek hiitéképenyébe és az olaj-
hiitdbe. Amikor a hiitéfolyadék hémérséklete eléri a motor izemi hdmérsékletét, a ter-
mosztat kinyit, zarja a szivattyuhaz révidre zarasi csatornajat, €s megnyitja a hiitéfolyadék
utjat a hiitétombbe.

1 2

11
3.14. dbra
A motor hiitérendszere
1 — hitétomb, 2 — visszafolyd tomld a hengerfejbodl a hiitétombbe, 3 — termosztat, 4 — a hité szell6zécsove,
5 —amotor szell6z6csove, 6 —a kiegyenlitStartaly zarofedele, 7 — tulfolyocso, 8 — kiegyenlitotartaly, 9 — a motor
hiitékopenye, 10 — utantolts csévezeték, 11 — vizszivattyu, 12 — bevezetdcsd a hiitébél a vizszivattyuba,
13 — ventilator

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 61. oldal
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A hengerfejfedél felett elhelyezked6 kiegyenlit6tartaly biztositja a hiitérendszer allando
folyadékellatasat. A hitéfolyadék utantdltése a kiegyenlitétartalyon levé zardsapka le-
vétele utan lehetséges (3.15. abra). A hiitéfolyadékszintnek a kiegyenlitGtartalyban a tarta-
lyon levé maximum és minimum jelzés kozott kell lennie. A hiitéfolyadékot felmelegedett
¢és 50 °C-ra visszahiilt motor esetén, a motort alapjaraton jaratva szabad utantdlteni. Felforrt
hiitérendszer esetén nem szabad levenni a kiegyenlitétartaly zarosapkajat addig, ameddig
a motor le nem hiilt. A hiitéfolyadék hémérséklete a kombinalt miiszer jobb oldalan levo
hitéfolyadék-hdmérsékletmérd miiszerrel ellendrizhetd.

3.15. abra
A kiegyenlitotartaly elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A motor hiit6témbje a jarmi elejérdl nézve jobb oldalon talalhato (3.16. abra). A hiit6tomb
csoves-lamellas felépitésii, a hiitéfolyadék a hiitécsdvekben aramlik, és a lamellakon ke-
resztiil tudja a levegd a hot elvonni téle.

3.16. abra
A hiitétomb elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A hit6tombon a hiité mogott elhelyezett ventilator segit atszivni a leveg6t, és biztositja
a motor 80-90 °C kozotti tizemi homérsékletét, igy a jarmi allo helyzetében is kielégitd
lehet a hités intenzitasa. A ventilator a motortérben a hiit6tdomb mogott, a motortol bal
oldalra eltolva talalhatd. A ventildtor meghajtasa a motor forgattyus tengelyérdl torténik
¢kszijhajtassal, egy athajtason keresztiil a hiit6tomb mogé. Az elsé ékszij feszitése automa-
tikusan torténik, a hatsé ¢kszijat manualisan kell ellendrizni és fesziteni.

3.17. bra
A hiitéventilator és meghajtasa
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A vizszivattyt centrifugalis kiviteld, és a forgattyus tengelyrol torténik a meghajtasa ék-
szij segitségével (3.18. abra). Ez az €kszij a generatort is meghajtja, és az ¢kszij feszitése
a generator megfeszitésével torténik. A vizszivattyll aramoltatja a motor hiitérendszerében
a hiitéfolyadékot. A motor hdmérsékletét a motor elején a vizszivattyu felett, azzal k6zos
hazba épitett termosztat szabalyozza. A termosztat 83 °C-on nyit, és engedi a motor hiit6-
folyadékat a hiit6tomb felé.

3.18. abra
A vizszivattyu és a termosztat elhelyezése

1 — vizszivattyut meghajté ékszijtarcsa, 2 — termosztat

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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3.3.3. A motor kendrendszere

A motor kendrendszere kombinalt, vagyis a szivattyis nyomodolajozas és a szordolajozas
kombinacidja. A motorolaj nyomasat fogaskerék-szivattyt allitja el, amelynek tizemi alla-
potban 2—5 bar kozottinek kell lennie, de iiresjaratban is el kell érnie a 0,5 bart. A motorolaj
nyomasat a miiszerfalon talalhaté kombinalt miiszeren lehet leolvasni. A kendrendszerbe
harom biztonsagi szelepet helyeztek el, egyet az olajsz{ird tartdjan, egyet az olajhlitén
és egyet pedig a kenési féaramkorben. Az olajhiité a motor bal oldalan talalhat6. A papir-
betétes kivitelli olajsziir6t a kenési féaramkorbe kototték be (3.19. abra).

3.19. dbra
Az olajsziiré elhelyezése
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A motorolajszint ellendrzését és az olajcserét vizszintes helyzetl jarmiivon kell elvégezni.
Az olajbetdlto €s leeresztd pontok zarddugdit a jarmivon vords szinnel jelolték (3.20. abra).

3.20. abra
Olajszint-ellendrzé és olajbetolté helyek a motoron

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az olajszint ellenérzéséhez le kell htizni a véddsapkat az olajszintmérd palcardl, fel kell
hajtani a mérdpalca zarjat, és ki kell huzni a palcat a vezet6csobol. A mérdpalcat szarazra
kell t6rdlni, majd vissza kell tolni a helyére. Ismét ki kell huzni, és ellendrizni kell az olaj
szintjét. A motorolajszintnek a mérépalca minimum és maximum jelzése kozott kell lennie.
Ha a motorolaj szintje nem éri el a minimum jelzést, akkor az eléirasos olajat kell utantélteni
a hengerfejfedélen talalhatd betoltd nyilason keresztiil. Olajcsere esetén az olajteknébol
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az olajat a teknd aljan levo leeresztd csavar eltavolitasa utan lehet leengedni. A motorba
legfeljebb 14,5 liter olaj tdlthetd, ebbdl 1,5 liter az olajsziirébe.

3.3.4. A motor tiizel6anyag-ellato rendszere

A motor tiizeléanyag-ellaté rendszere magasnyomasu soros Bosch (forgodugattyus) tipusu
(3.21. abra). A4 tiizeldanyag-ellato rendszer f6 részei:

* atilizeléanyag-tartaly,

 atilizeléanyag-ellaté rendszer csévezetékei,

* atapszivattyu,

* akettds tiizeldanyag-sziird,

» abefecskendez6 szivattyn,

* amagasnyomasu csovek,

+ aporlasztok.

3.21. abra

A motor tiizel6anyag-ellato rendszere

1 —tlizeldanyag-tartaly, 2 — tiizeldanyagszint-mérd jelado, 3 — tiizeldanyag-tartaly szell6zdcsove, 4 — porlaszto,
5 — tlizel6anyag-visszafolyo cs6, 6 — magasnyomasu cs6, 7 — tiizeldanyag-csdvezeték a tartalytol az el6szlirdig
és a tapszivattyuig, 8 — tiizeléanyag-el6sziiré (366 motornal), 9 — visszafolyo csé a tiizeldanyag kettds fosziirgjétol
a tartalyba, 10 — tiizeldanyag-csOvezeték a kettds f6szlir6tol a befecskendezd szivattyuig, 11 — légtelenitd
csavarok, 12 — kettds fosziird, 13 — a tapszivatty nyomovezetéke, 14 — a befecskendezé szivattyu légtelenitd
csavarja, 15 — befecskendez6 szivattytl (366 motornal), 16 — kézi tapszivatty, 17 — eldszlird, 18 — tiizeléanyag-

tapszivattyt (366 motornal), 19 — kendolajsziird, 20 — a befecskendez6 szivattyt visszafolyd csove

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati el6irasai. Nyt. szam: 5/375. 59. oldal
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A tiizel6anyag-tartalyt a rakfeliilet alatt, az alvaz jobboldali hossztartdjan helyezték el,
térfogata 160 liter (3.22. abra). A tiizel6anyag-tartalyban levé jeladd a kombinalt miiszeren
jelzi a tartalyban levo tiizel6anyag mennyiségét. A tartaly aljan leereszt csavar talalhatd,
ami megkdnnyiti a tartaly tisztitasat és leszerelését.

3.22. 4bra
A tiizeléanyag-tartaly elhelyezése a jarmiivon

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A mechanikus tapszivattyut a befecskendez6 szivattyura szerelték, meghajtasa annak
bilitykds tengelyérol torténik (3.23. abra).

3.23. abra
A tapszivattyu elhelyezése a befecskendezd szivattyun

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A mechanikus tapszivattyut kézi tapszivattyuval is ellattak, amelynek segitségével végre
lehet hajtani a tiizeldanyag-ellatod rendszer 1égtelenitését. A tapszivattyl aljan egy livegbdl
késziilt iilepité pohar talalhatd, benne egy szitaszlirdvel. A tlizeléanyag-ellatd rendszer
karbantartasa soran ki kell tisztitani a sziir6t €s az iilepité poharat. A tapszivattyu fel-
adata, hogy a tiizel6anyagot felszivja a tiizel6anyag-tartalybol, és kisnyomassal eljuttassa
a foszilirén keresztiil a befecskendezd szivatty kozos tiizeldanyag-csatornajaba. A kézi
szivattyt a recézett anya kicsavarasaval helyezhetjiik iizembe, a dugattyut kihtizva nyilik
a szivoszelep, és a bedmlécsdvon keresztiil a tiizelanyag a szivattytiba aramlik. A dugatty(
befelé nyomasaval a tiizeldanyag a nyomdszelepen keresztiil a sziir6be aramlik.
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A tiizelbanyag-sz{ir6t a tapszivattyu utan, a befecskendezd szivattyu elé szerelték.
A finom szemcséjii szennyezddéseket a nemez sziirGbetét valasztja ki. A fosziird 1égtelenitését
a szir6haz tetején elhelyezett 1égtelenitd csavarral végezhetjiik el. A befecskendez6 szivatty(i
a motor jobb oldalan talalhato, meghajtasa az elobefecskendezés szabalyozo meghajtasan ke-
resztiil a vezérmitengelyrdl torténik. A befecskendez0 szivattyu a tiizeldanyagot megfeleld
nyomassal, megfeleld mennyiségben és megfelel6 idopontban fecskendezi be az égéstérbe.
A forgodugattyus befecskendezd szivattyu allando szivasu és részleges iiritésii szabalyozasu,
benne minden motorhengerhez kiilon szivattytielem tartozik. A szivattyl kendrendszere be

van kdtve a motor kenési rendszerébe, igy a szivattyu kenését a motor kendrendszere végzi.

5

8
4

7
3
2 6

3.24. abra
A f6sziird és a befecskendezd szivattyu elhelyezése a jarmiivon

1 — befecskendez0 szivatty, 2 — a tapszivattyll nyomovezetéke, 3 — magasnyomasu csovek, 4 — tiizel6anyag-
vezeték a kettds f0szlir6tdl a befecskendez szivattyuig, 5 — tiizeldanyag-vezeték a tartalytol a tapszivattyuig,
6 — kett6s tiizeldanyag-sziird, 7 — tiizeldanyag-szlir6 légtelenitd csavarja, 8 — visszafolyo csé a kettds tliizeldanyag-

szlir6tol a tartalyba
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A befecskendez6 szivattyuba centrifugalis fordulatszam-szabalyozot épitettek be, amely
egy egységet képez a szivattytval. A fordulatszam-szabalyozé a terheléstdl fiiggetleniil
a motor minden fordulatszamat automatikusan szabalyozza. A fordulatszdm szabalyozasa
a befecskendezett tiizeldanyag mennyiségének valtoztatasaval, a szivattyu fogaslécének
mozgatasaval torténik. Ha a tlizel6anyag-ellatd rendszert megbontottak, és levegd keriilt
a rendszerbe, akkor azt 1égtelenitéssel el kell tavolitani. A légtelenités menete:

ki kell lazitani a mechanikus tapszivattyu kézi pumpajanak kerekét (recés anya),

* apumpa dugattytjanak fel-le mozgatasaval nyomast kell 1étrehozni a rendszerben,

» meg kell lazitani a kettds f6sz{ir6 tetején levo két 1égtelenit6 csavart,
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+ addig kell miikodtetni a kézi tapszivattyut, amig a két 1égtelenit6 csavarnal buborék-
mentes gazolaj nem folyik, majd meg kell huzni a 1égtelenitd csavarokat,

+ a befecskendezd szivattyt légtelenitéséhez meg kell lazitani a rajta talalhato 1ég-
telenit6 csavart,

+ addig kell mikodtetni a kézi tapszivattyut, amig a légtelenitd csavarnal buborék-
mentes gazolaj nem folyik, majd meg kell hizni a csavart,

* még néhany loketet végre kell hajtani a kézi tapszivattyaval, majd a szivattyarad
also allasaban meg kell hiizni a tapszivattyu pumpajanak kerekét.

A motor levegbellatd rendszerének a feladata a motor mitkodéséhez sziikséges tiszta levegd
eléallitasa és bevezetése az égéstérbe. A levegdellato rendszer részei (3.25. dabra):

* akéményszerii szivocso,

* a kombinalt leveg6sziir6 az eltémddésjelzdvel,

* amotorba bevezetd szivocso.

3.25. abra
A levegdsziird és az eltomdédésjelzé elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A leveg6 beszivasa a vezet6fiilke jobb felsé részében torténik, majd innen jut a levegd
a szaraz papirbetétes levegdsziirébe. A levegdsziiré fémhazas kombinalt sz{iré papir
szlir6betéttel és centrifugal sziirelemmel. A centrifugal sziir6elem megforgatja a be-
szivott levegét, és 0sszegyijti a szilard szennyezddéseket, a levegd csak ezutan jut at
a papirszlird betéten. A szlir6haz aljan talalhato ejektorban gytilik &ssze a porszennye-
z0dés, ezt a karbantartasok alkalmaval tisztitani kell. A papirbetétet eltomodés esetén
cserélni kell, tisztitasa csak rovid tavon jelenthet megoldast. A sziir6haz utan helyezkedik
el az eltomodottség-jelz6. Gazadaskor a megndvekedett szivasi ellenallasnak kdszonhe-
téen a szivocsOben fellépd depresszid hatasara, egy kisméret spiralrugé erejét legydzve,
a piros szinli jelz6t az addig atlatszé6 milanyaghaz mogé mozditja el, ezzel pirosra valt
az eltomodottség-jelzo.

A kipufogoérendszer egy kipufogddobbdl all, amelyet a jarmii bal oldalara vezettek
ki. A kipufogorendszer biztositja a mérgez6 kipufogogazok elvezetését a vezetdfiilkétol,
és csillapitja a kipufogas zajat. A kipufogas zaja a jarmii izeme soran 84—88 dB kozott van.
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3.26. abra
A kipufogo elhelyezése a jarmiivon

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Télen, alacsony kornyezeti hdmérsékletnél a hagyomanyos nyari gazolaj a paraffinkicsa-
podas miatt lizemzavart okozhat. Ennek megel6zésére télen alacsony paraffinkivalaszto-
dast gazolajat kell hasznalni. Ha csak nyari gazolaj vagy gyenge mindségii téli gazolaj all
rendelkezésre, akkor a gazolajat a hdmérséklet fiiggvényében petroleummal kell keverni.
Petroleum hasznalata esetén a tiizel6anyag-tartalyba el6szor petréleumot, majd gazolajat
kell tolteni. A gazolajba tilos benzint t6lteni, mert ezaltal nagymértékben csdkken a tiizeld-
anyag kendképessége, és tonkreteheti a befecskendezd szivattyut. Petroleum hasznalatakor
a motor teljesitménye csékkenhet, ezért mindig csak a sziikséges mennyiségii petréleumot
szabad betolteni.

Hideg idében, ha a kdrnyezeti hdmérséklet —15 °C ala csokken, akkor a motor beindi-
tasat hidegindito berendezéssel konnyithetjilk meg. A jarmibe startpilot rendszersi hideg-
inditd berendezést szereltek, amely a motor héfeleslegét megnoveli, ezaltal teszi lehetové
a motor kdnnyebb beinditasat (3.27. abra). A 1égszivattyu a vezetofiilkében talalhato, a két
ilés kozott, az iranyvalto kartol jobbra, az inditofolyadék tartalya a motortérben helyezkedik
el. A motort ugyanugy inditjuk, mint normal inditasnal, de az inditdbmotor miikddtetésével
egyidejileg a hidegindité berendezés szivattyujat is miikddtetni kell, ekkor az inditofolyadék
a tartalybol csévezetéken és fuvokan keresztiil a szivocsdben aramlo levegébe porlasztodik.
Egy hideginditasnal legfeljebb haromszor szabad miikodtetni a szivattytt. A startpilot
hidegindit6 folyadéka alacsony forrasponti, nagy gyulladoképességli anyag, tiladagolasa
szerkezeti karosodast okozhat a motorban. A nagyjabol 100 inditasra elegend6 hideginditd
palackbdl kell a motortérben elhelyezett tartalyt feltdlteni (3.28. abra).
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3.27. dbra
A startpilot hidegindito berendezés
1 — leveg6szivatty1, 2 — befecskendez6 fuvoka, 3 — a hidegindit6 folyadék tartalya

Forras: a) Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati el6irasai. Nyt. szam: 5/375. 57. oldal,
b) A szerz0 sajat készitésii fényképe

3.28. abra
A hidegindito folyadék betéltése a tartalyba
Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 149. oldal
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3.4. Az eroatviteli berendezések

Az erbatviteli rendszer feladata a motor altal eléallitott forgatonyomaték eljuttatasa a hajtott
kerekekhez (3.29. abra).
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3.29. abra
A jarmii erdatviteli rendszerének felépitése
1 — motor, 2 — els6 hid, 3 — tengelykapcsold, 4 — kardantengely, 5 — nyomatékvalté az osztomiivel, 6 — tolocso,
7 —hatso hid

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 22. oldal

3.4.1. A tengelykapcsolo

A jarmiibe egytarcsas, szaraz surlodasu tengelykapcsoldt épitettek, amelynek feladata
amotor és a nyomatékvalto 6ssze- és szétkapcsolasa (3.30. abra). A tengelykapcsol6 lehetové
teszi a sima, rangatasmentes elindulast, és biztonsagi funkcidt is ellat talterhelés esetén.

A tengelykapcsolo zart helyzetében a nyomolap rugoéerd hatasara a surlodotarcsat
a lenditékerék felfekvo feliiletéhez szoritja, az ekkor I1étrejovo stirlodasi eré a nyomatékot
a motor forgattyus tengelyérdl atviszi a kardantengelyen keresztiil a nyomatékvalto bordas-
tengelyére. A nyomaték atadasa a tengelykapcsolo oldasaval sziinik meg, amikor a nyomolap
elmozdul alaphelyzetébdl, és a surlodotarcsa szabadon elfordulhat. A tengelykapcsold
nyomotarcsajat a labpedallal vezérelt hidraulikus munkahenger miikddteti a kiemel6 kar,
a kiemel0 csapagy és a tanyérrugd segitségével. A hidraulikus rendszerben levo fékfolyadék
szintjét a kiegyenlitétartalyban lehet ellendrizni, ahol a szintnek a minimum és a maximum
jelek kozott kell lennie (3.31. abra).
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3.30. abra
A tengelykapcsolo felépitése
1 — forgattyus tengely, 2 — lenditokerék, 3 — tengelykapcsol6 surlédotarcsaja, 4 — munkahenger, 5 — a hajtotengely
tarcsaja, 6 — kiemel6 csapagy, 7 — kiemel6 kar, 8 — nyomotarcsa, 9 — tanyérrugé, 10 — szerelonyilas

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati elirasai. Nyt. szam: 5/375. 83. oldal
A tengelykapcsol6 surlodotarcsajanak kopasa kovetkeztében a fékfolyadék szintje emelkedik

a kiegyenlit6tartalyban. A csorlvel felszerelt tipusvaltozatoknal az eréatviteli rendszerben
mellékhajtas talalhatd a tengelykapcsold és a nyomatékvaltd kozott.

3.31. dbra
A tengelykapcsolo hidraulikus miikodtetésének kiegyenlittartalya
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe



118 LOGISZTIKAI SZAKTECHNIKAI ESZKOZOK 1.

3.4.2. A nyomatékvalto és az osztomii

A nyomatékvalto nyolc szinkronizalt eléremeneti fokozattal és négy hatrameneti fokozattal
rendelkezik. A nyomatékmodositast homlokfogazast fogaskerekekkel valositja meg (3.32.
abra, 3.33. abra). 4 valtomii f részei:

» anégyfokozatl ferdefogazasti homlok-fogaskerekes hajtomii,

* aterepvaltoként mikddtetett bolygomil,

+ a forgatonyomatékot a hidakhoz tovabbité osztomii.

3.32. abra
A nyomatékvalto szerkezeti felépitése

1 — osztomiihaz, 2 — bolygdémiihaz, 3 — a bolygémii kapcsolohengere, 4 — nyomatékvalté meghajté tengelye,
5 — nyomatékvaltohaz, 6 — el6téttengely, 7 — kapcsoloszekrény, 8 — a kihajtotengely tarcsaja a hatso tengely

meghajtasahoz, 9 — a kihajtotengely tarcsaja az els6 tengely meghajtasahoz
Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati elirasai. Nyt. szam: 5/375. 85. oldal

A nyomatékvaltot a tengelykapcsoloval kardantengely koti ssze, ami a nyomatékot to-
vabbitja. Az 1-4 (lassu) sebességfokozatok kapcsolasakor a nyomaték a megfelelé fogas-
kerékparon és a bekapcsolt bolygéomiivon keresztiil jut az osztomiibe. Az 5-8 (gyors)
sebességfokozatok kapcsolasakor a nyomaték a megfeleld fogaskerékparon at kdzvetleniil
jut az osztomiibe, ekkor a bolygémii ki van kapcsolva. Az elsé tengely meghajtasat be-
kapcsold kormds kapcesolot pneumatikus szelep mitkddteti a miiszerfalon levo kapcsolokar
1-es helyzetbe allitasa utan.
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3.33, abra

A nyomatékvalto és osztomii elhelyezése a jarmiivon

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A sebességfokozatok kapcsolasa a nyomatékvalto karral torténik, az eldremenet és a hatra-
menet kapcsolasara az iranyvalto kar szolgal. A negyedik sebesség fokozatbdl az 6todikbe
torténod kapcsolaskor egy pneumatikus vezérldszelep automatikusan kikapcsolja a bolygo-
miivet, 6todikbol negyedik fokozatba torténd visszakapcesolaskor ugyanez a szelep automa-
tikusan bekapcsolja a bolygomiivet. Hatramenet kapcsolasakor az 5—8 sebességfokozatok
kapcsolasa mechanikusan reteszelve van, igy csak az 1-4 fokozatok kapcsolhatdok be.
A miszerfalon talalhat6 sebességfokozatok kapcsolasi vazlatanak megvilagitott tablaja
megkdnnyiti a sebességfokozatok kapcsolasat, €s csokkenti a téves kapcsolasok lehetoségét
(3.34. abra). Egyszerre csak egy sebességfokozatnyi atkapcsolas lehetséges.

A nyomatékvaltd fogaskerekes hajtomiive szordolajozast kap, a bolygomii és az osz-
tomii kenését a hajtotengely altal meghajtott olajszivattyu latja el. Az 6sszkerékhajtas bekap-
csolasakor a nyomatékvaltoba 0,2-0,3 bar talnyomasu levego jut be, ami megakadalyozza,
hogy a tereprdl szennyez6dés vagy viz jusson be. Az 6sszkerékhajtas kikapcsolasakor
a tilnyomas megsziinik.

Kozuton torténd kozlekedéskor elégséges a 4—8 sebességfokozatok hasznalata, terepen
torténo lizemeltetéskor és nehéz vontatmanyok vontatasakor a jarmii meginditasahoz ala-
csonyabb sebességfokozatokat kell alkalmazni. Menetiranyt csak a jarmi all6 helyzetében
szabad valtani. Az iranyvalté kapcsol6 eléremeneti vagy hatrameneti allasba térténd kap-
csolasa el6tt a tengelykapcsolo pedal lenyomasaval a tengelykapcsolot oldani kell.
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3.34. abra
A nyomatékvalto kezelészervei és a sebességfokozatok kijelzéje a miiszerfalon

1 — nyomatékvalto kar, 2 — iranyvalto kar

Forrdas: A szerz6 sajat készitést fényképei

3.4.3. A kardantengelyek

A kardantengelyek viszik at a motor forgatonyomatékat az erdatviteli rendszer kiilonb6z6
elemei k6zott. Két hajtasi modot kiilonboztethetiink meg a jarmiivon, az egyik kardanhajtas
a motor és a nyomatékvalto kozott talalhatd. Ez a kardantengely hagyomanyos, nyitott ki-
vitelli, miikodés kdzben 1ényegesen nem valtoztatja szoghelyzetét, mert sem a motor, sem
a nyomatékvaltd nem végez jelentds elmozdulasokat. A kardantengely vékony falu cs6bol
all, amelynek egyik végébe a kardancsuklo villaja, a masikba pedig a bordazott tengely-
rész van besajtolva. A tengely bordazott részére a belsé bordazattal ellatott csuszohiively
csatlakozik.

Az osztomiivet az elso €s a hats6 futomiivel tolocsdvek kotik dssze, belsejében pedig
csapagyazott és kiilsé végiikon kettds kardancsukloval ellatott kardantengelyek viszik at
a forgatonyomatékot.
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3.4.4. A hatso és elso hid

A hatsé hid merev kialakitast, hajtott tengellyel ellatott (3.35. abra, 3.36. abra). A foattétel
hazaba épitették a foattételt és a differencialmiivet. Csdvekben csapagyazott féltengelyek to-
vabbitjak a forgatonyomatékot a féattételtdl a kerékhajtasokig. A differencialzar pneumatikus
kapcsoloszerkezete a jobb oldali cs6be keriilt. A meghajtaskor fellépd hossztengelyiranyu
er6hatasokat a tolocsé adja at az osztomiinek és ezen keresztiil az alvaznak. A foattétel a hajto
kapkerékbdl és a hajtott tanyérkerékbdl all, ahol a tanyérkerék hordozza a differencialmiivet,
amely kanyarodaskor kiegyenliti a kerekek eltéré fordulatszamat. A differencialzar egy
kormos kapcesolobol és egy pneumatikus miikodtetést dugattyubol all. A differencialzar
zarasakor a féltengelyek mereven kapcsolddnak a tanyérkerékhez, és a jarmti mindkét ol-
dalan azonos fordulatszammal hajtjak a kerekeket. A differencialzar zarasa megakadalyozza
a differencialmii kupkerekeinek az elfordulasat.

3.35. 4bra
A hatso hid felépitése
1 —a védéesé gombhaza a tomitéssel, 2 — kardantengely-véddcsé (tolocsd), 3 — kardantengely, 4 — hajto

kupkerék, 5 — differencialzar, 6 — tanyérkerék, 7 — differencialmi, 8 — a féattétel haza, 9 — a tengely nyomas ala
helyezésének lireges csatlakozoja, 10 —a tengely baloldali cséve, 11 — keréktarcsa, 12 — kerékagy, 13 — fékkengyel,
14 — féktarcsa, 15 — kerékhajtas (kerékattétel), 16 — féltengely, 17 — kitamaszt6 rad

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 88. oldal
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3.36. abra
A hatso hid nézete

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az els6 hid merev kialakitast, kormanyzott, hajtott tengellyel ellatott (3.37. abra, 3.38. abra).
A tengelycsonkok hordozzak a kerékhajtasokat, a kerékagyakat, a féktarcsakat, a fékken-
gyeleket, jobb oldalon a kormanykart és bal oldalon az 6sszekotd kart. A tengelyek szoro-
olajozast kapnak, a foattételek és a kerékhajtasok sajat kendolaj-feltoltéssel rendelkeznek.

3.37. abra

Az elsé hid felépitése
1 — kerékagy, 2 — féktarcsa, 3 — fékkengyel, 4 — kerékhajtas (kerékattétel), 5 — elsé tengelycsonk kiilsé
része, 6 — féltengely kettds kardancsukloval, 7 — a tengely bal oldali csove a tengelycsonk belsé részével,
8 — differencialzar, 9 — tanyérkerék, 10 — a féattétel haza, 11 — differencialmi, 12 — a tengely nyomas ala
helyezésének tireges csatlakozoja, 13 —hajté kupkerék, 14 — kardantengely-véddcso (tolocso), 15 — kardantengely,

16 — a véddcs6 gombhaza a tomitéssel, 17 — kitamaszto6 rad, 18 — kormanycsapszeg, 19 — keréktarcsa

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati elirasai. Nyt. szam: 5/375. 87. oldal
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3.38. abra
Az elsé hid nézete

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kerékagyakban lassito attétel talalhato, amit homlokfogaskerekekkel valdsitanak meg.
Az attétel megnoveli a kerekekre hatd forgatonyomatékot. Az elsé tengely meghajtasat
és a differencidlzarakat be- és kikapcsolo szelep a miiszerfal jobb fels6 sarkaban talalhato,
¢és harom allasa lehetséges (3.39. abra).

A kapcsoloval megvalosithato allasok:

* 0 —csak a hatso tengely van meghajtva,

» 1 — 6sszkerékhajtas bekapcsolva,

« 2 - bsszkerékhajtas és differencialzarak bekapcsolva.
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3.39. 4bra
Az elsékerékhajtas és a differencialzar kapcsoloszelepének
és a hozza tartozo visszajelzéknek az elhelyezése

Forrds: A szerz6 sajat készitést fényképei

Nehéz terepen kozlekedve, amikor a hatso kerekek tapadasa nem elegendd, be kell kapcsolni
az Osszkerékhajtast és a differencialzarakat. Az dsszkerékhajtast €s a differencialzarakat
menet kdzben és a tengelykapcsolo oldasa nélkiil is lehet kapcsolni, de csak akkor, ha
minden kerék érintkezik a talajjal, €s egyik kerék sem porog ki. A kapcsolas pneumatikus
rasegitéssel torténik, a haromallasu vezérld szelep kivant iranyba torténd elforditasaval.
A szelep 1. és 2. allasba forgatasakor a miiszerfal-kijelzdjénél kigyullad az 6sszkerékhajtas,
illetve az 6sszkerékhajtas és a differencialzarak bekapcsolasat jelzo piros szini jelz6lampa.
Az 0sszkerékhajtas és a differencialzarak kikapcsolasa menet kdzben lehetséges a tengely-
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kapcsolo oldasa nélkiil, de a kikapcsolas el6tt csokkenteni kell a motor fordulatszamat.
A differencialzarakat csak terepen szabad bekapcsolni, mert kdzuton az erdatviteli elemek
kanyarodaskor tulterhelédnének. Bekapcsolt differencialzarakkal térténd vezetéskor a jarmii
kanyarvétele soran a gumiabroncsok megcsiszasa miatt a jarmii a szokasosnal nagyobb
sugaru iven fordul.

Az &sszkerékhajtas bekapcsolasakor a nyomatékvalton kiviil az els6- és a hatsohidba
is 0,2-0,3 bar tulnyomasu levegé jut be, ami megakadalyozza a viz és szennyez6dés be-
jutasat. Az osszkerékhajtas kikapcsolasakor a tilnyomas megsziinik, a hidak belsé tere
ismét 6sszekottetésbe keriil a kiilsé levegével.

3.4.5. Rugodzas, lengéscsillapitas, kerekek
A rugodzast mind az els6, mind a hatso tengelyen oldalanként egy-egy csavarrugd biztositja

(3.40. abra). A jarmii els6 sorozatainal a hats6 tengely rugbzasanal a csavarrugén beliil egy
kisebb atmérgjii csavarrugdt helyeztek el, aminek a felsé végét az alvazhoz rogzitették.

3.40. abra
Az elsé és a hatso futomii rugozasa és lengéscsillapitasa
Forrdas: A szerz6 sajat készitést fényképei

Az els6 és a hatso tengely felett rugalmas {itkdz6 talalhato, ami megakadalyozza a rugok
teljes berugodzasakor a tengelyek fémes feliitk6zését az alvazra. Mindkét tengely el6tt,
mindkét oldalon az alvaz és a tengely kozott kettés miikodési hidraulikus lengéscsillapito
talalhato, amelynek feladata a jarmii lengéseinek csillapitasa. Az els6 tengelyen stabilizator
van, feladata kanyarodaskor és hirtelen iranyvaltoztataskor a vezet6fiilke délésszogének
adott hatarok kozott tartasa és a jarmi kozel semleges kormanyzasi tulajdonsagainak biz-
tositasa.

A jarmi kereke mélyagyazasu keréktarcsara szerelt tomlo nélkiili gumiabronesbol all.
A jarmii négy kereke csereszabatos, egymassal felcserélhetd. A jarmiivon alkalmazott gumi-
abroncs mérete 12,5 R 20 MPT, ahol 12,5 col széles a radial tipust gumiabroncs és 20 col
atméroji a kerékpant. Minden tengelyen mindkét oldalon szimpla kerekeket alkalmaznak,
amelyek felerésitése kiipos anyakkal torténik. A gumiabroncs mintdzata biztositja a jarmii
jO terepjard képességét. A gumiabroncs nyomasa 3500 kg tengelyterhelésnél 3,5 bar, 4000 kg
tengelyterhelésnél 4,0 bar. A podtkereket a jarmii bal oldalan, a vezet6fillke mogott, az al-
vazra rogzitve lett helyezték el (3.41. abra).
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3.4]1. abra
A gumiabroncs mintazata és a potkerék elhelyezése a jarmiivon

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

3.5. A kormanyszerkezet

A jarmibe szerelt kormanykerék teljes forgasi tartomanya iitkozEstol titkozésig 4,5 fordulat.
A kormanymii holtjatékat a kormanykerék keriiletén kell mérni, nagysaga a kormanykerék
kozépso allasaban 40 mm. A kormanymi golydsoros kivitel{i, hidraulikus rasegitéssel
(3.42. abra). A hidraulikus rendszer részei a nagynyomasu hidraulikaszivatty1, a csGveze-
tékek és a kiegyenlitGtartaly a sziir6betéttel.

3.42. abra
A kormanymii felépitése
Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 109. oldal

A szervokormanymi rasegitése a teljes kormanyzasi erének mintegy 80%-at teszi ki,
a maradék 20% kormanyzasi erd a jarmi vezetdjére harul, mindez azért sziikséges, hogy
a vezetO ¢érezhesse a jarmii €s a talaj kapcsolatat. A hidraulikus rendszer meghibasodéasa
esetén a jarmi a tovabbiakban is kormanyozhat6 lesz, mert a mechanikus kormanyszer-
kezet lizemképes allapotban marad, de megn6 a kormanyzas erdsziikséglete. A hidraulikus
rendszerben levo eldirt olajmennyiséget a kiegyenlitStartalyban lehet ellenérizni, mér6-
palca segitségével (3.43. abra). Az olaj szintjének el kell érnie a mérépalca felso jelét, ha
az olajszint ennél kisebb, akkor le kell csavarni a szarnyas anyat, majd a fedél leemelése
utan az olaj utantoltheto.
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3.43. 4bra
A hidraulikus szervokormany kiegyenlitétartalya

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kormanyszervo-szivattyl meghajtasa a motor forgattyus tengelyérdl torténik ékszij se-
gitségével. A viszonylag rovid ékszijhajtasnak is van beépitett ékszijfeszité megoldasa, ami
a 3.44. abran lathat6. A kontraanya meglazitasa utan a feszité csavar meghtizasaval lehet
az ékszij feszességét beallitani.

3.44. abra

A kormanyszervo-szivattyut meghajto ékszij feszitije

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

3.6. A fékrendszer

A jarmu fékrendszere két egymastol fiiggetlen fékrendszerbdl all, az egyik az {izemi,
a masik a rogzit6-fékrendszer. Az iizemi fékrendszer fékpedallal mikodtetett kétkords
rendszer pneumatikus rasegitéssel (3.45. abra). A levegbtartalyokban levo 1égnyomas a fék-
pedal lenyomasatol fliggé mértékben bekeriil a fékberendezésbe, ahol az elofeszité henger
és a kettds fofékhenger Gtjan l1étrehozza a fékhatashoz sziikséges hidraulikus nyomast
(3.46. abra). A hidraulikus nyomas csévezetékeken eljut a tarcsafékszerkezet féknyergébe,
¢és azok dugattyuit megnyomva raszoritja a fékbetéteket a féktarcsakra.
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4
3.45. abra
A kétkoros hidraulikus fékrendszer felépitése az egyik fékkor terhelésfiiggo fékerd-szabalyozasaval
1 — nyomaskiilonbség jelzélampai, 2 — az elsé és a hatso tengely fékbetétjeinek kopasara figyelmeztetd lampak,
3 —azels6 tengely fékkengyelei, 4 — diagnosztikai csatlakozé a masodik fékkorhoz, 5 — diagnosztikai csatlakozo
az elsd fékkorhoz, 6 — az elsd fékkor kiegyenlitotartalya, 7 — kétkoros fofékhenger, 8 — a masodik fékkor
kiegyenlitétartalya, 9 — nyomaskiilonbség jelzokapcsoldja, 10 — a hatso tengely fékkengyele, 11 — terhelésfiiggd

fékerd-szabalyozo szelep

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati elirasai. Nyt. szam: 5/375. 95. oldal

3.46. abra
Az eldfeszité henger a kettds fofékhengerrel
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A fékrendszer hidraulikus részének fékfolyadék szintjét a kettds fé6fékhengerre szerelt
kiegyenlittartalyban kell ellenérizni. Ha a tartalyban a fékfolyadék szintje a minimum-
jelzéshez kozelit, akkor ellendrizni kell a fékrendszer hidraulikus részének a tomitettségét.
Ha ekkor tomitetlenséget nem tapasztalunk, akkor a fékfolyadék szintcsokkenésének oka
a fékbetétek kopasa. Ekkor nem szabad fékfolyadékot utantolteni a kiegyenlitétartalyba,
hanem ellendrizni kell a fékbetétek vastagsagat, és ki kell 6ket cserélni. Ha a fékbetétek
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vastagsaga 2 mm alatti értékre csokken, akkor azt a kopasérzékeld jelado érzékeli, és be-
kapcsolja a miiszerfalon a fékbetétkopast jelzé visszajelz6 lampat.

Az egyik hidraulikus fékkor meghibasodasa esetén a nyomaskiilonbség érzékeld du-
gattyuja elmozdul, és a jelado érintkezdit zarva bekapcsolja a miiszerfalon levé visszajelzo
lampat (3.47. abra).

A fékrendszer pneumatikus alrendszere két részbdl all, a magasnyomast részbol,
amelynek nyomasa 15-18,5 bar, illetve a kisnyomast részb6l. A kisnyomas az elsd fék-
korben 7,3-9 bar, a masodik fékkorben pedig 7,3 bar. A jarmi fékezéséhez sziikséges sii-
ritett leveg6t a motor forgattyus tengelyérél ékszijjal meghajtott egyhengeres, 1éghiitéses
kompresszor biztositja.

A nyomaskiilonbség-érzékeld és visszajelzd lampajanak elhelyezése
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A kompresszor kényszerolajozasu, kenését a motor kenési rendszerétdl kapja. A kompresz-
szor a motortartd bak jobb oldalan helyezkedik el (3.48. abra).

3.48. abra
A kompresszor elhelyezése és a kompresszort meghajto ékszij feszitdje

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A kompresszortdl a siiritett levegd, a jarmi kialakitasatol fiiggden, a nyomasszabalyozon
¢és a fagyasgatlon, a fagymentesitd szivattyin és a nyomasszabalyozon, vagy pedig leveg6-
szariton ¢és a nyomasszabalyozon keresztiil jut el a négyutas biztonsagi szelepen keresztiil
a légtartalyokba. A siiritett leveg6t két, egyenként 10 liter térfogatu 1égtartaly tarolja. A 1ég-
tartalyok vizleereszt6 szeleppel, ellenérzo és toltdcesatlakozoval rendelkeznek (3.49. abra).
A tartaly aljan talalhato leereszt6 szelep (kézi miikodtetésii viztelenito szelep) segitségével
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lehet a viztelenitést elvégezni. A tanyérszelep alaphelyzetben zarja a tartalyteret. A sze-
lepszaron levd gyiirii kdzel vizszintes iranyt meghuzasara a szelep elbillen, és a levegd
nyomasa a vizet kif(jja a szabadba. Ha a viztelenitést elmulasztjuk, télen befagyhat a viz
a légtartalyban, illetve a rendszerben fagydug6 alakulhat ki. Nyaron is el kell végezni a viz-
telenitést, mert ha ezt nem tessziik meg, a 1égtartaly térfogata csékken, ¢s egy teljes fékezés
utan a levegéveszteségiink nagyobb lesz az eldirt maximumhoz képest.

3.49. dbra
A légtartalyok elhelyezése és a kézi viztelenitd szelep kialakitisa
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A légtartalyoktol csOvezeték vezet a kombinalt miiszer nyomasjelz6jéig, amelynek also
mutatdja az elsd fékkorhoz tartozo légtartaly, a felsé mutatdja pedig a masodik fékkorhoz
tartozo légtartaly nyomasat mutatja [3.50. a) abra]. A kombinalt miiszerbe beépitett nyomas-
érzékeld kapcsolo érzékeli barmelyik fékkor nyomasanak 12 bar ala csokkenését, és ekkor
bekapcsolja a miiszerfalon levo figyelmezteté lampat [3.50 b) abra]. A levegétartalyokbol
a levegd az els6 és a masodik fékkorok nyomascsokkentd szelepeibe aramlik, majd tovabb
a négyutas biztonsagi szelepbe. A biztonsagi szelep feladata a siiritett levegd elosztasa
a fekkorok és egyéb berendezések kozott, valamint barmelyik fékkor hibaja esetén a hibas
fékkort kiiktatja, igy védi meg az ép kort, hogy a leveg6 onnan ne sz6kjon meg (3.51. abra).

b)

3.50. abra
A kombinalt miiszer és a nyomascsokkenés visszajelzo lampadja
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei



130 LOGISZTIKAI SZAKTECHNIKAI ESZKOZOK 1.

A négykdrds biztonsagi szelep az alabbi rendszereket valasztja el egymastol:
* els6 tizemi fékkort,
e masodik tizemi fékkort,
* ardgzitofékkort és a vontatmany fékrendszerét,
* atobbi fogyasztot.

3.51. abra

A négykords biztonsagi szelep elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az els6 fékkor nyomascsokkentd szelepe két allasba kapcsolhaté igy, ha a jarmi vontat-
many nélkiil iizemel, a szelep kimeneti nyomasa 9,5 bar, ha a jarm{i vontatast végez, akkor
a szelep kimeneti nyomasa 7,3 bar. A szelep atkapcsolasa a vontato fékrendszerének felkap-
csolasaval automatikusan torténik. Vontataskor az els¢ fékkor nyomascsokkentd szelepének
atkapcsolasaval a vontato fékhatasa kissé csokken, viszont a vontatmany nem fog kifarolni.

A kétkoros lizemi féket a fékpedallal Iehet vezérelni. A kétkoros fékszelep a fékpedal
lenyomasatol fiiggden a kétkoros eléfeszité henger elsé fékkorébe vontatmany nélkiili
lizemelés esetén 9,5 barig, vontatmannyal torténd lizemeléskor 7,3 barig, a masodik fék-
korébe 7,3 barig terjed6 nyomasu levegot juttatva mitkodésbe hozza a kétkoros hidraulikus
fofékhengert. A jarmitivel csak akkor szabad elindulni, ha a kombinalt mliszer mindkét 1ég-
nyomasmérdje legalabb 12 bar nyomast jelez, ¢s a fékrendszer piros jelz6lampai nem égnek.
A jarmii elején talalhat6 egy toltévezeték-csatlakozo, amelyen keresztiil a kompresszor meg-
hibasodasa esetén a jarmi 1égtartalyait fel lehet télteni nagynyomasu levegdvel (3.52. dbra).

3.52. dbra

Toltovezeték-csatlakozo elhelyezése a jarmii elején

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A terhelésfiiggd féker6-szabalyozé lehetdséget ad a tengelyek kozotti fékerdfelosztas
terhelési allapotnak, illetve a fékezés kozbeni dinamikus atterhelddésnek megfeleld val-
toztatasara. A cél a tengelyek lehetdleg kozel azonos tapadaskihasznalasanak elérése,
¢és ezzel annak biztositasa, hogy a jarmi adott tapadasi viszonyok esetén minél nagyobb
lassulasnal érje el valamely tengelyének blokkolasi hatarat. A jarmiibe épitett terhelés-
fliggd fékerd-szabalyozd a felépitménynek a futomiitdl vald tavolsagat méri, ezaltal
befolyasolja a féker6t. Minél nagyobb a tengely terhelése, annal kisebb mértékii a nyo-
mascsokkentése a fékerd-szabalyozonak. A 3.53. abra a terhelésfiiggd fékerd-szabalyozo
beépitését mutatja.

3.53. 4bra
A terhelésfiiggo fékerd-szabalyozo beépitése a jarmiibe

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A nyomasszabalyozé feladata a kompresszor altal eldallitott és a légtartalyokban tarolt
stiritett levegd pontos nyomasanak beallitisa ¢és betartasa. Miikodésének alapelve, hogy
a rendszer részére meghatarozott maximalis lizemi nyomas elérésekor a nyomovezetéknek
a lefujoszelep altali szabadba kotésével iiresjaratra kapcesolja a kompresszort, mig a mini-
malis szint elérésekor gondoskodik a toltési helyzet visszaallitasardl. A nyomasszabalyozo
egybe van épitve a viz-olaj levalasztoval, igy a tavozo levegé minden lefujasi helyzetben
eltavolitja a sziirébdl a szennyezddéseket.

Télen a 1égfékvezetékek €s a szelepek elfagyasanak megakadalyozasara fagymentesitd
szivattyu segitségével fagymentesité folyadékot (denaturalt szeszt) kell befecskendezni
a légfékrendszerbe. A jarmiivon automata fagymentesit6 szivattyt talalhatd, amely, ha téli
allasba allitjuk, 6nmiikodéen végzi el a denaturalt szesz bejuttatasat a 1égfékrendszerbe
(3.54. abra).
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R ANy

a)

3.54. abra
A fagymentesité szivattyu felépitése és elhelyezése a jarmiivén
1 — a tartaly zarokupakja, 2 — téli-nyari allitogomb, 3 — nyari ,,0” beallitojel, 4 — téli ,,1” beallitojel

Forras: a) Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 222. oldal,
b) A szerz0 sajat készitést fényképe

A fagymentesit6 szivattyu ellendrzéséhez meg kell tisztitani a szivattyu tartalyat, majd
ellendrizni kell a folyadékszintet. A folyadékszint akkor megfeleld, ha eléri a tarta-
lyon lathato jelet. Ha a kdrnyezeti levegd hdmérséklete tartdosan +5 °C alatt van, akkor
az atkapcsologombot a nyari ,,0” allasbol téli ,,1” allasba kell forditani.

A levegbellato rendszer tomitettségének ellendrzésekor a motort be kell inditani,
¢és addig jaratni, ameddig a kompresszor fel nem tolti a 1égtartalyokat 18 barra. Ekkor a mo-
tort le kell allitani, és a miiszerfalon levé kombinalt miiszeren ellendérizni kell a nyomas
valtozasat. A levegérendszer tomitettsége akkor megfeleld, ha a nyomascsokkenés tiz perc
alatt nem haladja meg a 0,4 bar értéket.

A gumiabroncsokat a Iégfékrendszer segitségével is fel lehet fivatni az el6irt nyomasra,
ekkor 16 bar nyomast kell 1étrehozni a 1égfékrendszerben. Le kell venni a zardsapkat a nyo-
masszabalyozd toltdcsatlakozdjarol és a levegotartaly ellendrzé csatlakozojardl (3.55. dbra).

A

3.55. bra
To6lto- és ellendrzd csatlakozok elhelyezése
Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati elirasai. Nyt. szam: 5/375. 219. oldal

Fel kell csavarni a tolt6csatlakozora vagy az ellenérzé csatlakozora a leveg6toltd tomlé hol-
landi anyéjat (3.56. abra). Le kell csavarni a porvédo sapkat a feltdlteni kivant gumiabroncs
szelepérol, és csatlakoztatni kell a leveg6toltd tomlbt a szelephez. A motor beinditasa utan
a gumiabroncsot fel kell télteni az eldirt értékre.
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A levegdtolto tomlé csatlakoztatasa a téltdcsatlakozora vagy az ellendérzé csatlakozora
Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 219. oldal

A rogzitéfék rugoerdtarolos rendszerii, a hatso kerekek fékbetétjeire hatd fék, amelynek
miikddtetése a rogzit6fék szelepének kapcsolokarjaval (3.57. abra) torténik. A rogzitéfék
levegdellatasa a négykorods biztonsagi szelep harmadik korébdl torténik.

A kapcsolokar 1-es (eléretolt) allasaban a nagynyomasu levegd a hatsé hidon elhelye-
zett rugoerdtarolos fékmunkahengerbe (3.58. abra) aramlik, ahol a rugdt eléfesziti, ezaltal
old a rogzit6fék, a vezetékbe épitett nyomaskapcsold pedig kikapcesolja a miiszerfalon levo
figyelmeztetd lampat.

a) b)
3.57. dbra
A régzitéfék szelepének miikodtetd karja

0 — rogzit6fék bekapcesolva, 1 — rogzitéfék kioldva, 2 — rogzitéfék ellendrzo allasa

Forras: a) Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 107. oldal,
b) A szerz0 sajat készitésl fényképe



134 LOGISZTIKAI SZAKTECHNIKAI ESZKOZOK 1.

3.58. abra

A rugoerdtarolos fekmunkahenger elhelyezése a hatso futomiivon

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A mikodteto kar ,,0” helyzetbe kapcsolasaval a rugoerétarold dsszekottetésbe keriil a szabad
levegdvel, és az érvényesiild rugoerd hatasara a dugattyurudak meghizzak a kombinalt
féekkengyelek karjat és a fékbetétek a féktarcsakhoz szorulnak. A miikodtetd kar a teljes
fékezési allasbol még ellendrz6 allasba is fordithato (2-es helyzet). Ebben a helyzetben a gép-
kocsival 6sszekapcsolt potkocsi fékberendezése old, mikézben a vontatd jarmi rogzit6fékje
tovabbra is rogzitett helyzetben marad, és ily mddon a vontatd jarmi rogzit6fékjének hata-
sossaga ellendrizhetd. El6iras, hogy a 12%-o0s lejtén allo jarmiiszerelvényt a vontatd jarmi
rogzitéfékjével egyediil is meg kell tudni tartani. A kapcsolokar elengedésekor az visszatér
az alapallasaba (0-helyzet), ekkor a vontatmany ujra befékezddik. Ha a visszajelz6 lampa
a csokkent levegdnyomas miatt vilagit, a gépkocsival kozlekedni tilos.

Ha a Iégfékrendszer hibas/lizemképtelen és a levegd nyomasa a rendszerben 5.5 bar
ala csokkent, a bekapcsolt rogzit6fék (rugoerd tarolds fék) tobbé nem old ki. A jarmi von-
tatashoz torténd elokészitésekor kézi erdvel kell kioldani a rogzitéféket. Megfeleld szereld-
vassal mozditsuk el a rugoerd-tarold cstiszkajat a kerék felé ugy, hogy a vészkioldo szerkezet
golyoja jol hallhatdan bekattanjon a fészkébe. Miutan ezt a miiveletet mindkét oldalon
elvégeztiik, a hatso kerekek fékezése megsziinik, a jarmii vontathatova valik.

A fékrendszer javitasat kovetden a rogzitéfék karjanak ,,1” helyzetbe allitasaval he-
lyezziik nyomads ala a rugderd-tarolokat, ekkor a rugderd-tarold dugattyurudjai kifelé moz-
dulnak, és 6sszekapcsolodnak a cstiszkaval. A rogzitéfék karjanak ,,0” helyzetbe allitasaval
zarjuk a rogzit6féket, ekkor a dugattyiriid a cstszkaval egyiitt befelé mozdul.
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3.7. Alvaz és felépitmény
3.7.1. Az alvaz

Az alvaz fogja fel a jarmiire hato 6sszes erdt, hordja a motort, a vezetdfiilkét, a felépitményt
és az erdatviteli elemeket (3.59. abra).

3.59. dbra
A jarmii alvaza
1 — hossztartok, 2 — kereszttartd csovek, 3 — hatso kereszttarto, 4 — hatso rugo- és lengéscsillapito tartobakok,
5 — vezetdfiilke-tamasztobakok, 6 — elsd rugotartd bakok, 7 — els6 lengéscsillapito tartobakok, 8 — vondszem

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 110. oldal

Az alvaz két, hajlitott U profilu hossztartobdl és behegesztett, kor keresztmetszetii
kereszttartokbol all. A hatso U profilu kereszttartd csavarokkal van a hossztartokhoz eré-
sitve, és a vonoszerkezetet hordozza. A hossztartokra €s a kereszttartokra hegesztették
a rugétartd bakokat, a lengéscsillapitok tartoit és az egyéb tartokat. Az alvaz a 1étraszer(i
kialakitasaval biztositja orszaguti iizemeléskor a kelld merevséget és nehéz terepviszonyok
kozott a jo rugalmassagot.

Az els6 16kharitd harom részbdl all, egy k6zéprészbdl és két sz€Elso részbdl, amelyeket

"oy

csavarokkal erdsitettek a hossztartok felfogatd elemeihez (3.60. abra).

3.60. abra
Az elsé lokharitok elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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3.7.2. A vonészerkezet

A vonoszerkezet lehetdvé teszi potkocsi vagy mas vontatmany felkapcesolasat és vontatasat.
A vondhorgot az alvaz hatso kereszttartojara szerelték fel csavarkotéssel (3.61. abra). Von-
tatmany felkapcsolasakor a vonohorog automatikusan zar és biztosit.

3.61. dbra
Vonohorog elhelyezése a hatso kereszttarton
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A vonoészerkezet megengedett maximalis huzoereje 4,2 tonna. A vontatmany felkapcso-
lasakor ki kell hiizni a kengyelt, és az dramutato jarasaval ellentétes iranyba forgatni
[3.62. a) abra], majd a fogantyt megemelésével és elorebillentésével [3.62. b) abra] ki kell
nyitni a vondszerkezet kapcsolojat.

3.62. abra
A vonohorog kinyitasa vontatdshoz
Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati elirasai. Nyt. szam: 5/375. 145. oldal

A vonokésziilék karbantartasa a surlodo feliiletek kenési tablazat szerinti kenésébdl, a szeny-
nyezddések eltavolitdsabol, valamint a megbizhatd felerésités ellendrzésébol all. A meg-
hibasodott jarmi vontatasara a jarmii elején elhelyezett vondcsap szolgal (3.63. abra).
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3.63. abra
A vonocsap elhelyezése a jarmii elején

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

3.7.3. A vezetofiilke

A vezetdfiilke acélbol késziilt, és egy egységet képet a motorhazzal, az els6 boritdlemezekkel
és a sarvédokkel, harompontos felfiiggesztése biztositja, hogy terepen térténd mozgaskor
az alvaz nagyobb elcsavarodasa a vezetofiilkére ne legyen hatassal. A vezet6fiilke belseje
nehezen gyullado anyagbdl késziilt. A vezet6fiilkében a jarmlvezetén kiviil még két sze-
mély szamara van féréhely. A fiilke tetején fedéllel ellatott tetdnyilas talalhato. A vezetGiilés
hossziranya és magassaga allithatd, az iilés hattamlaja pedig donthetd. Az utasok iiléspadja
rogzitett, de a hattamla és az ilésparna kiszerelhetd. A vezetofiilkén elhelyezett motorhaz-
tetd a rendszeresitett négyszogkulcs segitségével oldhatd és leemelhetd, vagy kitdmaszto
ruddal rogzitheto.

Egyes szerelési miiveletek elvégzéséhez a vezetdfiilkét fel kell billenteni, amit meg lehet
tenni daruval a vezeto6fiilkén levé kampon keresztiil (3.64. abra), beépitett fiilkebillentével,
vagy pedig javitomiihelyben kiilon beépithetd fiilkebillentvel.

3.64. abra
A fiilkebillentéshez sziikséges kampo elhelyezése a vezetdfiilkén

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A vezetdfiilke billentése soran az alabbi biztonsagi rendszabdlyokat kell betartani:

» amotort le kell allitani, és a nyomatékvalto kart iires allasba tenni,

» akormanyzar ne legyen bereteszelt helyzetben, de a gytjtaskulcs maradjon a gytj-
taskapcsoloban,

* ajarmiivet elgurulas ellen rogziteni kell rogzit6fékkel és kerékkitamaszto ¢kekkel,

+ afiilkébdl el kell tavolitani a rogzitetlen targyakat, amelyek a fiilke elérebillentése
soran sériilést okoznanak,

« a fiilke billentése soran tilos a fiilkében, a fiilke el6tt és mogott tartdzkodni,

« a fiilke felbillentése utan mindig be kell épiteni a biztonsagi tamasztékot.

A vezetdfiilke billentése el6tt meg kell lazitani €s el kell tavolitani a motor és a levegdszlird
kozott talalhato 6sszekoté gumicsovet (3.65. abra).

3.65. bra
Osszekité gumicsé a motor és a levegdsziird kozott
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A vezetofiilke rogzit6 csavarjait, amelyek az {ilések alatt és a labtérben a gumiszOnyeg alatt
talalhatok, ki kell szerelni (3.66. abra). A fiilke elején talalhato fiilkebillentd fiileket mindkét
oldalon ki kell reteszelni a menethelyzetiikb6l, majd a flilkebillentd fiileket be kell hajtani,
€és ebben a helyzetben kell biztositani (3.67. abra). A fiilkebillentd munkahengert fel kell
szerelni az alvaz és a flilke megfelel6 kialakitasara (3.68. abra).

3.66. abra
A fiilkerogzité csavarok elhelyezése

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei
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3.67. abra
A fiilkebillentd fiilek ki- és bereteszelt helyzetei

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

3.68. abra
A fiilkebillenté munkahenger rogzito elemeinek elhelyezése

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A fiilkebillentéshez sziikséges szivattytt fel lehet szerelni a vezetdfiilke fellépdjére, ahol
az konnyen muikodtethetd. A vezetdfiilke visszabillentésekor a kormanytengelyt bele kell
vezetni a csuszohiivelybe (3.69. abra). A kormanytengely és a csuszohiively egy-egy szé-
lesebb bordaval, illetve foghézaggal rendelkezik. A tengelyt €s a hiivelyt csak akkor lehet
Osszecsusztatni, ha ezek pozicidja megegyezik.

3.69. dbra
A kormanytengely és csuszohiively csatlakozasa

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe



140 LOGISZTIKAI SZAKTECHNIKAI ESZKOZOK 1.

Az ablaktorld berendezést egy 24 V-os villamos motor mitkddteti. A berendezés két sebes-
séggel mitkodtethetd, a be- és kikapcsolas a kormanyoszlopon levé kombinalt kapcsoloval,
a torlési sebesség valtoztatasa pedig a kapcsolokaron levd billend kapcsoloval torténik
(3.70. abra). Ha az ablaktorl6 lapat nem fekszik fel egyenletesen, vagy elkopott a torlégumi,
akkor cserélni kell, javitasa nem célszerd.

3.70. abra
Az ablaktorls kapcesolojanak elhelyezése
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A sz€lvédémosod berendezés biztositja a szEélvédoére jutd szennyezddés eltavolitasat.
A szélvédémosd berendezés tartalya, a benne talalhato elektromos szivattyuval a motor-
térben jobb oldalon kapott helyet. A szélvédomosoé allithato fivokaja a motorhaztetdn ta-
lalhatd, a két ablaktorld lapat kozott (3.71. abra). A mosdberendezés szivattyija a miiszerfal
bal oldalan 1évé nyomdégombbal hozhatéo mitkodésbe. Az ablakmosé folyadék tartalyaba
télen téli ablakmosoé folyadékot kell tolteni, igy elkeriilhetd a rendszer befagyasa és a szi-
vattyl tonkremenetele.

3.71. dbra
Az ablakmoso berendezés tartalya és fuvokaja

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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3.7.4. A felépitmény

A felépitmény a rakfeliiletbdl, a ponyvatartd szerkezetbdl és a ponyvabdl all (3.72. abra).

3.72. abra

A jarmii felépitménye

1 — tartovaz a rakfeliilettel és a homlokfallal, 2 — oldalfalak, 3 — hatfal, 4 — ponyvarogzité kotél, 5 — kiemelhetd
oldalfal-magasito, 6 — hats6 ponyvatarté iv, 7 — biztonsagi heveder, 8 — hatsé ponyva, 9 — ponyvatetd,
10 — hosszanti ponyvatart6 rud, 11 — mells6é ponyvatarto iv, 12 — mells6 ponyva, 13 — k6zépsd tiléspad

Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati el6irasai. Nyt. szam: 5/375. 112. oldal

A padozaton, kdzépen helyezték el a hosszanti iiléspadot, amely hasznalaton kiviil a fel-
épitmény homlokfaldhoz erdsithetd. A felépitmény oldalfalai és hatfala Iehajthatok és lesze-
relhetdk. Az oldalfalak oldalfal-magasitokkal 90 cm-re magasithatoak. A hatfalon kétoldalt
fellépdk talalhatok, amelyek megkonnyitik a felszallast. Személyszallitaskor a hatfal folé
biztonsagi heveder feszithetd ki. A homlokfalon talalhato kapcsoloval hozhaté miikddésbe
a vezetdfiilkében elhelyezett jelzOberendezés, és ezzel egyidejiileg kigyullad a miszerfal
visszajelz6 tablajan a ,,K ABINE” feliratu figyelmeztetd lampa. A ponyvatarto keret az elsé
¢és a hats6 ponyvatarto ivbél és 6t hosszmerevitébdl all. A ponyvatartd ivek az oldalfalak
sarkain kialakitott tartokba illeszthetok és csavarokkal rogzithetok.
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3.8. Elektromos berendezések

A jarmi elektromos rendszere egyenaramu, névleges fesziiltsége 24 V. Az elektromos be-
rendezések egyvezetékes rendszeriiek, ahol az akkumulator negativ polusa van testelve.
Az elektromos energia tarolasat két 12 V fesziiltségii, 125 Ah kapacitasu akkumulator
sorba kapcsolasaval biztositjak. Az akkumulatorok a vezetofiilke alatt jobboldalt kialakitott
szekrényben talalhatok (3.73. abra). Az akkumulatorok biztositjak a jarmi beinditasahoz
sziikséges aramot, és allo motor esetén ellatjak a fogyasztokat arammal.

3.73. dbra
Az akkumulatorok elhelyezése a tarolo szekrényben

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

Az akkumulator fokapcsoloja a vezetSiilés mellett, jobboldalt talalhatd, amivel az akku-
mulatorok negativ polusa 6sszekothet6 a generator DF-kapcsaval (3.74. abra). A kapcsolo
,,0” allasaban a jarmi teljes elektromos rendszere és a generator gerjeszté aramkore is aram-
talanitva van. A generator DF-kapcsanak megszakitasa azért sziikséges, hogy jaré motor
esetén a kapcsolo véletlen kikapcsolasakor a generator egyeniranyitd diddai ne menjenek
tonkre. A kapcsold baleset esetén vészkikapcsoloként is hasznalhatd, mert a jarmi teljes
elektromos rendszere aramtalanithato.

3.74. bra
Az aramtalanito kapcsolo allasai
Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati elirasai. Nyt. szam: 5/375. 70. oldal
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A miiszerfalon elhelyezett inditd kapcsoloval lehet a fogyasztok dramellatasat biztositani,
¢és a motort beinditani a villamos inditdmotor segitségével. A vilagitas fékapcsoldja a mii-
szerfal bal oldalan kapott helyet (3.75. abra).

a) b)
3.75. dbra
A vilagitas-kapcsolo elhelyezése és allasai
1 — foganty, 2 — zaroretesz, 3 — az alcazofények aramkore, 4 — a kozuti fények aramkore

Forrdas: a) A szerz0 sajat készitésti fényképe, b) Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK
technikai szolgalati el6irasai. Nyt. szam: 5/375. 75. oldal

A kozuti vilagitas lizemmodbol az alcazo tizemmodra torténd atkapesolas a zaroretesz
jobbrol balra torténd eltolasa utan a foganty benyomasat kévetden jon 1étre.

A vilagitaskapcsolo kézuti allasai:
» ,Tag”: minden fogyaszté aramkore mikodéképes,
» ,,1I”: minden fogyasztd aramkore miikodoképes, kivéve az elsé méretjelz6 lampakat,
a hatso lampakat és a miszerfal-vilagitast,
* ,,2”: mint az ,,1”-es kapcsoloallasnal, kivéve a fényszorok tompitott és tavolsagi
fényét.

A vilagitaskapcsolo alcazdallasai:
* .50 teljes elsotétités, sem a kiilsé sem a bels6 vilagitas nem miikodik,
o ,S1”: hatso alcazovilagitas mikodik (iranyfény és féklampa),
o ,,S2”: els6 alcazdvilagitas mikodik (mindkét alcazo fényszoro),
* .53 elsd és hatso alcazovilagitas mitkodik (mindkeét alcazo fényszoro, az irany-
fény és a féklampa).

Az infravorés sugarvetd kapcsoloja a vilagitaskapcsolo felett talalhato, és harom allasa van:
» ,,0” kikapcsolt allas,
o I az infravoros sugarvetd bekapcesolva,
* ,2”: az infravords sugarvetd és a fofényszorok bekapcsolva (a hatsé lampa nem
vilagit).
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A kormanyosziop bal oldalan talalhato kombinalt kapcsolonak az alabbi dllasai vannak
(3.76. abra):

» ,,1”: tompitott fényszord bekapcsolasa,

» 27 tavolsagi fényszord bekapcesolasa,

o 3" fénykiirt bekapcsolasa,

» 47 jobb iranyjelzok bekapcsolasa,

* 5" bal iranyjelzék bekapcsolasa,

» ,,6”: ablaktorlé bekapcsolasa (,,I”: ablaktorld lasst fokozata, ,,I17: ablaktorld gyors

fokozata)
» 77 kiirt bekapcsolasa

3.76. dbra
A kombinalt kapcsolokar allasai
Forrds: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eléirasai. Nyt. szam: 5/375. 69. oldal

A jarmi beépitett kismegszakitokbol allo biztositéktablaja a miszerfal felett talalhato
(3.77. abra).

3.77. abra

A kismegszakitok elhelyezése a miiszerfal felett

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe



A MERCEDES-BENZ UNIMOG 1300 TEREPJARO TEHERGEPKOCSI 145

A kiils6 inditocsatlakozo 24 V-os dugaszoldaljzatat, ami biztositja a lemeriilt akkumulatoru
jarmi beinditasat mas jarmiirél, a vezetofiilke alatt, az akkumulatorszekrénytdl jobbra
helyezték el (3.78. abra). Az inditocsatlakozon keresztiil a jarmii lemeriilt akkumulatorai
kiszerelés nélkiil is feltolthetok.

3.78. ébra
A kiilsé inditocsatlakozo elhelyezése a jarmiivon

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A muszerfal felett, bal oldalon talalhato a fényszorok magassagat allito forgathato kapcsolo,
amellyel a fényszorok magassaga allithato fiiggbleges iranyban (3.79. abra).

3.79. dbra
Feényszoromagassag-allitas forgathato kapcsoloja
Forras: Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai. Nyt. szam: 5/375. 79. oldal

rrrrr



146 LOGISZTIKAI SZAKTECHNIKAI ESZKOZOK 1.

3.80. abra
Vilagitasi szerelvények a jarmii elején
iranyjelzok, 2 — alcazofényszorok, 3 — fofényszorok (kozuti), 4 — infravords sugarvetd, 5 — méretjelz6 lampak

Forrds: a) Kézikonyv a Mercedes BenzMercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati el6irasai.

Nyt. szam: 5/375. 80. oldal, b) A szerzd sajat készitésii fényképe

T
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3.81. bra
Vilagitasi szerelvények a jarmii hatuljan
1 — ,,macskaszemek”, 2 — rendszamtabla-vilagitas, 3 — haromkamras lampatest a hatso helyzetjelz6 lampaval,
a féklampaval, az iranyjelz6 lampaval, az elakadasjelz6 lampaval és az alcazo hatsé lampaval, 4 — alcazo-
féklampa, 5 — hatrameneti (tolatd) lampa, 6 — rejtett iranyfény, 7 — kétpolusi dugaszoloaljzat, 8 — tizenkét polust
dugaszoloaljzat, 9 — aramvételi dugaszoloaljzat

Forras: a) Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai szolgalati eldirasai.

Nyt. szam: 5/375. 80. oldal, b) A szerzd sajat készitésii fényképe
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3.9. A jarmii technikai kiszolgalasa

3.9.1.

Igénybevétel elotti miiszaki ellendrzés (1 TK)

Minden igénybevétel elétt (napi tobbszori igénybevétel esetén az elsé alkalommal) ellen-
Orizni kell:

az lizemanyagtartaly és cs6vezetékek tomitettségét, rogzitettségét,

a tartalékiizemanyag-kannak allapotat, rogzitettségét, zartsagat és feltoltottségét,
az tivegfeliiletek és a visszapillant6 tiikkrok allapotat,

a vezetofilke-ajto, -ajtdzar, -ablak és a billentd szerkezet allapotat,

a miiszerek, jelz6lampak miikodését, megvilagitasat,

a ft6- és szelldzOberendezés ventilatoranak, valamint az ablaktorlé és az ablak-
moso berendezés miitkodését,

az ablakmosé berendezés tartalyanak feltoltottségét,

a jelzokiirt, a belso vilagitas és a sebességfokozat kijelz6jének miikodését,
az akkumulatortarold lada rogzitettségét, zartsagat,

akiilso vilagito berendezések mitkodoképességét, a fényvisszaverdk tisztasagat, épségét,
a rendszamtablak allapotat és rogzitettségét,

a kerekek és a potkerék rogzitettségét és allapotat,

a gumiabroncsok nyomasat,

a tarolddobozok allapotat és rogzitettségét,

a hiit6-, kend- és lizemanyag-ellatd rendszer tomitettségét és feltoltottségét,
a hidegindit6 berendezés elemeit,

a nyomatékvalto tomitettségét,

a tengelyek és kerékhajtasok tomitettségét,

az 0sszkerékhajtas és a differencidlzarak kapcsoldszelepének mitkodését,

a kormanyberendezés tomitettségét és holtjatékat,

a kormanyrudak és a nyomtavrud allapotat és rogzitettségét,

ponyva és ponyvatarto keret allapotat, malhazasat és rogzitettségét,

az oldalfalzarak allapotat,

a rakomany malhazasat és rogzitettségét,

a vondszem ¢és csapszeg, valamint a vonofej allapotat és biztositottsagat,

az lizemi fék és a rogzit6fék mikodését,

a fagymentesitd szivattyuban a folyadékszintet,

a levegétartalyok kondenzviztartalmat, sziikség esetén vizteleniteni kell,

a fékrendszer kiegyenlit6tartalyaban a fékfolyadék szintjét,

a levegdellato csatlakozofejek allapotat és zarasat.

3.9.2. Menet alatti miiszaki ellenérzés (1 TK)

Menet kozben tartott rovid pihend alkalmaval (naponta tobb esetben torténd révid tavu
igénybevetel esetén az igénybevételi sziinetben) ellendrizni kell:

az tivegfeliiletek és a visszapillant6 tiikkrok allapotat,
az lizemanyagtartaly és cs6vezetékek tomitettségét, rogzitettségét,
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a tartalékiizemanyag-kannak allapotat, rogzitettségét, zartsagat és feltoltottségét,
a vezeto6fiilke-ajto, -ajtozar, -ablak allapotat,

a miiszerek, jelz6lampak mikodését, megvilagitasat,

az ablakmosé berendezés tartalyanak feltoltottségét,

az Osszes vilagitasi szerelvény allapotat,

a rendszamtablak allapotat és rogzitettségét,

a kerekek és a potkerék rogzitettségét és allapotat,

a gumiabroncsok melegedését,

a hiit6-, kend- és lizemanyag-ellatd rendszer tomitettségét és feltoltottségét,
a nyomatékvalto tomitettségét,

a tengelyek és kerékhajtasok tomitettségét, melegedését,

a kormanyberendezés tomitettségét és holtjatékat,

a kormanyrudak és a nyomtavrud allapotat és rogzitettségét,

ponyva és ponyvatarto keret allapotat, malhazasat és rogzitettségét,

az oldalfalzarak allapotat,

a rakomany malhazasat és rogzitettségét,

a vondszem ¢és csapszeg, valamint a vonofej allapotat és biztositottsagat,

az lizemi fék és a rogzit6fék mikodését,

az ékszijak allapotat és feszességét,

a levegdsziir eltomddésjelzéjének allapotat.

3.9.3. Igénybevétel utani miiszaki ellenorzés (2 TK)

Minden igénybevétel utan (a tarolasba nem helyezett, de az adott hénapban igénybe nem vett
gépjarmiiveken havonta legalabb egy alkalommal) végre kell hajtani az alabbi miiveleteket:

ellendrizni kell az {ivegfeliiletek és a visszapillanto tiikrok allapotat,

ellendrizni az lizemanyagtartaly és csOvezetékek tomitettségét, rogzitettségét,
ellendrizni a tartalékiizemanyag-kannak allapotat, rogzitettségét, zartsagat és fel-
toltottségét,

ellendrizni a vezet6fiilke-ajto, -ajtozar, -ablak és a billentd szerkezet allapotat,

el kell végezni a kombinalt miiszer és fordulatszammeérd miikodésének ellendrzését,
az ablakmosé berendezés tartalyanak feltoltését,

el kell végezni a jelzokiirt, a bels6 vilagitas és a sebességfokozat-kijelz6 mikodé-
sének ellendrzését,

ellendrizni kell a kiilsé vilagitd berendezések miikodoképességét, a fényvisszaverok
tisztasagat, épségét,

ellendrizni kell a rendszamtablak allapotat és rogzitettségét,

ellendrizni kell a kerekek és a potkerék rogzitettségét és allapotat, a gumiabroncsok
és kerékagyak melegedését,

ellendrizni kell a tarolédobozok és az akkumulatortarolo lada allapotat, rogzitett-
ségét s zarasat,

ellendrizni kell a hiit-, kend- és lizemanyag-ellatd rendszer tomitettségét és fel-
toltottségét,

el kell végezni a tengelykapcsolé miikddésének ellendrzését,
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ellendrizni kell a nyomatékvalto tomitettségét és a fokozatok kapcsolasat,

el kell végezni a tengelyek és kerékhajtasok tomitettségének és melegedésének
ellenGrzését,

ellendrizni kell a kormanyberendezés tomitettségét és holtjatékat, a kormanyrudak
¢és a nyomtavrad allapotat és rogzitettségét, a kormanyrudazat csukldinak gumi
védéharmonikait,

ellendrizni kell a ponyva és ponyvatarto keret allapotat, malhazasat és rogzitett-
ségét, az oldalfalzarak allapotat, a rakomany malhazasat és rogzitettségét,
ellendrizni kell a vondészem és csapszeg, valamint a vondfej allapotat és biztosi-
tottsagat,

el kell végezni az lizemi fék és rogzitéfek miikddésének ellendrzését,

ellendrizni kell a fagymentesitd szivattyuban a folyadékszintet,

a levegétartalyok kondenzviz tartalmat sziikkség esetén le kell engedni,
ellendrizni kell a fékrendszer szerkezeti elemeinek (példaul csévezetékek, automa-
tikus terhelésfliggd fékerd-szabalyozo) allapotat, tomitettségét,

ellendrizni kell a 16kharitd, az elsé védélemez, a rugdk és a lengéscsillapitok, a vo-
noérud és a kipufogorendszer allapotat, rogzitettségét,

ellendrizni kell a levegdsziird allapotat, a nyomascsokkenés-jelzé szennyezettség-
jelzését,

az ékszijak eldirt feszességét ellendrizni, sziikség szerint allitani kell.






4. A Mercedes-Benz UNIMOG 4000 terepjaro tehergépkocsi

Az UNIMOG 4000 tipusu terepjard tehergépkocsi alkalmas rakomany szallitdsara és utan-
futd vontatasara kdzuton és terepen egyarant. A gépjarmii az eurdpai Gt- és atlagos meteo-
rologiai viszonyok kozott év- és napszaktdl fliiggetleniil alkalmazhato. A tehergépkocsi képe
a4.l. és 4.2. abran, f6bb méretei pedig a 4.3. és 4.4. abran lathatok.

4.1. 4bra.
Az UNIMOG 4000 tipusu terepjaro tehergépkocsi nézete 1.
Forras: 437.420-22052003 sz. részletes miiszaki specifikacio. 1. oldal

4.2. dbra
Az UNIMOG 4000 tipusu terepjaro tehergépkocsi nézete I1.

Forrdas: A szerz6 sajat készitést fényképei
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A jarmi kialakitasa biztositja, hogy a szabad hasmagassagot meghatarozé szerkezeti egy-
ségek nehezen lekiizdhetd terepszakaszokon torténd tizemeltetés kozben sem sériilhetnek
meg. A kozlekedésbiztonsagi és munkavédelmi szempontbol fontos szerkezeti elemek a me-
chanikai sériilések ellen védettek. A jarmi kiilso feliiletének kialakitdsa nem akadalyozza,
vagy neheziti meg a hatasos ABV-mentesitést.

70 3250

4.3. abra
Az UNIMOG 4000 tipusu terepjaro tehergépkocsi fobb méretei I.
Forras: 437.420-22052003 sz. részletes miiszaki specifikacié. 2. oldal

1310

Eh] bl

4.4. dbra
Az UNIMOG 4000 tipusu terepjaro tehergépkocsi fobb méretei I1., katonai rakszelvény
Forras: 437.420-22052003 sz. részletes miiszaki specifikacio. 3. oldal
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4.1. Harcaszati miszaki adatok

F6bb miiszaki jellemzok (4.1. tablazat):

nagy terepjaro képesség,

rugalmas ¢és jo csavarodasi tulajdonsagokkal rendelkezé alvaz,
rovid, ,,cs6ros” vezetofiilke,

rendelhet6 hidraulikus rendszer,

hatsotengely-hajtas, kapcsolhatd 6sszkerékhajtas és kapcsolhato differencialzarak,

portaltengelyek aszimmetrikus differencialmii-elrendezéssel,

tolocsoves tengelyvezetés, csavarrugokkal, teleszkopos lengéscsillapitokkal és ke-

resztiranyito-karral,
gazlolekiizd6 képesség,
aggregatok szellézése,

alacsony sulypont,

rovid alvazkinyulas eldl és hatul.

4.1. tablazat
Az UNIMOG 4000 f6bb harcaszati miiszaki adatai

Megnevezés Miiszaki adatok

Onsuly (kg) 5500
Megengedett legnagyobb terhelés (kg) 7500
Nyomtavolsag (mm) 1927
Tengelytavolsag (mm) 3250
Els6 terepszog csorld nélkiil (fok) 46
Hatso terepszog (fok) 51
Magassag (mm) 2810
Hasmagassag (mm) 440
Billenési szog (fok) 38
Gazlomélység elokészités nélkiil (mm) 800
Gazlomélység elokészitéssel (mm) 1200
Lekiizdhet6 lépcsomagassag (mm) 400
Lekiizdhet6 arokszélesség (mm) 500
Fordulasi kor sugara (m) 7,1
Lekiizdhet6 legnagyobb emelkedd teljes terheléssel, vontatmany nélkiil (fok) 45
Szallithato személyek szama (f6) 2
Maximalis sebessége (km/h) 85
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4.2. A vezeto munkatere

A vezeté munkatere altalanos, mas jarmiiveken is megtalalhatd részekbdl, valamint csak
a tipusra jellemz0 specialis elemekbdl all (4.5. abra, 4.6. abra, 4.7. abra, 4.8. abra).

A vezet6tér balkormanyos mikodtetésnek megfeleld kialakitast. A fiilke harompontos
elrendezésti gumiagyakkal van az alvazon agyazva, eldl két lengéscsillapitot épitettek be.
A fiilke billenthet6 egy specialis fiilkebillentd berendezés segitségével és mechanikusan
kitdmaszthato. A fiilke tetején kerek buvonyilast alakitottak ki.

(%3

[

4.5. dbra
A vezetd munkaterének felépitése 1.
1 — kormanykerék, 2 — miiszerfal, 3 — kombinalt kapcsolo, 4 — bal oldali kapcsoldtabla, 5 — fényszoro

magassagallitas, 6 — vilagitas-kapcsolo

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

(7%

4.6. dbra
A vezeto munkaterének felépitése I1.

1 — rogzitéfékszelep, 2 — Osszkerékhajtas és differencialzarak kapcsoldja, 3 — elakadasjelz6 kapcsoldja,

4 — motorszabalyoz6 kormanykapcsold (tempomat/temposet/tartosfék), 5 — fiités, szell6zés kapcsoloi

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A miszerfal analog kijelzével és harom darab LCD-kijelzével rendelkezik:
« allapotkijelzd,
» vezet6tajékoztatd rendszer (FIS),
» multifunkcionalis kijelzé (MFD).

4.7. dbra
A vezeté munkaterének felépitése I11.
1 — rakodo rekesz, 2 — elektromos szekrény
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.8. abra
A vezetd munkaterének felépitése IV.

1 — valtokar, 2 — kapcsolétabla a kozépkonzolon
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A miiszerfal felépitése lathato a 4.9. és a 4.10. abrakon. A vezetdtajekoztato rendszer (FIS)
képernydje és allapotjelzdje az alabbi informaciokat jeleniti meg:

 lizemelési informaciok,

* lizemallapotok,

 diagnosztikai kijelzések,

e rendszerbeallitiasok,
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* események,

e utasitasok,

+ figyelmeztetések,
» lizemzavarok.

A képernyd a kijelzett informacioktol fiiggden, automatikusan kiilonbdzé szegmensekre
osztodik, és az informaciot megjeleniti szovegesen, jelképpel és roviditéssel is.

20 19 18 17 16 15 14 13 12

4.9. dbra
A miiszerfal felépitése I.

1 —,,plusz” gomb: miszerfal-vilagitas és orabeallitas, 2 —,,minusz” gomb: miiszerfal-vilagitas és orabeallitas,
3 —,reset” gomb: napi kilométer szamlalojanak nullazasa és orabeallitas, 4 — ,,select” gomb: 6ra és napi kilométer
szamlaldja, lizemora-szamlalo és sebességkijelz6 kozotti valasztas, 5 — tiizeldanyagszint-jelzd, 6 — sebességméro,
7 — ov figyelmeztetd, fékbetét kopasjelzdje, kiegészitd fényszord, forgd figyelmeztetd lampa, szivolevegd
elomelegitését visszajelz6 lampak, 8 — STOP lampa, 9 — multifunkciés kijelzé (MFD): sebességfokozat kijelzés,
kilométer-szamlalo, ora, izemorak, 10 — fordulatszammérd, 11 —a hidraulikaolaj hémérséklet, a négy kerékre hatod
rogzit6fek és a gyors iranyvaltas visszajelzo lampai, 12 — tartosfék/motorfék visszajelzgje, 13 —a fiilke billentett
allapotat jelz6 lampa, 14 — allapotjelz6 FIS tizenetek részére, 15 — vezettajékoztato kijelzo (FIS), 16 — tavolsagi
fényszoro visszajelz6 lampaja, 17 — rogzitofék-kioldas ellenérzd lampaja, 18 — potkocsi iranyjelz6-visszajelzd
lampa, 19 — gépes kocsi iranyjelzé-visszajelz6 lampa, 20 — hiitéfolyadék hdmérsékletjelzdje

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A gyujtas bekapcsolasakor a vezet6tajékoztatod kijelz6 képernydje aktivalodik, és ellen-
Orzésképpen optikai és akusztikai jelzéseket vezérel ki a késziilék. Két masodpercre meg-
szolal a hangjelz6 berendezés, és ezzel egyidejlileg az allapotjelz6 Gsszes szegmense kb.
harom masodpercre bekapcsol. Az elektronikus szabalyozasi rendszerek ellendrzé lampai
¢és a STOP lampa jelez. A STOP lampa tiz masodperc eltelte utan, vagy pedig a motor be-
indulasa utan kialszik.
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4.10. 4bra
A miiszerfal felépitése I1.
1 — 1. fékkor tartalynyomasa, 2 — ,,ugras” gomb: ugras a kovetkezé magasabb szintre, illetve az izemzavarok
nyugtazasa, 3 — . felfelé” gomb: 1épkedés a meniiben felfelé, 4 — ,lefelé” gomb: 1épkedés a meniiben lefelé,
5 —,valasztas” gomb: a kivant meniipont kivalasztasa, 6 — 2. fékkor tartalynyomasa

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A mukodésellendrzés utan a kijelz6 kb. harom masodpercre kijelzi a gépkocsi és a potkocsi
ABS-felszereltségét (4.11. abra). A jarmi inditasa alatt és utana kb. 6t masodpercig nincs
kijelzés. A funkcios nyomdgombokat csak a miikddésellendrzés utan szabad mitkodtetni.
Amennyiben a képernyd alapkijelzésen all, és ekozben miikodtetik a funkcids nyomo-
gombok barmelyikét, akkor megjelenik a valasztomenii a tovabbi informaciok lekérdezé-
séhez (4.12. abra).

4.11. abra
A FIS-kijelz6 miikédésellendrzése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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g1 ;.‘..
@ Egyebek

4.12. abra
Alapkijelzés és az aktiv meniisor

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A miiszerfal f6meniije (valasztomeniije) az alabbiakbdl all:

+ diagnosztika (blokkolasgatlo: ABS, jarmiioldali motorvezérlés: FR, elektropneuma-
tikus valtovezérlés: GS, miiszercsoport: INS, motoroldali motorvezérlés: MR, tacho-
graf/tachograf-szimulator: TCO),

* hibainformaci6 (kijelzi az aktualis hibakat és a tovabbi teenddket),

» beallitasok (nyelv, tartos kijelzés stb.),

» szervizinformacio (vezérldegység betanitasa),

 kontrollinformacié (motorolajnyomas, mellékhajtas stb.),

+ kivitel (jarmiikivitel lekérdezése).

Az allapotjelzénél minden egyes képernydmez6hoz egy szegmens tartozik, amely a me-
z6ben kijelzett informacid fontossagatol fliggden sargan vagy pirosan vilagithat. Az lizeme-
1¢ési informacid esetén sargan, utasitas vagy lizemzavar esetén pirosan vilagit. A bal oldali
kapcsolotabla felépitése a 4.13. abran lathato.

4.13. 4bra
A bal oldali kapcsolotabla
1 — munkafordulatszam-szabalyozas, 2 — blokkolasgatlo (ABS) kikapcsolas, 3 — gumiabroncs nyomasszabalyozo

rendszere, 4 — gumiabroncs nyomasszabalyozo rendszere, 5 — kiegészito fényszoro, 6 — négykerék-rogzitéfék

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A 4.13. abra 3-as szamu kapcsoldjanak funkcidja a gumiabroncs feltltésének, nyomastar-
tasanak és nyomasleeresztésének kivalasztasa, mig a 4-es szami kapcsolo biztositja az ak-
tualis tengely kivalasztasat (1. tengely, 2. tengely, mindkét tengely). A gépjarmiibe beépitett
gumiabroncs-nyomasszabalyozd berendezés biztositja a mellsé és hatso tengelyek gumiab-
roncsainak automatikus felpumpalasat és leeresztését. A menet kozbeni nyomasvesztés ki-
egyenlithetd, a mells6 és hatso tengely kerekeinek nyomasa egyiitt vagy kiilon szabalyozhato.
A gumiabroncs nyomasa folyamatosan megjelenik a vezet6tajékoztatd rendszer kijelz6jén,
amint a 4.9. abra is mutatja. A 4.14. dbran a valtokar mogotti kapcsolotabla lathato. Mindig
az adott tipus felszereltségétol fiigg, hanyféle és milyen kapcsolokat épitettek be.

4.14. dbra
A valtokar mogotti kapcsolotabla
1 — mellékhajtas, 2 — eldre-hatra, gyors iranyvalto kapcsolo, 3 — tukorfiités, 4 — csorldmiikodtetés

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kormanykerék két oldalan kapcsolokarok talalhatok, a jobb oldali a motorszabalyozo,
a bal oldali (4.15. abra) pedig a kombinalt kapcsolo (4.16. abra). A motorszabalyozd kap-
csoloval lehet miikddtetni a motorszabalyozas funkcié mellett a tempomatot, a temposetet
és a tartosféket.

4.15. abra

A kormanykerék jobb oldali, motorszabalyozo kapcsolokarja

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A szabalyozo kar 1-es iranyba torténd elmozditasaval az alapjarati fordulatszam emel-
kedik, a jarml gyorsul. 2-es iranyba torténé elmozditasaval az alapjarati fordulatszam
csokken, a jarmii lassul. Tempomat (beallitott sebesség tartasa) hasznalatakor a kar 1-es
iranyba torténé megtartasaval a jarmi gyorsul, a kar elengedésével pedig az clért sebesség
tarolodik. Amennyiben a kart nem folyamatosan tartjuk, hanem csak megérintjiik, akkor
a tarolt sebesség 0,5 km/h értékkel emelkedik, majd az érték tarolodik. A kar 2-es irdanyba
torténd megtartasaval a jarmi lassul, a kar elengedésével pedig az elért sebesség tarolodik.
Amennyiben a kart nem folyamatosan tartjuk, hanem csak megérintjiik, akkor a tarolt
sebesség 0,5 km/h értékkel csokken, majd az érték tarolodik. A kar 4-es iranyba torténd
elmozditasaval a tempomat kikapcsol. A tempomat automatikusan kikapcsol az tizemi
vagy a tartosfék miikodtetésekor. A beallitott sebességérték tarolva marad 15 km/h alatti se-
bességnél, a temposet bekapcsolasakor, valamint a tengelykapcsold pedal megnyomasakor.
A tengelykapcsold pedal felengedése utan (példaul sebességvaltaskor) a tempomat ismét
miikddésbe 1ép. A miikodtetd kar 2-es iranyba torténd rovid megérintését kovetden a jarmii
ismét a tarolt sebességgel fog haladni. Ha a vezet6 a jarmiivet bekapcsolt tempomat mellett
a gazpedallal gyorsitja, akkor a gdzpedal felengedése utan a jarmi ismét beall a kordbban
tarolt sebességre.

A temposet alkalmazasa megakadalyozza, hogy a jarmii egy elore beallitott sebesség-
értéket meghaladd sebességgel haladjon. A temposetet 15 km/h jarmiisebesség felett lehet
miikddtetni. A temposet bekapcsolasahoz a jarmivet fel kell gyorsitani a kivant sebességre,
majd meg kell nyomni a motorszabalyozo kar végén levé gombot az 5-0s iranyba. A se-
bességhatarolas mitkodésbe 1épésekor a FIS-kijelzon megjelenik a ,,LIM” felirat és ezzel
egyidejlileg a beallitott maximalis sebesség értéke is szamszerlien. Kikapcsolaskor a motor-
szabalyoz6 kart az 5-0s iranyba el kell mozditani, ekkor a beallitott maximalis sebesség-
érték torlédik. A beallitott maximalis sebesség torlddik a tempomat bekapcsolasaval, vagy
a gyujtaskapcsoloban az inditokulcs litk6zésig torténd visszaforditdsaval. El6zéskor, ha a
beallitott maximalis sebességet tul kell 1épni, akkor a gazpedalt rovid idore iitkozésig le
kell nyomni. Az el6zés végrehajtasa utan a gazpedal felengedésével és ujboli megnyoma-
saval a beallitott sebességhatarolas ismét miikdodésbe 1ép. Ha novelni sziikséges a beallitott
maximalis sebességet, akkor a kar végén a gombot meg kell nyomni, majd nyomva tartva
a gazpedallal fel kell gyorsitani a jarmiivet. A kivant sebesség elérésekor a gomb elengedé-
sével rogzitédik a beallitott érték. A beallitott sebességérték csokkentésekor le kell lassitani
a jarmivet (gazpedal felengedése, fékezés), majd a kivant sebesség elérésekor meg kell
nyomni a kar végén a gombot.

4.3. A motor és segédberendezései

A jarmiivet egy OM904LA tipusjelii 130 kW-os, turbofeltdltével ellatott dizelmotorral sze-
relik. A 4.2 tablazatban lathatok a beépitett motorra jellemz6 legfontosabb miiszaki adatok.
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4.2. tablazat
Az OM904LA tipusjelii motor f6bb adatai

Megnevezés Miiszaki adatok

dizeliizemi, kozvetlen befecskendezéssel,

Uzemmédja turbofeltoltével, toltélevegd-visszahiitéssel
Kaérosanyag-kibocsatasi norma Euro 3

Hengerszam 4

Hengerelrendezés SOros

Szelepek szama 3 szelep/henger (2 szivoszelep, 1 kipufogoszelep)
Lokettérfogat (cm?) 4249

Stiritési viszony 18:1

Ei}/ll;gtes teljesitmény 2200 1/min fordulatszam 130 kW (177 LE)

Fordulatszam-tartoméany (1/min) 720-2700

Kendrendszer kombinalt, nyomo- és szoérdolajozas papirbetétes

olajsziirével

PLD magasnyomasu befecskendez6 rendszer
(csucsnyomas 1800 bar)

Tiizeldanyag-ellato rendszer

zart rendszerl kényszeraramlasa folyadékhités

HiitGrendszer viszkoventilator hajtassal

4.3.1. A motor szerkezeti felépitése

A hengertomb és a forgattythaz egy egységet alkot. A dugattyikon négy darab dugattyu-
gylrii taldlhato, ezek biztositjak az égéstér megfeleld tomitettségét. Uzem kozben a du-
gattyuk hiitését olajszord fivokakon keresztiil a motorolajjal latjak el. A hajtokarok feje
ferdén osztott, ami lehetévé teszi a dugattyuk kiszerelését a hajtokarokkal egyiitt a hen-
gertdombbdol a hengerfej iranyaban. A forgattyus tengely 6t darab siklocsapaggyal agyazott,
vagyis minden hengerk6z csapagyazott. A motor alulvezérelt, feliilszelepelt, a szivo- és ki-
pufogdszelepek fliggblegesen lognak be az égéstérbe. Hengerenként két szivo- és egy ki-
pufogodszelep talalhatd. A szelepeket a vezérmiitengely-biitykok emel6toke és rovid 16kérud
kozbeiktatasaval a himbatengelyre szerelt himbakon keresztiil mozgatjak. A szivoszelepek
szinkronmozgasat a szivoszelep-parokat 6sszekotd szo szelephid biztositja. A vezérmii-
tengelyen hengerenként harom biityok talalhatd, amelyek koziil egy a kipufogdszelep, egy
a szivoszelepek, egy pedig a befecskendezdszivattyu-elem miikodtetését szolgalja.

A motorfékhatas novelésére hengerenként egy allando fojtasszelepet épitettek be,
amely 0sszekdti az égésteret a kipufogdcesatornaval. A négyhengeres motoroknal a szelep
mitkodtetése siritett levegdvel torténik. A motorféket a jobb oldali kormanykapcsoloval
lehet két fokozatban bekapcsolni. A kapcsold elsé allasaban az allando fojtasszelep, a kart
tovabb mozditva pedig a szelep mellett a kipufogofék is bekapesol. A motorfék miikddte-
tését a motorvezérld elektronika feliigyeli. Csak abban az esetben kapcsol be, ha a gazpedal
alaphelyzetben van, és a motor fordulatszama nagyobb, mint 900 1/min. A motorelektronika
a motorféket miikodtetd magnesszelepek kivezérlésekor egyuttal lekapcsolja az iizemanyag-
ellaté rendszer szivattyuelemeit, a tlizeldanyag-ellatas megszakitasa érdekében.
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A hiitéfolyadék-szivattyli és a generator meghajtasa hosszbordas ékszijjal torténik.
A szijhajtas lehetévé teszi egy masodik generator vagy klimakompresszor felszerelését is.
A szijfeszités automatikus és nem igényel karbantartasat. Ha az ékszij futofeliilete sériilt,
olajos vagy megiivegesedett, akkor ki kell cserélni. Az egymas mellett elhelyezett t61t6-
leveg6- és hiitéfolyadék-héeserélok ventilatorainak kiilon ékszijhajtasa van (4.16. abra).

4.16. abra
A ventilatort meghajto ékszij

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A jarmii motorjanak beinditasa és ledllitasa a vezetdfiilke felbillentett helyzetében is le-
hetséges, a motor oldalan elhelyezett nyomogombok segitségével (4.17. abra). A bal oldali
nyomdgomb a leallito- (Stop), a jobb oldali pedig az inditdgomb (Start). A motor inditasa,
vagyis még a fiilkebillentés el6tt az inditdkulcsot a gyujtaskapcsoloban kell hagyni menet-
helyzetbe forditva, ekkor lehetséges csak a jarmii motorjanak beinditasa. A sebességvaltot
iires allasba kell kapcsolni, bekapcsolt sebességfokozat esetén a nyomoégomb hatastalan.
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4.17. ébra
Indito- és leallitogombok a motor oldalan

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A motor beinditasakor meg kell nyomni a jobb oldali inditdgombot. Ha névelni szeretnénk
a jaro motor fordulatszamat, akkor az inditogombot ujra meg kell nyomni, és a sziikséges
fordulatszamig nyomva tartani. A motor fordulatszama a leszabalyozasi fordulatszamig
novelhetd. A motor leallitdsahoz a bal oldali leallitbgombot meg kell nyomni. A beinditas
nélkiili motoratforgatashoz mindkét gombot egyszerre kell megnyomni.

4.3.2. A motor hiutorendszere

A motor hlitérendszere zart rendszerii, kényszeraramlast folyadékhiités. A motor hé-
mérsékletét a vizszivattylba integralt termosztat szabalyozza igy, hogy hideg motornal
a termosztat zarva van, igy a hiitéfolyadék nem aramolhat a hiit6tomb felé. Amikor a hiité-
folyadék hémérséklete eléri a motor iizemi homérsékletét, akkor a termosztat kinyit, zarja
a szivattyuhaz rovidre zarasi csatorndjat, és megnyitja a hiitéfolyadék utjat a hiitétombbe.
A motor hiitétombje (jobb oldali) és a toltélevegd hdcseréldje (bal oldali) egymas mellett lett
elhelyezve a jarmii elején (4.18. abra). A hiitétomb csoves-lamellas felépitési, a hiitéfolyadék
a hiitécsévekben aramlik, a levegd a hot a lamellakon keresztiil tudja elvezetni. A hiit6-
tombon a hiitd mogott elhelyezett viszkoventilator segit atszivni a levegét, és biztositja
a motor 80-95 °C kozdtti iizemi hdmérsékletét. A maximalisan megengedett hiitéfolyadék-
hémérséklet 105 °C. A ventilator nagy magassaga a foldtél biztositja a biztonsagot kiilsé
behatasoktol és gazlon torténd atkelésnél. A hlitérendszer allando folyadékellatasat a ki-
egyenlitétartaly biztositja (4.19. abra).
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4.18. 4bra
A téltélevegd-hicseréls (bal oldali) és a motor hiitétémbjének (jobb oldali) elhelyezése
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.19. abra
A kiegyenlitotartaly elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A hiitéfolyadék utantoltése a kiegyenlitStartalyon levé zardsapka levétele utan lehetséges.
A hitéfolyadékszintnek a kiegyenlit6tartalyban a tartalyon levé maximum és minimum
jelzés kozott kell lennie. A kiegyenlitétartaly fedelét csak akkor szabad kinyitni, ha a fo-
lyadékhomérséklet 50 °C alatt van. A hitéfolyadék hdmérséklete a miiszerfalon talalhato
miiszerrel ellenérizhetd.
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4.3.3. A motor kenorendszere

A motor kendrendszere kombinalt, a szivattyus nyomodolajozas és a szoréolajozas kombina-
cidja. A motorolaj nyomasat a forgattythaz mellsé fedélében talalhaté olajszivatty hozza
1étre, amelynek meghajtasa a forgattyts tengelyrdl fogaskerékkel torténik. A motorolaj
nyomasanak iizemi allapotban minimum 2,5 barnak, alapjaratban minimum 0,5 barnak kell
lennie. A kendolaj-fécsatornat a motor forgattytthazaban, a motor jobb oldalan alakitottak
ki. A fécsatorna biztositja a forgattyus tengely nyugvocsapagyainak, valamint a forgaty-
tyus tengely keresztirdnyu furatain at a hajtoridcsapagyaknak a kenését. Az olajszivattyu
és az olajsziir6 kozott egy hdcseréld talalhato. Az olajszivattyu altal eléallitott olajnyomas
biztositja olajszord fuvokakon keresztiil a dugattytcsapszeg kenését, valamint a dugatty-
fenék hiitését. A hengerfejbe, a kompresszorhoz és a befecskendezd szivattytelemekhez
a kendolaj a forgattytihazban kialakitott csatornan keresztiil jut el. A hengerfejben a kend-
olajat atvezetik a hatsé szelephimbatengely-bakon keresztiil a szelephimbatengelybe, majd
az egyes szelephimbakhoz. A féaramba bekotott olajszlird papirbetétes kiviteld. A tiszta
olajcsere végrehajtasa érdekében a sziirbhazba leiiritd szelepet épitettek be.

Az olajszint ellendérzése torténhet a FIS-kijelzén keresztiil, vagy pedig a hagyoma-
nyosnak tekinthet6 olajszint-ellenérzé palca segitségével (4.20. abra). Az olajszintet a jarmii
vizszintes helyzetében, a motor leallitasat kovetd par perc varakozas utan lehet ellendrizni.
Az olajszintnek a mérépalca also €s felso jelzése kozott kell lennie. A hianyzo mennyiségii
motorolaj a motorolaj-betdltd nyilason keresztiil tolthet6 be (4.21. abra).

A FIS-kijelzén keresztiil, a miiszerfal jobb oldalan talalhaté navigalégombok segit-
ségével, a meniikbe torténd belépéssel, mind az olaj nyomasa (4.22. abra), mind pedig
a mennyisége (4.23. abra) ellendrizhetd.

4.20. abra
Az olajszint-ellendrzd palca elhelyezése a motoron

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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4.21. dbra
Az olajbetolté nyilas elhelyezése a motoron
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az olaj feltoltési mennyiségének ellendrzésekor a megfeleld meniibe torténd belépés utan
megjelenik a megfelelé szimbolum és az olajszint megfelelésége. Amennyiben sziikséges
utantolteni a motorolajat, akkor az utantdltendé mennyiséget is kijelzi a képernyd. A mo-
torba legfeljebb 15,8 liter motorolaj tolthetd be.

r"

melléekhajton
L7 Egyebel

4.22. abra
A motorolaj nyomasanak ellendrzése a FIS-kijelzon
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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4.23. 4bra
A motorolaj mennyiségének ellenérzése a FIS-kijelzén

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az olajfogyasztas ¢s a karosanyag-szennyezés csokkentése érdekében a hengerfejbe olaj-
levalasztot szereltek be. A forgattythazba az égéstérbdl bekeriilé gazok a motorolajjal
olajkddot alkotnak, amelynek légkorbe keriilését elszivassal akadalyozzak meg. Az olaj-
kodot megtisztitas utan visszavezetik a motor szivooldalara, a kiszlirt motorolajat pedig
az olajtekndbe.

4.3.4. A motor tiizel6anyag-ellato rendszere

A jarmi motorja PLD (Pumpe Leitung Diise) magasnyomasu befecskendez6 rendszerrel
rendelkezik. 4 tiizel6anyag-ellato rendszer f6 részei.

* atilizeléanyag-tartaly,

 atilizeléanyag-ellaté rendszer csévezetékei,

* hengerenkénti szivattytielem,

 kiils6 nyomocso,

* bels6 nyomocso,

* porlaszto.

A 145 liter térfogati tiizel6anyag-tartalyt a rakfeliilet alatt helyezték el, az alvaz jobboldali
hossztartojan. A tiizel6anyag-tartalyban levé jeladd a miiszerfalon jelzi a tartalyban levo
tiizeléanyag mennyiségét. A 4.24. abran lathato a tiizeléanyag-tartaly elhelyezése és bet6ltd
nyilasa. A tartaly aljan leereszt6 csavar talalhato, amely megkonnyiti a tartaly tisztitasat
¢és az lizemanyag leeresztését.
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4.24. dbra
Az iizemanyagtartaly elhelyezése a jarmiivén

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A befecskendezd rendszerben minden hengerhez kiilon szivattyuelem tartozik, amelyeket
kiilon-kiilon épitettek be a forgattytihazba. A szivattytelemek meghajtasa kozvetleniil
a vezérmiitengelyrol torténik. A szivattyuelembdl a gazolaj egy rovid kiilsé nyomocsévon
keresztiil jut el a hengerfejbe, ahol a belsé nyomdcsé tovabbitja a gazolajat a porlasz-
tokhoz. A szivattylielem magnesszelepének vezérlésével szabalyozzak hengerenként a be-
fecskendezés kezdetét és idotartamat. A motorvezérld elektronika latja el a szivattyuelem
vezérlését, kiszamitja, hogy a kivant motormiikodéshez mikor kell a befecskendezésnek
megkezdddnie, és meddig kell tartania. A szallitas kezdetekor a nyomas gyorsan novekszik,
majd a porlaszto nyitdnyomasanak elérésekor megemelkedik a fuvokati, és megkezdddik
a befecskendezés. A tiizeldanyag befecskendezése akkor ér véget, ha a vezérldegység
a szivattytielem magnesszelepének fesziiltségét lekapcsolja. A szivattyuelem nem szallit
tlizel6anyagot:

* a motor leallitasakor,

* toldlizemben (lejton torténd haladaskor),

+ a motorfék mikodtetésekor.

A tlizel6anyag-sziir6 kialakitasa és elhelyezése a 4.25. abran lathato.

4.25. abra
A tiizeldanyag-sziird kialakitasa és elhelyezése a jarmiivéon

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei
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A motor levegdellatd rendszere biztositja a motor miikodéséhez sziikséges levegot, és azt
bevezeti az égéstérbe. A levegbellato rendszer részei (4.26. abra):

* akéményszeri szivocso,

+ a kombinalt leveg6sziir az eltdomdodésjelzdvel,

+ amotorba bevezetd szivocso.

4.26. abra
A tiizeldanyag-sziird kialakitasa és elhelyezése a jarmiivéon
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A levegé a vezet6fiilke jobb felsé részében elhelyezett kéményszerii szivocsdvon keresztiil
jut be a szaraz papirbetétes levegbsziirébe. A levegdsziiré fémhazas kombinalt sz{ir6 papir
szirGbetéttel és centrifugal szliréelemmel. A centrifugal szliréelem a beszivott leveg6t
megforgatja, ezaltal a szilard szennyezddéseket kivalasztja a leveg6bdl. A porszennyezddés
a szlir6haz aljan talalhat6 ejektorban gyiilik 6ssze, amelyet a karbantartasok soran tiszti-
tani kell. Az eltdmddott levegdsziird betét maximum Gtszor tisztithato, utana cserélni kell.
A szlirébetétet haromévente ki kell cserélni.

Az égésteret elhagyo kipufogdgazokat a turbofelt6ltéhdz vezetik, amelynek komp-
resszorkereke a levegdsziirtol érkezo levegdt 6sszesiiriti, majd a toltélevegd-hdeserélobe
tovabbitja. A toltélevegd-hdcseréloben a levegd 50 °C alatti hdmérsékletre hiil vissza.
A motor a turb6feltolté hatasara alacsony fordulatszamon is jol gyorsithato. Magasabb
fordulatszdmoknal a tilsagosan magas t6ltdnyomast ugy csokkentik, hogy a kipufogogazok
egy részét elengedik a turbofeltolté mellett a kipufogdrendszerbe, igy csokkentve a feltoltd
fordulatszamat és az altala eléallitott nyomast.

4.3.5. A motor Telligent szabalyozasi rendszere

A motorvezérlés rendszere két részrendszerbdl all, az egyik a jarmiioldali, a masik a mo-
toroldali részrendszer. A jarmuoldali vezérldegység tarolja a jarmiire vonatkozo6 adatokat,
meghatarozza a jarmi lizemeltetési koriilményeit, és veszi a jarmiivezetd utasitasait (példaul
motorfék mikddtetése, tengelykapcesolo-pedal kinyomasa). A jarmiioldali vezérldegység
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meghatarozza a sziikkséges motornyomatékot és tovabbitja a motoroldali vezérléegységbe.
A motoroldali vezérléegység a motorra vonatkozo dsszes adatot és paramétert tarolja, a jel-
adok és szenzorok jeleib6l meghatarozza a motor pillanatnyi tizemallapotat. A pillanatnyi
tizemallapot értékét dsszeveti a kivant nyomaték értékével, és a beprogramozott vezérlési
jellegmezok alapjan szabalyozza a tiizeldanyag-befecskendezést. A vezérldegységek kozotti
kapcsolat CAN-adatbusz rendszeren keresztiil torténik.

4.4. Az eroatviteli berendezések

Az erdatviteli berendezések elhelyezése az Unimog 1350 tipusnak megfeleléen torténik.
A 3.29. abran lathato a fontosabb erdatviteli elemek elhelyezése a jarmiivon.

4.4.1. A tengelykapcsolo

A jarmiibe automatikus utanallitasa, szaraz surlédast tengelykapesolot épitettek be,
amelynek feladata a motor és a nyomatékvaltd Gssze- és szétkapcsolasa. A strlodobetét
szerves, azbesztmentes anyagbol késziil. A tengelykapcsold szerkezetet a labpedallal ve-
zérelt hidraulikus kdzponti kinyoméval miikodtetik. A mikodtetéshez sziikséges pedalerd
nagysagat szervorugodval, illetve pneumatikus rasegitével csokkentik. A hidraulikus rend-
szerben levo fékfolyadék szintjét a kiegyenlitétartalyban lehet ellendrizni, ahol a folyadék-
szintnek a minimum és a maximum jelek kozott kell lennie (4.27. abra).

4.27. bra
A tengelykapcsolo hidraulikus miikodtetésének kiegyenlittartalya

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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4.4.2. A nyomatékvalto és osztomii

A nyomatékvalto teljesen szinkronizalt, nyolcfokozatu elektropneumatikus kapcsolasu valto,
amelynek nyolc eléremeneti és hat hatrameneti fokozata van. A valtd gyors iranyvaltasi
funkcidval rendelkezik, az eldre és a hatrameneti fokozatok kozotti kapcsolas érdekében.
A valté a nyomatékmodositast homlokfogazatu fogaskerckekkel valositja meg. A valtomii
f6 részei:

» négyfokozatu ferdefogazasi homlokfogaskerekes hajtomi (alapvalto),

* terepvaltoként miikodtetett bolygdmi (csoportvalto),

* iranyvalto csoport,

« a forgatonyomatékot a hajtéhidakhoz tovabbito osztomil.

A valtot kiilonalloan épitették be a jarmiibe, ahol a valtot a tengelykapcsoloval kardantengely
koti Ossze, a nyomaték tovabbitasa érdekében (4.28. abra).

4.28. abra
A nyomatékvalto és osztomii elhelyezése a jarmiivon

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az els6 tengely meghajtasat bekapcsold kormds kapcesolot pneumatikus szelep mikod-
teti a miiszerfalon levé kapcsold 1-es helyzetbe allitasa utan (4.29. abra). A bal oldali abra
a kapcsolo nulla helyzetét mutatja, mikdzben a jarmi hatsokerék-hajtast. A kapcsold egyes
helyzetében az elsé tengely hajtasa bekapcsolodik, majd a kapcsolo kettes helyzetében be-
kapcsolodnak a differencialzarak is.
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4.29. dbra
A jarmii meghajtasi helyzetei kozuton, terepen és nehéz terepen
Forras: 437.420-22052003 sz. részletes muiszaki specifikacio. 34. oldal

A sebességvalto kapcsolasa torténhet kozvetlen kapesolassal vagy elévalasztassal. A sebes-
ségvalto kapcsolokarja a két iilés kozott, a kozépkonzolon talalhaté (4.30. abra).

I
4.30. dbra
A sebességvalto kapcsolokarja
1 — funkciégomb, 2 — Iéptetdkapcsolo, 3 — kapcsolokar, 4 — liresallas gomb

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Elévalasztassal torténd sebességkapcsolasnal a fokozatvalasztd kapcesoldval elészor ki kell
valasztani a kivant sebességfokozatot, majd ezutan kinyomni a tengelykapcsold pedalt.
A tengelykapcsolo pedal lenyomasakor az elektropneumatikus rendszer a sebességvaltoban
bekapcsolja a kivalasztott sebességfokozatot. Kézvetlen sebességfokozat kapcsolasakor
elébb oldani kell a tengelykapcsolot, majd a fokozatvalasztd kapcsold mitkddtetésével
az elektropneumatikus rendszeren keresztiil be kell kapcsoltatni a kivant sebességfokozatot.

A sebességfokozat bekapcsolasanak végét hallhato kattand hang jelzi a fokozatvalaszto
kapcsolobol, addig kell a tengelykapcsold pedalt kinyomva tartani. Az eldvalasztott és a be-
kapcsolt sebességfokozatot a multifunkcios kijelz6 jelzi (4.31. abra).
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4.31. abra
Kiilonbozé eldvalasztott sebességfokozatok kijelzése a multifunkcios kijelzon

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

Ha sebességvaltaskor a tengelykapcsold pedalt nem nyomjak le teljesen, vagy felengedik
a kapcsolas vége el6tt, akkor megszodlal a jelzéberendezés a kapcsold késziilékben, ekkor
a tengelykapcsolo pedal ujboli, két masodpercen beliili mitkodtetésekor a kivant sebesség-
fokozat bekapcsolodik, egyébként a valto iiresbe kapesol. Sebességfokozatba kapcsolt valtd
esetében a 1éptetékapcsold elére vagy hatra miikodtetésekor a valto felfelé vagy lefelé kap-
csol egy sebességfokozatot.

Elinduldskor a sebességvalto iires allasabol az els6, masodik és harmadik sebességfokozat
kapcsolhato:

* els6 fokozat: valtokart hatrahtzni,

* masodik fokozat: valtokart elérenyomni,

» harmadik fokozat: valtokart kétszer elérenyomni.

Az elévalasztott sebességfokozat villog a multifunkcios kijelzon, allo, befékezett jarmiinél
az clévalasztast két percig tarolja az elektronika. Ha a jarmii nincs befékezve, akkor csak
tiz masodpercig tarolja az elektronika az elévalasztast. Az elindulasi sebességfokozat
moédosithaté a valtokar vagy a 1éptetékapcsold ujboli mitkddtetésével. Az elévalasztott
elindulasi sebességfokozatot az iiresallas gomb (jobb oldali gomb) megnyomasaval lehet
torolni. Hatramenet kapcsolasahoz a funkcidgombot (bal oldali gomb) meg kell nyomni
¢és a valtokart hatra kell hiizni. Az elévalasztas husz masodpercig tarolodik. A jarmiivet
hatramenetbe kapcsolni a gyors iranyvaltas funkcio aktivalasaval is lehet (4.32. abra).

4.32. abra
A gyors iranyvaltas funkcio nyomoégombja és visszajelzdje

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei
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A gyors iranyvaltas funkcio6 csak all6 vagy lassan haladé jarmi esetén kapcsolhat6. Hatra-
menet kapcsolasakor a gyors iranyvaltas funkcioé automatikusan bekapcsol. Az 1-6 hatra-
meneti fokozatokbdl csak az 1-3 eléremeneti fokozatok kapcsolhatok. A gyors iranyvaltas
tizemmodot bekapcesolni a k6zEéps6 konzolon talalhatd kapcesoldval lehet, ezzel egyidejlileg
a muszerfalon kigyullad a funkcidt visszajelzé (kettds nyil) lampa, az elévalasztasi id6
ekkor maximum két perc. A 1éptetékapcsoloval hatramenet vagy eléremenet kapcsolhato,
az elévalasztott fokozat tarolasi ideje maximum hisz masodperc.

A sebességvaltot elektropneumatikus és mechanikus sziikségkapcsolasi lehetéséggel
lattak el, amely biztositja, hogy az adott sebességvaltast akadalyozo meghibasodas esetén
is tovabb haladhassunk a jarmiivel. Az elektropneumatikus sziikségkapcsolas kapcsoldja
a valtokar mogotti fedél alatt talalhato (4.33. abra). Normal lizemben a sziikségkapcsold
nem mitkodik. Normal tizembdl sziikségiizembe akkor lehet atkapcsolni, ha:

 asziikségkapcsold alaphelyzetben (G allas) van,

e ajarmi all,

» atengelykapcsolo pedal be van nyomva,

» nem all fenn olyan hiba, amely a sziikségkapcsolast nem engedélyezi.

4.33. abra
Az elektropneumatikus sziikségkapcsolo elhelyezése

Forras: A szerz6 sajat készitést fényképei

Az elektropneumatikus sziikségkapcsoloval kapcsolhato dllasok:
* alaphelyzet (valto tiresallas),
» 2. sebességfokozat,
* Tresallas (lassu csoport),
* Tlresallas (gyors csoport),
» 5. sebességfokozat,
* hatramenet.

Amennyiben a valtovezérld elektronika nem miikodik, és az elektropneumatikus sziik-
ségkapcsoloval sem lehetséges a sebességfokozatok bekapcsolasa, akkor mechanikusan,
csavarok segitségével lehet adott sebességfokozatokat bekapcsolni a sebességvaltoban.
A mechanikus sziikségkapcsolashoz alkalmazhaté csavarok a jarmi szerszamkészletében
talalhatok. Csak az aktualisan bekapcsolt sebességfokozattal lehet haladni, nincs lehetéség
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a menet kdzbeni sebességfokozat vagy haladasi irany valtoztatasara. A sebességvalto me-
chanikus sziikségkapcsolasanak feltételei:

* 4llé motor,

 all6 jarmd,

* behuzott kézifék,

» kikapcsolt gytjtas.

A bekapcsolhato sebességfokozatokat meghatarozza a csoportkapcsold tengely helyzete,
ezért a csoportkapcsold tengely mitkddtetd karjat egy szereldvassal at kell kapcsolni
(4.34. abra).

4.34. dbra
A csoportkapcsolo tengely miikodtetd karjanak atkapcesolasa

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kapcsolokar eléretolt allasaban az 5—8 sebességfokozatok kapcsolhatoak, ezt hivjak felsé
csoportnak (vontatasi allas), a kapcsolokar hatrahuzott allasdban az 1-4 sebességfokozatok
kapcsolhatoak, ezt hivjak alsoé csoportnak (sziikségkapcsolasi helyzet). Eloremenet kap-
csolasahoz az M8 x 45-6s csavart kell behajtani a valtéhazon eldl, liresallas kapcsolasahoz
az M8 x 35-0s csavart kell behajtani a valtohazon eldl, majd utana hatul, a hatramenet kap-
csolasahoz pedig az M8 x 45-6s csavart kell behajtani a valtéhazon hatul.

4.4.3. A kardantengelyek

A kardantengelyek viszik at a motor forgatonyomatékat az erdatviteli rendszer kiilonb6z6
elemei kozott. A motor és a nyomatékvaltd kozott talalhato kardanhajtas hagyomanyos,
nyitott kivitelli, miikdés kdzben 1ényegesen nem valtoztatja szoghelyzetét (4.35. abra).
A kardantengely vékony fali cs6bdl all, amelynek egyik végébe a kardancsuklo villajat,
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a masikba pedig a bordazott tengelyrészt sajtoltak be. A tengely bordazott részére a belsd
bordazattal ellatott csuszohiively csatlakozik.

4.35. abra
A motor és a nyomatékvalto kozotti rovid kardantengely
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az osztomivet az els6 €és a hatso futomiivel tolocsdvek kotik 6ssze, belsejében csapagyazott
és kiils6 végiikon kettds kardancsukléoval ellatott kardantengelyek viszik at a forgatonyo-
matékot (4.36. abra).

4.36. dbra
A hatso futomiivet a valtoval osszekoté tolocsé, a benne elhelyezett kardantengellyel

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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4.4.4. A hatso és elso hid

A hatsé hid merev kialakitasu, hajtott tengellyel ellatott. A foattétel hazaba van beépitve a f6-
attétel és a differencialmii (4.37. abra). A hidban csapagyazott féltengelyek tovabbitjak a for-
gatonyomatékot a foattételtdl a kerékhajtasokig. A meghajtaskor fellépd hossztengelyiranyt
er6hatasokat a tolocsé adja at az osztomiinek és ezen keresztiil az alvaznak. A differencidlzar
eldl és hatul kormds kapcsoloval, menet kozben a vonderd megszakitasa nélkiil elektropneu-
matikusan be- és kikapcsolhato. A differencialzar zarasakor a féltengelyek mereven kapcso-
l6dnak a tanyérkerékhez, és a jarmii mindkét oldalan azonos fordulatszammal hajtjak a ke-
rekeket. A differencidlzar megakadalyozza a differencialmii kiipkerekeinek az elfordulasat.

Az elsé hid hajtott tengellyel ellatott, merev kialakitast, kormanyzott hid. A tengelyek
szdrdolajozast kapnak, a foattételek és a kerékhajtasok sajat kendolaj-feltoltéssel rendelkeznek.
A portal kialakitasu futomiivek kerékagyban elhelyezett lassito attétellel rendelkeznek, amit
homlokfogaskerekekkel valositanak meg.

4.37. dbra
A hatso futomiivet a valtoval osszekoto tolocsé a benne elhelyezett kardantengellyel
Forras: 437.420-22052003 sz. részletes muszaki specifikacio. 33. oldal
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4.4.5. Rugodzas, lengéscsillapitas, kerekek

A rugdzast az elso és a hatso tengelyeknél csavarrugokkal biztositjak (4.38. abra). Minden
rugd mellé kettés miikodésii hidraulikus lengéscsillapitot épitettek be.

4.38. abra
Az elsé és a hatso futomii rugozasa és lengéscsillapitasa
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

Mindkét tengelyen stabilizator talalhato, amelynek feladata kanyarodaskor és hirtelen
iranyvaltaskor a jarmi d6lésszogének adott hatarok kozott tartasa és a jarmi kozel semleges
kormanyzasi tulajdonsagainak biztositasa.

A jarmi kereke mélyagyazasu keréktarcsara szerelt tomlo nélkiili gumiabroncsbdl all,
amelynek mérete 12,5 R 20, ahol 12,5 col széles a radial gumiabroncs és 20 col atmérdjii
a kerékpant. A kerékpantok lehetévé teszik tomlds gumiabroncsok felszerelését atalakitassal
(visszaalakitas nem lehetséges). A két oldalon levé szimpla kerekeket kiipos anyakkal rog-
zitik. A potkereket a jarmii bal oldalan, a vezetdfiilke mogott, az alvazra szerelt kibillenthetd
tarton helyezték el (4.39. abra).

4.39. abra
A potkerék elhelyezése a jarmiivén

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe



A MERCEDES-BENZ UNIMOG 4000 TEREPJARO TEHERGEPKOCSI 179

A gumiabroncs nyomasat be lehet allitani kerékfavatd tomlén keresztiil, vagy pedig menet
kozben, a jarmiibe beépitett elektropneumatikus gumiabroncsnyomas-szabalyozé beren-
dezéssel (4.40. abra). A gumiabroncsnyomas-szabalyozé berendezés alkalmas az els6
¢és a hatsé futomii gumiabroncsainak automatikus leeresztésére vagy felfuvasara. Az els6
¢és a hatso hid gumiabroncsainak nyomasa kiilon-kiilon vagy egyiitt szabalyozhato. A rend-
szer kezelése a vezet6fiilkében a kézépkonzolon levé kapcsolok (4.13. abra) segitségével
torténik. A bal oldali kapcsoloval lehet valasztani a felt6ltés, nyomastartas és nyomasle-
eresztés funkciok kozott, a jobb oldali kapcsoloval pedig ki Iehet valasztani az els6, a ma-
sodik, vagy pedig mindkett6 tengelyt. A gumiabroncsok nyomasa a miiszerfal kijelz6jén
folyamatosan megjelenik.

4.40. dbra
A gumiabroncsnyomas szabalyozasa a beépitett szabalyozo berendezéssel
Forras: 437.420-22052003 sz. részletes miiszaki specifikacio. 29. oldal

4.5. A kormanyszerkezet

A kormanymii golyosoros kivitell, hidraulikus rasegitéssel (4.41. abra). A hidraulikus
rendszer részei a nagynyomasu hidraulikaszivattyt, a csévezetékek és a kiegyenlitétar-
taly a szlir6betéttel. A jarmi kormanyrudazatai a motor véddélemeze mogott, megfeleléen
védetten helyezkednek el. A jarmi fordulokore 14,3 m.

A szervokormanymi rasegitése a teljes kormanyzasi erének mintegy 80%-at teszi
ki, a maradék 20% kormanyzasi eré a jarmii vezetdjére harul, ami azért sziikséges, hogy
a vezetO érezhesse a jarmii €s a talaj kapcsolatat. A hidraulikus rendszer meghibasodéasa
esetén a jarmi a tovabbiakban is kormanyozhato lesz, mert a mechanikus kormanyszerkezet
tizemképes allapotban marad, de megné a kormanyzas erésziikséglete.
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4.41. dbra
A kormanymii felépitése
1 — kormanycsiga, 2 — kormanytengely, 3 — golyosor, 4 — kormanytengely, 5 — munkadugatty, 6 — torzids rud,
7 — végallasszelep

Forras: 437.420-22052003 sz. részletes miszaki specifikacio. 36. oldal

A hidraulikus rendszerben levé eldirt olajmennyiséget a kiegyenlit6tartalyban lehet ellen-
Orizni, mérépalca segitségével (4.42. abra). Az olajszintnek mindig a mérépalca minimum

és maximum jelzése kozott kell lennie. Az eldirt szervokormanymii-olaj nem keverhetd
Ossze mas olajféleségekkel.

4.42. abra
A hidraulikus szervokormany kiegyenlitétartalya

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe



A MERCEDES-BENZ UNIMOG 4000 TEREPJARO TEHERGEPKOCSI 181

A kormanytengely és a csuszohiively egy-egy szélesebb bordaval illetve foghézaggal ren-
delkezik. A vezetofiilke visszabillentésekor a tengelyt és a hiivelyt csak akkor lehet 6ssze-
csusztatni, ha ezek pozicidja megegyezik. A 4.43. abran a szétcsuszott kormanytengely
és hiively, a 4.44. abran pedig az dsszecsusztatott helyzet lathato.

4.43. dbra
A kormanytengely és a csuszohiively szétcsuszott helyzete

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.44. dbra
A kormanytengely és csuszohiively csatlakozasa

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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4.6. A fékrendszer

A jarmi fékrendszere két, egymastol fiiggetlen fékrendszerbdl all, az egyik az iizemi,
a masik a rogzit6-féekrendszer. Az iizemi fékrendszer fékpedallal mikddtetett kétkords
rendszer pneumatikus rasegitéssel, négycsatornas kikapcsolhat6 ABS-szel és automa-
tikus terhelésfiiggd fékerd-szabalyozoval ellatva. A levegdtartalyokban levd 1égnyomas
a fékpedal lenyomasatol fiiggd mértékben bekeriil a fékberendezésbe, ahol az eléfeszitd
henger ¢és a kettds féfékhenger Gtjan 1étrehozza a fékhatashoz sziikséges hidraulikus nyo-
mast (4.45. abra).

|~

B e
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4.45. dbra
Kettds fofékhenger a pneumatikus rasegitéssel

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A hidraulikus nyomas csévezetékeken eljut a tarcsafékszerkezet féknyergébe, és azok
dugattytit megnyomva raszoritja a fékbetéteket a féktarcsakra. A tarcsafékszerkezetek
merev nyerges kialakitasaak. A fékbetéteket elektromos kopasérzékeldvel lattak el. Amikor
a jarm{i miiszerfalan kigyullad a fékbetét kopasara figyelmezteto visszajelz6 lampa, akkor
az adott tengelynél ki kell cserélni az 6sszes fékbetétet (4.46. abra). A fékbetétek cseréjekor
a féktarcsa vastagsagat is ellendrizni kell.

A fékrendszer pneumatikus alrendszere 18,3 bar nyomasu. A jarmi fékezéséhez sziik-
séges sliritett levegdt a motorrol kozvetleniil meghajtott egyhengeres, vizhiitéses kompresz-
szor biztositja. A siiritett levegd tarolasa az elallitott magasnyomason torténik. A siiritett
leveg6t két, egyenként 10 liter térfogatu 1égtartaly tarolja. A 1égtartalyok vizleeresztd csa-
varral, ellendrz6 és toltocsatlakozdval rendelkeznek (4.47. abra). A fékrendszer csévezetékei
a korrézios hatasokkal szemben ellenalloak, és kotegekbe rendezetten, a sériilések ellen
védetten rogzitették dket az alvazhoz.
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4.46. dbra
A fékbetét kopasara figyelmeztetd visszajelzé lampa

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.47. abra
A légtartalyok elhelyezése a jarmiivén

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A levegétartalyokbol a levegd a négykoros véddszelepbe aramlik. A védészelep feladata
a siritett leveg0 closztasa a fékkorok és egyéb berendezések kozott, valamint barmelyik
fékkor hibaja esetén a hibas fékkort kiiktatja, igy védi meg az ép kort, hogy a levegd onnan

ne szokjon meg (4.48. abra).
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4.48. abra
A négykoros védoszelep elhelyezése a jarmiivon
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A jarmi elején talalhato egy toltdvezeték-csatlakozo, amelyen keresztiil a kompresszor meg-
hibasodasa esetén a jarmii 1égtartalyait fel lehet tolteni nagynyomasu levegével (4.49. dbra).

4.49. abra
Toltovezeték-csatlakozo elhelyezése a jarmii elején

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A terhelésfiiggd fékerd-szabalyozo lehetéséget ad a tengelyek kozotti fékerd-felosztas
terhelési allapotnak, illetve a fékezés kdzbeni dinamikus atterhelédésnek a megfeleld
valtoztatasara. A cél a tengelyek lehetdleg kozel azonos tapadaskihasznalasanak elérése,
¢és ezzel annak biztositasa, hogy a jarmii adott tapadasi viszonyok esetén minél nagyobb
lassulasnal érje el valamely tengelyének blokkolasi hatarat. A jarmiibe épitett terhelésfiiggd
féker6-szabalyozo a felépitménynek a futdomitdl vald tavolsagat méri, ezaltal befolyasolja
a fékerdt. Minél nagyobb a tengely terhelése, annal kisebb mértékii a nyomascsdkkentése
a fékerd-szabalyozonak.

A kompresszor altal eléallitott és a Iégtartalyokban tarolt siiritett levegé pontos nyo-
masanak beallitasa és betartasa a nyomasszabalyozo feladata. Miikodésének alapelve,
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hogy a rendszer részére meghatarozott maximalis lizemi nyomas elérésekor a nyomoveze-
téknek a lefjoszelep altali szabadba koétésével iiresjaratra kapcsolja a kompresszort, mig
a minimalis szint elérésekor gondoskodik a toltési helyzet visszaallitasardl. A nyomassza-
balyozoé egybe van épitve a légszaritdval.

Leveg6szaritd berendezés feladata a siiritett levegdbdl az olaj, a kokszrészecskék
¢és a viz kivalasztasa (4.50. abra). A leveg0szarito szakaszos mitkodési.

4.50. abra
A levegdszarito berendezés elhelyezése a jarmiivén

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kompresszor toltdszakaszaban a szlir6n ataramlo siiritett levegd nedvességét a granulatum
lekoéti, ezutan a szaraz levegd a légtartalyokba jut. A kompresszor iiresjarataban megsziinik
a tilnyomas, ezért a levegd a regeneraldtartalybol visszafelé aramlik a levegészaritoba.
A granulatumon ataramlé szaraz levegd a lekotott nedvességet felveszi, majd az iiresjarati
szelepen keresztiil a szabadba tavozik. A leveg@szaritd szlirdbetétjét kétévente ki kell cse-
rélni, a berendezés miikkodéképességét haromhavonta ellendrizni kell. Az ellenérzéshez ki
kell nyitni a légtartalyok viztelenitd csavarjat. Ha kondenzviz tavozik a csavar nyilasabol,
akkor a 1égszarit6 sziir6betétjét ki kell cserélni.

A levegbellato rendszer tomitettségének ellendrzésekor a motort be kell inditani,
¢és addig jaratni, ameddig a kompresszor a légtartalyokat fel nem t6lti 18 barra. Ekkor a mo-
tort le kell allitani, és a miiszerfalon levé kombinalt miiszeren ellendrizni kell a nyomas
valtozasat. A levegérendszer tomitettsége akkor megfeleld, ha a nyomascsokkenés tiz perc
alatt nem haladja meg a 0,4 bar értéket.

A jarmiiveket négycsatornas blokkolasgatloval (ABS) szerelik fel, amelynek feladata,
hogy a kerék és a talaj kapcsolatatol fiiggetleniil fékezés kozben megakadalyozza a kerekek
allora fékez6dését. Fékezés soran, ha a kerekek blokkolni kezdetének, az ABS a megfeleld
féekkamraknal megallitja a nyomasndvekedést, vagy sziikség esetén csdkkenti a féknyomast.
Az ABS szabalyozasi helyzetét a kormanykerék enyhe vibralasabol, a fékpedal pulzala-
sabdl és a szabalyozo szelep lefivasi zajabol Iehet felismerni. Vészhelyzetben a fékpedalt
teljesen be kell nyomni, kdzben a tengelykapcsold pedalt is ki kell nyomni. Ekkor a lassulas
maximalis értékii lesz, mert az ABS szabalyozza a féker6t. Az ABS szabalyozas kdzben
kikapcsolja a motorféket és az osztomi differencialzarjat. Terepen kozlekedve az ABS ki-
kapcsolhatd, ezaltal laza szerkezetii talajon a fékut lerdvidiilhet. Az ABS kikapcsolasara
szolgald kapcsolo a miiszerfal bal oldalan levé kapcsoldtablan talalhatd (4.51. abra).



186 LOGISZTIKAI SZAKTECHNIKAI ESZKOZOK 1.

4.51. abra
Az ABS kikapcsolasara szolgalo kapcsolo

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Az ABS kikapcsolasakor az ellenérz6 lampa kigyullad a miiszerfalon. Koztra visszatérve
a szabalyozast vissza kell kapcsolni. A differencidlzarak vagy az 6sszkerékhajtas bekap-
csolasakor az ABS automatikusan kikapcsol.

A rdgzitéfek rugderd-tarolos rendszertl, a hatsod kerekek fékbetétjeire hatd fék,
amelynek mikodtetése a rogzitéfék szelepének kapcesoldkarjaval (4.52. abra) torténik.

4.52. abra
A régzitéfék szelepének miikodtetd karja

0 — rogzitéfék bekapcsolva, 1 — rogzitéfék kioldva, 2 — rogzitéfék ellendrzé allasa

Forras: a) A szerz0 sajat készitésii fényképe, b) Kézikonyv a Mercedes-Benz u 1300 L TGK technikai
szolgalati eléirasai. Nyt. szam: 5/375. 107. oldal

A kapcsolokar 1-es (eloretolt) allasdban a nagynyomasu leveg6 a hatso hidon elhelyezett
rugoerd-tarolos fékmunkahengerbe (4.53. abra) aramlik, ahol a rugdt eléfesziti, és ezaltal
old a rogzitofék.
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4.53. abra
A rugoerd tarolos fékmunkahenger elhelyezése a hatso futomiivon

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A miukodtetd kar ,,0” helyzetbe kapcsolasaval a rugderd-tarold Gsszekottetésbe keriil
a szabad levegével, és az érvényesiilé rugoerd hatasara a dugattytirudak meghuzzak a kom-
binalt fékkengyelek karjat, igy a fékbetétek a féktarcsakhoz szorulnak. A mitkodtetd kar
a teljes fékezési allasbol még ellendrzo allasba is fordithatd (2-es helyzet). Ebben a hely-
zetben a gépkocsival 6sszekapcsolt potkocsi fékberendezése old, mikdzben a vontato jarmii
rogzitéfékje tovabbra is rogzitett helyzetben marad, igy a vontato jarmi rogzit6fékjének ha-
tasossaga ellendrizhetd. Eldiras, hogy a 12%-os lejtén allo jarmiiszerelvényt a vontatd jarmii
rogzitéfékjével egyediil is meg kell tudni tartani. A kapcsolokar elengedésekor az visszatér
az alapallasaba (0-helyzet), ekkor a vontatmany ujra befékezddik. Ha a visszajelz6 lampa
a csokkent levegdnyomas miatt vilagit, a gépkocsival kozlekedni tilos.

Ha a 1égfékrendszer hibas/tizemképtelen, és a levegd nyomasa a rendszerben 6,7 bar
ala csokkent, a bekapcsolt rogzit6fék (rugderd-tarolds fék) tobbé nem old ki. A jarmi von-
tatashoz torténd elékészitésekor kézi erével kell kioldani a rogzitéféket. Ha a rugderétarolos
fékmunkahenger gyorskiold6 berendezéssel van ellatva, akkor az UNIMOG 1350 tipusnal
leirtak szerint kell elvégezni az oldast. Ha nincs ellatva gyorskiold6 berendezéssel, akkor
el6észor le kell venni a gumikarmantyut, majd oldani a karmanty alatt talalhaté ellenanyat.
A nyomorad hosszat meg kell ndvelni annak forgatasaval addig, amig a mitkodtet6 kar {itko-
z¢sig fel nem fekszik. Javitas utan a menetes rudat kiinduld helyzetébe vissza kell forgatni.

A négykerék-rogzit6fék a csorldvel felszerelt jarmiiveken kiilonleges felszerelés.
Hasznalataval a jarmi 6sszes kerekén tamasztoerdt lehet kifejteni a drotkotélen ébredd
huzoerdvel szemben. A négykerék-rogzitéfék miikodtetésekor a rogzit6fék mikodtetése
mellett kivezérlik a mellsé tengely részére az lizemi féket egy csokkentett 5,6 bar nagysagu
nyomassal. A négykerék-rogzitofék csak jaré motor esetén mikodtethets. Az lizemi
és a rogzitéfék osszekapcsolasa elektropneumatikusan térténik a miiszerfal bal oldali
kapcsolotablajan talalhato kapcesoldval (4.54. abra).
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4.54. abra
A négykerék-rogzitifék billenékapcsoloja

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A tartosfék novelt hatast, kétfokozatt, allandé fojtdszeleppel és kipufogodszeleppel ellatott mo-
torfék. A motorfékhatas novelésére minden hengerhez beépitettek egy allandé fojtasszelepet,
amely az égésteret koti Gssze a kipufogd-csatornaval. A szelepek mitkodtetése négyhengeres
motoroknal siiritett levegével, a hathengeres motoroknal hidraulikusan torténik. A motorféket
a kormanyoszlop jobboldali kapcsoldjaval két fokozatban lehet bekapcsolni (4.55. abra).

4.55. abra
A motorfék kapcsoloja a kormanykerék jobb oldalan

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kapcsolokar elsé allasaban az allando fojtasszelep, a masodik allasaban a szelep mellett
a kipufogofék is bekapcsol. A miikddtetést elektronika feliigyeli, és csak akkor 1ép miiko-
désbe, ha a gazpedal alaphelyzetben all, és a motor fordulatszama nagyobb, mint 900 1/min.
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A motorfék miikodtetésével egyidejiileg az elektronika megszakitja a tiizel6anyag-ellatast is.
A jarmi hatuljara, az alvazra a potkocsi fékberendezésének csatlakoztatasahoz kétvezetékes
1égfék-csatlakozofejeket szereltek (4.56. abra).

4.56. abra
Légfék-csatlakozofejek elhelyezése a potkocsi vontatasahoz

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.7. Alvaz és felépitmény

4.7.1. Az alvaz

Az alvaz hegesztett 1étraalvaz kialakitasa, amely ketté U-alak( hossztartobol és behegeszett
cs6 keresztmetszetli kereszttartokbol all (4.57. abra). Az alvaz felfogja a jarmiire hat6 6sszes
erdt, agyazza a motort, a vezetofiilkét, a felépitményt és az erdatviteli elemeket.

A "/‘ —"“F.!\.i"!_ . ; /,
4.57. abra

A jarmii alvaza
Forras: 437.420-22052003 sz. részletes miiszaki specifikacio. 23. oldal
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Az alvazat elol, kozépen és hatul rogzitési pontokkal szerelték fel, amelyeknél a kiilon-
b6z6 szallitasok soran (vastti, 1égi, vizi) a jarmivet le lehet k6tdzni (4.58. abra, 4.59. abra,

4.60. abra).

4.58. abra

Elsé lekétozési pontok elhelyezése
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.59. dbra

Kozépsé lekotozési pontok elhelyezése
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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4.60. dbra
Hatso lekétozési pontok elhelyezése
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.7.2. A vonoszerkezet

A jarmi hatuljan elhelyezett vondszerkezet lehetové teszi potkocsi vagy mas vontatmany fel-
kapcsolasat és vontatasat (4.61. abra). A vonoszerkezetet az alvaz hatso kereszttartojara szerelték
fel csavarkotéssel. A vontatmany felkapcsolasakor a vonohorog automatikusan zar és biztosit.
A vondkésziilék elhelyezése nem rontja a hatso terepszoget. A vondkésziilék a vonorid 80°-os
kitérését teszi lehetdvé vizszintes sikban, 45°-o0s kitérését pedig fliggdleges sikban.

4.61. abra
Vonokésziilék elhelyezése az alvaz hatso kereszttartojan

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A meghibasodott jarmii vontatasara a jarmi elején elhelyezett vondcsap szolgal (4.62. abra),
amely 65°-0s vonorud kitérést tesz lehetdvé vizszintes sikban, és 25°-o0s szogkitérést flig-
gbleges sikban.

4.62. abra
A vonocsap elhelyezése a jarmii elején
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.7.3. A vezetofiilke

A vezet6fiilke acélbol késziilt, €s egy egységet alkot a motorhazzal, az elsé boritélemezekkel
és sarvédokkel, harompontos gumiagyazasu felfiiggesztése az alvazon biztositja, hogy te-
repen torténd mozgaskor ne legyen hatassal a vezetdfiilkére az alvaz nagyobb elcsavarodasa
(4.63. abra). Az lizem kozbeni lengések csillapitasara két darab lengéscsillapitot épitettek be.

4.63. dbra
A vezetdfiilke felépitése
Forras: 437.420-22052003 sz. részletes miiszaki specifikacio. 52. oldal
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Az iiléshuzatok és a bels6 boritas nehezen gyulladoé anyagbol késziiltek, valamint ellen-
allnak a napsiités, a viz, az lizemanyagok és a kendanyagok karos hatasainak. A vezet6-
filke kialakitasa lehetévé teszi a kezeldszemélyzet szamara, hogy egyéni vegyivédelmi
eszkozben hajtsanak végre feladatokat. A kezel6szervek téli 6ltozetben is megfeleléen
mitkodtethetdk. A vezetSfiilkében a jarmil vezet6jén kiviil még két személy szamara ala-
kitottak ki féréhelyet. A fiilke tetején fedéllel ellatott buvonyilas talalhatd. A vezet6iilés
parnazott, hossziranya és magassaga allithat6, hattamlaja donthetd. Az iilést fejtamasszal
¢és biztonsagi ovvel lattak el, pozicioja a beallitas utan rogzithetd. A kétiiléses kiséroiilés
hattamlaval és felhajthato, parnazott iilélappal rendelkezik. A vezet6fiilkén elhelyezett mo-
torhaztet6 felemelhetd, mechanikusan reteszelhet6 és le is vehetd. A vezet6fiilkében kom-
binalt hiit6- és szellozéberendezés van, amelynek részei a haromfokozatu favoberendezés,
a fagymentesit6é fivokak a szélvédohoz és az ajtdéablakokhoz, valamint a labtéri fuvokak
jobb és bal oldalon (4.64. abra).

4.64. abra
A vezetdfiilke fiitésének felépitése
Forras: 437.420-22052003 sz. részletes muszaki specifikacio. 53. oldal

A vezetofiilkét kétféle modon billenthetjiik fel: daruval a vezetéfiilkén levé kampon ke-
resztiil, vagy pedig a javitomiihelyben beépithetd fiilkebillentével. A vezetdfiilke billentése
soran be kell tartani az alabbi biztonsagi rendszabadlyokat:
* amotort le kell allitani,
» agyujtaskulcs maradjon a gyujtaskapcsoloban, és a kormanyzar ne legyen berete-
szelt allapotban,
» ajarmiivet rogzitsiik elgurulas ellen (rogzitéfékkel és kerékkitamasztd ékekkel),
 afiilkébdl el kell tavolitani a rogzitetlen targyakat, amelyek a fiilke elérebillentése
soran sériilést okoznanak,
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« a fiilke billentése soran tilos a fiilkében, a fiilke el6tt és mogott tartdzkodni,

« a fiilke billentése utan mindig be kell épiteni a biztonsagi tamasztékot,

« a fiilke fel- és visszabillentése soran figyelni kell, hogy elég szabad helye legyen
a tomloknek, elektromos vezetékeknek, kialld alkatrészeknek.

A vezetdfiilke billentése el6tt meg kell lazitani €s el kell tavolitani a motor és a levegdszlird
kozott levo 6sszekotd gumicsovet (4.65. abra).

4.65. abra
Osszekdté gumicsS a motor és a levegdsziird kozott
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

Jobb és bal oldalon az iilések alatt és a labtérben talalhaté fiilkerogzité csavarokat ki kell
szerelni (4.66. abra). A fiitéscsoveket a tartobdl ki kell htizni, mert billentéskor tulzottan
megfesziilnének, és el is szakadhatnanak (4.67. abra).

4.66. abra
A fiilkerogzité csavarok elhelyezése

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A vezetofiilke elején talalhato fiilkebillentd fiileket mindkét oldalon ki kell reteszelni menet-
helyzetbdl, majd behajtani, és ebben a helyzetben biztositani (4.68. abra).

A fiitéscsovek kihuzasa a tartobol

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.68. abra
A fiilkebillentd fiilek ki- és bereteszelt helyzetei

Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

A fiilkebillenté munkahengert az alvaz és a vezet6fiilke megfeleld kialakitasara kell felsze-
relni (4.69. abra, 4.70. abra). A fiilkebillentéshez sziikséges hidraulikus szivattyt rogziteni
lehet a vezetofiilke fellép6jére, igy lehetové valik a konny miikodtetés (4.71. abra). A fiilke
visszabillentését is a szivattyt miikddtetésével kell elvégezni, nem szabad hagyni, hogy
a fiilke a sajat sulya alatt zuhanjon vissza a helyére. A fiilke felbillentésekor a kormanyten-
gely és a cstiszohiively szétcstszik, ezeket visszabillentéskor ossze kell illeszteni (4.72. abra).
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4.69. abra
A fiilkebillenté munkahenger felszerelése I.
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

4.70. abra
A fiilkebillenté munkahenger felszerelése I1I.
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

4.71. abra
A hidraulikus szivattyu felszerelése a fellépore

Forras: A szerzd sajat készitésii fényképe
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A szétcsuszott kormanytengely és csuszohiively
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kormanytengely és a cstszohiively egy-egy szélesebb bordaval érintkezik, ezeken ke-
resztiil tudjuk ket 6sszecsusztatni. A felemelt fiilke alatt dolgozni csak akkor szabad,
ha az erre a célra készitett kitamaszto ruddal a fiilkét rogzitettiik a visszabillenés ellen
(4.73. abra).

4.73. abra
Fiilke kitamaszto rud

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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Az ablaktorl6 berendezést a bal oldali kormanykapcsoldval lehet miikddtetni. Az ablakmoso
berendezés biztositja a sz¢élvéddre jutd szennyezddés eltavolitasat. A szElvédémoso tar-
talya a benne talalhaté szivattyuval a motortérben, jobb oldalon helyezkedik el (4.74. abra).
A sz¢élvédémos6 fivokaja a motorhaztetdn talalhato, a két ablaktorld lapat kozott.

4.74. abra

Az ablakmoso berendezés tartalya és fuvokaja
Forras: A szerzd sajat készitésti fényképei

4.7.4. A felépitmény

A ponyvaval és iildpadokkal ellatott felépitmény alkalmas személy- és aruszallitasra
(4.75. abra, 4.76. abra).

4.75. abra

A jarmii felépitménye 1.
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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4.76. abra
A jarmii felépitménye I1.

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A felépitményt kett6 darab specialis boruldkerettel lattak el, ezek biztositjak a katonak biz-
tonsagos szallitasat, és novelik a talélés esélyeit a jarmii felborulasa esetén. A homlokfal,
a hatfal és az oldalfalak sajtolt acélszerkezetiiek. A gumi iitkdzokengyelekkel ellatott falak
180°-ban lehajthatok és konnyen leveheték. Az oldalfalakat horgos zarszerkezetekkel
lattak el. Az oldalfalakat a felszerelt ponyvaallvany és ponyva mellett is le lehet nyitni.
A ponyva specialis langalldé anyagbol késziilt, oldalt és hatul feltekerhetd, és fenti hely-
zetben gumifeszitdkkel rogzithetd. A homlokfalon és az oldalfalak belsé oldalan alcazo
csapdzsalukkal ellatott ablakot alakitottak ki. A homlokfalon kett6 szellz6zsalu talalhato.
A jarmiiben nyolc f6 szallitdsara alkalmas padokat helyeztek el. A kdzéps6 padnal az iilélap
¢és a hattamla fa deszka, az iilépadot a padlohoz erdsitették, igy a pad leszerelhetd.

4.8. Elektromos berendezések

A jarmiivet egyenaramu, 24 V névleges fesziiltségili elektromos rendszerrel lattak el.
A villamos energia tarolasat két, 12 V fesziiltségii, egyenként 125 Ah kapacitast akku-
mulator sorba kapcsolasaval biztositjak. Az akkumulatorok a vezetéfiilke alatt jobboldalt
kialakitott tarolészekrényben talalhatok (4.77. abra). Az akkumulatorok biztositjak a jarmii
beinditasahoz sziikséges aramot, €s all6 motor esetén ellatjak a fogyasztokat arammal.
Az akkumulator fokapcsoloja a kiils6 inditocsatlakozoval az akkumulatortarolé doboz fe-
lett talalhat6 (4.78. abra).
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4.77. dbra
Az akkumulatorok elhelyezése a taroloszekrényben
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.78. abra
Az akkumulator fékapcsoldja (bal oldali) és a kiilsé indito-csatlakozo (jobb oldali) elhelyezése

a taroloszekrény felett
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kormanyoszlopon elhelyezett inditokapcsoloval lehet a fogyasztok aramellatasat bekap-
csolni, és a motort a villamos inditémotor segitségével beinditani (4.79. dbra). A vilagitas
fékapcsoldja a miiszerfal bal oldalan kapott helyet (4.80. abra).
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4.79. dbra
Az inditokapcsolo elhelyezése
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.80. bra
A vilagitas fékapcsoldja

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kozuti vilagitas izemmodbdl az alcazo iizemmodra torténd atkapcsolashoz elobb jobbrol
balra eltoljuk a zardreteszt, majd benyomjuk a fogantyft.

A vilagitaskapcsolo kézuti allasai:
o ,Tag” (4.80. abra szerinti alapallas, nappali allas): minden fogyasztdé aramkore
miikddéképes, a jarmivilagitas ki van kapcsolva,
o 1”7 allas: mint a ,,Tag” allasban, de be van kapcsolva még az elsé helyzetjelz6,
a zarofény és a miiszerfal-vilagitas,
o ,,2” allas: mint az ,,1” allasban, de be van kapcsolva még a tompitott és a tavolsagi
fényszoro.
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A vilagitaskapcsolo dlcazoallasai:
» ,,0” allas: miszerfal-vilagitas és alcazovilagitas kikapcsolva (teljes elsotétités),
» ,S17” allas: alcazé féklampa bekapcsolva,
« ,,S52” allas: alcazo fényszord bekapcsolva, alcazo stoplampa nélkiil,
+ ,,S3” allas: alcazod fényszoro, alcazo zarofény €s alcazo stoplampa bekapcsolva.

Az iranyjelz6t, az ablaktorlét, a tavolsagi fényszordt és a kiirtdt a kormanyoszlop bal oldali
kapcsolokarjaval lehet miikddtetni (4.81. abra).

4.81. dbra
A kormanyoszlop bal oldali kapcsoldjanak funkcioi

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A kormanyoszlop bal oldali kapcsolojanak az alabbi dllasai vannak:

» ,,1”: tompitott fényszord bekapcsolasa,

» 27 tavolsagi fényszord bekapcesolasa,

o 3" fénykiirt bekapcsolasa,

+ 47 jobb iranyjelz6 bekapcsolasa (nyomaspontig elmozditva rovid villogés, nyomas-
ponton til elmozditva tartds villogas),

» ,,5” bal iranyjelz6 bekapcsolasa (nyomaspontig elmozditva rovid villogés, nyomas-
ponton til elmozditva tartds villogas),

» ,,6” kiirt bekapcsolasa.

A kapcsolo végének elcsavarasaval hozhatjuk mitkodésbe a tobb sebességi fokozattal ren-
delkez6 ablaktorld szerkezetet. A kapesold végének tengelyiranyban torténd benyomasaval
miikddésbe 1ép a szEélvédomosd berendezés.

A mtszerfal felett, bal oldalon talalhat6 az a forgathatd kapcsold, amellyel a fényszorok
magassaga allithat6 fliggéleges iranyban (4.82. abra).
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4.82. dbra
A fényszoromagassag-allitas forgathato kapcsoloja
Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

A jarmiivon elhelyezett kiils6 vilagitasi szerelvények a 4.83. és a 4.84. abrakon lathatok.

4.83. abra
Vilagitasi szerelvények a jarmii elején

1 —iranyjelz6, 2 — iranyjelz6, 3 — fofényszoro (kozuti), 4 — alcazo fényszoro

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe

4.84. dbra
Vilagitasi szerelvények a jarmii hatuljan

1 — haromkamras lampatest a hatso helyzetjelz6 lampaval, a féklampaval, és az iranyjelz6 lampaval, 2 — alcazo

féklampa, 3 — rendszamtabla-vilagitas

Forras: A szerz0 sajat készitésii fényképe
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A jarmt integralt elektromos rendszerrel rendelkezik, ami azt jelenti, hogy az &sszes elekt-
ronikus adatot CAN adatbuszon keresztiil tovabbitjak. Az elektronikus jarmiiranyitasi
rendszert diagnosztikai csatlakozasi lehet6séggel és fedélzeti diagnosztikaval lattak el.

4.9. A jarmii technikai kiszolgalasa
4.9.1. Igénybevétel elotti miiszaki ellenorzés (1 TK)

Minden igénybevétel elétt (napi tobbszori igénybevétel esetén az elsé alkalommal) ellen-
orizni kell:

» az lizemanyagtartaly feltoltottségét,

» aziivegfeliiletek és a kiils6 visszapillanto tiikrok allapotat,

» abiztonsagi 6vek sériilésmentességét,

» amiszerek és a jelz6lampak miikodését, megvilagitasat,

» abelso vilagitas, az iranyjelz6 és a vészvillogd mikodését,

+ a kiils6 vilagitas (tavolsagi és tompitott fényszord, helyzetjelzok, fék- és tolato-
lampak), alcafények miikodését,

 az ablaktorld és ablakmoso berendezések allapotat, mitkodését,

» akeréktarcsak és a gumiabroncsok allapotat,

* a gumiabroncs nyomasat (orszaguti iizemben, névleges terheléssel: eldl 3,0 bar,
hatul 3,7 bar),

» akerékcsavarok épségét és meghtizasi nyomatékat (meghtizasi nyomaték: 400—600
Nm),

» alégrendszer tomitettségét (szivargas nem megengedett),

+ a fékrendszer fékkdoreinek lizemi nyomasat a nyomasmérd miiszereken ( a fékrend-
szer lizemi nyomasa 18,3 = 0,5 bar),

+ azivoviztarold kannat (fel kell tolteni friss ivovizzel),

» az lizemanyag-ellato, -szivo és a kipufogd rendszer tomitettségét (szivargas nem
megengedett),

* a hiité- és flitérendszer allapotat, tomitettségét,

+ a hitéfolyadékszintet (a folyadékszint a min. és max. jelek kozott legyen),

« a fékfolyadékszintet (a folyadékszintnek a min. és max. jelek kozott kell allnia),

» az akkumulatorsaruk allapotat, meghuzasat,

» a motor megfelelé miikddését (rendellenes zaj nem megengedett, az olajnyomas
alapjaraton min. 0,5 bar, névleges fordulatszdmon min. 2,5 bar),

* akormanymii miikodését (egyenletes rasegitd erének kell lennie a teljes kormany-
zasi tartomanyban, max. 30 mm holtjaték),

» ascbességvalté mikodését, a fokozatok kapcsolasat (zajtalan, konny(i kapcsolasnak
kell lennie),

+ adifferencialzarak kapcsolasat (a kapcsolas 1étrejottét jelzolampak jelzik),

» aziizemi fék mikodését rovid fékprobaval (a kerekeken azonos legyen a fékhatas,
a jarmi egyenes menetben nem térhet ki a haladasi iranybol),

» aziizemi fék tomitettségét (szivargas, folyasnyomok nem lehetnek),
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a rogzit6fék mikodését fekprobaval (1épésben guruld jarmiinél a rogzitéfékkart elsd
reteszelésig huzva érzékelhetd fékhatas nem jelentkezhet, a 3—6 reteszelés kozott
a fékhatas mindkét oldalon egyenletesen ndvekszik),

a tartozékok, szerszamok meglétét, épségét.

4.9.2. Menet alatti miiszaki ellenérzés (1 TK)

Menet kozben tartott rovid pihend alkalmaval (naponta tobb esetben torténd révid tavu
igénybevetel esetén az igénybevételi sziinetben) ellendrizni kell:

a kiilso jelzések, a lampaburak és a rendszamtabla tisztasagat,

a kiils6 vilagitas, az iranyjelz0, a fék- és a tolatolampa miikodését,

a hiit-, kené- és az izemanyag-ellato rendszer, valamint a szervoberendezés tomi-
tettségét (szivargas, csepegés nem megengedett),

a légrendszer tomitettségét (hallhato levegOszivargas nem megengedett),

a hajtoszijak allapotat, feszességét,

az akkumulatorok és vezetékcsatlakozasok allapotat,

a keréktarcsak allapotat (sériilés, deformacio nem megengedett),

a gumiabroncsok allapotat és nyomasat,

a kerékanyak meghuzasi nyomatékat,

a kerékagyak tizemi hémérsékletét tapintassal (tilmelegedés nem megengedett),

a felépitmény €s a ponyva allapotat (az oldal- és hatfalzarak biztonsagosan zarod-
janak, a ponyva megfeleléen rogzitett legyen),

a rakomany vagy vontatmany megfeleld rogzitettségét.

4.9.3. Igénybevétel utani miiszaki ellenorzés (2 TK)

Minden igénybevétel utan (a tarolasba nem helyezett, de az adott hénapban igénybe nem vett
gépjarmiiveken havonta legalabb egy alkalommal) végre kell hajtani az alabbi miiveleteket:

a jarmii teljes tisztitasat, szlikség szerinti mosasat,

a motortér sziikséges mértéki tisztitasat (az ellendrzési helyek és a feltoltonyilasok
kornyezetének megtisztitasat),

az lizemanyagtartaly feltoltését,

a biztonsagi dvek ellendrzését,

a miiszerek és jelzélampak mitkodésének és megvilagitasanak ellendrzését,

a motorvezérlés jelz6lampajanak megfigyelését (hibajelzés esetén a tarolt hibakat
ki kell olvasni, és a hiba okat szakmiihelyben megsziintetni),

a fékbetét-kopasjelz6 ellendrzését (ha a jelzélampa jelez, akkor a fékbetétek vas-
tagsagat szakmiihelyben feliil kell vizsgaltatni),

a belso vilagitas, az irdnyjelz6 és a vészvillogd ellenérzését,

a kiils6 vilagitas (tavolsagi és tompitott fényszoro, helyzetjelzdok, alcafények, fék-
és tolatolampak) ellenérzését,

az ablaktorl6 és ablakmoso berendezés miikodésének ellenérzését, ablakmoséd fo-
lyadékkal torténd feltoltését,
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az ajtozarak és az ablakemelok miikddésének ellendrzését,

a gumiabroncsok megtisztitasat, a profilmélység ellendrzését,

a keréktarcsak, gumiabroncsok allapotanak és nyomasanak ellenérzését,

a kerékcsavarok meghuzasanak ellendrzését,

az lizemanyag-ellatd, — szivo és a kipufogorendszer tomitettségének ellendrzését,
a tartozékok ¢és szerszamzat meglétének és épségének ellendrzését,

az lizemanyagsziir$ viztelenitését,

a hiitd- és fiitérendszer allapotanak ellendrzését (a hiitdlamellak tisztak legyenek,
szivargas, csepegés nem lehet),

a hitéfolyadék szintjének ellendrzését (a folyadékszintnek a min. és max. jelek
kozott kell lennie),

a fékfolyadék szintjének ellendrzését (a folyadékszintnek a min. és max. jelek ko-
z6tt kell lennie),

a motor olajszintjének ellendrzését (a folyadékszintnek a min. és max. jelek kozott
kell lennie),

az akkumulator saruk allapotanak és meghtzasanak ellendrzését (fémtiszta csat-
lakozas, szilard rogzités),

a motor mitkodésének ellendérzését (egyenletesen kell jarnia, rendellenes zaj nem
lehet),

a kormanymii olajszintjének ellenérzését (egyenletes rasegitd erd a teljes kormany-
zasi tartomanyban, max. 30 mm holtjaték),

a tengelykapcsold miikodésének ellendrzését (teljes kiemelés, zajtalan sebesség-
valtas),

a sebességvalté miikodésének ellendrzését (akadalytalan kapcsolhatdsag),

a differencialzarak kapcsolasanak ellendrzését (a kapcsolas 1étrejottét jelzélampak
jelzik),

az lizemi fék tomitettségének, lizemi nyomasanak ellenérzését (levegdszivargas
nem lehet, a fékrendszer lizemi nyomasa 18,3 £ 0,5 bar legyen),

az lizemi fék mitkodésének ellendrzését (a kerekeken azonos fékhatas jelentkezzen,
egyenes menetben ne térjen ki a haladasi iranybol),

arogzitéfek miikodésének ellendrzését (3—6 reteszelés kozott a fékhatasnak mindkét
oldalon egyenletesen novekednie kell),

az oldal- és hatfalzarak zarasanak, a ponyva rogzitettségének ellendrzését,

a vonokésziilék allapotanak ellendrzését.
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