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1. BEVEZETES

A, kozlekedéspolitika” mint tovabbképzési tananyag egy specialis szakteriileti ismeretanyag frissitését
vagy potlasat tizi ki célul, hiszen minden ismeretanyag korrekciora szorul bizonyos idokozonként.
A kozlekedés a — folyamatosan valtozo, fejlodé — gazdasagpolitika prominens részét képezi mind az
Eurépai Unid egészében, mind hazdnkban.

A kozlekedés — elkertilhetetleniil és nyilvanvaloan, kozvetleniil vagy kézvetve — napi szinten érinti
minden allampolgar és minden gazdasagi tarsasag, intézet, intézmény, szervezet tevékenységét. Ennek
nyilvanval6 oka az, hogy a termelés és a fogyasztas mind idében, mind térben jelentésen elkiiloniil
egymastol, annak folyamatos 0sszerendezése, szinkronizalasa alland6 tarsadalmi, gazdasagi sziikség-
letként definialhaté. Mindig volt, van és lesz olyan termék (anyag, energia stb.), amelynek a termelése
folyamatos, de a felhasznaldsa szakaszos (vagy forditva), ezért a kett6 kozotti tér- és idébeni eltérések
kiegyenlitése nemcsak igény, hanem kotelezettség is. Ez a személyforgalmi vonatkozasokra (lakas,
munkahely, vasarlés, egészségiigy, oktatas, kultura, sport stb.) hasonloképpen értelmezhetd. A helyval-
toztatds — mint igény ¢€s sziikséglet — torténetileg az emberiség egyéni és tarsas létformainak kezdetéig
vezethetd vissza, a tdrsadalmi munkamegosztas fejlodésével pedig/viszont egyre fokozdodo ellatési,
elosztasi kotelezettséggeé valik.

A kozlekedés tehat — akar annak személyforgalmi, akar arutovabbitasi teriiletét tekintjiik — nem
nélkiilozhetd, nem helyettesithetd, hiszen a kdzlekedés iranti sziikséglet 6rok és allando, a szakteriilet
szolgéltatasainak mennyisége ¢s mindsége pedig nemcsak gazdasagi, hanem politikai jelentdségii
kérdés is.

A kozlekedés — éppen a fent emlitett, kiemelt jelentOsége miatt — nemzetgazdasagi agazat, ¢s min-
den alagazata (kozut, vasut, vizi, légi, csdvezeték,' logisztikai kdzpontok) a nemzeti kritikus infrastruk-
tara (létfontossagu rendszerelem) része. A helyvaltoztatas (legyen az személy- vagy teherforgalmi)
nagy tobbségében alapvetd ellatasokat érinté kozligynek, kozfeladatnak tekinthetd, annak ellenére,
hogy vannak egyéni kozlekedési megoldasok, kombinaciok is (de ez utdbbiak is érintenek allami
vagy Oonkormanyzati kozteriileteket). Az idok folyaman, de leginkabb az ipari forradalom kezdete
oOta a helyvaltoztatasnak (személyek), illetve a kiildemény- vagy arutovabbitasnak (teherforgalom) sok
megjelenési formaja alakult ki, amelyet a gazdasag fejlédése, illetve a kozigazgatasi/jogi kezelhetdség
igénye kozosen alakitott. Kozismert tény: a gazdasag az alap, a jog a felépitmény. Ennek megfelelden
képzddtek jabb és tjabb kozlekedési fogalmak, szolgaltatasi kategoridk: a kozelmultban az internet
¢s a mobiltelefonia megjelenését kovette terebélyesedd jogi szabalyozas, most pedig talan a dronok
¢s az elektromos meghajtasu gépjarmiivek széleskori elterjedése fog ilyen igényeket tamasztani.

A kozlekedés — a kozépkor ota — nem 1étezhetett elemi szabalyozas, szervezett kozigazgatas
¢s szakmaorientélt rendszerezés, fejlesztés nélkiil. A 19. szdzad masodik felében és a 20. szdzad haj-
nalan megjelent — ma mar fejlodéstorténetinek szamitdé — mérfoldkovek (kozuti-, vasuti-, 1égi jarmi
felfedezések), az G) miiszaki—technikai talalmanyok 16késszert terjedése, a tomeggyartas beindulasa
kiilonosen megerdsitették a kozlekedésigazgatas sziikségességét, a ,,harmonizalt rendcsinalast”.

A kozszolgalat kozérdeket érvényesitd funkcidjaban tehat nyilvanvaldan helye van a kozlekedésnek,
ami tarsadalmi méretekben ¢€s foldrajzi értelemben csak akkor ,,lizemelhet” rendezetten, ha kozleke-
déspolitikai irdnymutatasai tudatosan felépitettek, széles korben ismertek, betartasuk pedig stratégiai,
taktikai €s operativ szinten folyamatos kotelezettséggé valik. A kozlekedés tehat mind tarsadalmi, mind

' A csbvezeték 6nallé kozlekedési alagazatnak mindsiil, de a 1étfontossagl rendszerelemeknél az energetikai 4gazatba kertilt besorolasra.
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gazdasagi értelemben ,,orszagosan beagyazott” kozszolgaltatasnak mindsiil, esetleges lizemzavara,
részleges kiesése, vagy teljes hianya komoly, tovagyiiriizé problémakat okozhat.? Kozismert az is,
hogy a kozlekedési infrastruktira a gazdasagi fejlodésiink extenziv szakaszaiban fontos, intenziv
szakaszaiban pedig meghatarozo szerepet jatszik. Alacsony fejlettség, rossz szerkezeti Osszetétel esetén
bizonyitottan negativ tényezdként hat, ellenkezd esetben viszont multiplikatorként (példaul telepitd
tényezOoként, beruhdzasi feltételként, munkahelyteremtoként stb.) miikddik, dominal a versenyké-
pesség alakulasaban.’ A kozlekedés egymastol kolcsondsen fiiggd halozatok rendszere, de az Gsszes
tobbi nemzetgazdasagi agazattal kétoldalu interdependencialis kapcsolatban 4ll, vagyis — akaratunktol
fliggetleniil is — meghatarozé része mindennapjainknak.

A kozlekedés szorosan 0sszefiigg az EU tobb alapelvével (aruk, szolgaltatasok szabad aramlasa,
vamunio, kozlekedési rendszerek stb.), hazank f6ldrajzi elhelyezkedésével, a benniinket koriilvevo
szomszédos orszagok politikai, gazdasagi statuszaval, szdmos két- és tobboldali nemzetkozi egyez-
ménnyel (szerzddéssel), de kiilondsen a halozati €és az infrastrukturalis kérdésekkel. A kozlekedéspo-
litikat — ami az 4ltaldnos gazdasagpolitika alarendeltségében értelmezendd — azért is kell ,,komolyan
venni”, mert a kozlekedési sziikségletek allandéan novekednek a globalizacios vilagjelenség, a tech-
nikai fejlédés, a regionalis munkamegosztas, valamint az emberi szokasrendszerek korrekcioi okan.*

A szakanyag egyes fejezetei — a teljesség igénye nélkiil — megkisérlik bemutatni a kozlekedéspo-
litika legfontosabb sajatossagait, a folyamatok 0sszefiiggésrendszerét.

2 Lasd példaul az élelmiszer- vagy az alapanyag-ellatast, a munkaba jarast vagy az id6jaras okozta nehézségeket.

3118,

4 Napjainkban mar nem kelt meglepetést, ha valaki 100-150 km tavolsagbol jar naponta dolgozni, ahogy az sem, hogy a vidéki piacokon folyamatosan
lehet mediterran orszagokbol szarmazo gytimoélesoket kapni.



2. A KOZLEKEDESROL ALTALABAN

2.1. A kozlekedés iranti sziikségletek alapveté eredoi

A kozlekedési rendszerek rendkiviil dsszetettek,” valamennyi résziik kapcsolatban all a tarsadalom
(a lakossag), a gazdasag szinte minden tagjaval, a természeti kdrnyezettel, szerepiik iddben folyamatos
¢s a mobilizacio elérehaladasaval novekvo. A mitkddési keretéiil szolgald kozlekedési rendszerek — bar
jol azonosithato részekbdl tevédnek 6ssze — funkciondlis, folyamati, miiszaki és human értelemben
is egymasra utaltak, igy az lizemeltetésiikkel egyiitt jaré kockazatok hatasai is tovagytirtizédnek.
Tapasztalati iton megallapithatd, hogy a kozlekedési rendszerek igénybevételét a kozlekedés Gnmaga
altalaban kevésbé befolyasolja, annak ellenére, hogy a jobb mindségii, iitemesebb szolgaltatasai nyil-
vanvaloan vonzébbak lennének az igénybevevok sokasaga szamara.

A kozlekedés kiilonbozo szolgaltatasaira vonatkozo emberi vagy ipari, mezdgazdasagi, kereske-
delmi, kulturalis, sport stb. igények nemcsak szertedgazoak, de ingadozodak is, ezért azok részletezd
feltarasa — terjedelmi okokbol — nem is tartozik a jelen kiadvany targykorébe.® Ezért csak néhany
szempont attekintése szerepel az 1. szamu tablazatban.

1. tablazat
A kozlekedeés iranti sziikségletek alapveto ereddi

A kozlekedés iranti sziikségletek alapvetd eredéi

Alapanyag-, félkész termék-, késztermék-beszerzés, -feldolgozas, -elhelyezés. A tavolsagok, a volumenek, az idészakok valtozoak,
Ipar a viszonylatok kiszamithatobbak, jellemzd a folyamatossag ¢és a tomegszeriiség. A munkaba jaras és a hivatasforgalom magasabb,
idébeni titemezettség jobban tervezhetd. Nagyobb mennyiségi és szolgaltatasmindségi igények jelentkeznek.

Nehezebb az igénykalkulacio, hiszen a ndvénytermesztés €s az allattenyésztés karakterisztikai specialisak (tertileti szétszort-

Mezo- sag, vetésforgok, felvasarlasok, feldolgozoipar, exportpiaci bizonytalansagok, id6jarasi fiiggés, magas szezonalis volumenin-
gazdasag | gadozasok, nagyobb a specialis jarmiivek foglalkoztatasi részaranya), magasabb kitettség a rendkiviili események eléfordulasa
idején. A munkaba jaras, a hivatasforgalom és szabadidds céla forgalomnovekmény alacsonyabb.

A kereskedelmi igények Osszetettek, allandoak, ellatasi kotelezettségek tekintetében kritikussa is valhatnak. Egyre inkabb

kljs:;leesr-n jellemzd a szereplok szamanak csokkenése, az ellatasi lancok kialakulasa. A kereskedelmi folyamatok Osszetettsége (gyarto,
nagykereskedelem, kiskereskedelem, tizlethalozat, fogyasztd) még a hagyomanyos esetekben is general feladatokat.

A kozlekedés és a honvédelem kapcsolatai torténetileg is bemutathatoak, kiilonosen a nem kivanatos katonai mozgasok,

atcsoportositasok, polgari igénybevételek, gyakorlatok idején. A honvédelmi szempontok adott esetben feliilirjak a kozleke-

Honvédelem déspolitikat, aktualis igényekkel léphetnek fel a kozlekedés minden alagazata, illetve tizemeltetdje (fuvarozo, szallitmanyozo,

koziileti tizembentarto stb.) felé. Mértéke nehezen kalkulalhato, leginkabb a vastti, illetve a kozuti alagazatot és a koriilvevo
infrastruktarat érinti. Rendkiviili jogrend’ hatalybalépése esetén a kozlekedés-ellatasi, kozremiikodési kotelezettsége kiboviil-
het tovabbi szervezetekkel. Ilyen esetekben a kozlekedésnek egyiitt kell miikddnie mas rendészeti, 5nkormanyzati szervekkel is.

Ide tartoznak a koltségvetési szervek, a hattérintézmények, az érdekképviseletek, a civil szervezetek, a kamarak, a képviseletek

Kiegészité | stb. A folyamatos munkaba jaras, a kozbeszerzési nagysagendek onmagukban is méretes feladatot jelentenek a kozlekedés részére.
szempontok | Egyre inkdbb szamolni kell a globalizacio és a digitalizalas erdsddd hatdsaival. A biztonsag és a kornyezetvédelem irdnti igények
kielégitése 0ij technologiak (jarmii- és arukovetd rendszerek, kiilldeményazonositas stb.) Bevezetését igényli.

Kozvetlen | Jelentds eltérések tapasztalhatoak teleplilésméretenként® (az oktatas, egészségligy, kultira, miivelédés, sport, hivatali
emberi okok | ligyintézés, nagyrendezvények, hétvégi-tinnepi forgalmak, a naponkénti ingazas stb. Teriiletén).

Egyéb deter- | Teriilet, népsiiriiség, gazdasagfoldrajzi tényezdk, infrastruktira-fejlettség, gdp, exportvezérelt gazdasag, urbanizacio,
minaciok | régios kiilonbségek, turizmus stb.

Forras: A szerzd sajat szerkesztése

Ennek igazolasara béven elég megtekinteni példaul egy kis szakteriiletet érintd, kozhasznalatban 1év vasuti vagy autobusz-menetrendet.
A kozlekedés iranti sziikségletek felmérésének modszertana elérhetd a szakirodalomban az érdekl6dok szamara.

[2] Lasd az Alaptorvény megfeleld rendelkezéseit: 48—54. cikk, 40—44.

Févaros, megyei jogl varosok, jarasszékhelyek, varosok, nagykozségek, kozségek, kisfalvak, tanyavilag.

® a o wu
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Az igazi megoldas természetesen az lehetne, ha a kozlekedés iranti sziikségletekhez tételesen
¢és optimalizalt formaban hozza lehetne rendelni a térben és idében megfeleld kapacitdsokat. Ettol
sajnos még meglehetésen messze vagyunk, tobb okbol.” Nem hagyhato figyelmen kiviil példaul
az a koriilmény, hogy a kdzosségi személyforgalmi szolgaltatasok nagy része ugynevezett egyetemes
kozszolgaltatasi szerzdéseken alapul, ellentétben a teherforgalommal, ahol a piaci mechanizmusok
sokkal kiterjedtebben miikodnek. Az egyéni kozlekedési sziikségletek teljesitése sokkal inkabb az
infrastruktura, a kozlekedésigazgatas, illetve a forgalomtechnikai megoldasok fejlesztését igényelné.

2.2. Az agazat helye, szerepe nemzetgazdasagunkban. A kozlekedés sajatossagai

A kozlekedés tarsadalmunk, gazdasagunk szerves része, sziikkségessége 0sidok ota alapevidencia.
A kozlekedés

+ muikodoképessé teszi az ipart, mezdgazdasagot, kereskedelmet,

 Osszekapcsolja a kontinenseket, a nemzeteket, a régidkat, a telepiiléseket,

* lehetdséget ad az emberek millidinak sajat lehetdségeiket messze meghalado tevékenységekre,

* javitja a munkaerd mobilitast és a gazdasagi versenyképességet,

» 0sztonzi a miikodo toke megjelenését,

* hozzéjarul a teriileti egyenldtlenségek csokkentéséhez, a foglalkoztatas bovitéséhez,

+ lehetdvé teszi a tér- €s iddbeli eltérések kezelését, a lakossag jobb életkoriilményeinek megva-

16sitéasat.

Hazank mtkodése, fejlodése szempontjabdl a kozlekedés alapvetd fontossagu, ezen beliil kulcskérdés
az infrastruktiira mindenkori allapota és korszertisitésének liteme. A kozlekedés korszertsitése meg-
hatdrozdan hat a tarsadalmi—gazdasagi folyamatokra, érdemi befolyast gyakorol az altalanos kozér-
zetre. Magyarorszdg Kozép-Eurdpaban, annak is a Karpat-medencei centrumaban van, nemzetkozi
jelentdségli fokozlekedési tengelyek metszéspontjaiban.

Az EU a vilag 6sszesitett GDP-jének kb. 20-21%-4at termeli (kissé csokkend tendencia, jorészt
az azsiai novekedési ratak miatt), Magyarorszag az EU teljes GDP-jének kb. 1-1,2%-at realizalja.'
A hazai GDP nominalis 0sszege forintban jelentésen (kb. 6tszordsére), vasarloerd paritdson tobb
mint kétszeresére novekedett 1995-2015 kozott (lasd 1. szamu melléklet). A hazai brutté hozzaadott
érték nemzetgazdasagon beliili kozlekedés/szallitas, raktarozas-/teljesitményaranya kb. 5-7% kozott
mozog (lasd 2. szamu melléklet). A megtermelt GDP kb. haromnegyede a fogyasztasra, egydtode
a felhalmozasra (beruhazas, megtakaritas, készletezés) keriil felhasznalasra altalaban, a maradék
lényegileg a kiilkereskedelmi kiilonbozet (lasd 3. szamu melléklet).

A kozlekedésnek mint fogalomnak — rendkiviil széleskorii értelmezhetdsége és boviild tudasba-
zisa okan — kialakultak természet-, illetve tarsadalomtudomanyi vetiiletei is. A tudomanyos vitak
jelen allasa szerint az ugynevezett ,.kdzlekedéstudomany” (mint alkalmazott tudomany) a természet-
tudomanyok (muszaki tudomanyteriilet) koz€ van besorolva, ami sokak egyetértésével talalkozik,
sokak azonban ellenvéleményt hangoztatnak (mindkét allaspont igazoldsara boven van elméleti
¢s gyakorlati lehetdség is). A szakértdk jol tudjak: a kozlekedés egyetemes ligyével csak multi-, vagy
interdiszciplindris modon lehet foglalkozni, hiszen az egyes részteriiletek kdzvetlen és kozvetett
kolcsonhatasai szinte megszamlalhatatlanok. A kozlekedést vizsgalo kutatoknak vagy iranyitoknak
egyarant figyelemmel kell lenniiik annak természeti, miiszaki, gazdasagi ¢s human érintettségeire is.
A kozlekedés csak természeti kornyezetben, a természet torvényeinek alarendeltségében lehetséges,

Ennek igazolasara — sajnos — sok szakmai példa emlithetd, ilyen példaul az iires futasok csokkentésének igénye belfoldi kozuti tavolsagi teherfor-
galomban. A kozlekedéssel szembeni igények ¢s a kapacitasok dsszerendezéséhez minden agazatnak, a nemzetkozi kapcsolatrendszernek, de még
néhany — tevékenységiinkon kiviil all6 tényezonek (példaul id6jaras stb.) — is hozza kellene jarulnia, ezért ennek tokéletes megoldasa talan még
sehol nem sikertilt.

10 Ttt Németorszag, Nagy-Britannia és Franciaorszag jatszik vezetd szerepet, de teriilet- és 1élekszam-aranyosan a hollandok is jol 4llnak.
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legyen az egyéni vagy kozosségi, azon beliil barmilyen kozlekedéshordozé (kozuti, vasuti, vizi,
1égi, csévezetékes). A helyvaltoztatds — a mai fejlettségi viszonyaink kdzott — szinte kizardlag az
ember altal alkotott/kijelolt'! Gthaldzaton, infrastruktiara, illetve jarmiallomany'? segitségével, tehat
miszaki eszk6zok folyamatos vagy szakaszos igénybevételével johet 1étre.”* A kozlekedés tomeges
jellege, gyakorisaga, helyettesithetetlensége, gazdasagi életben betdltott sulya mindenképpen indo-
kolja a gazdasagtudomany egyes modszereinek hasznalatat is. A human szempontok a kozlekedési
szolgaltatasok iranti emberi igénystruktarara (annak tér-, ido- és mennyiségi jellemzoire) fokuszal-
nak mind szolgéltatdi, mind igénybevevdi oldalrdl (kozlekedéspszichologia, kozlekedésbiztonsag,
ergonomia stb.).

A kozlekedéstudomanyt tehat tobb 6nallé tudomanyszak (diszciplina) miiveli, ahogy az is igény-
be veszi mas tudoméanyagak/teriiletek ismeretanyagat. Ilyen példaul a jarmiigépészet, a szerkezettan,
az aramlastan, a kozlekedéstan, a logisztika, a kdzlekedésfoldrajz, a kozlekedéstechnika, a kozleke-
dési lizemtan, az utépités- és forgalomtechnika, a kozlekedésgazdasagtan, a kozlekedésstatisztika,
a kozlekedési jog, a dijszabaselmélet, az energetika, a kozlekedésmatematika (operaciokutatas),
az anyagmozgatas, a haloézatelmélet, a biztositastan, a tavkozléstechnika, a politologia, a zaj-, a
rezgés-, a sugarzasvédelem, a meteorologia, a biztonsagtudomany, a kozlekedéstorténet, a szallitma-
nyozas, a kozlekedésigazgatas, a kritikus infrastruktiravédelem, a kornyezetbiztonsag, az dgazati
kozlekedési rendszerek, foglalkozas-egészségligy, az tirkutatas, a tengerrajz stb.'* A kozlekedéspo-
litika alkotdinak, illetve végrehajtoinak ilyen Osszetett tudomanyos és gyakorlati koordinata rend-
szerben kell felel6sséggel alkotnia, az esetek tobbségében idegen nyelvtudas birtokaban is. Ebbdl
az is kovetkezik, hogy a kozlekedéspolitikai koncepciok, stratégiak alkotoinak tudomanykovetoi
kompetenciaval, komplex attekintOképességgel célszerii rendelkeznitik.

Jelen anyagnak nem célja terminologiai elemzések, kutatasok elvégzése, de leszogezhetd: a defi-
niciokészités nagyon nehéz feladat. A legegyszertibb, kozkeleti megfogalmazas szerint: a kozlekedés
személyek és dolgok tomeges, rendszeres, szervezett és célszerii helyvaltoztatasat jelenti.'” ,,Barmely
fogalom egy definidlando Osszetétel, a sokasagbol kritériumok alapjan kivalasztott halmaz, egy gondo-
lati visszatiikr6z6dés, hatarozott logikai alapelem, de leginkéabb olyan ,testreszabott” jelentéstartalom,
amelyben a szubjektiv, vagy objektiv valosag targyainak, jelenségeinek 1ényeges, altalanos jegyei,
tulajdonsagai és kapcsolatai kapnak kifejezést... A fogalmi definidlds minden vonatkozasa (feltételek,
jellemzok, elvarasok, stratégiak, bizonyitasok) egyidejiileg nehezen teljesithetd, ezért a keletkez6
eredmény kevésbé idotallo, a modernizacioval, Uj kutatasi eredményekkel parhuzamos korrekciokra
szorul.”'®

A terminologiai megkozelitéseket mindig nehezitette harom tényezo befolyéasa: az észlelés/érzé-
kelés és a valosag kozotti viszony, a kognitiv szemlélet”? alkalmazhatosaganak vizsgalata, valamint
a filozofiabol ismert evolucios'® ismeretelmélet tudasbazisanak feldolgozasa.

A kozlekedes éltalanos szinvonalanak ,,megitélése szempontjabol nagyon fontosnak tekinthetd
a gondolkodasi iranyzatok lehetséges valtozatai kdzotti dontés, a kombinadlhatdsag, vagy az elméleti
atjarhatosadg megitélése. A racionalista (az ismeretek forrdsa az értelem), az empirista (az ismeretek
forrasa a tapasztalat), az idealista (mitologiai, vallasfilozofiai ismeretforrasok) nézetek egyideju je-
lenléte, aranylagos szerepvallalasa nem tekinthet6 kizartnak, annak ellenére, hogy ezen irdnyzatok
alig tudnak kozos nyelvet talalni egymassal. A megismerés a tapasztalatokbdl valésagmodelleket
alkothat, ami nemcsak fizikai jelenségekre vonatkoztathatd, hanem tudatra és érzésvilagra is. Az

' A vasuti és a kozati kozlekedésben alkotott, a vizi és a légi kozlekedésben inkabb kijelolt palyan.

Ide értve az ember altal alkotott minden kozlekedési eszkoztipust, fajtat és szerkezetet.

13 Ez — kis megkotésekkel — még a gyalogos kozlekedésre is igaz.

14 A példalozo felsorolas természetesen nem teljes korii, de a komplexitas talan jol érzékelhetd.

Itt is érzékelhetd, hogy a mozgds és a helyvaltoztatads fogalmai elvalaszthatok és kiilonbozo jelzds szerkezetekkel bovithetdk.

10 [3] 13-14.

17 Kognitiv szemlélet: megismerési funkciok gyijtéfogalma

Eredetileg faji fejlodéstorténet és uj fajok természetes uton torténd kialakulasa, de napjainkban mar tobb teriileten 6nalloan is értelmezik: példaul
struktarak mennyiségi valtozasa a komplexitas el6irt hatarain beliil.

12
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ember valosagszemléletében 6tvozodhet a kétség, a szemléleti sokszinliség €és valamilyen szinten
az idealisztikus gondolkodas és a racionalis tudomanyos latasmod is.”"”

Ezért lehetséges a kozlekedés egyes szakteriiletein is az, hogy azonos kérdéseket (jelenségeket/
cé¢lokat/forgalmi viszonyokat/beruhdzasokat stb.) akar egymassal ellentétesen is megitélhetnek
egyes szereplok.

A kozlekedés fogalma koriil ma is 1éteznek eltérd felfogasok, nézetrendszerek, szakmai vitak.*
Nevezetes példak:

+ van-e a kozlekedésnek értékndveld szerepe?

* hogyan értelmezhetd a kozlekedés: termelés, vagy szolgaltatas?

» Dbeletartoznak-e a postai-, a hir- és tavkozlési és/vagy egyes elektronikai szolgaltatasok a koz-

lekedés fogalmaba, vagy annak aldgazatai k6z¢&?

» kozlekedésnek tekinthetdek-e egyes ujszerti mozgassal, helyvaltoztatassal jaré emberi cselek-

mények, vagy példaul a robottechnika egyre kiterjedtebb alkalmazéasa?

* hogyan viszonyul a kdzlekedés a tobbi nemzetgazdasagi agazathoz: ala-, folé-, vagy melléren-

delten?

 varhato-e 0j kozlekedési alagazat megjelenése a jovoben?

* valtoznak-e a kozlekedési rendszerek iranti tarsadalmi igények a jovében?”

Altalanos egyetértés van abban, hogy a kdzlekedés fogalmat valamelyest sziikiteni érdemes, igy pél-
daul az iizemen beliili anyagmozgatasok, a gerincallomasi elosztd helyektdl a felhasznaloig terjedd
csOvezetékes tovabbitas (kozmiiszolgaltatas), vagy a kiilonbozo sportcélu (futas, roller, technikai, sza-
badidds tevékenység stb.) versenyek, tomegrendezvények szerepldinek helyvaltoztatd mozgasformai
onmagukban nem mindsiilnek kozlekedésnek.

A szlkitésre iranyulo torekvés mellett idokozben sorra jelennek meg olyan — korabban nem
(vagy alig) 1étez6 — kihivasok, 0j talalmanyok, amelyek éppen ellentétes iranyban hatnak. Ilyenek
példaul a bevezetésben emlitett dronok, tovabba a zartkorli logisztikai lancok, a gépkocsivezetd
nélkiili kozuti, vasuti, 1égi jarmiivek, a szénhidrogén szarmazékok helyettesitését szolgaldé mas
(megujuld) energiaforrasok, vagy a tavvezérléses technologiak, esetleg a robotok szélesebb kort
felhasznéalasanak lehetdségei. E véltozdsok — sajnos — nem kizarolag kedvezd irdnyzatiak, mert
azok rossz célokra®? is alkalmasak.

A kozlekedés sajatossagai
A kozlekedés alapvetd sajatossagai az alabbiak:
« terméke a teljesitett és mindsitett?® helyvaltoztatas, immaterialis jellegii,
* teljesitménye nem raktarozhato (a kibocsatas azonnal felhasznélasra keriil), a teljesités tizemen
kiviil zajlik, és alapvetden veszélyes tizem,
» haldzati felépitéshi és rendszer specifikus,
+ atevékenység targya az érintett személy, a tovabbitando anyag, energia, kiildemény vagy aru,
a teljesités folyamata egybeesik a helyvaltoztatassal,

1 [3] 18.

2 E szakmai/teoretikai vitdkat korabban mar tobbszor lezartak, de azok a tudomanyos-technikai fejlédés kovetkeztében Gjra és Gjra megnyilnak,
atértelmezoédnek az ijgeneracios torekvések szellemében. A definialasi gondokat tovabb novelik a gazdasag szerkezeti valtozasai (példaul a glo-
balizacio kiteljesedése stb.), illetve a tarsadalmi tudat- és mozgasformak folyamatos valtozasai.

21 A szerzéi allaspontok szavakban és sorrendben a kovetkezOk: van értéknovelés, de nincs értékteremtés, a kozlekedés inkabb szolgaltatas, a posta,
a hir- és tavkozlés, valamint az elektronika mashova kertilt besorolasra, tobb 11j kozlekedési helyvaltoztatasi forma keletkezik korunkban is, a koz-
lekedés mellérendelt viszonyban van a tobbi nemzetgazdasagi agazattal, varhato uj kozlekedési alagazat (irhajozas) megjelenése, a kozlekedéssel
szembeni tarsadalmi igénystruktarak folyamatosan valtoznak.

2 Itt természetesen nemcsak a kozismert és aktualis, vilagszerte érezhetd terrorveszélyre, hanem sok mas tipust biztonsagi kockéazatra (példaul
hackertamadas, kalozkodas, koltségvetési csalasok stb.) is figyelni kell.

3 A ,,mindsitett” kifejezés a tomegességet, a rendszerességet, a szervezettséget és célszerliséget jelzi.
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» célkeresztjében az ember vagy az Ot szolgald struktirak igényeinek kielégitése all az ember
kozvetlen, vagy kozvetett résztvevdje a folyamatnak,** kdzszolgaltatasi szerepe er6sddoben
van, kiilondsen a személyforgalomban.?

Az alapvetd sajatossagokbol — a kozlekedéspolitikdra nézve — sok tovabbi kovetkeztetés adodik.
Vilagosan rogzithetd, hogy a kozlekedés teljesitménye (mint termék) elismerten csak tényleges
¢s valosagos lehet. A kozlekedési teljesitményeket nem lehet tarolni, raktarozni, ellentétben mas
agazatokkal (nincs készlethalmozas, de kapacitastartalékokat kell 1étesiteni a szezonalis ingadozasok
miatt). A kozlekedési szolgaltatas teljesiilése nem Iétezhet helyvaltoztatas nélkiil. Az el nem végzett
teljesitmény altaldban nem poétolhatd. A kozlekedési agazat nélkiilozhetetlen eleme a halozat, annak
Osszes jellemzdivel, eldnyeivel és hatranyaival. A haldzatelmélet egyik — nemzetkozi kitekintésben
is — reprezentans személyisége Barabasi Albert Lasz10,* akinek elméleti munkassagabol sok részlet
lenne hasznosithaté a kozlekedés napi gyakorlata soran.?” A haldzatelmélet kiilonboz6 tanainak a
kozlekedéstudomanyba (€s a napi gyakorlatba) torténd beépiilése nagyon sok, konkrétan megjele-
nithetd elénnyel jarna. A kozlekedési rendszerek mitkodésének egyik fontos kritériuma a biztonsag,
amelynek relevans Osszetevdje az egyensulyi (értsd: normal, lizemszeri allapot) allapotok fenntar-
tasa. Az ,.egyensuly” fogalmanak bevonasa a kozlekedés tervezésébe, lizemeltetésébe, értékelésébe
szintén nagy eldrelépés lenne.?®

A kozlekedés ,,veszélyes lizemi” megitélésével egyre tobb kutatasi—elemzési—megel6zési—jarmi-
gyartasi—védelemigazgatasi részteriilet is foglalkozik (ilyen példaul a kozlekedésbiztonsag, a kdrnye-
zetbiztonsag ¢€s a kritikus infrastruktura védelme). A téma kiemelt fontossagat alatdmasztja, hogy
négy kozlekedési aldgazatnak (kozut, vasut, 1égi, vizi) van kiilonallo szabalyzata a veszélyes aruk,
kiildemények tovabbitasa esetén kdvetendd tennivalokra.?

2.3. Alapfelosztasok, elemi szolgaltatasok. A kozlekedés infrastrukturaja

Alapveto kozlekedési felosztasok

A kozlekedés olyan szertedgazd, hogy annak Osszes palya-, jarmii-, infrastruktira szempontu felosz-
tasait, szolgaltatasfajtait nem célszerii egy tablazatban 6sszefoglalni, mert az til bonyolult és atte-
kinthetetlen lenne. Ezért csak a kozlekedéspolitikai szempontbol relevans néhany alapfelosztas keriil
bemutatasra (lasd 2. tablazat).

2 A kdzvetlen formak példaul a személyes utazas, az aru- és teherforgalom bonyolitasa, a kozvetett formak példaul a kozlekedésigazgatas, a forga-
lomtechnika és -szervezés, -ellendrzés stb.

2 A kozszolgaltatasi szerz6dések egész rendszere alakult ki, féleg a kozuti, illetve a vasuti kozlekedésben, kiilonos tekintettel a két alagazat kozotti
indokolatlan parhuzamossagok felszamolasara.

%6 Prof. Dr. Barabasi Albert Laszlo (1967-). Magyar fizikus, halozatkutatd, a Magyar Tudoméanyos Akadémia kiils6 tagja. A komplex halozatok
elméletének teriiletén elért eredményei meghatarozoak.

27 Példaul az ugynevezett csomosodasi jelenség vagy a léptékfiiggetlen hatvanytorvény kozlekedésszakmai vizsgalata.

% F6 okok: az egyenstly minden szinten értelmezhetd, matematizalhato, modellezhetd, algoritmizalhato, optimalizalhato, alkalmas mérésekre,
Osszehasonlithato, tarsithato a halozatfogalommal, a harmonia- és a kdoszelmélettel, nélkiilozi a spontaneitdst, hidnya cselekvésre 6sztonoz stb.

2 Kozhti: ADR, vasuti: RID, belvizi: ADN, tengeri: IMDG Kodex, 1égi: ICAO TI/IATA DGR.
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2. tablazat
Kozlekedés alapfelosztasa™

Szempontok Kategoriak
Jog kozhasznalata sajat
Tomegszeriiség kozosségi egyéni
Tovabbitas targya személy aru informaciok, hirek
Szabadsagfok kényszerpalya (vasut, csévezeték) kotott (vizi, kozati) kotetlen (légi)
belfoldi helyi helykdzi tavolsagi
Viszonylat - - - - - - - -
nemzetkozi interkontinentalis | (transz)kontinentalis | tranzit | kishatarmenti
Aligazat vasiiti | kozati | vid | Iégi | csdvezetékes
Szolgaltatas szallitas® fuvarozas szallitmanyozas logisztika*
Fuvarozis® személy** menet.rendszerinti kiilonjarat SZGI‘Z(ijdE.’:SGS taxi
aru kocsirakomany részrakomany specialis® nehézteheraru
Szallitmanyozas komplett, altalanos | gyujté kombinalt alagazati | arunemi
Logisztika beszerzés/ellatas | termelés/gyartas elosztas/disztribucio | visszutas
Munkamegosztas koordinacio® kooperacio
feliigyelet allami o6nkormanyzati magan
halézat gyorsforgalmi l{t,ak (autopalya, futak, masodrendi foutak alsé?brend.l:i }:ltak, ?ﬁillékutak
autont) (0sszekoto, bekoto stb.)
Kozut vonalvezetés utvonal csomopont
palya technikai elemek palya | palyaszint | mitargyak | alul, feliiljarok | tartozékok
forgalom technika forgalmi sav kiegészitd savok
jarmi foglalkoztatasi formanként eltéréen osztalyozhatdak
nyomtav keskeny normal széles
terep sikvidéki dombvidéki hegyvidéki
Vasut vonoero adhézios | fogaskerekti
jelentéség f6-, mellékvonal helyiérdeki | gazdasagi | iparvasut Varosi vasut

Forras: A szerz0 sajat szerkesztése

Elemi kozlekedesi szolgaltatasok
Az elemi kozlekedési szolgaltatdsok koziil — jelen anyagban — csupan a szallitas, fuvarozas, szallit-
manyozas, illetve a logisztika fogalmi elkiilonitése €s e tevékenységek néhany szakmai vonatkozasa®’
keriil attekintésre, a kovetkezok szerint:
» Szallitas. A fogalmat korabban (1959-2014 kozott)*® kétféleképpen értelmezték:
o azegyik volt az ugynevezett ,,termékforgalmi” értelem, ami nagyon kozel allt az adas-vételi
jogiigylethez, s Iényegében a szoban forgd aru késébbi idopontban toérténd rendelkezésre

Megjegyzés: a felosztasok bemutatasa nem teljes korii, s6t a vazolt szempontrendszer minden tagjanak tovabbi tevékenységi alabontasa is lehet-
séges. A vizi-, illetve légikozlekedés itt terjedelmi okokbol maradt ki.

A szallitas, fuvarozas, szallitmanyozas meghatarozasat lasd a fogalomtarban.

Lasd a fogalomtarban. Megjegyzés: a logisztika alapvetéen nem kozlekedési szolgaltatas, de jelentds részét képezi az igynevezett arutovabbitasi
menedzsment.

Az egyes kozuti, vasuti fuvarozasszervezési formak (jaratszerkesztés, korjaratszerkesztés, viszonylati, potfuvar, sokszog, gyorsjarat, iranyvonat
stb.) nem kertilnek részletezésre.

woow
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A személyforgalomban csak a kozuti alapfelosztas szerepel.

Ide sok lehetdség tartozik, példaul billends, tartaly, hatso emel6falas, dobozos, veszélyes aru stb.

A koordinacio, kooperaciéo meghatarozasat lasd a fogalomtarban.

Ezeknek is inkabb csak a belfoldi értelmezési tartomanyait vizsgalva, itt sem keriil részletezésre a kozszolgaltatasi faktor.
3 A jelzett iddszakban volt hatalyos a korabbi Polgari Torvénykonyv és annak minden modositéasa, kiegészitése.
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bocsatasat jelentette (azonos értékek cseréje zajlott le, tulajdonosvaltozassal), kétoldali meg-
allapodas — Ptk.** szerinti szallitasi szerz6dés — alapjan. A termékforgalmi értelemben vett
szallitasi szerzOdésnek — mas egyebek mellett — tartalmaznia kellett az aru/termék atadasi
adatait, hiszen a fogalom nem volt arutovabbitashoz kotve. A teljesités helyét a felek kdzott
megallapodasnak (az ugynevezett ,,paritas” pontnak)*’ kellett tartalmaznia,

o a masik a kozlekedési szakkifejezés. Ennek az ugynevezett ,,sajat szamlas” teljesités
a kozelité szinonimgja, ami érdemben a sajat jarmiivel, sajat tulajdonban 1évo terméknek
az ellenszolgaltatas nélkiili tovabbitasat jelenti (itt &rutovabbitasbol szarmazo bevétel nincs,
tizemeltetési koltségek vannak).

Napjainkban csak az utobbi értelmezés hasznalatos, hiszen az j Ptk.*! a szallitast (mint a ko-
telmi jogon beliili egyes szerzddést vagy arutovabbitési fogalomhoz rendelt tevékenységet) mar
nem targyalja, a fogalom a Ptk.-ban csak a téke-, vagy az arleszallitas értelemben keriil emlités-
re. Belathato, hogy a koziileti tizembentartoknal nem a tovabbitas a fo profil, ezért a tovabbitasra
keriil6 anyagok eltérd szallitasigényessége, a fétevékenységhez viszonyitott koltséghanyadok
nagy szorodasa, a személyi allomany Osszetételébdl adddod szervezettségi szinvonalkiilonbség
valtozd megitélést, eltérd érdekeltségi viszonyokat eredményez.
Fuvarozas. Fuvarozasi szerzddés alapjan a fuvarozo a kiildemény rendeltetési helyére torténd
tovabbitasara és a cimzettnek torténd kiszolgaltatasara, a felado dij fizetésére koteles. A fuva-
rozast lehet f6- vagy melléktevékenységként ellatni, de szamos jogi, engedélyezési, miiszaki,
kozlekedésigazgatasi feltétele van. A fuvarozasi tevékenység 1ényegében sajat fuvareszkdzzel mas
arujanak/termékének ellenszolgaltatas ellenében torténd tovabbitasat jelenti.*” A fuvarozasszer-
vezés Onalldban meghatarozhato fogalom,* feloszthato technologiai és munkafolyamat-szervezési
elemekre. Az elsd a fuvarozas produktiv folyamataink lebonyolitasat az ,,iparszer(i” technologiai
rendszerekhez kozeliti, a masodik az élémunkaerdvel torténd gazdalkodast és gondoskodast fog-
lalja magaban. A kozlekedéspolitika szempontjabol 1ényeges: a fuvarozasszervezés értelmezhetd
nemzetgazdasagi, kozlekedési alagazati, vallalati stb. szinteken, de nem zarhatoak ki a viszonylati
vagy a regionalis gondolkodasmodok sem.

Szallitmanyozas. A legmagasabb rendi kozlekedési, de mindenképpen anyag-, aru-, vagy kiilde-

ménytovabbitashoz kapcsolddo szolgaltatas, amely — a csdvezetéket kivéve — minden aldgazatra

kiterjedéen végezhetd, a megeldz6 fogalmakhoz képest jelentdsen kiterjedd tevékenységi korrel.

Szallitmanyozasi szerz6dés alapjan a szallitmanyoz6 a sajat nevében a megbizo javara kiilde-

mény-tovabbitasaval Osszefliggd szerzddések megkdtésére €s jognyilatkozatok megtételére,

amegbizo dij fizetésére koteles.** A szallitmanyozasnal a hagyomanyos szervezéssel kapcsolatos
feladatokon tul, a kozlekedéspolitika prioritasainak érvényesitése érdekében szamolni kell még

a kozlekedési agazat és utirany megvalasztasaval,

a fuvarozasi mod meghatarozasaval,

a tovabbitasi egységek képzésével,

hatdsagi vizsgalatok elvégzésével,

kombinalt arutovabbitasok szervezésével,

egyéb, a tobboldali jogviszonyi kapcsolatokbol ered6 jarulékos teenddkkel.

Logisztika. A logisztikdnak nincs sem jogszabalyi, sem az érintett szakmai korokben kon-

szenzussal elfogadott egymondatos definicidja,* de még jogi szabalyozasa sem. A logisztika

0O O O O O O

Ptk. Polgari Torvénykonyv
Lasd a fogalomtarban. Paritaspont: az a valosagos vagy vélelmezett foldrajzi pont, amelyt6l, illetve ameddig az eladonak, illetve a vevonek kell

viselnie az aru/termék tovabbitasaval kapcsolatos koltségeket és vallalnia kell a kockazatot.

41 [4]

Lasd a fogalomtarban. Jogszabaly lehet6vé teszi a bérelt jarmuvel torténd fuvarozasi tevékenységet is.

Lasd a fogalomtarban.

Lasd a fogalomtarban. [4] 314. 6:257. § (fuvarozas) és a 324. 6:302. § (szallitmanyozas).

Lasd a fogalomtarban. A logisztikanak egyébként tobb nyelvteriileten, szaznal tobb meghatarozasa ismeretes, a szerzd is tett erre kisérletet. [5]

PN
= & 8
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&

155. A logisztika eredetileg a honvédségtdl szarmaztathato.
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legrovidebben: az eréforrasok aramoltatasanak integralt tudomanytertilete. A fogalommal jelolt
tudomanyag — néhany jelenleg is forgalomban 1évd definicioval ellentétben — nem tekinthetd
alapvetden szektororientalt tudomanyteriiletnek (értsd: a versenyszféra kizarolagos sajatjanak)
vagy csupan ,,vallalati kategorianak™. Kiilondsen azért nem, mert annak elmélete, illetve gyakor-
lati eszkozei €s modszerei egyarant €s jorészt alkalmazhatok és alkalmazandok a koltségvetési
szféra kiilonféle teriiletein is.*® A logisztika jelent6ségét nemzetkozi szervezetekben mar régen
felismerték, a témaval EU-szinten is foglalkoznak, de itt elsésorban a kozlekedéspolitikai vagy az
arutovabbitasi kérdések domindlnak. A logisztika harom tevékenységi szinten miikodik (mikro-,
meta-, makroszint), de folyamatban van az tigynevezett ,,mezo”-szint érintettségének a vizsgalata
is. A kozigazgatasnak — a nem elhanyagolhat6 sajat ellatasi sziikségleteinek biztositasan tulmend-
en — tobb logisztikat érintd funkcidja is van: a logisztikai funkciok altalanos segitése a tarsadalom,
a gazdasagfejlodés, a beruhazasélénkités, a miiszaki-technologiai fejlesztés, a munkahelyterem-
tés, illetve a lakossag sziikségleteinek biztositasa érdekében. Ide értenddek a szaktertiletet érintd
épitési, kozlekedési, hatosagi-engedélyezési funkciok, valamint a helyi kdzszolgaltato, koziize-
mek, illetve ipari és logisztikai parkokkal kapcsolatos teenddk, partneri kapcsolatok apolésa is.
Bovitheto a lakossagi ellatas, elosegithetd az infrastruktura-fejlesztés, javithato a telepiilésiize-
meltetés stb. Ez a funkci6 a kozigazgatasi-hatosagi jogkorok gyakorlasabol eredhet. A logisztika
altalanos alaptulajdonsagai: rendszer-, menedzsment- és 0sszkoltségszemlélet, folyamatorientaltag
€s -integracio, illetve az optimumra térekvés.

A fenti fogalmak tehat nem azonosak, szakmai korokben értelemzavar6 ezek egymas helyetti vagy 0sz-
szekevert/kovetkezetlen hasznalata. Mindharom 6nall6 szakma, sok tekintetben egymasra is épiilnek,
azonban jelentds eltérések vannak koztiik a jogi szabalyozéasban, a kozigazgatasi gyakorlatban és a funk-
ciokban is. Az 1ij Ptk. integralja magaba a tarsasagi anyagi jogot, tartalmazza a kozlekedéssel kapcsolatos
kiilonb6z0 szerzédéstipusokra — kivéve a logisztikara — vonatkozé jogi tudnivalokat (Iényeges: nemcsak
a kotelmi jog ,,egyes szerzddések-et tartalmazo fejezeteit kell figyelembe venni, hanem a kdzvetleniil,
illetve kdzvetve kapcsolddo joganyagot is). A jogi szabalyozas tarsadalmunkban a felépitmény szerepét
tolti be. Sok elemzés targyat képezte mar a gazdasagi ,,alap” €s a jogi ,,felépitmény” szinkronba hozasa.
Tokéletes, naprakész 6sszhang — a dolog természetébdl eredden — ritkan van, hiszen az irott jog viszony-
lagos rugalmatlansaga kozismert a gazdasagi €let gyors valtozasaihoz képest (azt vagy megeldzi, vagy,
gyakoribb esetben, kdveti).

A logisztika nem azonos sem a szallitassal, sem a fuvarozéssal, sem a szallitmanyozassal, sem
a raktarozassal, és nem szerepel nevesitett formaban a Ptk.-ban sem.*” A fogalmakat a kdzlekedéspo-
litika is kiilon kezeli.

A kozlekedés infrastrukturdja

Az infrastruktura” fogalomnak szamtalan definicioja allt/all rendelkezésre, azonban azok szakmai
tartalma, értelmezése heterogén, jellemzden szakmaorientalt, esetenként egymdasnak ellentmondo is.
Az infrastruktura a torténelem soran, de kiilonosen a kozelmultban olyan boviilo tartalommal és je-
lentdséggel birt, amelyet teljes keresztmetszetében és tudomanyos megalapozottsaggal nem mindig
tudott kdvetni az ezzel foglalkoz6 szakmai kdzvélemény. Bar az infrastruktara intuitiv (dtlagember
szamara empirikus) értelmezése alig igényel koznapi magyarazatot, az atlagember mégsem tud pontos
meghatdrozast adni, a 1étez6 definiciok pedig nagymértékben eltéréek. Az infrastruktira tehat sokféle
jelentéstartalmu, erésen eltéréen értelmezhetd fogalom. Van energia-, kdzlekedés-, telekommunikéci-

4 A Nemzeti Kozszolgalati Egyetemen ezt elemzik a kozos modul részeként oktatott ,,Kozszolgélati logisztika”, illetve az Allamtudomanyi
¢és Kozigazgatasi Karon felvehet6 ,,Kozigazgatasi logisztika” cimil tantargyakban is.

47 A logisztikanak csak az egyik szakteriilete a fuvarozast, szallitmanyozast is magaban foglal6 ugynevezett ,,arutovabbitasi menedzsment”. A fogal-
mak tobb helyen tapasztalhato azonositasa azért hasznalatos, mert kevesen ismerik a logisztika (mint tudomanyteriileti diszciplina vagy gyakorlati
tevékenység) valodi funkcionalis dsszetételét.
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0s, kornyezetvédelmi, oktatasi, mezdgazdasagi, katonai vagy éppen human infrastruktara. Utébbihoz
tartozhat példaul a szocialis, munkatigyi, az egészségiigyi, kozmiivel6dési intézmények haldzata stb.*®

A kiilonboz6 infrastruktiurak egymasra hatasa legtobbszor tobboldalu és folyamatos. A kozlekedési
infrastruktura vazlatos attekintését legtomorebben a 3. szamu tablazat mutatja be.

3. tablazat
A kozlekedési infrastruktira alapjai®®

[ Kozdsséai ‘ & hatosaai & ‘
Kritérium- emberi 0ZOSSCEL szabalyozott halozati szektor- E:nntart at.osagl ,e S tasadalmi
, s , rendelte- o . kornyezetbiztonsagi | , ,
feltételek alkotas , hozzaférés jelleg semleges . érzékenység
tés megfeleldség
Elemek palyak (,csév§k, veze- csatlakozasi pontok éptletek, Pé}lyaud- irényitc'?-,'biztosité- f’:s bizton-
tékek is) varok, miitargyak sagi berendezések
fejlettség, kiépi- . .
Palyajellemzok e tesfti’ég ept al- és felépitmények terhelhetéség ur- és rakszelvény funkcionalitas
Eszkozok tovabbito eszkdzok | rakodo- és rakomanyrogzitok | csomagolok egységrakomany-képzék
k itas (hordképes- | felépitmé - | életk (iszaki . .
Fuvareszkozok tipus 'apacnas ( ?r(,l epe,s © ?pltr?ﬁin y (nor clet o,r, fuszaKd tulajdonviszonyok
ség, befogadoképesség) | mal, kiilonleges) szinvonal

S Forras: A szerz6 sajat szerkesztése

A kozlekedési infrastrukturaval kapcsolatban a kdvetkezo kiegészité megjegyzések tehetdek:

jellemzd, hogy mind miikodési mechanizmusan (mind annak hidnyan) keresztiil meghatarozo
befolyast gyakorol kozvetlen és kozvetett kdrnyezetére, kiillondsen a tarsadalom, a gazdasag,
a napi életvitel nagy részére,

nem csak eldsegiti a folyamatos napi ujratermelést (ipar, mezdgazdasag, szolgaltatoi szektor
nagy része, hanem 0sztonzi is azt; az adott piaci (keresleti, fogyasztasi) jellemzék nem mindig
elégségesek komoly ipartelepitési, fejlesztési dontések meghozatalanal, abban nagy szerepet
jatszhat a lokalis infrastruktura allapota és a munkaerd rendelkezésre allasa is,

a kozlekedés nagyon szoros kapcsolatban all a gazdasag és a kapcsolodo szolgéltatasok fejlett-
ségével és az altalanos életmindségi megitéléssel,

szinvonaldnak mérésére kiilonboz6é mutatészamokat alkalmaznak,’'altalanos mutatoinak
idomulnia kell mas nemzetgazdasagi szektorok megfeleld értékeihez; a jelentdsen til- vagy
alulfejlett hattér egyarant okozhat akadalyokat, veszteségeket, vagy karokat is; egy-egy 0j
ipari vagy kozlekedési 1étesitmény atadasa iddszakosan (loketszeriien) nagy befolyassal van
a masik életére (koriilményeire, teljesitményére, jovoképére), de tendencidjaban mindenképpen
sziikséges a harmonizalt egyensulyi viszonyok kialakitéasa,

megallapithato, hogy hazankban — relativ értelemben — a kozuti, illetve a telekommunikacios
infrastruktura fejlodott/fejlodik leginkabb,

a vasuti, a vizi, a 1égi alagazatokra vonatkozé tervek megvalositasa a kivanatosnal lassabban
halad,*?az infrastruktarak halézatot alkotnak, igénybevételi lehetéségiik sokszor egymasra

4 [3] 23., 26. A relativ és id6szaki tudomanyos-kutatasi elmaradasok okaiként egyrészt a sziikséglet felismerésének hianyat, a rendkiviili ssze-
tettséget, a liktetd gazdasagi—miiszaki—technologiai—informatikai fejlédési jellemzoket, a finanszirozasi nehézségeket, masrészt a tobb helyen
eluralkodott evidenciaszemléletet lehetne megjeldlni.

4 A kozlekedési infrastruktura természetesen feloszthatd lenne a kovetkezé szempontrendszerek szerint is: dgazati, jovedelmez6ségi, szerkezeti,
kiterjedtség szerinti, szakmai, hozzaférhet6ségi, piacgazdasagi, kritikussag szerinti, folytonossagi, igénybevétel szerinti, alkalmazasi koriilmények,
illetve hasznalati cél szerinti kategoriakba.

3 [3]31-33.

1 E mutatoszamokat (halozat, jarmtiallomany, ellatottsag, elérhetdségek, atfutasi idok, személy- és teherforgalomra vonatkoztatott fajlagos mutatok,
megoszlasi viszonyszamok, slirliségi jelzdszamok, szintetizalt mutatok stb.) — terjedelmi okokbol — nem vizsgaljuk.

2 A vasut arufuvarozasi tizletaga korabban értékesitésre keriilt, a Duna hasznositasa is az elvarhato szint alatt van, az ,,air-cargo” (1égi aru) tizletag-
ban hatalmas tizleti tartalékok vannak. Mindharom forgalom fejlesztésére vannak érdemi tervek, megvalosithatosagi tanulmanyok, nemzetkozi
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épiil, ezt figyelembe kell venni a tervezés, a Iétesités, az lizemeltetés €s a fejlesztés soran is.
Az infrastruktura létesitése altalaban nagyon koltségigényes, hosszutavra tervezett,

a kozlekedési rendszerek a kozvetlen és kozvetett® kornyezetiikkel egyiitt, csak egymas kol-
csOnhatasaban vizsgalhatok és értékelhetok,

a kozlekedési beruhdzasoknal fontos szempont a kdrnyezeti tényezdk figyelembe vétele, vala-
mint az ugynevezett tarsadalmi ,,hatartermelékenység”, vagyis 1ényegében a ,,haszon/koltség”
hanyados eldzetes vizsgalata is.

2.4. A kozlekedés teljesitoképességi osszetevoi, kornyezeti hatasai

Teljesitoképesség™
A kozlekedéspolitika szempontjabol indokolt a kozlekedés teljesitoképességnek rovid vizsgalata is.
A teljesitOképesség 1ényegileg az adott kozlekedéshordoz6 adott miiszaki és forgalmi viszonyok kdzott
elérhetd maximalis teljesitménye.

Alapvetd megallapitasok az alabbiak:

A gyakorlatban elérhetd tényleges teljesitmények szinte soha nem azonosak az elvi maxi-
mumokkal. Az elvi maximumok alatt vannak az elore kalkulalhat6 veszteségi (csokkentési)
tényezOk figyelembe vételével kialakitott un. tervezési értékek, majd a végrehajtas empirikus
tapasztalatai alapjan megallapitott tényleges értékek. Tobb szamitasi metodika is hasznalhato
ezen elkiiloniilo értékek megjelenitésére.

A maximalis, a tervezési és a tényleges értékek kozotti eltéréseket az alkalmazhatosagi ko-
riillmények, a miiszaki paraméterek, a forgalmi viszonyok, a terepelrendezés, a meteorologiai
allapotok, illetve a rendkiviili események determinal/hat/jak leginkabb.

A teljesitOképességnél is kiemelten hangstlyos a héaldzat szerepe, ¢s nem mellézhetd az
interoperabilitas® kovetelménye. A kozlekedési csomopontok, alagazati kapcsolati helyek
Iétesitése, fenntartasa forgalomfelméréseken, utasaramlasi elemzéseken alapul. Ennek elvben
sokféle formdja lehetséges, példaul P+R megoldéasok, kozuti—vasuti—légi—vizi kozlekedési
rendszerek talalkozasi kombindacioi stb. Az interoperabilitds jelentdsen javithatja az eljutasi
1d6t, az atjarhatosagot (egy jarmu tobb palyat is hasznalhat), a megbizhatosagot, csokkentheti
a varakozasi id6t és a gyaloglasi itvonalakat stb. Altalanosithato, hogy 1,5-2 km-es tavolsagon
beliil az eljutési sebesség nagysaga nem kiilonbozik jelentdsen a személygépkocsi- €s a tomeg-
kozlekedés, sot a gyalogoskozlekedés kozott.

A nagyobb telepiilések szerkezete meghatarozo fontossagu (lehetséges formai: halmazszeri,
linearis, centralis, derékszogii halos, Osszetett, kotetlen). A varoskdzpont vonzé ereje, a kdzos-
ségi tevékenységek ¢€s szolgaltatasok tomeges €és koncentralt kozlekedési igényt tdmasztanak.
Ez csak akkor elégithetd ki, ha telepiilés funkcionalis részegységei és a kozlekedési teljesito-
képesség egyensulyban vannak.

A személyforgalmi teljesitOképességre hatassal van az egyéni €s a kozosségi kozlekedés aranya,
preferencia-sorrendje (komfortfokozata stb.) is.

szerzddések is. A dunai nemzetkézi vizi ut (kikotok stb.), de példaul a Belgrad—Budapest vasutvonal vagy a Ferihegy-kornyéki logisztikai bazisok
fejlesztésének is lesznek mélyrehatd kovetkezményei a forgalom szerkezeti megoszlasaban.

3 A kozvetett értelemnek részei a foldrajzilag nagyobb tavolsagban 1évé infrastruktara elemek is.

* Terjedelmi okokbol csak a kozti (varosi), vasuti kozlekedés és a kdzutak néhany vonatkozasa keriil emlitésre.

3 Itt: forgalmi, miiszaki, szervezési kooperacié az egyes kapcsolodo kozlekedési rendszerek kozott. Nagyvarosokban kiilonds jelentésége van az
elagazo vonalaknak, az atszallasmentes kapcsolatoknak, az elosztd kézpontok tobbszintes kialakitasanak, az elévarosok kozvetlen belvarosi (jo-
részt foldalatti) 0sszekotésének, a helyi-tavolsagi—nemzetkdzi viszonylatok elérhet6vé tételének, a tranzitforgalom elterelésének, a varosszerkezet
funkcionalis alakitasanak, az irszelvények és a meghajtasok egységesitésének, a tobbfunkcios jarmutipusoknak, a palyaudvari peronszerkezeteknek

stb.
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* Az aruforgalom teriiletén a teljesitOképesség mérésére szolgalnak a kozlekedésstatisztikabol
megismerhetd ugynevezett extenziv, intenziv, illetve integralis mutatészdmok. A globalizéacio
¢s a munkamegosztas szakosodast eredményez, ami a mennyiségi és mindségi kovetelmé-
nyek mellett — nagyobb tavolsdgokon is teljesitendd — idogarantalt szolgaltatasokat is kovetel.
Itt alapkérdés a kozlekedési teljesitOképesség (atbocsatoképesség) mind miiszaki, mind forga-
lomtechnikai, mind kereskedelmi-ellatasi szempontbol.

»A kozlekedés teljesitoképessége (elsé megkdzelitésben):
» aberendezések kihasznalasanak szinvonalan,
 az adott keresztmetszeten (adott berendezéscsoport),
* adott ido alatt,
» meghatarozott sebesség mellett,
* adott terhelésii jaratok (munkadarabok), azok mennyisége,
 rogzitett technologia alkalmazasaval (munkafolyamat, eléirasok, utazasok),
* meghatarozott normaido figyelembevételével megvalosuld teljesitmény.

A szervezéstudomany altal jelenleg elfogadott altalanos meghatarozas szerint: valamely berendezés
vagy berendezéscsoport teljesitoképességén (kapacitdsan) azt a maximalis lehetdséget kell érteni,
amely a berendezés (berendezéscsoport) gazdasdgosan megengedhetd maximalis igénybevétele,
a rendelkezésre 4llo teriilet legjobb kihasznélasa, a legjobb technologia és szervezés esetén iddegység
alatt teljesithet6.¢
A kozosségi kozlekedés forgalmi teljesitoképességét a résztvevo jarmiivek idéegységre vetitett
féréhelyeinek jellemzdi befolyasoljak. A forgalmi teljesitmény lényegében a jarmii befogadoképessé-
gének, az atlagos utazasi sebességnek €s a kovetési gyakorisagnak a fiiggvénye.
A kozuti kozlekedésben altaldban a csomopontok jelentik a viszonylag sziik keresztmetszetet.
A csomopontokat nemcsak a teljesitOképesség (forgalmi savonként és iranyonként), hanem
* a halozati illesztés (mas utak, szintbeli keresztezodés, nem lehet siirti, bovithetdség),
» akozlekedésbiztonsag (felismerhetdség, atjarhatosag minden jarmiitipussal, forgalomtechnika,
latoharomszogek, optikai vonalvezetések) és
» a gazdasagi elemzések (beruhazasi és fenntartasi koltségek, megoldasok: burkolat, vilagitas,
korforgalom)
Osszetett szempontjai szerint alakitjak ki. A korforgalmi teljesitoképességgel kapcsolatban ajanlhatd
[7] tanulményozésa.

A kézutak atbocsatoképességénél is tobb mutatészamot hasznalnak kategorianként™ (ilyen példaul
az alapkapacitas, a keresztmetszeti, illetve a gyakorlati atbocsatoképesség), amelyeket szamos helyi
koriilmény befolyasolhat (forgalmi savok szama, terepviszonyok, kanyarulati ivek, iddjaras, burkolat,
rendészet, jarmiméretek, kozlekedésigazgatas stb.) Kiilon szoktdk vizsgélni a szintbeli keresztezo-
dések, a kiillonboz6 forgalomtechnikai megoldasok (forgalmi jelz6lampak stb.), valamint a kdzosségi
megallohelyek (kotott palyas, nem kotott palyas) elhelyezkedésének hatasait az adott kozuti szakaszok
atbocsatoképességére. Fontos megjegyezni, hogy a sebesség névekedése nem jelenti feltétleniil az 4tbo-
csatoképesség emelkedését, s6t, bizonyos esetekben még csokkenést is eredményezhet (példaul a sziik-
séges kovetési tavolsagok novekedése miatt). A kozlekedés teljesitoképességét jelentdsen befolyasoljak
az adott helyen kialakitott parkolési- és rakodési szabalyok, a vegyes hasznalata jarmtipusok (lassu,
gyors, koziizemi, kdzszolgaltatd, magan, taxi stb.) folyamatos jelenléte, de a nagy forgalmu iizletek

%6 [6] 29-30.
37 Kategoriak: gyorsforgalmi utak (autopalya, fél-autopalya), orszagos fékozlekedési Gtvonalak, masodrendii féutak, egyéb két- és tobb szamjegyti
utak (varosi utak).
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vagy kozintézmények forgalomgenerald hatdsai is. Nagy kockazat nélkiil kijelenthetd: szinte nincs
olyan telepiilés, ahol a city logisztika komplex megoldasai rendezettek lennének.*®

Az Eurodpai Unid tagallamai koziil Magyarorszag — ha a teljes kdzuthalozat hosszat az orszag te-
riilletéhez viszonyitjuk — a negyedik legsiirtibb uthaldzattal (211 km/100 km?) rendelkezett 2009-ben.
Az els6 harom helyen teriiletileg kisebb orszdgok (Malta, Belgium, Hollandia) talalhatok. Az autopa-
lyak, autoutak stirtisége kissé arnyalja a képet, e tekintetben a legjobb értékekkel a Benelux-allamok
rendelkeznek, hazank e mutatoja a kozépmezdnyben helyezkedik el.

A vasuti kozlekedési izemtan 6nallo tantargy tobb hazai felsdoktatasi intézményben. Az alagazat
teljesitoképességét harom tényezo hatarozza meg alapvetden: a palya (ideértve a biztosito- és a biz-
tonsagi berendezéseket is) miiszaki-forgalmi paraméterei, valamint a vontatd- €s a vontatott jarmii-
vek allomanya és Osszetétele. A palya allandodan stabil, a jarmiivek folyamatosan mozognak, ennek
megfelelden a teljesitoképességi mutatok is differencialtak. Nevezetesen: a fix telepitésii infrastruk-
tara-elemeket palyakapacitasnak (ennek kihasznalasat atbocsatoképességnek), mig a mobil infra-
struktara-elemeket jarmiikapacitasnak (ennek kihasznalasat tovabbitd képességnek) értelmezhetjiik.
A palyakapacitassal vald gazdalkodas elsésorban engedélyezési, elosztasi funkcio, a jarmiikapacités-
kihasznalas pedig fuvarozoi, iizemeltetdi feladat. A kettd természetesen sok helyen 6sszefiigg, ami
megjelenik a vasuti lizemtan szamos tovabbi — itt nem targyalt — forgalomszervezési kérdésében.”
Tovabbi vasuti teljesitOképességi faktorokat jelenthet a villamositasi részarany, az engedélyezett
palyasebesség, az un. ,,lasst jelek” sokasaga ¢és a transzverzalis vonalak hianya.

A vasuti halozat siirtisége hozzavetdlegesen 8,3 km/100 km?, illetve 7,5 km/10 000 lakos, ami
Eurdpaban atlagon feliili (az eurdpai atlagérték 4—5 km/100 km? kdzott van). A vasuti teljesitoképes-
ség alakulasa természetesen fiigg az lizemeltetd (f iizemeltetok: MAV, MAV-START, Rail Cargo,
GySEV) altal alkalmazott forgalomszervezési modszerektdl (elegygytijtés, tranzitforgalom, iranyvo-
nat, konténerizacio, kombinalt arutovabbitas, terminalok, vonatkozlekedési tervek, kocsifordulo ido,
vontatoallomany, menetrendi fiiggdség, rakodastechnika, dijszabasi metszéspontok stb.).

A kozlekedés teljesitOképességének tomor vizsgalatanal nem hagyhato figyelmen kiviil a Aa-
tarallomasok helyzete. Hazank e tekintetben specialis helyzetben van: hét orszaggal vagyunk hata-
rosak, de ezek részben mas politikai, gazdasagi koriilmények ¢és kotelezettségvallalasok kozepette
mitkddnek. Példaul vannak koztiik EU-tagallamok és nem azok, Schengeni tagorszagok és nem azok.
Szomszédaink eltérd statusza tobb relacioban okoz kétoldalu — a kdzlekedési teljesitoképességet be-
folyasold — hatasokat, példaul az utlevél- és a vamiigyintézeEs, a tranzitforgalom, az idegenrendészet,
az utdijak, a szezondlis forgalom kezelése vagy a kozlekedési tipust engedélyek terén.

Kornyezeti hatdasok
A kozlekedés a vildg harmadik legnagyobb kornyezetszennyezd dgazataként azonositott, azonban
err6l nemcsak 6nmaga tehet.® A globalizacio kiterjedése jelentésen noveli az atlagos szallitasi tavol-
sagokat, a fogyasztoi tarsadalom egyre boviild igényei pedig a fajlagos szallitas-igényességi mutatod-
kat.! A kozlekedési infrastruktura eleve a természetes foldrajzi kdrnyezetbe és éghajlati viszonyokba
épiil be, ezek sokszor az infrastruktira kialakitasat meghatarozo tényezok (itt szerepet jatszhatnak
az engedélyezési eljarasok, a kozmeghallgatasok, az érdekképviseleti és érdekérvényesitd szerve-
zetek, az 4llami és onkormanyzati szerepvallalds, a forgalmi szempontok és a nemzetkozi érdekek).
Nyilvanval6 azonban, hogy egyrészt a kozlekedési létesitmények nem kizardlag forgalmi funkcio-
kat toltenek be (hiszen vannak raktarak, varéhelyiségek, szervizek, irodak, rakodohelyek, tizemanyag-

% Ennek az a legfontosabb oka, hogy a teleptilésszerkezet (kiillondsen a torténelmi belvarosi részek) nem tudnak 1épést tartani a 1étesitésiik ota
jelentdsen megvaltozott ¢életviszonyokkal és -koriilményekkel.

¥ [8]96-97.

0 A sorrend felallitasat természetesen kissé zavarja, hogy a kozlekedési besorolasokban tobb kimutatas szerint szerepelnek az ahhoz kapcsolhatd
épitipari, turisztikai, raktarozasi, szallitmanyozasi stb. tevékenységek is.

' Ha nem léteznének ezek a hatasok, nyilvanvaloan sokkal kisebbek lennének a kozlekedés okozta természeti karosodasok. Idetartozik még az tigy-
nevezett logisztikai tevékenység kihelyezés (outsourcing), ami sok esetben nagyon tavol helyezi egymastdl a nyersanyag-kitermelést, a feldolgozast
(gyartast) és a fogyasztast.
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toltd allomasok is), masrészt a kozlekedési teljesitmények alapvetden kdtddnek mind az ipari, mind
a kereskedelmi, mind a lakossagi igények kielégitéséhez. Sajatos, hogy a kozlekedési beruhazasoknak
egyszerre lehet pozitiv €s negativ hatdsa a természeti kdrnyezetre (példaul az elkeriil6 utak létesitésével
jaré varosi tranzitforgalmi problémak mérséklése pozitiv, negativ példa az ebbdl szarmazo kereskedelmi
¢és vendéglato-ipari forgalomesokkenés).
Ha megvizsgaljuk a kozlekedési szolgaltatasok kornyezetre hatd tényezdit, akkor 0sszegezve
megallapithato, hogy
+ az egyes aldgazatok altal okozott karos hatasok csokkend sorrendje a kdvetkezo: varosi forga-
lom, kozut, 1égi, vasut, vizi és csovezetek,
 a karos hatasok legfontosabb, altalanos megjelenési formai:
o széndioxid kibocsatas, emisszid — ez igen magas a kozuti s a 1égi kozlekedésben
o zaj-, rezgés- s sugarzasi artalmak, a talaj-, a viz- €s a levegdszennyezés életmindség-rontd
hatasai
o Dbeavatkozas az ¢l0vilag korabbi miikodésébe, termdteriiletek csokkenése
o az Okologiai labnyom novekedése
o ahulladékgazdalkodas, mint er6s6do tevékenységi funkcio megjelenése,
+ akornyezetvédelmi szempontok dsszekapcsolhatoak az energiafelhasznalas témakorével (bel-
sOégésli motorok, sugarhajtomiivek, hibridek, az elektromos meghajtas jovoképe stb.).

A kornyezet védelme — kiilondsen az utobbi évtizedekben — a kozlekedéspolitika egyik stratégiai
foiranyava valtozott. E célt szolgaljak a kovetkezok: halozatbovitések, a szerkezeti korrekciok, a jar-
miupark cseré¢je, az EU-normakhoz torténd igazodasok, a szomszéd orszagokkal torténd harmoni-
zécios torekvések, az informatikai fejlesztések, az adatcserék, a kozos oktatasi-kutatési projektek,
a kozos kozlekedési folydsok fenntartdsa, a kiegyensulyozott térségi fejlesztések stb. Ezek mellett
kiemelt szerepet kap a kdzosségi tipusu kozlekedési formak elotérbe helyezése (az egyéni kozlekedés
rovasara), a logisztikai kozpontok fejlesztése, a kerékpar-hasznalat 6sztonzése.

A kozlekedéspolitika a természeti kornyezet fenntarthatosagat — a fentieken kiviil — a kdvetkezd
tovabbi eszkozokkel igyekszik eldsegiteni:

« forrasokat biztosit az igynevezett ,,kdrnyezetbaratabb™** kozlekedéshordozok fejlesztéséhez,

» 0Osztonzi az gynevezett aktiv és passziv kozlekedésbiztonsagi elemek® hasznalatat,

» részletesen szabalyozza a veszélyes anyagok tovabbitasanak mod;jat,

 koordindlja a kozlekedési munkamegosztas kedvezdbb alakulasat,

* tamogatja a fajlagos energiafelhasznalas csokkentését,

* kedvezményrendszerének fokuszaba allitja az elényds kornyezeti megoldasokat, dijképzésével

hattérbe szoritja a kedvezdtlen iranyzatokat, biinteti a tényleges és ismétlodo karokozokat,
» magas szintli védelmet igérd kornyezeti- és biztonsagi szabalyokat készit, stb.

2 Ez a vizi és a vastti kozlekedés.

0 Aktiv eszkdzok: példaul automatikus kerékblokkold, kiporgésgatlo, szervokormany, elektronikus differencialzar, fékasszisztens, elézés érzékeld,
kodfényszord, menet-stabilizator, elektronikus fékerdeloszto stb.

Passziv eszkozok: példaul biztonsagi kormanyoszlop, energiaelnyeld 16kharitd, motorbillentés, fejtamasz-megoldasok, oldalajto-merevités, milanyag
tizemanyagtartaly, harompontos biztonsagi 6v, 1égzsak stb.
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2.5. Alagazati jellemzok, kozlekedési munkamegosztas

Alagazati jellemzok
A 4. szamu tablazat szemlélteti az egyes kozlekedési alagazatok jellemz6 karakterisztikait:®*

4. tablazat
Kozlekedési alagazatok jellemzo karakterisztikai

Jellemz6k megnevezése Vastti Kozuti Vizi Légi Csovezetékes
Tovabbitas

Beruhazasi igény Igen nagy Nagy Valtozo Nagy Kozepes
Eszkozigény Nagy Kozepes Valtozo Nagy Kozepes
Energiaigény Kozepes Magas Alacsony Magas Alacsony
Munkaeré-igény Kozepes Magas Alacsony Magas Alacsony
Onkoltség Kozepes Magas Alacsony | Igen magas Alacsony
Raksuly/férohely- kapacitas Nagy Kozepes, alacsony | Igen nagy | Kozepes Igen nagy
Szallitasi/utazasi tavolsag Nagy, kozepes Alacsony, kdzepes | Nagy Igen nagy Nagy, igen nagy
Szallitasi/utazasi sebesség Kozepes, nagy Nagy, kozepes Alacsony | Igen nagy Nagy
Biztonsag Nagy Alacsony Igennagy | Kozepes Nagy
Térbeli kotottség Nagy Alacsony Nagy Kozepes Nagy
Idébeli kotottség Menetrend szerint | Alacsony, részbeni | Részbeni Menetrend szerint | K&tetlen
Kozvetlen kiszolgalas, rugalmassag | Korlatozott Teljes, részleges Korlatozott | Korlatozott -
Kényelem Nagy, kozepes Nagy, kozepes Igen nagy | Nagy, kozepes -

Forras: Széchenyi Istvan Egyetem Kozlekedési Tansz¢k (2002): 4. A kozlekedés agazati szerkezete
és nemzetgazdasagi sulya. Gydr, Széchenyi Istvan Egyetem. 9. http:/ko.sze.hu/catdoc/list/cat/7086/
id/7103/m/4974 Letdltés: 2017. 04. 11.

A tablazat mélyrehatobb tanulmanyozasat kovetden jol lathatod, hogy a vizsgalt jellemzdk tekintetében
mekkora kiilonbségek, azonossagok vagy hasonlosagok vannak az egyes kozlekedési alagazatok kozott.
Biztosra vehet6, hogy a feladok, a megbizdok egy-egy fuvarozasi vagy szallitmanyozasi feladat végrehajtasa
eldtt nem gondoljak végig a tablazat minden dsszefiiggését €s annak anyagi, idobeni és kornyezeti vonzatat.
A fenti dilemmak inkabb elméleti, kozlekedéspolitikai jellegliek, a gyakorlati végrehajtas nem tételesen,
hanem tendenciajelleggel, a nagy szamok torvénye szerint érvényesiti azok — egyébként sokszor jogos — el-
varasait. (Az 6sszes szempont egylittes figyelembe vétele elvben egymas érvényesiilését kizaro is lehet.)

Aldgazati munkamegosztds®
Az aldgazati munkamegosztas szakmai korokben 6rok vita targyat képezi, a szakirodalom ennek meg-
feleléen el nem dontott kérdésként kezeli. Az optimalis munkamegosztasi aranyok akkor is nehezen
lennének megallapithatok, ha egy adott pillanatnak megfeleld statikus allapotot kellene vizsgalni.
Az alagazati munkamegosztast nemzetgazdasagi szempontbol az alabbi kritériumok alapjan
érdemes vizsgalni:
a) Hogyan érvényesiil az egyetemes kozlekedéspolitikai érdek?
Ez akkor érvényesiil, ha a legkisebb ¢€l6- €s holtmunka, valamint energiaraforditast igényld valtozatot
hasznaljuk, illetve a teljes tovabbitasi szakaszok legkisebb koltségfelhasznalasat érjiik el. A kozlekedési
teljesitmények volumenindexe — valtozé mértékben ugyan — évtizedek ota folyamatosan ndvekszik (lasd
4. szamu melléklet) mind a teher-, mind a tavolsagi és helyi személyforgalomban. A személygépjarmui-
vek szdma rohamosan novekszik. Az atlagos aruszallitasi tdvolsagok ndvekednek minden alagazatnal,

6 [9] 4.
5 [10] 19-40.
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b)

d)

amelybdl érzékelhetd a tovabbitasok dvezetenkénti atrétegzodése. Jelentdsen novekedett — nemcsak
hazai, de eurdpai viszonylatban is — a koziti kozlekedés akcioradiusza, vonzaskorzete. A munkameg-
osztasi aranyok és azok idobeni valtozasainak elemzésébol megallapithatd, hogy az drutovabbitasban
folyamatosan erdsodik a kozuti dominancia, a vasut jelentosen visszaesett, a hajozas és a csévezetékes
tovabbitas 1ényegében stagnal, a belfoldi 1égi forgalom elenyészd (lasd 5. szamu melléklet). Az abszolut
mértekl valtozasokon beliili relativ részarany-eltolodasok jellemzéek mind a tovabbitott arutdmegben,
mind az arutonnakilométer-teljesitményekben.®® A kozati tavolsagok arunemenkénti bontasban is n6-
vekedést mutatnak. A kozati arutovabbitasban részt vevo jarmiivek teherbiras szerinti teljesitményeit
szemlélteti a 6. szamu melléklet.
Milyen tényezok befolyasolhatjak a feladok, megbizok értékitéletét a kozlekedési alagazat
megvalasztasanal?
Abbdl kell kiindulni, hogy a feladok, megbizok egyaltalan igénybe vesznek-e kiils6 szervet, vagy sajat
kiszolgalasra rendezkednek be. Ha nem kivannak sajat eszkozoket iizemeltetni, akkor a valasztast
alapvetden négy szempont determinalja: az arutovabbitas koltsége, a teljesitési vagy eljutasi hatarido,
a kiildemény/aru érzékenysége, allagvédelme, illetve a tovabbitassal kapcsolatos szakmai tudnivalok,
szabalyok sokasodasa. E szempontok igazak mind az alagazatok kozotti, mind a kozuti szallitason
beliili valasztasi dilemmakra.
Milyen kovetkeztetések vonhatoak le a kdzut-vasit energetikai 6sszehasonlitasbol?
A nemzetgazdasag kozvetlen €s anyagjellegli energiafelhasznalasabol a kozlekedés részaranya
10—15%-koriil mozog. Az aru- és személyforgalom fajlagos energiafelhasznaldsaban jol érzékelhetd
a hajozas és a vastt elonye.
Melyek a kialakult teljesitményaranyok jelentésebb megvaltoztatasanak korlatai?
A kialakult munkamegosztasi aranyok jelentdsebb megvaltoztatasanak gatlod tényezdi lehetnek
* aszervezési-technologiai (a hazai kozlekedési hattéripar fejlettsége, a jarmii- és alkatrészimport
helyzete, a kozlekedési szokasok determinalo ereje, az alagazatok infrastrukturalis allapota stb.), vagy
» kozgazdasagi eredetiick. A kozgazdasagi ,,fekezd erdk™ a végzett teljesitmények és az eldalli-
tasuk érdekében felhasznalt eréforrasok kapcsolataban keresendéek (ide értendd az ,,arkérdés”,
a beruhazasokkal kapcsolatos szabalyozas, az alagazati kdltségvetési kapcsolatok alakulasa stb.).
Miért fokozodik az id6tényezo figyelembevételének sziikségessége a fuvarozasszervezésben?
Az egyik ok a tovabbitasi hataridokben, a masik a megbizoi tizletmenetnek megfelel6 készlet-
¢s anyaggazdalkodasban rejtézik. A hatarid6 jogi szabalyozasa mérséklodott (kivéve a vasutnal),
azokban nagyobb szerepet kap a felek megallapodésa. A rendkiviil elenyészé kétoldalu vasuti ipar-
vaganyos forgalmat kivéve csak a kozati®” alagazat képes haztol-hazig térténd kozvetlen tovabbitasra,
minden tovabbi alagazat — tobblet atrakodasi szilikségletet €s potldlagos idoraforditast igényld — oda-
¢s elfuvarozasi sziikségletet tamaszt, tobbletkoltségekkel. Vajon Iétezik-e olyan kimutatas, amely
dokumentalna a nemzeti vagyonnak azt az értékben kifejezhetd részét (azt az Osszeget), amely az
orszagban ,,adott idOpillanatban, vagy atlagosan uton van”? (Ezt a nagysagrendet jo lenne csok-
kenteni, de a kérdés csak latszolag tiinik egyszeriinek, hiszen a valtoztatas érintené a forgdeszkoz-
gazdalkodasi mechanizmusokat, az anyagbeszerzést, egyes termékkibocsatok monopolhelyzetét, az
elfekvo készletgazdalkodast, a tartalékolasi megfontolasokat stb.)
Az egyes kozlekedési alagazatok viszonylag eltérd infrastrukturai kozil a kozuti, a vasuti palya,

valamint az Osszesitett jaormiiallomany a meghatarozoé.. A budapesti Liszt Ferenc nemzetkozi reptilotér
menetrendszerinti®® személy- és aruforgalmi nagysagrendjét a 7. szamu, a kézforgalmu vasuti palyahalo-
zatot és jarmtiallomanyt a 8. szadmu, az orszagos kozuthalozat burkolat- és kiépitési jelleg szerinti adatait
a 9-10. szam1, a kozuti jarmiivek allomanyanak darabszam-kimutatasat 11. szamu, teherbiras szerinti
Osszetételiiket (2014 év) pedig a 12. szamu melléklet tartalmazza.

% Lasd a fogalomtarban.

7 A cs6vezetékes is képes, de ott rendkiviil korlatozott az igénybevevok, a relaciok és a tovabbithato termékféleségek osszetétele.

A nem menetrendszerinti forgalom (példaul charterjaratok) adatait nem tartalmazza a tablazat. Ez kb. 10-15%-o0s volumen a menetrendszerintihez
képest.



3.A HAZAI ES A KOZOSSEGI KOZLEKEDESPOLITIK A
ATTEKINTESE

3.1. A magyar kozlekedéspolitika torténeti elozményei és jogi hattere

Annak ellenére, hogy a szarazfoldi kozlekedés kezdetleges formai alakultak ki legkorabban, a vizi
kozlekedés (folyami, tengeri), majd a csdvezetékes tovabbitas korszakos szabalyozasa® idérendben
megeldzte a tobbi alagazatét. Ez a jarmiivek — mint az emberi kozlekedés barmely forméjaban meg-
hatarozé segédeszkozok — feltalalasanak, miiszaki fejlodésének idérendi elemzése Utjan is konnyen
belathatd. E tekintetben kiemelkedd szerepet jatszik az 1850—1920 kozotti idészak, hiszen ekkor je-
lennek meg (tobb tekintetben az elsd) nagy technikai eredmények mind a vasuti, mind a kdzuti, mind
a 1égi kozlekedési eszkozok tekintetében.”

A kozlekedéspolitika hazai vonatkozdsaban kiilon kiemelést érdemel grof Széchenyi Istvan
(1791-1860) uttoré6 munkassaga. A Széchenyi vezetésével 1845-ben létrehozott ,,Kozlekedési
Bizottmanyt” a vasutépitések kezdete és a vizszabalyozéasok sora dvezte, s ¢ volt a reformkor, illet-
ve a torténelmi Iéptékii forradalom és szabadsagharc koriili idészak kozmunkaiigyi és kozlekedési
minisztere is. Szellemi hagyatéka a magyar kozlekedéspolitika els6 igazi, jelentds mérfoldkdvének
tekinthetd (mai szemmel is), ami ,,A felelés ministerségnek a kozlekedési targyak iranti teenddirdl
sz016 1848. évi XXX. torvénycikk” alapjan bontakozott ki.”

A Széchenyi-féle (VII fejezetbdl allo) kozlekedéspolitika nem nélkiilozte a nemzetkozi kitekintést
sem, hiszen abban azonosithatéak mindazon tapasztalatok, amelyek ekkor mar tobb europai orszag
kozlekedési rendszerének mitkodésében Osszesithetdek, hasznosithatoak voltak. A szakmai tartalombol
kiemelhet6ek

 a vasuti vonalhalozat kiépitésére, a mellék- és szarnyvonalakra vonatkozo megallapitasok,

 a kiilonb6zd kozlekedési alagazatok parhuzamos fejlesztésére vonatkozo torekvések (jorészt

a vasutépités és a folyami szabalyozasok teriiletén),
 ateriileti egységenként (varmegyék) értékelhetd kozlekedési fejlesztések, valamint
* akozpénzek, a kozmunka szerepének megjelenitése a kozlekedésépités finanszirozasaban.

Az els6sorban Széchenyi nevével fémjelzett akkori kormanyzati szandékokat — tobb mint masfél évsza-
zad tavlatabdl is — lényeginek, tobbségében logikus szerkezetlinek, korukat meghalad6 szellemiségiinek
tekinthetjiik, hiszen az akkori preferenciak egy részének mai megfeleldi tovabbra is mértékadonak te-
kinthet6k.”> Munkassagaban els6 alkalommal jelent meg a kozlekedés ,,tarsadalmi beagyazottsaganak”™
tavlatos lizenete, a célok és azok teljesitése érdekében felhasznalhato eszk6zok parhuzamba allitasa.
Ezt mutatja be kulcsszavakban, szabadon fogalmazva az 5. szamu tablazat.

% Ennek nagyon sokféle kezdetleges formaja volt, ezekre itt nem tériink ki részleteiben. Leginkabb a korai tengerjogi megéallapodasok emlithetdek.
" Nagy biiszkeségiinkre ebben tobb magyar vilaghiri feltalalo is kozremiikodott.

7 [13]

2 Példaul mérsékelt arszint, rendszerszemlélet, telepiilés- és vidékfejlesztés stb.
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5. tablazat
Széchenyi kozlekedéspolitikaja

Széchenyi kozlekedéspolitikaja
Célok Eszkozok

A kereskedelem é ipar kiszolgalasa elfogadhato 4 . .
creskedelem és az ipar kiszolgdldsa elfogadhat6 dron A kozlekedés fenntartasahoz, fejlesztéséhez allami pénzek sziikségesek

(olcson)

A kozlekedés legyen egységes rendszer Kozlekedési infrastruktira fenntartasa, engedélyezése allami funkcio
A kozlekedéspolitikanak legyen szerepe a teriilet- és vi- A kozlekedési dijszintek megallapitasa soran sziikség van allami
dékfejlesztésben beavatkozasra

A kozlekedési infrastrukturat allami kezekbe kell csopor- | A kedvezmények igénybevétele csak nemzeti célok megvaldsitasa
tositani (palya, eszkdz, jarmit) érdekében lehetséges

A vasuti kozlekedés prioritasa, a kozht és a vizi kozlekedés

e i A kozlekedésben lehetséges a verseny, korlatozott allami befolyassal
kiegészitd funkcioja

Forras: Sajat szerkesztés a kovetkezo alapjan: Széchenyi Istvan Egyetem Kozlekedési Tanszék (2002): 7. A magyar
kozlekedéspolitika. Gyor, Széchenyi Istvan Egyetem. http://ko.sze.hu/catdoc/list/cat/7086/id/7099/m/4974#10221.
Letdltés: 2017. 04. 02.

A torténeti hiiség kedvéért jelezni kell, hogy

» Széchenyi mellett nagyon jelentds volt Kossuth Lajosnak (1802—1894), az els6 felel6s kormany
pénziigyminiszterének, majd (1849-tdl) az orszag kormanyzdjanak szerepe is, aki — tobbek
kozott — az altala alapitott Pesti Hirlapban ismertette kozlekedéspolitikai nézeteit, mintegy
30 szakcikkben. Kossuth sokkal inkabb volt fliggetlenségparti, mint Széchenyi. Kozlekedésszak-
mai kérdésekben voltak két- és tobboldalu vitaik is, de a kozlekedés fejlesztését mindketten
jorészt az allam koltségén, a kozteherviselés €és a kozmunka keretein beliil képzelték el. Tehat
gondolataik lényegében ¢és sok teriileten kdzosek/hasonloak voltak, tevékenységiik azonban
néha {itkozott is egymassal.

* A magyar kozlekedési rendszer kiépitésében foglalt szerepeket tekintve tehat célszerti kozosen
értékelni-elemezni Kossuth €s Széchenyi tevékenységét. A két zsenidlis gondolkodonk kozleke-
déspolitikai eszméi — egyrészt a szabadsagharc bukasa, masrészt mas események miatt — azon-
ban nem valosulhattak meg a kivanatos mértékben, de mindketten korszakalkotd, kiemelkedd
torténelmi személyiségek a kozlekedéspolitikan beliil is.

Az 1848—49-es forradalom és szabadsagharc bukasat kvetden, az abszolutizmus idészakaban inkabb
az osztrak kozlekedéspolitika dominancigja volt jellemz6 hazdnkban, a magyar nemzeti érdekek is-
mételt el6térbe keriilése a kiegyezés (1867) utan figyelheté meg.

Ebben az iddszakban keriilt meghatarozo allamigazgatasi pozicidba a késobb ,,vasminiszterként”
aposztrofalt Baross Gabor (1848—-1892), akinek a tevékenysége soran szinte dsszeforrott a kozlekedés
¢s a kereskedelem tigye.”” Baross Gabort sajat honfitarsai/kortarsai Széchenyi kozlekedéspolitikai esz-
méinek megvalositojaként emlegették, 6 maga sajat kozlekedési nézeteit a nemzet gazdasagpolitikdja
részének tekintette. O is tanult kiilfoldon, tevékenysége kozlekedési teriileten leginkabb a vasttra,
a folyami kozlekedésre és a postaiigyekre koncentralodott, szamos eredeti gondolat, alkotas fiizodik
a nevéhez.

A ket vilaghaboru kozott hazank kozlekedéspolitikdja meglehetdsen vegyes képet mutatott, amit
lényegében a vesztes habort tobbiranyu halozati és rendszerkovetkezményei, valamint az jjaépitési
sziikségletek novekvo mértéke hatarozott meg. Ebben az idészakban épiilt meg példaul tobb budapesti

3 Baross Gabor 1883-t6l kozlekedésiigyi allamtitkar, 1889-t6l kereskedelemiigyi miniszter, utobbi pozicioval feliigyelete ala keriiltek az ipari,
a kereskedelmi, a vam, a kozlekedési (a tengerészeti), a szabadalmi és a statisztikai tigyek is.

™ Tlyen példaul a vasuti tarifarendszer kialakitasa, az allamvasut kialakitasa, a fiumei kikotd épitése, a Budapest-Bécs telefonvonal 1étesitése, a Posta-
takarékpénztar alapitasa, a folyamhajozas elinditasa, az Al-Duna hajozhatova tétele (ez utobbit mar nem érte meg).
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Duna-hidalap, a csepeli szabadkikotd, fejlesztésre keriilt a postai €s a hirkozlési alagazat, valamint
szerény mértékben beindult a polgari 1égi kozlekedés is. A korszak nem volt mentes jelentds politikai
harcoktol, a kdzlekedést érintd kiilsé és belsé problémakezelésektdl sem.

Az 1945-1968 kozotti idészakban a kozlekedéspolitika jorészt az ugynevezett tervutasitasos
rendszer szolgalataban allt, ami lényegében (vagy foleg) a kozpontilag eldirt ipari, mezdgazdasagi
termeléshez és a célzott kiil- és belkereskedelmi forgalomhoz kapcsolhatd arutovabbitasi igények
kielégitését célozta. A kozlekedéspolitika irdnyitdinak személyi Osszetétele gyakorta valtozott,
az agazati fels6vezetok a tervciklusokon beliil is cserélodtek.”

Az Ggynevezett ,,0j gazdasagi mechanizmus”-hoz kapcsolhatéan, /968 dszén jelent meg
Dr. Csanadi Gyorgy’® akadémikus, kozlekedés- és postaiigyi miniszter gondozasaban az 1j
,,Kozlekedéspolitikai Koncepcid”, amely ismét korszakos jelentdséggel birt, s 1980-ig jelolte ki
a kovetendd iranyt és a tennivalokat. Lényegét a 6. szamu tablazat szemlélteti.

6. tablazat
Az 1968. évi magyar kozlekedéspolitikai koncepcic’’

Célok Eszkozok

A vasuti haldzat korszeriisitése, vontatassal, tavkozl6- és bizto-

A személy- és teherforgalom szinvonalanak emelése
z Y & 2y sitoberendezésekkel egyiitt

., A gyenge forgalmu vasutvonalak megsziintetése, korzetesités,
A kozlekedés gazdasagossagéanak javitasa gyeng g &

kozpontositas
A kozlekedési alagazatok munkamegosztasanak alakitasa A kozuthalozat bévitése, 1j telepiilések bevonasa az autdobusz-
a kozut javara kozlekedésbe

A kozuti szektorok (k6zhasznalattl, célfuvarozo, koziileti)
kozotti verseny gerjesztése, darabaru-fuvarozas, vasutallomasi
oda- ¢és elfuvarozas, szallitmanyozasi jellegii feladatok

A kozlekedés munkaerd-gazdalkodasi gondjainak kezelése,
a kedvezdtlen munkakoriilmények felszamolasa

Korszeri forgalom- és izemszervezési modszerek bevezetése, | A kiegészit6 alagazatok (vizi, 1égi, csévezeték) aranyos fejlesz-
az iires futas csokkentése, jarmutipus-feladatoptimalizalas tése

Forras: Sajat szerkesztés a kovetkez6 alapjan: Széchenyi Istvan Egyetem Kozlekedési Tanszék (2002): 7. A magyar
kozlekedéspolitika. Gyor, Széchenyi Istvan Egyetem. http://ko.sze.hu/catdoc/list/cat/7086/id/7099/m/4974#10221.
Letoltés: 2017. 04. 02.

1968-ban kiilonds hangsulyt kapott az altalanos gazdasagpolitika (népgazdasag) és a szakteriileti
politika (kozlekedéspolitika) 6sszhangteremtése az 0j gazdasagiranyitasi rendszer és az intenzivebb
infrastruktura fejlesztés kovetelményei miatt. Az egyik legfontosabbnak vélt akkori kozlekedéspo-
litikai intézkedés: az Gsszes, 1982-ig megsziintetett gyenge forgalmua vasutvonalak hossza: normal
nyomtavu: 722 km, keskeny nyomtavu: 1176 km, 6sszesen: 1898 km.”® A kozati darabaru-fuvarozast
a Volan Troszt és vallalatai vették at. A Volan Troszt kés6bb, 1983. december 31-én kormanyhatérozattal
szlint meg, helyette a Volan Vallalatok K6zpontja keriilt megalapitasra (1984. januar 1. és 1989. decem-
ber 31. kozott miikddott), a Volan Egyesiilés jelentdsen modosult (csokkentett) feladat- €s hataskorrel
1990. januar 1-t6l miikodik/1étezik.

A Kormany 1978 oktoberében terjesztette be az Orszaggytilésnek az 1968-as Kozleke-
déspolitikai Koncepcio végrehajtasarol és a tovabbfejlesztés iranyairdl sz0l6 beszamolo jelentést.
Az ott elhangzottak eredményeként fogadta el a Kormany a tovabbfejlesztett kdzlekedéspolitikai
koncepciot 1979. méjus 21-én mint a kozlekedéspolitika tovabbfejlesztésérdl és a megvalosita-

7 Kozlekedésiigyért felelés miniszterek, idérendben: Geré Erné 1945-1948, Bebrits Lajos 1948—1956, Kossa Istvan 1957-1963, Csanadi Gyorgy
1963-1974.

7 Dr. Csanadi Gyorgy (1905-1974) mérndk, miiegyetemi tanar, a MTA levelez, majd 1970-t6] rendes tagja, hosszi ideig a MAV vezérigazgatdja.
1962—1963 kozott miniszterhelyettes.

7 A tablazatban szerepl6 célok és eszkozok soronként nem Gsszerendezettek.

8 Megjegyzés: a rendszervaltozast kovetden tobb kisebb vonalon visszaallitasra keriilt a vasuti forgalom.
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sahoz sziikséges fobb allami intézkedésekrdl szolo munkaprogramot. Ez a munkaprogram — bar
alkotoi eredetileg masfél-két évtizedes tavlattal kalkuldltak — azonban nem teljesiilt egészében,
mert a hattérben meghtizodo politikai és gazdasagi valtozasok idékdozben mar szamottevéen
éreztették hatasukat. Az 1980-as évek kozepétdl mar er6sodtek a deregulacios nézetek, a korab-
bi nagy szervezetek megsziintetésének igénye, az infrastrukturalis koltségviselések szerkezeti
valtoztatasanak (beruhazasok, illetve tizemeltetési koltségek) kdvetelménye, az 6nallo vallalati
gazdalkodas novekvo szerepe, a kiilfoldi toke befektetési érdeklddése, illetve a privatizacio
»eloszele”. A 80-as évek masodik felében vilagbanki hitelbdl indult az MO autopalya fejlesztése,
ami gyokeres valtozast hozott a finanszirozasban és a mai napig jelentds hatast gyakorol a koz-
uthalézat szerkezetére.”

Az 1989 évi politikai és gazdasagi rendszervaltés a kdzlekedéspolitikdban is megjelent, s szamos
tekintetben korrekciokat siirgetett. A rendszervaltast kdvetden 1992-ben keriiltek ujra a Kormény
elé a kozlekedéspolitikai tézisek, de kiilonb6zé okok miatt a Parlament plenaris iilése elé mar nem
keriiltek. A rendszervaltozas utani elsé kozlekedéspolitikai koncepcid megsziiletését vélelmezhetden
két ok késleltette: egyrészt az atlagosnal sokkal magasabb torvényalkotasi (idébeli) zsufoltsag, mas-
részt a kozlekedés akkori nemzetgazdasagi agazati mutatoinak aktualis allapota. Csak néhany példa:
az 1980-as évek elején

» amakrogazdasagi elemzések kimutattak, hogy a rendszervaltas okozta atalakitasok a kozleke-

dés iranti sziikségletek fajlagos csokkenését eredményezték,

 akozlekedésben foglalkoztatottak aranya annak ellenére novekedett (6,6%-rol 7,3%-ra), hogy

az agazat GDP termelési részaranya csokkent (7,7%-r6l 6,2%-ra)

* ahazai személyforgalomban novekedett az egyéni kozlekedés aranya (48%-rol 60%-ra),’!

* az aldgazati munkamegosztasban a kozuti részarany 27%-r01 45%-ra, a csdvezetékes tovabbitas

11-r61 18%-ra nétt, mikozben a vasuti teljesitmények aranya 57%-r61 31%-ra csokkent, a belvizi
hajozasé pedig stagnalt (5-6%).

A rendszervaltast kozvetleniil kdvetd 0j kozlekedéspolitikat tehat sokkal inkabb jellemezte
az Onallo, szakteriiletenkénti torvényalkotds, mint az egységes koncepcid megalkotdsa iranti
igény. [Ezen idészakban sziiletett a vasutrol szolo 1993. évi XCV. torvény, a légikozlekedésrol
sz016 1995. évi XCVIL. torvény, a kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi 1. torvény, illetve a koz-
utak finanszirozasarol sz6l6 1992. évi XXX. torvény is. E jogszabalyok mar eldrevetitették az 1j
kozlekedéspolitika megalkotasat, ami a magyar kozlekedéspolitikardl és a megvaldsitasdhoz
sziikséges legfontosabb feladatokrol szolo 68/1996. (VII. 9.) OGY-hatarozat elfogadasaval valt
valéra.’?> Az OGY hatarozat végrehajtasanak részleteit a 2212/1996 (VII. 31.) szamt kormany-
hatarozat tartalmazta.]

Hazank a rendszervaltassal a piacgazdalkodas részévé valt, ennek a szakpolitikakban is tiikro-
zOdnie kellett.

Az 1996. évi kozlekedéspolitika egyes meghatarozo sajatossagait mutatja be a 7. szamu tab-
lazat.®

" Az 1974-1989 kozotti idészak kozlekedésiigyért felelés miniszterei voltak: 1974 Rédonyi Kéroly, 1976 Pullai Arpad, 1984 Urban Lajos, 1989
Derzsi Andras. Ezt kovetéen 1989-2000 kozott: 1990 Siklos Csaba, 1993 Schamschula Gyorgy, 1994 Lotz Karoly, 1998 Katona Kalman, 2000
Nogradi Laszlo, 2000. december 1-t61 2002-ig Fonagy Janos.

80 Ez szarmazhatott a fajlagos szallitasigény egyébként kivanatos mérséklédésébdl, de sokkal inkabb a korabbiakat messze meghaladé tarsadalmi-
gazdasagi szerkezetvaltozasokbol.

81 Ez nemcsak a fejlédé motorizacio, hanem az utépitések és az érezhetd életmodvaltas eredménye is volt.

82 14]

8 A részletekr6l lasd [4] 1-3. pontban foglaltakat, 1-2. oldal. A tablazat 6sszefoglalo jellegii, nem teljes korti.
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7. tablazat
Az 1996. évi magyar kozlekedéspolitika egyes meghatarozo sajatossagai

Célok (stratégiai hangsiilyok) Eszkozok (teriiletek)
. L . infrastruktira, halozat, EU halézati kapcsolodasok, jarmiipark-
az EU-integracié mint tendencia . ,,
jellemzok
kapcsolat a szomszéd orszagokkal forgalom, hatarallomasok fejlesztése
az emberi ¢s kornyezeti szempontok hatdrozottabb figyelembe | szabdlyozas, humanpolitika, baleseti helyzet, kdzlekedésbiz-
vétele tonsag
aranyos térségi fejlesztés belfdldi autopalya- és gyorsforgalmiuthalozat—fejlesztés
piackonform gazdasag és kozlekedés hatékonysag, alkalmazkoddképesség, reziliencia

Forras: Sajat szerkesztés a kovetkezo alapjan: A magyar kozlekedéspolitikarol és a megvalodsitasahoz
sziikséges legfontosabb feladatokrdl sz6l6 68/1996. (VII. 9.) OGY hatdrozat. https://mkogy.jogtar.
hu/?page=show&docid=996h0068.0GY Letoltés: 2017. 04. 03.

Az 1996-ban tortént elfogadas utani elemzések jelezték, hogy a magyar haztartasok jovedelmiik kozel
otodét koltik a kozlekedéssel kapcsolatos kiadasokra. A kozlekedés — mikdzben biztositja az emberek,
aruk, szolgaltatasok szabad aramlasanak feltételeit — a kozlekedési balesetek, az energiafogyasztas,
a lég- és zajszennyezes, a teriiletfoglalads révén karos hatasokat is kifejt a kornyezetre. Elvarasként
megjelent, hogy a magyar kozlekedésnek tudatosan hozza kell jarulnia az életmindség javitdsahoz,
a kornyezettel 6sszhangban all6 fenntarthato fejlodéshez.

Orszagos jelentdségli feladatnak mindsiilt a gyorsforgalmi uthélozat kiépitése, a XXI. szazadi
kovetelményeknek megfeleld vasuti kdzlekedés megteremtése, a magyar belvizi hajozas jjaéleszté-
se a Duna—Rajna—Majna vizi ut kézepén, valamint a dinamikusan névekvo légi kozlekedési piacon
a szilard poziciok megszerzése. A kozlekedéspolitika céljai csak nemzeti 6sszefogassal, a Kormany,
az dnkormdnyzatok, a hazai és nemzetkozi befektetok, a magantdke és a maganvallalkozok 6sszehan-
golt munkajaval valosithatok meg. A kozutépitések akkori helyzetébe, a finanszirozasi konstrukciokra
és az autopalya épités folyamatéra enged betekintést az Allami Szamvevészék korabeli 6sszehasonlitd
szakmai elemzése.* Talan nem mellékes, hogy a ,,96-0s” kozlekedéspolitika emliti el6szor példaul
a logisztikai kapcsolddasokat, a tervezett EU-csatlakozasbol eredé konvergencidkat, a kerékparos
kozlekedés jelentoségének novekedését, de nem feledkezik meg a szocialpolitikai vonatkozasokrol,
valamint az egyes kozlekedési modok k6zotti kooperaciot eldsegitd (kombinalt arutovabbitasi) meg-
oldasok fontossagarol sem.*

A kovetkez6 kozlekedéspolitikai mérfoldké a 2003-2015-ig terjedd idoétavlattal késziilt ,,Magyar
kozlekedéspolitika”, amelyet a 19/2004 (I11. 26.) OGY hatarozatban fogadott el a Parlament.* E hata-
rozat szerinti f0 stratégiai iranyokat lasd a 8. szamu tablazatban.®’

84 [15]

8 A ,,96-0s” kozlekedéspolitika tanulmanyozasa soran érzékelhetd, hogy egyes szakmai tartalmak és célkitlizések a korabbi szakpolitika folytata-
saként is felfoghatoak.

¥ [16],[17]

87 Jelen allapotokat tekintve megallapithato, hogy — sajnos — sem a kb. két évtizeddel korabbi, sem a 2003-2015 kozotti kozlekedéspolitikai célki-
tlizések nem valosultak meg teljes kortien (kiilondsen nem a kombinalt arutovabbitas, a belvizi szallitas vagy a hazai lizemeltetési 1égi forgalom
teriiletén).
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8. tablazat
A 2003-2015 kozotti magyar kozlekedéspolitika lényegi sajatossagai

Célok (stratégiai hangsilyok) Eszkozok (teriiletek, elemek, kiemelések)

Az ¢életmindség, az egészségmegorzés, a teriileti kiillonbsé-
gek csokkentése, kozlekedésbiztonsag, az épitett €s termé-
szeti kornyezet védelme

A paneurdpai haldézat magyarorszagi bovitése, elévarosi vastti
kozlekedés, jarmiicsere-program

Az eu-integracio elésegitése A févaros kdzpontusagot oldo gyorsforgalmi tthalozat fejlesztése

A kozlekedési alagazatok 9sszehangolasa, a kdrnyezetszennyezés

A kapcsolatok javitasa a kérnyez6 orszagokkal mérséklése

A kozlekedési tarifak eu-konform rendezése, integralt menetjegy-
Regionalis teriiletfejlesztési célok rendszer, budapesti kdzlekedési szovetség, a munkakorilmények
javitasa, kozlekedési oktatas

Hatékonysag, szabalyozott versenyhelyzet Logisztikai szolgaltato kézpontok fejlesztése

Forras: A 2003-2015-ig sz616 magyar kozlekedéspolitikarol szolo 19/2004. (I11. 26.) OGY hatarozat. https://mkogy.
jogtar.hu/?page=show&docid=a04h0019.0GY Letoltés: 2017. 04. 02.

A 2003-2015 kozotti célkitlizésekben ujszertien megjelenik példaul a varosi kozlekedéspolitikai
koncepcio kidolgozasanak igénye. A vasuti kozlekedésben ujszerti az EU-iranyelveknek megfeleld
fliggetlen palyakapacitas-eloszto szervezet, amelynek feladata a palyakapacitasok megkiilonboztetés
nélkiili elosztasa a hazai ¢s a kiilfoldi kereskedd vasutak kozott, valamint palyahasznalati dijak meg-
allapitasa és beszedése. Az egyetemes szolgaltatasok (barki szdmara hozzaférhetd kdzszolgaltatasok)
rendszerét kiterjesztették a vasutakra és a menetrendszerinti autobusz kozlekedésre is. (Az utdbbit
hosszu évtizedeken keresztiil a megyei Volan tarsasagok lattak el, de ezek azota mar atalakultak
regionalis kozlekedési szervezetekké.) Hazank szamara — a veliink egyiitt (2004-ben) az EU-hoz
csatlakoz6 mas orszagok tobbségéhez hasonloan — nagy kihivast jelentett az infrastruktira kibdvitése
¢s fenntartdsa. Ennek egyik oka az, hogy a magyar kozlekedés fejlettsége (altalanos gazdasagi fej-
lettségilinkh6z hasonloan) tobb mérdszamaban sem éri el az unios atlagot. Bar a magyar kozlekedési
halozat megfelelden tagolt, de a motorizacio, a munkamegosztas, a névekvé mobilizacio és az idébeni
sajatossagok gerjesztette forgalmi igények szamos helyen meghaladjak a kozuti, illetve vastti palya-
kapacitasokat. Kozlekedési haldozatunkat Budapest-centrikussag €s jelentds regionalis kiilonbségek
jellemzik.%® Magyarorszag gazdasagfoldrajzi fekvése kedvezd, ami jo lehetdséget kinal a nemzetkozi
kereskedelmi, kozlekedési, logisztikai szolgaltatasok hazai fejlodésére.*” Az autopalya-épitések fon-
tossagat mutatja, hogy kozelségiik meghatarozo a kiilfoldi toke telephelyvalasztasaban.”® Elsésorban
uthaldézatunk mindsége marad el a forgalmi igényektdl. Vastuthaldézatunk szolgéltatasi szinvonala és
miszaki jellemzdi sok tekintetben nem felelnek meg a kor kihivasainak. A vasuti kozlekedés (kii-
16ndsen az arutovabbitas) versenyképessége az elmult évtizedekben folyamatosan romlott, alagazati
részaranya minden értékelheté dimenzioban kedvezétleniil alakult. Az egyéni személykozlekedés
részaranya annak ellenére novekszik (a kozosségi kozlekedés terhére), hogy nem épiiltek ki teljesen
a P+R bazisok és allandosulnak a nagyvarosi parkolasi problémak is. Lehetséges 6 ok: a kozosségi

8 Egyszamjegyli autopalyaink orszagos foutvonalaink — egy kivétellel — Budapestrél indulnak, a vasatnal is — torténelmi okokbol — jellemz6 a transz-
verzalis vonalak hidnya. A hazai régiok kozlekedési kapcsolatokkal valo ellatottsaga nagyon vegyes, feltétleniil sziikség lenne a nivellalasra,
kiilonosen munkahely-teremtési, ipartelepitési okokbol.

A kedvezd foldrajzi adottsagok miatt a megel6z6 évtizedekben tobbszor is volt olyan elképzelés, amely a Budapest-kornyéki agglomeraciot kozép-

europai logisztikai eloszto/disztribucios szintre emelhette volna, kiilondsen a 1égi kiildemények tekintetében. Ez sajnos — egyeztetési nehézségek

¢és a heterogén szakmai szandékok miatt — még nem valosult meg. (E tekintetben fovarosunknak voltak/vannak rivalisai a kozép-eurdpai térségben.

A logisztikai eloszté kézpontoknak a gazdasagra és a munkahelyteremtésre vonatkozo hatasai kozismertek. A funkciok telepitése tobb — itt most

nem részletezett — potlolagos elénnyel is jar, amelyeknek egy része a kozigazgatast is érinti mind feladat, mind adobevétel vonatkozasaban.

% Nagyon sok kiilfoldi tékebefekteténél — az olcsdbb munkaerd mellett — fontos szempont volt a kozlekedési infrastruktura kozelsége, a gyors
elérhet6ség. Ez kiilondsen megfigyelhetd a keleti orszagrészek autopalya-fejlesztéseit kovetd beruhazasoknal. 2017 aprilisaban jelentették be
az Ull6—Cegléd kozotti gyorsforgalmi ut alapkdletételét (45 km, 72 md. Ft.) Az elmult évek soran mintegy 2500 milliard befektetéssel, a jelenlegi
1450 kilométer hosszusagh gyorsforgalmi Gthaldzat 2022-ig tovabbi tobb mint 900 kilométerrel boviil majd.
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kozlekedés nem tud Iépést tartani az agglomeracids ingazok szamanak névekedésével, ezért célszerii
a munkahelyi (kozigazgatasi, egészségligyi, sport, kulturalis, miivészeti, egyéb alapellatasi stb.) iigyek
fejlesztését egyiitt kezelni a kozlekedési témakorokkel. Az EU-csatlakozas nemcsak érintette, ha-
nem — tobb tekintetben — feliil is irta a 20032015 kozotti kozlekedéspolitikai koncepcid egyes szakmai
elképezéseit és ennek eredményeként — tobb kiilsd és belsd ok altal determinaltan — eldtérbe keriiltek
olyan mas alapszerkezetli, vagy kissé eltéré szakmai fokusszal/rendeltetéssel késziilt anyagok, amelyek
nem kifejezett ,,Kozlekedéspolitikai Koncepciod™-ként, hanem fejlesztési tervként, operativ programként
vagy stratégiaként funkcionaltak/funkciondlnak. Ezek attekintését a 9. szamu tablazat mutatja be:

9. tablazat
A 2003-2015 kozott megjelent magyar kozlekedési ,,szakanyagok” attekintése

Egységes kozlekedésfejlesztési stratégia (EKFS) — Alagazati

Uj Magyarorszag Fejlesztési terv 2006 [18] 2008

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia [23]
UMFT Koézlekedési Operativ Program (K6zOP) 2007 [19] Uj Széchenyi Terv, Kozlekedési fejezet 2011 [24]
Egységes kozlekedésfejlesztési stratégia (EKFS) — Zold konyv

2007 [20] Sz¢éll Kalman Terv, Kozlekedési fejezet 2011 [25]

Nemzeti Kozlekedési Stratégia /tovabbiakban: NKS/ (Nemzeti
kozlekedési koncepcid) Vitaanyag. 2013. [26]

NKS OVK (Orszagos vasutfejlesztési koncepcio) 2014
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP) 2014-
2020 kozotti iddszakra.

Egységes kozlekedésfejlesztési stratégia (EKFS) — Fehér konyv
2007 [21]

Stratégia az intelligens kozlekedési rendszerek és szolgaltata-
sok hazai fejlesztéséhez. Vitaanyag. [22]

Forras: A szerzd sajat szerkesztése

A 9. szamu tablazatban szereplé szakanyagok egyenként is meglehetdsen terjedelmesek, rendkiviil
iddigényes a kozottiik meglévo 0sszefiiggések feltarasa és azok Osszevetése az 1.3.2. pontban szerep-
16 unios kozlekedéspolitikai célkitiizésekkel, kovetelményekkel. A kiilonbozo szakanyagok kozot-
ti — egyébként sokszorosan Gsszetett €s felelosségteljes — elvi €s végrehajtasi szinkronizacid elsésorban
a kozigazgatas egyes szervezeteinek (kdzponti adllamigazgatas, kormanyhivatalok, 6nkormanyzati
szektor) feladata volt/lehet, hiszen a forrasok jorészt kozosségiek/koltségvetésiek és a megvalositasi,
ellendrzési hataskori funkciok is rendelkezésiikre alltak/allnak. A versenyszféra piaci szereplditol
leginkabb — a sajat érdekeiket is figyelembe vevo — tevdleges és aktiv kozremiikodés volt elvarhato,
vagy varhato el.

A kiils6 szemlélé szamara felvetddhet a kérdés: hogyan lehet kezelni az egyidejlileg hatalyban 1évo,
latszolag azonos vagy egymashoz kozeli témakort feloleld tobb hazai koncepciot, tervet, stratégiat,
programot. A heterogén megjelenést nemcsak a kormanyzasi ciklusok eltérései (€s az abbdl eredo kor-
manyzaton beliili munkamegosztési valtozatok), de sok més szempont egyiittes hatasa is befolyasolja:
példéaul az EU szabalyozasi korrekcidk és tamogatasi konstrukciok/forrasmegosztasok, a nemzetgaz-
dasagi szintli egyensulyi, novekedési hangsulyok/kilatasok, a makrogazdasagi prioritdsok és — nem
utolsosorban — a kozlekedéspolitikat koriiloleld mas agazatok (ipar, mezdgazdasag, kereskedelem stb.)
szempontjainak figyelembevétele. Joggal meriil fel a hatdsmechanizmusok szintetizalasanak igénye.
Az alkotok ¢és a végrehajtok felelossége az egymas hatasat esetleg kioltd, egymassal esetleg ellenté-
tes programok vagy intézkedések kiszilirése, de az egymast segité ugynevezett multiplikatorhatasok
erdsitése is. Itt szerepe lehet a logisztikabol ismert szinergiakeresésnek is. Sok, a 9. szamu tablazatban
szerepl6 anyag volt el6zetes, széleskorii szakmai vitan vagy tarsadalmi egyeztetésen.”!

! Ilyen szakmai vagy tarsadalmi egyeztetéseken természetes felszinre keriilhetnek ellentétes nézetek azonos kérdésben, ilyen esetekben javasolhato
a megalapozott, silyponti allaspontok kozotti prioritasi sorrend felallitasa. A kozlekedés hossza tava dontési kovetkezményekkel jaro, komplex
gondolkodasmodot igényl témakér, ahol a kozosségi érdekeknek elsdbbséget kell adni a maganérdekekkel szemben.
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A rendszervaltas el6tti (1989-ig), a rendszervaltastol az EU belépésig (1990-2004-ig), illetve az EU-
belépéstdl napjainkig (2004-2017) szamitott iddintervallumok jelentdsen eltérd igényeket tdmasztottak
a stratégiakutatokkal, koncepcio-alkotokkal és a végrehajtasban résztvevokkel szemben.

3.2. Az EU kozlekedéspolitikajanak rovid bemutatasa

Szadmunkra — Eurdpai Uniods tagorszagként, de attol fliggetleniil is — fontos ismerniink a kozdsségi
kozlekedéspolitika legfontosabb mérfoldkoveit, kiillonosen a hazankat is érint6 szakmai vonatkoza-
sok sokasagat. Az EU miikddésérol szolo szerzodés egységes szerkezetbe foglalt valtozata (Alapjogi
Charta) V1., Kozlekedés cimének 90. cikkében leszogezi: ,,A Szerzddések célkitiizéseit az e cimben
szabalyozott teriileten egy kozos kozlekedéspolitika keretében kell végrehajtani”.”? Ebbdl ered, hogy
» a kozlekedéspolitikanak nemcsak nemzeti, hanem nemzetk6zi rendelkezései, szakmai vonat-
kozasai is vannak,
» az EU tagjanak a kozdsen elfogadott rendelkezéseket implementalnia kell sajat jogrendszerébe,
+ a fejlesztéseknél, a halozati kapcsolodasok kialakitasanal a nemzeti szempontok mellett érvé-
nyesiteni kell a kozosségi érdekeket is.

Az EU-t megel6z6 idészaknak (Romai Szerzédés, Szén- és Acélkozosség, Kozos Piac) nem volt
deklaralt kiilon kozlekedéspolitikdja, az integralt szempontok helyett sokkal inkabb néhany kiemelt
tényez0 jatszott dominald szerepet, nevezetesen: a versenysemlegesség €s a kdzos europai halozatok,
kialakitasara vonatkozo torekvés. Az eurdpai kdzosség szakpolitikdjanak fejlodéstorténeti mérfold-
koveit igyekszik szemléltetni a 10. szdmu tablazat:

10. tablazat®
Az europai kozdsség kozlekedéspolitikajanak fejlodesi mérfoldkiovei

Az europai parlament €s a tanacs 884/2004/EK hatarozata (2004. aprilis 29.) a transzeurdpai
kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozo kozosségi irdnymutatasokrol szolo 1692/96/EK
hatarozat modositasarol. [31]

Egységes europai okmany. (Single
European Act) 1986.[28]

Az Europai Uni6 kozlekedéspolitikajanak Fehér Konyve 2010-ig: ideje donteni. 2001. White
Paper European Transport Policy for 2010: time to decide. [32]

Tartsuk mozgasban Eurdpat: kozlekedési politika a fenntarthaté mobilitas érdekében.

(A 2001-es Fehér Konyv feliilvizsgalata) 2006. [33]

Az Eurépai Unidrol szo6l6 Fehér Konyv. Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalositasahoz — Uton egy
Maastrichti Szerz6dés. 1992. [30] | versenyképes és eréforrashatékony kozlekedési rendszer felé. [34]

A ko6z0s kozlekedéspolitika jovo-
beni fejlesztése. 1992. (Common
Transport Policy CTP) [29]

Forras: A szerzd sajat szerkesztése a tablazatban megjeldlt forrasok alapjan

Az EU-n beliil a kozlekedés jelentdségét jol reprezentaljak a kdvetkezd gondolatok:

»A kozlekedési szektor kulcsfontossagu gazdasagi dgazat, mely szamottevoen hozzajarul
a gazdasagi teljesitményhez (hozzajaruldsanak mértéke 4,8% — 548 milliard eurd — bruttd hozza-
adott érték a 28 tagallamot tomorité EU egészében), és tobb mint 11 milli6 munkahelyet biztosit
Eurodpa-szerte.

Az Europai Bizottsag célja, hogy tovabbfejlessze a hatékony, biztonsagos és fenntarthat6 kozle-
kedési szakpolitikakat, elésegitse térnyerésiiket, és megteremtse a feltételeit annak, hogy az agazat
versenyképes legyen, hozzajaruljon a gazdasagi ndvekedéshez, és munkahelyeket hozzon Iétre.

%2 [27] 85.

% A 6. szamu tablazat — terjedelmi okokbol — nem tartalmazza teljes korlien a paneurdpai/helsinki kozlekedési folyosokra (példaul TEN-T, TINA
halozat) vonatkoz6 anyagokat, illetve az egyes alagazatokra (példaul a vasutakra, vagy a légikézlekedésre) hozott EU iranyelveket vagy mas
rendelkezéseket.
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Az europai kozlekedési agazat elott allo legfontosabb kihivasok:

Korunk tarsadalmaban egyre nagyobb szerepet jatszik a mobilitas és ezaltal a kozlekedés. Az unids
kozlekedéspolitika azt hivatott eldsegiteni, hogy az eurdpai kozlekedési rendszerek meg tudjanak felelni
az elottiik allo legnagyobb kihivasoknak:

» A forgalmi torloddsok a kozuti és a 1égi kozlekedésben egyarant problémat jelentenek. A tor-
l6dasok koltségvonzata mar a jelenlegi forgalom mellett is az éves unios GDP mintegy 1%-ara
tehetd, a jovoben pedig varhatéan mind a személy-, mind az aruszallitas tovabb boviil majd.

* A kéolajfiiggdség tovabbra is jelentds kihivast jelent. Annak ellenére, hogy a kozlekedés egyre
energiahatékonyabba valik, 96%-ban még ma is az olajra van utalva. A készletek a jovoben mind
sziikosebbek lesznek, a koolajellatast pedig egyre inkabb olyan leldhelyek biztositjak, amelyek
instabil térségekben talalhatok. 2050-re a kdolaj ara az eldrejelzések szerint a 2005-6s ar tobb
mint kétszeresére fog névekedni.

* A legfontosabb kihivasok egyike az iiveghdzhatdsu gazok kibocsatasa. Ahhoz, hogy a glo-
balis felmelegedés ne haladja meg a 2°C-ot, az Eurdpai Unionak el kell érnie, hogy 2050-re
a kozlekedési agazat szamldjara irhato kibocsatasok az 1990-ben mért szinthez képest 60%-kal
csokkenjenek.

* Az Eurdpai Union belill az infrastruktira egyenetlen fejlettségii.

» Végezetiil fontos kihivast jelent a verseny is: az EU kozlekedési dgazatanak egyre tobb ver-
senytarssal kell szamolnia a vilag egyéb régidiban talalhatd kozlekedési piacok gyors fejlodése
kovetkeztében.” *

A kozlekedéspolitikat és a kozlekedésigazgatast valamely mddon érintd unids joganyagok szama
¢s terjedelme nagyon magas, hiszen azok kozlekedési aldgazatonként (példaul vasuti, kozuti, 1égi, vizi),
de sokszor szakmai témakoronként (példaul felelésségbiztositas, alagazati kapcsolodasok, biztonsagi
szabalyzatok és kovetelmények, beszerzések, eseményjelentések, jogsértések kezelése, kornyezetvé-
delmi cselekvési programok, zajkibocsatas, rezgés- és sugarzasvédelem, utasjog, menetird késziilékek,
légtérhasznalat, miszaki szabvanyok, vasuti haldzatok atjarhatdsaga, vezetoi engedélyek, 1égi jaratok
iizemeltetési szabalyai, munkaid6 szervezés, idoszamitasok, feliigyeleti szervek, személyes adatkezelés,
statisztikai adatok gytjtése stb.) is differencialtak, szelektiv médon /is/ tanulmanyozhatoak.”

Az Europai Bizottsag tehat 2006-ban attekintette a korabbi id6szakra vonatkozo kozlekedéspo-
litik4jat, és ugy dontott, korrigalja a 2001-ben kitiizott célok egy részét. Jelenleg tehat az ,,Utiterv
az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalositasahoz — Uton egy versenyképes és erdforrashatékony
kozlekedési rendszer felé” c. Fehér konyvet tekinthetjiik az évtized végéig (2020-ig) terjedd idoszak
mértéktartod kozlekedéspolitikai dokumentumanak. A jelenlegi tervek szerint 2050-re fejlett, bizton-
sdgos, reziliens (rugalmasan ellenallo), fenntarthatd kozlekedési halozatokat és szolgaltatasokat kell
kialakitani. A dokumentum nemcsak ezek lehetséges finanszirozasanak elveit/formait kdrvonalazza,
hanem Utmutatasokat ad miiszaki fejlesztésekre, kornyezetbiztonsagi/védelmi intézkedésekre is.
A magyar kormany a 2007-t6l lehivhaté EU-s tamogatasok felhasznalhatosdganak tudataban fogadta
el a 2007-2020-ig szolo Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégiat (EKS), ami az EU Fehér Konyvének
szakmai vonatkozasait helyezi el/vezeti be a hazai jogrendszerbe.

% [35] 1.

% [36] E kérdéseket — terjedelmi okokbdl — csak részben és roviden targyaljuk (lasd 1.4. pontban), de az egyes témak irant részletesen érdekl16d6
olvasonak javasolhat6 az EU hivatalos oldalainak felkeresése és a vonatkozo szakanyag megkeresése (egyes részei az irodalomjegyzékben is sze-
repelnek).
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4.1. A kozlekedéspolitikarol altalaban. Miért és hogyan?

A kozlekedés és a kozlekedéspolitikai kapcsolatat is kettds megitélés jellemzi: az egyik szerint
a kozlekedéspolitikanak — interdiszciplinaris modon — fel kell hasznélnia a tudomany eredményeit,
de 6nmaga nem tekinthetd tudomanynak, sokkal inkabb egy fontos nemzetgazdasagi agazat szakmai
,biblidjat” vagy fejlesztési elképzeléseinek sokszinlien Osszerendezett megjelenési formajat jelenti.
A masik megfontolas a kozlekedéspolitikat a politikatudomany (tehat nem a gazdasagtudomany,
hanem a politologia) részeként kezeli. Ez utobbi gondolat a kézlekedéspolitikarol szolo dontéseket
magasabb dontéshozoi szintekre emeli, hiszen a kozlekedési rendszerek miikodési zavara vagy azok
nem kivanatos kiesése viszonylag gyorsan transzformalhat politikai igyet olyan eseményekbdl, ame-
lyek eredetileg gazdasagi, miiszaki, vagy tizemeltetési természetiiek voltak. Ezt a gondolkodasmddot
erdsiti az az elképzelés is, amely a kozlekedéspolitikat olyan aktudlis beavatkozasi mechanizmusnak
vagy jovobeni célrendszernek tekinti, amely a gazdasagbiztonsag, illetve a gazdasagi biztonsag meg-
Orzését, a kiegyensulyozott allapotok fenntartasat vagy konkrét fejlesztési projektek (példaul ellatasi
folyamatok, halézatok, térségi felzarkoztatasok, kozszolgaltatasok homogenizaldsa, természetvédelmi
célok stb.) megvaldsitasat célozza akar specialis 0sztonz6 rendszerek, akar a kdzigazgatas vagy a jog
eszkoztaranak alkalmazasaval. A kozlekedéspolitika alkotasanak és végrehajtasanak legfobb letéte-
ményese tehat a nemzetkozi kotelezettségvallalasokon, vagy sajat nemzeti dontéseken alapuld allami
akarat, sziikség szerint kiegészitve dnkormanyzati kozremiikodéssel.

Mieért van sziikség kozlekedéspolitikdra?
Azért, mert
» a kozlekedés szorosan dsszefonodik az EU belso piac Iétrehozéasaval és kiteljesitésével, ami 1)
munkahelyeket és gazdasagi novekedést jelent. Az EU kozlekedési szakpolitikéja a négy ismert
unids alappillér koziil harmat érint (a személyek, a szolgaltatasok és az aruk szabad mozgésat),
+ az EU vilagkereskedelme/kiilkereskedelme kozlekedés nélkiil nem Iétezhetne (90%-a tengeren zajlik),
+ a kozlekedéspolitikanak koszonhetd a kornyezetszennyezés elleni, a vasuti, a vizi, a kdzuti
¢s a légi kozlekedés egységesitésével €s piacbdvitésével kapcsolatos szabalyok nagy része,
* javul az europai infrastruktara, kialakul/t/ a transzeuropai halozat,
* megjelenik az utasjog, az igénybevevok altalanos és integralt alapjogokkal rendelkeznek®®,
a kozlekedési szakpolitika jol beilleszthetd sok mas szakteriilet hasonld anyagai k6z¢”’, segit
az aktualis tarsadalmi-gazdasagi igények kielégitésében, eldsegiti a gazdasagi novekedést,
javitja az altalanos életkoriilményeket,
+ kiszolgalja a ndvekvo mobilitasi igényeket,
» valaszt ad az egyes kozlekedéshordozok kiegyenstlyozott fejlesztésére.

A kozlekedéspolitika célja egy olyan — szerkezetében és méreteiben aranyos — komplex kozlekedési
rendszer kiépitésére és fenntarthatd lizemeltetésére irdnyulo nyilvanos hosszabbtavu intézkedési

% [11] 1.
7 Tovabbi szakpolitikai példak: adotigy, digitalis gazdasag, egészségiigy, élelmiszerbiztonsag, energiatigy, foglalkoztatas, kereskedelem, verseny,
regionalis kérdések, innovacio, oktatas, kutatas, vilagir stb.
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program, amely egy célzott teriilet (kontinens, orszag, régio, vagy telepiilés) és annak kisebb-nagyobb
kozosségei (lakossagi rétegek, piaci verseny szerepldi, illetve a koltségvetési szféra adott egységei)
szamara lehetévé teszi az igénystrukturak szerint tagolt, ugyanakkor korszert, biztonsagos, kornye-
zetkiméld helyvaltoztatas folyamatos, rendszerszerti miikodését.

A kozlekedéspolitikai célok litemezett megvalositasa alapul szolgal az adott térség egyensulyi-
novekedési, gazdasag-stabilitasi céljainak eléréséhez, sot kiilsé kapcsolatainak fejlesztéséhez is.

Hogyan késziil a kézlekedéspolitika?

A megalapozott kozlekedéspolitika elkészitése hosszu, mély elézetes elemzéseket, kutatdsokat
¢s egyeztetéseket igénylo feladat. Az elokészités soran értékelni kell a megel6z06 idészak végrehajtasat,
adatokat kell gytjteni, at kell tekinteni az unios és a szomszéd orszdgok hasonlo torekvéseit, terveit,
egyeztetni kell a tars szakpolitikak alkotoival és dontéshozdival, az egyes kozlekedési alagazatok vezetd
képviseldivel. Az aktualis helyzetkép rogzitését kovetden 1) — tarsadalmi-gazdasagi sulypontokon
alapulo prioritasokat is megjelold — téziseket, viziokat kell felvazolni. Meg kell talalni a szakmailag
helyes kiindulasi és viszonyitasi pontokat, és a cél eléréséhez vezeté modszereket. A feladat végre-
hajtasa soran (gyakran) konzultalni kell a gazdasagi és tarsadalmi ¢let kiilonb6zo szektorainak (ipar,
mezOgazdasag, kereskedelem, lakossag, kultara stb.) reprezentansaival, de pArhuzamosan a szaktertilet
kiemelkedd kutatoival, oktatoival is.

A kozlekedéspolitikai 6sszefiiggésrendszere megkoveteli aldgazati és regiondlis szemléletii hely-
zetértékelések készitését, viszonylati és szezonalis forgalomszamlalasokat, valamint a kozlekedési
szolgaltatasokkal kapcsolatos elvarasok felmérését is. Tobb kozlekedéspolitikai dontés elokészitése
zajlott olyan formaban, hogy az alkotok készitettek egy ugynevezett kiindul6 analizist, aktualis prob-
lémaelemzést, funkcidelemzéseket, jovobeni célmeghatarozasokat €s stratégiai fokuszokat, idébeni
itemezéseket, eszkoz- és finanszirozasi hozzarendeléseket, fenntarthatosagi garancidkat, de végeztek
kockazatelemzéseket €s szlikség esetén javaslatot tettek jogszabaly alkotasi feladatokra is. A javasolt
sorrend: szakpolitika, koncepcid, stratégia, program.

4.2. Az europai kozlekedéspolitika f6 torekvései

Az uniods szakpolitika legfontosabb kihivasait, eredményeit, elvarasait foglalja 6ssze tomoren a 11. sza-
mu tablazat.”®

11. tablazat
Europai Unios Szakpolitika

KIHIVASOK®” EREDMENYEK KIEMELT TERULETEK
forgalmi torlodasok biztonsagosabb kozlekedés versenyb&vités
a kdolajfiiggdség mérséklése | a kozlekedési dolgozok munkaidd-korlatozasa utasjogok
252\;252?;112151?@:2;kibo- E?;L?ftési lehetdség a kozlekedési szolgaltatasok kozlekedésbiztonsig
infrastruktura csokkend kornyezetszennyezés intelligens és fenntarthato6 kozlekedés
verseny technologiai fejlesztések infrastruktura és finanszirozas

Forras: A szerzd sajat szerkesztése a kovetkez6 forras felhasznalasaval: Az EU kozlekedéspolitikaja. https://europa.
eu/european-union/topics/transport _hu, 1—4. Letoltés: 2017. 04. 04.

98 [35]
9 Lasd részletesebben az 1.2.2. pontban.
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Az EU 2011. évi ugynevezett Fehér konyve [34] a kovetkezd szakmai teriileteket jeloli meg koveten-
doként:

Az eurdpai kozlekedési térség felkészitése a jovobeni funkcidkra (munkahelyteremtés, vilaggaz-
dasagi integracios képesség, a kozlekedési piac szlik belsd keresztmetszeteinek megsziintetése.) A ko-
olajfiiggdség az egész gazdasag biztonsagara nézve jelentds kockazatokkal jar egytitt. Megallapitasra
keriilt, hogy a kozlekedés alaprendszerei az utobbi 40—50 évben alig valtoztak valamit. A vildg sok
teriiletén sokkal gyorsabb iitemben fejlodnek a kozlekedési, illetve a logisztikai beruhazasok, mint
Européban. A kozlekedés szinte minden teriiletén megtortént az iigynevezett ,,piacnyitas”, beleértve
(2013-t06l) a postai szolgaltatasokat is. Tobbet kell tenni a fenntarthatosagért, a fejlédésnek uj iranyt
kell vennie.

A versenyképes ¢s fenntarthato kozlekedési rendszer jovoképének meghatarozasa. A versenyszféra
résztvevdinek azonos piaci mechanizmusokra kell timaszkodniuk. Olyan kozlekedési rendszereket
kell kialakitani, amelyek novelik a versenyképességet, hatékonyak az eréforrasok felhasznalasaban,
csokkentik az 6koszisztémara gyakorolt kedvezdtlen hatdsokat. Novelni kell a kozlekedési eszkozok
befogado- és teherbird képességét, lehetdleg hattérbe kell szoritani az egyéni kozlekedést (kiillonosen
hosszu tavon). Sziikséges a multimodalis logisztikai lancok teljesitményének optimalizalasa.

A mobilitas tdmogatasa a karos anyagok kibocsatasnak jelentds csokkentése (60%) mellett. A mo-
bilitas fenntarthatosaga globalis kihivas.

Multimodalis'® torzshalozatok 1étrehozasa. Fejleszteni kell a kozlekedés forgalomiranyito és in-
formatikai rendszereit, példaul az integralt vasuti piac megvalositasaval, a kabotazs'"' korlatozasanak
felszamolasaval. Miel6bb gondoskodni kell a kozlekedési infrastruktirak bovitésérdl és felszerelésé-
r6l. Az EU — a nagy feladatokra tekintettel — csak harom teriiletre alkotta meg jovoképét: a kozepes,
a nagytavolsagu és a varosi kozlekedésre. Ennek megvaldsitdsa azonban nem kis mértékben fiigg
az érintett orszagok, régiok, telepiilések egyiittmiikodésétol. A nagytavolsagl utazasokra €s aruto-
vabbitasokra a vasutat és a vizi kozlekedést kell hasznalni, esetleg kombinalt megoldasokkal, koztton
legfeljebb 300 km tavolsagig célszerli tervezni. Sok helyen hidnyoznak a multimodalis atszallasi plat-
formok, az atrakodasi, ideiglenes tarolasi helyek vagy a korszerti tengeri beléptetési pontok (ez utobbi
segithetné az indokolatlan tranzit megsziintetését).

Egyenl6 versenyfeltételek 1étrehozasa a kozlekedés szinte minden teriiletén. A tengeri és a légi
kozlekedés vilagméretii jellege eleve feltételezi az azonos vagy kozel azonos feltételeket. Kitizott cél
az alacsony széndioxid kibocsatassal jaro repiilogépek hasznalata, de mérsékelni kell a tengeri tovab-
bitas kornyezeti artalmait is.

A varosi kozlekedés és az ingazas koriilményeinek javitdsa. A varosokban nagyobb lehetdségek
vannak a kozlekedési aldgazatok megvalasztasara, jobban lehet 6sztondzni a kdzosségi kozlekedés
igénybevételét. Cél: megkonnyiteni a varosi gyalogos és kerékparos kozlekedés feltételeit, megoldani
a varos logisztikai feladatait. Novelni kell az elektromos, hidrogéniizemii technologiak részaranyat.
Csokkenteni kell a zaj-, a rezgés-, a sugarzas- és a hanghatasok problémait/aranyat/mennyiségét.

Eréfeszitések az egységes eurdpai kozlekedési térség kialakitasa érdekében. 2050-re nagysebességii
europai vasuthaldzatokat kell 1étrehozni. 2030-ig a jelenlegihez képest haromszorosara kell ndvelni
a nagysebességii vasuthaldzat hosszat. 2020-ra Eurdpaban ki kell épiteni a korszertsitett Iégiforgalom-
irdnyitési infrastruktarat (SESAR[22]), és be kell fejezni az Eurdpai Kozos Légtér megvaldsitasat.

Intelligens arképzési modok és finanszirozas létrehozasa. A ,.felhasznal6 fizet” és a ,,szennyezd
fizet” elvének teljes korti alkalmazasara és a maganszféra bevonasara kell torekedni a piactorzita-
sok —azon beliil a karos tAmogatasok — kikiiszobdlése érdekében. Integraltan kell foglalkozni a kozleke-
dést érint6 kutatasokkal és az oktatassal. A kozlekedés aranak torzitatlanul kell tiikroznie a koltségeket.
Erételjesebbé kell tenni a 1égi €s a tengeri kozlekedésvédelem politikai, jogalkotasi €s nyomonkdvetési
erdfeszitéseit, fejleszteni kell az utas- és aruvédelem atvizsgalasi rendszereit. A vasuti kozlekedést ille-

1007 4sd a fogalomtarban.
101 Lasd a fogalomtarban.
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tden alapvetd fontossagu a biztonsagi tanusitas harmonizalasa és felliigyeletének biztositasa az egységes
eurdpai vasuti térségben. Ebben a harom kozlekedési agazatban nélkiilozhetetlen szerepet toltenek be
az elmult évtizedben létrehozott eurdpai repiilés-, tenger- €s vasutbiztonsagi ligyndkségek.

Uj gondolat az eurdpai mobilitasi hdlézat létrehozdsa. Ez azt jelenti, hogy olyan kozlekedési
folyosokbol allo torzshalozatra van sziikség, amely hatékonyan és csekély kibocsatassal bonyolit le
nagy mennyiségil, 0sszevont aru- €s személyforgalmat. A térzshalozatnak hatékony multimodalis 6sz-
szekottetést kell biztositania az Eurdpai Uni6 fovarosai €s egyéb jelentOs varosai, kikotoi, repiildterei
¢és fobb szarazfoldi hataratkelShelyei, valamint fontosabb gazdasagi kdzpontjai kozott. A mobilitasi
halozatnak része a mar korabban kialakitott — és jelenleg fejleszteni tervezett — TEN-T'?> halozat.
2014. szeptember 16-an és 17-én az EU kozlekedési miniszterei Milandban talalkoztak és megvitattak
a legfontosabb kozlekedéshalozati folyosok kihasznalasat és az ) fohalozat befektetési kihivasainak
kezelését. Az uj TEN-T-politika — atfogo és alapvetd haldzataival — minden régid szamara jobb hoz-
zaférést jelent az eurdpai és a globalis piacokhoz, valamint a stratégiai jelentdségii infrastruktirahoz.
A hélézat hatékony multi-modalis dimenziot jelenit meg, hogy lehetdvé tegye a fenntarthatd, bizton-
sagos és kivalo mindségli kozlekedési szolgaltatasokat az iizemmodok kozott. A TEN-T-infrastruktura
megfelel az unids vivmanyoknak, kiilondsen az atjarhatdsag, a biztonsag és a mindségi eldirasok te-
kintetében. Utat nyit egy olyan jovoorientalt kozlekedési rendszer szamara, amely 0sztonzi az alacsony
szén-dioxid-kibocsatasu megoldasokat, az 1j generacios szolgaltatasi koncepciokat €s a technoldgiai
innovacié mas teriileteit.'”® Az EU polgarai szamara késziil6 fejlesztésnek harom alappillére van:
biztonsag, mobilitas, fenntarthatosag.

Az uniods finanszirozasra alkalmas projektek kivalasztasakor nagyobb hangsulyt kell fektetni
az europai szintli hozzaadott érték realizalasara. A kozlekedés iranti keresletnek megtelel6 unios infra-
struktura-fejlesztés koltségét tobb mint 1.500 milliard EUR-ra becsiilik a 2010-2030 idészakra vonat-
kozoan. A TEN-T-halozat befejezéséhez mintegy 550 milliard EUR-ra lesz szilikség 2020-ig, és ebbdl
215 milliard EUR fordithato a fobb sziik keresztmetszetek kikiliszobolésére. A zaj, a 1égszennyezés,
a torlodasok és mas hasonlod helyi externalidk koltségeit az infrastruktura hasznalataért kivetett dijakon
keresztiil lehetne beépiteni a koltségekbe.

Az eurdpai kozlekedési rendszer atalakitasa kizarolag sokrétii kezdeményezések egydlittes, vala-
mennyi szinten megtorténd végrehajtasa révén/esetén valdsulhat meg.

4.3. A nemzeti kozlekedési stratégia tomor attekintése

A nemzeti kozlekedéspolitika sajatossagait (kiemelve Széchenyi és Csanadi munkassaga) a torténeti
elézményekben roviden bemutattuk. Napjainkban a kozlekedéspolitika tarsadalmilag sokkal in-
kabb beagyazott formaban jelenik meg, szoros 0sszefiiggéseket teremtve mas szakteriiletek hasonléd
fejlesztési, fenntarthatosagi torekvéseivel. Ezt igazolja az alappillériil szolgaldo Széchenyi terv [24]
programjai (gyogyitd, zoldgazdasagi, otthonteremtési, vallalkozasfejlesztési, tudomanyos és innova-
cios, foglalkoztatasi) kozott szerepld kozlekedésfejlesztési program is. A Széchenyi terven és az Uj
Magyarorszag Fejlesztési Terven alapul a Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS, 2013. oktdber) [26],
a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira Fejlesztési Stratégia (2014. augusztus) [23] és ezek minden
alagazati megjelenési forméja.

A kovetkez0 tablazat tomdritett formaban jeleniti meg a kozlekedésfejlesztési program €s az ahhoz
kapcsolodo stratégidk legfontosabb stlypontjait, megallapitasait (lasd 12. szamu tablazat)

12 TEN Trans European Network. Transzeurdpai halozat, amelynek a TEN-T a transzeurdpai kozlekedési haldzat része. Lasd a fogalomtarban.
15712] 3.
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12. tablazat

Kozlekedésfejlesztesi program

Helyzetkép

Célok

Eszkozok

Kozlekedési szektor jelentdsége,
alagazatonként (varosi is)

Illesztés a makrogazdasagi
keretrendszerhez

Az eurdpai regionalis, szocialis, illetve kohézios
alap tdmogatasai

Kornyezetvédelem és energiafelhasznalas

Alagazati munkamegosztasi
célok elérése szabalyozassal

Konvergencia, regionalis versenyképesség, teriileti
egyiittmikodés

Logisztika és intermodalitas

Alagazati alprogramok (6 db)

Finanszirozas, 6sztonzés, intézményi €s monitor-
ing hattér

Horizontalis alagazatonkénti kozlekedésfejlesztési elemek és alagazatkozi fejlesztési alprogramok

Tarsadalmi fokuszok

Kozlekedési fokuszok

A kornyezeti negativ hatasok csokkentése

Tarsadalmilag hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitasa

Gazdasagi novekedés segitése

Erdforrashatékony kozlekedési modok erdsitése

Az egészség- és vagyonbiztonsag javitasa

A tarsadalmi szinten ,,elony0sebb személy- és aruszallitas” erdsitése

A foglalkoztatas javitasa

A szallitasi szolgaltatasok szinvonalanak és hatékonysaganak novelése

Lakossagi mobilitasi feltételek javitasa

A szallitasi szolgaltatasok javitasa (6sszehangoltsag, eljutasok)

A teriileti egyenlétlenségek mérséklése,

Nemzetkozi kapcsolatok erdsitése

Tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javitasa,

Fizikai rendszerelemek javitasa (infrastruktura, teriiletk6zi elérhetdség stb.)

Forras: Osszefoglalo attekintés a kovetkezOk alapjan: Uj Széchenyi Terv. A talpraallas, megujulas és felemelkedés
fejlesztéspolitikai programja; Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia; Nemzeti Kozlekedési Stratégia
NKS (Nemzeti kozlekedési koncepcio) Vitaanyag.

A 13. szamu tablazat megvaldsithatosag €s a tarsadalmi hasznossag oldalarol mutatja be a lehetséges
¢és az NKS-ben megvizsgalt kozlekedéspolitikai intézkedéseket.!*

13. tablazat

fejlesztése.

Hidnyz6 kozuti ten-t atfogd halozati
elemek épitése.

rendszerek fejlesztése.
A varosi aruszallitas
fejlesztése.

Kozlekedésbiztonsagi be-
avatkozasok budapesten.

A vasuthalozat kozleke-
désbiztonsagi fejlesztése.

Kockazat
) Kockazat
Hasznossag , —— S— ,
Nagy Korlatozott Megvaldésithaté Biztonsaggal létrehozhato
A kozforgalmu kozleke-
dési szolgaltatasok igény
alapli tervezése. Menedzsment eszk6zok
megvalodsitasa.
Vasuti szolgaltatasok )
és rahordas kis koltségti | Az utazasi koriilmeények
Sziik keresztmetszet felszamolasa vasuti fejlesztése nagyvarosok javitasa.
ten-t-korridoron. Arséoi 4 .
térségi forgalméban. A kiszlekedési lancok Gsz-
Kiemelt Budapest vasti atereszt6képességének | Modvaltd (p+r és b+r) szekapcsolasa az elévarosi

kozlekedésben.

A buszkozlekedés indokolt
fejlesztése az eldvarosban.

Kozlekedés-biztonsagi
beavatkozasok a nagyvaros-
okban.

104 Forras: [26] 12.
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. Kockazat
Hasznossag . R . . , .
Nagy Korlatozott Megvalodsithaté Biztonsaggal létrehozhato
A sziik keresztmetszet felszamolasa az
orszagos vasuti halozaton.
A meglévl gyorsforgalmi és fouthalozat | Vasuti csomopont- és allo-
fejlesztése. masfejlesztés.
Nagyvarosok elévarosi forgalmanak vas- | Meglévé utak, csomopon-
his uti fejlesztése. Intermodalis infrastruk- to%( kozlekedésbiztonsagi Személy-szallito vasuti
Nagy 2/([')052:11(2};-2 tara. A kotottpalyas rendszerek integra- | fejlesztése. jarmii- és autobusz-csere
lasa. Hianyzo gyorsforgalmi és harant ., e e
asa. Thanyzo 8y s A hidnyz6 kozuti ten-t- program.
iranyu kozuti elemek kiépitése. . e .
torzs haldzati elemeinek
Az 6sszefiiggd eurdpai, orszagos kerék- | épitése.
parforgalmi halézat hianyzé elemeinek . . ,
. o - P Elkeriil6 utak fejlesztése.
kialakitasa. A vizi ten-t halozati kikotok )
torzshalozati szintre fejlesztése, hajok
korszerUsitése.
Vastti ten-t atfogo haldzati elemek tsi
alapu fejlesztése.
A sziik keresztmetszet felszamolasa . .. ,
. e s A vasuti ten-t torzsha-
aregionalis vasuti haldzaton. .. .
e Y 16zati elemek tsi-szintii
Vasuti févonalak korszersitése. . R
) fejlesztése.
Kozepes A vizi ten-t halozati viziat, a duna para- T
. R . . A nemzetk6zi vasuti for-
métereinek torzshalozati szintre fejlesz- . .. B
, galom fejlesztése jelentés
teése. , Y
forgalmu relaciokban.
Személyforgalmi kikotési pontok 1étesi-
tése, a hajojaratok parti kapcsolatainak
kialakitasa, személyhajo korszeriisitések.
Regio- L. . . . i Az alacsony forgalmu vas-
, g A légi ten-t ,,torzshalozat” fejlesztése L. Y . &
. nalis , L. uti vonalak sziik kereszt-
Kis s Az alacsony forgalmu vasuti vonalak . ,
repiilétér . R N metszeteinek feloldasa,
. , jelentds fejlesztése. s e ,
fejlesztés szolgaltatasfejlesztés.

Forras: Nemzeti Kozlekedési Stratégia NKS (Nemzeti kozlekedési koncepcid) Vitaanyag. Kozlekedésfejlesztési
koordinacios kozpont, Budapest, 2013. oktober. http:/bte.hu/files/NKS Nemzeti Kozlekedesi Koncepcio 36.pdf

Letoltés: 2017. 03. 11.



5. OSSZEFOGLALAS

A kozlekedés nemzetgazdasagunk alapvetd és nélkiilozhetetlen része. A kozlekedési szakpolitika
elsdsorban tarsadalmi kérdésekrol, az europai €s a hazai makrogazdasagi keretfeltételekhez torténd
alkalmazkodasrél, kdrnyezetvédelemrdl, a méas agazatokhoz térténd kapcsolodasokrol, az egyes
kozlekedéshordozok egyedi munkamegosztasi aranyairol, szolgaltatasairdl és infrastrukturalis meg-
oldaskeresésekrol, jovokép alakitasrol szol. A kitlizott célokat mas stratégiakkal 6sszhangban kell
megalkotni, majd azokhoz hozzé kell rendelni a megfeleld eszkdzoket és finanszirozasi formakat.
A kozlekedéspolitikaban nem bizhatunk mindent a piaci mechanizmusokra, a gazdasagi élet szerep-
16inek érdekviszonyaira, hanem bdven szerepet kell vallalnia az dllamnak, az 6nkormanyzatoknak
¢s a lakossagnak is. Ha sikeriil megvalositani a jobb élet- és gazdasagi koriilményeket biztositd koz-
lekedési fejlesztéseket (fenntarthatosagi célokat), akkor annak kedvezo tovagytirtiz6 hatasai lesznek
az ¢let minden tovabbi teriiletén is.
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MELLEKLETEK

1. szamu melléklet

A brutt6 hazai termék (gdp) értéke forintban, euréban, dollarban, vasarléeré-paritason (1995-2015)

A brutté hazai termék értéke
Ev Milli6 HUF Devizaarfolyamon Vasarloeré-paritason
Millio EUR Milliéo USD Millio EUR Millio USD
1995 5819221 357776 46 298,2 79 709,6 94 289,6
2000 13 321 531 51228,0 471944 106 018,4 123 507,0
2005 22 470 802 90 591,4 112 543,0 145 837,6 174 742,5
2010 27 085 900 98 346,9 130 1284 163 927,5 216 040,4
2011 28 166 115 100 877,8 140 168,5 170 951,3 225 651,6
2012 28 660 518 99 028,9 127 173,0 172 371,3 225463,3
2013 30 127 349 101 467,4 134 676,3 177 036,4 238294,8
2014 32400 148 104 970,3 139 343,5 184 680,4 248 952,8
2015 33999 012 109 709,6 121 642,3 194 247.9 253 987,2

Forras: KSH. https:/www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_qpt015.html Letdltés: 2017. 04. 11.

2. szamu melléklet

A brutté hozzaadott érték értéke és megoszlasa nemzetgazdasagi aganként (1995-2015)

Nemzet-

f .z 1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015
gazdasagi ag

Erték, folyé aron, millio Ft.

Mezégazdasag,
erdégazd., 413 591 651 114 828 911 812897 | 1105409 | 1106623 | 1165124 | 1282268 | 1178236
Halaszat

Banyaszat, ko-

fejtés 22734 28 758 46 195 49 759 60 768 64 305 59 764 61 107 47 385

Feldolgozoipar 1054980 | 2544438 | 4257417 | 4956529 | 5268961 | 5373516 | 5711781 | 6367956 | 7011799

Villamosenergia-,
gaz-, gbzellatas, 128 035 334 901 448 914 633 547 573 271 606 605 534293 554 311 575920
Iégkondicionalas

Vizellatas;
szennyviz gyuj-
tése, kezelése,
hulladékgazdal-
kodas szennyez6-
dés-mentesités

48 882 113 893 210782 | 282292 | 293449 286 867 273 731 260 505 277 517

Epitéipar 246 653 582211 | 1109897 | 967244 | 986042 932912 | 1028286 | 1166332 | 1183012

Kereskedelem,

e a e 426252 | 1120278 | 1946991 | 2278290 | 2423514 | 2404774 | 2665777 | 2829286 | 2958335
gépjarmijavitas

Szallitas, rakta-

rozds 316 626 654852 | 1021006 | 1352409 | 1457432 | 1482827 | 1628790 | 1739112 | 1829206




MELLEKLETEK

40

A brutté hozzaadott érték értéke és megoszlasa nemzetgazdasagi aganként (1995-2015)

Nemzet- 1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015
gazdasagi ag
Erték, folyé aron, milli6 Ft.

Szallashely-
szolgaltatas, 111366 220876| 379841 | 414838 | 430710 | 403393 | 440264 | 471553 | 485566
vendéglatas
Informécio, kom- |y 0 co5 | 570854 | 992705 | 1239645 | 1267086 | 1279812 | 1353017 | 1420908 | 1410390
munikacio
;‘:zszugy’ bizto- 234446 | 438891 | 927636 | 1137876 | 1140756 | 1096495 | 1017518 | 1066536 | 1063470
Ingatlaniigyletek | 346285 | 981377 | 1475178 | 1972337 | 2004353 | 2035716 | 2110907 | 2143219 | 2197 124
Szakmai,tudo-
manyos, miiszaki | 174984 | 496210 | 962098 | 1304834 | 1367859 | 1372265 | 1468439 | 1544362 | 1560012
tevékenység
Adminisztrativ
és szolgaltatast 110863 | 295906 | 604270 | 755344| 792698 | 798775| 842785| 900663 | 973477
tamogato tev.
Kozigazgatas,
vedelem; kotele- | )03 | 976507 | 1658879 | 2060731 | 2035806 | 1999337 | 2181 621 | 2259362 | 2392764
70 tarsadalom-
biztositas
Oktatas 268919 | 536433 | 1032392 | 1087730 | 1073176 | 1089530 | 1048537 | 1255326 | 1350918
Humdn-, szocidlis | )5 100 | 467480 | 880907 | 928488 | 945426| 1042363 | 1127818 | 1167587 | 1201090
egészségiigyi
Miivészet, szora-
koztatds, szabad 82429 | 142283 | 229588 | 279498 | 286611| 282609| 307783 | 352116| 363382
idé
Zfz:b szolgdl- 122521 205731 | 329195| 397505| 402720| 408168 | 429527| 456012 | 447756
Haztartdsok 705 2277 3200 3537 3615 3820 3 885 3 885 5726
tevékenysége
?rrt‘ggo hozzéadott |4 030 047 | 11367299 | 19346 002 | 22 915330 | 23919 662 | 24070 712 | 25 399 647 | 27 302 406 | 28 513 085
Termékaddk
és -tamogatasok 889 174 | 1954232 | 3124800 | 4170 570 | 4246 453 | 4589806 | 4727702 | 5097 742 | 5485927
egyenlege
Brutto hazai
termék (piaci 5819221 | 13321 531 | 22470 802 | 27085900 | 28 166 115 | 28 660 518 | 30 127 349 | 32 400 148 | 33 999 012
beszerzési aron)
Szillitds, raktéro- 6.4 5.8 53 59 6.1 6.2 6.4 6.4 6.4

zas megoszlas %

Forras: KSH. https:/www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i qpt002c.html Letoltés: 2017. 04. 11.
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3. szamu melléklet

A brutté hazai termék (gdp) végsé felhasznalasa folyo évi aron (1995-2015) [millié Ft]

Felhasznalds 1995 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Folyo aron, millio Ft.
Haztartasok
fogyasztasi ki- 3073997 | 11913350 | 13761090 | 14373503 | 14921835 | 15207273 | 15730217 | 16205207
adasa
Természetbeni
tdrsadalmi jutta- 700666 | 2705757 | 2996136 | 2990614 | 2941422 | 2957956 | 3195848 | 3442010
tas a kormany-
zattol
Természetbeni
tarsadalmi jut-
tatds a héztar- 62836 | 361579| 414970 | 443958 | 473421  510920|  532032| 569827
tasokat segitd
nonprofit intéz-
ményektdl
Héaztartasok
tényleges fo- 3837499 | 14980686 | 17172196 | 17808075 | 18336 678 | 18676 149 | 19458 097 | 20 217 044
gyasztasa
Kozbsségi fo- 631915| 2277889 | 2858760 | 2855960 | 2814522| 2990567 | 3287891 | 3369699
gyasztas
Z:ngse‘;efggyasms 4469414 | 17258575 | 20030956 | 20 664035 | 21151200 | 21 666716 | 22 745988 | 23 586 743
Brutto alloesz- 1269084 | 5364137| 5511170| 5568681 | 5547667 | 6308229| 7064098 | 7366895
koz-felhalmozas
Készletvaltozas 78 827 356 775 99187 206223 37 642 42 649 340 910 15 896
Bruttd fethalmo- 1, 500511 | 5720012 | 5610357| 5774904 | 53585309| 6350878 | 7405008 | 7382791
Zas oSsszesen
Belfoldi felhasz- | 5 ¢ 15 305 | 22979487 | 25641313 | 26438939 | 26736 509 | 28017 594 | 30 150996 | 30 969 534
nalas 0sszesen
Export dsszesen | 2284550 | 14 111076 | 22277737 | 24553 129 | 24868399 | 25909 435 | 28 724440 | 30 846 183
Ebbél:
Aruk exportja 1430422 | 12009964 | 18205575 | 20042 133 | 20232168 | 20862 346 | 22970550 | 24 665 843
Sz;:)gri‘jl;am”k 854128 | 2101112| 4072162 4510996 | 4636231 | 5047089| 5753890 | 6 180340
i:;p ort ossze- 2282654 | 14619761 | 20833 150 | 22 825953 | 22944390 | 23799 680 | 26 475288 | 27 816 705
Ebbél:
Aruk importia | 1744269 | 12580580 | 17511625 | 19248178 | 19388 133 | 19869420 | 22236 595 | 23 309 202
Szolgiltatasok 538385 | 2039181 | 3321525| 3577775| 3556257| 3930260 | 4238693 | 4507503
mmportja
Egyenleg, 1896 | -508685| 1444587| 1727176| 1924009| 2109755| 2249152 | 3029478
osszesen
Ebbél:
Egyenleg, aruk | —313847| -570616| 693950 | 793955 | 844035| 992926 | 733955 | 1356641
Egyenleg, szol- 315 743 61931 | 750637 | 933221 | 1079974| 1116829 | 1515197 | 1672837
galtatasok
Brutt6 hazai
termék (gdp) 5819221 | 22470802 | 27085900 | 28 166 115 | 28 660 518 | 30 127349 | 32400 148 | 33 999 012
0sszesen
Forras: https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_qpf005b.html Letoltés: 2017. 04. 11.
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4. szamu melléklet

Szallitas (1960-2015)

Aruszallitas indexe Tavolsagi személyszallitas indexe Helyi személyszal-
Ev Tonna alapjdn Tonnakil.orméter Utas s.z'ém Utaskilqrrnéter litésrindeixe,'lrltas Személygépkocsik
alapjan alapjan alapjan szam alapjan szama
1960 =100

1960 100 100 100 100 100 31268
1965 129 134 133 123 115 99 395
1970 144 168 146 135 135 238 563
1975 176 221 166 152 148 568 259
1980 197 267 182 167 163 1013 412
1985 191 267 161 153 182 1435937
1990 126 272 150 150 163 1944 553
1995 107 161 123 136 135 2245395
2000 128 179 138 169 129 2364706
2005 186 285 135 178 130 2 888 735
2010 166 343 123 167 108 2984 063
2011 159 346 125 173 108 2967 808
2012 148 344 126 155 106 2986 028
2013 151 361 126 158 106 3040 732
2014 167 375 126 167 111 3107 695
2015 168 376 123 171 113 3196 856

Forrds: Magyar Statisztikai Evkonyv 2014. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest, 2015. https://www.ksh.hu/docs/
hun/xftp/idoszaki/evkonyv/evkonyv 2014.pdf Letoltés: 2017. 04. 11.

5. szamu melléklet

Aruszallitas osszesen (2001-2016)

’ Szallitott Ebbdl: Arutonna- Ebbél:

By |Aruktmese, |y it | Keuiti | Vid Colve: KoMt | Vasati | Kozati | Vizi Colve:
2001 207043 50117 [ 129935 (2903 | 24064 26241 7731 [12500 | 1055 | 4904
2005 314032 50850 228935 [8413  |25818 41993 9090 (25138 [2110 | 5591
2010 280 021 45794 199848 9952 | 24410 50565 8809 33721 |2393 |5623
2011 268 501 47424 [ 182840 7175 | 31050 51091 | 9118 [34528 [ 1840 | 5581
2012 249 679 46884 [ 165514 |8135 |29 140 50755 | 9230 |33735 [1982 | 5802
2013 255109 49085 [169210 |7857  |28949 3168|9722 |35817 [ 1924 | 5694
2014 280 976 50593 193112 7825 | 29438 55302 | 10158 |37517 [ 1811 [ 5801
2015 283926 50333 | 198743 (8163 | 26666 55519 [ 10010 | 38352 | 1824 | 5305
2016 285 009 49849 197233 8224 | 29659 58319 | 10538 |39902 | 1975 |855

Forrdas: Magyar Statisztikai Evkonyv 2014. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest, 2015.
https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/evkonyv/evkonyv_2014.pdf Letoltés: 2017. 04. 11.
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6. szamu melléklet

Kozuti aruszallitasi teljesitmények a jarmii teherbirasa szerint (2005-2016)

A jarmii teherbirasa 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Szallitott Aruk tomege, ezer tonna
3,5-4,99 tonna 15 757 6 457 5242 4678 4635 4376 3512 3161
5-9,99 tonna 55 899 41 557 38 711 32145 30984 32502 32 884 30 969
10 tonna és nagyobb 84 251 56 309 43 258 39192 42 483 49 525 49 900 47 746
Vontatok 73 027 95 525 95 628 89 499 91109 | 106 708 112 447 115 358
Osszesen 228935| 199848 | 182839 | 165514 | 169211 | 193112 | 198743 197 233
Arutonna-kilométer, millié
3,5-4,99 tonna 371 193 182 164,2 162,3 155 136 186
5-9,99 tonna 3278 3055 2979 26339 2 664,5 2 463 2 693 2822
10 tonna és nagyobb 3087 3602 2 964 3090,5 2795,5 3076 2 948 3241
Vontatok 18 401 26 871 28404 | 27846,5| 30194,8 31 823 32 575 33 653
Osszesen 25138 33721 34528 | 33735,1| 35817,2 37517 38352 39902
Atlagos szallitasi tavolsag, km
3,5-4,99 tonna 23,6 29,9 34,7 35 35 35 39 59
5-9,99 tonna 58,7 73,5 77,0 82 86 76 82 91
10 tonna és nagyobb 36,6 64,0 68,5 79 66 62 59 68
Vontatok 252,0 281,3 297,0 311 331 298 290 292
Osszesen 109,8 168,7 188,9 204 212 194 193 202
Futasteljesitmény, 1000 km
3,5-4,99 tonna 187 537 103792 | 100673 83 865 81 522 75 116 66 532 79 995
5-9,99 tonna 659 961 638334 | 621677 | 560126 | 566238 | 547251 | 553922 577 673
10 tonna és nagyobb 353160 | 386480 | 349135| 339844 | 322815| 346193 345 014 361 152
Vontatok 1288632 | 1887861 1986630 | 1953533 |2103455|2215969 |2271109 2389 171
Osszesen 2489292 | 3016467 | 3058115 2937368 | 3074030 | 3184529 | 3236577 | 3407991

Forrds: Magyar Statisztikai Evkonyv 2014. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest, 2015. https://www.ksh.hu/docs/
hun/xftp/idoszaki/evkonyv/evkonyv 2014.pdf Letoltés: 2017. 04. 11.

7. szam( melléklet

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér menetrend szerinti forgalma (2002-2016)

Evek/ Jaratok szama, db Utasok szama, {6 Aruk és postai kiildemények tomege, tonna
Megnevezés Erkezé Indulo Erkezé Indulo Erkezé Indulo
2002 30 004 29999 1960 227 2007 163 17 526 14 332
2003 35 868 36 014 2177 660 2209 646 23459 18 170
2004 47 349 47 289 2 839 360 2 873 806 29 734 19 356
2005 54 067 54 038 3659233 3742 318 29 311 22 677
2006 54913 54995 3772 888 3 866 623 34755 25673
2007 53992 53 984 3906 537 4 061 986 39 337 24 888
2008 51759 51815 3 866 452 3970951 38572 19 954
2009 49 293 49 356 3772758 3 886 355 30952 17 085
2010 47 148 47 150 3826 597 3 870 267 35592 20 194
2011 48 958 48 964 4220284 4269 455 33 094 19 291
2012 37613 37 634 3983 848 4042 720 25271 16 403
2013 35699 35709 4014 755 4075195 25067 18 311
2014 37093 37 082 4312 866 4370 141 23 845 16 812
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A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér menetrend szerinti forgalma (2002-2016)
Evek/ Jaratok szama, db Utasok szama, f6 Aruk és postai kiildemények tomege, tonna
Megnevezés Erkezé Indulo Erkezé Indulé Erkezé Indulé
2015 39 788 39 781 4 890 856 4969 118 23 462 17 148
2016 42 587 42 642 5519 361 5607 041 30 451 28 025

Forrds: Magyar Statisztikai Evkonyv 2014. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest, 2015. https://www.ksh.hu/docs/
hun/xftp/idoszaki/evkonyv/evkonyv 2014.pdf Letoltés: 2017. 04. 11.

8. szamu melléklet

Kozforgalmu vasiti palyahalozat és jarmiiallomany

Palyahalézat (km) 2000 2005 2010 2013 2014
Miikodtetett vasuti vonalak hossza 7 668 7 685 7352 7082 7 105
Ebbdl:
Két-, vagy tobbvaganyu 1293 1292 1335 1190 1190
Villamositott 2718 2791 2929 2909 2 968
Miikddtetett vonalak vaganyhossza 12 739 12 735 9178 9524 9429
Jarmiiallomany (darab) 2000 2005 2010 2013 2014
Osszesen, ebbél: 25206 20 496 15 653 14 276 13 571
Mozdony 1101 1 040 1077 1131 1166
Motorkocsi (motorvonattal egyiitt) 339 369 431 431 460
Személykocsi 2988 3060 2788 2497 2436
Teherkocsi 20 778 16 027 11 357 10 217 9509

Forrds: Magyar Statisztikai Evkonyv 2014. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest, 2015... https:/www.ksh.hu/docs/
hun/xftp/idoszaki/evkonyv/evkonyv 2014.pdf Letoltés: 2017. 04. 11. p. 342.

9. szamu melléklet

Orszagos kozuthalézat burkolat szerint (km)

Megnevezés/évek 2000 2005 2010 2013 2014
K& és keramit 26 25 24 24 24
Beton 102 73 121 138 138
Aszfalt és bitumen 28335 29168 30068 30229 30285
Makadam 1517 1254 1136 1092 1081
Fold (kiépitetlen) 327 288 281 277 275
Osszesen: 30307 30808 31630 31760 31803

Forrds: Magyar Statisztikai Evkonyv 2014. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest, 2015. ISSN 1215-7864. pp. 1-524.
https:/www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/evkonyv/evkonyv 2014.pdf Letoltés: 2017. 04. 11., 344,

10. szam® melléklet

Hazai kozuthalézat jellege szerint (km) Evszim
2000 2005 2010 2013 2014
Gyorsforgalmi utak

Autépalya 448 636 1067 1132 1 144
Autout 57 126 205 205 205
Gyorsforgalmi utak csoméponti agai 0 223 410 431 434
Elsérendi fout 2173 2177 2155 2 169 2169
Maésodrendi féut 4330 4379 4 461 4 656 4788
Osszesen: 7008 7 541 8298 8593 8740
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Hazai mellékutak

Osszekoto at 17 916 18 071 18 133 17 997 17 899
Bekoto ut 4 646 4 581 4551 4522 4513
Allomashoz vezet6 it 495 489 477 473 471
Egyéb orszagos kozut 242 126 170 177 180
Osszesen: 23299 23267 23331 23169 23063
Minddsszesen: 30307 30 808 31 629 31762 31803

Forrds: Magyar Statisztikai Evkonyv 2014. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest, 2015. https://www.ksh.hu/docs/
hun/xftp/idoszaki/evkonyv/evkonyv 2014.pdf Letoltés: 2017. 04. 11., 344.

11. szamu melléklet

Kozuti jarmiivek allomanya Evszam
Megnevezés (darab) 2000 2005 2010 2013 2014
Személygépkocsi 2364 706 2 888 735 2984 063 3040 732 3107 695
Autdbusz 17 855 17 450 17 641 17 659 17 923
Motorkerékpar 91 193 122 705 142 251 157 178 161 540
Tehergépkocsi 328 202 377004 403 114 406 560 417 536
Kiilonleges célu gépjarmu 13 805 14 727 13 558 12 471 12 433
Kozuti vontatod 24 426 35917 48207 56 089 60 875
Lassu jarmi 76 886 107 308 120 198 128 297 130277
Potkocsi, félpotkocsi, lakdkocsi 332 291 372 491 394 449 403 662 409 473
Osszesen: 3249 364 3936 337 4123 481 4222 648 4317 752

Forrds: Magyar Statisztikai Evkonyv 2014. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest, 2015. https://www.ksh.hu/docs/
hun/xftp/idoszaki/evkonyv/evkonyv_2014.pdf Letoltés: 2017. 04. 11., 345.

12. szamu melléklet

Koziti jarmiiallomany teherbiras szerint, 2014 évben

Kategoria (tonna) Tehergépkocsi (darab) Kategoria (tonna) Pétkocsi, félpotkocsi, lakokocsi (darab)
-0,999 174 908 -0,599 248 105
1-1,499 156 585 0,6—2,599 39 544
1,5-3,499 51 546 2,6—5,099 24 164
3,5-4,999 5928 5,1- 7,999 36390
5--999 18 871 8,0-19,999 30670
10— és tobb 9 698 20— és tobb 30 600
Osszesen: 417 536 409 473

Forrds: Magyar Statisztikai Evkonyv 2014. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest, 2015. https:/www.ksh.hu/docs/
hun/xftp/idoszaki/evkonyv/evkonyv_2014.pdf Letoltés: 2017. 04. 11., 346.
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