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Eloszo

A vilagban zajlé negativ események hatdsdra a turisztikai ipardg szerepldi egyre tobb, a
korabbiakban soha nem tapasztalt kihivasokkal talaljak magukat szemben. A biztonsag
megteremtése ¢és fenntartasa kulcsfontossagu feladatként jelenik meg a szektorban, melynek
tudomanyos, empirikus kutatdsokon alapuld vizsgalata nélkiilozhetetlen. Ezen indittatasbol
immaron negyedik alkalommal keriilt megrendezésre a Pannon Egyetem Nagykanizsai
Kampusza, a Kanizsa Felséoktatasaért Alapitvany, a Magyar Turisztikai Ugyndkség, a
Rendorség Tudomanyos Tanéacsa, a Magyar Rendészettudomanyi Tarsasag, az MTA Veszprémi
Tertileti Bizottsdg Kommunikaciés Munkabizottsaga ¢és az MTA CSFK Foéldrajztudomanyi
Intézete kozOs szervezésében a ,,Turizmus €s Biztonsag” elnevezésli nemzetkdzi tudomanyos
konferencia 2019. december 3-an.

A biztonsag megteremtése vagy éppen fenntartdsa kulcsfontossagu feladatként jelenik meg a
szektorban, melynek tudomanyos, empirikus kutatasokon alapuld vizsgalata nélkiilozhetetlen.
Fontos, hogy napjaink sokasod¢ kihivasaira tudomanyosan is megalapozott gyakorlati valaszokat
adhassunk. A rendezvény eldadoi €s latogatdi szamadatai, a targyalt témakorok évrél-évre vald
bdviilése, a témaban megjelent mindségi publikacidok egyre nagyobb rangra emelik az eseményt
¢s fokuszba helyezik a témakor jelentOségét, fontossagat. A 2019. évi konferencia déleldtti
programjanak plendris el6adasai jogi, korményzati, szolgaltatéi, rendészeti szervek
nézépontjabol kozelitették meg a turizmusbiztonsag témakorét, ahol 6 eldadést hallhattak a
résztvevok. A rendezvény délutan szekcioiilésekkel folytatddott, mely soran négy magyar és
két nemzetkozi, angol nyelvii szekcioban kozel 70 eldadds hangzott el a kovetkezd
témakorokben: 1j kihivasok a rendészettudomany teriiletén; a turizmusbiztonsdg aktudlis
kérdései; a turizmus aktualis kérdései, fenntarthaté turizmus; korszerti informacios
technolédgiak és kapcsolodo biztonsagi kérdések szerepe, jelentdsége a turizmusban.

A minden év december els6é hetében megrendezésre keriilo esemény eldadoi névsora, a lefedett
témakorok folyamatosan szinesedtek az elmult évek sordn, igy elmondhato, hogy a rendezvény
mara a sziikebb és a tdgabb témakorrel foglalkozd szakemberek fontos taladlkozojava nétte ki
magat.

Nagykanizsa, 2020. aprilis 16.

Dr. Németh Kornél
A Konferencia Szervez6 Bizottsaganak Elnoke
Intézetigazgato, egyetemi docens
Pannon Egyetem Nagykanizsai Kampusz
Alkalmazott Gazdalkodastani Intézet



IV. TURIZMUS ES BIZTONSAG NEMZETKOZI TUDOMANYOS KONFERENCIA

ZALAKAROS, 2019. DECEMBER 3.

Az alacsony haladasi sebesség és a jarmuallomany hatasai a
kozlekedési balesetekre

Fazakas Katalin! — Felfoldi Péter?

Yrendér tisztjelolt — Nemzeti Kozszolgdlati Egyetem Rendészettudomanyi Kar — 20K,
Kozlekedésmérndk, szaktandar — Nemzeti Kozszolgdlati Egyetem-Rendészettudomdanyi Kar
1-2Budapest1083, Ullsi ut 82.
e-mail cim: katalin.fazakas18@gmail.com, felfoldi.peter@uni-nke.hu

Napjainkban egyre felkapottabb az indokolatlanul lassan haladas kérdéskore. Kinek mit jelent?
Létezik egyaltalan ilyen fogalom? A téma megitélése szubjektiv jellegii, hiszen amig az egyik
jarmiivezetdnek tényleges indoka lehet a lasst kozlekedésre, addig a mésik szerint a lassiisag
teljesen indokolatlan. Emellett gorcsé ala vettik a magyar kozathaldzatot, a hazai
jarmiallomanyt, szot ejttettiink az ezekkel kapcsolatos javaslatainkrol, de emlitésre keriilt az a
kényes téma, hogy célravezetd lenne-e a vezetdi engedély életkorhoz kotottsége. Az emberi
magatartast, a jarmivezetés koriilményeit, az okokat, a miérteket kdrbejarva készitettiik el a két
fo részre bonthatd tanulmanyt, mely igyekszik a cimben is megnevezett aktualis témakat
boncolgatni.

Kulcsszavak: haladasi sebesség, jarmiiallomany, kozlekedés, balesetek

1. Bevezetés és irodalmi attekintés

A jelen cikk alapjat szolgald kutatasban valaszt kerestlink arra, hogy a lassu hajtas és a
jarmiivezetd életkora kozott van-e Osszefliggés; hogy mi lehet a konkrét kivalto eldidézo ok,
ki¢ a feleldsség baleset okozasa esetén — a lassan halado jarmii vagy a mogotte tiirelmetlenkedd
jarmi vezetdje, valamint hogy Magyarorszagon évente a kiszabott birsdgok hany szazalékat
teszik ki lassti haladas miatt kiszabott biintetések. Tobbek kozott kortiljarjuk ezt a kérdéskort,
terjedelmi korlatokhoz igazitva minden olyan problémat, ami az alacsony haladési sebességhez
kapcsolhatd. Emellett kitériink majd a hazai jarmtallomany €s a magyar uthalézat allapotara,
javaslatokkal kiegészitve, valamint a vezetdi engedély megszerzésének és megtartasanak
kérdéskorét is érintem majd. Végezetlil pedig Osszefiiggést keresiink az imént felsorolt
tényezok ¢€s a kozlekedési balesetek bekovetkezése kozott.

»A kozlekedési kornyezet hibajabol, altaldban az tutpalya hibajabol bekdvetkezd balesetek
esetében is fel kell tarni, hogy miért alakult ki az a hiba, tovabba azt is, hogy milyen szerv, vagy
mely személy nem teljesitette kotelezettségét, vagy mulasztotta el a szdmara eldirt magatartast.
Ugyanakkor azt is vizsgalni kell, hogy a jarmiivezetd a palya hibajat miért nem észlelte,
elvarhato lett volna tdle, hogy azt észlelje, tortént-e részeérdl olyan szabalyszegd magatartas,
mely a palya hibdjanak észlelését gatolta? A kozlekedésben részt vevd jarmii hibajara
visszavezethetd balesetek tekintetében is vizsgalando a miiszaki hiba jellege, elOre lathatosaga,
illetve a gyartastechnoldgia megfeleldsége. Mindemellett a karbantartasi kotelezettség, illetve
az ellendrzési kotelezettség elmulasztasa is eléfordulhat, mint masodlagos ok.”?

1 Dr. MAJOR Robert: A kozuti kozlekedési balesetek megelézése, kiilonds tekintettel a rendérség lehetSségeire és
korlataira, Ph.D értekezés, Pécsi Tudomanyegyetem, 2009. 81. p.
http://ajk.pte.hu/files/file/doktori-iskola/major-robert/major-robert-vedes-ertekezes.pdf
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Mocsari Tibor a doktori értekezésében ravilagit arra, hogy a biztonsdgos sebesség
megvalasztdsa érdekében tobb kiillonbozd tényezdt kell figyelembe venniink. Ezek a
kovetkezok?:

A jarmii rakomanya

Fékberendezés

Adott idejli és helyi koriilmények
Forgalmi viszonyok

Gumiabroncsok allapota és szerkezete
A jarmu sz€lvéddjének tisztasaga

e Utburkolat 4llapota

e Fényviszonyok

e A jarmiivezetd reakcidideje

A felsorolt szempontokbdl azonban kikovetkeztetd, hogy lehetetlen olyan sebességértékeket
megadni, amely minden jarmiinek és jarmiivezetonek megfelel. Ebbdl kifolydlag a megszabott
sebességhatarhoz nekiink kell igazodnunk ¢és nem pedig forditva, valamint a felsorolt
szempontoknak eleget kell tenniink a biztonsagos, balesetmentes kozlekedés érdekében.

A kutatds egyik célkitlizése az indokolatlanul alacsony haladéasi sebesség okainak és
kovetkezményeinek feltdrasa. Tobbek kozott a fent emlitett doktori értekezésben is
megtaldlhaté annak a gondolatnak a logikus levezetése és indoklasa, miszerint az alacsony
sebesség nagyobb biztonsagot jelent.

Az alacsony sebesség megvalasztasanak szamos magyarazata lehet.

o A kérdéses jarmiivezetO ezt a sebességet tartja biztonsagosnak a sajat egészségiigyi,
koncentraloképesség-beli hataraihoz viszonyitva.

e Vezetés kozben a jarmiiben valami elvonja a figyelmét, pl. az utasok, akar egy sir6
kisgyermek a hatso iilésen.

e Valdban jogszabalyellenes cselekmények, példaul radidtelefon hasznélata.

o Evés, ivas, jegyzetelés, ujsagolvasas. (Mind valés példa alapjan, ezeket sajnos
jarmivezetok is végzik).

o Lchetséges, hogy a jarmiivezetd csupan tekintettel van a tobbi kozlekedore. Ilyenre lehet
példa az, ha gépkocsival egy adott titon a megengedett legnagyobb sebesség 70 km/h
lenne, de jelentds a kerékparos forgalom is, akkor a gépkocsi vezetdje a 70 km/h-nal
alacsonyabb sebességet valaszt, mivel nem akarja megrémiteni a kerékparosokat. Habar
az elsodrasos balesetek a kerékparos balesetekben beliil csekély aranyt tesznek ki, a
szubjektiv biztonsagérzetet nagyban befolyasolja.’

e A jarmiivezetd az Gtviszonyokat ugy itéli meg, hogy az nem alkalmas az altala vezetett
jarmivel magasabb sebességgel vald kozlekedésre. Ezt egy masik jarmiivezetd egy
esetlegesen modernebb, jobb tttartast jArmiibol megitélheti indokolatlannak is.

e Kornyezeti, illetve latasi viszonyok. Ezek mérlegelése esetén szintén eléfordulhat az,
hogy ami az egyik jarmi vezetdjének indokolatlanul lasstinak tiinhet, az a masik,
lassabb jarmiivet vezetd kozlekedd szdmara a biztonsagos haladas sebessége.

Lathato, hogy a kérdéskor megitélése nagyon szubjektiv.

2 Dr. MOCSARI Tibor: A gépjarmiivek sebességének hatasa a kozati kozlekedés biztonsagara, Ph.D. értekezés,
Széchenyi Istvan Egyetem, 2012. 9. p.
https://mmtdi.sze.hu/images/Dokumentumok/Mocs%c3%alri_Tibor-dissz.pdf

8 FELFOLDI Péter: Kerékparos-balesetek Budapesten, Beliigyi szemle (2010-), 62. évfolyam, 11. sz. 2014. 83-
100. p.
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A fenti szempontokhoz még hozzatartoznak egyéb vizsgalati lehetéségek, illetve az alabbiak a
téma szempontjabol ezeken feliil fontosnak nevezhetok:*

e A nagyobb sebességhez hozzatartozik a nagyobb fékut, melynek kovetkeztében a
jarmiivezetd nem fog tudni ott megéllni, ahova tervezi és konnyen bekovetkezhet egy
baleset.

¢ A nagyobb sebességgel négyzetesen nd a mozgasi energia, igy esetlegesen bekovetkezd
baleset is sulyosabb lesz.

e A nagy sebességgel halad6 jarmu tényleges sebességének a felmérése, megbecsiilése
kozel sem annyira megbizhatd, mint a lassabban haladoké.

A kovetkezo idézet magaban hordoz egy egyszerli magyarazatot. ,, A gépkocsivezetok utazas
kozben vdlasztott sebessége dltaldban a biztonsag érzékelt szintjétél fiigg.” Konnyen
elképzelhetd, hogy az eldttiink haladd jarmiivezetd csupan azért hajt lassan, mert egyszeriien 6
igy érzi magat biztonsagban. Mas kérdés, hogy mekkora ennek a lassan haladasnak a mértéke,
akadalyozza-e a forgalom dinamikéjat és hogy van-e lehetdségiink biztonsdgosan megeldzni a
lassan haladot. Feltehetjiikk a kérdést, hogy mi szamit a forgalom dinamikaja szempontjabol
akadalyozonak? Ennek megvalaszoldsara nem vallalkoztunk, mivel egy oOnkéntes hatar
meghuzasa a résziinkrél ugyanannyira lenne szubjektiv, mint akarmely mas kozlekedd részérol.
Ugyanakkor kisérletet tettiink a feltarasara hivatasos €s civil oldalrol is.

2. Anyag és modszer

A vélaszt arra a kérdésre, hogy mi szamithat indokolatlanul lasst haladasnak, els6sorban a ma
hatalyos jogszabalyok vizsgalataval tettiik meg. Azonban a kutatds nem csak erre a kérdéskorre
terjedt ki. A jogszabalyok attekintésén kiviil kérddivet készitettiink, melyet az Orszagos
Renddr-fékapitanysagon (ORFK) keresztiil kiilfoldi  kozlekedésrendészeti  szervekhez
juttattunk el, és informacidkat gyijtottiink be azzal kapcsolatban, hogy az egyes kiilfoldi
orszagok gyakorlata milyen az indokolatlanul lassan halad6 jarmiivek kapcsan.

Ezen kiviil szébeli konzultacidkat folytattunk a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. és az ORFK
szakembereivel, melynek soran az infrastrukturalis okok feltarasaba is igyekeztiink betekintést
nyerni. Az ORFK részérél a Kozlekedésrendészeti Foosztaly nemzetkdzi kapcsolatokban
érintett kiemelt foreferensével, Zsinkai Elvira r. 6rnagy asszonnyal vettiik fel a kapcsolatot,
akinek hathatds segitségével sikeriilt elkésziteni és eljuttatni egy hat kérdésbdl allo kérddivet a
TISPOL tagorszagokhoz. A TISPOL (Europai Kozlekedési Renddrségek Halozata) nevil
szervezetet 1996-ban hoztak létre. Tagjainak szama 28 Eurdpai Uniods tagallam, kiegésziilve
Svéjccal, Norvégiaval és Szerbiaval. Hazank 2004-ben csatlakozott a szervezethez.

A Magyar Kozat Zrt. részérdl Bortei-Doku Shaunnal vettiik fel a kapcsolatot, aki izemeltetés-
fenntartasi mérnokként dolgozik a vallalatndl. Eljuttattuk szdméra a témaval kapcsolatos
kérdéseket, 6 pedig felkereste a megfeleld ismeretekkel és valaszokkal rendelkezd kollégait,
majd az Osszegezett valaszokat megkiildte.

Ezen kiviil a kutatds soran internetes kérddiv is kikiildésre keriilt, amelyben ,,felhasznalok”,
kozlekedok véleményére voltunk elsédlegesen kivancsiak. Természetesen ez egy nem
reprezentativ informacidhalmaz, mivel a magyarorszagi kozlekeddk teljes vertikumat egy
interneten kitolthetd kérdéssor még nagy valaszadasi hajlandosag esetén sem reprezentdlna, de
egy gyors képet kaphattunk a kozosségi oldalakon is aktiv kozlekeddktdl a problémakor
kapcsan.

4 Dr. MOCSARI Tibor: A gépjarmiivek sebességének hatasa a koziti kozlekedés biztonsagara, Ph.D. értekezés,
Széchenyi Istvan Egyetem, 2012. 8. p.
5 Dr. MOCSARI Tibor: A gépjarmiivek sebességének hatasa a koziti kozlekedés biztonsagara, Ph.D. értekezés,
Széchenyi Istvan Egyetem, 2012. 6. p.
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A mai fiatal generdci6 szamdra mar nagy valdsziniiséggel ismeretlen az a tény, hogy a
rendszervaltas elotti Magyarorszagon, lakott terlileten a kdtelezé haladasi sebesség 60 km/h
volt, melyet aztan 50 km/h-ra csokkentettek. Ennek kdvetkeztében 1990 ¢és az ezredforduld
kozott megkozelitdleg a felére csokkent a hazai utakon bekovetkezd kozuti kozlekedési
balesetek halalos aldozatainak szama.® Kevésnek téinhet ez a 10 km/h csokkentés, azonban
rengeteg ember ¢letét mentette és menti is meg mai napig. (Természetesen ehhez a
sikertorténethez nagyban hozzéjarul az is, hogy a kozuti gépjarmiivek szdmara bevezették a
kivilagitasi kotelezettséget lakott teriileten kiviil, nappal, jo latasi viszonyok kozott is.) Ebbol
is latszik tehat, hogy a sebességkorlatozas nagyon fontos szerepet tolt be a mindennapi
kozlekedésben. Azonban felmeriil a kérdés, hogy vajon elég-e, ha a sebesség maximumat
hatarozzak meg jogszabalyban, vagy érdemes lenne egy olyan jogszabalyt bevezetni, hogy
lakott teriileten kiviil és beliill mennyivel KELL haladni, amennyiben megfeleldek az ut-, 1atasi-
¢s iddjarasi viszonyok.

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet 37. § (1) bekezdése kimondja, hogy ,, Autopdlydn
és autouton, valamint az azokra valo rahajtasra szolgalo uton (az eldjelzé tablatol kezdodéen)
csak olyan gépjarmiivel, illetoleg gépjarmiibol és potkocsibol allo jarmiiszerelvénnyel szabad
kozlekedni, amely sik uton legalabb 60 km/ora sebesseggel képes haladni; ezeken az utakon
mds jarmi kozlekedése tilos.” Ezt a laikus ember ugy értelmezi, hogy az autopalya
vonatkozédsdban mar szabalyozva van a minimum haladési sebesség, hiszen minimum 60 km/h-
val kell haladni, azonban ez igy ebben a formaban nem igaz. Leegyszeriisitve tehat: haladhatunk
a gépjarmiivel az emlitett sebességnél lassabban autdpalyan, illetve autéuton, ha az aktualis
forgalmi helyzet, az id6jarasi és latasi koriilmények, valamint az Gitviszonyok azt kovetelik meg,
de ennek a jarmiinek képesnek kell lennie sik uton minimum 60 km/h-val kozlekedni.

Aki sikeresen teljesitette a vezetdi engedély megszerzéséhez sziikséges elméleti tanfolyamot,
annak ismerdsnek kell lennie a ,, Kotelezo legkisebb sebesség” tabla , annak ellenére is, ha napi
szinten olyan Utvonalon kozlekedik, ahol ilyen nincs kihelyezve. Az emlitett jelzés tipikusan
emelkedd Utszakaszon a lassabban halad6 jarmiivek kozlekedésére szolgalo kiegészitd sav
kezdetekor jelenik meg. A tablan feltiintetett sebességérték arra utal, hogy az ennél kisebb
sebességgel halado jarmiinek kotelessége igénybe venni a kapaszkodosavot.

Eléfordul még egy szituacid, amelyre a KRESZ megengedett legkisebb sebességet ir eld, ez

rrrrr

nélkiil - legalabb 5 km/ora atlagsebességgel szabad dthaladni.”®

Aki pedig arra keresi a valaszt, hogy alapjaban véve mekkora sebességgel kell kozlekedni,
szintén az 1/1975. (IL.5.) KPM-BM egyiittes rendeletben taladlja meg, miszerint: ,,26.§ (4) A
jarmii sebességét az (1)-(3) bekezdésben emlitett sebességhatarokon beliil ugy kell
megvalasztani, hogy a vezetd jarmiivét meg tudja allitani az dltala belatott tavolsagon beliil és
minden olyan akadaly elott, amelyre az adott koriilmények kézott szamitania kell.

(5) Nem szabad a jarmiivel indokolatlanul olyan lassan haladni, hogy az a forgalmat
akadadlyozza.”®

6 Kozponti Statisztikai Hivatal - 2.4.9. Kozlekedési balesetek (1990-) ) (letdltés datuma: 2020.03.04.)
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html

7 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet 13.§ (1) d) — ,,Kdtelezé legkisebb sebesség” (24. abra), (letdltés
datuma: 2019.10.09.)

81/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet, 39.§ (2) (letdltés datuma: 2019.10.09.)

°1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet, 26.§ (4)-(5) (letdltés datuma: 2019.10.09.)



IV. TURIZMUS ES BIZTONSAG NEMZETKOZI TUDOMANYOS KONFERENCIA

ZALAKAROS, 2019. DECEMBER 3.

3. Eredmények és értékelésiik

A kutatas soran vilagossa valt, hogy az indokolatlanul lassan haladéssal kapcsolatban még nem
nagyon sziiletett publikdcid hazankban. A lassu haladas azonban logikusan csokkenti a
balesetek bekovetkezésének valdszintiségét, valamint a bekovetkezett balesetek
végkimenetelének stlyossagat.® Sajnos kiilfoldi forrasok kozott sem volt jellemzdé e
kérdéskornek a vizsgalata. Mivel szakirodalmi forras a konkrét kérdéskorrel kapcsolatban nem
volt fellelhetd, igy mint azt az el6zd fejezetben is leirtuk, Google-kérd6iv formajaban
informaciokat igyekeztiink gyiijteni a hazai jarmiivezetdk vezetési szokasairol, valamint
véleményeket a témaval kapcsolatban. 116 kitoltd jarult hozza valaszaival a kérdéskor
arnyaldsahoz. Legels6 kérdésként arra voltunk kivancsiak, hogy a kitoltd szerint mit jelent a
lassan haladas, illetve mekkora a mértéke az adott utvonalon megengedett legnagyobb
sebességértékhez képest. Az alabbi felsorolasban a leggyakoribb valaszokat szemléltjiik, illetve
néhany olyan gondolatot, melyek az elemzés soran érdekesnek talaltunk.

o Azazalacsony sebesseg, ami zavarja, akadalyozza a forgalmat. Szaraz uton, megfelelé
latasi viszonyok mellett az adott uton megengedett sebességet szem elott tartva kell a
forgalom tempojaban haladni. Pl. télen, havas, jeges, stb. uton a sebesség az ut és latasi
viszonyoknak megfelelo kell, hogy legyen!”

o A lassu haladas szerintem az, amikor mar veszélyesen lassan kozlekednek. Nem mindig
Jo, ha tul lassan megyiink, mert sokszor ez okozza a baleseteket.

o ,15-20 %-kal lassabban haladas a megengedetthez képest.”

o  Fele.” (A megengedett legnagyobb sebességnek — a szertdk).

o | Szerintem nem kimondottan az a probléma, ha valaki 10-20, vagy 30 szazalékkal
lassabban halad a megengedettnél, a problémat az okozza, ha ezzel akaddlyozza a
forgalom lendiiletét. Ez lehet akar 5 km/h kiilonbség is, ha ezzel megtori a zoldhullamot,
és ezert minden lampandl pirosat fog, igy mogotte feltorlodik a forgalom.”

o A lassan haladas ésszekotheto a forgalom feltartasdaval. Minél t6bb a megengedett
legnagyobb sebesség, anndal jelentosebben veszélyezteti a biztonsagos kozlekedést.”

o A lassan haladas véleményem szerint szubjektiv dolog. Mindenkinek mas és mas ez az
érték. Nekem a megengedett legnagyobb sebességhez képest, 20 % csokkenés.”

e Lassan haladas, ha mar a megengedett sebességnél 10 km/h-val lassabban halad
anélkiil, hogy azt barmi indokolna.”

A valaszok valtozatosak voltak — nem is csoda, hiszen ez egy szubjektiv kérdéskor,
mindenkinek mas és mas a tliréshatara €és a kiilonboz6 szitudciokban masként hat a
jarmiivezetdre a sebesség csokkenése. Az alabbi kordiagram azt mutatja, hogy a valaszadok
tobb mint fele egyformdn veszélyes jelenségnek tekinti mind a gyorshajtast, mind az
indokolatlanul lassan kozlekedést. Ettdl eltekintve, a két jelenség koziil tobben tekintik
veszélyesebbnek a gyorshajtast. Ez érdekes eredmény, hogy tudvalevé az a jelenség is,
miszerint a rendori nyilt sebességellenérzés onmagaban nem ér el jelentds eredményeket a
jarmiivezetdk jelentds részénél, mivel ebben az esetben csak a sebességellendrzés ismert helyén
alkalmazzdk a szabalyos sebességeket, azon kiviil azonban kisebb a sebességhatarok
betartasanak hajlandosaga.!

10 MESZAROS Gébor: Sebességhatarok és baleseti statisztikak az Europai Unioban, Beliigyi szemle (2010-), 66.
évfolyam, 9. sz. 2018. 110. p.

11 Dr. Major Rébert - Mészaros Gabor: The current questions of police speed control, Magyar rendészet, 16.
évfolyam, 2. sz. 2016. 131-138. p.
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Indokolatianul lassu kozlekedés

Gyorshajtas (abszolat, relativ)

Mindkettd ugyanannyira veszélyes

1. abra: Melyik jelent nagyobb veszélyt?
Forras: kérd6iv alapjan sajat szerkesztés

Véleményiink szerint is mindkét esetben magas a rizikofaktor, hiszen mindkett6bdl kdnnyen
adodhatnak akar anyagi karos, akar személyi sériiléses balesetek. Ehhez a kérdéshez érdemes
hozzéatenni azt a tényt is, hogy a kitoltok haromnegyede (!) ugy véli, a kozuti kozlekedési
balesetek és az indok nélkiili lassan haladas kozott 6sszefiiggés van.

A szamok azt jelolik, hogy az dsszes kit6ltd (116 f6) koziil hanyan
valasztottik az adott opciot

H Koncentracio zavara, figyelem lankadasa, reflexek tompulasa -
id6skor esetén
H Telefon hasznalata

i Félelem a kozlekedésben résztvevs tobbi jarmitsl és
jarmUvezet6tol

H A jarmlivezet6 nem ismerds a kornyéken

M Az Uthaldzat kedvez6tlen mingsége miatt

2. abra: Mi lehet a lassu vezetés indoka?
Forras: kérddiv alapjan sajat szerkesztés
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Megkérdeztiik a kérdéivben azt is, hogy a kitdltd szerint mi lehet a lassan haladas kivalté oka.
Az alabbi lehetdséget koziil valaszthattak:

Koncentracid zavara, figyelem lankadasa, reflexek tompulésa - idéskor esetén.
Félelem a kozlekedésben résztvevd tobbi jarmiitol és jarmiivezetdtdl

Telefon hasznalata

Gyermek utazik az autoban

A jarmiivezetd nem ismerds a kornyéken

Az uthalozat kedvezoétlen mindsége miatt

Uzemanyaggal valo takarékoskodas

Konnyen eléfordulhat, hogy nem érezziik magunkat biztonsagban egy lassu vezeté mogott,
hiszen egyrészt kiszdmithatatlan, hogy mikor fog fékezni, lassitani vagy megallni el6ttiink,
masrészt még konnyen bele is eshetiink abba a hibaba, hogy szabalyszegést (pl. zarovonal
atlépése) kovetlink el annak érdekében, hogy elkertiljiink a balesetveszélyt.

A kitoltok tobb fele igennel valaszolt arra a kérdésre, hogy amennyiben rajtuk mulna,
szankcionalnak-e az indokolatlanul lassti vezetést. Ezek utan az is érdekes kérdés, hogy aki
blintetné, hogyan jarna el. A leggyakoribb valaszok a kovetkezok voltak:

e Figyelmeztetés

e Pénzbirsag, helyszini birsag — hasonldan, mint a gyorshajtas esetén
e Vezetdi engedély korhataranak szigoritasa, korlatozasa

e Biintetopont

Nem

lgen

3. abra: On szankcionalna-e az indokolatlanul lassan vezetéket?
Forras: kérdoiv alapjan sajat szerkesztés

Mint mar azt a 2. fejezetben is emlitettiik, felvettiik a kapcsolatot az Orszdgos Renddr-
fokapitdnysag munkatarsaval, és TISPOL-tagorszagokhoz is eljuttatni egy kérddivet. Tiz
orszag kiildte meg az feltett kérdésekre a valaszat, melyek koziil csupan egynél (Szerbia) volt
ismeretlen ez a kifejezés. A kérdésekre adott valaszok messzemenden meghaladtak a
varakozasainkat.

A legnagyobb meglepetést a harmadik kérdésre adott valaszok okoztak, miszerint az adott
orszagban milyen renddri intézkedést (figyelmeztetés, birsag) vetnek be az indokolatlanul
lassan halado vezetdkkel szemben? Az erre adott vélaszokat alabb egy tablazatban
szemléltetem.
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1. tablazat: Az indokolatlanul lassan haladasért jaré figyelmeztetések és birsagok az EU
egyes orszagaiban

Figyelmeztetés Birsag
Ausztria - Megfelelének tartjdk, de ritka
Ciprus - 25€
Finnorszag X X
Lengyelorszag - 50 - 200 PNL
Litvania X 0-15€
Luxemburg - 49€
Malta - X
Olaszorszdg - 41€ - 168€
Spanyolorszag - 200€
Szlovénia X 120€

Forrés: kérddiv alapjan sajat szerkesztés

A kovetkezd tablazat azt igyekszik szemléltetni, hogy a valaszt kiildd orszagok rendelkeznek-
e statisztikaval az indokolatlanul lassu haladéasra vonatkozoan. A ,, — ” jellel ellatott sorok azt
mutatjak, hogy az adott orszdg nem rendelkezik adatokkal a témat illetden. Harom sorban
lathatunk kiemelkedéen magas szdmokat. A lengyel-szlovén-spanyol valaszadok koziil a
szlovénok mondhatdk a legtoleransabbnak: 6k 180 db figyelmeztetést osztottak ki a birsdgolés
el6tt (melynek szama 171 db volt), ezutan kdvetkeznek a lengyelek, 194 db biintetéssel. Végso
soron érdemes megfigyelni Spanyolorszagot, ahol 845 jarmiivezetdt jelentettek fel a 2018-as
évben indokolatlanul lassan haladas miatt.

2. tablazat: Statisztikai adatok az indokolatlanul lassan haladas biintetésére vonatkozoan
egyes europai orszagokban

2017 2018 2019

Ausztria - - -
Ciprus 18 db pénzbirsig
Finnorszag - 3 db pénzbirsag -
Lengyelorszag - 194 db pénzbirsag
Litvania - - -
Luxemburg 4 db pénzbirsag 5 db pénzbirsag 3 db pénzbirsag
Malta - - -
Olaszorszag - - -
Spanyolorszag - 845 db feljelentés -
Szlovénia - 180 db figyelmeztetés, -

171 db pénzbirsag

Forras: kérddiv alapjan sajat szerkesztés

A Magyar K6zt Nonprofit ZRt. részérdl kapott valaszok is érdekes eredményekkel szolgaltak.
Informécidkat kértiink arr6l, hogy van-e tervben, varhat6-e hazankban 10 autopalya, autout
épitése, vagy esetleg valamely nagyobb forgalmat lebonyolitd tutszakaszon vérhato-e
infrastrukturalis valtoztatas. Valaszként egy tablazat érkezett a Technologiai és Tervezési
osztaly vezetdjétdl, Szabados Szabolcstdl, melynek adatai alapjan jelenleg is jelentds szamu
projekt van folyamatban, melyek tervezett megvaldsitasi hatarideje az 2019-es és 2020-as
évben lejar, de még ennél is nagyobb Ujdonsdgként szolgalt, hogy tobb olyan fejlesztést
tartalmaz az Osszedllitdas, melyek azt mutatjdk, hogy hol véarhatdo korszerisités az
elkovetkezendd 4-5 évben. Az adatokat vizsgalva megallapithatd, hogy a tervezett fejlesztések
leginkabb autdpalydk koré orientalddnak, illetdleg nagyobb varosok (Eger, Békéscsaba,
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Zalaegerszeg) konnyebb megkozelitését tennék lehetdvé. A tervezett projekt megnevezés alatt
nem feltétleniil csak az 0j utszakaszok megvalositasat, kiépitését kell érteni, hanem a
rekonstrukcidkat, eldkészitéseket, meghosszabbitdsokat, atépitéseket. A megkiildott — ot
oldalbol allo — tablazatbol alabb lathato egy informativ kiivonat.

3. tablazat: Tervezett projektek a hazai utakon

A tervezett projekt megnevezése A megvalsitis A megvaldsitis
pro] g tervezett kezdete tervezett befejezése

M4 autopalya Berettyotjfalu-Nagykereki

1. | orszaghatar kozotti szakasz megvaldsitasa 47. sz. 2017. 11. negyedév 2020. II1. negyedév
fout-Nagykereki oh. (5+500-32+038)

2. | M2 gyorsforgalmi it megvalodsitasa Budapest-Vac 2017. 1. negyedév 2019. IV. negyedév
MO autdut DéEli szektor fejleszté konstrukcioj

g, | v autout Lel szeklo fepleszlese TEXONSUREINA 1 5017, IV. negyedév | 2020. I1. negyedév
(L. titem)
M6 autopalya Boly-Ivandard aghatar kozotti

g, |0 autopdlya Boly-lvandarda, orszaghatar Kozot | - 50 1 negyedév | 2022. 1V. negyedév
szakasz megvalositasa Villanyi csomoponttal
M8 autout Ko d-Rabafii aghata

5, autbtit Sormend-tabatuzes orszaghatar 2017. IV. negyedév 2021. 1. negyedév
szakasz 2x1 savos el6készitése és épitése

6. | Eger megkozelités M25 Déli iitem megvalositasa 2017. IV. negyedév 2020. III. negyedév

7. | 83. sz. Gt 2x2 savos fouti kialakitasa 2019. III. negyedév 2022. 1V. negyedév
Békéscsaba megkdzelitése

8. 2017. 1V. dé 2021. 1L dé
M44 Kondoros-Békéscsaba fiegyedev fesyedey
Zalaegerszeg megkozelitése 76. sz. fout

9. | Keszthely-Fenékpuszta-Balatonszentgyorgy-M7 2017. IV. negyedév 2022. 1V. negyedév
kozotti szakasz autontta fejlesztése

10.| Jaszberény elkeriil6 I11. iitem megvaldsitasa 2019. IV. negyedév 2021. 1V. negyedév

Forras: A Magyar Kozut Zrt. Technologiai és Tervezési Osztalyanak adatai alapjan

Felmertilhet tovabba az a kérdés is, hogy a jarmiivek szamanak ndvekedésével vajon egyenes
aranyban novekszik-e a személyi sériiléses balesetek szama? A Kozponti Statisztikai Hivatal
adatait megvizsgalva elmondhatom, hogy ez az allitas igy 6nmagaban nem igaz.

A 2017-es évet 2018-cal Osszehasonlitva példaul megallapithatd, hogy az elsé alkalommal
forgalomba helyezett személygépkocsik szama csokken, ezzel szemben viszont a személyi
sériiléses kozuti kozlekedési balesetek szdma viszont joval nétt.
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4. tablazat: A gépjarmiivek szamanak és a személysériiléses kozlekedési balesetek
Osszehasonlitasa
2015 2016 2017 2018

Személyi sériiléses kozuti

kozlekedési balesetek [eset]

Els6 alkalommal forgalomba
helyezett gépjarmiivek szama [db]
Koziti gépjarmii-allomany [db] 3196856 |3313206 3471997 | 3641823
Ezer jarmire es6 személyi
sériiléses kozuti kozlekedési 6,7388 6,6208 | 6,3583 | 4,6545
balesetek szama [1000 db/eset]

Forrés: Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan sajat szamitas

21543 21936 | 22076 | 16951

199906 | 238655 | 271720 | 295431

Azonban, ha Magyarorszag teljes személygépkocsi dlloméanyat (nem csak az elsé alkalommal
forgalomba helyezettekét) vetjiik Ossze a személyi sériiléssel jaro balesetek szaméaval, akkor
mar felfigyelhetiink egyfajta hasonlosdgot mutatd novekedésre a két vizsgalt csoportnal. Mint
az a fellelhetdé némi Osszefiiggés a kozuti kozlekedési balesetek és a gépjarmiivek szdmanak
novekedése kozott, mint azt a 4. dbra is szemlélteti. A vizsgalt években folyamatos javulas

figyelhetd meg.
8
67388 6,6208 6,3583
= = C==v '
i \
4,6545
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4
3
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4. 4bra: Ezer jarmire es6 személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek szama
[1000 db/eset]
Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan sajat szamitas

Am emellett fontos megjegyezni egy olyan alland6 tényezSt ebben a folyamatban, amely az
ember, mint jarmiivezetd. A gépeket kiilonféle modern technologidkkal lehet fejleszteni,
integralhatunk beléjiilk mindenféle biztonsagi rendszereket, amelyek nemcsak az utascellan
beliil nydjtanak védelmet, de a jarmi kornyezetét is figyelik (gondoljunk példaul a savtartd
automatikéra vagy a tdvolsagtartd asszisztensre), de az emberi test, agy nem gépesithetd, ezaltal
mindig is hordozni fog egy bizonyos mértékii hibafaktort, melyet nem feltétleniil tudunk
kikiiszobolni.

5. Kovetkeztetések, javaslatok

Naprol napra egyre aktudlisabba valik az indokolatlanul lasst jarmiivezetés, nem csak
hazankban, hanem a tobbi eurdpai orszagban is. Azonban iddszerli lenne eldonteni, hogy
hogyan viszonyulunk hozza? A fogalom, a jelenség egyértelmiien 1étezik. A kozlekeddket sok
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esetben zavarhatja, és szankcionalast varhatnak el, éppen gy, mint a gyorshajtokkal szemben.
A kérdés azonban nagyon szubjektiv megitélésii. Az alacsony haladasi sebességbdl adddo
helyzetek gyakran latensek maradnak a hatosag eldtt, éppen ezért nem mutathat6 ki 0sszefliggés
e jelenség ¢és a kozlekedési balesetek kozott. Hazdnkban nem is nagyon taldlni ra statisztikai
adatokat, hiszen nem rogzitik, pontosabban nem feltétleniil igy rogzitik egy rendéri intézkedés
soran. Az, hogy valaki (a mi szemszoglinkbdl nézve) indokolatlanul lassan vezeti a jarmivét,
kozel sem jelenti azt, hogy valoban indok nélkiil teszi. Szamos oka lehet rd, melyeket mi is
ugyanugy ,.elkovethetiink”, hiszen emberek vagyunk. A kutatas készitése soran azt a tanulsagot
vonhatjuk le, hogy a sajat és masok élete s biztonsaga érdekében tiirelmesnek, toleransnak kell
lenniink, ha ilyen jarmivezetdvel talalkozunk. Objektiv megitélése nincs ennek a
cselekménynek, és mint azt a TISPOL-tagorszagok altal visszakiildott valaszokbol is lathatjuk,
a nemzetkdzi megitélése is teljes mértékben valtozo, a fogalom nem ismeretétél a
biintetOpontos, vagy akar feljelentéssel végzodd szankcionaldsig bezardlag valtozatos
intézkedést vonhat maga utan az indokolatlanul lassu haladas. Ez abbdl a szempontbol is
érdekes, hogy ebben a kérdésben a jarmiivezetok a nemzetkozi forgalomban nem szamithatnak
olyan egységes értékelési rendszerre, amely a Bécsi Kozuti Jelzési Egyezmény alapjan
elvéarhato lenne. Ilyen aspektusbol vizsgalva a kérdéskor nemzetkozi szabalyozasa is aktualissa
valhat. A kozati infrastruktura és a jarmiivek olyan fokt automatizalasa, ami a gépjarmiivezetot
teljesen kivaltja a dontéshozatali folyamatbol, még évtizedes tavlatokban értendd. Addig
azonban az ilyen, vagy olyan okbdl torténd, latszolag indokolatlan lassu haladas is megmarad.
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