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B e v e z e t ő  .

Jelen Utasítás a hk-t mint a helyváltozás eszközét "gép- 
jármü-szakszempontból" tárgyalja és annak k i z á r ó l a g  
a n y a g i  részével foglalkozik. (Leirás, kezelés, karbantar­
tás. )

Minthogy a 38 M. ’’Toldi" B 40 k.hk. az eredeti Toldi I., 
illetőleg Toldi II. hk-tól csupán fegyverzet és páncélozás tekin­
tetében különbözik, ezért a jelen Utasítás a C-51 utasításnak 
függelékét képezi és attól csupán a bevezető részben és a hk. le­
írásának 1-ső fejezetében (a gépjárómü főrészei) tér el. Ezen el­
térő fejezetek vannak a jelen függelékben feldolgozva és újonnan 
átírva. A C-51 utasítás többi része változatlanul érvényes a 38 M. 
"Toldi" B 40 k.hk-ra, a világitó berendezésnél való csekély el­
téréstől eltekintve, mely utóbbi e függelék végén szintén leirás 
tárgyát képezi,

A hk. v e z e t é s e  terepen, akadályok leküzdése, 
stb. a k i k é p z é s i  u t a s í t á s  tárgykörébe tarto- 
zikj ugyancsak m á s  Utasítások tárgyalják a hk. tüzgépeit és 
egyéb, a küzdőtérben levő berendezéseit.

Ezek az utasítások a következők:
A 40 mm 42 M. hk. a tüzérismeret (P-21.szóig.könyv).
A 34/40 A. M. géppuska (F-15/j.szóig.könyv).
Ideiglenes utasítás a 38 Ivl. távcsöves hk. irányzékról.
Az R/5 és az R/5a rádiókészülék műszaki leírása.
Jelen Utasítás szerkesztésénél figyelembe vétetett a- 

zon alapkövetelmény, hogy a hk. vezető sarjadék kiválogatásánál 
csak tehergk. vezetésére jogosító igazolvánnyal ellátott katonai 
egyének vehetők figyelembe, végszükség esetén pedig csak olyanok, 
akik evvel egyenlő értékű műszaki előképzettséget tudnak felmu­
tatni és robbanómotorok szerkezetét, működését és gondozását el­
méletileg és gyakorlatilag ismerik. Az emberanyag kiválogatásá­
nál ezenkívül tekintettel kell lenni még a sarjadék egyéni ráter­
mettségére is. (Pszichotechnikai képességvizsgálat.)

Amennyiben megfelelő emberanyag nem állana rendelke­
zésre, úgy az újoncokat az érvényben levő kiképzési utasítások 
szerint ki kell képezni és egy katonai gépjármű-szakértő által



le kell vizsgáztatni tehergk.-vezetőkké.
Megfelelő szaktudásbeli felkészültséggel nem rendelke­

ző nyers emberanyagot az általános gk. alapismeretek előzetes 
elsajátítása nélkül a bonyolult szerkezetű és drága hk-ra ne ül­
tessünk, vagy legalábbis az ilyen emberek gépjármű szakszempont- 
bél való kiképzését n e  k e z d j ü k  k ö z v e t l e n ü l  
hk-val, mert ez a helytelen eljárás a hk.indokolatlan gyors el­
használódásához vezet.

Az utasítás tehát nem újoncok önképzés utján való ki­
képzésére szolgál, hanem elsősorban arra való, hogy mint segédlet 
a z  o k t a t ó n a k  Útmutatásul szolgáljon a gépjármű szak­
irányú kiképzés anyagi részének tervszerű és egységes végrehaj­
tására, a továbbiakban pedig, hogy előirja azokat a szabályokat 
és eljárásokat, melyek a nagyértékü gépjármű-állomány épségben 
tartására és időelőtti leromlásának megelőzésére szükségesek. E 
szabályok alapos ismerete és alkalmazásuk (betartásuk) ellenőr­
zése a f e l e l ő s  p a r a n c s n o k o k  k ü l ö n ö ­
s e n  f o n t o s  f e l a d a t k ö r é h e z  t a r t o z i k .

Az igen sokoldalú és nagy felelősséggel járó gépjármü- 
ves szakszolgálat kiképzés, tapasztalat és szaktudásbeli felké­
szültség szempontjából igen magas követelményeket támaszt a gép­
jármüvek üzemének és karbantartásának irányítására hivatott kö­
zegekkel szemben.

A hk. üzemképessége és hadihasználhatósága s z i g o ­
r ú a n  m e g k ö v e t e l i ,  hogy a hk. vezetője a gépjármű 
szerkezetét és működését tökéletesen ismerje, a gépjármüvet ész­
szerűen és a legnagyobb kímélettel kezelje, menetteljesítmények 
után gondosan ápolja, rendellenességeket idejekorán fel tudjon 
ismerni, s azok megszüntetésére (megelőzésére) a hibák természe­
tének megfelelően cselekedni tudjon. A kiképzésnek tehát e cél 
elérésére kell törekednie.

A vezető figyelme ne csak a motorra szorítkozzék, ha­
nem ki kell hogy terjedjen a gípjárómü minden egyéb szerkezeti 
részére is, különösképen a kormány- és fékberendezésre, a futó­
műre és a lánchajtómüvekre, stb. Olyan eseményeket (észrevéte­
leket), melyek a hk. használhatóságát (üzemképességét) veszé­
lyeztetik, vagy károsan befolyásolják, a hk. vezetője elöljáró 
parancsnokának a z o n n a l  jelenteni tartozik.

Állandó tuleröltetést semmiféle gépjárómü nem bir el.
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Gondos tisztántartás és éber megfigyelés természetes előfeltétele 
a géprészek helyes együttműködésének.

Ezenkívül minden gépjárómü megköveteli a tervszerű, 
meghatározott időpontokban megismétlődő lelkiismeretes m e g ­
v i z s g á l á s t .  A határidőnapló szerint esedékes ellenőr­
ző vizsgálatokról és azok eredményéről minden egyes hk. számára 
pontos, naplószerü előjegyzés vezetendő a vizsgáló szakközeg ne­
vének és rendfokozatának feltüntetésével. A g é p j á r ó m ü  
k a r b a n t a r t á s i  n a p l ó  okmányként kezelendő és 
gondosan megőrizendő, mert belőle sok támpontot nyerhetünk a gép- 
járómü korai leromlásának okairól.

De nagy gondot kell forditani még a g é p j á r ó -  
m ü v e z e t ő i  k é s z s é g  minél tökéletesebb elsajátí­
tására i s, mert ügyetlen és a gépjárómü teljesítőképességének 
határait és előfeltételeit nem ismerő " v e z e t é s "  a gép­
járómü időelőtti leromlásához vezet, ami az anyagi kárt nem szá­
mítva, az ütőerő és a harckészség rovására megy.

A drága és nehezen pótolható felszerelési tárgyak és 
eszközök teljességére, szabályszerű elhelyezésére (málházására) 
és karbantartására minden körülmények között a legnagyobb gond 
fordítandó.

ÁLTALÁNOS ISMERTETÉS.

A 58 M. "Toldi" B 40 k. hk. támadó jellegű, fel­
fegyverzett és páncélozott gépjárómü, egyenetlen nehéz terepen 
való haladásra alkalmas hernyólánchajtással. A páncéllemezekből 
készült kocsitest magában foglalja a vezetőteret, a küzdőteret 
és a motorteret.

A hajtóerőt egy 8 hengeres porlasztós motor szolgál­
tatja, mely a gépjárómü hátsó részében van beépitve.

Az erőátvitel tengelykapcsolóból, közlőmütengelyből, 
ötfogozatu sebességváltóból, továbbá lánchajtó- és kormányműből 
áll. Utóbbi a gépjárómü elején a vezetőtérben van elhelyezve.

A lánchajtókerekek elől vannak. A gépjárómü kormányzá­
sa kanyarvételnél azon oldali lánckoszoru sebességének csökken­
tésével történik, amely oldalra a járómüvet irányítani akarjuk.

Megjegyezzük itt, hogy az utasításban szereplő "elülső
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- "hátsó", "jobb" és "bal" megjelölések a hk. hossztengelyétől 
számítva az előremenetirányra vonatkoztatva értendők. A torony­
nál ezeket a megjelöléseket mindig a tüzelés iránya szerint kell 
értelmezni.

A hk.-nak villamosberendezése van. A motor által haj­
tott dinamóval termelt áramfelesleget az akkumulátortelepbe ve­
zetjük úgy, hogy állómotornál a fogyasztók áramszükségletét az 
akkumulátor szolgáltatja.

Fegyverzet: 1 db 40 mm-es löveg és 1 db 8 mm-es gép­
puska. Úgy a löveg mint a géppuska u.n. beépített, tehát a hk. 
testhez hozzáerősitett, fegyverek.

A hk. fegyverzeti felszereléséhez tartozik még a fen­
tieken kívül 1 db géppisztoly és 1 db világitópisztoly is. Ez 
utóbbiak hordozható fegyverek.

A személyzet 5 emberből áll, melyek közül a parancsnok 
és a lövész a küzdőtérben, a gépjárómüvezető pedig a vezetőtér­
ben foglal helyet.

A be- és kiszállás a vezető fejvédőkupoláján és a to­
rony két oldalajtaján át történik.

ÖSSZEFOGLALÓ JELLEGZETESSÉGEK.

A gépjárómü elnevezése 58 M "Toldi" B 40 k.hk.
Legnagyobb hossza ................................. 4750 mm

Legnagyobb szélessége..... .... ................  2140 mm
Legnagyobb magassága a toronytető felső éléig . . 1872 mm
Fenéktávolság a földtől......................... 550 mm
Hernyólánc szélessége ...........................  286 mm
Nyomtáv (a láncok külső szélei között) ........... 2066 mm
Súly üzemképes állapotban személyzettel ........  9.5 t
Fajlagos talajnyomás ........................... 0,547 kg/cm2

Motor.

Gyártmány és jelzés.............. ............

Munkarendje . . . .  ...........................
Hengerek száma .................................
,Furat és löket.................................

Büssing NAG Type 
L8 V/56 Tr 
négyütemű
8
107/110 mm
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Hengerűrtartalom............. .......... 7,913 lit.
Süritési arány ............ .............  1:5,25
üzemi fordulatszám......... ............ 2700/perc
Teljesítmény 2700/perc fordulatnál .....  155 le.
Legnagyobb nyomaték 1000 percfordulatnál 48 kgm.
Tüzelőanyagfogyasztás .................  265 g/le.óra
Kenőolajfogyasztás ...................  0,5 lit/100 km
Gyújtás sorrendje hengerjelölés szerint 1-2-7-3-4-5-6-8
önsúly szárazon, dinamó, gyujtószerke­
zet, légsűrítő és indítómotor nélkül,
könnyű fém forgattyuszekrénnyel .....  kb.500 kg.

Hajtómű.

I. sebesség áttétele ............. .
II. sebesség áttétele ........... .
III. sebesség áttétele ............
IV. sebesség áttétele .............
V. sebesség áttétele .............
Hátramenet áttétele ...............
Lánchajtó és kormánymű áttétele .... 
Lánckerék hajtóművek áttétele .....

1:8,94
1:4,55
1:2,53
1:1,43
1:1
1:8,65
1:1,85
1:4,27

Alkalmazási adatok.

Legnagyobb menetsebesség percenkinti meg­
engedett max 2700 fordulat szám mellett 47. km/óra
Legnagyobb vonóerő ..................... 7800 kg
Hatótáv.....................*.......... 200 km
Hegymászóképesség:

I. sebességi fokozatnál ............
II. sebességi fokozatnál ...........

III. sebességi fokozatnál ...........
IV. sebességi fokozatnál ...........
V. sebességi fokozatnál ...........
Hátramenetnél ....... ..............

Megmászható legmeredekebb lejtő jó tapa­
dási viszonyok mellett .................
Legnagyobb oldaldülés határa......... .
Lépcsőmászóképesség .................. ,

27° * 50 %
14,5° * 26 %
5,5° » 9,4 % 

1,5° • 2,6 %
0° » 0 % 
26° » 48 %

40°
25°
0,6 m
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JLrokáthiftalőképesség....................... 1,75 m
Gázlóképesség............................. 0,7 m
Legkisebb fordulási sugár, a belső láncko-
szoru mérve............................... 4,5 m

Üzemanyag szükséglet.

A tüzelőanyag-tartályokban 193+26+34 » 253 lit.motalko
A motor kenőrendszerében ............  20 lit.motorolaj
A sebességváltószekrényben ..........  10 lit.hajtóműolaj
A lánohajtó- és kormányműben ........  16 lit.olajkeverék
Lánckerék hajtómű házakban....... . 4 lit.kenőanyag
Hűtőrendszer vizbefogadóképessége .... 60 lit.
Olajszintmagasság az olajtükrös légszű­

rőben 22-25 mm.
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le RÉSZ.

A hk.leírása.

I. FEJEZET.

A gépjárómü főrészei.
(Lásd az 1.sz.ábramellékletet.)

P á n c é l t e s t .  Különböző alakú, nagyságú és vas* 
tagságú páncéllemezekből hegesztés utján készült merev szekrény 
alakú test, mely egyúttal a járómü vázát is alkotja. A ferde fek­
vésű lemezeket I, T és I 1 szelvényű tartók, keresztkötések és
bordák merevítik.

A páncéllemezek vastagsága:
Az elülső ferde falak .......... . 23 m
Az elülső felső ferde falon a meg­
szüntetett fényszóró és levegő­
rács nyílásainak letakarása ...... 20 mm
A vezető fejvédő homloklemezei ... 33 mm
Az elülső és oldalfalak (a fent
felsorolt részeken kívül) .... . 13 mm
Hátulsó lemez..... ..............  7 mm
Tető és fenéklemezek ............ 6 mm

A páncéltestnek az alsó, futómű közötti része négy- 
szögalaku teknőt képez. A hajtótest keresztmetszetű alsó részé­
hez párkányszerü átmenettel a kétoldalt kiszélesedő felső rész 
csatlakozik, A páncéltestet felülről a páncéltető zárja le, mely 
nek közepén (a küzdőtér felett) köralaku nyílás van a forgatható 
torony beépítése céljából.

A páncéltest fenéklemezében több, szerelés szempontjá­
ból igen fontos nyílás van, melyek elhelyezését és rendeltetését 
az l.sz. ábra szemlélteti. A fenéknyilásokat csavarokkal lezárt 
felnyitható fedelek takarják.

A páncéltest-alsó rész oldalfalaira kívülről a követ­
kező szerkezeti részek vannak erősítve:

1. a lánchajtókerék alaptárcsája a reá csavart lánc­
haj tókerékcsappal,
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2. a levehető fedéllel ellátott rugóhimbatok, oldalan­
ként 4 db. ,

5. a lökéscsillapitók lengőkarütközővel, két-két db 
oldalanként,

4. a lengőkerütközők, két-két db oldalanként,
5. a lánctámasztó görgők tengelycsapjait tartó konzo­

lok, két-két db oldalanként,
6. a láncfeszitőkerekek tengelycsapjai, végül
7. a láncfeszitőkerekek ütközői (1-1 db elülső és hát­

só ütköző oldalanként).
Közvetlenül a fenéklemez fölött az alsó oldallemezekbe 

vannak erősitve a futókerekek lengőkarjait és torziós rudrugóit 
tartó csapágytestek és rugóvég-befogófejek.

A páncélest elején az alsó homloklemezre két vonóhorog 
van csavarolva. A hátsó vonóhorgok a láncfeszitőkerék hátsó üt­
közője alatt vannak a páncéltest oldalfalaira hegesztve.

A páncéltest furómü fölötti részére (felső rész) a pár­
kány szerű kiugrás magasságában a sárvédők vannak felerősítve.

A páncéltest felső homloklemeze a lánchajtó- és kormány­
müvet takarja s ezért csavarokkal van a páncéltesthez erősitve 
úgy, hogy javitások esetén leszerelhető legyen.

Az elülső felső ferde lemez közepére csavarokkal ráerő- 
sitett páncéllemez alatt van a kormánydörzskapcsoló állítására 
szolgáló ellenőrző nyílás.

A kocsi balkéz felé eső vezető ülése felett a páncél­
testből a fejvédő kupola emelkedik ki, melynek jobboldali irány­
ban csap körül elforgatható fedele van. A kupola fedelét a veze­
tő belülről fogantyú segítségével felnyithatja, miáltal a ki- és 
beszállásra alkalmas nyilás szabaddá válik.

A fejvédő kupolától jobbra a páncéltetőre egy gömbvas­
ból készült félköralaku korlát van erősitve, mely a fejvédő ku­
pola felnyitott fedelének alátámasztására szolgál.

Az öt oldalfallal határolt, szabálytalanul szögletes 
fejvédőkupolán 3 db figyelőablak van, melyek mindegyikébe veti- 
tőtükrökkel ellátott sugártörésű prizma van beépitve. Ezek a ve­
zető előtt félkör alakban elosztva előre és mindkét oldalirányban 
védett kilátást biztosítanak. A figyelőprizmák leirását, stb. a 
38 M. távcsöves hk. irányzékot tárgyaló ideiglenes Utasitás tar­
talmazza. Az üvegprizmák mögött golyóálló védőléc van.
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A páncélcest fenéklemezének nyílásai



A fejvédőkupola homlok- és oldalfalain ezenkívül még 
5 db szilánkmentes üveggel fedett figyelőrés van, melyek a fej­
védőlemezhez kívülről felerősített figyelőrésfadéllel lezárhatók. 
A csapon forgó figyelőrésfedél a csapra erősített fogantyúval be­
lülről elfordítható.

A páncéltető hátrafelé lépcsőszerü átmenettel vízszin­
tes síkban folytatódik és a küzdőteret magába foglaló tornyot 
tartja. A páncéltető folytonosságát a torony mögött s tetőzet e- 
gész szélességében golyóálló ráccsal védett szellőzőnyilás sza­
kítja meg, mely a motor hütőlevegőjének beáramlására szolgál. B- 
zenkivül a pánoéltető szellőzőnyilásának magasságában a páncél- 
test-felsőrész mindkét oldalfalán egy-egy zsaluszerü ráccsal el­
látott szellőzőrést találunk. E nyílások mögött páncélfal van.

A páncéltető szellőző nyílása mögött közvetlenül a hű­
tők felett a leszerelhető keresztlemez van a páncéltestre csa- 
váróivá, melyen 2 köralaku nyílás van a hűtővíz beöntése céljá­
ból. Ezeket a nyílásokat csuklópánttal felerősített és kallan- 
tyuval lezárható fedelek takarják.

A keresztlemezhez az ugyancsak páncéllemezből készült 
felnyitható motorházfedél csatlakozik, mely elől 5 erős csukló­
pánttal van a keresztlemezhez erősítve.

A motorház fedelén közvetlenül a motor légszűrői fö­
lött egy-egy résekkel ellátott, gallérral szegélyezett köralaku 
légszivónyilás van, melyet gombafejhez hasonló páncéllemezfedél 
takar. A motorházfedélen a baloldali légszivónyilás mellett egy 
kisebb, a keresztlemez viztöltőnyilásához hasonló kivitelű nyí­
lás van a tüzelőanyag beöntése céljából. A motorházfedél kétol­
dalt csavaros kallantyuval, hátul pedig függőlakattal lezárható.
A motorházfedél mögött a páncéltest teljes szélességében levegő­
kiömlő nyilás van, melyet a torony mögötti levegőbeömlőnyiláshoz 
hasonlóan golyóálló rácsrudak védenek.

A páncéltest szekrényét hátulról a hátsó páncéllemez 
«árja le. A ferdeszög alatt enyhén hátrafelé dőlő hátsó lemez 
felső széle nem éri el a tetőzet magasságát, hanem a tető és a 
lemez felső széle között széles rés marad, melyet a páncéltető 
folytatásaként hátrafelé kinyúló és lefelé hajló farlemez takar, 
azon rendeltetéssel, hogy a motorházból kiáramló levegőnek egy 
részét a kipuffogó csövekre és edényekre irányítsa. A hátsó pán- 
oéllemezen kívül fent a középvonaltól kissé jobbra köralaku nyi-
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lás van a kézi indítóforgattyu számára# A hátsó páncéllemezre be­
lülről a kézi indító berendezés karimás tartóhtivelye (ágyazása) 
van felerősítve. Ezenkívül a hátsó páncéllemez alsó szélén még 3 
hütővizleeresztő nyílás 'van, melyek hatszögfejü csavarokkal van­
nak lefedve. A hátsó lemezre kívülről a kipuffogó edények vannak 
felerősítve.

A páncéltest belsejének kiképzése.

A páncéltest belseje az elől levő vezetőtérre, a kö­
zépen levő küzdőtérre és a hátul levő motortérre oszlik. A ve­
zetőtérben balkéz felül a vezetésre és kormányzásra szolgáló be­
rendezések vannak. A lánchajtó- és kormánymű a sebességváltómü­
vei együtt a vezetőtér jobboldalán foglal helyet és lemezburko­
lattal légmentesen le van zárva. A burkolat hátfalán a vezető­
térbe nyiló téglányalaku nyilás van, mely könnyen felnyitható 
fedéllel van lezárva; a fedél levétele után a lánchajtó- és kor­
mányműhöz, stb. hozzáférhetünk.

A küzdőtérnek bordázott könnyűfém padlózata van, mely 
a páncéltest fenéklemezének merevítő bordáihoz van leerősitve. A 
padlólemezek tisztogatás alkalmával kiszerelhetők.

A hajtómű burkolatához könnyüfémöntvény idomokból ké­
szült kardántengelyvédőburkolat csatlakozik, mely a hajtómüházat 
a motorhézzal köti össze. A páncéltest felső homloklemezének rés- 
alakú szellőzőnyilásain át beáramló hütőlevegő ezen az alaguton 
át áramlik a depresszió alatt álló motorház felé, mikörben a haj­
tóműveket és a fékeket hüti. A küzdőtér és a motorház között vas­
lemezből készült választófal van, melynek levehető fedéllel le­
zárt nyílásai a motoron előforduló szerelési és karbantartási 
munkálatok végrehajtására szolgálnak. A választófal közepén ta­
lálható szabályozható szellőzőnyilás a lőporfüst és elhasznált 
levegő levezetésére szolgál.

A motorteret hátul a légterelőfal határolja, melyben 
gallérral szegélyezett köralaku nyilás van a légcsavar számára.

A torony és bukótorony.

A torony a páncéltető köralaku nyílása fölé van beépit 
ve. Ágyazata a páncéltetőre van erősítve. A golyós talpcsapágyon 
nyugvó torony 360° alatt körülforgatható. A páncéltető köralaku
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nyílásának szélére a belső fogazással ellátott alsó csapágygyűrü 
van csavarolva. A gyűrűs golyóskosárba foglalt golyók az alsó 
csapágygyűrü körbenfutó vájatában gördülnek. A golyóskoszomra 
a felső csapágygyűrü van ágyazva, melynek belső falóra a követ­
kező toronyszerelvények vannak erősítve:

az irányzógéptartó-konzol,
2 drb. üléstartó-konzol, a parnok. és lövész ülésének 

felerősítésére,
a teherhárltó- (toronyrögzitő-) test,
8 drb. körívre egyenletesen elosztott karom, melyek a 

toronynak ágyazatáról való leválását akadályozzák.
A torony ágyazatát és fogkoszorujót a felső csapágy- 

gyürüre belülről felerősített körbenfutó idomlemezburkolat takar­
ja.

A talpcsapágyat kívülről a felső és alsó csapágygyűrü 
közé beillesztett nemezgyürü védi a por és piszok behatása ellen.

A felső csapágygyűrűre a torony kúpos palástja van fel­
erősítve. A torony ágyazatát a palástra csavarolt, lefelé nyúló 
páncéllemezidomok védik. A torony palástján a tüzelés irányában 
négyszögalaku nyílás van, melyre a bukótorony ágyazására szek­
rény alakú toldalék van hegesztve.
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A bukótorony vízszintes metszetének felülnézete

1. Páncéltest.
2. Bukótorony.
5» Bukótorony csap.
4. Bukótorony csapzsirzó fej.
5» Bukótorony tömitőkeret.
6. Bukótorony tartószögvas.
7. Torony.
8. Toronyforgatómü háza.
9. Toronyforgató kézikerék.

10. Toronyforgató be- és kikapcsolója.
11. Toronyforgató sebesség Kapcsolója.
12. Toronymozgató fogaskerék.

J
)-■
I

13. Fogaskoszoru.
14. Szükségirányzó nyilásfedél.
15. Szükségirányzó nyílás.
16. Szükségirányzc fedél mozgató gerendely.
17. Szükségirányzó fedél mozgató gomb.
18. Fegyverágy.
19. Fegyverágy merevitőbordázat.
20. Gp. felfüggesztése.
21. Gp. bilincstartó csavar.
22. Gp. heveder konzola.
23. Toronyforgatómü házának tartó konzola.
24. Szögtávcső.
25« Szögtávcső összekötő rúd.
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A toldalék oldalfalaira belülről a jobb- és baloldali 
csapágytartók vannak hegesztve, A bukétorony csapja a csapágy­
tartókra erősitett csapágyakban forognak, melyek közül a bukóto­
rony függőleges irányban billenthető, Maga a bukótorony a bukóto­
ronycsapokat viselő ”f e g y v e r á g y b ó 1" és a kívülről 
reá szerelt ’’v é d ő p a j z s b ó l ” áll, x A fegyverek a fegyver- 
ágyra vannak erősítve és a bukótoronnyal együtt billenthetők.

A védőpajzsra kivül rá van hegesztve a lövegcső hátra- 
sikló részét védő páncélhüvely, valamint a géppuskát védő acél- 
öntésü védőburkolat. Ez utóbbi úgy van megszerkesztve, hogy a 
belsejében felgyülemlő lőporgázok részben felül, nagyrészben pe­
dig az alul levő lyukon eltávolodjanako A géppuska torkolatrésze 
pedig a védőburkolat homlokfalába ejektor-szerüen van beeresztve 
a lőporgázok kiszívása céljából,

A bukótoronnyal 180°-kal ellentétes irányban a torony­
falból egy páncéllemezszekrény nyúlik ki, mely a rádióberendezés 
befogadására szolgál« Ehhez a szekrényhez csatlakozik meghosszab- 
bitásképen a ”h á t s ó s z e k r é n y”. Ennek oldalfalait 13 
mm-es hátsó falát pedig 20 mm»es páncéllemezek alkotják, A szek­
rény felső nyilása a toronyból is hozzáférhető módon vasajtóval 
vízmentesen zárható le, két békazár és egy lakat segítségével,

A hát3Ó szekrény lőszeren kivül legénységi málha felvé­
telére is szolgál.

A toronynak mindkét oldalán 1-1 csavaros kallantyukkal 
lezárható ajtaja van, melyek két szélső (teljesen nyitott, vagy 
zárt) helyzetükön kivül még egy középállásban is rögzíthetők. A 
torony palástjának jobboldalán még egy téglányalaku klnézőnyilás 
van, mely felfelé nyiló páncélfedéllel lezárható, A toronynak 
páncéllemezből készült tetejéből a tüzelés iránya szerint balkéz- 
felől a távcsöves hk, irányzék páncélvédősüvege, jobbkézfelől pe­
dig á páncéllemezekből hegesztett parancsnoki kupola emelkedik ki.
A parnoki kupola oldalfalába öt körivben egyenletesen elosztott 
üvegprizmás figyelőablak van beépítve, melyek kivülről felerősí­
tett, belülről nyitható páncélfedelekkel lezárhatók, A toronyku­
polán ezenkívül még 2 drb,, egymással ellentétes irányban beépí­
tett és szilánkmentes üveggel ellátott figyelőablakot is találunk, 
melyeket ugyancsak páncéllemezből készült csapófedelek védeneko

x A fegyverek beépítését a P-15-m jelzésű Utasitás tárgyalja.
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Ezek a fedelek belülről fogantyú segítségével nyithatók és zár- 
hatók.

A torony parancsnoki kupolájának csuklópántra erősített, 
felnyitható és nyitott helyzetben kitámasztható fedele van, mely 
csukott helyzetben belülről kamóval rögzíthető.

A torony tetejére a légvédelmi gp-állvány tartóhüvelye 
van hegesztve. A parnok és a lövész állítható ülésen foglalnak 
helyet, melyek a toronnyal együtt forognak.

Az egyesitett oldal- és magassági irányzóberendezés.

A toronyban a tüzelés iránya szerint, balkéz felőli 
oldalon az irányzógép foglal helyet. A berendezés az irányzógép- 
tartó konzolra van szerelve s igy a toronnyal együtt forog, lé­
nyegében két egymástól függetlenül működő, de közös szekrénybe 
zárt fogaskerékmüből áll, melyek közül az egyik a torony forga­
tására (oldalirányzásra), a másik pedig a bukótorony függőleges 
irányú billentésére (magassági irányzásra) szolgál.

Az oldalirányzás a torony forgatásával történik. E cél­
ból az oldalirányzószerkezet kiálló (utolsó) fogaskereke a torony 
alsó csapágygyűrűjének fogkoszorujával áll kapcsolatban. Az irány­
zógép alsó falán található tárcsás kézikerék forgatásánál a to­
rony a fegyverággyal együtt oldalirányú mozgást végez.

A torony az irányzógéppel két különböző sebességi fo­
kozattal forgatható. Gyorsabban, vagy lassabban. A forgási sebes­
séget egy, az irányzógépszekrény bal oldalfalán található rögzítő 
fogantyus áttételváltókarral állítjuk be. Ennek a karnak két hely 
zete van. Ha a kart a lövés irányában előretoljuk, akkor a torony 
gyorsabban forgatható, ha pedig a kar hátsó helyzetében áll, ak­
kor a torony lassan forog és pontos irányítást (célzást) tesz le­
hetővé (finom beállítás).

Az irányzógép bal oldalfalán az áttételváltókar előtt 
még egy másik, kisebb rögzitőfogantyus kart is találunk, mely az 
oldalirányzó-szerkezet kiiktatására szolgál, s ekkor a torony 
kézzel is szabadon forgatható.

A bukótorony függőleges irányban való billentésére,

A hk. fénytani berendezéseit az "Ideiglenes utasítás 
a 38 M. távcsöves hk. irányzókról" című szóig, könyv tárgyalja.
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illetve a fegyverek magassági irányzására az irányzógépnek még 
egy fogaskerék szerkezete van, mely az irányzógépszekrény bal ol 
dalfalán található függőleges kézikerékkel működtethető.

Az által, hogy a magassági irányzószerkezet a szekrény 
bői kiálló utolsó fogaskereke a fegyverágyra csavarolt fogasivhe 
kapcsolódik, a függőleges kézikerék forgatásakor a bukótorony a 
fegyverekkel együtt függőleges irányban billenthető.

A fegyverek elsütése beépitett elektromágnesekkel vagy 
pedig kézi elsütővei történik«, Az elektromágneses elsütésre szol 
gáló recézett peremű elsütőgyürü a magassági irányzó kézikerék 
fogantyújának tövén van és a balkéz hüvelykujjával hozható műkö­
désbe. Az elsütőszerkezethez bármely fegyver elsütőmágnese tet­
szés szerint kapcsolható az irányzógépszekrény hátfalán levő e- 
lektromos kapcsolókkal. Ezen kapcsolók között foglal helyet egy 
elektromos kondenzátor, melynek hivatása az, hogy az elsütőszer­
kezeten egyébként fellépő villamosszikrák fellépését megakadá­
lyozza.

Torony- és bukótorony rögzitő-borendezés.

Ennek a berendezésnek célja, hogy utazó meneteknél az 
egyesitett oldal- és magassági irányzógép fogaskerék rendszerét 
torony és bukótorony rázkodtatásaitól mentesitse. Az oldalirányú 
(torony-) rögzitő-berendezés a parnok és a lövész üléstartó kon­
zoljai között van a torony felső csapágygyűrűjéhez erősitve. A 
szerkezet lényegében a felső toronygyürüre csvarolt toronyrögzi- 
tő testből áll, amelyben kézkerékkel ellátott menetes csappal su 
gárirányban elmozdítható fogazott hasáb van. A kézikerék becsa­
varásánál a hasáb fogazata az alsó toronygyürü belső fogkoszoru- 
jába nyomul úgy, hogy a torony oldalirányú elmozdulása lehetet­
lenné válik.

A bukótorony függőleges irányban való rögzítését a 
fegyverágyhoz erősített fogasivnek az irányzógéptartó konzolhoz 
való reteszelésével érjük el. E célból a fogasiv alsó végébe é- 
pitett reteszelő szerkezet kúpos végű csapja az irányzógéptartó 
konzol alsó nyúlványának lyukába hatol. A szerkezet működtetése 
be- és kikapcsoláskor a fogasiv belsején levő gömbvégü fogantyú 
elforditásával történi.

Amint azt az irányzógép hátfalán található tábla is e- 
1őirja, az irányzógép működtetése bekapcsol rögzitő berendezé-
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sekkel szigorúan tilos!

A futómű és annak felfüggesztése.
1. A futókerekek és azok rugózása.

Az önhordó, merev páncéltest mindegyik oldalán 4-4 fu­
tókeréken gördül. Mindegyik futókerék egy forgattyuhoz hasonló, 
könyökös lengő futókeréktengely csapjára van ágyazva. Az egymás­
tól függetlenül rugózó futókerekek forgattyus lengő tengelyének 
belső csapja a páncéltest oldalfalába legalul beerősitett csap­
ágytest bronzperselyében forog. Mindegyik futókeréktengely a pán­
céltest oldalfalaiba legalul beerősitett rudrugópár elcsavarása 
utján rugózik, miáltal a futókerekek egymástól függetlenül függő­
leges irányú lengő mozgást végezhetnek. Mind már emlitettük,mind­
egyik jobb- é3 baloldali futókerékhez 2 drb. rugóösszekötő-egyen- 
közénnyel összekapcsolt torziós rudrugó tartozik, melyek közül a 
gombos végű, hosszabbikat l.sz. rudrugónak, - a mintegy tenyér­
nyi szélességgel rövidebbet pedig 2.sz. rudrugónak nevezzük el.

A bronzperselyekbe ágyazott futókeréktengelyek belül 
kifúrt agyaiba az l.sz. torziós rudrugó recefogazásu, gombos fe­
jű vége van beerősitve, kiesését egy a gomb alá nyúló csap bizto­
sítja.A szóbanforgó rudrugó másik vége a páncéltest ellenkező ol­
dalfalában bronzperselyben van elforgathatóan ágyazva. Ennek a 
rudrugónak a páncéltest oldalfalából kinyúló recefogazásu végére 
egy egyenközényt képező csuklós himbapár egyik himbája van erő­
sítve. A rugóösszekötő egyenközény másik himbája az ugyancsak 
bronzperselybe ágyazott 2.sz. rudrugó recefogazásu végére van 
felillesztve.

A könyökös futókeréktengelyre nehezedő kocsisuly a ten­
gelyt és vele együtt az l.sz. rudrugót elforgatni igyekszik. A 
terhelésből származó forgatónyomatékot a rugóösszekötő himbapár 
viszi át a 2.sz. rudrugóra, mely igy az l.sz. rudrugó meghosszab 
bitásának tekinthető. A 2.sz.rudrugó az l.sz.-hoz párhuzamosan 
a páncélte3t legalján foglal helyet és recefogazásu végével a 
páncéltest megfelelő oldalfalába kivulről felerősített rugóvég- 
befogófejbe van elfordulás ellen megtámasztva. A könyökös futó­
kerék-tengelyek külső csapjain a golyós ágyazásu futókerekek fo­
rognak. A közös agyra szegecselt kettős futókerekek a küllős ke­
réktárcsából és az azokra szegecselt, tömörgumival boritott ke­
rékabroncsokból állanak. Mindegyik (külső és belső) keréktárcsa-

- 17 - V-



nak külön abroncsozása van, melyei a hernyóláncok által alkotott 
vaspályán gördülnek. A kerékagy lefedésére keréksapka szolgál. A 
kerékabroncsok közötti résbe a hernyóláncok vezetőnyelvei nyúl­
nak be és gördüléskor a láncok oldalirányú vezetését biztosít­
ják lesiklás ellen. Az 1. és 4. futókerékpár lengőkarjaihoz 1-1 
rugós lökéscsillapitó csatlakozik összekötő rúd segitségével. Ol­
dalanként tehát csak két lökéscsillapitó van. Rugótörések elke­
rülése céljából túlterhelés esetén a futókeréklengőkarok meg nem 
engedett elfordulását a páncéltest külső oldalfalaira erősitett, 
gumituskóval ellátott ütközők határolják. Mindegyik futókerék­
lengőkarnak ütközője van.

2. A láncfeszitőkerekek és azok felfüggesztése.

A rugósán felfüggesztett láncfeszitőkerekek (láncveze­
tő kerekek) a páncéltest hátsó végén vannak elhelyezve és a her­
nyóláncok vezetésére, valamint a láncfeszesség szabályozására 
szolgálnak. Ezek a kerekek rendes körülmények között a talajt nem 
érintik és igy terhelés aló nem esnek. A láncfeszitőkerekek mind­
egyike 1-1 könyökös lengőkartengelyen van ágyazva, melynek főré­
szei a következők:

A b e l s ő ,  könyökös tengely, mely csapjával egy a 
páncéltest farába legalul behegesztett, narántirányu csapágytar­
tócső végébe erősitett bronz perselyben van elforgathatóan ágyaz­
va. A láncfeszitőkerék könyökös tengelyének vízszintes irányban 
hátrafelé nyúló karja egyúttal a láncfeszitö berendezés céljaira 
is szolgál a következő szerkezeti megoldás szerint:

Az u.n. láncfeszitőkarnak hengeres palástján az alkotó 
irányában 4 részarányosán elosztott vezetőbordája van. A bordás 
láncfeszitőkar hosszirányban és központosán ki van fúrva. Az ü- 
reges kar furatának külső végébe csavaranya van behegesztve, mely 
be a láncfeszitö csavar kapaszkodik.

A láncfeszitőkerék tengelyének m á s o d i k  főrésze 
a kerékcsapot viselő léchornyos feszitő hüvely, mely a bordás 
láncfeszitőkarra csusztathatóan van felillesztve. A láncfeszesség 
szabályozására (vagy szabályozásánál) a kerékcsapot viselő láncfe- 
szitő hüvely a láncfeszitőkaron elcsúsztatható. Ezt a műveletet a 
láncfeszitö csavar elforgatásával végezzük.

A láncfeszitö csavar orsója az üreges láncfeszitőkarba
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1. ütközőkar
2. elülső ütközőfej 
,‘i. hátsó ütközőfej

lenyírádá biztosítácsapszey 
■ >. ütközőtartó (hátsó) 
ti. zsírzáfej

7. láncfeszítöhüvcly
8. tenyelyvéyanya
!). lánc feszítőkerék-csap
10. rndfélruyóröyzítőcsanar
11. ütközőtartó (elülső).

káné feszi tőkerendezés

hegesztett csavaranyába van behajtva. A láncfeszitő csavar külső, 
kiálló vége hengeralaku fejben (vállbán) végződik, melybe egy 4 
biztositó lyukkal ellátott körhorony (vezetőhorony) van bemarva.
A feszitőhüvely körhornyos végére egy, két féldarabból álló, csa­
varokkal összefogott karmantyus fedél van felerősítve, melybe a 
láncfeszitő csavar karimás feje kapaszkodik. A láncfeszitő csavar 
a láncfeszitőkulcs felillesztése céljából hatszögletű fejben vég­
ződik. A láncfeszitő hüvelyre felerősített fedél karimájában 4 
drb. részarányosán elosztott kúpos végű rugós pecek van, melyek 
a feszitő csavar elforgatásánál a csavarfe'j hornyába fúrt lyukak­
ba kapnak be. Ez által a feszitő csavar szándék nélküli elfordu­
lás ellen biztosítva van.

R u g ó z á s .  A láncfeszitőkerék tengelycsapja köz-
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pontosan ki van fúrva. A tengelycsapok recefogazással ellátott 
furatába 1-1 (jobb- és baloldali) torziós rudfélrugó külső, gom­
bos fejű és recefogazásu vége illeszkedik.^Mindegyik láncfeszi- 
tőkeréknek külön rugója van, s igy egymástól függetlenül rugózik. 
A jobb- és baloldali rudfélrugók belső, recefogazásu végeikkel a 
páncéltest csőkereszt tartójába középen beerősitett közös rugó- 
vég-befogófejbe vannak megtámasztva elfordulás ellen.

Láncfeszitőker ék es annak felfüggesztése.

kerékcsillag

láncfeszilő kerék csap

keréksapka

hátsó fedél

láncfeszi tő csavar

léchornyps láncfeszitőhüvcly

fulogyuru Icsapágvoerselv

csapágytartócso 

láncfeszilő keréktengely

\kapógyurji_

A lancfeszitokerék könyökös tengelyének vízszintes el­
rendezésű, bordás láncfeszitőkerján kivül még egy második, felfelé 
nyúló karja is van, mely lapátszerü ütközőként van kiképezve, a- 
zon rendeltetéssel, hogyha a hk. fara a láncfeszitőkerékkel együtt 
talajba ütközik, a torziós rudrugókat meg nem engedett elcsavarás 
alól mentesítse. E célból a páncéltest mindkét oldalfalán 2-2 drb. 
ütköző van. Mindegyik fülecsébe egy csapos nyelű gumituskós ütkö­
zőfej van beerősitve. A láncfeszitőkerekek torziós rudfélrugói e- 
lőfeszitett állapotban vannak beszerelve úgy, hogy a rugók az ütkö­
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zőkart állandóan a hátsó ütközőre szorítják. (Terhelés mentes ál­
lapot. ) Az előfeszités olyan mérvű, hogy normális lánchuzás mel­
lett a kerék a hátsó ütközőn ül. Le ha a lánc húzását (feszülé­
sét) a futóműbe szorult valamely idegen test megnöveli, akkor a 
láncfeszitőkerék felemelkedik, az emelkedést határolja az elülső 
ütköző. Ugyanez az eset, ha talajegyenetlen3égek, vagy a hk.par­
ton való hátracsuszása következtében a feszitőkerekek az előfe- 
szitésnél nagyobb nyomást vagy ütést kapnak. Minthogy a túlter­
helés hirtelen megszűnése pillanatában az erősen elcsavart rud- 
félrugó feszitő ereje az ütköző kart nagy erővel vágja vissza, 
kartörések elkerülése céljából a hátsó ütközők csapja két, be­
szúrással gyengitett, lenyiródó biztositócsapszeggel van a hátsó 
ütközőbe erősitve.

Az acélöntvényből készült küllős lánefeszitőkerekek 
agya két drb., távolsági gyűrűvel elválasztott, önbeálló gördülő 
csapágyon fut. A két tárcsás ikerkerekek közötti résbe (hasitékba) 
a hernyóláricnyelvek nyúlnak bele. A láncok vezetésére a kerékab­
roncsok belső oldalfalai cserélhető kopógyürükkel vannak ellát­
va. A ferde talpú lánefeszitőkerekek külső peremére pedig az u- 
gyancsak szerélhető láncfutógyürük vannak csavarolva, melyekre a 
hernyólánc gördülés közben támaszkodik.

3. A lánchajtókerekek.

A hk. elején a páncéltest külső oldalfalára vannak 
felerősítve a lánchajtókerekek a következő szerkezeti megoldás 
szerint:

A hk. legelején a felső és alsó homlokfal által bezárt 
szögben egy átmenő, harántirányu tartórúd van beerősitve, mely 
egyúttal a kerékcsapok rögzítésére is szolgál. A kerékcsapok szi­
lárd bekötésére a könyökös kerékcsapok alá egy acélöntvényü u.n. 
alaptárcsa van beszerelve és a kerékcsappal együtt a páncéltest­
hez csavarolva.

Az acélöntvényü alaptárcsának tengelycsap mögötti ré­
sze egy merevitŐ bordákkal ellátott kupalaku nyúlványt visel, 
melynek külső és belső furatába a lánchajtókerék hajtóművéhez 
tartozó kis homlokfogaskerék van gördülő csapágyakba ágyazva.

(A lánckerékhajtóművel később foglalkozunk.)
A lánchajtókerék csapjára a kereket hordozó henger- 

alakú peremes kerékagy van felerősítve, mely két gördülő csap­
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ágyon forog. Ennek a hengeres agynak külső karimájára van csava- 
rolva a tulajdonképeni lánchajtókerék, mely a következő főrészből 
áll:

a páncéllemezből sajtolt, két láncfogas koszorúval ellá­
tott acélöntvényü kettős keréktárcsa,

a belső keréktárcsára belülről felerősített belső foga- 
zásu fogkoszoru,

a felerősítő csavarokkal a keréktárcsa dobjára, illetve 
a kerékagyra kívülről rácsavarolt fedél. A keréktárcsa dobján két 
drb., dugaszcsavarral elzárt, kémlelő nyílás van (a ’’Toldi II."- 
nél). A lánchajtókerék fogkoszorui közötti résbe a láncnyelvek 
nyúlnak bele.

4. A lánctámasztó görgők.

A hernyólánc felső ágának alátámasztására a páncéltest 
mindkét oldalfalára erősített lánctámasztó görgők szolgálnak. E- 
zek a tömörgumi abroncsokkal borított görgők golyóscsapágyakon 
futnak, tengelycsapjuk a görgőtartó konzolokra van erősítve. A 
gumiabroncsok közötti hézagba a lánctagok vezetőnyelve nyúlik be­
le.

5» A hernyóláncok.

A hk.lánctalpas járómü. A csapszegekkel összekötött 
lánctagokból álló lánckoszoru elől a lánchajtókeréken, hátul a 
láncvezető keréken van felfüggesztve. Célja a járómü súlyának nagy 
felületre való elosztása és kapaszkodó képességének (tapadásának) 
növelése, ami a járómünek nehéz terepen való alkalmazását és a- 
kadályokon való áthatolását teszi lehetővé.

A hernyóláncnak talajon felfekvő ága gördülő pályaként 
szolgál a kocsi súlyát viselő futókerekek számára. A kocsi mozgá­
sát a lánckoszoru hajtásával érjük el. Minthogy a láncok hajtása 
(ennél a hk.-nál) a járómü e l e j é n  beépített lánchajtókerekek 
segítségével történik, a lánckoszoru haladás közben erősen megfe­
szül.A lánckoszoru feszességének mértékét illetően szabály, hogy 
műúton és egyenletes, szilárd talajon való alkalmazás esetén, a 
láncoknak lazáknak kell lenniök, hogy a motort a nagyobb csapsurló- 
dásból eredő ellenállások leküzdésére ne erőltessük céltalanul.Vi­
szont meg kell feszíteni a láncokat a terepen, még pedig a láncok
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Hernyólánctag alkatrészei.

lesiklásának elkerülése céljából.
A láncok tulfeszitése csapszegtörés veszélye, csapsurló-

dás növelése és fokozott lánckopás miatt egyaránt káros. Az egyes 
lánctagok között bizonyos fokú holtjátékra feltétlenül szükség 
van, egyrészt a kenés nélkül egymáson surlódó részek kopásának 
csökkentésére, másrészt a lánctagok elgörbülésének megelőzésére 
akkor, amikor kavicsos terepen haladva a láncok a beléjük szorult 
idegen testeket a láncfeszitőkerekek hasitékába viszik.

A lánckoszoru a haladó járómü irányváltoztatása vagy ol­
dalirányú dőlése esetén (lejtőben) oldalirányú igénybevétel alá 
esik. A láncok lesiklásának megakadályozására mindegyik lánctag­
nak vezetőnyelve van, mely a kerekek hasítékába nyúlik bele. A 
lánctagok szerkezetét a 4°sz. ábra szemlélteti. A hernyóláncok 
használat közben megnyúlnak úgy, hogy a kitágult lánckoszoru meg-
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rövidítése céljából egyes lánctagok kiiktatása válhat szükséges 
sé. Mindegyik lánc uj korában 125 tagból áll. A hernyóláncok 
szerelését a C-51 utasítás 3. fejezet tárgyalja.
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V I L L A M O S  B E R E N D E Z É S .

A C-51 utasítás 4-ik fejezete a "Toldi I" és "Toldi II" 
hk.villamosberendezését tárgyalja. Minthogy az "Átfegyverzett 
38 M. "Toldi" B 4 0 . k.hk. villamosberendezése valamelyest eltér a 
"Toldi II" villamosberendezésétől azért az eltérések figyelembe 
vétele mellett a 0-51 utasítás 4-ik fejezetének első részét tel­
jes egészében a következőben ismételjük:

A 12 V. feszültségű villamos berendezéshez a következő 
részek tartoznak:
Á r a m t e r m e l ő  :

1 drb. Bosch GQLN 300/12 jelű dinamó, különálló sza­
bályozóval.
Á r a m t á r o l ó  :

1 drb. Tudor akkumulátor, 6 J 7/He 12 V. 104 A.o. 
f o g y a s z t ó k  :

1 drD. indítómotor Bosch BPD 3/12.
1 drb. Danuvia gyártm.elsütő-mágnes a gépfegyveren.
1 drb. Ganz gyártm.elsütő-mágnes a lövegen.
1 drb. Ganz gyártm.elektromos biztonsági berendezés a

lövegen.
1 drb. jelzőkürt PG 12/D1.
1 drb. tüzelőanyag állásmutató VDO.
1 drb. R/5a rádió állomás.

V i l á g í t á s  :
2 drb. komb.fényszóró és oldallámpa Bosch BLLE 13 Bilux 

rendszerű, melyek tetszőlegesen mint fényszórók vagy mint rendes 
világitó lámpák használhatóak.

4 drb. Bilux izzó 20 W, 12 V. NSL 526/1Z sz. (ebből 
2 drb. tartalék).

1 drb. egyesitett fék- és számlámpa QKAS 7 tipus.
2 drb. számlámpa-izzó 5 W., 12 V. 5OO7.sz.(l drb.tart.
1 drb. kézi szerelőlámpa (hordozható) E 20.306/1.tipus.
1 drb. kézi szerelőlámpa-izzó 5 W., 12 V. Osram.
2 drb. mennyezetlámpa kapcsoló nélkül E 6722/2.
2 drb. kapcsoló a fenti mennyezetlámpákhoz, Sí 22/1.
2 drb. mennyezetlámpa-izzó 15 V/., 12 V. 2450.sz.
5 drb. izzó 5 W., 12 V. az egyetemes műszer megVilági-
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S z e r e i v é
1 drb.

táblán.)
2 drb. 

tét WSG 501/1.)
2 drb. 

sütő-mágneséhez)
1 drb.
1 drb.
2 drb. 
1 drb. 
1 drb.

falon).
1 drb.

tetőn).
1 drb. 

118/1 z. (ülés a
1 drb.

n y é k »
Áramkapcsoló-3zekrény Bosch HA 12 B 4. (Müszer-

biztositék-doboz SEA 17/6. (3 drb. tartalék-be-
(Müszertáblán.)
hőkioldó biztosíték (a löveg és a gépfegyver el-
. 10-10 A*(Irányzógép vázon.) 
hőkioldó biztosíték. 20 A. ? 
biztositék-doboz SEA 72/2. z.J (^áncéltesten.) 
kapcsoló SSH 39/2 z. (müszertáblán.) 
féklámpa-kapcsoló SSH 20/z.
kézi szerelő lámpa dugaszoló alj. RS 155 (hátsó

dugaszpló alj. a szögtávcsőhöz RS 155 (a'torony-

dugaszoló aljazat a toronyáramkör részére SEA 
latt).
dugasz a toronyáramkör részére SEA 119/1 z. (ü­

lés alatt).
1 drb. kézi szerelő lámpa dugalj.SEA 28/1 z. (műszer-

táblán. )
1 drb. külső akku. töltő dugalj. K 3501+3641.
1 drb. jelzőkürt gomb SSH 515/1 z.tip.(Müszertáblán.)
1 dz*|>. kettős kondenzátor ENKO 3/2 z. (Müszertáblán.)
1 drb. légzáró kondenzátor (az irányzógép homlokán a

két hőkioldó bizt. között). Bö 2438/A.
1 drb. gyujtáskapcsoló (a motor leállításához.) (Mü­

szertáblán. )
3 drb. SEA 107/5 z. dugaszoló aljazat és 3 drb. dugó a 

löveg és a gépfegyver elülső áramkörébe.
1 drb. forgó, áramszedő csu3zógyürü.
1 drb. kábelszoritó külső áramforrással való indításhoz. 
1 drb. hőkioldó biztosíték 4
1 drb. 4

1 drb. -n- 10
1 drb. -"- 15
A küzdőtéren átmenő összes áramvezetékek hajlékony pán4 

oélcsővekben (fémtömlőkben) vannak elhelyezve.A forgatható torony

A.szögtávcsőhöz
A.mennyezetvi-

lágitáshoz
A.rádióhoz 
A.fegyverekhez

torony 
kapcso­
ló táb­
láján.
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villamosberendezését tápláló vezeték a torony tengelyében elhelye 
zett csusztatógyürükhöz csatlakozik.

Innen kezdve, vagyis a G-51 utasitás 71-ik oldalán levő 
"Dinamó" cimü fejezetétől kezdve a C-51 utasitás változatlanul 
érvényes az átfegyverzett 38 M. "Toldi" B 40 k.hk. egészen a 79- 
ik oldalon levő " V i l á g í t ó b e r e n d e z é s  " cimü be­
kezdésig, mely az átfegyverzett 38 M. "Toldi" B 40 k.hk.-ra a kö 
vetkező:
V i l á g i t ó b . e  r e n d e z é s  :

2 drb. oldallámpa Bosch BLDE 13 tipus, melyek közül 1-1 
a sárvédők elülső végeire van felerősítve. Ezek a lámpák "Bilux" 
izzókkal vannak felszerelve, aminek következtében szükség szerint 
mint fényszórók vagy mint egyszerű világitólámpák müködtethetőek.

1 drb. egyesitett fék- és számlámpa Bosch QKAS-7 tipusu
1 drb. mennyezetlámpa külön kapcsolóval, áttetsző törhe 

tetlen üvegburával a vezetőtérben, E-6722/2 tipus.
1 drb. mennyezetlámpa külön kapcsolóval, áttetsző törhe 

tetlen üvegburával a toronyban, E-6722/2 tipus.
1 drb. kézi szerelő lámpa, zsinórral és áramkapcsoló 

dugasszal (hordozható), Bosch E 20306/1 típus.
Müszertábla-világitás (egyetemes műszer).

Innen kezdve a C-51 utasitás ezen fejezetének szövege 
változatlanul érvényes, csupán a 83-ik oldalon levő 46.sz. ábrá­
nál (küzdőtér hátfal szerelvényei) marad el az átfegyverzet Tol­
di II hk. esetében az ábrán és az ábramagyarázó szövegben is a 
"s"-sel jelzett R-5a. feszültségszabályozójelfogó, minthogy az 
átfegyverzett 38 M. "Toldi" B 40 k.hk.-n ez a felszerelési tárgy 
hiányzik.

A 84-ik oldaltól kezdve a C-51 utasitás változatlanul 
érvényes végig az átfegyverzett 38 M. "Toldi" B 40 k.hk.-ra is, 
kivéve a 104-ik oldalon levő " V i l á g i t á s "  cimü fejeze­
tet, amely az átfegyverzett 38 M. "Toldi" B 40 k.hk. a követke­
ző szöveggel érvényes:

V i l á g i t á s .
Az izzók kicserélése előtt a lámpát a hálózatról le 

kell kapcsolni.



O l d a l l á m p á k  :
A fedélgyürün az alsó csavart meglazítjuk, illetőleg 

kicsavarjuk s utána a fedelet a tükörrel együtt felfelé hajlítva 
kiemeljük a fényszóróházból. Ezután a tükörből kihúzzuk a fogla­
lattányért, majd a hibás izzót befelé nyomjuk és balfelé elfor­
gatva kiemeljük (bajonett-zár).

Az uj izzót behelyezzük és jobbfelé forgatva ütközéséig 
előrehuzzuk. Ezután a fényszórót ismét összerakjuk.

A fényszóró törött üvegének kicserélése alkalmával a 
fedélgyürüt hasonlóképen szereljük le, mint az izzók cserélésé­
nél. Ezután csavarhuzó segítségével kivesszük a tükröt leszorító 
kengyelrugókat. A rugók kivétele után az üveglap és a tükör sza­
badon kivehetőek és az uj üveglap vagy tükör behelyezhető. Az ü- 
veglap behelyezésénél arra kell ügyelnünk, hogy az üveg bordá- 
zása a lámpa összerakása után függőleges helyzetbe kerüljön. Ez­
után a tükröt és az üveglapot a rugók visszaszerelése által rög­
zítjük és a fényszórót a már ismertetett módon ismét összerakjuk 
A t ö b b i  l á m p á k :

A fedelet az üveggel együtt levesszük, a bajonett fog­
lalatú izzókat az oldallámpa izzóival hasonló módon kicseréljük 
és a fedelet visszarakjuk.

A soffitlámpák tartórugóit szétfeszítjük és az izzót 
kicseréljük.
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