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Vorbemerkungen

Der Winter 1941/42 hat den Einfluf§ der Kilte auf die
Einsatzbereitschaft der Kfz in vollem Umfange gezeigt.
Auf den Erfahrungen dieses Winters aufbauend, sind
neue Hilfsmittel geschaffen worden, die den Kampf
gegen die Kilte erleichtern. Diese Hilfsmittel und ihre
~ Anwendung sind in der Vorschrift D 635/5 ,,Kraft-
fahrzeuge im Winter® in allen Einzelheiten beschrieben.
Die wichtigsten Anweisungen fiir den Fahrer sind in
diesem Taschenbuch in gedringter Form enthalten.
Nur genaueste Kenntnis der Hilfsmittel befihigen
den Fahrer, die Winterschwierigkeiten zu iiberwinden.
Darum gehort dieses Buch in die Tasche eines jeden
Fahrers und nicht auf die Schirrmeisterei. Alle Hilfs-
mittel fithren nur dann zum Erfolg, wenn sich das Kfz
in gutem Pflegezustand befindet.
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A. Abstellen des Kfz

. Schiitze das Kfz vor Kilte, Wind und Fliegersicht.

Stelle es am Waldrand, hinter einer Mauer oder im
Gebiisch auf. Tarne die Spuren. Mit dem Ab-
stellen beginnt bereits das spatere Anlassen. Was
beim Abstellen unterlassen wird, lifit sich beim An-
lassen nicht wiedergutmachen. Vorsicht vor Holz-
hiusern, mit dem Haus brennt das Kfz ab.

. Lege im Freien Reisig oder Bretter unter Rider

und Gleisketten. Wenn das Kfz in einem geheizten
Raum abgestellt wird, entferne den Schnee vor
dem Einfahren und stelle es mit dem Kiihler gegen
die Wand.

Ziehe keine Bremsen an. Lege Steine vor die Rider,
oder lege einen Gang ein, um Wegrollen zu ver-
hindern.

. Tanke sofort voll. Decke die Einfiillofinung ab.

Decke auch die Einfiilloffnungen der Kraftstoff-
behilter beim Einfiillen ab und verschliefie sie, da-
mit kein Wasser und Schnee hineinkommen; wenn
die Vorratsbehilter leer sind, kehre sie um und lasse
sie auslaufen, bevor sie gefiillt werden. Wird dies
unterlassen, friert spiter im Kfz die Kraftstoff-
leitung ein,

Wird es kilter als —20°C, verdiinne das Motorendl
mit 159, Ottokraftstoff. Wird es kiilter als --30°C,
dann verdiinne mit 259, Ottokraftstoff. — ISt
kein Ottokraftstoff vorhanden, kann ausnahms-
weise Dieselkraftstoff genommen werden.

Die erste Olverdiinnung fithre nur unter Aufsicht
des Schirrmeisters durch. Kann der Schirrmeister die
Olfiillung und die Beimischung nicht angeben (sie
steht in der D 635/5 und der Geriitbeschreibung), so
mufl der Olinhalt des Motors festgestellt werden.



Dazu mufl das Fahrzeug geradestchen und das Ol

bis zur obersten Marke aufgefiillt sein. Lasse das

Ol dann ab und messe es mit dem Litermaf. Rechne

159, aus; bei 10 Liter sind dies 1,5 Liter. Nimm

von der gesamten Olmenge 159, weg. Fiille den

verbleibenden Teil ein und kennzeichne den neuen

Olstand auf dem Olmefstab durch eine Kerbe und

einen Kornerschlag. Fiille 159, Ottokraftstoff nach,

der Olstand muf} jetzt die bisherige Marke ,,voll
erreichen. Beim Zufiillen von 259, Ottokraft-
stoff steigt das Ol tiber die Marke ,,voll“ hinaus.

Bei der Beimischung muf§ das Ol handwarm sein,

Bei einem Teil von Motoren mit geringer Olfiillung

wird der Kraftstoff zur vollen Olfiillung zugefiillt.

Nihere Anweisungen siche Geriitbeschreibung fiir

das betreffende Kfz. Nach dem Einfiillen lasse

den Motor 1 bis 2 Minuten mit mittlerer Drehzahl
laufen, damit das Ol vollkommen durchgemischt
wird und an alle Schmierstellen gelangt (Temperatur

nicht iiber -+30° bis 400 C).

Wihrend der Fahrt verdampft ein Teil des beige-

mischten Kraftstoffes. Nach Beendigung der Fahrt

mische daher neuen Kraftstoff bei (beachte Winter-
schild). Stelle zuerst die noch vorhandene Bei-
mischung mit dem Luftblasenviskosimeter (siche

Bild 1) wie folgt fest: '

1. ZiehedenOlmefBstab heraus und fiihre den Heber-
schlauch ein, sauge Ol an und ziehe ihn wieder
heraus. (Stecke durch Kilte erstarrten Heber-
schlauch in Hosentasche.)

2. Offne einen Kniehebelverschlul des Viskosi-
meters, fiihre den Heberschlauch bis auf den
Grund der Glasrohre ein und driicke das Ol aus
dem Ball heraus. Hierbei ziehe den Heberschlauch
aus dem Viskosimeter langsam heraus. Es diirfen
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Bild 1. Luftblasenviskosimeter

1 Luftblasenviskosimeter

2 Luftblasen in Vergleichsrohren
3 Kniehebelverschiuff

4 Priifrohre (fiir zu messende O1-

6

7

menge)
5 Vergleichsflilissigkelt, verdiinnt 8

nach ,,b* (25prozentige Bel-
miscbhung)

L)
10

Vergleichsfliissigkeit, verdiinnt
nach ,a" (15prozentige Bei-
mischung)

Vergleichsflissigkeit  Motorendl,
sunverdiinnt*

Grummiball

Heberschlauch

Filllende des Heberschlauches



keine Luftblasen im unteren Teil der Rohre zu-
riickbleiben. Die eingefiillte Olmenge muff an-
nihernd den gleichen Stand haben wie die Fliissig-
keit in den Vergleichsrohren.

3. Schliefle Kniehebelverschluffi und stecke das
Viskosimeter in die Hosentasche, damit die Fliis-
sigkeiten auf gleiche Temperaturen kommen.

4. Halte das Viskosimeter gegen das Licht und drehe
es um. Priife, in welcher Réhre die Luftblase
ebenso schnell wie in dem Priifrohr oben an-
kommt.

Bestimme die Zumischung von Ottokraftstoff nach fol-
gender Aufstellung:

Es sind beizumischen

Luftblase in der Priifréhre beiAuBentemperaturen

kommt an:
(siehe Bild 1)

von—20" unter
bis—30°C| —30° C

1. mit der Luftblase in der Rohre:
»Orig.~-Motorenil der Wehr- 15%, 25%
macht unverdiinnt*

2. zwischen den Luftblasen in der

Rohre: ,,Orig.~-Motorendl der 109%, 209%
Wehrmachtunverdiinnt*und oder oder
in der Rohre ,vorverdiinnt 5% 159%,
nach a*

3. mit der Luftblase in der Rbhre: 0 100
wvorverdiinnt nach a* 0

4. zwischen den Luftblasen in der
Rohbre: ,vorverdiinnt nach a* 0 50,
und in der Roéhre ,vorver- ]
diinnt nach b*

5. mit der Luftblase in der Rohre: 0 0

wvorverdiinnt nach b*




Beispiel: Kommt die Luftblase in dem Priifrohr
frither oben an als die im Rohr ,,unverdiinnt*’, aber
langsamer als die in dem Rohr ,,vorverdiinnt nach a*,
dann befindet sich in dem Motor Ol, das zwischen
0 und 15%, Verdiinnung enthilt. Bei Temperaturen
iiber —30° C mische 5 oder 109, Ottokraftstoff
und bei Temperaturen unter —30°C 15 oder 209
Ottokraftstoff bei. Die richtige Beimischungsmenge
finde durch Ubung (siehe Aufstellung Seite 7).

5. Erweiche nach der Olverdiinnung den Olfilm an den
Zylinderwinden durch Zylinderspiilen.

a) Beim Ottomotor: Schliefie bei laufendem Mo-
tor (mittlere Drehzahl) den Kraftstoffhahn
bzw stelle den Zweiweghahn schnell auf An-

g

Bild 2. Fiillkapsel fiir Ansaugleitung bei Dieselmotoren
(eingebaut am Saugrohr)

1 Fillkapsel 2 Saugrohr



laflkraftstoff behilter, stelle die Ziindung ab
und ziehe gleichzeitig die Anlafivorrichtung
bzw. die Luftklappe.

b) Beim Dieselmotor: Fiille die Fiillkapseln
(Bild 2) mit Dieselkraftstoff und lasse den Mo-
tor im Leerlauf laufen. Nimm den Deckel einer
Fiillkapsel ab und beobachte das Auslaufen des
Kraftstoffes. Ist ein Teil des Kraftstoffes aus
der Fiillkapsel gelaufen, bringe den Motor auf
erhéhte Drehzahlen und stelle ihn schnell ab.

. Besteht Frostgefahr und ist kein Frostschutz-
mittel in der Kiihlfliissigkeit, lasse das Kiihl-
wasser ab, solange es heild ist. Fange das Kithlwas-
ser in einem Gefdf} auf, damit es nicht zu den Ra-
dern oder Gleisketten fliefit und diese festfrieren.
Offne alle Ablafistellen, die Kithlerverschraubungen
und die Ablafischraube beim eingebauten Kiihl-
wasserheizgerit. Jeder Fahrer mufl wissen, wieviel
Ablafistellen an seinem Kfz vorhanden sind (Win-
terschild) und wo sie sitzen. Fiihre einen Draht in
die Offnung der Wasserhihne, sie konnten verstopft
oder eingefroren sein, Nach dem Auslaufen ziehe
den Ziindschliissel heraus und drehe den Motor
mit der Andrehkurbel oder dem Schwungkraft-
anlasser durch, damit die Wasserpumpe villig ent-
leert wird. Einfiillverschliisse setze nur lose an, Ab-
laflhdhne und Stopfen lasse gedffnet.

. Wiarme den Sammler auf, — Bleibt das Kfz
mehrere Tage abgestellt, baue wenn mdoglich den
Sammler aus und bringe ihn in einen warmen
Raum, aber nicht an oder auf den Ofen.

Beachte! Die Gehiduse kalter Sammler brechen
leicht, darum Vorsicht beim Ausbau.



10

Bild 3
Dochtlampe fiir
Sammler-
aufwiirmung
zerlegt

1 Schutzmantel
2 Porzellankopf
3 Dochifithrung
4 Brennstoff behiilter

Bild 4

Dochtlampe

fiir Sammleraufwirmung
zusammengebaut

1 Schutzmantel
2 Schlitz 2um Beobachten der Flamme
3 Dochtversteller



Verwende zum leichteren Ausbau die ,leicht los-
bare Sammlerklemme®. — Soll das Fahrzeug
anlafibereit bleiben, ziinde die Dochtlampen an und
setze sie ein. — Ist der Wirmekasten nicht fest ein-
gebaat, baue den Sammler aus, setze an einer wind-
eschiitzten Stelle die Dochtlampén in den tragbaren
drmekasten, stelle den Sammler darauf und decke
ithn so ab, dafl Luft ein- und austreten kann, sonst
geht die Dochtlampe aus.

Beachte! Der Sammler gibt nur dann seine volle
Leistung ab und ldf3t sich wihrend der Fahrt auf-
laden, wenn er mindestens acht Stunden aufge-
wirmt ist. Beginne daher rechtzeitig mit der Auf-
wirmung. Verwende ausgebaute Sammler nicht
zu Beleuchtungszwecken.

t]}c;handle die Dochtlampen (Bild 3 und 4) wie

olgt:

1. Fille den Brennstoffbehilter mit etwa !/, Liter
Dieselkraftstoff oder Petroleum. Keinen Otto-
kraftstoff und Sonderdieselkraftstoff I*) (benzin-
haltig) verwenden.

2. Ziinde die Lampen an und stelle den Docht mit
moglichst kleiner Flamme ein,

3. Setzz den Schutzmantel auf, reguliere die Flamme
nach 5 bis 10 Minuten so, daf} sie nicht mehr
rufit. !

4. Setze die Lampe in den Lampenbehilter oder
Wirmekasten ein.

Beachte! Alle Offnungen sind offenzuhalten,
sonst erlischt die Lampe.

5 Priife nach einer '/, Stunde, ob die Lampe
brennt.

*) Wird dem Ostlichen und nirdlichen Kriegsschauplatz nicht zugeftihrt.
Nur im Heimatkriegsgebiet und besetzten westlichen Gebieten erhitltlich,
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6. Fiille nach 10 Stunden Brenndauer neuen Diesel-
kraftstoff ein. Dochte, die mit zu wenig Kraft-
stoff brennen, werden schnell verbraucht.
Lidsche die Dochtlampe vor Antritt der Fahrtund
verschliefie die Luftschieber am Wirmekasten. —
Schiitze frei eingebaute Sammler gegen Kiilte. —
Setze bei lingerem Halt die Sammleraufwirmung
wieder in Titigkeit.

. Schiitze das Kfz, besonders Kiihler, Motor und

Sammler, durch Abdecken gegen Kilte. — Zum,
Abdecken verwende aufier der Kiihlerschutzhaube
Planen, Decken oder Strohmatten. — Reichen die
Planen bis zur Erde, so sichere sie durch Steine gegen
Fortwehen. — Reichen sie nicht bis zur Erde, so
stelle Bretter als Windschutz auf

. Verwende Katalyt- und Dallitfen nur fiir kleine,

gut abgedeckte Kfz,

Mit eingebauten Kiithlwasserheizgeriten kann
der Motor warmgehalten werden, indem man eine
brennende Létlampe in das Geriit einsetzt. —
Achte hierbei darauf, dafl der Kiihler nicht einfriert,
da das warme Wasser hauptsichlich durch die
Wassermintel der Zylinder fliefit.

"Nur im #duflersten Falle, wenn andere Mittel nicht

vorhanden sind und die Truppe in Bereitschaft
liegt, ist es zuldssig, die Motoren in den Auflen-
temperaturen angepafiten Zeitabstinden warm-
laufen zu lassen. Das Durchlaufenlassen der Mo-
toren ist verboten. — Lasse den Motor mit mittlerer
Drehzahl so laufen, daff die Lade-Anzeigeleuchte
erlischt. — Entferne Abdeckungen fiir Motor und
Sammler nur soweit wie erforderlich.
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11.

12.
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B. Anlassen von Ottomotoren

Beim Anlassen fiihrt nur ruhiges Uberlegen zum
Erfolg. Planloses Durchprobieren aller AnlaBmittel
ist zwecklos und macht hiaufig das Anlassen unmog-
lich, weil der Sammler hierdurch erschopft wurde.
Das Anlassen gelingt nur bei geniigend hoher An-
ladrehzahl und einem ziindfihigen Kraftstoffluft-
gemisch.

I. Ohne Hilfsmittel

Drehe den Motor bei herausgezogenem Ziindschliissel
mit der Andrehkurbel oder dem Schwungkraftanlas-
ser durch, um den erstarrten Olfilm zu brechen. —
Kupple aus, schalte die Ziindung ein, betitige
die Anlaflvorrichtung und schalte den Anlasser
etwa 15 Sekunden ein (ist ein Schwungkraftan-
lasser eingebaut, benutze diesen); gib kein Gas. —
Springt der Motor nicht an, so wiederhole nach
einer Pause von 1 Minute das Anlassen. — Springt
der Motor auch nach drei- bis viermaligen
Versuchen nicht an und zieht der Anlasser noch
kréftig durch, so dehne den Anlafivorgang auf 30 Se-
kunden aus. — Auf keinen Fall Sammler erschopfen.
Springt der Motor auch dann nicht an, so wende
ilfsmittel an.

II. Mit Hilfsmitteln

Aufwiirmen der Sammler: Wirme 10 Stunden
vor dem Anlassen den Sammler auf (siche Rand-
nummer 7).

Anlaikraftstoff: Fiille AnlaBkraftstoff (Gasolin)in
AnlaBBkraftstoffbehilter ein (bei Motoren unter

13
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2,5 Liter Zylinderinhalt = 1/, Liter und Motoren
iiber 2,5 Liter Zylinderinhalt = 1 Liter). — Zwei-
weghahn, soweit vorhanden, muf} beim Abstellen des
Kfz auf Anlafikraftstoff behilter umgestellt worden
sein (siehe Rand-Nr. 5). — Lasse den Motor an.
Ist der Anlafikraftstoffbehilter nicht vorhanden, so
spritze Anlafikraftstoff mit der Spritzkanne in ein
Loch im Saugrohr ein (dieses Loch ist von der
Werkstatt zwischen Luftfilter und Vergaser in das
Saugrohr zu bohren). Wenig Gas geben. Ver-
schliele nach dem Einspritzen das Loch mit einem
Holzpfropfen, der zu sichern ist. Lasse den Mo-
tor an.

Ist eine Anlafkraftstoff-Einspritzanlage eingebaut,
fiille die Pumpe mit Anlaikraftstoff und spritze ein.

Anwirmen des Motors: Wirme den Motor immer
an, wenn es irgendwie moglich ist; es ist die beste

Anlafihilfe.

Fiille heifles Kiihlwasser ein. Das Einfiillen von
kochendem Wasser in kalte Motoren ist ungefihr-
lich. — Schlieffe Ablafihidhne erst dann, wenn das
Kiihlwasser warm herauslduft. — Lasse den Motor

. erst 2 Minuten nach dem Einfiillen an, dann ist er

durchgewirmt. — Springt der Motor nicht an, fiille
erneut heifles Wasser auf. — Hat auch dies keinen
Erfolg, lasse rechtzeitig das Kiihlwasser ab, bevor es
einfriert. Wassergekithlte Motoren diirfen ohne
Fiillung der Kiihlanlage nicht angelassen werden. —
Ist ein Kiihlwasserheizgerit in das Kfz einge-
baut, so ist die Bedienung des Anwirmgerits davon
abhingig, ob Kihlflissigkeit eingefiillt ist oder
nicht.
a) Bei gefiillter Kiihlanlage (Frostschutzmittel
beigemischt): Nimm die Lotlampe (Bild 5) in
Betrieb und hiinge sie ein. — Riihre die Kiihl-



b)

fliissigkeit mit einem Stock in der Einfiilloffnung
um. Ist sie sehr steif, dann stelle Flamme der
Létlampe auf ,,klein. Stelle die Flamme auf
»grofi*, sobald die Kiihlfliissigkeit wieder diinn-
fliissig ist. — Lasse an, wenn ‘die untere Lei-
tung handwarm ist. — Springt der Motor nicht
an, heize weiter.

Bei nicht gefiillter Kiihlanlage: Nimm die
Liotlampe in Betrieb und 6ffne die Verschrau-
bungen am Einfiilltrichter des Kiithlwasserheiz-

erits und am Kiihler. AblaBihihne schliefien.

iille etwa 3 Liter heifles Wasser in den Einfiill-
trichter des Kithlwasserheizgerites ein. Hinge
die Ltlampe ein. Fiille Kiihlwasser bis zur Ver-
schraubung des Einfiilltrichters nach und
schliefle diesen. Fiille weiter durch die Kiihler-
verschraubung Wasser in kleinen Mengen nach.
Nach Auffiillen des gesamten Kiihlwassers lasse
den Motor an, wenn die untere Leitung zum
Warmwasserkasten handwarm ist. Springt der
Motor nicht an, heize weiter.

¢) Dampfstart bei nicht gefﬁllt& Kiihlanlage

(nur durchzufiihren, wenn in der Geritbe-
schreibung ,,Sonderausriistung fiir Winter-
betrieb® des betreffenden Kfz angegeben. Die
dort gegebenen Anweisungen sind besonders
zu beachten):

Nimm die Létlampe in Betrieb und 6ffne die
Verschraubungen am Kiihler und Einfiill-
trichter des Kiihlwasserheizgeriits. Ablafi-
hihne schliefen. Fiille 3 Liter heiffes Was-
ser in den Einfiilltrichter der Anwiirm-
anlage und hidnge die Lotlampe ein. Fiille
Wasser bis zum Einfiilltrichter nach und ver-
schliefle diesen.
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Steigt Dampf aus der Kiihlwasserverschraubung,
lasse den Motor an. — Fiille langsam die Kiihl-
anlage voll, wenn der Motor nach dem Anlassen
gleichmiflig lauft. — Springt der Motor nicht
an, heize weiter und fiille laufend kleine Men-
gen Kiihlwasser ein.

Beachte! Wird beim Dampfstart nicht geniigend
und rechtzeitig Wasser ergénzt, gliiht der Wirme-
kasten aus und wird zerstort.

Wird nach dem Anspringen des Motors nicht
rechtzeitig geniigend Wasser zugefiillt, treten
ortliche Uberhitzungen ein, die Kolbenfressen
und Spannungsrisse zur Folge haben.

Aufenthalt im Fiihrerhaus wihrend des Heizens
ist lebensgefihrlich! Kohlenoxydgas!

Ist ein nicht eingebautes Kiihlwasserheiz-
gerdt vorhanden (z. B. Pz-Kiihlwasserheiz-
gerdt 42 oder Kiihlwasserheizgerdt Riedel),
schliefie Verbindungsschliuche an die Anschluf3-
stellen der Kfz oder PzKpfw an. — Setze die
Brenner oder die Lotlampe in Betrieb.— Pumpe
die Kiihlfliissigkeit so lange um, bis die Riick-
lauftemperatur +4-50° C betridgt oder gut hand-
warm ist. — Dann lasse an. — Springt der
Motor nicht an, so setze die Anwirmung fort,

Als Heizquelle fiir die Kiihlwasserheizgerite
dient die Lotlampe.

Fiillen: Schraube Fiillverschraubung ab, fiille
Ottokraftstoff ein und schraube die Fiillver-
schraubung wieder fest zu (achte dabei auf Dich-
tung). — Gib bei geschlossenem Reglerventil
5 bis 6 Pumpenstofie.

Lotlampe ohne Reinigungsschraube am Vorder-
teil des Brenners betreibe mit AnlaBkraftstoff,



Bild 5. Zweiliter-Létlampe im Schnitt

1 Brenner

2 Reinigungsschraube

3 Vergasungskaniile

4 Drahtgewebef iillung

5 Anwirmschale

6 Uhetdmckvemﬂ inFiﬂ.lvcuchmu-

; Fu]lvcrachnubung
9 Steigmhr

L . L

s G kv

10 Diise
11 Reinigungsschraube am Disen-
nal

12 erwurfmutter fir Reglerventil
13 Reglerventil mit Knopf
14 Verschlufischraube fiir Draht-
sewcbnelnh;e
15 Griff zur Handpumpe
}},H mit! Zubehér
g 2y

iy, o,
a gt
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da ein Reinigen der Vergasungskanile nicht
méoglich ist,
Anwidrmen: Fiille die ausschwenkbare An-
wirmschale mit AnlaBkraftstoff, schwenke sie
ein und ziinde an. — Schiitze die Anwirm-
flamme vor Wind. — Lifit sich der Kraftstoff
nicht entziinden, dann wirme die Schale an.
Nur ausreichende Anwirmung gewihrleistet
gutes Brennen.
Anziinden: Drehe das Reglerventil am Knopf
langsam nach links, kurz bevor die Anwirmflamme
erlischt. — Ziindet die Lampe nicht, halte bren-
nendes Streichholz unter die Brennermiindung. —
Pumpe nach, wenn der Druck abnimmt.
Auslischen: Drehe am Knopf des Reglerventils
nach rechts und lose die Fiillschraube. — Ist der
Druck entwichen, ziehe die Fiillschraube wieder
fest an.
Pflege: Bei verstopfter Diise fahre mit beige-
gebener Reinigungsnadel durch Klappe oder
Schlitz am Windschutz in die Diisenbohrung. —
Bei Lotlampen mit mechanischer Diisenreinigung
drehe das Reglerventil am Knopf nach rechts
und wieder zuriick, bis die Diise frei ist (diese
I Lampen besitzen keine Diisenreinigungs-
nadeln). — Bei dieser keine Reinigungsnadel
benutzen. — Ziche undichte Packungen und
Dichtungen nach oder wechsle sie aus.
Wirkt die Pumpe nicht mehr, zieche den Pumpen-
kolben heraus, biege die Manschette nach aufien
und fette sie gut ein. Reinige das Pumpenventil,
wenn der Pumpenkolben von selbst nach aufien
getrieben wird. — Reinige das Sicherheitsventil
in der Fiillschraube, wenn es zu friih abbldst. —
Reinige die Vergasungskaniile, sobald bei aus-
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reichendem Druck und trotz Nachpumpen die
Flamme kleiner wird, — Schraube die Verschluf3-
schrauben der Vergasungskandle heraus, ent-
ferne das Drahtgewebe, notigenfalls auch das
Reglerventil und reinige die Kanile mit einem
Draht. — Die VerschluBBschrauben haben ko-
nisches Gewinde, ziche sie erst nach, wenn die.
Lampe kalt ist, wende keine Gewalt an. Lassen
sich die Reinigungsschrauben nicht heraus-
schrauben, wende keine Gewalt an, lassz sie
sitzen, aber benutze nur noch Anlaikraftstoff.

Liuft ein PzZKpfw und ist seine Kiihlfliissigkeit
mindestens -60° C warm, so kann sie auf den an-
deren tibertragen werden. Schliefle an beiden
PzKpfw die Absperrventile zum Kiihler.—Schliefle
die beiden Ubertragungsschlduche an beiden
PzKpfw bei stehenden Motoren so an, dafi jeder
Schlauch an dem einen Ende an einem griinen und
an dem anderen Ende an einem roten Ventil ange-
schlossen ist. — Der laufende Motor des heizenden
PzKpfw pumpt die warme Kiihlfliissigkeit zum an-
deren Motor. — Lasse diesen an, wenn das mit grii-
ner Farbe gezeichnete Ventil an dem anwirmenden
PzKpfw handwarm ist. — Springt der Motor nicht
an, setze die Warmeiibertragung fort.

Bei Heiffluftblisern fiihre den Schlauch an die ein-
zelnen Stellen des Motors, die erwirmt werden
miissen. Leicht schmelzbareTeile (wie elektrische
Leitungen und Vergaser) nicht dem direkten Heifi-
luftstrahl aussetzen.

Anheizen der Saugleitung: Ist kein Anlafikraft-
stoff vorhanden und kann das Kiihlwasser nicht er-
wirmt werden, bietet das Anheizen der Saugrohre
wertvolle Hilfe beim Anlassen.
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a) Sindhierfiir keine Hilfsmittel eingebaut, wirme
mit einer Lotlampe das Saugrohr an. — Stelle
die Lotlampe mit Anheizaufsatz moglichst
dicht unter das Saugrohr, — Bestreiche mit der
Flamme der Lotlampe ohne Anheizaufsatz
das Saugrohr gleichmifig,

b) Setze die Lotlampe an die Miindung des An~
heiztrichters. Heizdauer etwa 3 Minuten.
Erwiirme mit der Lotlampe den Anheizflansch
und schiitze dabei nicht abgeschirmte Vergaser
durch Vorhalten eines Bleches. — Fehlt eine
Lotlampe, gieBe hochstens zweimal Kraftstoff
in das Unterteil des Anheizflansches und brenne
ihn ab. — Herausnehmbare Anheizringe sind
auf Rotglut zu erhitzenund indie Anheizflansche
einzulegen, erst 5 Minuten nach dem Einsetzen
anlassen.

Beachte: Die Flamme der Lotlampe darf nicht
anTeile der elektrischen Anlage, Vergaser, Kraft-
stoffleitungen, -filter, Oleinfiill und -ablaBoff-
nungen gehalten werden. — Saugrohre und
Anheizflansche diirfen nur so weit erwidrmt
werden, bis daraufgespritztes Wasser oder
Speichel zischend verdampft (wie beim
Biigeleisen). — Beim Anwirmen mit der
direkten Flamme (Flamme einer Ldtlampe)
muf} diese stindig bewegt werden, da ortliche
Uberhitzung zu Rissen fuhrt.

In eine vorhandene Anheizschale unter dem
Vergaser fiille nur bei tiefsten Temperaturen
Kraftstoff ein und brenne ihn ab. Dabei darf
kein AnlaBkraftstoff im Vergaser sein.

16. Anlasser: Spurt der elektrische Anlasser nicht
ein, wirme ihn mit der Lotlampe und dem
Heizrohr an (Bild 6). — Halte das Heizrohr in die
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17.

Nihe des Anlasserritzels, und richte die Flamme
der Lotlampe in das Heizrohr. Der Anlasser ist nur
vorsichtig anzuwidrmen, da sonst die Wicklungen
beschidigt werden.

Bild 6. Anwidrmen des Anlassers mit Litlampe

1 Létlampe 3 Heizrohr
2 Flamme 4 Bindedraht
5 Anlasser

Sind bei Halb- undVollkettenfahrzeugen elektrische
und Schwungkraftanlasser zugleich vorhanden
und zieht ein Anlasser allein nicht geniigend durch,
dann benutze beide gemeinsam. — Ziehe den
Schwungkraftanlasser auf und riicke ihn ein. — Ein
zweiter Mann riickt sofort danach den elektrischen
Anlasser ein. — Beide vereinbaren ein Zeichen.

Fremdanlasser: Kfz, die mit entsprechenden
Anschliissen versehen sind, konnen durch einen
Kurbelwellenbenzinanlasser (KBA), einen Krad-
Kurbelwellenanlasser (KKA) oder ein Anlafigerit
Orgasser angelassen werden. Zum Benutzen des
Krad-Kurbelwellenanlassers ist die eingebaute Ein-
heitsandrehklaue (genormt) erforderlich. Kfz mit
21



eingebauter Einheitsandrehklaue (genormt) sind an
der Fithrung fiir die Andrehkurbel nach Bild 7
gekennzeichnet.

Bild 7. Zeichen fiir eingebaute Einheitsandrehklaue
(genormt)
(Durchtritt fiir Andrehklaue am vorderen Quertriiger)

1 Fohrung zur Andrehkurbel
2 Zeichen fiir eingebaute genormte Andrehklaue
(Einheitsandrehklaue)

18. Offenes Feuer ist nur dann zu benutzen, wenn alle
anderen Moglichkeiten erschopft oder keine ande-
ren Hilfsmittel vorhanden sind. Nur bei Beachtung
grofiter Vorsicht konnen Brinde und grofie Schi-
den vermieden werden. — Entziinde Brennmaterial
auflerhalb des Kfz 'in einem Gefidfl oder auf
einem Blech., — Schiebe das Feuer erst dann
unter das Kfz, wenn die grofien Flammen ab-
gebrannt sind. — Verhindere den Zutritt von kalter
Luft oder Wind durch Vorstellen von Brettern. Die
Flammen diirfen nicht an die Bereifung oder an die
Gummibandagen geweht werden. Beobachte jeder-
zeit das Feuer. ;

Beachte! Offenes Feuer und Létlampen diirfen an
Kfz, die mit Munition oder Kraftstoff oder son-
stigen explosiven Stoffen beladen sind, nicht ver-
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19,

wendet werden. Leicht schmelzende Teile, wie
Kiihler, Teile der elekirischen Anlage, Vergaser,
Oleinfiill und -ablaBéffnungen, Kraftstoffleitun-
gen und -filter diirfen nicht mit der offenen
Flamme angewirmt werden. Die Flamme darf nicht
an Kraftstoffleitungen, Bereifung und Gummi-
polster kommen.

Anlafikraftstoff darf nicht eingefiillt werden, so-
lange offenes Feuer brennt. Feuerléscher, Sand und
Lappen sind bereitzustellen.

Beim Amnschleppen werden alle Triebwerks-
teile des Kfz iibermédflig beansprucht. Schleppe
nur an, wenn alle anderen Mafinahmen versagt
haben. Erwirme bei tiefen Temperaturen notigen-
falls die Getriebe. Verwende zum Anschleppen ein
stirkeres Kfz. Benutze Seile nur, wenn Abschlepp-
stangen nicht vorhanden sind und hiinge in ganzer
Linge ein. Schalte den zweitgrofiten Gang ein und
kupple aus. Fihrt das Kfz schnell genug, kupple
langsam ein. Fiihre alle erforderlichen An-
laBmafinahmen vor und bei dem Anschleppen
durch. Verabrede mit dem Fahrer des anschleppen-
den Kfz Zeichen. Dieser verlangsamt vorsichtig
seine Geschwindigkeit. Vermeide scharfes Bremsen.

C. Anlassen von Dieselmotoren

I. Ohne Hilfsmittel

. Schalte vor dem Anlassen die Gliithkerzen ein und

lithe bis zur Beendigung des Anlafivorgangs weiter.
ringe den Spritzversteller in die Anlafistellung.
(Die in der Bedienungsanweisung angegebene An-
lafistellung ist weil zu kennzeichnen.) Nach
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2 Minuten kupgle aus, tritt den FahrfuBhebel
anz nieder und betitige den Anlasser. Springt der
otor innerhalb 15 Sekunden nicht an, lasse nach
jeweils einer Minute neu an. Springt der Motor
nach drei- bis viermaligem Wiederholen nicht an,
schalte die Glithkerzen aus und verwende Hilfs-
mittel, Erschiopfe keinesfalls die Sammler.

II. Mit Hilfsmitteln

21. Wirme die Sammler auf (siehe Randnummer 7).

22. Vorpumpen (Bild 8): Driicke mit einem Schrau-

benzieher jeden einzelnen Pumpenkolben der Ein-

Bild 8. Vorpumpen bei Dieselmotoren

1 StiBelabdeckplarte 3 Pumpenkolben mit Feder
2 Schraubenzieher 4 Binspritzpumpe

spritzpumpe vor dem Anlassen 10- bis 20mal bei
niedergetretenem FahrfuBlhebel nach oben.

23. Wirme den Motor an (siehe Randnummer 14).
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24.

25.

27‘

28.

Erwidrme Ansaugluft durch eine der folgenden
Mafinahmen:

Heize das Saugrohr mit der Liétlampe an
(siehe Randnummer 15). Nimm Luftfilter vom
Saugrohr ab. Ziinde 3 bis 5 I G.-Startkohlen
mit Sturmstreichhdlzern an. Wirf sie in den
Siebkorb. Fiihre den Siebkorb mit den glithenden
Startkohlen, nachdem die Flamme erloschen ist,
d. h. nach etwa 15 Sekunden, in das Saugrohr so
ein, daf} noch Luft in das Saugrohr eintreten kann.
Halte Startkohle und Sturmstreichholzer trocken.
Befestige einen in Dieselkraftstoff getrinkten
Putzlappen an einem starken Draht, zlinde ithn
an und halte ihn vor das Luftfilter. Putzlappen von
Zeit zu Zeit wegnehmen, damit Frischluft eintreten
kann. Ein zweiter Mann lifit gleichzeitig an, ohne
Gas zu geben. 5 Sekunden spiter Fahrfuflhebel
ganz durchtreten.

Wiirme den Anlasser an (siche Randnummer 16).

. Verwende offenes Feuer zum Anwirmen des Mo-

tors nur im duflersten Notfall (siche Randnum-
mer 18).

Anlassen durch Anschleppen (siche Randnum-
mer 19).

D. Generatorgasanlagen

Ersetze die Korkreinigungsmasse im Nachreiniger
durch rauhgesigte Fichtenholzwiirfel mit einer
Kantenlinge von 1 cm. Decke Gaskiihler, Nach-
reiniger und Liifter mit Decken und Stroh ab, 6ffne
beim Halten sémtliche Wasserablafiverschliisse der
Reinigungsanlage und lasse das Kondenswasser ab.
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29.

26

—SchmiereWasserablafiverschliisse mit Abschmier-
fett oder Ol ein, dem Graphit beigemischt ist. —
Giefle in eingefrorene Gaskiihler und Nachreiniger
zum Auftauen kochendes Wasser durch die Reini-
gungsdeckel ein und offne die Ablafihdhne.

E. Verhalten wihrend der Fahrt

Nach dem Anspringen lasse Motor nur kurze Zeit
im Stand lauféen und belaste ihn méglichst bald
durch Fahren. Halte die Kiihlerklappenwand und
die Motorhaube solange geschlossen, bis die Kiihl-
wassertemperatur -80° C betriigt. (Ist Athanol
beigemischt, Kiihlwassertemperatur unter +70° C
halten.) Offne die Abdeckungen nach Erreichen der
Betriecbstemperatur nur so weit, dafl diese gleich-
bleibt. — Statt einer Kiihlerhaube kann vor dem
unteren Teil des Kiihlers Pappe oder Sperrholz.an-
gebracht werden. Liifterriemen nicht entspannen
oder abnehmen. — Beachte die Kiihlertemperatur,
wenn im Stand die Seilwinde oder das Spill betitigt
wird, oder ein Schneepflug vorgebaut ist. Beobachte
aufmerksam den Oldruckmesser. Infolge der Ol-
verdiinnung sinkt nach dem Warmlaufen des Mo-
tors der Oldruckmesser stark ab, um nach dem Aus-
dampfen des Kraftstoffes wieder die tibliche Hohe
zu erreichen. Bei Kfz mit langen und diinnen Ol-
leitungen kann 5 Minuten lang nach dem Anlassen
kein Druck angezeigt werden. Zeigt er nach 10 Mi-
nuten noch nicht an, stelle den Motor ab und suche
die Ursache.

Nach dem Anlassen des Motors kupple bei Leer-
lauf des Getriebes weich ein und lasse das Getriebe



31.

5 Minuten lang bei mittlerer Motordrehzahl warm-
laufen. Lift sich dann noch kein Gang einschalten
oder wird der Motor abgewiirgt, wirme das Ge-
triebe mit der Lotlampe an. Wirme gleich-
zeitig die Hinterachse an. — Kupple hiernach
weich ein. — Wird der Motor hierbei abgewiirgt,
nimm den Gang heraus, lasse den Motor laufen und
wiederhole das Anwirmen an Getriebe und Hinter-
achsen.

Bei Vollketten-Kfz (aufer Cletrac-Getrieben):
Lasse Motor warmlaufen, ziehe beide Lenkhebel
an und halte oder stelle sie fest. Lasse mit
dem 1. Gang beginnend alle Ginge des Wechsel-
getriebes nacheinander laufen, bis sie ohne grofien
Kraftaufwand zu schalten sind. — Fahre an und
beachte die Hauptkupplung, beginnt sie zu qual-
men, verfahre wie folgt: Nimm die Gleisketten von
den Triebriddern ab, ziehe einen Lenkhebel an,
schalte den 1. Gang ein und lasse ein Seitenvor-
gelege mindestens 5 bis 10 Minuten lang warm-
laufen. Ergeben sich hierbei Schwierigkeiten, Sei-
tenvorgelege mit Létlampe anwirmen. Dabei
Flamme nicht auf eine Stelle richten. Lege den
Lenkhebel langsam nach vorn, ziehe den anderen
Lenkhebel fest und lasse 2. Seitenvorgelege warm-
laufen. Lege die Gleisketten auf und fahre mit
dem 1. Gang beginnend langsam an.

Fahren bei Gliitte: Fahre nie scharf an. — Lenke
und bremse nie scharf. — Betitige Fahrfu3hebel
vorsichtig. — Fahre langsam und schalte rechtzeitig
vor Steigungen, Gefillen und Kurven herunter. —
Beim Schleudern vorsichtig gegenlenken. — Uber-
hole vorsichtig, durch den Schnee sind Locher und
Steine verdeckt. — Fahre mit grofien Abstinden. —
Vorsicht beim Ubergang von Sonnen- zu Schatten-
stellen, dort bildet sich Glatteis.
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32, Uberwinden von Schneewehen: Erkunde die

33.

28

Fahrstrecke, Umwege fiihren oft schneller zum
Ziel. — Mahlen die Antriebsrider, so fahre in
der alten Spur zuriick und fahre in einer neuen
Spur wieder an. Ist dies nicht moglich, so bringe
Strauchwerk, Ketten oder Matten unter die An-
triebsriader und schaufle den Schnee vor den Vor-
derriidern weit genug weg. Schlage die Vorderrider
nicht zu stark ein (bringe eine Marke fiir Gerade-
ausstellung auf dem Lenkrad an), schaufle den
Schnee auch zwischen den Spuren weg.

Fahren mit Gleitschutzmitteln: Bei Schnee-
und Eisgliitte sind Gleitschutzmittel zu verwenden.

a) Rider-Kfz

Lege auf alle angetriebenen Rider Gleitschutz-
ketten so auf (bei Anh auf alle gebremsten Ri-
der), daf} sie leicht wandern, aber nicht schlagen
konnen. Ziehe die Spannketten bzw Spannver-
schliisse entsprechend nach. Nimm auf fester
eis- und schneefreier Fahrbahn die Gleitschutz-
ketten sofort ab, sonst werden Ketten und
Reifen beschidigt

b) Zgkw
Gleitschutzketten sind auf jedes 4. bis
5. Polster, beim K-Krad auf jedes 2. bis
3. Polster aufzulegen

c) Vollketten-Kfz

Versieh jedes 5. bis 7. Kettenglied bei
Schnee- und Eisgldtte mit Stollen, bei hohem,
weichem Schnee mit Schneegreifern. Auf fester
eis- und schneefreier Fahrbahn sind Stollen und
vor allem Schneegreifer abzunehmen.



Fahre auf fester Fahrbahn nicht schneller als
15 km'h, da sonst Laufwerkteile und Stof3-
dampfer schwer beschidigt werden.

F. Pflege des Kfz im Winter

34. Frostschutzmittel: Vor Eintritt des Frostes ist
Frostschutzmittel dem Kiihlwasser beizumischen
oder das Kiihlwasser beim Abstellen abzulassen. —
Beim Ostheer sind die Kiihlanlagen der Kfz, in
die Kiihlwasserheizgeriite eingebaut sind, und
die aller Kampffahrzeuge mit 60 Raumteilen
Glysantin und 40 Raumteilen Wasser zu fiillen,
Kiihlanlagen ohne eingebaute Kiihlwasserheiz-
geriite sind mit 50 Raumteilen Glysantin und
30 Raumteilen Wasser zu fiillen. — Bei Trup-
penteilen, die nicht im Osten eingesetzt sind, rich-
tet sich das Mischungsverhilinis nach den zu er-
wartenden Kiltegraden (siehe D 635/5).

ﬁfﬁle die Kiihlanlage mehrmals durch und fiille die
ischung ein. Wirme unyerdiinntes Glysantin, das
steif geworden ist, in seinem Vorratshehilter auf.
Entnimm wochentlich betriebswarme Glysantin-
Wassermischung aus dem Kiihler, fiille sie in den
Spindelzylinder und setze die Spindel ein.
Lasse die Flissigkeit auf 20°C abkiihlen und
lies an der Spindel die Werte fur Kilteschutz und
Raumteile Glysantin ab, Stelle durch Zufiillen von
Wasser oder Glysantin das alte Mischungsverhilt-
nis wieder her. Fehlt viel Glysantin, siche nach, ob
die Kiihlanlage dicht ist.

Alle Mischgefdfie und Gerite spiile mit warmem
Wasser aus. Frostschutzmittel sind gesundheits-
schidlich.
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35.

36.

Wird Athanol als Frostschutzmittel benutzt,
siehe D 635/5 ,,Kraftfahrzeuge im Winter®.

Das neue Getriebeil der Wehrmacht (Winter )
braucht auch bei Kilte nicht verdiinnt zu werden.
Das bisherige Getriebedl der Wehrmacht mufl
vor Eintritt des Frostes verdiinnt werden. Mi-
schungsverhiltnis 4 Teile Getriebed! und 1 Teil
Dieselkraftstoff.

Stelle unter Aufsicht des Schirrmeisters die Ol-
filllung der Wechsel-, Lenkgetriebe, Seitenvor-
gelege, Achsantriebe und Lenkungen fest und
mische den Dieselkraftstoff bei.

Das bisherige Getriebedl der Wehrmacht ist mit
Dieselkraftstoff verdiinnt und neues Getriebeol
der Wehrmacht (Winter) unverdiinnt nach-
zufiillen.

Mit Beginn der Frostperiode schmiere besonders
griindlich sémtliche Fettschmierstellen aufler
Radnabenlager, an denen sich Bremstrommeln be-
finden, mit einer Mischung von 2 Teilen Abschmier-
fett und 1 Teil Motorendl ab, Bei Temperaturen un-
ter —20°C verwende eine Mischung von 1 Teil Ab-
schmierfett und 1 Teil Motorendl, Warme die Fett-
presse vor dem Abschmieren an. Vor Beginn des
Frostes entnimm dem Stoddmpfer mit einer Ol-
spritze StoBdimpfersl und ersetze es durch Diesel-
kraftstoff bis zu '/, der Gesamtfiillung (nicht bei

Vollketten-Kfz).

Vor Eintritt des Frostes fiille in den Olbehilter der
Zentralschmierung eine Mischung von 3 Teilen
Motorendl und 1 Teil Dieselkraftstoff. Achte
darauf, daf} kein Schnee oder Wasser in den Be-
hilter gelangt. Schmiere Biegungen ausgesetzte
Schliuche auflen mit altem Fett oder Ol ein. Schlage
Eis vorsichtig ab.



37.

38.

Vor Eintritt des Frostes lasse die Olfiillung im Ol-
badluftfilter ab und fiille eine Mischung aus
3 Teilen Motorendl und 1 Teil Dieselkraft-
stoff ein

Im Winter verwende zum Nachfiillen der Blei-
sammler nur Sammlersidure (Dichte 1,28) und
zum Nachfiillen der Nickelsammler nur Samm-
lerlauge (Dichte 1,24) an Stelle von destilliertem
Wasser. Die Sammlersiure oder -lauge wird in
richtiger Zusammensetzung angeliefert.

Schmiere Lagerstellen, Gelenke und Seilziige der
mechanischen Bremsen im Winter hiufiger ab.
Verwende vor Frosteintritt eine Mischung von
2 Teilen Abschmierfett und 1 Teil Motorendl, bei
Temperaturen unter —20°C 1 Teil Abschmierfett
und 1 Teil Motorendl. Schlage angefrorene Eis-
klumpen an den Bremsteilen ab.

Sorge bei Oldruckbremsen dafiir, dafl beim Ein-
fiillen von Bremsfliissigkeit kein Wasser, Schnee
oder Eis in die Einfiill6finung gelangt. Ist die An-
lage eingefroren, taue die Bremsleitung auf und ent-
lifte die Anlage. Schmiere Gelenke hiufig ab. Ent-
ferne Eis an Bremsschliuchen und an Gelenken.

Bei Druckluftbremsen ist Wasser aus dem Luft-
behilter abzulassen und Glysantin, notfalls Athanol
oder Methanol, in die Bremsanlage einzufiillen, um
Einfrieren zu vermeiden. Nihere Anweisungen
siche D 635/5.

Vorsicht beim Entwissern der Druckluft-
behilter und beim Abkuppeln der Brems-
schliiuche. Frostschutzmittel sind gesund-
heitsschadlich. Methanol ist giftig. Gesicht
abwenden (Erblindungsgefahr). :
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Bei Saugluftbremsen entferne Eis von Gestiingen
und den Beliiftungsoffnungen am Bremszylinder.
Fiir Bremszylinder mit Schmierdlfiillung verwende
vor Frosteintritt eine Mischung von 3 Teilen
Motorendl und 1 Teil Kraftstoff, Fiihre Olwechsel
nach 1000 km durch.

39. Turmschwenkwerke, Optik und Waffen der
Kampffahrzeuge sind gegen Winterschiden zu
schiitzen, siche D 635/5.

40. Fiille die Spalten auf dem Winterschild gewissen-
haft aus und hinge es an sichtbarer Stelle auf.

Berlin, den 31. 8, 42

Oberkommando des Heeres
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