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1s!.2.iKlenes karbantartásL!:!tasítás ~z újléptékú 34/38 Mo 

lóelernképzóhözo 

(1 km: 15 mmo) 

Bevezetéso 

Jelen utasítás az újléptékú 34/38 Mo lőelemképző szapá~ 

lyozását és karbahtartását tartalmazzao Ez az ideiglenes karban

tartási utasítás addig marad érvényben, amíg a HoMo Űr a 34/38 Mo 

lekőo végleges tüoismeretét ki nem adjao A régi karbantartási uta~ 

sítások pedig akkor vesztik érvényüket, ha minden lóelemképzót át

alakítottak új léptékúre 0 

Az új léptékd 34/38 Mo lekóo villamos kapcsolását a 140 

és 150 számú, már kiadott rajzokon találjuko 
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.Á. úJ 1 éptékú lőelemkepzót külsőleg a következő módosítások alap~ 
ján le.hl::'·,; megismerni~ 

ao) I12~tl túr,!ő,.l>b ismertető j_~!e-2 hogx a ~llisztikai. _2!!2J22.!t olda= 
l _Q!l a~_ab!~ög__öih...._~ :!Ll céloldal_szög~szá.mlá.lót hel;yeztek elo 

Ft::lif:ili....iá~lák: 
b , ) Elmarad: 

"Ha a TM (m) kerék a csengő megszólalása nélkül akad meg» a magas-~ 
ság határértéken vano A lőelemek helytelenek:~M vú.ltoztaM.sá-val old!" 

co) Elmarad: 

"Szállításnál: 

A távolságot legnagyobbra~ minden más értéket O- ra állíts o A ko

csirögzítót kapcsold be" . 

A fenti k6t felirati tábla helyett a lek6o az állító oldalon az 

alábbi táblát kapta: 

"Szállításnul: 

A távolságot a legnagyobbra 17020 m~ minden más értéket O-ra áJ~ 
líts~ 

A kocsirögzítót kapcsold beo" 

d,.) Elmarad: 

"~a a csengő megszólal a távolságot rövidítsd! 

Ha a zöld lámpa kigyullad a tá·v-olságot nöV'eldi 

Mindkét esetben a lőelemek helyteleneko" 

Helyette ugyanott: 

"Ha a zöld lámpa kigyullad a lőelemek helyteleneko11 

A ballisztikai oldalon, az ablak mögé 0 egy új céloldalszögszámlá,~ 

lót építettek beo A régi számlálón a távbeszélő útján kapott oldal nem á)~ 
líthatóo 

QéLl~l.A rádi6beméró múszertól~ vagy a fülelőtól kapott célold.alszög 
beállítása~ A régi céloldalszögszá.ml álót "l " 0 az új számlálót 11211 jelzés_: 
sel láttuk elo A számláló előtt a leolvasáshoz vízhatlan szigeteléssel el= 

látott ablakot szereltek~ A számláló fínom tárcsájána.k egy körülfordulása, 
rriint a réginél ., 100 vonás, de itt jelzés és számozás csak 10 vonásonként 

Vane A számlálót világító lámpa párhuzamosan van kötve a célmagassági szög 
lámpájával, melynek világítása ugyancsak újítás o A szélirány és szélsebes
ség beállító kar-ok, tengelykapcso16inak 9 oldása eddig egy billentyűvel tör~ 
téntG Most a karok helyett a kezdósebességváltozás gombjával azonos gombot 
szereltek: felo 
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Ao) MeJhanikai változásoko 

l,) T~kintettel a korszerű sebess(~gekre a mi'íszer léptéke megvál

tozott 15 mm g l Km arfuiybanJ ennek megfelelóleg - a löYéssza.ki ér"tékad6t 

ki vé·ve , mely.nak lép'télr.e nem 1rá1 tozot t • • al?. összes áttételek 5/3 arányban meg-. 

változtak, Megvá, ·to •ita.k a. határértékkapcsoló helyei néhol ott is" ahol a ha

tárérték nem YáJtozott - ·, 

~ sebességmérő továbbra 1s azon az alapon dolgozik , hogy 250 m 

út bef'utási ídtlJét méri~ rle mivel a görgó ,tárcsa kerülete most 2 km t je ~ 

lent~ 8 érintk~zósre kellett átszerkenzteni o A pontosGág növelése érdeké

ben kís mértékben a gór-gó atméróje is megváltozott , 

2~) A szalagszakadásokat megakadályozandÓ p többszörös biztonsá

gi berendezések helyett a szalagterelő tárcs:íkat rúgós dobokkal helyettesí

tettéko Ezen dobok két tár:-l:safélból állanak, melyek a kerület mentén orok

kal kapaszkodnak egymásba s a két fél között képződő üregben van elhelyez

ve az előfeszített rúgóo Tengelyirányban a golyós csapágyban elhelyezett 

tengelynek kiképzett kötócsavar fogja össze a két részt v Ha a szalag már 

lecsavarodot-t s a távolsági kar csúszka csapja még tovább tolnd. a táv'Ol

sági kocsit) az orrok eltávolodnak egymástólo A lövésszaki értékadó rúgói 

3 kg erővel h1ízz::ík a szalagokato Ha a ballisztikai kocsi a legnagyobb té r,n 

képtávolságon már megütközött~ a rúgós dobok még tovább engedik a távolsá

gi kocsi.t futniu Ezek a rú.gók már 7 kg erővel veszik igénybe a szalagokat~ 

de ezt a terhelést asza agok még jól bírjáko 

3,,) A szalag igénybevétel c.:sökkentése végett a szalagtereló 

pofá.K is go.rgós kiképzést nyarteko Ezzel a megoldással a szalag éles szög

ben nem hajlítható meg s ha a szalag meglazulna 9 kiugrásúnak lehetősége is 

kizárt~ 

4o) Hogy a távols:ig1 kocsj szabl:l,don kifuthasson az oldalelóretar

tás léo mee egy kihúzható toldatot kapott~ me1 lyel a célútk:a:rcsúszka csap-

júhoz kapcsolód.1k. Ezzel az oldalelóretartás léc meghosszabbodott„ 

5o) Célsze:rú volt megakadályozni azt is 9 hogy ha a távolsági ko

csi nincs rögzítve , a kampós kocnirögzítót ne lehessen bekapcsolnip mert ha 

ez megtörténik, a távolsági kocsi szélső helyzete felé tartva beleütközhet 

a kocsirögzítóbe vagy ráfutnatnak arra s törés állhat elóv 

A kocsirögzítő bekapcsolásának megakadályozására egy szögben meg

hajlított kétkarú emeJó szolgál„ Ennek egyik vége a kocsi rögzítő tengelyé

re szerelt ütkozón akad meg~ s megakadályozza a tengely elfordítását 1 másik 
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vége egy :r·úgóhoz ·,ra..u kbtve mely biztosítja a rögzítő kart a kibillentés 

elleno A?. oldás t maga a kocsi végzi el, mikor szélső helyzetében az emel6 

rúgós vé r--é-t kibillenti, ekkor a kocsi rögzíthető. 

60) Gyújtó helyesbítés e 

Nagyobb célsebességekhez nagyobb előretartások tartoznak s így 

számottevőbben jelentkezik az a gyujtóhiba, mely különösen közeledő és tá

volodó céloknál abból adódi.k D hogy a mérési és kilövési pontokra képzett 

c . t. szorzatok nem egyenlő.k: o 

Magyaráza t _g. 

0 
L 

Állandó sebességgel haladó célnál közelebbi mérési pontbó] kiin= 

duló ~oto célút (elóretartás) mindig kisebb, mint a távolabbi 

mérési pontból kiinduló o A célútak nagyságkülönbségét itt kizá~ 

rólag a lövedék röptartama szabja meg. Távolabbi mérési pontnál 

a röptartam nagyobb , ezért a cél a találati pontig nagyobb cél= 

útat tud megtenni (a lövedék beérkezéséig)o 

A lőelemképző a gyujtót úgy képezi, hogy a mérési pontra vonat~ 

kozó e. t ~~hez hozzáadja a c ok értéketo 

a) ábrao 

M; 1i Ttiy M 

clü c.k T. 
J. 

t. 
J. 

ct. 
l. 

= mérési pont 

= a mérési ponthoz tartozó 
találati pont, 

= a T.találati p-hoz tar-
toz5 röptartam, 

= az M pont talopontjához 
tartozó cél út, 

= a gyujt6 részére előre 
képzett találati pont . 

Vizsgci.ljuk a töltési késedelem levételével a "K" kilövés po.nt-

ban képződő találati pont helyzetét. 

b) ábra 

Mi K Í 'Ti 

L 

Hasonlítsuk össze az a) ábrát ab) 

gyujtóállás akkor helyes _. ha 

K = kilövés pont: a késedelmi 

idő leteltével keletkeeő 
mérési pont, 

TK = a K po~thoz, mint mérési 

ponthoz tartozó találati 

ponta 

tK= a TK-hoz tartozó röptarta.m, 

CotK = a K ponthoz tartozó célút, 

ábr6.v-al „ Az M pontban előre képzett 
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az a ) ábra "MTgy t ávol sága egyenlő_. 

ab ) ábraM~ TKtáv-olságával „ azaz ha 

Co tl '_:.,-: ., k = r_: ., k ... Cu t K , ez pedig csak akkor igaz , 

ha c~ti ~ CotK 

ez pedig nem áll fenn . me r t tK> t i ~ azaz Co tK > Co ti „ 

Távolabbi mér ési pontból kiinduló célút tehát nagyobb a Vagyis tá

volodó cél e ae t én ,a kilövé s i pontban képzett találati pont távolabb esik, 

mint a gyujtó r észér e e l őre képzett találati pont 9 azaz rövid lövést kapunk. 

Rövid l es z a lövés közeledő célnál is : CotK< Cot. vagyis 

irf~<WGY „ a zaz a gyujtóá llás részére előre képzett hosszab~ célút a TGY ta

lál ati pontot a löveghez kozelebb viszi _9 miáltal rövidebb gyujtót kapunk. 

A hi bát úgy lehetne kiküszöbölni J ha a gyujtó részére külön t tes-t -

tel külön röptartamot és külön Cot - t á l lapítanánk mego E helyett a hibát úgy 

küszöbölték ki „ hogy a c. t + Cok célút Cok szorzatát a hibának megfeleloen 

módosították„ A Co k szorzatot tehát nem k idővel , ha.nem k+ b. t idővel toljuk 

elo A lJ.. t - t úgy állítjuk elő, hogy a Gy és a t motorokkal leolvasott időket 

egy forgásösszevonóba vezetjük . A forgásösszevonóhá.zhoz épített kőrhagyó 

tehát a gyúJtó és a r öptartam különbségével forogo A körhagyó palástját képe

ző szívgörbét úgy számították ki~ hogy az afl t értéket szolgáltassa, amely 

c-vel szor ozva a Co t + Co k célútkar csapját Co A t - vel elmozgatjag A hiba te

há t akkor szűnik meg„ ha Co ti + c (k+ ó t) = Co tK+C ok o 

·szerk_ezeti m~goldás . A szívgörbéről a A t röpidójavítást egy gör
gős kétkarú emelő tapintja le . Az emel ő másik karja egy erre merőleges újabb 

kétkarú emelőn keres ztül egy :Bowdenhuza.1 segí t ségével rt c. k szorzótest egy

karú emelőjét billenti . A Cok testet egyrészt~t- nek megfelelően hosszabbra 

készítették , m.:í.s r észt a k orsó nem a testbe 0 hanem az abban elhelyezett hü

velyben csavarodik o A hüvely viszont az egykarü emelóbe kapaszkodiko Igya 

k orsó forgatására a test k -val, az emeló billenésére A t -.vel tol6dik el a 

tengely irányban. 

Bo) yéptékv~ltoztatással ka]CSolatos változások a villamosberendezésben. 

Elmaradnak a következő határértékkapcsolók: 

l o) Legkisebb térképtávolság (X~ = 900 X m) határértékkapcsol6o 

A határértékkapcsoló a lövésszaki értékadón a ballisztikai kocsi 

húzólécén volt elhelyezve , s az ideiglenes karbantartási utasítás e pontja 

szerint feladata volt a zöld lámpa kigyujtásával jelezni , hogy a balliszti

kai kocsi a legkisebb térképtávolságra ért. Ha még a kihelyezés átszámító 

is be van kapcsolva 500 m- es al ap esetén„ a belső holttér legkedvezőbb eset-



ben 40t: m ·, egk.'-d ,o+.J.enehb esetben 1400 m, MiLltún a musze.r· léptéke megvál

tozott '5/ :5-ad arányb,:l., a be l só holttér is megnőtt 900 n1< ,.r-ől 1500 m~reo Mi.

v-el a ba.r , 1.l3:1,r.1kaJ. testek léptéke nem változott ( 600 m hosszban nem lettek 

volna kíliaszmílva) kis átalakítással sikerült a belső holtteret esökkente-

nio A távolságJ koesj t sikerú:J t 1 mm el belJebb engedni azáltal , hogy az 

oldalelóretartás lé; belső ütkö~óJéból J mm ,t lemunkáltak (ez jelent 150 

m-t)~ a ·,.~k szorzótest tapintótúje egy ütközőt kapott s így a Cok test 

csak 700 m--ig -va:n :t,_.használva 833 m helyett.) 

Az XT: 900 m határértékkapcsoló elmaradt" helyette az XT tenge y 
homlokkerekén egy XT= 1240 m határé.rtékkapcsoJót helyeztek el s ez gyujt

ja a zöld lámpát csupán figyelmeztetésül ~ hogy a lőelemek helytelenek o 

2n) ~gg§.!e~célúi._,határkikapcsolóu 

Az ideiglenes kiegészitó karbantartási utasítás go)pontja 

szerint a határkikapcsolónak cfot motorkíkapcsolásával meg kellett aka~ 

dn.lyozni . hogy a tapintó tú a lótáblatesten m = -·100 m alá kerüljöno Ugya~ 

nis itt a túnek már olyan meredek pályán kellett csúsznia, hogy ezt a test 

karcolása, vagy a tű törésének veszélyeztetése nélkül nem lehetett megen~ 

gedni o A lótábla testet ugyanis az m ~-JOO m-es alkotón túl fordítani csak 

a cfot motor tudja~ , (a magassági motor nemp) akár úgy~ hogy siklásnál 

a kis helyzetszög mellett a cf° t motor jár» akár úgy .? hogy a bentfelejtett 

Cfot értékkel a helyzetszöget csökkentjük o Ennek megakadályozására szolgált 

a cföt határértékkapcsoló ~ amely a cfot motor áramkörét megszakította~ iJ~ 

letve a határértékkapcsolón keresztül azt a motort kapcsolta be, amely a 

Cfo t -t növ-el teo Az új lótábl~testek olyan kiképzést"iek _., hogy a tapintó tú 

alatt veszély nélkül körülfordítbatók. tehát a határértékkapcsoló feles

leges o 

3o) XT e:. 420 m határértékkapcsoló a ballisztikai kocsin, me,, 

lyet csak ideiglenesen építettek be a jovóben elmarado 

Új határértékkapcsolók~ 

4o) Legnagyobb gyujt6 (Gy=24)8 mp) határkapcso Óo Újolag ke~

rül t beépítésre o 

Feladata ~ a piros lámpa kigyujtásával jeleznt.hogy a lőelemek 

helytelenek ., vagy a piros lámpa kioJ tásával jelezni v hogy a 1 óel emek már 

helyesek ~ Ugyanis a célkövetés már 170000 m-en megkezdódheto 

A lövésszaki értékadón van elhelyezve s a gyujtótest tapintója 

hozza múködésbe o 

5.,) Legn~~.2.E2 !'2J?2:2:Ó Í,!_-= 21.28} határé;;:!,~kka12.c~ló„ Feladata 

ugyanaz s működése hasonló_ mint a legnagyobb gyujtó hatúrértékkapcsolóé 

azzal a különbséggel , hogy ezt a kapcsolót a röpídó tapintója hozza múkö

désbe o 
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A:'f_ Ji'~~z feladata vo1 t O hogy megakassza a magasságirányz6-gép 

kézikerekét ,, ha nincs feszültség és a biztosító relé működött. 

Módosítás után _, a iA' M retesz működésbe lép , ha nincs feszültség,. 

s ha a magasság elérte a 8000 m -t (rn == 8000). Ez utóbbi feladatát oly módon 

teljesíti J hogy az m ::.: 8000 m határkapcsolót aj M retesz mágncskörébe is 

beiktatjáko 

Ez azért történt , mert ezen a határon túl a távolsági kar elgör

bítheti a magassági vonalzót o A k . karbantartási utasítás 7 old. a.) pontja 
szerint olyan eset is előfordulhatott , amikor a ..)~eteszt csak a reteszt 

oldó csavar becsavarásával lehetett oldani o A célmagassági szöget a tetesz 

jelenlegi kivitele mellett akkor is lehet csökkenteni, ha a retesz működött; 

mert a retesz olyan mint egy kilincs- mú fogao A magasság irányzókar csökken6 

irányban akadálytalanul forgatható. (Lásd a lekó. elvi villamoskapcsolás 14 
lapját.) 

_ Ö~~ödő - ~~Y-2! ~~$:_E~jjás )?-~ár~:cté~~csolé_~ Feladata~ a k.ka ban-
tartási uta"·ítás ~( oldo.bo) pontja s~e.cint„ TJnatárertékei T14=1740 m és T}l= 
6!)600 m. 

Viz~3~e~ u élu}_~!ár2_rtékk~QSOlQ.o lreladatag Az idei,glenea kar
bantartási uta.si tás í"o) pontja szerínt. (Tj határérték e. t= 3475 m. 

Elmaradnak a következő biztonsági berendezések: 

A biztosító relé és a vele párhuzamosan kapcsolt biztonsági beren

dezések. Feladatuk volt megakadályozni a lőtáblatest kocsit és a távolsági 

kocsit abban} hogy határértékeiken túl motorral, vagy kézi-kerékkel túl le

hessen vinni. 

1 . ) ~osító relé o .. A fővezeték pozitív ágát egy helyen megszakí

totta, s az utána leágaztatott áramkörök m~íködését biztonsági okokból meg

szakítottao 

A biztosító relé tekercsével sorba volt kötve , tehát a biztoaí-

tó relét működteti: 

2.) A "Szállí~gQE~JE~Ecsoló:i mely működésbe lépett, ha a kocsi-• 

rögzítőt "Szállításkor" helyzetbe hoztuk .o s előzőleg a főkapcsolót aem kap

csoltuk ki; 

3o) ~T = 101 220 m határértékkapcsoló 9 mely működött , ha a lőtáb~ 

latestek a 10,220 m vízszintes találati távolságot elérték. 

A biztosító relével párhuzé4110San van kötve és vele együtt működés

be lép: 

4.) A figyelmeztetó_2eengó és 

5o) A "~ilin~"~ hogy a távolság növelését megakadályozzao 
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[{a „bantartás u 

li karba:n ·rnrtáshoz tartozik a lőelemképző tisztítása 0 kenése 

és javítása" 

a o Tisztítás o 

Ál.lawló üzem (naponként több órás célkövetési gyakorlat) mel„ 

lett havonta,, -----
kevésbé erőltetett üzem mellett 100 üzemóra utánol 

ha az üzemzavar oka tapintó- felak:adás ~ azonnal , de legkésőbb 

a következő t~z .• illetve üzemszünetben . 
.. -.-.~------· 

a legc·ekélyebb csapathasználat mellett is negyedévenként~ 

tárolt . nem működő anyagnál pedig évenként egyszer a lóelem~ 

képzőt szétszedjük és megtisztítjuko 

A ti s ztítás s av •r lúg - és pormentes ~ tiszta fehér ronggyal 9 

porecsettel és órás kefével történjéko 

A burkolat külső felületének tisztítását vizes ronggyal vé

gezzük p majd a felületet ~~~g szárazra töröljüko A vizes ronggyal való 

tisztításnál ügyeljünk arra~ hogy a műszerbe víz ne csorogjonp tehát semmi

esetre sem lehet a lekó~tfecskendezni o 

Lerakódott . megszáradt szennyeződést a lek~okenésére hasz
nált dinamó-v vagy fínom ,gépolajjal oldunk felo 

Az alkatrészekre száradt szennyeződést puhafadarabkával (és 

nem csiszolóvászonnal i ) dörzsölJük le o A tisztítást alaposan és óvatosan 

végezzüko A legkisebb sarkot és eldugott részt is töröljük szúrazrao Ügyel

jünk, hogy a vezetékeket ., rúgókat _, billenő alkatrészeket ne ráncassuk: 0 a 

kúbelforrasztásokat és kábelsaruk:at ne hajlítgassuk a könnyen elgörbíthetó 

alkatrészeket (tengelyek 9 vonalzók stbo) ne feszítgessüko 

A .!!.~ .. ~.:tf.~s tehát nem benzinnel és semmiképen sem petróleum~ 

mal való lernosásból ,, hanem .száraE!:~- ~~~tára törlésből állo A benzin árt 
a villamosrészeknek, főként ezek szigetelő anyagánako 

Benzinnel tisztíthatók azonban a javítás közben kiszerelt és 

villamosrészeket nem hordozó alkatrészek ~ golyóscsapágyak, forgásósszevonok, 

orsók stbo 9 de csakis kiszerelt állapotbano Ezeket azonban benzines lemo= 

sás után szárazra töröljük és előírás szerint kenjük o 

Ezenkívül benzinnel tisztítható minden tapintó az olajtól és 

portól az összeszerelt műszerben is , de csak úgy~ hogy a szóbanforgó tapin

tó környezetét ronggyal takarjuk be , a tisztítórongyot pedig csak annyira 
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itatjuk benzinnel ~ hogy l e ne csöpögjöno 

~~~~!la.nd~- E~~n g~~~llllJ'.J!g 0268 fajsúlyú. tiszta Uonofolttisztító, 
Y!?:f!Y seb-~'!?_~~in_, Tisz tításhoz nehé·z benzint ne használjunk, mert az későn pá

rolog el (i) s ~setleg az összerakott műszerben robbanást okoz. Az éter viszont 

azért nem megfelelő ." mert igen gyorsan párologo 

Motorok kommutátorai t száraz ronggyal töröljük le. Ha ez nem elég,' 

a kommutátort lecsiszoljuko Ezt azonban óvato.san 9 az áram alatt futó mótoron 

igen kopott OOO- ás olajos csiszoló vászonnal végezzüko A kommutátor körn.yeze

tét ronggyal takarjuk le 9 nehogy a lehulló csiszolópor időelótti kopást vagy 

berágódást okozzono A csiszolóvásznat gyengén nyomjuk a kommutátorra, csiszo

lás után pedig a kommutátort száraz ronggyal töröljük le. 

Önműködő . kapcsolók (relék) stbo elkormozódott érintkezőit könnyu 

benzinnel tisztítjuk úgy„ hogy a relé környezetét ronggyal takarjuk be,. Ügyel

jünk, hogy a folyadék le ne csöpögjön. 

Önműködő kapcsolók érintkezőit csak akkor reczeljük vagy 'csiszol

juk,, ha az érintkezők felületef:glfma , azaz az ívnuzás következtében az egyik 

érintkezón c súcs ., · a másikon eödör keletkezik o 

Az apró részeket (görgő stb . ) mindíg megtisztított órás kefével 

tisztítjuk. 

A célpályakorongot fémtisztító anyaggal (Sidol stb.) tisztítjuk, 

azután alaposan szárazra töröljük 9 majd igen vékony rétegben paraffin olaj 

I.-el kenjük be o (Paraffinolajos ruhával leheletszerúen áttöröljük.) Ha a ke

nés erós 9 a görgő nem ad kontaktust .• ha meg nem kennők a célpályakorongot, ak.

kor a felületén képződő oxidréteg miatt nem kapunk érintkezést. 

A fogaskerekeket gondosan körülforge.tvaD a fogak közül órás kefé

vel vagy kis puhafadarabkával tisztítjuk a lerakódásokato 

A lótá'bla - és behatás testeket óvatosan csak a portól töröl

jük le. 

A leko tehát .az olajoza.pd6 és működő alkatrészek kivételével 11 

mindenütt száraz legyeno 

Eső után töröljük le a lekó-t és győződjünk meg arról, hogy nem 

jutott-e víz a múszerbeo Ha szükséges belül is tisztítsuk. 

A lek~ tisztításának elhanyagolása gyors kopást és üzemzavart okoz. 

Ha a lekó, poros 2 ez gyors kopást,és ~zemz!Yart okoz. A porosodás 

oka vagy az, hogy a l~k ó-tudvaro'n 9 . poros 0 szeles terepen - a lekó, szétszedé

sének általános szabályait be nem tartva - szed·tük szét, vagy az, hogy a lek5. 

tisztítását az elóírtnál hosszabb idő óta nem végeztük el gondosan s a motor

kefék; vagy fékek anyagának fínom pora lerakódotto A porosodás legelsó követ

kezménye azp...J!ogy a tapintók felakadnak, vagy a villamos érintkezők nem kapcsol-

~ 



b, Kenéso 

1o ) .A. lóelemképzót kermi_ kell: 

min~n ~!Pe!!.o, ha a lek,), üzeméből vagy éppen üzemzavarai ból 
a kenés hiányát állapítjuk meg 9 vagy ha szétszedéskor azt találjuk, hogy 
valamelyik szerkezeti rész kenetleno Szétszedéskor erre külön ügyeljünk. 

Elv, hogy a lóelemképzót csak a szükséges mértékben kenjük. A 
túlkenés üzemzavart okoz~ a szétszóródó olaj és zsír szennyezi a villamos 
érintkez&et" de a le13·t.óbb tapi.ntó felakadó.s ia ., ha nem rorosocl:5.s, e.kkor 

túlkenés következménye , A tapintó ugyanis pontosan illesztett alkatrész, 
(csiszolt acélrúd mozog br onzfuratban) s az olaj , vagy az olaj és por le
rakódott szennyeződése akadályozza mozgásábano 

a tapintókat, 

a nem fém fogaskerék kapcsolódtísokat, 

az alumínium fogaskerék kapcsolódásokat» 

a festett , galvanizált (nikkelezett 0 mattnikkelezett) alkat

részeket , 

a fordulatszám s zabályo zók f éktárcsáit , 

a sebességmérő mérőrészei t (mérődarab , hornyos_ tárcsa, rögzító
kereszt , fogasfves súly) J ki véve a sebességmérő tengelyek vt gcsapágyai t, 
ahol kenólyuk vano 

,lo) G~l.l.,_~~sapáe;yzsírral k~njük t 

a lek o nagy alapcsapágyát (ezt a rr1ár keni) 0 

a 1!P,yOr~ golyóscsapágyait csak oly mértékben, hogy a golyók és 
a fészek zsírosak leg,Jenek; a csapágyat semmie~etre sem tömjük tele zsírral. 

a lassú fordulatszámú és a kézikerékkel állított csigahajtásokat 
és orsókat 0 

azokat a golyóscsapágyakat, amelyek kézzel forgatott tengelyen 
(helyesbítés~k stb o) vannak: 0 

a lek~fórészek (burkolatok) illeszkedő felületeit po~ és víz
mentesítés c.éljából összerakás elótt 0 

a lekÓo külső "barnított" alkatrészeit rozsdásodás ellen, 

a tárolt lek-ek kisebb hézagait (villamos kapcsolók, stbo) zsír
ral tömjük meg_. hogy a lekó-,be pára ne rakódjéko 

Használand.9_ a;olyóscsa_p:l{s"Yzsír: Magyar Országos Szabv@Y G jelú 
golyóscsapágyzsír,L mely megfelel n SKF-Brio sv·é~ piros golyóscsapágyzsírnak. 
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minci<:-rr , golyóscsapágyzsír.ral kent golyóscsapágyat igen kis mértékben 

zsírral való b~ ,enés el őtt , 

minden nem golyóscsapágyzsírral kent golyóscsapágyat (motorokhoz 

kapcsolódó teneelyek C<iapáeyai a :forgóss"688Zevonók stb..} 

a gyorsfordulatszámú csigahajtásokat, 

a csúszó felületeket (csúszkák) , 
a gyo:r:-sfor dulatszámú orsókat és 

csúszó csapágyakat o 

.!IB~nálandó olaj g ec:y~~~ lö~egolaj (a kereskedelemben kapható 

semmiféle gépolaj nem használható) o 

,2v) Fol;yékon_y p_araffinola,j,jal kenjük: 

a célpúlyakorongot (lásd "Tisztítás"- t) 9 

az egészen kis átmérőjű (külső átmérő 6 mm) parányméró golyóscsa

págyakat , 

~~nála.E-§.?. olaj ~ paraffinolaj Io , 

A csontolaj helyett tehát folyékony paraffinnal kenünk. A kereske

delemben kapható csontolaj is paraffino 

60) Az olajjal történő kenés egyetlen csöpp olajnak a megfelelő hely

re való csöppentéséból áll~ Az olajcsöpp ráhelyezése után a golyóságyat vagy 

csigát stbo megforgatjuk 0 a csúszófelületeket mítlcödtetjükD hogy az olaj szét

kenódjéko Ha vélétlenül több olaj jutott volna az olajozandó felületre, ezt 

gondosan töröljük le o. Kenés után tehát a lekő,minden nem kenend6 felülete száraz 

maradjono 

Az olajozandó helyekre piros pontjel6l6sek hívják fel a műszerész 

figyelméto 

7o) A lekÓokenésekor gondosan keressük fel mindazokat a helyeket, 

ahol kenni kell o 

El szokta kerülni a műszerész figyelmét: 

a szélbontó p 

a célútkarok tartójának függőleges ágya (ferde olajfurat vezet hozzá), 

a sebességmérő vezér ló motor .alsó ágya (csővezeték), 

a TM.? ~ M és m számlálók ágyai, 

a célútkur csúszkák szalagtartó csapjai, 

a célpályarajzoló kenése , melyet szuronyzárjain keresztül kenünk és 

kihelyezésátszámi~ kocsi vezetórúdja:!.o 

Ha a kenési előírásokat nem tartjuk be pontosan, akkor a lek~okis

mértékú kenésnél berág~íko Túlkenésnél - hidegben!~ a motorok nehezen, vagy 



egyá.l talába.:n nem .t'O.L.'ugr1~ ~ melegben pedig a leko sze~ezódiko Amint lát~ -·- -· - - -
juk~ a ~ag~s _fqr9:gl~~d~~ -_,g-olyóscsapágyakat is csak olajo~ és nem zsí

rozzuk , r ppeu a hidegben előálló káros tapadás miatt_. viszont a motorok 

golyóscsapágyait . miirel ezek gyorsan felmelegszenek - kevés gol;yóscsapágz

zsír!al ~~Ej~k:,2 

80) Vazelinnal soh2 ~~it nem kenünk! 

Co Javításo 

A lőelemképző bonyolult szerkezet, javítása szaktudást és gyakorlatot 

igényelo A lekőo javításával kapcsolatban három kérdés merül fel: lo) meny

nyire szedheti szét a műszerész a lekó=t, 2o) mit javíthat, 3o) mikor kell 

gyári javításba küldeni a 16elemképzőt? 

lol:-h~~t A hivatása magaslatán állós gyakorlott műszerész javítás cél

jából a lőelemképző bármelyik részét szétszedheti a ballisztikai értékadó éb 

a behatáskiküszöböló kiv-ételévelo (Ha valamilyen nehézséggel találná magát 

szemben a műszerész , azonnal jelentse a szertotv-neko Ha szerto tvo nincs, 

akkor a hiba pontos és részletes leírásával az alcadályról vagy üzemzavarról 

- sérülésről - azonnal jegyzőkönyvet vegyen fel s kérje• lekóo központi 

üzembe való szá1lításátJ vagy a központi üzemből egy műszerész kiküldéséto) 

,go )-hs)~_g A műszerész a következő javításokat végezheti: 

tartalékrészek cseréjét, (relés motor, szalag stbo) 

olyan alkatrészek cseréjét, amelyeket központi üzemtől igényelt és ka

pott (fogaskerék, fogasív , orsóD sebességmérő alkatrészek stbo), 

olyan megrongálódott alkat.részek cser6jét 1 a.melyek a lóelemképzésben 

.m~nt geometri~i_ada!o~~eghatár~zó részek nem vesznek részt~ tehát nem 

mérő alkatrészek és kis üzemekben a régi darab alapján elóállíthatókD illo 

beszerezhetóko Plo rúgók ,, csavarok_. az oldalirányzógép fék-orsója, ( de pl„ 

a magassági csúszka orsója már nem) stbo, 

az összerakott Jekóo szabályozásátD 

a szétszedet lekőo részletszabályozását, 

a villa.mos részek javítását, forrasztását, kábelcserét. egyszerű szi

geteló lapok, kapcsolók cseréjét 9 stbo 

22.l-hoz1.,Közpon.ti üzemi (gyári) javításba kell küldeni a lóelemk:épzót: 

ao) minden 1000 üzemóra után (nem a bekapcsolt 0 hanem a tényleges múkö

dött órák számítanak:) 0 

bo) ha olyan sérülés~ megrongálódás van a lőelemképzón, a.melyet a mű

szerész javítani. nem tud ., 

co) ha a leggondosabb beszaJiályozás után a lekóo az ellen6rz6 tábláza-



tok szerint megengedet ·i, hibák kétszeresét adjao 

Központi üzembe szállításkor 9 vagy ha a lekóo megrongálódik, mindig 

a G 54 utasítá~ szerint kell eljárni~ illetve az ott előírt jegyzőkönyveket 

kell pontosan u1egszerkesztenio A J.ekőhöz csomagolandó mindíg a lekő-füzet is. 

(Ha a H„M _, kivételesen úgy intézkednék_. hogy a csapat gyors javítás 

céljából a lekót közyetlenül a gyárba szállítsa, akkor a csomagoló jegy mellé 

csatolni kell a sérülési jegyzőkönyv egy másolatát, mert ené~kül a gyár, ill. 

a gyári honvéd ellenőrző kirendeltség nincs tájékozva a hibáról s esetleg töké~ 

letlen helyreáll ítássa~ kerül a lekőo vissza a csapathozo) 

Javításnál tartsuk szem előtt: 

az összerakást és szétszedést az utasítás szerint végezzük, 

csak olyan javít6at hajtsunk végre , amiben biztosak vagyunk, 

minden hibát azonnal javítsunko 

Forrasztani csak gyantás forrasztó ónnal szabad, 

rúgók mellett ne forrasszunk, mert a rúgó kilágyul. 

A pákát 110 volt váltakozó áramra kapcsoljuk. 

Aram alatt álló múszerbe fémszerszámmal, csavarhúzóval ne nyúljunk. 

Ne húzzu .. ~ meg addig az összekötő csavarokat, amíg meg nem gyéSzódünk 

arról 0 hogy minden fogaskerék helyesen)capcsolódik-e s a burkolatok össze~lle

nek-eo 

Szabályozás közben a tapintókat csak annyira emeljük meg, hogy apa

ránymérő csak a megengedett határokon belül vezérelje a motorokat (különösen 

Cot és Cot+c ok) 9 vagy plo a szorzótestek meg ne szoruljanak. 

Javítás - szabályozás - közben se kapcsoljuk ki az áramot addig, 

amíg a motorok be nem álltak o 

Villamos rés~ek javítása közben~ 

az egy csavar alá szorítandó vezetékeket zsineggel kössük össze, 

ha egy szigetelő lapról több szorító vezetékeit szereljük le, az 

összekötótt vezetékekre is keméhy papír cédulát kössünk, a cédulát számozzuk, 

vagy nevezzük meg, ahová való~ 

egyszerre lehetőleg csak egy villamos csoport összeköttetéseit bont-

suk meg» 

egyébként az egyes áramkörök megvizsgálása kapcsolási vázlat alap

ján történiko 

A lekőo szétszedésénél a fedelet csak akkor vegyük le, ha a kibelye

zésátezámi~markolatgombjainak karjai (azaz tengelykapcsolóinak hornyai) füg

gőlegesen állanak és a kapcsolókart kiszereltük~ 

A behatáskiküszöbölő rész és közbenső rész levételét úgy végezzük, 

hogy az összekötő csavarokat nem csavarjuk kio 
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~~~!!gforr~e~t~s ' 

Eszközej z·1 db szalag.bajlító siJrnttyú~ 1 db szalagforraszt6 tüs= 

ke _, .J. d. 1 sza) agfo-rrasztó Yog-6 ., ( A má,=iodik szerel ékes ládában találhatóko) 

Szü.l{,:,ege~ mégi sárgaNiz i .emény forrasztó paszti (ldeal:it Lc:>t~, 

paste) , to\'ábbá k~r~fo-r:i.~asztó sárg-aré~ szalag és benzinlámpao 

J O ) ll szalag végének .k.ét sa.rkát levágjuk , 

2o J A szalag 1régét a tús.ke és laposfogó segítségével a szalag

hajlító sikattyú hengeres uregébe úgy fogjuk be, hog;1 e kiálló "'vég 5 mm 

legyeno 

3o) A szalag egymisra fekvő lapjai közé kevés forrasztópasztát 
' és egy 0,1 mm vastag 2 X 4 mm méretű kemény forrasztó sú.rga..r0éz darabot du-

gunko A szalaghajlító sikattyút satuba fogjUko 
; 

4o) A forrasztófogó pofái t. ·benzin] á.mpával majdnem fehér meleg-

re (soof r. ,ra) melegítjük;, a. forrasztófogóval a szalagvégeket összeszorít

va tartjuk _9 mindaddig·;, amíg a pofák. ,;örös12,zóra (400° C=ra) lehülneko E 

közben a szalagot a forrasztópofák kozött tartva a hajlító sikattyúból 

kiemeljük s a forrasztótüskét kihúzzuk. azért " hogy a szalag fémmel való 

érintkezés nélkül hüljön le o lgy ugyanis a szalag nem lágyul ki ~ illetőleg 

amikor a szalagot a forras~tópofák közül kiemeljük~ 400°C-ról való lehü= 

lés közben a levegő·r, megfelelo .keménységűre edzódiko 

Me_g;yj_egyz~~g- Ugyanezt kemény forrasztó sárgaréz anyag helyett 

(0 ,5X2X3 mm méretú) l{emény fo, -r•asztó ezüsttel is végezhetjüko Ilyenkor 

azonban e forrasztó paszta helyett nedvesített boraxport használunk 

d o) A lőelemképző szétszedése , összerakása és szabályozásao 

.ÁJ talába.no 

.§zé!~dé~- Q~- ~~er~ú~ ~ A lóelemképz.őt a lehetőséghez képest 

zárt9 pormentes_, száraz.világos helyiségben szedjük széto 

Tüzelő-állásban, ha a körülmények nem engedik meg a megfelelő 

épületbervaló szállítást, sátorban végezzük a szétszedésto Gondoskodjunk 

a sátor nyílás!inak tömítéséróJ „ ni:'! rogy por· vagy víz jusson a lekó- beo A 

fórészeket tiszta de~zkára vagy papírral letakart pokrócra, ponyvára he

lyezzüko 

Ha rögtön~ött fedezékben történik a szétszedés~ a mennyezetet 

papírral szögezzük be ., hogy por ne hulljon a. műszerbeo 

Szétszedésné1 a 31o ábra szer:inti fa.darabokat használjuk a fő -

részek lábaiulo Ezek oegitségéve1 a fő.részek bármely oldalra fordítva. hoz

záférhetók:9 s a talaJra helyezhetók o 



4."!:l .,_, " n i'"· -. ;:t..e.,;i iEH:1ztak J. emeleisét és f!s31h ly iél'3ét óvatosan 'ri~ 

g&2!fi3üko :1a1:1:r, ·'o"t ·,1..ii.~1:,.s hibtH (-~zetékszakadás0 testzárlat) ekkor követ-
jük elo S2.et ,,,.. ,~ 1. , •39.lt a md!lze~,n. ~s a beosztott segéder6k (lehet6leg a ke

zelők ) legye.ha J „ J., 1 0 1 ll tákte eneit a múszerhez ne eyuljanako 

A azé"li :6 áBj &s gzabál,yozáai el6írisokat = mindaddig0 amíg ezt em

lékezetb~l ponto a meg nem tanuljuk = az utasítás alapján ez6szerint tartsuk 

beo Külön6s n rlgyá~% a onend.re ~ .!E!!-!l= és b ka:pcsolj!_ánál11--, mert a 

helytelen aza.bá.iyo-"áa! üt IIMél bekapcaol t motor 6i$,.b:!ti el a tapintókat ás or~ 

s6kato marja De a te~te·et ~s azo~ítja be az oxs6k ~áito Réazletszabályozáanál 

tehát csak a.kko~ ,a Ú/!;Y a.ijuna: áramot 0 amikor éa ahogy azt az eg:,es pontok el6-

:!fjálto 

!5~,azek i11e8zked6 felületeit agymás~elyezéa el6tt goly6scsap~

zsírral kenjiik beo 

~á~o:t.á~}_, 
loJ A ~éd~letszabályozá8 sorrendje az összerakás sorrendje i~o llin

d n eg-rség be ~abályozása utáu ügyeljünk arra0 hogy a már beszabályozott réazt 
el na á íteuk:o Ha .:sak valam .ty egy ég beeizabályozásáról van sz6 0 ekkor az 
utasítás feltét le~- 0 hogy minden má~ egységet helyesen állítottunk be 0 és 

minden r~.szt hely s n raktunk fü3szeo 

2o 1 Mind n eg,ység b azabályo2.ása k6zben és után az 6sszee vezetéke
ket vizsgáljuk meg, hogy ninca~~ testzárlato 

3o) s~abá yozás közb na enést a enáai utasítás szerint végez= 

züko 

4o) A fékek á.t-amnélkül ne fékezzeneko A fékeknél áram alatt éem ár,,.. 

jen a forg6rie~ ~ állóJezh ~o A t'é k mtl'.kadése akkor helyes 0 ha megk:6vetelt 
pontosság mellett (legkiaebb par'ánymé~~ lég.rés) a motorok ide...oda járását me~ 
állítjao 

A 'rlllamo rékeknél kopásnak kitett alkatrész nios 0 tehát elhaszná= 

16dás okozta alkatrészcsere nem szükségeso 

A fák legkleyesebb pontja fékte~ercs 0 melynél f6leg szigetalási 

hibákbdl end6 ré~zlega O V'agf twlje taet~árlat léphetvfelo El.6fordulhat 

azonban a tékteltarce elé~se i&o W.ndk:ét estben a tekercset ki kell cserélnio 
A fékteker„ oserije általában~ a fékek elhelyezéeét61 tilggc5en"" 

más ,a más 0 de ál'\a.János vezé elriil a következ6ket tartsuk bes 

ao) leszere jült a félcházat 0 hogy az á116r~sz kát felát = a palás

ton lev6 k6t6csa.varo kicBa~sá'flll "" s:zétválaszthasB'llko 

b.,) Az állórész szabaddá tett fedele felét tenge yiráeyban lehúznko 

Est ne szereljük to't'ább széto 

Co) Megbontjuk a forgó &sz küla6 fogai zárólapját ás lehúzzuk a 

tengel,-r61 o 



,1 ., ) _ij ... tb.:1d.tá Yál t f éktekercset tengelyirányban kiemeljüko 

s:: ~) Az óssze.ralcás é-rtelemsze:r.úen fordított sorrendlren tö:rténik 0 

.Az új féktekercs behelyezésénél nagyon ügyeljünk, hogy a tekerc 

szigetelésé t meg ne sé:rtsüko A legkényesebb pont a tekercskivezetés és 

ennek. környéke o 

Össr.e:rakásko:r -· bár a légrések a szerkezettel adottal<: = ellenó~ 

ri zzük azt i8 ,, hogy az álló.rész és a tekercs nem su:clódik-e a forgóréRz~ 

szel o 

A ki.s és nagy motor ok féktekercsei különbözők_. egymással nem cse-

rélhetók felo 

5.) Önmúködő kapcso1ók (relék) o 

.Az érintkezők tisztítása úgy történjék 0 hogy a csiszoló papírt 

ketté hajtjuk és az érintkezők között ide~-oda hÚzogatjuk. Igy mindkét érfo 

kezó a csiszoló papír csiszoló por os felületével érintkezik és a papí

rost nem szennyezheti beo 

.A tisztítást óvatosan végezzük 9 nehogy a relé beszabályozását el ~ 

rontsuk o 

Az érintkezők közé papírost 0 vagy más posztó anyagot sohase te~ 

gyünko Ha a műszer beszabályozásakor valamelyik relét (vagy parúnymér6t) 

ki kell iktatnunk 9 akkor az érintkezők közé kemény 9 nem foszló vékony le 

mezt (cellon 9 pertinax) tegyünko 

• ~lék mindenkor tökéletese!'.!_be legyenek szabályozva! 

Ha a hézag az érintkezők között túl nagy, a fegyverzet nem húz za 

be : az ütköz6tt lejebb hajlítjuko 

Ha a hézag kicsi 0 az érintkezők összeégnek~ az ütközőt feljebb 

hajlítjuko 

A relé lustán szak.ít 9 a rúgót kell megfeszíteni: a rugótámasztót 

feljebb hajlítjuk. 

Természetesen a szabályozást óvatos és igen kismértékű hajlítás . 

sal végezzüko 

Elv azonban~ hogy a csapat a reléket ne szabályozza! Ha valamel,Yih 

relé nem felelne meg az előírásoknak 9 cseréljük &o 
A relék jóságának. elbírálásánál a következőkre legyünk tekinteLtd 

a o) !_l§grések mindenütt helyesek leg;y_-enek oBehúzott állapotban a 

légrés a tányér és a nyelv között legfeljebb 0~2 mm; a nyelv töve és a ke 

ret között legfeljebb 0, 4 mm leheto 

PoziifY működésű reléknél az érintkezők érintkezése pi]lanatábél.í1 

a nyelv a kerettól Ol2_:._o.i.1 mm=re leg;yen~(Ettól függ az érintkezők behú

zás alatti surolása. mely az érintkező felületet tisztítja.) Nyitott álla 



potban a nyelv és a kere i közötti !~~s 1 4 2 + O~l mmo 

~~y műkódésú reléknél a hézagok ugyanazok, mint a pozitív ml1k:ödé

sdeknél 9 azonban behúzott állapotban az érintkezők közötti légrés: a 35 Volt-ee 

reléknél Ou2~0.2.2 ~ .e 
1 

a-1.Q_ Vol t --os ffkr~!~!!!fil_Q~Q~~~ 

A hézagokat hézagméró lemezzel ellenórizzüki ellenőrzés közben azonban 

a hézagokat a közbedugott lemezzel ne feszegessüko 

bo) Behúzott állapotban a nyelvnek csak a kereten kell felfeküdnie; 

máshol érintkeznie nem szabado 

e,) A 35 Vol t-os reléknek 27 0 a 70 Vol t •-osoknak pedig 55 Volt feszült

ségnél kell meghúzni6ko Ennél kisebb feszültségnél azonban már nem szabad meg

húzni 0 me :rt a szaldtás nagyon lusta leszo 

Általában az egész műszer jóságára mértékadó az 55 Volt-os pr6bao A 

lóelemképzőnek 55 Volt-al - ha lassabban is - minden részében működnie kello 

60) Golyós_9Eapágyas tapintók és paránY!!!érók szabályozásao 
1 

ao) Tapint6tüske csere o A tapint6tüskét akkor kell kicserélni, ha el

görbült0 vagy ha a hegye kopott 0 karcolja a testeketo 

A tapintóház rögzítő csavarjait oldjuk, a tapint6háznál fogva a ta

pintót összeszerelt állapotban kicseréljük , a tapintót szétszereljük s az ú;J. 
tapintó tüskét beszereljüko 

Ha az új tapintótüske szorulna. vagy holtjátéka volna ·a tapint6fejben, 

vagy az alsó vezetőgyúrúben, akkor a körhagyós golyóscsapágy rögzítő-csavarját 

oldjuk s a körhagyó állításával úgy szabályozzuk a tapintó mozgását, hogy kőrbe

forgatva a tapintót minden alkotón könnyen, de holtjáték nélkül mozogjono (En
nél az állításnál óvatosan járjunk el, mert a tapintó tüskéket idomszer után 

köszörülték , a golyóscsapágyakat pedig idomszer után állították be. 

bo) Tapintó rúgóer~ol20 gr-os súlyt a hegyével felfelé tartott tapin

tótüskére helyezve a tapintónak éppen meg kell mozdulnia . Ha kisebb súlynál moz

dul meg, a rúgóerót növeljük a rúgó nyújtásával, vagy cseréjével, ha a rúgóeró 

nagy volna a rúgóból levágunko 

co) A csúszka a csúszkaházban holtjáték nélkül, de könnyen mozogjon. 

Ha a csúszkának a csúszkaházban van holtjátéka. ki kell cserélnio 

Ha a csúszka vezetólécének van holtjátéka, akkor a csúszka zárólemezek 

felfekvő (csavarok alatti) felületéből fémhántolóval óvatosan annyit munkálu.nk 

lep hogy a holtjáték megszúnjéko Ez a javítás csak kisebb mértékű kopást küszö

bölhet ki és csak gyakorlott műszerész végezhetio 

do) A csúszkában a csúszkaanyacholtjáték nélkül és könnyen mozogjon. 

Az anya akkor még megfelelő, ha a rúgó az anya- feleket úgy rászorítja az orsó-
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ra., hogy a z anyé.i .feJ ➔.K. még nem érnek össze o 

eo) &~,~~_tó ;t'úgó, a nyel vet ne akadályozza mozg-6.sában 0 

f,,) Íf:~.1:!}~Js~zó rúgók rúgócseréje akkor helyes» ha a felfelé kap= 

csolásri.ál a tapintó rúgó ., lefelékapcsolásnál a nyelv rúgó az érintkező :rú~, 

góvéget az ütközőtól éppen elnyomjao Ez a helyes m(lködési feltétel egyúttal 

megmondja a 

g o ) ~~elvr~ rúgóerejét is 8 mely akkor helyes, ha az alsó érint~ 

kezőt az ütközóktó1 még éppen el tudja nyomnio E rúgóerók pontos beállítá

sátGl függ a pa.ránymérő üzembiztos múködése o 

ho) ~-~ri~~~zók tiszták legyeneko Ha a megerősítésük (csavar~ 

sajtólás) nem feszes 9 akkor a nyelvvel való érintkezés helyén elkormozódnak 

s bizonytalanul kapcsolnako 

ia) Összes lé~és az érintkezők között 0,3 mm. Az ütközőt sza

bályozó csavarral állítjuk beo Ezt a légrést csak akkor kell nagyobbra ál

lítanunk , ha a csúszka kopott s a paránymérőnek (szerelólapjával együtt) 

holtjátéka van o Ilyenkor nemcsak a tapintó vezérlése folytán, hanem a holt-

játék miatt is kapcsol a nyelv. 

Fentiek értelemszerúleg vonatkoznak a nem golyós csapágyas pa

ránymé rókre i. s o 

Ezeknek érintkezmit 0,3-0»8 mm légréssel úgy állítjuk be , hogy 

az érintkezók ne érjenek össze , de a pontosság a lehetó legnagyobb legyeno 

Igya fékezett motorok parányméró érintkezői között a légrés kisebb~ a nem 

fékezett motoroknál nagyobb lesz. A kisebb áttétel (gyorsati> beúJ lás) n.agyotili 

légrést követel 9 a nagyobb áttétel (lassú beállás) kisebb légrést enged 

meeo (A csúszkakopás hatását látjuk ebból o) A helyes beállítás gyakorlat 

kérdése o 

7o) !,_eng_ebY~ ne legyenek elgörbülve, könnyen és hossz -• vagy ha

rántirányú holtjáték nélkül forogjanak, homlok-, kúp- és csigakerék kapcsoc, 

lásaik helyességéről úgy győződünk meg, hogy a kapcsoló részek legalább eg~ 

teljes fordulatot tegyeneko Igya görbülésból, ütődésből stb. adódó, meg 

nera engedhető , holtjátékot, vagy megszorulást felfedezhetjük. (Vigyázzunk 

a kúposszegek beütésénél ~) 

80) Csapág;ytartók csapágyaikkal merőlegesen álljanak tengelyeik 

re~ azaz tengelyfeszülést ne idézzünk elő. 

9o) Homlokkerekek o Kapcsolódásuk akkor helyes, ha osztókör osz," 

tókörön fut o Mivel az osztókört nem lehet megállapítani, gyakorlatilag a 

kapcsolódás akkor helyes » ha holtjáték nélkül könnyen, símán, a szorulás, 

vagy rágódás legkisebb , még észrevehető jele nélkül kapaszkodnak a fogak 

egymásba, azaz gördülnek a fogak egymásono Úgy vizsgáljuk, hogy a nagyob

bik kerék legalább egy teljes fordulatot tegyen. 
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Ha mégi!'::I me.r é1~se , akarnók megállapítani a helyes kapcsolást, akkor így 

járhatunk elg 

külső átmérő mod· :, 1 :IS ( =) 
--fog.szám 

.A:z. így kapott számot (kö~elító eljárás!) kikerekítjük: 0,25P 0,5, 0,75 

vagy l-re~ a szerint , hogy melyikhez áll legközelebbo Az osztásnál az eredmény

ben az elsó 9 vagy első két tizedes má.r mutatja a móduluste A lekó-ben ugyis csak 

0 9 25g 0 8 5.!) 0,., 75 és l módui.uao.s kerekek vannako 

tengelytávolság e külső átmérők összege __ 2 
,a. -
2 

A tengelytávolságot tolómércével mérjük o 

módulus. 

Fogashengerek; mivel az a feladatuk~ hogy a meghajtást a mellettük 

hosszirányban eltolódó fogaskerékhez vagy fogaskeréktől közvetítsék, ezért győ

ződjünk meg arról ~ hogy a kapcsolódás egész hosszunkban helyes-e, nincs-e túl 

nagy hol tjúték vagy nem szorul• •e mego 

lOo) J{úpke~ mint a homlok.kerekek > azzal a különbséggel, hogy a he-

lyes kapcsolódás fel tétele csak a külső nagyobb kerül•eten érvényeso (Mart és nem 

gyalult keréko) 

lL) Qsigaker~g- Gyakorlatilag: mint a hor.-lokkeréknélo Minimális (igen 

kicsi, mint a hasonló átmérőjű homlokkerekeknél) holtjá.tékra szükség van, mert 

ennek hiányában a kenőanyag kiszorul a fogak k'izi.il s a kerék berá.gódik. 

12 0) Tengel;rlrn:e<::_~_2.,1:ók~ Mivel tengely végén 9 rendszerint f6részek (eme-

letek) között csapágyazás nélkül nyulnak ki 0 könnyen elgörbülneko Erre külön ügyel 

jünk. 

Kapcsolódás utánD forgás közben ne üssenek, ne legyenek g6rbék s ne fe

szüljenek mego Különösen a magasság meghajtás és a gyujtótengely-toldat tengely

kapcsolói ! (Kúposszeg beütésénél és a f6részek összerakásán:il görbül el a tengely, 

13 a) ~eg_e~ g. Ha furataik pontosan vannak illesztve (dörzsárral 

dörzsölve) és helyesen vannak beütve, akkor nem eshetnek ki. Kúposszeg cserénél 

a végeket illesztés után 9 be~tés el6t~ a megfelelő hosszra, reszelővel vágjuk le. 

140) Csavarokg meg legyenek húzva. de nem húzzuk túl őket, mert - kü-

lönösen a könnyűfém öntésben - megszakadnak a ·menetek. 

150) Forgásösszevon~o Könnyen és nagyobb holtjáték nélkül forogjanak. 

160) Vonalzók„ Élük kifogástalan illo egyenes leB'Yen. Hibikat az elle

n6rz6 táblázatokkal való ellenőrzésnél állapíthatjuk meg. (Háromszög képzés, 0, 
e 

0 a stb. ellen6rzéso) 
p 

170) Számlálók „ Ha kenésük elégtelen, vagy nagyobb kopások keletkeznek 

bennük, fölakadnak 9 esetleg összetörnek. 

180) Dörzstárcsás kézi kerekekgm(tködésük akkor helyes, ha a meghajtás 

ütközése után a normális kézi hajtás lendületére megcsúsznak, s meggátolják: a 

meghajtott tengely s kapcsolt részeinek töréséto 
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l9 o]túgó~ ~ ha pontosan nincs meghatározva a rúgóeró, akkor azt vi:1!.;s~ 

gá.lju.J.c 9 hogy a múködés megkövetel te feladatukat teljesítik-e. 

200) M2,1orokga ·kommutátoron a kefe ne konódjék, a konnnutátor ne le

gyen f 01ce te ,, Ha a kefe tulságosan kenődik cserélni kell. A kommutátor felü . 

lete si.ma és észlelhető v-ájatok nélkül való legyen. A légrés a forgórész és 

az állórész között az egész körben egyforma legyen„ Ha, nem egyforma_. a for

górész csapágytartó keretének két csavarját oldjuk. Ez a csavarkötés kis ke

resztirányú elmozdítást megengedp 

A motor ne melegedjék túlságosan. (+ 60° C túlmelegedés megengedett ~: 

A lrnfetart6 ne mozogjon. A szigetelés mindenütt kifogástalan legyen. 

2L) Kondenzátorok. Helyes működésüket abból állapíthatjuk meg-" 

hogy végrehajtják a relék (illetve paránymérók) érintkezóinek szikraoltásat . 

Nincsenek test- vagy rövidzárlatban. (Kicsengetóf) 

22.) EllenállásokoA sebességmérők a fordulatszám szabályozó áram, , 

körben akkor működnek helyesen, ha nincsenek zárlatban, vagy nem szakadtaJ.c~ 

azaz tényleg kisebb feszültséget adnak a motornak, ha a fordulatszám ~zabá

lyozó bekapcsolja őket. 

23 0) Szikraoltó ellenállások. A szikraoltáson kívül biztosító fe~ 

ladatuk is v·an, ugyanis a tömbkondenzátor átütése esetén a motorok szernbe

kapcsolódnának. Az ellenállás azonban a motorok áramát nem bírja ki 9 s így 

kiolvad. Ha valamelyik csoportnál a szikraoltás nem megfelelő, ellenóriz

zük0 hogy a szikraoltó ellenállás nincs-e kiégve. Kiégett ellenállásokat 

cseréljünk. A cserénél legyünk figyelemmel az ellenállás jelölésére, nehogy 

más értékű ellenállást építsünk beo 

A lőelemképző szétszedése. 

Ha a sz,tszedés oka szakadás, zárlat vagy olya,n hiba, amely m.i•~ 

att áramot kapni ..nem lehet, akkor is az alábbiak szerintái~ el, de a 

megadott értékeket nem állítjuks áramot nem adunk, hanem✓az állásban szedjük 

szét a lek-et, amelyikben éppen van. 

lo) Áramot adunk, 

2.) mindent O-ra, a távolságot kb. 5000 m-re, a szélirányt 64= 

re. az oldalt 6400-ra állítjuk, 

3.) az áramot kikapcsoljuk, 

4.) leszereljük: 

a távcsöveket, 

a jeladófedelet, 

a kábelburkolatlapot. 



5o) A oéLs ~ögkíküszöböló kapcsoló kart kihúzzuk~ a célszögkiküazö

bóló alap • (rva: 9 ) és magasság -különbséei (m ) forgatókarjai t függőleges helyzet~ 
p 

be állítjuk , 

6, ) LecsavarjUk a née;y összekötócsavar anyáját. 

7o) a fedelet levesszük.s 

8.,) a k~-í.beJ.csatlalrnzó alsórész t leszereljük, 

9o) a behatásküüszöbölő-részt leve sszüko 

lOo) A célszögkiküszöböló kocsi alsó határértékkapcsolójiba papírt 

teszünk „ 

11 9 ) A cé lútkar ok csapjairól a szalagokat levesszük _, a ·16vésszaki 

1rncsik ho.cgaibó] a szalagokat kiaJcasztju.k. ú.gy, hog;w a ló-v-ésl:3~akl kocsikat a 

rúgó ellenében egy kicsit megnyomjuko 

120) A szalagokat - ügyelve arra, nehogy villamos érintkezőkre fe

küdjenek - zsineggel kikötjUko 

130) A töltési késedelem gombjának ró'gzít6csavarját oldjuk és a 

gombot lehúzzuko 

140) A sebességmérő piros mutatój:inak állítógombját jobbraforgatva 

lecsavarjuk~ 

15?) A sebességmérő vú.ltóját "önműködő" helyzetbe állítjuk. 

160) A cé.J.pályarajzoló üvegkorongját levesszük, 

170) a kezelólapot leszereljüko Üg,yeljünk arra, hogy a Voltmérő- és 

l:3ebt::::rnégméró- világi t:is meg ne sérüljöno 

18.) A gyujtótengely toldat csapágycsavarjait kicsavarjuk és a ten-

~elytoldatot levesszük ? 

190) A közbenső-részt levesszük, ezután: 

200) az összekötő csavarokat kicsavarjuk (balmenet)9 

210) A távolsági kocsit kézzel a legnagyobb távolság:ra húzzuk és rög

zítjük ("Szállításkor" helyzet)o 

220) A lóelemképzórészt leemeljüko 

230) A szétszedett lóelem..képzó alkatrészeit letisztított deszkára, 

va{s'J tiszta papírral fedett pokrócra, ponyvára rakjuk. 

240) A "Tú.volság- Magasság" váltókar biztosítócsavarját kbo 2 mm- re 

kicsdvarjuk» a váltókart kihúzzuk, a távolság- magasság motorok burkolatát lesze

raljüko 

.b'enek..rész : 

A. lőelemképző összerakása • 

l.) A fcnékrészben áramot adunk» 
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2» 'i r:, rudga.sságl vonalzót kbo közép:t>e állitj"il.k (nehogy a távolsági 

1.}súszka c':lapJa a ruagasság:t Yonalzó mögé 9 vagy éppen a vonalzóra kerüljön)o 

3 ) A?. áramot kikapcsoljuk„ 

4 , l az: oldalszöget 640O-ra állítJuko 

5 o} o. >v•fá<rolsó.g •Magasság" tengelykapcsolói t úgy állítjuk,hogy az 

ékho.r·o:ay pá.,.b,;1.zamo.s 1 egyen. a magassági vonalzóval, majd a "Távolság~Magasság" 

kap,.,sol6K.art "Maga.ssá.~•:ca kapcsoljuko 

~~J.:~m!S~e~§:~~~~ g 

60) A lőel~1llk.épző1··észen felhelyezés előtt a célmagassági szöget 

0 ~ra állítjuk,, a ''l'ávolság--Magasság" tengelykapesolói t úgy állítjuk„ hogy 

az ék az ~16bb ,: ·,,, pont) beállított horonyba illeszkedjéko cl M=O mellett 

párhuzamos legy~:a a távolsági karral)o Kézzel a távolságmeghajtás forgatá~

sával 5000 lll T ... t 1.íllítm'llco 
tn 

'f o) .á. lóe.Lemképzórészt rögzített távolsági kocsival felhelye:tl• • 

zük, E'elhe1yezésüél ügyelni kell arra, hogy az oldalmeghajtás és a oélpálya-~ 

raj zoló ko,·ong fogaskerekei. vala.mint a "Távolság -Magasság" tengelykap0sol6k 

helyesen kapcsoJ ódjanak és a magassági tengely helyesen illeszkEqjék furatába„ 

8.,) A rv,l'áYolság• -Magasság" kapcsolót "Táv-olság"•--ra állítjuk.D ára · 

mot adunk. .:- a 11élmaffassági szöget addig növeljükb míg a távolsági csúszka 

csapja találkozik a magassági vonalzóval (az m motorok megállanak)o Ezután 

A, M-=U -t ái .L í tunk. " 

'1 0) A. balüsztikaj é r- tékadón: a O magasság ellenórz6 számlálóját 

OOO -.ra. , a tal álati pont helyesbítés (Xp) ellenőrző számlálóját 000- •ra állít

juk o 

j Oo) A. sebességmérő vá1 tó tengelyét ké:,rnal a legbelső helyzetbe 

nyomjuk o 

lL) A.z ÖSSl:'.,ekötó csavarokat becsa-<rnrjuko 

~ö~"l?~!:SŐf'~[.:6 g 

12.,) .A közbensórészre :fe th-11 ~zés előtt áramot adunk (ügyelni kell 

a.rr·a. 9 hogy a baJlo kocsik kikotött von6 ószalagjai ne okozzanak zárlatot) o 

1_5o ) ~z o] daleló:.ceta:rtú~ vor1alz6t, felülről nézve az óramutató já, • 

rásáYa1 meg~gyez6 1, á.nyba.n, a középtől kissé el:forgatjukD a pará.nymér5 érint-~ 

kezójébe ~apíct teszünk, 

140) a sebességmér ó Yáltógombját "Önmúködó"~re állítjuk, 

l)o) a magasságszámlál6t a magassági tengely forgatásával O~-ra 

állítj'uk., 

160) a függélyes se·bességet és a magassági elóreta..ctást. e o t-t» 
m 

0 ,:ca állítjuk (a ,s ot motorokat rövid ideig járatjuk úgy, hogy a híd és a 
m 



ba.llisz+,j_kai értékadó 1<özö t t .t;.ácom rúgós é1·:i.ntkH'Z Ő közül a ·belső kett6t rö

vid.re zár'JUk:)" 

, t, \ 8.:6 ár-'imot kH ap•~soljuk ,, 

1'1 ,.,) ll fi gy~lő-cávcsó tactó_péi ~ruájá t kb„ .tüggólegesre á.llítjuko 

19.,) .A közbcw.ső „és:t. t; ..r~l.he tyez~ű.k.o Ugyeljünk arra» hogy a magasság 

és az olda.lmeghajtá~ terrgelykapt!So]ói, a magasságköz·vetító tengelynek a. ballo 

értékadóho~ kap•~so.Lódó kúpke r·e1te és az iránytáy, .só homlokkereke a figyelótávcaó 

meghttjtásho~ nt:llyt:: · ,m kapcso1.ódjéko 

20 0) J!' :ilszereljük ~ 

a kdzeJ.őlapot~ 

a. seb~sségmé_r-ő gombját, 

a toltési késed8lem gombJáto 

210) A. ,:Batlószalagot vlsszaakasztjuk a ballo kocsikra, a , távolsági 

kocs it oldJu.k és a távolsági esúszka csapjáig toljuk, a '/onószalagokat a oélút

karok nsapjaira visszahelyez zük) a ;élútkarok csapjait megolajozzuk 9 a c.t + o.k 

1ronó1rnalag gyúrú biztosító o;c;a1rarját a csapba be..:savarjuk.s (Közben a szalagok 

ne: essenek le az áttételi dobokról)o 

220) A.z oldalel őretartás vonalzó érintkezójébó;l. a papírt kivesszük, 

23 ~) ár':i.mot adunk~ 

24~) ha szükséges a rés:detszabályozási utasítás szerint beállítjuk. 

1:1. szalaghosszat s ellenőrizzük a í:3zorzatokat o 

250) A c.·élmagassági azöget 0--ra, az oldalt 6400-ra, a sebességet 0-

r·a, a töltési késedelmet O ra„ a röpidóhelyesbítés számlálót OOO- ra 9 a távol~ 

ságot 5000 m• ,re állítjuk:" 

260) A c~,t gyujtó tengely számlálóját 09508 -ra állítjuk„ de ugyan

~kko.t:· kell a röp1dő számlálót is 09508 - -ra allítam . ., 

270) .A:z, áramot lCJkaposolju.k.~ a gyujt6tengelyoJdatot felsze:relju;go 

Mi-vel a bal l., édékadó a magasságot a magassági csúszkától a köz

b8nsó részen át kapja 9 ezért a ~~~ ,ré~~~~ezése előtt a magassági caúez~ 

Kát (8opont)~ a ballisztikai értékad6t (9~pont)., a magassági számlálót (15.pont) 

J. 6 opo ,1.t ) 0-~ra kell állítanio Ennek elmulasztása a le~súlyosabb öaz-

szerak:ási hi~ t a testek összemaródb.a.tnak , a. tapintók elgörbülhetneko 

.behatás~iküse5fbö);O -.rész o. 

28 0) A behat~üs¼öbölő,réi:Jzre felhelyezés előtt áramot adunk, 

29 0) a behatá$:iküs:.:.öbö1ő-,,é ze.n az oldal jeladót 0003 rap az emel

.k..,dé · jeladót 00 76--ra, a gyuj tóje] adót •>'1'!1~~t'a a behatás gyujtószámlálót 0990 6-

ra~ c élszögkiküszöböló tá:1Tol sági koesi t 5000 m-0 re ( a hatodik karcolás a belső 

,rezetórúdon) , a helyesbítéseket és a behatásokat, 0-.i:-a ( a szélirányt tehát 64-

.r.e ).,a .k.ihelye~éaáts;4ám,itG alap ( 11a 0v) és magasság különbség (m ) dobot O-ra, 
p 



a bebatá;:1kikü9Y.,öböló magasságszámlál.óját 000--ra, az XP sz,ixnlál6.t kézzel vagy 

á.rammai ooo~,0 a állí'tj1Jk:) (az X moto.rok á,:ammal csak akkor forognak, ha 
.P 

a behat, kik, rész a.lján. lévő 4 én.ntkezó közül az egymás mellet~ lévő 2-•2 

é r·1 . .ntk ez.őt ró 1.ridrezá.c JUK); 

,30o) az áramot k1kap,.:soljuko 

3) e) Á beha tá.>Jkikiiszöböló •.tészt felhelyezzüko Ügyelni kell w:·:ca» 

hog,y a.~ (Jtú ~ :mP.ghaj t6::J bomlokkeral<:e a ·ball o é:rtékact.6 emelkedés és gyu.jtó 

megha.j tá, lt{1gake.,·e.ke ., a ~é szög.id.kűszöböló.höz vezető XT pa:ránymécó tangel.)I 

kapctic,,J.6ja _, a t.alála•ti porJt t ávolság h elyesbítés (XP) tengeJ ykapcso16ja., 

a beha1i o kik_, magassági meghaJ-tá:.:; homlokke.r·ék jól kapcsolód „ék. Fel te-véti= 

kor a <:} é LszögkikÜt-lZé>bö Jó távolság parányméró (Xrr) tengely olyan helyzet = 

ben á JlJ on~ hogy a tengelyt kézzel jobbra forgatva a rúgónyomást érezni 

lehedse.n. azaz a parányméró nyelv éppen é:rin":kt➔ zést adjon~ (ha nem ad éri:n.t 

kezést.1 akkor a ,:,élazögkiküszöbö ló kocsi áram alatt el tolódi.k, a oélszög•

kiküszöbö16 ko ú::d tHh.át távolság szerint nincs beszabályozva; felhelyezés 

után sza'bályozzuk„ Lásd részletszabályozást) o 

A célszkik u kocsi X,I' parányméró,je a Co t szalag áttételi tárcaá 

já.ról kapJa IDl-:!gljajtását. Mivel a szalaghossz (szabálytalan kezelésből eredö 

.aytí.1á~_. i:;zal agcse.re a ,-:izalagh.ossz pontos beállítása) változhat, ezért 

összerakás közben., áram alatt~ mindíg meg kr..ül győződni arról, hoey c""0 9 

a..::O,t M""O ~ k'aO ese tén a .k.íhát,':é. o kocsi ugyanazon az XT-n áll--e, mint 

amennyit a TM s •z árnJáló ffi tltat ~ (F'entj esetben ugyanis TM=TT..c.XT=~)o 

32.,) A <.!é ls zögkJ.k.üszöböló határértékkapcsolójából a papí. t kí 

.resszük, 

35,) PHl,,zr:Jreljük~ 

a ft1cie let 9 

a •;1H.:l",ügk:ikúszöbö1 ö kapcsoló gombját. 

a kábelesatla.kozó alsórészt_. 

a kábel burko1a tlapot ~ 

a jeladófed let .• 

a célpáJyarajzoló üvegko.r·ongjáto 

?4 .) Áramot adunk és ellenőrzést hajtunk vegJ.'t. ul lóc;éJ stbo <:: l. 

1 <mó.t ,.ö l. .:i b l.:íza t szerint (Lásd a megvizsgálás ➔. ) o 

350) Az oldal 0003 vcnást úgy állítjuk be» hogy 11öve.k.vö olctcd 

mellett a jelad.o OOOJ v-or1ást, nsökkenó oldal mellett 0005 vonást adjon ah 

ha a .;éloldalszog ~s:c.ámláló 6400 on áll o 

360) A.z el:I enór„és után a~ összekótőcsava.t. okat meghúzzuk, maJd 

újabb .rövid. elle.oórzést végzünko 

Ea ellenór·zésnél az eJlenőrzótá.blázat.ok szm:int a hí ba álJ ando 

pJUS :ü~ vagy állandó minusz r akkor a hibát a jeladó tengelykapcsolók_ (és 

·- J 7 



nem a jeladómu.ta.tók. ) 01.d.ásá:val j av ítJ·ulc o Ha ilyenkor a gyujtó jeladót állít

juk~ akkor a. behat „ k.l.k ~ gyujtó meghajtását a tengelykapcsoló oldásával a Gy 

jeladó értékére keJJ állítani o 

A beba:t okik=•r·ész kismé.r'tékú t~lemeiésével is állíthatjuk a jelad6-

kato lgy ugyanis nem szükséges a behatás kiküszöbölót Gy szerint újra szabá

lyozni (keresztreállítás) o 

l "' Fenékrész 

~e~i~~és eló~l 

lo) Távolsági kar beállításao 

2000 m távolságot állítunk:o Ekkor a távolsági kar forgáspontja és 

a távolsági csúszkacsap közepe között a táYolság 30 mm (A forgáspontot kije

lölő vonal „ a távolsági karra be van kac-colvao) 

ao/ @~~EE:,_S~~!Bszög_~ámláló beállítása. 

A távols:.í.gi kocsi térképtávolsági vona.lzójának élére derékszöget 

helye:.:.ünk o A távolsági kart a ,~élmagassági-szög változtatásával úgy állítjuk# 

hogy belső éle párhuzamos legyen a derékszög másik szárávalo Ekkor a célma

gassági szög szá.m.Lálónak O ~án kell állania ) ha nem itt áll„ leszereljük és 

0- •ra áll :t tva liisszat3zereljüh. , Ha a s zámláló tengelye nem illeszkednék a meg

haj tó tengely hornyába~ a s z,imláló záróperemét levesszük~ a tengelyt kihúz-~ 

zuk és úgy illesztjük vissza ,, hogy 0- ru:il kapcsolódjéko 

b/v Túyol~6.gi ~állllliQ b~~ill~ 

A távolsági csúszka csapját a távolság csökkentésével ütközésig 

visszacsavarjulc Ekkor a távolst-ígi széÚnláJ ónak 1333 m-en kell állaniao Ha 

nem itt áll , leszereljük és 1333 m- 1'."e állítya visszaszereljüko 

2o) Távolsági határértékkaps::~~eá.llítása 

A kapcsoló érintkezójére próbalá.mpát kapcsolunko 1740 m és 160600 

m- en kell a kapűsolónak a.z önmti.lcödó távolsági motorok áramkörét megszakíta

nia. Kisebb eltérésnél a távolság közvetítő tengely csapágyát meglazítjuk 

és az érintkezőket mozgató tárcsa csiga.kerekét a kívánt mértékben elforgat

jukv Ügyeljünk a.rra~ hogy ilyenkor a már beállított távolsági számláló el 

ne állítódjéko 

-~ 18 



ci-.) S~ftla~sereo A napke.r.ék T'Ögzító~csavart kuJ.csával együtt 

ki ~savarj ,ik. , ,A magassági vonalzót ? a bolygókeréktartót kiemeljük:. - A 

szalagdobr.ögzít6csavart kicsavarjuk„ a bolygókereket óvatosan kiütjük„ 

a~ új szalagot 1 mm-es c sap (i'!.U'ó) és laposfog6 segítségével a fészekhez 

formáljuk úgy" hogy a :rögzító,:sap közép és a rúgófurat távolsága kb 100 

mm legyen •.. a csappal a szalagot rógzítjüko A szalag szabad vége ne nyúl 

jék ki a ~zalagfész~kból ( a ~zalagdobból)o 

A bolygó és napkerék kapcsolódást úgy rakjuk össze, hogy a 

napkerék rögzítócsapot„ a napkerék tengelyt és a bolygókerék tengelyt 

összekötő egyenes merőleges legyen a szalagdob azalagfészkének kivágásá

ra9 majd ebben a helyzetben a szalagot két fordulattal a szalagdobra csa 

varjuk„ ezután a vonalzóba helyezzüko A merőleges állást még mindíg el 

nem mozdítva a. fogaskereket a vonalz6-val együtt a csúszkába helyezzüko 

Ilyenkor a szalag szabad hossza kb 45 mmo A napkereket csavarjával rögzít 

jük 0 a szalagot a rúgó végébe akasztju.ko 

bo) ~sse!~o 

A. magassági v·onalzó :r-úgóhossza, felemelt sze~ekkel 166 mm le

gyeno Ekkor a helyesen beállított szalaghossz és kifogástalan nap- és 

bolygókerékkapcsolód4s, valamint kifogástalan csúszófelületek mellett a 

rúgó működése akkor helyee 0 ha merőleges helyzetben még biztosan kapcsol~ 

ja a paránymérót 9 a magassági. vonalzó lefordított helyzetében pedig a rú

góerő nem olyan nagyp hogy káros elváltozást okoznao 

Co) V:.o~?&_álillfil!.o . A 11élpályakorongot a :fenékrészhez közbedu 

gott puhafaék.ke] rögzítjüko Áramot adunk, a magassági vonalzót kb középre 

állítjuk s az áramot kikapcsol j uko A csúszka oldalához derékszöget tám&sz,. 

tunk és a célpályakorongon ceruzával a csúszkúra merőleges vonalat húzunk. 

Árammal a vonalzót a vonalra állítju.k. 0 az áramot kíkapcsoljuko A. paránymé= 

ró érintkezőket úgy állítjuk be 0 hogy a nyelv- akkor álljon középen, amikor 

a vonalzó a rajzolt vonallal pártruzamoso 

do) Hol tjitékkikü~zö~:1,éso Ha azt tapasztaljuk, hogy a magas~ 

ság motorok fékje nem fékez, akkor ennek az az oka 9 hogy a magassági. csús~ 

ka kopott s így a paránymérő nem a vezérlés ('vonalzó mozgatás) folytán, 

ha.v.em a kopás miatt ide~oda kapcsolo Természetesen feltételezzük, hogy a 

jelenség megfigyelése alatt víllamoshiba nincs. Ha ,J.. M = Boo vonás, TMo 

5000 m esetén a fék csak úgy működik~ hogy a légrés megfelel6 növelésével 

a magassági beállás pontossága + 20 m• ,t ér el ( azaz duplája a megengedett 

nek) s akkor a magassági csúszkát szétszed.jük és a csúszka zárólemez sza-

- 19 -



bályzó ft?.lüle tébóL , duvJa dími tó reszelóre fektetve ~ óvatosan annyit resze

l ünk .t.e " hogy él. kotyogá" megs2;únjék :, de a csúszka a vezetőléc egész hosszá

ban még könnyen mozog jo.<tJ 

0gyanakkor meggyőződünk arról , hogy a rúgós anyafelek között van

e még hézag, vafrJ Í S a z anya rászorul-e még az orsóra, s így nincs-e holtjá

téka ., Ra a r úgós anyafelek összeérnek .• az anyát ki kell cserélnio Anyacse

r énél a ·z anyát úgy i lledztjük a csúszkába, hogy támaszkodó felületeivel köny

nyen~ de hol t játék nélkül mozogjonc 

e v) Mazaseágj. csúszka határérté~apcsolóinak állítása~ 

A csús zka fede l eit leszereljük , az ütközőket úgy állítjuk, hogy 

a magassági csúszka - 100 m- nél (99990) és 8000 m- nél szakítsa meg a relé 

á:r:a.mkör éto 

4, ) -~, Céloldalszögszá.ml412,o, 

A eélpúlyakorongoú ceruzával átmérőt húzunk a korong középpontján 

és a görgóf észek középpontj án keresztül v (Az átmérőt a forgóalaplap illeszke

dő f el üle tén ké t sugá ri r ányú bemarás jelölio) A korongot elforgatjuk úgy, 

hogy a húzott vonal merőleges legyen a magassági csúszkára és a görgófészek 

s zembe kerül Jön a magassági csúszkával o Ekkor az oldalszámlálónak 64OO-on 

kell állania , ha nem itt áll 3 leszereljük és 64OO- ra állítva visszaszerel

jüko 

~ ) -~~éloldalszögszámláló ~ 

Beál lítása ugyanúgy történik , mint a 1~ céloldalszögszámlálóéo 

~o)· AlaE~a_Bág;y állítás,e. 

A. lek.ó o alapcsapágyának beállítása akkor helyes ) ha meghúzott mil

szerrögzító csavar esetén a fölhelyezett fenékrész forgó alapja könnyen fo

rog, de függőleges irányban~ kézzel a peremnél fogva mozgatvap nincs holtjá

tékao Ha hol tjátéka volna , szétszedjük» a golyóscsapágy záró gyúrút meghúzzuk. 

Ha tájolás közben a múszer nehezen forog, akkor a tájolás rögzít6 

szerkezetet . azután a tájoló korong rögzítő gyúrúket leszereljük , megtisztít

juk, a hibás (föltüremlett stb o) alkatrészeket javítjuk, tisztítjuk, újra 

zsírozzuk és bsszerakjuk o 
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a o/ }.fu~a"t_ó~ állításao A vezérlő tárcsákra tám~szkodó vezérlő ka~ 

rok mozgatásával a fogasíves súlyokat ütközésig visszaejtjüko A mutatókat eb

ben a hely?.etben felszereljükD a legnagyobb sebesség (200 m/mp) után még be

húzott sz~bályoz6vonalra állítvao Ha nem erre a vonalra állítjuk be, aJckor 

a sebességmérő által mért kisebb se'bességeket (25m/mp körül) már nem tud-

juk leolvasni o A mutatókat úgy rögzítjük egymás mellett, hogy egymás fölött 

elhaladva ne súrolják egymásto 

bo/ Sebességmérő hajtómotor szabályozásao 80 Volt feszültség mel

lett a motort bekapcsoljuk és - mielőtt a szabályozáshoz, vagy ellenőrzés

hez hozzá kezdenénk - két-három percig járatjuk. Ez alatt az idő alatt a mo

tor felmelegszik és felveszi üzem alatti tulajdonságait. Ha ezt nem várjuk 

ki, szabályozásunk és ellenőrzésünk: hibás lesz» mert nem a motor rende üze

mi viszonyainál végeztük elo A bejáratás után másodperc órával mérjük a mo

torhoz kapcsoló áttétel utolsó, sebességmérő tengelyére ékelt fogaskerék egy 

körülfordulásának. idejéto Célszerű, ha a körülfordulás idejét nem egy, ha

nem több (mintegy ot) fordulat idejéből számítjuk ki olymódon, hogy a mért 

időt a fordulatok számával elosztju.ko Ugy szabályozzuk be a motor fordula

tát~ - a fordulat szabályozó állítócsóvel - hogy egy körülfordulás ideje 

12 mp legyeno Beszabályozás után a fordulatszám szabályozó állítócsavarjá~ 

~ak: ellenanyáját megszorítjuko 

co/ Sebességmérő vezérlőmotor szabályozása. Az előző pont szerint 

hajtandó· -végre , de egy fordulat ideje - a vezérlő tárcsán mérve - lol2 mp 

legyeno (elméletileg lo25 mp a helyes, de a tehetetlenség belejátszása mi~ 

att az lo12 mp gyakorlati érték a megfelel6)o Ahhoz, hogy a motor állandó= 

8Jl járjon, a vezérlő relé fegyverzetét állandóan behúzott állapotban kell 

tartanio 

Ügyeljünk arra, hogy a motor a kellő helyzetben álljon mego A le

állás után ~ szemből nézve a vezérlő tárcsákat, a baloldali vezérlótárcsára 

(vezérlő relé fölötti) támaszkodó vezérlő kar a vezérlő tárcsa legkisebb 

sugarú kerületének közepén legyeno Ha nem ebben a helyzetben állna meg, ak

kor a vezérlő motor fékje , vagy a fék reléje nem működik jól. 

do/ A villamos fordulatszám szabúlyozóko Ügyeljünk arra, hogy az 

érintkezőket tartó szabályozó karok csapjaik körül könnyen mozogjanak, ne 

legyenek leszorít-vao A húzó rúgók közül az, amelyik a tárcsa kart húzza 

normál állásban (zárt érintkezők) feltétlenül erősebb legyen az ellentéteseu 



doJgo ;,. ( t.llgóud.J., me:ty e:c, érintkezókeltávolítását
0

végzio Utóbbi nsak annyi

ra legyeu megfe~zítve ., hogy az érintkezőt tartó kart állandóan érintkezés

be tart c: • a szabályozó tárcsára támaszkodó karralo A szabályozó tárcsa fel

té"tl€>nÜl kenóanyagtól mentes leeyen., 

e / 4_d~r;e~_lt;2(ró_~e, ,;rló r~_l~o A relé fegyverzete csapja körül 

ki:ínnye11 torugJo.u. azonban e 1daliréÍ.nyú játéka ne legyeno A beakasztó fogat 

enyhén zsí.ruzzw. tie, 

r , A sebess~érő rúgóio A \l'ezérlő karok húzó rúgói (mi r1d a rövid, 

mind a hosszú) oJy mértékben legyenek elófeszítve ~ hogy a ferde fogazásü 

kerekek biztosan kapcsolódjanak Re. nem volnának megfelelőek. csalc erre a 

C'élra készült , méretre lud0Jg0zott .c·úgókkal cseréljük ki o 

A .rögzítő kereszt kilincs r-úgóját úgy ellenőrizzük, hogy a ;ferdefo

gazással szemben próbáljuk a fogasívek emelő kerekét elfordítanjo Ennek nem 

szabad sikerüln1e o Ha s1kerul .0 akkor a rúgó gyenge o Lehet azonkívül azon

ban az ok az ís ., hogy a rögzítő kereszt fogai kopottako A hornyos tárcsa f o

ga:i.ria.k kopá8út hasonló szembeforgatással értelemszerúen ugyanúgy eJ lenőriz

zükJ 

A szu~zótesteket visszaforgató rúgó oly erős legyen, hogy a testeket 

egészen vu,sza tudja forgatni (mutató maximumra) és ugyanakkor a te$+.ekre 

tálllal:!zk.odó tapJ ntókat 1.s meg tudja emelrn o Ha azonban ez a visszafol'gatás 

nem elég határozott ;) azt a rúgó gyöngeségén kívül még az is okozhatja, hogy 

a isszaf'orgatást mérséklő légfék nem mtücödik jól (lásd alább)~ vagy helyte

lenül tllesztettük hozzá a sebességmérőt a szo:rzórészhezo Ezért~ mikózben 

akár a sebességmérőt , akár a szorzórészt csavarozzuk fel az öntvényre, a 

csavarok meghúzása kózben időnként ellenőrizzük ezt a visszaforgatást~ ne

hogy ferdén szerel ,,e. tengelyfeszülést idézzünk elő, 

go/ ~be~~eB"!P:ér§ összekapcsolása a szorzótestekkel o 

A seb"ességméró v-áltótengelyét "Kézi" (külső) helyzetbe hozzuk, piros mutató

ját 0 ,ra állítjuk ,, a vál tótengelyt "Rögzítés" (középső) helyzetbe állí t juk~ 

A szorzótest és fogaskereke között a csavarkötést oldjuk, a szorzótest ta

pintóját a 0 alkotóra (a2 elsó mart alkotó melletti még sima» ponttal jelölt 

élre) állítjuk~ rögzítjük. és összekapcsoljuk a sebességmérővelo Ellenőrzés

képen a szorzótesten" a fogaskerék melletti ~rön lévő bevésett pontokra állít

juk a tapintót o Ezek a pontok sorban 0, 50 ~ 75 100, 150, 200 m/mp-es se

bességeknek felelnek meg, Ahhoz azonban, hogy a tapintó a pontsorra kerül

hessen" nem elegendő 0 röpidőt állítani. mert ezzel csak az első mart kör 

kerül a tapintó alá~ a pontsor azonban ezenkívül vano 0 röpidőre állás ltán 

tehát kézzel árammentes állapotban) a röpidőhelyesbítés tengelyével a pont 

sort állítjuk a tapintók alá„.Az ellenórzést p hogy a tapintó éppen egy pont 
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fölött va•J. ,, úgy végez,zük ., hogy a tapintót a peremnél fogva (amely a pará.ny

méró emeltyű.Jére tám~zkodik) egy gyufaszállal lenyomjuko Ekkor érezni fog

juk~ ha a t~pintó egy pontban éppen belezökkeno A sebességmérő piros mutató 

jának mindig a megfelelő sebességet kell mutatniao Ha nem azt mutatja, a~ 

összekapcsolás helytelen, azt újra meg kell ismételnio Beszabályozás u..tán •a 

röpidőhelyesbítés tengelyét ismét visszaforgatjuk kézzel a O röpidónek meg

felelő helyre a röpidóhelyesbítés számlálót visszaállítjuk 000-ra)o 

A Co k test sebesség szerinti beállítása ugyanígy történik o 

h ,/ .~illési késede!_~m beállításaoA töltési késedelem tárcsáját Ó= 

ra állítjuko Megbontjuk a kapcsolatot a Co k ~ szorzótesttel , és a test O kö-• 

rét (a mart és a hengeres felület metszés köre ~ a bemarás kezdete; a Omp 

köre) a tapintó alá állítva 9 rögzítjük a kapc$olatoto Ügyelni kell, hogy 

ugyanakkor a gyujtó helyesbítés körhagyójának bemart O jele a tapintó görgő" 

je alatt legyeno A O körre való állást célszerú nagy sebesség mellett elvé

gezniu mert itt a test meredekebb és így a O kör jobban szembetűnik. 

i o / Szorzó testek viss_zaforgásána.k. légfékje . Leglényegesebb pont

ja a fenékbe szerelt kis bórszelepo Ha ez - a bór sérülése folytán - nem 

zár elég jól 9 a fékező hatás nem érvényesül és a testek nagy erővel csapód

nak visszao Ha viszont a légtelenítő furat eldugul, a kelétk.ezó légpárna 

nem engedi a testeket visszaforognio Megvizsgálásnál a hengerfedó csavarja 

it oldva 9 leemeljük a fedőt és ezzel a szelephez máris hozzáférünko Ha az 

egész berendezést leszereltük ~ akkor a vissza.helyezésnél arra ügyeljünk, hogy 

a dugattyú fogasJ.éce úgy kapcsolódjék 0 hogy a sebességet O-tól maximumig 

lehessem állítania O sebe_sség esetén, amikor a dugattyú egészen ki van húz

va6 akkor is még mindíg maradjon legalább egy nem működő fog a fogasléc kap

csolódása mögötto 

2o/ },.. szorzótestek beállításr.röpidó szerinto 

ao/ Ha a lövsx~értékadó le van szerelve; a röpidó motor kézi foga

tásával a cot testet annyira toljuk el~ hogy a O kör kerüljön a tapintó alá 

(a mart és hengeres rész metszésköre)o Célszerű ezt a beállítást nagyobb se -

bességnél végezni 0 mert itt a test meredekebb és így a O kör jobban észlelhe

tő . A röpidőszámlálót és a röpidőhelyesbítés számlálót OOO állásban felsze-

reljüko 

Ellenőrzés i a röpidótengelyt kézzel elforgatjuk: 9 hogy a röpidó

számláló 050 9 100, 200 állása mellett a tapintó alá (a tapintó vonalában) 

az 1.,2,30, 4o5, karcolás 0 azaz 59 10~ 15 9 20 , 25 mp kerüljöno 

bo/ Ha a ba.11°- értékadó fel van szerelve u~anígy járunk el 0 

azon'ban a szorzótest 1:Eállítását bármely~ a röpidószámláló által mutatott 

kerek értékre a röpidóhelyesbítós tengely forgatásával végezzük. Ezután a 



Pőpi.oőrie I y-E:1sln tö ~:/á.m"i át őt ·1 t:Szereljük s 000-•ra á1 lítya rtssza.sze:r-eljüko 

il szocc.-,-3.t pontos E:llenór~ését lásd a szalaghosszak beállítása 

utánQ 

-~~ / A .~öptdób.elyesh.í-tő tengelynél ügyeljünk arra_i, l1ogy· a csavar ... 

hajtás .feJó1:'i végén ne üssöno A burkolatok felhelyezésekor ug,ran:i.s kellL 

ŐY?-t2-_f!'.2á.~g _hi4E.[~ ~s~t§f!-_a !'..2J?i:dóje~g~,1x-~e~_!~g olyan ütést kaphat 9 ami a 

tengely tar·,ó örrt<i'ény- dlg'Örbtilésével JÚ'l"o Ekkor a csavarhajtás megszorul= 

hat ,, ami a .szo,.,,z:atképzést :dk.adó.lyozzao 

3., / l~élút~!:!-fok_ EeáJ!.f!.ás~ ir§& SZ8!'i;!t o 

Ii. eélútkarotrnt úg,y focgatjuk el 9 hogy a Co t+co k. ka:r· a Got kar~ 

ra né•ti.c.e:rto A karok meJ lé vonalzót teszünk és .• ha szükséges, a röpirány pa

ránymérőjét rio~,iozó közket·eket .kiemelve a karoka1i pontosan egy egyenesbe 

állítjuk." 

.A ,•éJútkarok csúszkája kötmyeri mozogjon„ de holtjátéka ne le" 

gyen„ Amennyiben kopás okozta kotyogás mutatkozik„ akkor a csúszka=,anyát 

lef'ogó két f"elsó lé :et leszereljük és azok alsó ( csava.r·ok alattl) felfekv6 

fe]ü1etébő1 anny1.t hántolunk le 9 hogy a csúszka-anya kotyogásmentes veze

tését biztosítsuko 

~1:.~E:Ófizg;ük"- hogy a szalagok csapjai tengeljirányba ne üssenek . 

Ha a 1;élútka!'?'okat a í\mti pontok szerint beállítottunk, a röpi<

:.r.ánytárc":lát 12 -re állítjuk (ké~zel elforgatjuk) a A röpiránytárcsa kézzel 

való elforgatásánál másik kezünkkel fogjuk le a röpiránytárcsát tová.bbí t6 

csúszkát, tekiútettel ar:ra_, hogy a röpiránytárcsa dörz.skapcsolata erős és 

így a csúszka rúdjai károsan megfeszülhetneko 

A röpiránytárcsa húzórúgói annyira legyenek elófeszítve, hogy a 

csúszkát legfelsőbb helyzetébe éppen felhúzzáko A csúszka a vezetéken 

könnyen , kotyogás nélkül 9 mozogjon akkor is 9 ha a röpirány változiko 

5 o; a~9-~J!D!!1rn í tá~ 

_ao/ !_.fil5E~q~ b~hel~~~se ? A görgő becsavarása közben gyóz6djünk 

meg a.rr61 _, hogy nem feszül t ~e mego Az alátétet ne felejtsük kio Becsa.varás 

után a kocsit különböző helyzetbe állítva és a múszert forgatva vizsgál juk 

meg 9 hogy van=e a görgónek mindenütt tengelyirányú játékao Ha nem volna és 

a görgő néhol megszorulna9 kicsavarjuk az alsó és felső állítógyúrút s a 

kívánt mérték.ben el toljuk: o 1 mm-nél nagyobb tengelyirányú játékot lehetőleg 
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ne állítsw.iko 

áll í tőgyű...~ 

lünko ( new 

H:a a ·b,:M:<ia.oályo~áshoz a játék nem volna elegend.c5v akkor az alsó 

~!-~6 ~pe~mfb§ l~o ma.xolo5 mm=t leesztergályozunk vagy leresze= 

göx0gó ldz;:tg~teló gyúrúje alá helyezett karikát reszeljük le.,) 

·bo 'p ~!~~b!~llítása. iráni szerJ;~Jo Áram alatt a távolságot nö= 

veljülq mikor a gö,.rgó má..,. pontosan beáll t 9 a röpirá.nytárosának„ melyet már a 

4opont szerint beállítottu.nk 9 48-on kell állaniao Ha nem itt áll 0 akkor az 

állít6dob als6 .~ögzító csavarját oldjuk és a görgófejen lé~ó állítócsavarral 

a hibának megfelelő mé~tékben állítjuk el a görgőt o Ha nagy volna az eltérés, 

a görgófej felső rögzítő csavarját oldjuk és a görgófejet függőleges tenge

lyén a kíirá.nt mértékben elforgatj'uk.o A fínom beállítást a görg6fej állító 

csavarjá'val. v-égezzüko Az egész műveletet addig ismételjükD amíg a röpirány= 

tárcsa pom;usan be nem áll a 48-as iránybao 

Az ellenőrzést megismételjük csökkenő táYolsággal is o Ekkor a 

röpiránynak 24- esnek kell lennieo Ha növekv-ó távolságnál (48- as irány) a be

állás helyes 0 viszont csökkenő távolságnál (24-es irány) hibás irányt kap'tj.nk, 

akkor ez azt jelenti " hogy a görgő függőleges tengelye nem esik a görgó (ke

rék) síkjábao A görgőt (kereket) tehát csapágyaival együtt a villába közép

re kell tolni~ s a beállítást addig kell megismételni 9 amíg mindkét irány 

pontos~ 

co/ Gorgó {mérókerék) b~fil:.l!_!áso A görgő achát csapágyait úgy 

állítjuk _. hogy a görgő könnyen forogjonp a billenő érintkezó és a görgő kö= 

zött megfelelő hézag ]egyen s a görgónek csapágyában ne legyen holtjátéka9 

do/ Ge,rgó ér!,!1tkezó állításo A. függőleges helyzetben tartott gör~• 

gó billenő érintkezőjét támasztócsavarjával úgy szabályozzuk, hogy mint az öt 

sarkot éppen érintse .• azaz érintkezést adjon .• de az érintkező a görgőt forgás= 

ban ne akadályozzao 

eo/ Górgősarkok o .(,~ Q9 (A = 48 9 beállítás mellett . és befékezett 

és bekapcsolt oldalirányz6gép mellett a távolságot változtatva az öt saroknak 

- ha. a görgő a röpirányba állt •= egyformán 250 m út megtétele után kell érint~ 

kezést ad.nia 9 nszont az érintkező egy sarokra kbo 20 m- nek megfelelő úton ke

resztül támaszkodjéko A megvizsgálást úgy végezzük 9 hogy a távolságot - a TM 

számlálón leolvasva - igen lassan állítJuko Ha görgő érintkezést adott 0 akkor 

a sebességmérő vezérlórelé folytonosan kapcsolv minden kapcsolás után a TM ké= 

zikerekén 3-5 m=nek megfelelő távolságot állítunk s így leolvashatjuk azt az 

úthosszat is? amelyen kere~ztül az érintkező a sarokra támaszkodotto 

fo/ :l,_B'Q~S'.2 j_Qs~ak m~izsgálásaa 

A görgó~alapáos felhelyezésénél ügyeljünk arra 0 hogy a kalapács 

a rug6 húzási irányába nézzeno A kalapács szigetelő darabjának cseréjénél 

ügyeljünk arra 9 hogy a fémrészek egymással ne érintkezzenek (kilámpázni)o 



~ g'ó , gö t<.d.lapá:-:- .('Úg'ó.jli oJ y mértékben legyen megfeszítve 0 hogy a görgókala

pá,i'rn.ak. ütk.ózési g va.Ló t elJes ,,, ss:2,afo:r:gatását lehetővé tegye g továbbá 120°

.KaJ. e tH'dÍtva a . ,élpál ya.KoroYLg01'a táma13zkodó görgőt még ne húzza maga 

után„ A go.rgő irá.ny -ka r>Ja úgy 1 egyen beállítv·a 8 hogy a görgő síkja, a ka-

1.apá : :-3 éle é.s a g-01'góf\ 1j O osztása egy ·1.1onalba esséko A görgófej magassá

gát úgy á1Jíi;j1:ik be , hogy a kalapács és a paránymérónyelv· felső éle kbo 

egy.➔ zinten. legyen " A görgó 'kézben függőlegesen felfelé tartva könnyen fo

rogJO!lo A méróke'T'ék: kotyogá.smen.tesen v de könnyen forogjono Ha a görgő ko= 

tyog_. akkor az achá·c; csapágyakat ,itána állítjuko Ha a csapágy utánhúzása 

után a. górgo nem forog kö.rmyen , vagy akadozik valószinú 0 hogy a görgő ao= 

hát ~aapágya törött ? A csapágy cserélését úgy ,régezzük » hogy először csak 

az egyik oldalon kibontjuk a c-:sapágyat 9 kicseréljük~ újra ez.t szabályozzuk 

be és csak azután fogjunk hozzá a mó.sik oldalon lév--ő csapágy cseréjéhezo 

Ha görgőt akarunk cserélnip akkor is mindíg csak az egyik csapágyat bont

suk és ezzel szabályozzr.mk ,, a másikhoz ne nyúljunk hozzáo A görgő billenő 

érintkezője csapja körnl könnyen mozogjon 9 oldalirányban azonban semmiféle 

kotyogás nem tűrhető meg (alátétekkel szabályOzni) o 

60/ A cé:.t,_pály8:_rajzoló állítása távolság szerin~':? . 

.A távolsági kocsit v\ M= 0 mellett 1666 m távolságra állítjuko A 

m1'.íszert körbeforgatva a oélpályarajzoló korongon kört rajzolunko A kőr át

mérőjének: 13033 mm"nek kell lennie o Ha nem annyi volna v a célpályarajzol6-

hoz vezető szalagd.ob tengelykapcsolóján annyit .állítunk 0 hogy a fenti át

mérőt kapjuko 

7o/ Legna~2bb röpidó (t= 24 2 8 mp) határértékkapcsoló állításaQ 

A szabályozást csak akkor végezhetjük eJ. 9 ha löyésszaki értéka

dót leszereltüko 

A 16táblatest kocsit kihúzzuk annyira 9 hogy a röpidótest síma 

része kerüljön a tapintótű fólé o Ezután a parányméró anyájának: homlokkere~ 

két kézzel addig forgatjuk 9 míg a parányméró nyelv középállásba nem kerülo 

(Ezt a műveletet árammal is végezhetjük: J ha lövésszak:i értékadónak: áramot 

adunk)o Ebben a helyzetben, ha a próbalámpa egyik tapintóját a határérték

kapcsoló egyik 9 másik tapint6ját a kapcsoló másik lemezkéjéhez érintjük: 

a lámpának világítania kell o (Alkalmasabb a tapint6kat 382 és 383 számozá

sú kapcsoló lemezkékhez é:x,inteni) o Egy fix jelhez viszonyítva ezt a helyze

tet a paránymérő homlokkerekén iron jelöléssel rögzítjüko Ezen jelt61 10 

fogat leolvasunk olyan írányban . = és ezt ironnal megjelöljük ~ = hogy 

a jeleket a fix jelhez állítva a tapintó emelkedjék o Ekkor kell a próba= 



lámpáo.a.k k:iaJ. J.d tu a 8,:1. e"' n~ra következt;!.é.k be, a kaposc6 lemezkének ki.smértékd 

haJJÍtá {á rrai '9 .r1 ~Jy-1 i{:a,p~:solás elérhetőv Nagyobb hibánál a kapcsoló rögzít5 

1_1 .3ava.t'J ;.:J."i 1, in~g k,d i engedni és ezután a határérték-kapcsoló tetszés szerint 

állíthan), 

~ LQ-.:él:!_szaki ~:;:tékad.Ó .fili~~1(s.eo 

(,sal:I r:·opí<1ótap1.ntó .J se.rénél és t=24o8 mp határérté~a.pcsoló állí~ 

tás eseté.ít ::i~er~l jük. le " igen óv-atosano 

~ lőtáold.t e.s t. kocsit kihúzzuk annyira~ hogy a röpidótest sima ré= 

aze k~.rüljön a tapintó alá .~ a rópid.ó moto:cokhoz kapcsolódó homlokkerék for

gntásá.vaJ a. par:inyméró ny lvét középre állítjuk~ a kocsit visszaengedjük 0 A 

röpidószámlálót leszereJjWc és 25ü~re állítva visszaszereljüko A ballisztikai 

értékadót feJhelyez:z.ük és csava.r,ja1. t meghúzzuko 

,!_~~Yé~~~~~tékad.ó ID§~Ssági számlálóját a csapat nem szerel= 

a.o) !'f:. ér~é~:t<;_~llenórzése„_h~salc a lőelemk~pzórész .. van .'fölhe~ 

~ezy~,2.. Ebben. a2. esetben jeladók hiányában - az emelkedést a számlálón, a 

gyujtó értékei..t p~di.g úgy ellenórizziil<:: .!> hogy a motortengelytól meghajtott pa-

ránymérő csigakereket használjuk fel o A gyu.jtó csigakerekét tíz egyenlő rész

re osztjuk .., .A. keréken 50 fog van , a moto .rtengely egy fordulata megfelel Oo02 

mp -nek tehát a csigakerék kerületén 1 mp- nek mé"gfeleló értéksávot tudunk 

leolvasni o A leo1vasást úgy kezeljük 9 hogy egy lóelemet mint alapértéket hi

telesnek e11·ogadu.nkJ ennek az értéknek megfelelően egy álló mutatót (huzal) 

állítunk be és a többi ellenőrizendő értéket ennél a mutatónál olvassuk leo 

Ha a megengedett hibahatárokon belül az ellen.őrzött értékek: szórást adnak 9 

úgy a szabályozás megfelelőnek tekinthetőo Ra azonban az eltérések egyirá= 

nyúak (,ragy usak. pozitív, vagy csak negatív) akkor a szabályozást helyesbít~ 

ji.ik úgy~ hogy az egyirányú eltérést megfelezzUkD majd újra ellenórizzüko 

bo) _MegassáB'.! számláló O- ra állításao E számláló leszerelése ti= 

los ~ tehát csak kényszerhelyzetben (számlá16törés) alkalmazzuk az alábbi el

járást& '11ekintettel arra .• hogy az új golyóscsapágyas paránymérőnél a tapin~ 

tó hegyének pontra.állítását látni nem lehet , ezért a következő m6don állunk 

a O magasságnak. megfelelő alkotórag A testeket úgy állítjuk (áram alatt)n 

hogy értéket adjon 9 tehát a tapintó a plusz m=ok alkotóin mozogjono Ezután 

óvatosan csökkentjü.k a magasságot mindaddig 9 a.míg a lövésszaki értékadó pa~ 

ránymé.r6i még kapcsolnak (a motorok forogjanak) o Amikor a paránymérók már 

nem kapcsolnak. (a O alkotóval párh~zamos hengeresen mart 5 pontsor van a 

tapintó alatt) akkor igen óvatosan ismét a plusz m-ok felé kezdjük forgatni 

a testeket o Abban a pillanatban,, a.mikor a paránymérók először kapcsolnakp 



a. 1;ap1 .,;o a v aLKo ·có.c ál 1 :, a fo:rgatást beszü11tetjük o Ebben az esetben a ma

gas8ági. ~ -;_; tm.t.áJ önak. " JeJentékte1en e] tér ésétól ( 4P 5m) til tekint-ve <·• 000-án 

k~ J; á :::t.•n.a , Ha nem itt á l l ~ 1esz.ere1jük és 000~ra állítva d ssza.szerel

JÜk o 

. , ) ! lq~áble_t~~~- ~!}ge:!:,;yirán;t:ban állását a következóképe:q_ 

~_!f~néfr·i :,:; zük i 

Fg~góJ~~~- ~ík~~ ! tes teket úgy fordítjuk el , hogy a hengeres 

síma rés~ kerüljön a tapintó alá , maJd utána a testet elhúzzuk a tapintó 

alatt , I! tap1ntónak kap .:solnia nem s2.abaa.o 

VÍe~!.!!1e ~ síkban z c sak a .helyes értéks:.::;olgál tatásból következ

tetbetü:nk. arr a " hogy nem áll keresz tben o 

d ,o) A._!914:·.izi ~est l<;ocsik. ve~tékeikben könn;yen gtj:i;-dgljeneko A 

k1:n ·eke.k. forogj ar.1.ak. ,, a s ínek s i mák l egyeneko Ügyeljünk: arra 0 hogy a sínek 

és a ker ekek kö'ici~zennye -z ődé s ne ékelódjék pe 0 mert ekkor a kerekek köny

nyen meg-::;z c, r ,J.1:n.ak és a kocsikat be.bú1, ő 'f'Úgónak már nem lesz elég erejük 

k i. s téTképtáiroJ i:Jágokflál a kocsikat beh ú~ni o A rúgók egyébkén t a kocsikat 

kis térképtávolságoknál is biztosan hú:.:;zák be o 

.Á.ramnélkül a motortengelyek könnyen forogjanak: 9 ár am alatt azon

ban a fékek er:ősen gátló hatását érezni kell o Ügyeljünk a fogaskerekek fo

gai. köz é ker ült tisztátlanságokra 9 mert ezek a meghajtásokat megfeszítv-e 

félre feszíthetik a testeket o Ha bármilyen okból a lövésszald értékadó 

fedelét l e k ti llene eme lnünk 9 azt mindig c,sak egy ember végez:,,e 9 óiratosan 

.feszítgetések nélkül o Ha két ember emeli le 9 nem fog olyan jól sikerülni 

egyenletesen leemelni a fedőt és ilyenkor az illesztő és egyben laszorí= 

tó csapok kö.t1nyen elferdülne.k a f 'eszítés következtébeno 

9o) 1<4~~sá~zka ha~árértékkaEcsolóinak állíti:\s~". 

A nsúszka fedeleit leszereljük az ütközőket úgy állítjuk~ hogy 

a magassági. csúszka - 100 m• ,nél (99990) és 8000 m=nél szakítsa rneg a relé 

á.ramkör ét o 

TáYolsági kocsi sínje:irl könnyen 9 oldalirányú holtjáték nélkül 

gördüljöno A kocsi vezetését a kerekek kü1só oldalára csavart fecskefark 

a] ak:ú 'Vezető pofák állításával szabályozzuk. a Túl szorosan ne húzzuk meg# 

a.zonbau lazá.rl se bagyJuk , mert akkor a kocsi keresztbeállással beékelő

dik , A kerekek fo.cogJanak .!) mert a síneken c súszó kerék olyan ellenállást 

adna . amit rövi.d térképtávolságoknál a ballisztikai értékadó rúgói már 

nem tudnának lPgyÓ;.:;n:L o .A síneken végig tolva mindenütt símán, zökkené s ~ 
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mentes>'! 'c g01·dül,Jóu. r\ ES-a-:3 ,engerekhe"?í ira1ó kapc.:iolódá-, ei1 a meghajtó no,rotex.t 

kerek.el~ és 1;1. fuga.s.,,t::.r-ige ,. "K között O J 2 mm Játék Jegyen., Ha ez a hézag kicsi 
0 

akkor a lwn d meg,;izorultiat_, ha nagy a fogak letöredezneko A röpirányparány. 

mérő pla"t2 !:::I. r•~ó,Ja úgy szerelendő fel " hogy a pai"ánymérő billenő nyel vét 

mozgásában ne a.k:adályozzao E:c.ért a Jefogó csavaroknál a spiráli.st ki.nyújtjuk 

és az előbbi követelménynek megfelelően hajlítjnk leo A paránymé.rő légrést 

a lehető legkisebbre szabályozzuk amelynél a röpi.rány motorok ide oda já:rá~

sa mé~ .. nem követke:c._!_.k __ be , A. távolsági kocsi ,rillamos érintkező sínjei egész 

hosszukban bizto '> érintkezést adjanak, {A kocs:i t ·rrégíg to1va próbáljuk) 0 

A szállításkor helyzetben múködő rögzítő emelő rúgója biztosan 

húzza nek1. az emelőt a csapnak:J mert k.ül önben a tá11olsági kocsi nagy térkép= 

táv-olságoknál felakadhat o 

IIf.o Kö.zbensó .rész 

L/ A magassági sebességmérő szabályozásao 

A sebessé~éró össze~zerelésekor arra kell vigyá~ni, hogy a 

cfot szorzótestet hajtó fogaskerék egészen ütközésig le legyen forgatva, a 

mér6darab viszont annyira előre legyen tolva, hogy a hornyos tárcsában futó 

csapja a horony végén kis játékkal feküdjön fölo A szo.rzótestet ·visszaforgató 

rúgó (a fogashengerben) olyan erős legyen 9 hogy a szorzótestre támaszkodó ta= 

pin tó a szorzótest visszaforgatása közben biztosan· fel tudja emelnie Ha a se-

bességméró vezérlő tárcsájának közepes sugarú kerületén fekszik fel a vezér= 

ló kar 9 akkor a cf dobnak O ,án kell állaniao Azonban nem fontos 9 hogy a mo

tor ebben a helyzetben álljon mego 

Az oldalelóretartás vonalzó"paránymérójébe papírt teszünk és 

a további szabályozást így Yégezzük~ 

ao/ A!:~i2E-~f~b~1.lozásao . 

.A vezérlőtárcsa egy for-ct.u.latot 2o5 mp alatt tegyen mego Sza= 

bályozás mint a sebességmérónélo b 
e 

b.,/ E.f'.L~~Q,!~~ti4!1:í!~~~-besség s~erinto 

A sebességmérőt addig járatjukp míg a dob egy értéken meg nem 

állapodiko A sebességmérőt kikapcsoljUko Az így beállított cf=O-mellett ~ 

szorzótest tapintójának a O alkotón kell állania , Ha nem itt ál.1 9 a szorzótest 

és fogaskereke között a kapcsolatot oldjukp a testet a O alkotóra állítjuk. 

és rögzítjük o Durva hibát a fogaskerék kapcsolat változtatásával helyesbí

tünko 

e,/ A_Eagasság1 s2bességdob beállításao 



:e~ e . .:v~:ir'iá~ aebeatségdob ekko.~ ne:m áll ()_,á,n 0 a dob rögzít6 os..,. 
~~ját v w ~ :'1 iit é~ dobot t:Hra állít~a a. osavart meghúzz·wt:o 

~ o / A,, ·~-ro!_J3J;<;?!!~~Q~Jj;6 . a20ámMMJ~8k beál!:ft~~ 
l g:r11j t 6tengel3hez kapceJolódó csigakerék forgatásával. a szorzó= 

test el~d wa.?:'t kb~ének él~t állítjuk a ta.pi.nt6 aláo Ha ekkor· a :számláló nem 

ál l 00°"-·BX.&r l a~i. 8:t"flljűk. és 000-,ra. áll ít--va n1:u:1zaezereljüko 

.:te/ _:! ~t'o t ~b b~~J.l!~ása.o 
A ru1;1.gasiSági, ~eb~t1ségmé1-ót bekap ~~o1--o-a. a se·bességmé réfa kézzel 509 

100 m/ mp ~l:.1t á.llítu:nk éd ~bben a helyzetben ta:r.tjuk a sebeaségmérlSto 
! . magaedági eló~eta.t>tás gyujt6azámlál6n 50 10 0 20 mp~et~ aza~ 050~ 

.WOD 200~at ál lít"UIIB.o Ra ekko.r- a l!,);f'o t dob nem áll a szorzatnwc megfelel6 ér= 
téken .:i t'Ögzí:.tő "'lt:ia~a.rjá.t oldjuk és a helyes ért.ékre fo.t>gat"ll'a röge.dtSilko 

I! :c.abályozások el véga :6 ével az. áramot kikapcsoljuk éa a.z oldal~ 
e16.t"etartás -vune.b;ó pa.t'á.nyméi•ójéb61 a papírt kivess:t.ük ~ ügyebre D hogy papír= 
!'é!:rnecske se marad.Jon daszao 

2, / Az o dal meghajtást úgy szabályozzuk 0 hogy a tengely kézzel 
könr1yen :t'o:rgatható legyen 0 de az 0 motorok íde=oda járva a laké>=t ne rángas~ e 

?ol ~elöxet~t~o Az oldalelóretartás vonalzójának bele~ lá~ 
cét · 11:i . sszal:níző 't"Űgó oly er6s legyen9 hogy a belső lécet könnyedén vi.ae~a~ 
hú~zan egéBZdll ütközésigo A bels6 léc könnyen 9 aímán gördüljön ve~etéaében 
é.:1 a ha8•Zínos térltéptávolaágok mellett oldalirányú játéka ne legyeno 

Nagyon fontosD hogy az oldalelöretartás félkörala.kú szegmens~ 
és az ezt meghajtó cs gakerék között megfelel6 játék legyeno Ha US"Ya.nie ezo~ 
ro~ra. 1llesztj1lk a meghajtást el6fordulhat 0 hogy a ~sigahajtás felka.pas~
kodík a szegmensre és törést idéz e16o Túl na.gy játék viszont pontatlansá= 

got okozo 

40/ ~~4ag~~~ 
e.a ) 00 E.OIJ ::;;_ w~,..,2satl6aza,!ago b wf." = 81 t 11 aialagter 16 dob hom= 

lokkerekének és az~ tengely homlok.kerekének éppen kapoao16~ó fogait iron= 
nal öss~eJeloljük:o A dob biztosító éSavarját kicsavarjuk~ s a dobot csapjá= 
r61 óvatosan lehúzzuko A dob két felét szétválasztjuk (IIIolapD 2o) pont) e 

a a~akadt szalagot újJal kicseréljüko A fesztelenített dobrúgót az egyik dob 
fél valami r- több miri.t egyszeri kfö:befordításával = az orrok ütköztetésé
vel megfeszítjü.k. o A dob1 ,t c sapj~ra úgy helyezzük vissza.9 hogy a.z i:t>on jeU:S= 
lé1:Jek egyez~eneko A biztosító csavart nssza.caavarjuk: 0 

bo) Gy_ cs~~!_6szalago Az a o) szerint történjékD de az ironjelölás 
elmarado 



a_/ q,ruJ ;;é ~~!:"l~g ', ; = 0 s~bességet k=O késedelmi időt és 1 M'-0 

;e.Jw„gac'l.:iág·,-i~me111::!1,1: a i.a ,, , ':l'í.got 'I'Nl 3000 m-re állítJuk és az indexet a sza= 

lag kengyel nl .ító rsa n r segítséeével a jellel egyeztetjüko 

).,/ l\.z.. é'..J íi'x~J§-8::. (Győzóajünk meg a.rró1 9 hogy lővésszaki érték, 

adó találati ponti tavolság telyesbítés 1r ) 13zámlálója OOO~án áll-e) o Áram p 
alatt cu0 sebesséegel 1k M:: O h1:,ly...:etsr.Xg mellett TM= 3000 m távolságot állí ~ 

tu:ak u .A szalaghosszat a kengyel á Jli tó Gsava.rjával úgy állítjuk 0 hogy a kocsin 

íévő 3000 m-e~ Jel a„ index~l eg-fatt álljon,, A térképtávolság leolvasható a ~ 

375 m•-es alko-tón J,t!,, 

60/ Az oldalelőretartás számláló beállításn. ,, Áram alattv<' M=-0 cél= 

magassági szöget ,, e =0 sebességet„ k-,.ü késedelmet és TM=l333 m távolságot állÍ=, 

tunko Ha ekkor a z oldalelóretartás számláló nem áll OOOl<~en leszereljük és 

0001,-re állítva visszaszereJ jük: ., K1 s el té,rést az éríntkező állításával is ja~• 

-víthatunk„ 

7 o/ ~.rzat ellen.őrzés . -~ ""· U sebesség , k = 0 késedelmi idő és.,( M 

'""O oélmagassági s:z:ög- meLiett az; alóbbl táblázat szerinti kerek röpidóknek 

megfelelő távolságokat és 11-es rc:rpi.r:áúyt állí t'tJ,nk 

TM t ~~--
3040 5 
5] 57 10 

6879 15 
8361 20 

Minden beáJ lított röpídő után a 1:öpidő külső motor koI:JI11utátora és 

egyik keféje közé vékony kartonpapír"t dugunk , (Áram alatt a t nem fog vál tozrn.v) 

Különf'éle sebességek mellett pontos c.~t-t kell kapnunk o (Természe

tesen a röpidó számláló -t Ool mp hibával a táblázat szerinti röpidót mutatja.a) 

Ha a hiba áll ndó irányú és arányos a röpidóvel » akkor a röpidó 

helyesbítő tengely elforgatásával javítunkJ majd a röpidő he~esbítés számlá 

lót 000- val felszereljüko 

Ha a hibát Így megszüntetni nem lehet 9 akkor vagy a szorzótest be

állítása vagy a szorzórész és a célútka ok összekapcsolása helyteleno 

80/ Gyujt.,é~~g~ll ,i2ldat QES~ekapcsolás a cf.t szorzótesttelo . 

Áram ü.latt O célmagassági szöget c=O sebességet ." k=O késedelmi időt és TM"" 

5000 m távolságot állítunk, A magassági sebességmérón C=O sebességet cfot= 

0- át 9 a Cfot gyujtótengely számlálÓJ:in 098 ~8 mp~t állítunk o Az áramot kikap

csoljuk és a gyujtótengelyt ebben a helyzetben szereljük: visszao A csspágy ta, 

tójának leszorítása után is maradjon a csigahajtásnál kis játék» nehog;r ká~ 

ros feszülések álljanak el5 v 

9o/ Legnagyobb mJ!é_{Gy ~ 2408 mp) határérték.kapcsoló állítása 



'1 @ E 200 bel pt0 ke4 mp t l íii '·l!M!JILlll!IIP 

~.l.'léfl~ lí 0 .i ze k úmot o taf.'fl>ld= 
~2408 ~ .Sriát t el6rio J!kko~ a pi~@IJ l~ 

wilág1 tat· ~ @~ .'to .91 !í tan,Mt go a t ~Bol6 ltiXH:u:&J,t gf@l•l8 

ál'J 4aba ho'i~~ 

lf$o ! fi· ~• ini._! ... @~ .. ú~Jw.!árénékk~&10l6 !Qlí~ ~ e 2 ~P= 
~t

0 ~~ 200 fp- b 'í4 ~ tA 69 0 @ ü!Jd.gM ágJ. BBGpt 4111 o u olclal= 
16:retart4!8 Mwl~á~•"TO 6 ~el 11 o júól leftl.uz j ~,l= 

útkar beo11~túát jól :.tá o .i Jlll18fi :mek d.railot ad a ,;ol ig DB-

wljWl:0 mg a @él\\t'k.e..r 011apja a @ot !rl :5475 11=~t el, o Bdtor k ll a p:í~!i 

lúapának ki~ladniao JJa Gi1 nem köwtk mék 1>ti a hatú'4§rt4lckap<1 o:il.6 lememctS= 
i t megfel~.v.Se~ bed.l i tjuko 

llr,,/ ~jt6hel:y~abít,rs .... z~á JQJL~ A ... o ~élmagus a 6pt 0 @eeO 

aaba fget 0 ~M~ 5011 m tá olaáeot állítunko .L,a,mot adunk a gyujt6t 10 ~ 
- állítj Q wtán0 hogy g:,ujt6 el n dul.has o~ a Gy to léit azi= 
get lm. kel o (.i 4 ,is 471 1azániú Nl ~ · rl tkez61 k8zé papír O wagr mái 

szigete 6 lapoos~4t kell he 7 zn1 o Ewt a távolság n6velfsév röp1d6= 
wel is O mp .S.t>tékre 11 állnio s ha kko kti:rhagy6.ra támas2;kod6 g6rg6 

~em á lDa a bek~olt O wnal fölött a Oy motoré a forgá~6 zevon6 k&p@IO= 
1 tát ábrán j 18lt ~elyen meg kell bo~ta.nio Ennek megtörtént után a k6X'G 
hagy6t kezzel add:lg forga ju&:o íg a OVO la stirg6 alá Mm kerU.lo ~ án 

mg ont t kap eolatot h l;y ál ítj o úgy ve a.rra0 hoQ Gy .Sa t 6:ri'= 
ltek 1 ne állit6djana.ko Ugyan klco a o zo ·z6teet. tapin.t6j' O voul.on 

1,tr6 k reaz f~lett kell állni r és a ké edelmi=ic:16 túo a ma.t t6já.nak 0=,4t 

k ll jelezniao Ha nem így voln o a tárcsa és a ~ok ors6 kapcso ta megbout= 
va/) a ezor.zótest O alkot6jának kereeztj4t kezflel a tap· nt6 alá torgatj·llk:

0 

a k tárcaát O=ra á.11:ítj~lk. éis a kúpk:e.t"ék kap c.ilat újból hi:ily: áll:ítjuk
0 

íío Behatáskiltüaz6bdl6=r~szo 
c,.a.;::ic. -- -=--

M:eg-jegyzéí'J8 _A_J?,~~~!St!:k lfo:rdulnek a g,yujt6 f!IZ nt
9 

to•= 

16dnak a magasság zeri +;s a ,!!O!!é~sj_ek_. elfordulnak a kézze b állí f;ott 
·behatás a~erin.tv 1 tolódnak a behatásteate . ál tal 0 szóbanforgó találati 
pontra ezo gáltato egnagy bb behata~ zerint 0 

A ~zor. 6teetek rűg61 annyir r6se. legyenekD hogy a te n 
ragadjanak l,~ 9 nBzont ab hatást'esteken csak oly nyomokat hagyjon a tapin
tó hegy Dhogy ké~zel etorölve a nyom még éppen észle h t6 legy no Ra an= 
n l erősebb a rúgóo a testek könnyen óasze ,olódnak

0 

.1 o/ J.. EW.!fil!9,_kW!~Q~~~~~ _számlá16i.nak beáll:ít &o A btih ---



tástes t eket a gyaJtÓ és magassági tengely forgatásával úgy állítjuk, hogy a 

behatástes·c. párol< mindegyikén a kereszt kerüljön a szorzótest-tapintó aláo 

Ezután. h d behatás Gy és~m számlálók nem állanak 0-án, azokat leszerelve éa 

O- ra álJ i tva ·,n s i-; zas zere] jük „ Ugyanekkor a Gy jeladónalc 0 -án kell állaniao 

a o) !,'l~~!~a- számláló a burkolat felhelyezésekor 000-án álljon, 

különben a magasság változtatásakor a behatástestek neki szorulhatnak a csap 

ágytar tó falnak. és a csigahajtis továbbfordulúsa folytán tengelyük elállítód

hat és berágödhat o 

b .,) G~!ó_~!ciml4lóo A behatú.skiküszöböló részen lévő számláló min= 

díg mérvadó , Ha tehát a számláló és jeladó között eltérés mutatkozik, sohase 

~.4_mlálón _~zí~~- ~ -hj.))á~_9 hanem mindíg ehhez a számlt-ílóhoz állítsu..'k a 

jeladót ., 

2o/ ~~élbontó beállítása ,, 

a y) Szfü~ánykar beállítása oldal szeri1rte.. Az oldaljeladót 3200~raD 

a szélirányt pedig úgy állítjuk 9 hogy a szélir.inykar befelé, kezelőlappal pár 

huza.r:iosan álljon" A szélir~foykar mellé vonalzót, a szélkiértékeló oldalára 

derékszöget szorítunk és a szélirány állításával púrhuzamosítjuk a vonalzót 

a derékszöggel o Ha a szélirúnydob nem áll 32-ön~ a közvetítő fogaskerék kap~ 

cso atának oldásával 32 ,re állítjuko 

b y) ~zéliránykar beáll~~a sebe.13ség szerinto A széliránykar csap~ 

ját a szélsebesség változtatásával a csúszka O osztására állítjuko Ha ekkor 

a szélsebesség nem áll O- án 9 a dob rögzítőcsavarját oldjuk és O-ra állítva 

rögzítjük o 

3o) A; szél bontó összekapcsolása a párhuzamos szél szorz6testekkeLQ 

szélsebességet állítunk: 9 párhuza.IJos és oldalszél teneelyek tengelykapcsol6ját 

oldjuk és a párhuzamos szél szorzótestpárt (.Ll t és A ES szorzótesteket) 
addig fofgatjuk , míg a szorzótestpárra támaszkod~z~indkét t!~intó a testeken 

lévő keresztekre nem kerül (Az áttétel a két test között 72/960) A tengely 

kapcsolót rögzítjük. 

4o) A légsúlY;!áltozás szorzótestek beállítása. A légsúlyváltozás 

tárcsáját derékszög mellett O-ra állítjukp a légsúlyváltozás szorzótestekkel 

a kapcsolatot oldjuk s a testpárt ( A t ~ ~ és E g13zorzótesteket) ad

dig forgatjuk, míg a keresztek kerülnek a szorzótesAkre tó.maszkodó tapintók 

aláo A kapcsolatot rögzítjük~ 

5o) _!fezdősebességy4,_l tozás A t A E AVo) szorz&testeko AVo, 
mint 4o) alatt o 

60) Oldal 11 magasság" ~jtó kézj.."helyesbítés tárcsáinak beállításao 

A tárcsákat O- ra állítjuko A tárcsákkal kapcsolt és a tapintó nyelvek karjai 

hoz támaszkodó csavarmenetes fogaskerekeket úgy állítjuk be a megfelel6 kap~ 

csolat oldásával, hogy azok a fogaskerék tengelyén lévő csavarmenetnek kbo a 
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közepére kerüljeneko 

?o ) ,!_j~fMÓk beállításao 

a ,) .01daljelad6Lha a széliránykar be van állítva, az oldaljelad6t 

3200~ra állítjuk 0 vagy s zereljük: felo 

b o) Gl!!jtój__elad6: megegyezik a behatáskiküszöböló gyujtószámlál6-

jának állaiávalo 

Cv) pne1!2~ésjel~~bármely helyzetben felazerelhet6o 

8 0) A._~h!!,táskiküszöböló gyujt6helyesbítés parányméró határérték 

rúdjának állításao (A gyujtóhelyesbítés~parányméró öntvényén)o Ha a behatásta

pirit6k a szorzótestek keresztjein állanak s a parányméró áram alatt beállt, 

akkor a rudat úgy toljuk el D hogy a parányméró kétkarú emelője a rúd vájatá

na.k közepén álljono Mert ekkor 2 mp=nél nagyobb helyesbítés nem mehet a szor

zótestre , ugyanis az ütközók 4 mp röpidó helyesbítésnek megfelelő utat enged

nek a parányméróneko 

Vo Kihelyezéeátszámító 

A behatáekiküszöbölórész felhelyezése elótto 

lo) Kihe!zezésái[zámító alap ("a") dob állítás. Az alap dobot O- ra 

állítjuk 9 ha ekkor a kihelyezésátszámítókar csapja nem ál} 0-án (a forgáspont

ban) ., a kihelyezésá.tszámít6 távolság állít6tengel7 ferdefoge.zású kerekét meg

lazítjuk és a csapot O- ra állítjuko 

Ellenőrzés: a kihelyezésátszámító váltókarral a kihelyezéaátszámí

tó _oldalhajtást bekapcsoljuk: 0 a kart~= · 1200 m mellett az 0+0
9 

meghajtással 

(a leforge.t6 diffo - on keresztül), körbeforgatjuk, amikor is az O paránymér5-p 
nek nem szabad kapcsolnia az O motorokato p 

2o) Kihelzezésátszámít6 oldalaob állítás. Az alapkar párhuzamos le-

gyen a kocsi vezet6rúdjaival és a műszer középvonala felé nézzen, ugyanekkor 

a kihelyezésátszámít6 oldaldobok mutatói és az áll6jel egyezzeneko Ha nem 

egyeznének 0 akkor a dob és a leforgató forgásös·szevon6 közötti kúpkerékkap

csolat oldásával javítjuk a hibát o 

Az alapkar párhuzamosságát a vezetórudakkal úgy ellenőrizzük, 

hogy a csúszka csapját eldször a= 0 0 majd a= 500 m-re állítva, az XT kocsit 

O vonalzó teljes hosszával eltoljuko Ugyanazokat az oldalgásokat kell mind
P 

két esetben kapnunk o 

Ellenórzésg ~., 1200 m0 az oldaljelek egyeznek, "a"-t O-tól 500 

m-ig állítva a kihelyezéa- átezámít6 kar akkor párhuzamos a vezetórudakkal, 

ha az O parányméró nem kapcsolo 
p 

Az O vonalzót elforgató rúg6 a vonalzót állandóan kelló eróvel 
p 

nyomja hozzá a csúszkacsapjához» mindkét szélső kitérésnél is. 

A szalagvon6 rúgó annyira legyen megfeszítve, hogy az X parány
P 
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mér6 11dJiÖ.1.;o.,~ hely:e;~~·, i · (( va.l i;ozó ~D 9~a" és 000°0 ) biztoaa:rí .k'.apcsoljm1„ 

;)o_}_)[p=itJ:llaltl.~,lfil~ 

1:H•thatáskiküazö'bölórészbe áramot adunk 0 

t kihelyezé~átszámít6 ~ parányméró tengely kézi forgatásával a k0= 

cai t annyira toljlik el 0 hog.r a hídból kiálló cfo t paránymér5nek meg:felelí5 nyí= 

lás fölé kerüljön a kihelyezésátszámító féktartó öntvény-ének két rögzít6 csa
varja (alulról nézzük) 0 

a féktartót lea~ereljük 0 

a kocsival visszamegyünk (kbo 1200 m0 itt kapcsol ki az alsó ha= 

· tárértékkaposoló) [) 

a szalaghúzórúd tartóját l eszereljük: 0 

a kihelyezésátezámító csúszka caapjáról és a szalagvezetóból asza.=

lagot kiemeljüko 

Beszerelés fordított sorrendbeno 

4o )~ !!!~~Eho.s~~ (A szalaghosszat _az Op motorok fedelére írták)o 

Legfeljebb Oo5 mm=el lehet hosszabb vagy rötldebb az el6írtnálo Ezt a kis el= 

térésból eredő hibát így javítjukg áramot adunk 0 ekkor az X motorok beállnako 
p 

Ha most az X számláló nem áll O- án 0 a számlálót leszereljük és OOO=án vissza= 
p 

szereljüko 

Ha az (X) parány-mérő beállt és a parányméró csúszka nem áll orsó= 
p 

jának közepén 0 .ffi_ég akkor ,Súköd6képe!,o ha a kisebbik oldalon legalább 8 mm 
hézag van a pará:rl3Illéró=anya és a fal közötto Ha a hézag kisebb a szala.ghoeaz 

helyteleno 

A,4be
0
h_a.,1áskiküszöbölórész felhelyezése u~fi!!,o, 

5o) A oélszöget 0 0 - t leolvasó parányméró bárhol állhat o 
· P 

60) A kihe1.Yezésátszámít6 kocsi beszabálzozása távolság~zerint o 
' 

c=O» k=Oo/( M = 0 0 wa"=O (kihelyezésátszámító alap) mellett áramot adu.nko 

~egvárjuk míg a kocsi '1eá.llz ha nem áll be 9 a. távolságot növeljük 0 vagy osök= 

kentjük 0 míg a kocsi vala.mely kerek ~ - re nem állo (Az~ 1000 m-ként a beled 

vezetórúdon van bekarcolva) A kihelyezésátszámító kocsi mozgató ors6i hom•= 

lokkerekeinek rögzítóosavarjait oldjuk és pedig először két-két csavarját 0 

majd a harmadikat 0 hogy a két orsó egymáshoz k~pest el ne forduljon, 111 0 a 

kocsi me'g ne feszüljöno (Ha a kocsi mégis megfeszülne 0 az orsókat úgy állít= 

juk: be 0 hogy holtjátékaik egyf~rm;;ík legyenek 0 azaz mindkét ors6 egyforma 

könnyen járjono) 

A két orsót - elmozdításuk nélküli= kézzel lefogjuk 0 a távolsá

got (TM-et) a kihelyezésátszá.mító kocsi távolságára állítjuk 0 a csavarokat 

meghúzzuko 

7o) I<;,ihelyezésátszámító kocsi határértékkapcsolói» c=Os ,AM~Oo 
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esetén e. t á~t>lság\'.ll1; á1litir~ a határirtftkal)@rso16 1200 m 1eg1dsebb ;.=nél tis 

100000 m.:he!., legnagyob't> T:ra:=nél kapeaol jon ldo 

J O) S~nt,!~Ó h~rusbjt_~s", A 15elemkipz6t úgy forgatjuk elb hogy 

u egyik szintező párhuzam~s l egyen a szintező csavarok közül kettőnek az 

6sazekötóvonalával" A szi ntezóosava.rokkal a szintez6ket bejátsszuko A l C,elam= 

képzőt 180°=&1 , 1to;rgatjuk 0 ha. közben a bubor ák elmozdul 0 a szintez&c burko= 

latát lea2iereljtik0 az elmozdulás felét a szintezócsavarokkal 9 felét pédig a 

szintezők B2iabályoz6 1Jaa:va:r jáva.l ja'1rítjuko A 180° = OB elforgatást addig ismé= 

teljük: 11 mí g a b'ctborék hel yben mars.do 

2 Q ) Táv~s
0
5ál g~.,, 

a o) _g~Jávc~ s,, miután a s zintez5ket az előbbi pont szerint 

beállítottuk és a múszer be van szintezve, a éélmagassági szöget O=,ra állít~ 

juko A. 16elemképzóben a táv~sómeghajtás f ogasívének ragzít5osavarját (bal

oldali) oldjuk és az állít6osavarral (jobboldali) a távos6 szintez6j6t be

játeszuko Ellendrzéaképe~ teodolittal vízszintest t~zünk ki a leko távos~v~= 

nek magasságábano A távcsdvel a pontot megirányozva a oélmagassági szögnek 

0- án kell állania és a távdsó szintezónek be kell játszania. Ha a oélmagas= 

ságiezög=számlál6 nem áll O~án 0 akkor= a távcsövet a kit~zött pontról el nem 
mozdítva = 0-,án felszer el jük és a távcső szintezót bejátsszuko 

bo) ~elótávcsó g. az irányzótávcsó beállítása után a f\gyel~~ 

távcsővel az előző pontra irányozunko Ha a célmagassági számláló ekkor nem 

áll 0=4n, a figyelótávosó meghajtás tengelykapcsol6ját oldjuk s a hibát ezzel 

helyesb!tjük 0 majd a fig;yelótávcaó szintezój~t szabályozd csa'9"$1"jával bejátez~ 

szuko 

állása egyezm,k meg a uélmagasságiaz8g~számlálóvalo 

d o) .!l}á!,g!§. .. .f:~le~es mozéspn~ ellenórzt1$ét láe<S me~~ 

gálás e.la tto 

3o) A! ,ellen~;,2,.J4!>J.á~~t2}E __ s,zerint ellen6riBzük a lt6pzett 16el&= 

meketo 

Megrlzsgál ás és a 16elemképzés hibakereeáeeo 

Megvizegál áeon az üzemképesség és a helyes 16elemképzés ellen8r

~éaét értjüko E fejezet azokat a hibakereeéei eljárásokat is tartalmazza, 
melyek segítségével meg tudjuk állapítani azt 0 hogy a különben m&:ödc5 lC,elem.,, 

képz6 melyik része van helytelenül szabályozvao 



Meg).1.1:1.(.±___ ~1~~}!li a le~§<;:_tg, 
·tü:'.'.íeloáJ • ásba.n naponta9 

mind.~.n gyakorlat e16tt és utá.n 0 

m.:i.nden esetben 0 ha a lek.60 üzeme erre okot ad 0 

t~sztításr kenés és javítás utánp 

átadá8-átvételkoro 

.§l!~nqr~~i!k:J 
l") a ma.rkolatkerekek és gombok 0 

2o) d. ~tllamoakat,csolók 9 

3o) a világítás helyes működését~ 

401 A szintezésto 

Jo) A sebességmér5keto Gyors ellenőrzés a következóg cÁ 1,(800 vo= 
nást állítunk.!) a t ávolságot egyenletesen csökkentve 6-8 mérésen keresztül: 

.~~at_!i, és a két sebességmérő azonos értéket mutasson:53 9 6 
m/mp ~t akk:or 9 ha a távolság állító kézikereket mp=ként egy fordulatsebesség

gel állítj'uk: 9 lOOo 

60) A távn~ ó optikai tengelye JM=O mellett vízszintes legyeno 

(1ásd részletszabályozásto) 

7o) A távcső irányzóvonalának: függőleges mozgását akkor ellenó

ri.zzük9 ha. föltehető~ va~ ha tudomásunk van arr61 9 hogy a távcső tartóten~ 
gelye 9 vagy tartópr~zmája megsérült (elgörbült)o Épület vagy oszlop mellett 

6=8 m=re teodolittal felállva függőlegest túzünk kio (Kréta.., ceruzajelek a 
falon 9 v-agy oszlopon,,) Ezután a ~ó-t a. teo,qpli t helyére állítva a. ki tú~ 

zött függőlegest a pontosan szintezett lekóo távcsőjével megirányozzuko A 

szálkeresztnek (pontnak) a kitúzött függőlegesen kell mozogniao Megengedett 
hibag :, 2 vonás (o,tól 1422 vonás célmagasságiszögig)o 

8 0) Meggyőződünk arrólp hogy E&yanazok a ~elyesbítések jutnak~e a 

jeladókra? amelyeket állítottunk: 0 illo amelyeket a behatúskikilszöböló adotto 

9o) ,~~!!:1:~..! ;yizsg~lato. A lekó„ minden kapcsolóját bekapcsol~, 
juk s meggyőződünk arr6l 0 hogy a kábelkapcsoló alsórész minden egyes érint= 

kezóje és a test között megaz6lal=e a kicsöngetóo (Lásd a nem működő lekőo 

hibakeresését o) 

Megrlzsg-álás ellenőrző táblázatokkal 

Sorrend a következő& 

állóoél 9 

mozgócél .? 

behatáskiküszöbölő 9 

kihelyezésátezámító D 
11ot szorzato 



El.lenő. ,:,•7 ésnél a oéloldalrszög 3200 legyeno 

A beállítandó elemeket mindig a táblázat szerinti sorrendben állít= 

suko :Mozgó,~él ellenőrzésnél kül8n<Ssen ügyeljünk arra 0 hogy ell5sz6r mi11díg e O 

mellett"'- .,t9 azután a szóbaoforg6 c~t állítsuko Ezzel elkeriiljük az eset= 

leges szalagszakadásto 

A behato kiko ellen~rz~se: 

T1ret ,Á M=et állítunk 9 

leolvassuk és f elírjuk a lóelemeket, 

egyenkint be~llítjuk az ellenőrzendő behatásokatp 

leolvassuk a niegf'elel6 jeladó=állást 0 a két jeladóállás külön·b= 

sége adja a behato kiko által szolgáltatott helyesbítésto 

A,_kihelyezésátszámí!Q_!!lenórzése: 
a k~hátszo kapcsol6t bekapcsoljuk: 0 

a lekó- t oldalban úgy forgatjuk: 0 hogy a kihátszo oldaldobok moz-

gó jelei az állójellel egyezzenek 9 

a kihátszo kapcsolót kikapcsoljukg 

beállítjuk a helyzetszöget p ~ =t (2orovat)o 

a kihátszo kart bekapcsoljuk» 

a céloldalszöget 3200- ra állítjukD végül 

a táblázat többi rovatait állítjuk s leolyassuk a jeladó értéke

keto 

~ot szorzat ellenőrzése: 

bevitt ~ kapott értékek 

r; 
_,,.._ 

~ TM J. M e XT t E 
m 

6438 373 - 100 2333 6000 12°84 272 13°33 

4189 1093 ~100 3681 2000 6°51 1024 6°81 

az ellen6rzésnél o = 0 9 k =0 legyeno 

Az ellen6rzéat minden táblázat szerint 4-5 (ha kell töb'b) olyan 

ponton végezzük: 0 amelyek kis~ közép és nagy távolságot, magasságot {célmagaa

ságiezöget)9 illo különféle röpirányt és sebességet jelenteneko Igy ellen6riz 

zük a.zt 9 hogy a lek6o nemcsak bizonyos pontokon 9 hanem a hatáehatáron belül 

mindenütt helyesen múködiko 

A működő, de helltelen 16elemeket szolgáltató 16elemkápz6 
4 

hibakeresése a 

A lóelemképzés mértani útját követve az alábbiak szerint járunk 

el: 
mindent O-ra9 illo alapállásba állítunk:: 



Jlo ,{ M~ t é~ TM=at állítunk e a megfelel5 m=0t kell kap:wmko (A 
kerek ~r=:if:,...·~ a 2 i<ieloldal'azögszá.mlá.ló fedél leemelése után a t test =3'75 m~ 
es alkotóján l ~h,t;i; l olvasni, '" ha szükségeso) 

2o 1 tÁ 
14

-~~t é~ m~ot állítunk„ uvMagasságH=ra kapcsolunk s a megf'ele16 

14-et .ell kapniwko Ha a kapott m v-agy TM hibás 0 akkor a részlet13zabályozási 

utaaítás sze.di,·1, újra k .Ji é3Zabályo·~m.i a távolsági kart J.. M , zerint 9 vagy a 
t;ávolsági csús~.lu!): '11:M zerint,ry vagy a. magassági csúszkát, i1L ~·ormh,6't ée 

ezek számláló::ttu 

bo) A!~!l_~r!~~.B'lHJtót ellenóri:?.zük az állóoél táblázat szec.~ 
rinto Ha az a") pont .;izeri.nt a három13zögképzés helyes 0 a kép~ett E és Gy hely~ 

telen 9 akko:r. ·vagy a ~zalaghosazak helyteler1ek_o vag'y a lótábla. testek a magae•

ság szerint n.in isen'3k pontosan beó.llítvao 

e..,) 'f!.§.pf~án;yo Ha álló oldal ('befékezett oldoirogép) mellett a tá
volságot nö-v-eljük"' a röpirány 48-at m•:itasson 9 a célútk.arok a kezelőlap felé 

mutassanak és párhuzamosak legyenek. a távolsági kocsi sínjeivel 0 illo az ~ =t 

köz-vetí'tó ~luminium fogashengerrelo (A o élpályarajzoló ablakait lev·éye ez jól 

láthatóo) 

d~) Szo~tellenórzés~ ez csak akkor végezhető el pontosan9 ha a 
behatáskiküszöbölőrészt leemelJüku Gyors ellenórzésnél a szorzatokat a nye= 

les tükörrel olvassuk leo 

0 szorzatg O sebességet állítva» ha a röpirányt körbenforgatjukp 

az oldal nem ·~ráltozhato A oélútkar csúszkáina.k csapja a forgáspontban van 0 

nem ~álto~ik a g31ljtó sew~ az Oe vonalzó pedig állva marado 

_oo ti. a mozgó,Jél ellenórzőtáblázat szerint dJ ~t 9 o=t„ ,Á M=t és TM~t 

állítva. .• a táblázatból vett e és t szorzatát kell kapnunko 

Qoh,& a uokt~ot ~élútkaron cok~val kell nagyobb szorzatot kapnunko 

Plo g C==lOO .• k==::5„ dv =12 vagy 369 TMc:i6265D ~ M .... 5091) m=:=5000s ekkori a Cot célut

karon 1419 m~•t 9 a c:..,t+ook célútkaron 1419+300°1719 m-t kell kapnunko Az ellen, 

őrzés akko~ helyes ha a gö~gó alapálláson vano 

Egyébkéntg k~t állítva O sebe ség mellett a Ook motoroknak álla.ni~ 

6k kell vala.mely sebesség mellett pedj g tá-volodó röp:lrány esetén a Gy-nek 

növekedni 0 közeledő röpiránynál csökkennie kello) 

Ha a kapott szorzat nem megfeleló 9 akkor a szorzótestek o szerintiD 

vagy t szerinti beállítása_, vagy a szorzórész éa a célútkarok összekapcsolá

sa helyteleno (Lásd részletazabályozáa~•to) 

eo) A_!a.lá.!~i pon!_l~leme~o Ha a fenti pontok szerint v·égrehajtot~

tuk az ellenórzést 9 akkor a mozgó~él ellenórzótáblázat alapján kapott 15eleq 
meknek helyeseknek kell lenni5ko 



LA röp!rnn,r tbi a eélútkarok helyzetének ellen6rzésére itt is ad.6co 

dik egy g;y-8.korla~i fogása Ha a r6pirányt a szimmetrikus r6piráeyra változtat= 

juk = plo 36-ost 12 Jcsre 0 ~=0st 42=eare 0 stb. - akkor ugyanazokat a 16eleme

ket kel l ~apnunk: 0 csak az oldal 0 ha elóbb az 0 -sal több volt, most kevesebb 
e 

lesz") 

~ -cf~ a lekó-ben úgy érvényesül, )logy a magasság siklórepülés 

esetén -cfot- vel kevesebb lesz 1 tehát a gyujtónak és az emelkedésnek csökken, 

ni13 kello 

go) A fenti (ao/=fo/) ellenőrzések alatt a bekapcsolt behatáskiküe~ö, 

böló parányméróknek , illo ezek motorjainak állaniók kell, mert behatásokat 

nem adtunko Ha for ognak - tehát helyesbítést olvasnak le, illetve visznek a 

műszerbe - akkor helytelen a beállításuko (Lásd részletszabályozá~~+.o) 

ho) A behatáskiküszöböló által adott helyesbítések irányának és ér,:: 

telmének ellenőrzése a következőképen történik: 

csökkenő kezdősebességváltozás: 

+ emelkedéshelyesbítést 

+ gyujtóhelyesbítést, 

csökkenő légsúlyváltozás: 

- emelkedéshelyesbítést, 

- gyujtóhelyesbítést eredményezo 

3200 céloldalszög mellett: 

32-os szembefúvó északi szél: 

- emelkedéshelyesbítést 9 

+ gyujtóhelyesbítést, 

64- es déli hátszél: 

+ emelkedéshelyesbítést, 

- gyujtóhelyesbítést 0 

16-os keleti jobbról fuvó szél: 

- oldalhelyesbítést, 

48- as nyugati balról fuvó szél: 

+ oldalhelyesbítést eredményez. 

A 16-os szél tehát - 0h-t ad, 3200 céloldalszög mellett; ha most a 

céloldalszöget 4800-ra állítjuk, a 16-os szél hátszél lesz s így: 

Oh = zérus, 

E\i = plusz, 

Gyh = mínuszo 

.Ahhoz 9 hogy a helyesbítések értelmét és irányát megállapíthassuk 

természetesen megfelelő behatásokat kell állítani. 

io) Ha a behatáskiküszöbölő szabályozása helyes, akkor a 'behatáaki= 

k--üszöböló által szolgáltatott helyesbítések számszerú értékének is megfele= 
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ldkne~; k <.) J J lemi:i,őtto Tt;?, '), a behatáskiküszöb616 ellendrzö ·táblázat alapján 

vi2!agá1jW!!-,o 

·1,, \ ~h~!_Y.~:l.é~At.!~á!P1~.& (lásdg részletszabályozáet is) a kihelye= 

zéaá+.r:1zámi. ő (ij1 i.1&l!ő:!'2:őtáblázat adatai aze:rint elóször arról győződünk meg0 

hogy ,S.&Q! d~l~iy~~~. a c sak azután vizsgálj'ük az emelkedést és a gyujt6to 
Ha az oldal nem helyes 0 akkor& 

Ma) ~~l~!!L1LE!~!11~§A!szám_ít6 b~llít~~l?.- Erról úgy gy'1= 

2,ődünk meg9 hogy ( ~200 caHoldalszög mellett) az alap szögét ( ~ =t) 0=:fa 

állítjuk: 0 amikor 1~ a~ olda.l j eladón 320 0~t ( +oldalgás=t) kell kapnunko Ha 

az oldalje1fogó nem 3200=0:o, áll v a.kko:r' a kar beállítása helyteleno (Lásd 

r észletszabál yozáe •to) Ha 3200=at kapunk s az oldal helytelen 0 akkori 

bbo ) l!~l.Y-~~!2!L!!- ~!!lL~.21Bá.,,S'41. ~ -~g.!>~!1itásao_ Erról. úgy gyó= 

zódünk meg0 hogy a.2: állőcel ellenó,,.zótáblá~at l o·~l6o rovatait~ ~ M""O- t„ c""O- t 

(3200 mel l ett a jelek egyeznek 2 L oua,w..,,500 m=t állítva mindig az eggyel ala= 

csonyabb r.o ,ratszámú adatokat kell kapnunk~ tehát pl o 3000 m- nél a 3500 m=ea 

TM~nek az E és Gy ~datait stbo Ha nem dzeket az elemeket kapjuk„ akkori 

a osap 0~a00..,o esetén nem áll O~á:lt (a forgáspo:ntban) 

vagy 

a X it, 2:a.laghossz helytelen (ütközik az X parányméró) 9 vagy 
p p 

a lekóo összerakás helyteleno 

Ha helyes F}..,t és t ~t kapunk 9 de az oldal még,mindíg helytale~., 

co o) .~ ~:i~,::,t~e~~~~á:rul.tiS k9c~-\ nem áll a helyes ¼=~ 
E:zt csak a lekÓ~•feá.él leemelésével ellenórizhetjüko 

(Ha c=O mellett megirányozunk egy állócélt = tüzelőállásban cél= 

szögkiküszöbölésse l = majd a ciél távolságát a lekó=n állítjuk. 9 akkor oldaJ "bari 

a löveg távcsövének ts az oldalgásnak megfelelő hibával a célra kell mutat

niao) 

k o) Ma«essá&különbség (mp) o Ha a lekó o plo 100 m~rel magasabban 

van mint az üteg9 akkor ez annyit jelent„ mintha a ~él volna 100 m~rel maga= 

sabbano .A célszög.k.iküszöbölón tehát +100 m-~t állítva 9 0 sebesség mellett a 

gyujtónak és az emelkedésnek növekedni~ kell o 
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3o) Óvatossági rendszabályoko 

A l egtöbb hibát a lóelemképzónél az óvatossági rendszabályok be nem 

tartása, a gondatlan és helytelen kezelése a figyelmetlenség és a hozzá nem ér~ 

tés okozza? Ezért az óvatossági rendszabályok oktatását különös gonddal végez= 

züko 

ao) Málházáso 

l o) Ki•- és bemálházásnál ügyeljünk arraft hogy a műszert oda ne üs= 

süko Legtöbb esetben az oldoirogép forgatókarját 0 a villamos kapcsol6kart, a 

durvakeres6t és a szélirány 9 illo a szélsebesség forgató gombját ás a távcsó 

tengelfét görbítik el 0 vagy törik elo 

2o) Kimálházáskor = különösen szállítóládából a lek6o hordrúdjait 

úgy készítsük el a lekóo mellé , ahogyan az a lekóo összekötócsavarjaira felhe~ 

lyezhetóo Ezt az egyik hordrúd két papucsán feltúnó piros ponttal, a másikon 

piros háromszöggel összejelöltéko Ha a jelölés elmosódott volna, vagy hiányoz~ 

nék, fessük újrao Igya hordrudakat nem kell pr6bálgatnio 

3o) A lekó- t csak akkor szabad .elmálházni - tehát az állványról le

emelni is! - ha a távolsági kocsi rögzítve vano 

bo) Üzembehelyezéso 

lo) A távolsági kocsi oldása el6tt meggyózódünk arról, hogy a tá

volság 17020 m-en áll-eo 

2o) Kimálházáskor gyózódjünk meg arról , hogy a múszerkocsiban az 

áramfejlesztő benzintartályból nem folyt- e ki benzino Ha kifolyt volna, üzembe

helyezés el&tt a lekőo ablakait pár másodpercre nyissuk ki, hogy a lekó- bq· 

jutott benzingózök eltávolodjanako Ha szeles, poros terepen állunk, ezt óva

tosan a széllel ellenkezó oldalonb esetleg ponyva alatt végezzüko 

3o) A lekó- kábel kapcsoló felsőrész be-, vagy kikapcsolása előtt a 

lekóo fökapcsolóját kapcsoljuk ki o 

4o) Amíg a műszer áram alatt áll 0 a távolsági kocsi rögzítószerke

zet markolat gombja "üzem alatt" és ebben a helyzetben biztosítva maradjono 



~at~~rtékk:ap~sol6k ellen6rz~se az összerakott mtlszerben . -~-~----z...:-~ . ..:_ ~"'~~-,-~--------------

~tii:; meggátolni a. távolság csúszka beazorulását motori.kas ü~em 

esetén a ezéJ85 értékeknélo (TM • 1740 m és TM = 160600 m)o E célból a ha= 
tárértéltek1-:!<J J ekapcaolja az éppen múköd6 távolsági motorto A határértékka})= 

C8ol6 oldása a magasság kézi változtatásával történiko Ha a távolsági ha= 

tárér tékkapcaol6val egyidejűleg a magassági határ~rtékkapcsol6 is múk8d6tt D 

akkor az oldás a magasság kézi változtatásával nem sikerül_ mert a TM re= 

tesz a kézi kereket rBgzítio Ekkor átkapcsoljuk önmúköd6 magasságra 4s a 
célmagasaági-szög változtatásá~al oldjuko 

_!!!~6rzése (TM e 160600 ru tá~olságnál)& TM a 150000 m -körül távol= 

aágot és A,M =- 445 vonás oélmagasságiszöget állítunk" majd átkapcsolunk 

"Magasság k,z1 0 távolság önmúködó" =re és a magasságot növeljüko Amikor a 

távolság számláló TM = 160600 _ 40 mértéket mutat 9 a határértékltapcso16= 

nak működnie kello (Ha a távolság számláló megállp a határ6rtékkaposol6 md

ködótto) A magasságot m = 5750 m után igen óvatosan úgy n6veljük 8 hogy a 

távolpági motor csak rörtd szakaszonként működjék. Ellenkez6 esetben el&= 

fordulhat ~ hogy a határértékkapcsol6 éppen a teljes sebességgel tut6 mo= 

tort kapcsolJa le és akkor a lendület (a fék ilyenkor nem múlwdik) a csúa~

kát túl 'viszi az el6írt határértékeno (~en a lendület miatt állapították 

meg a határértéket ilyen alacaonyan 0 a csúszka TM = 16a600 m-re is kitol= 

ható beszorulás ~eszélye nélkül) o 

_Ellenói:zése (TM = 1740 m távolságruil)g TM 3 3000 m körüli tá~olságot 

és.\ M • 445 vonás célmagasságiszöget állítunk majd átkapcsolunk "Magas~ 

ság kézi 0 távolság öruniíköd6"~re és a magasságot csökkentjüko Amikor a tá= 
0 

voleág-számláló TM ~ 1740 .±. 20 mértéket mutat 9 a határérték:kapesolónalt 

működnie kellu A magasságot ez esetben is 800 m után igen óvatosan csök~ 

kentjüko 

Magassági csúszka határérték:kapcsoló 

Feladata meggátolni a magassági csúszka beszorulását a magasság szél~ 

s6 értékeinél (-100 m és 8000 m)o E célból a határértékeknél lekapcsolja 

a mtlködó magassági motort és bekapcsolja (árammentesíti) a távolsági haj= 

tás rögzítő reteszéto Mivel a múköd6 határértékkapcsol6 a távolság állí

tást rögzíti 0 a hatá.rértékkapcsoló oldása legnagyobb magasságnál a célma= 

gasságiszög csökkentésével» legkisebb magasságnáltedig növelésével törté

nik. 

_fillenórzé!e legnagyobb (m = 8000 m) magasságnál: TM ~ 2500 m-nél ki 

sebb távolságot ésÁ M = 1300 vonás célmagasságiszöget állítunk 9 majd. a tá~ 
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volságot naveljüko Amikor a magassági számlálóm• 8000 .::, 10 m értlket mutat~ 

a határ értékkapcsolónak mfiltödnie kello 

!!_!~~rzése legkisebb (m • = 100 m) magasságnál: TM • 2500 m=nél ki~ 

sebb távols?,got és ,414 '"" = 35 vonás célmagasságiszöget állítunk: 0 majd a távol

ságot növeljüko Amikor a magassági számláló m = ~· 100 :!:, 10 m értéket mutat, a 

határ6rtékkapcsol6nek tmlködnie kello 

Qldalelóretartás határértékkapcso16 

Feladata a piros lámpa meggyujtásával figyelmeztetni a túzvezetót, 

hogy az oldal elóretartás ~alamely szélsÖ értéken(+ vagy ~ 1000 vonás) van~ 

a lőelemek helytelenek és így lőni nem szabado 

Ellenőrzése legnagyobb negatív oldalelóretartás eseténlM ~ 1400 vo

nás célmagaasági-szöget és TM = 8500 m távolságot állítunk, majd az oldalt úgy 

változtatjuk, hogy az ol dal jeladó pontosan 3200 értéken álljono Ezután~ • 

19 röpirányt állítunk és a sebességet ó-vatosan addig növeljük, amíg a piros 

lámpa ki nem gyullado Ekkor a jeladónak 2200 vonásn:ál többet mutatni nem sza.= 

bado 

Ellenőrzése legnagyobb pozitív oldalelóretartás eset~nx Ugyanúgy 

járunk el mint a legnagyobb oldalelóretartásnál azzal a különbséggel , hogy 

most~ = 29 röpirányt állítunko Ebben az esetben a piros lámpa kigyalladása,.,. 

kor a jeladónak 4200 vonásnál kevesebbet mutatni nem szabad. 

Kihelyezésátszámító kocsi határértékkaposol6 

~ladata megakadályozni a kihelyezésátszámít6 kocsi megszorulását 

a térképtávolság széls5 (XT = 1200 m„ ill . XT = 100000 m) értékeino E célból 

a határértékeken megszakítja a X - t csökkentő motor 0 ill. relé áramköréto 

Ellenőrzése legkisebb (XT = 1200 m) térképtávoiságon: TM = 2500 m 

körüli távolságot„ A M e 0 célmagassági- szöget és e= 0 sebességet állítunk 9 

majd a távolságot csökkentjüko Amikor a távolság-számláló ~ = 1200 -:2g m é1·

téket mutat D a térképtávolságot csökkentő motornak már nem szabad múködr1ieo 

Ellenőrzése (Xir = l0o000 m) térképtávolságon: TM = 9000 m kö:rüli tá

volságot0 Á = 0 célmagassági- szöget és e= 0 sebességet állítunk 0 majd a 
M · · lo távolságot növeljüko Amikor a távolság számláló TM = 100000 t-o0 m értéket 

mutat , a térképtávolságot növelő motornak már nem szabad múködnie o 

Vízszi~tes célút határértékkapcsoló 

~J:.!datag Ha a vízszintes célút elérte a legnagyobb Oot ~ 3475 m 

értéket a piros lámpa kigyu.llado 

];llenórz~:!2: ,,.\ M = 0 célmagassági-szögetDc/\= 13 röpirányt és 

150 m/mp sebességet állítunku Ezután a távolságot addig változtatjuk, míg a 

röptartam számláló- t = 20 mp értéket nem mutato Ekkor a sebességet óvatosan 
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növel.,jük 9 és 17 4 -::· m/ mp ~rtéknél a piros lámpának ki kell gyulladni. 

J,~8:l.Qbb gyu.itó {Gy .. ?408 m/mp) határértékkapcsoló 

!1.len.~!'1!.~E~ 8, ~ "" 0 sebességet,:, A M =i O oólmagassági-szöget állítunko 
A távolságot növelve TM = 9500 .;t 50 m elérés~ a piros lámpának világít&=-> 

ni kello 

.~AA79bl?J"ÖEidg~ 240.8 m/mp ) határértékkapcsol6o 

.fil:le~rz;~~L e = 60 m/ mp sebessége t,:, <Á = 24 röpirányt 9 A M "" 0 cél111&= 
ge.ssági- azöget ,? k = 4 t öl tési késedelmet állítunko A távolságot növelve T,t= 
llol80 .± 50 m~,en a piros lámpának világítani kello 

Legkisebb térkép~ávolság !Xir = 1240 m) határértékkapcsoló 

Feladatag A zöld lámpa meggyujtásával jelezni a távolság állítónaki 

hogy a lótáblateat kocsi a legkisebb tér képtávolságon van, tehát a távolsá= 
got tovább csökkenteni nem szabado (A lőelemek helytelenek lehetneko) 

Mivel a kapcsolót közvetve a lótáblatest kocsi húzóléoen működteti at~ 
tól függően , hogy a kihelyezésátszámító hogyan van bekapcsolva 9 a lámpa a 

legkisebb térképtávolságtól :! 500 m e~ térést is jelezheto 

Ellenórzés~g a kihelyezéeátszámít6t kikapcsoljuk» TM a 2500 m körül i 

távolaágot D /\ M= 800 vonás cél magassági=szöget 9 e • 0 sebességet állítunk 
majd a távolságot csökkent jüko Amikor a magasság m = 1240 ! io értéket el éri 

a zöld lámpának világítani kello 

c3 ,LXezeJ,és és ir~záso 

lo / A l ekó o állványrahelyezésekor a lek6Q rögzítőcsavart csavarjuk be 0 

de ne húzzuk meg9 csak szintezés utáno Ha szintezés közben érezzük = emelés= 
nélt - hogy a azintez6csavar szorul 9 a rögzítőcsavart engedjük utá.nao A szin~ 
tezést felhelyezett távcsövekkel és kábelkapcsoló felsőrésszel végezzüko 

2o/ Szintezés után az e l lenanyákat húzzuk mego 

3o/ Puha talajon szintezés elót t a lekóo lábait nyomjuk a talajba 0 

hogy gyorsabban ülepedjéki a szintezést ~bbször ellenórizzüko 
4o/ Ne támaszkodjunk a lekó=re és annak távceövére 0 s a mdszert ne 

lökjük mego 

5o/ Tájoláskor a lekóo rögzítőcsavart és a tájoló rtlgzítóesavart old= 
' 

juk s a műszert öss~ekötócsavarjainál fogva 9 vagy a tájo16csavarral - és ne 
a burkolatnál 0 vagy éppen az irányzó távcs6•énél fogvai - forgaasuk:G Tájolás 
után a tájoló rögzítőcsavart húzzuk mego 

60/ A 1-ek~az a túzvezetón0 az irányzókon és a múszerészen kívül 
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senki se nyuljono 

7o / Nagyobb céloldalszög ~áltozásoknál (tájolás 0 cél-változtatás) a 

lekó-t csak f: .J!O:t" szabad gyorsan kézzel körbeforgatni 0 ha az oldo iro gép se= 

beeségvált6ja ~esw=en {kBzépsó helyzet) áll 0 Ekkor se rángassuk a mdszertp 

hanem lassan indítflmko 

80/ A lek6=-vel csele akkor szabad dolgozni 9 bármely kerekét 0 vagy gomb= 

ját állítanii 

ha a működtető áramkör feszültsége 80 Volt ~e 
ha 12 Voltot is adunk: 9 mert csak így gyulladnak: ki a jelzólámpáko 

(Teljes terheléijsazaz múködó lekóo mellett , akkor kap a 16elemképz6 

80 Voltot 0 ha az áramtermel6 félkocsin 89 Voltot állítunko Ha azonban a lek6- vel 

nem követürik. 0 a motorok tehát nem működnek , feszültségesés nincs 9 ekkor a lekó

re magasabb 83-87 Voltnyi feszültség juto Ez nem kívánatos ~ miért is ha a lek6=t 

javítjuk, vagy csak ellenőrizzük , amikor a műszer hosszabb időn át áram alatt 

áll ugyan, de nem működik~ az áramtermelő félkocsin csak 82- 83 voltotD azaz any~ 

nyi feszültséget állítsunkj) hogy a lekóo voltméróje 80 voltot mutassono) 

9o/ Ra a magasságleolvasó motorok működnek , a célmagasságiazög ablak 

mellett lév5 függőleges tengely forog 9 vagy a távolság automatikusan halad~ak= 

kor a "Távolság-Magasság" kapcsolót ne kapcsoljuko Erre nincs is szükségD mert 
az "Állandó magasság" üzemet vezényszó előzi mego Ha forgatás közben kapcsoljuk, 

törést és üzemképtelenséget okozhatunko 

Nem dolgozhatunk állandó ":Ma.gasság'°-gal 0 ha a függőleges sebességm~ró 

működik! 

lOo/ A célmagasságiszöget ne növeljük túlgyorsan, mert a távolsági 

csúszka csapja ilyenkor a magassági vonalzót hirtelen elforgatja0 a vonalzó a 

burkolatba ütközik és elgörbül 0 vagy eltöriko A gyors célmagasságiezBg naveléaé~ 

nek különben sincs értelme 0 mert amíg a magassági motorok be nem állna.kg nincs 

helyes ldelemképzésa 

llo/ .A távolság kézikerekét ne állítsuk hirtelen s durván a legnagyobb, 

vagy legkisebb távolságra 0 mert a távolsági csúszkát a dörzstárcsás megol44s el~ 

lenére is beszoríthatjuko 

12a/ Amíg a motorok forognak (az i de- oda járás, "simizésH kivételével) 

az áramot ne kapcsoljuk kio 

do/ Szállításra elókészítéso 

lo/ A sebességet először "KéziV'=re 0 azután O- ra állítjuk 0 majd rögzít-

jüko 

2a/ A magassági elóretartást O- ra állítjuko 

3a/ A töltési késedelmet O-ra 0 a szélsebességet O=rao a szélirányt 32-re, 
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m. oldaJ~ .J.y ➔BK)l:Í a i 0-=>.ra.9 a gyujtóhelye~bítést O=rac a léggúly'Változá11t 
O=rac a k ~dős b.~dég álto~ást O-ra ~~ emelkedéshelyesbítést O=ra állít= 

juko 

4o/ A -élo dals~őgsz.ámlálót 6400=ra állítjuko 

5o/ A kibáta~o alapot és magasságkülönbséget O=ra állítjuko (A ki= 

helyezéaátBzá.mítő oldal.dob bárhol állhato) 

60/ A távo ságot 170020 m,.re~ a élmagassági=szöget O-ra állítjuko 

7o A táYolság1. kocsi rógzító markolatgombját "Üzem alatt" állás= 

ból 19S2.állítáia•9 á1 lásba fordítJuk éa biztoaítjuko 

80/ Az áramot a főkapcsolÓli. kikapcsoljuk: 9 a távcsöveket 9 a túzha= 

rangnyom6gom·bot 1 e-v-es ~úk. 9 a l9kŐo kábelsa.rut levesszüko 

9o/ A .iekó• -t hordrúdjai.val leemeljüko 

4o/ A n.em múködó lőelemképz6 hibakeresése~ 

(!!. múködóD de helytelen 16~1,~meket szolgálta.tó lekóo hibakeresését 

lásd "Megvizsgálás{/f alatt~) 

ElY legyen.,, hogy lehett5leg összerakott műszerrel keressük a hibáto 

Ez ugyanis m~gk:ónnyíti a hiba pontos helyének megállapítását 0 de megkíméli 
a lekóo -t a fölösleges azétszedéstcfl iso Amint azt a lekóo megvizsgálásánál 

láttuk, a lekó által szolgáltatott értékek helyességéból 9 illo pontosságá~ 

ból ~ rendszeres hi.bake·,-,esésael - már nagyjából meg lehet állapítani» hogy 

melyik szer.kez~ti rész van helytelenül szabályozvao Ugyanígy járunk el a 

nem működő lekóo vi lamos é8 IDdchanikus hjbáinak keresésénél iso 

Mivel a lek:Öo szerkezeti részei működési elv szempontjából a.zono

sak.9 vagy hasonlóak és mi°lrl:ll minden. hibát felsorolni nem lehet 9 az a.láb~ 

biak a rendszeres hiba.keresésre nyujtanak támpontokato 

Jo/ !.J~!s,§_., 2~n_j~t.?!4_rl~~_:y·B.!!_.,~ A lek.ó., "ráz'' (valamely villamos 

szerkezeti rész indokolatlanul működik» vagy nem múködiko) 

A ki.csengetóvel minden egyes éri.ntkezó és a test között keressük 

a zárlatot o Ha zárlat v-ani 

ao/ vagy meg leh~t állapítani az ér:'intkezók számozásából (helyé= 
ból) a kapcsolási Yá:.c;J at alapján a2;t ,, hogy melyik áramkörben (pL túzharang) 

van a rz.ár:tat, va.g:, ha.nm~ altkori 

bo/ a Jekő ~t $Zetszedjük s fórészeriként vizsgáljuko 

co/ Ra va1amely f'órészen a ztfrlatot megállapítottuk 0 a zárlat pon= 

tos helyét úgy keres u.k. meg" hogy először szemmel alaposan átvizsgáljuk a 

szerkezeti részeket 9 nem találunk•e megsérült szigetelésú kábeleketp megla

zult csavarokat stbo Ha a zárlat szemmel nem található 0 akkori 

do/ a fóréazeken az egyes szerkezeti részek v-illamos vezetékeit 



ezétwál a.sztj·ak:o (Vezeték megje16lést lásd 0 Javítás" ai[atto) Minden egyes részt 

kü13n-=k.ülön ~izsgálunko 

(Uidatot okozhatg hanyag javításo Többertl kábelb61 kiál16 elémi'"" 

szálo Egymás mellett ferdén leszorított s összeéró kábelsaruk. vagy elgörbült 

kábelearuko Éles sarkokra támaszkodó, megsérült kábelek és vezetékeko Szétaze~ 

désösa~erakásnál letépett vezetékek, vagy elemi szálako Szakszerútlen forrasz

tásnál lecsöpögött óndarabok, tiltott forraaztóa.nyag használata: sósavoldat 

stbo J avításkor helytelenül szigetelt vezetékeko Elveszett kábelszorít6cs~va

rok hosszabb csavarral való kiűserélésep amikor is a hosszabb csavar a szige

telőanyagot áttöri s a fémalaplaphoz ér~ stbo 

Testzárlatot okozhat mégg 

ao/ rövidzárlat, 

bo/ időszakos rövidzár1ato Az idöszakos rövidzárlatot is azon~ 

:nal meg kell szüntetni,, mert ez minden pillanatban teljes üzemképtelensóget 

okozhato) 

Pé~d~: 
II., !.l!!~sság nem m11ködi~t 

lo/ Elsősorban azt állapítjuk: meg0 hogy a hiba mechanikaiD vagy 

·rlllamos eredetú- e? Az áramot kikapcsoljuk:p a magassági motorok fed6burkolatát 
leszereljük: 0 s a motorokat kézzel forgatjuk o Ha a motorok könnyen forognak és 

ha a magassági meghajtás ~ljut: ao/ a magasság számlálóra. bo/ a lövésszaki 

értékad6ra0 co/ a behatáskiküszöböl6re 0 do/ a magassági sebességméróhöz (ez 

akkor látható a magoseb oméró dobján 0 ha a sebességmérő vezérlő szerkezete ép--, 

pen kapcsol~ ilyenkor a magasságot forgatva a dob elfordul)D és végül eo/ a 

magassági csúszkára 0 - akkor a mechanikus hajtás rendben vano 

2o/ Ha a magassági motorok nehezen forogna.lep vagy ha a hajtás 

a felsorolt helyek valamelyikére nem jut elD akkor a hiba meuhanikusu Ez le

hetg kúposszeg lenyíródás 0 tengelykötés lazulás 0 fogaskerék fog törés 9 helyte

~ összerakás 2 vafg_ észle~~abál_;yozása csapágytartó lazulás 6 stbo 

3o/ Ha a hiba nem mechanikai eredetú 0 akkor a villamos hibát így 

keressük:; 

ao/ a magassági csúszka par ánymérójét kapcsoltatjuko (A cél~ 

magassági szöget 0 vagy a távolságot váltóztatjuko) Ha ilyenkor a relék (jobb 

és bal) kapcsolnak. , akkor a hiba a motor áramkörében van„ ha a relék nem 

kapcsolnak (a mágnes a fegyverzetet nem húzza be, akkor a hiba a parányméró 

áramkörében vano 

bo/ Bármelyik áramkörben van is a hibaD a hibahely pontos 

megkeresését a kapcsolási rajz alapján Yégezzük.o 

c o/ Ha zárlat van» ezt a villamos ~észek melegedéséból, szik

rázásáb6l0 durva esetben füstölésból, teljes rövidzárlatot pedig a kapcsoló-
J. 
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tábla0 illetw "r · 60 l oszt6 ts:min1k<Sd6 kaposol61nalc t11lekapcsol-ásáb6l 41 .... 
lapíthatjuk mego 

io/ Ha szakadás -nm ~s ezt szemmel nem találjuko akkor kicsenge
tóvel k ~~ asüko Természetesen a vizsgálandó részt (jelen eQetben a magas
sági motorokat ) a többj villamos résztől le kell választaniD (ez a mdve~ 

let jelen esetben a lekA0f6részekre való szétszedésével már meg is történt)Q 
Most a kiosenget5vel az egyes áramk8röketo illQ ha valamely áramkörben a 
szakadást megtalált-Ilk.., akkor ennek az árank8rnek egyes részeit sorban, kü
lön-külön vizsgáljuko 

eo/ Ha valamely vezetékben 0 vagy az áramkör valamely részében a 
szakadást megtaláltuk 9 akkor e~t a részt leszereljük és kioseréljiiko 

fo/ Az új kábel.., vezeték 0 tekeros 0 stbo behelyezésánél gondosan 
ügyeljünk arra.., hogy· a beszerel~s kapcsolása 0 a vezeték stbo elhelyezése 
olyan legyen0 mint az eredeti szerelés o Gondosan etigat~ljiulk~ 
er ~rti szerr~ _ o 

'villamos hibák lehetr:~k pl., &, 

lo / ,M!ngkét ,motor eg;p.E;~,11ll~g kap ára.mot,g 
' 

a o/ $ motorok a testen keresztül egymással é:rintkeznekj 

bo/ a pa.ránymér.ó érintkezők között a légr~s kicsiD ÍV képz6diko 

2o/ ~ik motor_Eem kap áramot& 

a o/ a relé nem múködik~ 

a magassági vonalzó a célpályakoronghoz ér, 

paránymér5 érintkez6 szennyez6datt, 

határértékkapcaoló megszorult, 

relé áramkörben vezetékszakadás 0 

bo/ a relé működik ,, de a motor nem kap áramot: 

vezetékszakadás 0 

motorhiba (elégett tekercs 0 olajos kefe stbo) 

a relének a motort kaposol6 érintkez6i szennyezódötteko 

3o/ Egyik motor sem kap~~aootg 

ao/ vagy a relék~ vagy a motorok közös ere szakadt, 
bo/ az átkapcsolóban érintkezési hiba vano 

4o/ Az egyik rootor időnként nem indul: motorhibao 

IIIo ~!t...11!!!!.len más.A!'.!!Jiikö!E~n (gyujtó 0 emelkedés, röpirány, c.t, 
stbo) fellépő hibát értelemsze:rúleg lépésról=lépésre a fentiek mintájára 
kerasünk 0 illo javítunko 
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I'Vo ~~!!E~~e~~§ ~--~~ .nEfr_ & 

ronghozD 

.Me©hanik1:1.8 ni'oák pelda.képeui 

1!1...,/ a rögz;ító hibák példa.képe:cu 

1.., 1 a. 1r~ z é t:'.l őka:1;- .r.űgó fáradt .,, 

r..::o/ a v~zérlótárcaa alapállása helytelen, 

do / a görgő helyenként., vagy egyáltalában nem ér a célpályako= 

<:10 / a görgő az1:rnnyezódés miatt nem forogo 

Villamos hi'bák példaképeni 

ao/ a zárlat 0 vagy szakaaás 9 

bo/ a görgő szen.ay~zódött, kormoz6dott~ 

no/ a görgóc sa.pok elgö'l"'bültek~ 

do/ a rúgós érintkező o.em ér a célpályakoronghoz 9 

eo/ a görgő billenő érintke:G óje a mérók:erékhez ért» 

fo/ a töb'bszö.ri ki- és beszerelésnél a görgótestre támaszkodó (a 
távolsági. kocsira szerelt) rúgós érintkező elgörbült s nem ér a csúszógyúrűhözo 

Fiit6= é~ s~árít6 berende~~Bo 
c:::oe•-- :mc-:r-:-e:.ns: C> ====::m::c:z=:,;;q: ...., 

~~.!!P~-!-Jf~!~!~!-t_!M!~e~! .. }•~~ tehát ka.rbantartásáho2i a 
gon(log, kezelésen ki'irül · más m-li'itelet ;f!q s~sége~o 

l!;téli$,& Ha a ldile~ hőmérséklet ...,, 5° alá s~ál.l a múszert mir,den eset~ 

ben fűteni kello (A tapas~talat·ait id e:redm~~etletiD hogy már magasabb hőmér

sékletnél is pontatlanul jalentke~~ijk a 16elemeko Ez esetben a fütést már ennél 

a h6mérsékletnél kell megkezdenio) lfüteni addig kellD mig e mús~erben a h6mér~ 

séklet a + 10 e.., 15°t:, ,t f::!le~!o Ezutá:tt már e beépi tett fllt6test is tartja a meg

felel6 h6mérsékleteto 

Szárít~!_&, Ha a múazerben sok pára rakodott le ( a múszer ablakai be~ 

páráaodtak) szárítani kello A szárítást a kora reggeli órákban végezzUkP mert 
-ekkor a leveg6 páratartalma osekél70 

,!!~b~h~ll.ezé~8, LáBd a tüt6= és szárítóberendezéahez mellékelt álta

lános leírásto 



úyuj/ó helyesbífö szabályozás. 





ZMNE 
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