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I. A c<Kamper>) rendszerű, 4 ütemű, 
4 hengeres csónakmótorok rövid 
ismertetése (a 60-70 LE. mótorok 

alapján). 

1. Áttalábm1. 

Furat: D!ü mm, löket: 180 mm, fordulatszam: 
87.3 - 1.000, teljesítmény: UU 70 ],1E. (1. ábra). 

A 1 litemü mótor műküdósi módja: 
A mótor 4- Utomü (•s könnyen ógő üzemanyaggal 

(benzin, motalkó) júr. Az, hogy a mótor 4 ülemü, 
a fút anyag 0Iógotósmódji1ra vonatkozik, tehút 
a hongorok számúvnl 11e111 fUgg üsszo. Bgysr.orűsóg 

koclvéórt ogyolöro c·sak nz egyik l1e11geruen !~játszódó 

fnlyamattal fo"lalkozunk (2. 5. abra). 

2. Elsó , (1.) 'iitmn. 

Az 1. ütem a szívás (2. ábra). A tl II g a t ty ít 

«JJ» a bon gorbon «H», folsó bolyzotéból lefelé 
mozog, mert a hajtórúd «Ilr», amolynek útján a 
f o r g a tó e s a p n ó l «Fcs,i a f o l' g a t ty úton
g e I y hoz << F,i c•suklósnn illeszkedik, húzza. B közben 
a sz 1 v ó sz e 1 o p C't «Sz" a haloldali b tit y k ö s 
tárcsa «!J,>i, a szolopemolörúd «1», n köz-
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3. 

4. 

vetítőrúd «2» és a szeleperneltyü «3» köz
vetitésóvel nyitvn, tartja. 

A kót vozértengelyt «V1 ii és c<~ii, az ccF» 

forgattyú teng e I y r ő J ar. utóbbi. r é 1 s eb e s só
g é v e l f o g a s k e r ó k á t t ó t o l I e l hajtjuk. 

A lefelé haladó dugattyú fölött az lir mindig 
nagyobborlik és ezáltal cclé,qüres térii (vacuum) kelet
kezik a hengerbon. A kiilsö levegő nyomása tehát a 
hengerben előálló nyomáshoz képest 11agyoúú ós ozért 
a szlvócsatornán és gázositón át levegő nyomul be u 
hengerbe. A benyomuló levegő a gázositón (cnrbura.tor) 
kerosztullw.lad va benzin,r;özöket vesz fel ós mint 
benzinlevegőkeverék jut a hengorbo. 

:Miután a dugattyú legmélyebb holyzetón kissó 
túlhaladt, az ccRll rúgó a szívószelepet zái:J°a. 

3. Második ( 2.) 'iitem. 

Ezután kezdődik a sűrítés (kompresszió), a 

2. iitem (3. ábra). 
A továbbforduló forgattyútcmgely a haj1órtídclal 

a dugattyút fdlfetf tolja. fü:cm Utem alatt mindkét 
szelep zárva marnd és amikor a dugattyú le,r;
felsiiúb holyzetót eléri, a zárt hougor südtőtorébou 

az előbbi ll.tembeu beszlvott kevoróket erősen ÖiJSZe· 

préseli, sűriti. 

4. Ha1"nu1,dik (3.) iiten,. 

Röviddel a dugattyú felső holtponti helyze
tének elérése előtt, a cc,r;yii gy u j tó gy 0 r ty a 
sarkai (pólusai) között magas /'esziillségií áram kókes 
szikra alalcjítbau ugrik át (3. ábra). Ila a benzin 6s 
levegő helyes arányban volt keverve, akkor ettől a 
szikrától a, gázkoverók meggyullad ós ige ngyorsan, 
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robban {L s s 7, e r ü o n el ó g. A7. ológés kövotkeztf
bon 111f'le!J is fojlödik és a nyomás hirtelen tet<'nH.'snn, 
kb. ;11:) {riykiiri ?l?JOIIIÚSi{I omolkouik. A kelotkoző 
magas nyom{ts a dugattyút Mgy erűvol f Pf'elé lölci, 
tehát mcgkozdéídik a 8. iitcm, a munkavégzés, 
illotvo torjo;;zked(•s ( 4. ábra). A m ó tor haj t (,. 
sz o r k o z o te cs,il;: l'liböl az iitem/Jöl nyor er/Jt; a 
/ri'lil1i iitem alatt n lontlltOkor(iknok ezen ütemben nyert 
cnorgiája mo;:gatja a hajtószcr·kor.otot. A kit o r j esz
k e dő g {L '/,ok nyomása esik, hőmérs(•kletlik kise/JIJ 
lcHz, miuti'tn H11t11kakép1•s.wir1ükd a dugattyú ós a 
hajtórúd lcözvotlt(•s(•vol a forgattyútongolyro átadtál,·. 
Röviclflol a dugattyú als,f holtponti helyzot(•nok olér(•so 
előtt, a jobboldali hlityköst(ircsa c<B~» (4. ábra) 
kinyitja a e<}{» kipuffogószolopet. 

,;. Negye(lik (./-.) ii.tem. 

A lendítőkerék továbbforgató hatása küvetkez
t6bon a dugattyú most mt\r másodszor mozog f'elf'ef I 
a hongorllen. A hengerbe zúrt gúzok n nyitott kipu[
fogó szolopon {Lt, dunan:íHszorü zajt okozva, a szabad/Ja 
jutnak (5. ábra). A dugattyú, miközben f'elsö holtpouli 
holyz •tót olt1ri, u hongm hon móg b numamdt (•g(>.itor
m(lkokot a szal.radba nyom.fa ki. Ebben a holyzotbou 
az «R» szol o p rúgó a kipuffogósze)( pot zárJ·a. 

u. További 1níikö<lé.,;. 
Ezután az eddig leírt mozzanatok ugyanabban 

a sorrendben ismétlődnek ; ttz «Sz» szivriszelepeil 
út benzin- (,s lovogőkovoréket szív a mótor, azutún 
sűríti sth. l\lindon litom alatt a forgattyúteugely ½ /'or
<lulatot tosz meg, toMt k é t t o l j e s f o r cl u I a t á r a 
o gy m II n k a végzési tit o m jut. 
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7. 

8. 

7. IiJJ'Őfcjtes1.:tés. 

Az eröfejlesztéshez bizonyos mflnnyi ·(,gii /1ito
anyag (benzin) koli, do oz l'gymagítb.tn nem ct,:rt- ('sak 
ha u f(ítőanyagot a levegő oxif!élljével mogfolol/\ m 
vogyítjUk, kövotkozik bo olyan olt'>gós, amolynok mologót 
lm~;. 110s ntunkúu!Í al11kltlutjulc át. A levegő nitrogón
jc\t•c nincs s:-iiksé.r;iink, do ozt az oxigént<'ll elválasztani 
11e111 tudjuk, ami nómilC1g káros, mert az olégésn61 oz 
is folmoloirszik, tollát a fojlosztott orőb/\1 elvon. 

8. Lever1ős~iUrsé(Jlet. 

A hengerben csak az a fíit/\anyagmounyi sAg- (,g 
ol, mnolynok ol(•g1>séhez a beszívott levC>gőmennyioi'•/! 
oxi(Jé11je cler,e111/rJ. A hengerbe beszlYott lo,·C1gót llll'~ 

lohot 111én1i ós ennek megfelelő monnyi s(•gü fiitö
anyagut koli liOZitáknverni. Pl. ha a hongo,•bo b o s z l 
v ott 1 e v o g ö súlya f';'j g, kb. U / y het:zinl kevcr
hotUuk hozdt, rnrrt enuPk tökéletes rU•géséhez éppen 
/·.'j g levegő szülrnéges. Tehát a gázosító fúvó
k ilj ít na le mértóktolen nrt{}!!Uúsa, amelyen át az 
Uzenmnyag beömlik. nem növeli a m6tor toljcslt
ményót, hanom <'S:tk 11z Uwmanyngfogynsztást. Az 
iizemuuyngtöulllrt tiikrlelle11ül l>g ol, mivol a l •vogö 
nem ologondö ahhoz <'•s sok rnórgez/i hatású szhi· 
OJ'id[JCÍZ koll'tkPzik. A l o v o g ö s t1 r ü s r g e annál
inkább csi,kk<!'n, minél 111agasa/Jll((1t vnu-yunk n ten
ger szine fölött. A ritkább lorngöbon nz égóst oló
segitö oxigón is kevese/Jl1 és így 11, vúltozatlauul egy
forma nagysilgú hengorbon 1111,gyobb mngasHllgnúl 
kevesebb az oxig(•n n szlvó„zt•lep ziu'ódrum után, tehát 
cRnk kevesebb Uzomanya~ot rgethetünk el henne, 
vagyis 1111, gy o b b m tt g a H s ág lJ a II a m ó t o r 
t o I j e s í t m é n y e kisebb l o s z. 
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n. Kevm·ékm•ány. 

Ha a gázosító fúvókája túl kicsiny, kevés üzem• 
(fi'ltő·) anyag jut a keverókbe, fül ológós Colyamata 
lass1íbl1, a mótor toljosítménye csekélyel,/.1. Ha a fúvóka 
viszont túl nagy, tehát n kolleténól löl,b f{ítöanyag 
jut a kevorókbo, a kipuffogó gázokban sok it szónoxid, 
a kipuffogó zolop túlságosan felmolegszik, tömítő

karéja megsériilhel, az ol 1111U1 ógett üzemanyag 1i 

ke11iíoll1'ifal kovorodik, azt folhigltja ós kenókópo ;s6gót 
C'Sökkonti. 1 g bon z i n J,"j g levogövol, / g bon
z o l /.'J g lovogövol ós végiil 1 ,11 9,10fo-os ft l k o h o 1 
(spiritusz) 8 1/ , g lovogövel kovorvo ég ol tökéletesen. 
A gázositóuál t(,hát a f ö- és se.r;érl f'úvókúk h o I y e s 
heállitása igen fontos. B nélkül a rn,ítor nom müköd
hotik ltolyo on. A l1ccílUtást n gázo ·ítónál (11. ábra) 
írjuk lo. 

9. 

10. Tel;jesítinény és fogyas?ttá::;. 1 o. 
A teljesítmény - holyos ulégotóst foltótulozvo 

attól függ, hogy az llzemanyag mennyi meleget kópos 
fojlosztoni, illetve leadni. A klllönlJözö Uzom-
a ny a go k kg-on kint a k öv o t k ez O mol o g-
(h >-) monnyiség-ot fejlesztik: benzin kb. 
J().,JO(), benzol és mota.lkó (8U¼ bonzin ó.; W¼ 
alkohol kovorélrn) .9.öOO, alkohol :'j .• JUO (j . .}00 melry
egységet (kalóriát). l\Iindamollott, hogy pl. az alkohol, 
vagy sz szlcovorók keveseuú molegot fojleszt, mint a 
bonún, az e I ö ll b i l1aszm\latá11ál a mótor ugyan-
olyan toljosltményt ad, mint a beozinUzomuél. Ez 
onnan van, ho~y az alkohol gazdaságos elégéséhez 
kovosobb lovQgö koll, tehát ugyanazon le,·ogó:nennyi
s(•<>llon súly szerint töúb alkoholt é.~othotiink el, tehát 
1tlkoholiizemnél U"'yanazt a toljosítmónyt érhetjük el, 
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11. 

mint benzinnél, de s1Uyl1an több lesz az üzemanyag~ 
fogyasztás, viszont erösebl1 mértékií sií.ritést alkal
mazhatunk (18. pont). Ugyanazon teljesít
ményhez ugyanannyi melegegysóg koli, 
tehát a kevesebb melegegys&get adó 11lkobolból 
ugyanazon toljesitménynél több lesz a fogyasztás. 
Az tizemanyagok fajsúlyn különböző; 

literenkinti súly benzinnél 7:20- 7,f0 g, benzolnál 
870 g, motalk6nál 'i'ű0~7ő0 g, alkohol-benzol
keveréknél Sö0 - 870 g. 

11. Síi1· itőté,r. 

Siirítőtérnek nevezzük a hengernek azt a rószót, 
amelyet a dugattyú a süritö ütom végén boltpoutjúra 
órvo, még szabadon hagy (2. és 3. ábra). Ennek a 
11 agy s ág a befolyással bir az elégetés ogész folya
m,Ltárn, mert obben a térben van a sűrítő utem 
végén az egész elégethető üzemanyag és Jovogő

kevorék összepréselve. A sűrítés m.eleg/~jlődéssel jár 
(pl. a kerókpárgumi folföjásánál előúlló meleg). 
Ha már most a süritötér kicsi, oly na_lJ?J 
moleg fojlörlhetik az összopróseléstől, hogy attól az 
elégethető keverék me.l}gyullad (a Diesel-mótornál 
ezt az elvet használjuk fol a keverék meggyujtására). 
Mennél kisel1b a sürítőtór, annál nam;obb losz bonno 
a sűrítés végón az összeprósolt gázok hőmórs6klote 

és nyom~sa. 

12. Öngyulfatlás 

Nem minden üzemanyag bír el egyformán 
erős sűrítést. A benzol és az alkoholbenzol ma_qas
f'ok1í. sűritóst bfr el a né I k ü 1, hogy a sí',ritéstöl 
keletkező molog ön_qyulladásl okozna; ellenben it 
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benzin csak jclcntósou kisebb süritósi nyom/tst és 
hőmórsékletot bír el. Ugyanazon s(il'Jtósi foknál az 
öngyulladásra vnló bajlandósúgot móg fokoz h a t ja 
a sürltőtór alakja és a mótor Mítésének mérve. 
A sűritótér szi111111etrikusan egyszeríí nlakja, kinyúló 
oldalkamrák nélkU! (2. ábra), a legkevésbb(• seO'íti 
elű az öngynllndást, mert nin<'sen ·emmi él, vagy 
sarok, ami a sürítOtérbe belonyúlYa orősebben fel
melo"Pclhetne. 

A ürltótoret elhatároló ré!lzok, tehát a hongor
falak, a dugattyú fedél, a kipuffogó s,1olop, a gyujtó
gyertya meuf'elelö hiílése szintén csökkenti az öng-y11l
ladús lohetősógót. 

Az öngyulladással még ma som vagyunk telje
sen tisztában, e•, ak a7,t tudjuk biztosan, hogy üvgynl
ladúfmál az elég&s, illetve robbanás folyamata 1111;!} 

_(//Jorsal1ú, mint ki.i.lünben. 'l'ehM öngynlladás esetében, 
a rencles Uzonrn(,[ a gyujtús utún keletkező kb. '!8 
lf:r;köri 1111011uís11(íl, Hinyegrn,en rnar;asa/J/J n110111ú11 
kelotlrnzik. l~7, pedig- az ogósz hajtóművet igen l{áro~nn, 
túlontúl veszi igónybe. Az üngyull:iclúq iclőpontjn -
múr a neve mutatja - nem bofolyásollmtó, vngyis 
umn akkor kövotlrnzik be, amikor a dugattyú a gyuj
t{ishoz logrnegfolelóbb helyZ(lthüu van. Az öngynllnclfts 
rendesen tMkorlÍn úll he, tel1át a maga1'! nyomá,; a 
még felfelé llalndó dugattyút l-ri, azt mozgá~ában 
g-átolja és fgy a mótor toljosltmény(>t m(>g Jo is 
c.r;ü!.-kenti. 

1 ;~. Henf!m•f'ejek kiilönbfü:ű:séyc. 1a. 

Az üzemanyagot úgy használjuk ki gazdaságo-
san, hu~y a sű.rftótér ?IUff!lgúyúl az iizemauyagnak 
megfelelően 1'tíltoztatjuk. Ha pl. úenzin használatánál 
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14-. 

:tz alkn.lmas sürít6tór Jna.gassága i'i m111, er6sel1 

pel?·óleumtartalm1í ue11zin11él a st1rítötér ma"'as ága 
már 20 mm les1. (ez a leghajlmnosabb öngyulladásra). 

A'/., ilyen mótorban egyéb kiinnyü üzemanyagot is 
használhatunk, pl. benzolt, vagy motalkót, csalc a g{tzo

sitó /'1ívóká;'át kell az üzemanyag szerint változtatni. 
Ila azonban benzolt, vagy nwtalkót o r ős eb b s űr í
t ó s ű (kisehb sürltöteríi) mótorban basz11ál11nk fel, a 

teljosltmóny nó·l'eksúk, 1.1z li.zem !JazrlasÚ!JOSaóú. 
Pl. a fonti mótom(LI benzol rng-y motalkónltl rt síi1 !fő

tér 111n.g-ass{1ga <'s11,k J'J 1111n lenne. r~zt úgy érjük ol, 

hogy 111rís hen!Jerf'e;'eket tesillnk fel. Az ilyen kisebb 
sűrítötet'ű mótor-han az Ü'i.,Cmhoz bon z i n t no m 
szabad használni, mert magasabb fokú sürítés
nél magambb a hőmérséklet (•s ih1gyulladás állhat be, 
amit a mótor erős kopoo-ftsa árul ol. A uenzoliizemre 
készült mótorok h{ttrányu, hogJ hiuegben nehezen 
i1ul11l11ak meg, mert hiueg-bon a nehozchb fajsúlyú 
llzemany1.1gból képezett keverék nem gyullatl meg. 
Benzin még nagy hidegben is gyulladó kever(•ket ac\ 

és ezórt a benzolmótorokat hitlegbon a hongor- 1lrn111-
prosF-zióJ csnpon át bofecskenclezott kij)in?Jil úenzim1r-l 
imlEtjuk meg. 

A szelepek nyitását -(2. 5. ábrák)- a vezér

tengely (!Jütyköstcngely) bütykei végzik a szclop

emo.lűk, közvetítörudak és emeltyűk kö'/.,votltó,óvel. 

A szelepek zái·ását a szelepníg6k eszközlik. A rúgók 
körülbelül 25 kg-nyi nyomással S'1.,0T!tják a szelepet 
fészkébe. Az indltóforgattyútól kezdve a hengereket 

1 4-iy terj'etlö sorszámmal nevezzük meg. A .f lwn
.lJeres mótoroknál a munkasorrend (ahofl'y ugyanazou 
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ütem ogymltsutAn az ogyes hengerokhen kövotke
zik), a következő: 1, 3, ,f, ,'d, 1, :J és így tovább 
(a gyujtási sorrend lehet: 1- :J-,f_-3 isJ. A gyuj
tási sorrondnok megfelelően vannak elhelyezve a for
gattyútengoly forgattyücsap;"ai és u. vezértengely 
úiilykei vagy bütyköstúrcsái. Ezen a soiTemlen 1·úl
tozt a! ni 11 ,, m lehet. 

1 r,. S1telepbeállftás. 
A vezérlés helyes beállítása igen fontos. lde 

tartozik a szelepe111eltyíík be{Lllíti'u,a is, amelyokuél nz 
emeltyü és a szolepszií,ron illő lükösapka között 
!J-3 U· J mm hézagnak koli fonni (6. ábra). 1~ 1 ő
sz ü r az összes hengerek süritő- (komprC'sszió) rRap
j,1 it kinyitjuk és az u t ú n azon heng-orét zúrfuk, 
amelyiknek a szelepeit bo akarjuk áll ílani. B z n tán 
az indítófnrgnttyúval autlig forgatjuk a mótort, míg 
nehezen jár, tollát a :dirt hengerben a siírltés iiteme 
mogkezdődött, vagyiA mindkét szelep, az « Ri> rúL'/>k 
nyomása kövotkoztébon, biztosan zárva vau, n hilty
kük a szolepcmelőt nom emolik (6. ábra). Most a 
6. ábrán látható mbllou az o m el ty il (3) alatt a 
szolepszú,ron ii.lő I ö k ö s a p k á t ( J) a k i s r ú g ó 
(5) ollenébon louyomjuk é~ ollenlírizzilk a hó,mg nagy 
Hágát. A hézag helyesbUését az C'melty!\hon lévő f'él
göinbfor111újü csavar elállltási\.vnl érjük ol. A kis 
rúgó (5) tt lükiísapkát (t) omelvo tartja, teltó.t a hézag 
rendesen nem látható, mert a znjesökkontést elérendő, 
a lökösapka belsejében van és c•sak ha a kis níg-út 
(.'J) lenyomjuk, losz láthatóvá, illetve mérhetővé. 
A loít"t rnúdon egymúsutún koli az összes szelep(•lrnt 
ellenöriwi, il letvo bC'{1ll ftcmi. 

11 a a h ó z a g a sz ab {ti y o s n ú l k is eb h, 
11 szelep t1ílkorán nyit, későn zár és a kipuffogú 
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lű. 

szolep fészke könnyen kiéghet; el6f'ordulhat az is, 
hogy felmelegedett szelepnél a kiterjedés következté
ben hézag már egyáltalán nem marad, tehát a szelep 
neni zárhat, vagyis állandóan nyitva rnaracl. A gy u j
t ásná la hőmérséklet :d.800°-ra is omollrndik 
és u kipuffogószelep kinyilásakor már csak Z.000° 
körlil van, tohút könnyen megérthetjiik, hogy a szolop 
igon humar eléghot, ha állaiul6an nyitva van, mort 
J.(JQ()0-os gázok helyett 'd . .'JOOD-os gázok haladnak át 
rajta. Nincs az a fémanyag, umely az ilyen hőmér
sékletet hosszabb időn át klbil'ná. 

Ugyanez állhat be, ha a 1•ezGr- (bütykös) tengely 
helytelen beállítása folytán a kipuffogószelep állan
dóan l1ílkorán nyrlik, tehát az azon koresztUl tl,vozó 
gázok hőmérséklete még ti'il mugas. 

1 o. TTe;.:,értengety-beáltitás. 

A szelepek nyitását és záródását a dugattyú 
mogt tt 1ít)á1•al is ki fojm1hetjük. 

A szívószelep /- 2 ,nm-rel a fel1:1ö holtpont 11tán 
nyílik ós 8 mm-rel az alsó holtpont után zárúd i k; 
a kipuffogó szelep 17 mrn-rel lW, alsó holtpont előtt 
nyílik és /•:; wm-rel a felső holtpont után z úr ó
d i k, tohút csakitem egyldőbon a szfvószolop nyitá
sávul. 

Hzokot a méreteket úgy állapítjuk meg, hogy ogy 
erős, felső végén me görbített (hogy a hengerbe be 
110 csúszhasson) drótot duo-uuk a sül'itöcsapon M. Ez 
a drót a dugattyú ruozgá át követi, tehítt rátett jelok
kel a dugattyú ú(ja megjelölhető. A vezértengely és 
a sz ,1epek a 2.- 5. ábrák tói oltér/lou rcmloscn a mótor 
egyik oldalán vannak; itt csak az érthetőség 
kedYéért rajzoltattak be elkiiló'nltve mindkét oldalra. 
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A v o z ó r teng o 1 y forilí!ott irányban és fel
annyiszor fordul, mint a forgattyútongely, 
mert ugyanazon ütem ugyanabban a hengerben csak a 
for"'attyútongoly kétszeri te{jes fordulata után kozclő
clik. Az Mtétolo?.ö, illotve a vezértoJJ~élyt meghajtó 
f'or;askerek!'/,·en az illosztésnól összovaló fogakat <<O» 
jellel gytí.rilag ellátják; erro uúnden szorolésnél 
flgy !ni krll. 

1 7. Hajtómű. 

A hajtóműhöz tartozik a cl ugat ty ú «D» a 
dugattyú(•sappal, a hajtórúd «Hn> a csapi\ggyal 
és a forgattyútonO'oly «F». A könnyű fémből 

készUlt dugattyún 8 daral1 sziirke ön tvónyból készült 
cl ugatty úgy ürü ccGy» vau (2.- 5. ábra). 

A d u g a t t y ú t érő n y o más t (amely a 
108/ f(}6-os Kiimper mútornál a gyujtús pillanatáb:m 
kb. '!.:J()(} k!J/cm") a lwjt6r1ícl tovúbhítj11 a forgattyú
tongtilyro. A dngntty1í az elégési torot (a hrngort) a 
/'orgrtll!Jiíhríz (tok) J'olé n gyűrűkkel «Gy» törniti 
(2. ábra). A ll.11gnttyúfoclél közepének h6m(•rs6kloto 
kh. '! fl)O e; a h >lllCÍl'Séklet a dugattyíik széle felé 
1•sii'/,'ke11. A moleg a duguttyúrúl n gyííl'ükön ítt a hon
gerfalakrn tapactó olajréteg közvotltósóvel a h e 11 g e r-

17. 

f a 1 a k r a «JI» v(rnclorol (2. ábra). A hongerfnlíl,~ 
a mrlegot, az azokat körülvevő hiítöt•íz elvei ti. J vMA.i,;, 

18. Kenőolaj. 18. 

Mivel a hengerfalak hőmérséklete J.'50° 0 ~ 
van, a belső hongorf'alou tapadó olaj hömérsókleto még· 
mayasablJ, trh:ít r·sak jó fajta, nehezen !Jlf1tllarló ola-
jat szabad hasznúlni. A hengerfalra tapadó olaj legyen 
minel L'astayabu, hogy a dugattyú és hengerfal között 



10. 

a fémos érintlrnzóst IeLetöleg klzúrjuk. A ciugattyt\ 
gy1írük ?Ut[J?J feszültsév.r;el szorulnak 11 hongorfal
hoz és keskenyek lévén, 11z olajat könnyen lekapar
ják. Ez is a leg,jobb olaj haszuálatát teszi indokolttá. 

Az olaj vastagon folyóssága (viszkozitása) nyá
i·on 16-20, tó 1 e n 7- 10 Envler-f'éle folc logyen. 
A nyári olaj lángpontja 2/'50-270°, a télié 
220- 240° O. Nemcsak a vastagon folyósság, hanem 
a lángpont (az a hőfok, melynél az ohtjból már ég
hető gőzök koletkeznek) is mérvadó. 

A 1 a e s o ny lít 11 g pontú o la j 11 meleg hen
gorfalon elpál'olog és a dugattyú logalább is a hongor 
f'elsö részén szárazon fut, tohát ft\m n fómeu. Az 
ilyen rossz olajjal szaladó mótorok hongorénok felső 

(legmelegebb) részén már l'övid lizem után iuen erős 
elhagzná16<lás (kopás) észlelhető. 

19. Dugattyú. 

Új dugattyúk szerelésénél a dng11tfyúr.s11polrnt 
nem szaba1l orőszakkal bovorni. Cél sz o 1· ü a 
dugattyút csap nélkül, vízben forralással, orösC'n fel
molegfteni ós a forró dug0;tty(1,ba a csapot behúzni. 
A dllgattyúcsap végén gorn!Jformájú l,önnyíí f'é11i-
1lug6l,; vannak, hogy a rsnp Uzemközbon a henger
falakon sórlllést ne idézhossen elő. Ezek 11 dugók a 
dugattyúrsapbau erősen üljouek. 

Új dugattyúgyűrűk beszere!ésónól 
beszoritott állapotban is, 3/10 mm-11yi hézag (terjesz
kedési hózng) maradjon. 

Maga a könnyűfém dugattyú a 1 só, nyitott végén 
12/100 inm-nyi, f e 1 s ő végén tehát a J'odélnól 8/ JU 
mm-nyi hézaggal lJirjon (átmérőben). A gyár!Jól 
szerelésre készen kapott dugnttyún változtatni nem 
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kell. Különösen tilos l'Slszolóvászounal, vagy hasonló 
anyaggal a dugattyút mogclolgozni. 

20. Csa,vágh ak. 

A hajtórúd for([attyútengelyén ülő csapágyak
nak az igéuybevótele a legerö1;eúb, tehát bizonyos fokig 
kopásnak vannalc kitéve. A kopás értéktelen, vagy 
mocskos keuóoluj használatánál igen naw mértékü lesz. 

Új csapárrynk szet·elésénól, illetvo a 
mótot· általános tisztltásánál a forgattyútengely olaj
vezető furntal t alaposan ki kell tisztítani, hon-y n 
hajtórúd csapágyakhoz kolló olajmennyiség jusson. 
Az ol11jbm1 lé,ö tisztátalnnságok a röpe1ó 
következtében (sebes forgás) a f'uratbun mer;szoruluak, 
az oloj útj{1t elzú1:júk. A csapligy kenés 11élkiil, 
vagy hit'tnyo,g kenés esetén túlmelegszik, megolvad 
és kifolyik. 

21. Kenés. 

A kenés önműködő (automatikus), v11gyis mnfg 
a forgattyúh{1zb1111 ológ olnj van, r~y kis !' o O' a s
k e ró kszi v a t ty ú <•OU» (7. ábra), tisztító• 
sz üt' ó II M uoszív ja az olajat ós tovúbbnyomja a 
k e nő v ez e tó k be e, V». 

A t i sz t { t ó s z ü 1· ó o I da I t az olajcsüszében 
van és a betöltő fed oltávolítác,a után, tisztítás cél
jából, könnyen kiszedhető. A szivattyút a szíirő
vel a C'Sésze aljában egy kis (egybeöntött) kamra 
köti össze. A csésze szerelé énél ezt a kamrát a 
szivattyú-alsórétizhez « U» oiy nemezkorongyal tiimit
j ii k (8. ábra). 

A fogaskerékszivattyú működését a 
8. ábrából megértjük. Az olaj alul1 ól a szűrő felől 
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az «a>i nyíláson át jut a szivnttyó alsó részébe. 
A f'ogaskerekek hézagai a nyilak irányában forogva, 
az olajat magukkal viszik a lllúsik oldalra; a vissza
ömlést megakadályozza az, hogy a fogaskerekek az 
« O,, tokba pontosan beleillenek. A másik oldalon «u» 
nyílásnál a korekek fogai egymásba illeszkednek, 
tehát a hézagokban hozott olaj a «ui> nyíláson át a 
szivattyú «O>i felső részébe, a «b» furatba nyomul. 
« C» nyílásnál a ccl;» furathoz illeszkedik a« Vii olaj
vezeték. Az acél csővezeték « V>i (7. ábra), 3 helyen 
« Cs1 , Cs2 és 0s3 >i a forgattyú tengely-csapágyak 
tok}°aiua vezet. 

Az olajszivattyút a vezórteugely által 
hajtott cc '[',i tengely hajtja. Az olajvezeték töm f t é
s éh ez klingerit vagy hasonló anyag nem alkalmas, 
mert ezek gnmit tartalmaznak, azt pedig 1tz olaj fel
oldja. Jó tömítés az olajvezetékben a J /2 mm vastag
ságú barna fényes kéregpapir (preszspan), vagy bakelit. 

Az olaj a « V>i vozetókon át a forgattyútengoly 
csapágyaiba jut, egy kis része a «Z» elágnzáson át 
az ola}°nyomásmutal6ua kerül. A forgattyútongoly 
csapán·ya,inak alsó csészéiben v{t,fatokba (csatornákb11) 
kerül az olaj, amelyekből részben a L ngely(,sapok 
fltratain át a tongel y belse,fébe ('s a ion át a ha.ftórúrl 
csapágyakhoz jut. A hajtórúclc·sapágyakhoz cs11k egy 
helyzetben, vagyis akkor jut olaj, mikor a mogfolelű 
forgattyúteugolyesap furata a csaptígy alsó esószéjé
nek vájata fölé kerül. A 0s, és Cs3 tengelycsapúgyiik 
furata egy o z i k, tehát a 1Ir, és Hr4 bajtórndak 
csapá"yai ugyanazon illö]Jontban kapnak olajat, míg 
a Cs, középső tongolycsap{tgybnn, a tengelynek 
,'J o 11 e n t é t o s irányú furata van és Jgy egy-egy 
/elf'onlulat után egyszer a llr", eg,yszer II lfru hnjtó
rú<l.csapágy kap olajat. 
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22. OlaJnyo·más. 

Az olajvezetékben az olaj nyomása függ: 
1. az olaj viszkozilásátrJl é.~ hömétsékll'lét6l, 
2. az ola_jszivatlyü kikopásának fokátril, 
3. rr fiíten{Jely é.~ ha_jtónídcsapágyak kikopúsá

nak méruélrJt, végül 
•t az ol11;j1·ezeték töJ1titetle11séy1;töl. 

'l'ehi'tt, ba a mótor üzemképes és minden rondhen 
van rnjta, a nyomás egyedül az olaj msla(JOII /olyrJ
:;ú{Játríl és lu1111érséklelétril fllgg. H i cl e g g ó p n é I az. 
olajnyomás 1/WfJCIS losz; ez kell is, hogy 1t hideg ós 
va. tagon folyó olaj kellö mC'nnyisógbon azonnal a 
csnpiigynkhoz. jusson. Ila a grp és az olaj is fel
m e I egedet t, a nyo111ás önmüködöleg csökk<'n, mert 
a szivattyú ós a csapi'Lgyalrnál a folrnrlogedett (tehát 
vékonyabll:rn f'olyó) olnj ltózagvosztcségei nu(Jyoúúak. 

2:$. Olrt;jnyomás-mntató. 

Az olajnyomás-mutató golyója felemelkedik, 
ha a vozotókbon a nyomás /·(} lé{Jkör köriil van. 
11 a o r. n 11 y o rn á ~ e s ö k ken, 11r.az a golyó 
lcslillyccl C:•s alul, vagy majdnem alnl van, a,1 li.zcmet 
azonnal lie kelt sziintetni. Ilyenkor ponto~an 11t koli 
vi1.sgúl11i a konóA monetót, hogy a hibát mogtn!Aljuk. 
A nyomás hirtelen csökkenés(,nok ok a i a kövPtkezök 
lehetnek : va{!y kevés az olaj a forgn.ttyúhilzban, 
vagy a vozetékbcm ff,'rés, esetlen- egyéb tö111ítetle11ség 
van, va~y nz olriiszfír6 az olajcsészében eldugult. 
Olyan mótorokn1\I, rnC'lycknél az olajvczctókben szűrő 
van, a sz(iröbotótct ilyenkor ki kell tisztítani, vagy 
új szürübotéttel ki kell cserélni. 

Ha a golyó csak lassacskítu siillyod 
Uzemköz!J0n, mikor a gép és az olaj már meleg, az 
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annak a jele, hogy vagy a szivattyú, vagy a filten
gely és hajtórúdcsapágyak kikoptak, esetleg hogy a 
szűrőbetét eldugult. Ugyanezt észleljük, ha ,·ossz a 
kenőolaj, tohttt nem eléggé vnstagon folyó, mert 11z 
ilyen olaj folmelecredve túlzottan folyékony lesz, tehát 
a hézagvcszteség túlnagyra növekszik. 

24. 24 . .J:t kenffberendezés áJJolása. 

Piszkos olaj az olajszivattyút, a fötongelyt és 
hajtónídc~apágyakat igon hamar kikoptatja, tönkre
teszi. Ezért 111. a gépet gyakra11 használjuk, az olnj
csészéhől h e te n ki n t okvetlcnUI vegytik ki az 
olajat, a csészét peilig ala11osan 111ossuk ki. A z e I j ft
r ás a követ k c z ö: a mótort (csónakot), mikor 
111ég meleg az llzemtöl, oldalt <lülő holyzetbo hozzuk 
az olajszür-ö folé eső oldalra, az olajlccn,sztl\csavart 
a szürö alatt a csészóról eltávoli~juk és az olajat 
lci(olya(juk. A csészét petníleunimal moshatjuk ki, 
csak iigyoljUnk, hogy a potróloumból semmi bonno 
no maradjon, mert az ilyo11 maradók folhigítja ós 
elrontja u friss olajat. A kifolyatott olajat sernmi 
esetre sem szabacl Mból a mótorban .folhnsználni. 
Gondos tisztítás (szűrés) után kevésbé kényes gépek
nél még felhasználhatjuk. 

A gázosítón át boszivott levegőben 
finom homok és por is van. Ez a hongorekbe és for
gattyúházba kerül; a hengert, a dugattyút, a clugattyú
gyürüket koptatja és a kopúshól előálló igen 11nom 
fémpor és homok ttz olajban úszva megtítmadja a 
csapágyakat. Az olaj loerosztósóvel ezoket a lcello
motlon hntúsú anyagokat ti,vol11jnk cl. Csónak
m ó torok n tí. 1 a beszívott lovegö csak igen széles 
folyóknál, szóln:entos idöbon z1onnentes, ha uom a 
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partok közelében j{mmk. Ceóuakmótoroknál is tartsuk 
be tehát a szabályt, hogy erős iizem mellett, heten
k i n t csoróljük az olnjat. 

H a a z o l a j h o s s z a b 11 i cl ö n á t p i s z k o s, 
az olajszivattyú is orösen elkopik. Kopott fogas
kerekokot ki kol l cserélni; jobh, ha ilyen osotekben 
tíj t;e\jos alsórószt szerelünk bt•, mert a kerekek és 
tok között csak 8/ 100 mm hézagnak szabad lenni. 
Ezt új korokok beszorelósónN uehezon órjü.k el, mort 
a tok is olyan mértékben kopik, mint t\ kerekek. 

2r,. Levegős~ífrő, 

A gázosító a levegőt szűrőn át szívja be, do 
ez nem tisztít tökólotosen. Kisórlotok sorún rnogúlltt
pítl.'tst nyort, hogy a lovogűvol boszfvott por a henger
furatban erős kopást okoz. 

Ha meggondoljuk, hogy o g y-o gy m ó tor por
e o 11 ki 11 t 2- •4 111. 3 levegőt sziv be, megértjük, mily 
esokóly portartalom olég mí1r ahhoz, hogy a gópbon 
rövid idő alatt súlyos kopúsokat okozzon. 

Szár az, 11 o r o s i dö járás 11 á l, kUlönösen szól 
osotón, no járjunk l10ssz11bb idoig a szél !'elöli part 
montén, mort szürő dacára solc por jut a mótorba. 

2(j. GyuJtás. 
A Bosoh-gyártmányúgyujtómágnesnek (9. ábra) 

álrántó-tengelyka11csolása van, eiáltal könnyebb az 
indltás. A mótor forgatásánál a gyujtómftgnes forgó 
részót, a msmagnt az átr{111tó-tengelykapcsolás vissza
tartja és ozált11l egy rúgót meg{ eszlt, míg a dugattyú 
a süritöütom végén a felső holtponti holyzetot olóri. 

g b bon a pi l la na t h a u a vasmagot vissza
ttirtó kapcsolás megszünik, az előbb foszitott rúgó a 
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27. 

magot hirtelen megf orgat,ja és eztí.ltnl a mótor lassú 
forgatásánál is erős gyujtóhatástí szikra koletkezik 
a gyujtógyortya két sarka között. Ugyanezen kap
csolás által önműködőlog u tó gy u j t á 8 r n áll be a 
gyujtómágnes. Amint a gyL1jtás következtébon llleg
induló mótor fordulatszáma emelkedik, az útrántó-ten
golykapcsolás önmüköclőleg kikapcsolódik ós n. gyujtó
miígnes magától a kellő mórtékü o 1 ő gy u j tit s r a 
áll be. Azáltal, hogy az inditúsnúl utógyujtás áll be, 
olkorüljUk a visszavágás lehetőségét. Ezért i n d 1-
t ás n á 1 nem szabarl a mótort gyorsan forgatni (mert 
akk01· elögyujtásra áll be a mágnes), hanem benzin
befocskendozés után (vagy leMlltott gyujtás mellott 
egyszer-kétszer átforgatjuk a mótort, hogy kollö kovo
rék Jogyon a hengerekben) az iurlitó-/'orgattyúvul a 
mótort forg'lltjuk míg nehezen júr (ogyik hengerben 
sürités kezelődik) ós azután a nehéz ponton átrántjuk 
(alulról felfölé). Az átráutó-tengelykötés követkoztébon 
a mótor rencleson első p·róúára megindul. 

21. Mrir1nesbeállitá8. 

Az eljárás a következő: Ai elsii lwngor dLtgattyú
ját a siírílő állás/Ja hozzuk úgy, hogy f e Is ö 
ltoltpontjtít J11ég ne ól'je el, hauom (henziuüzernnél) 
6 111m-el lojjebb maradjon (lő. pont). Most a mágnes 
elosztó szenét jobbruforgatiLssal (10. abra) 
(a nyil iránya a hajtás oldalán) az /. állúsba, tehát 
az 0lsö honger káúeljérn hozzuk és átrán(iulc. Ezntún 
a vasmagot az Uzemforgá. iránnyal ellenkező irányban 
addig forgatj1tk vlsszafeló, mlg a 111e.r;szakU6katavács 
éri.utkozöi újból órlntkeznek «B» (10. ábra). Wgül 
újból j o b b r a, teMt az ttzem fol'gási rányában (a kap
csolás felől nézve jobbra a m,ígnesen a uyil irúnya) 
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addig forgatjuk a magot, míg a 111ogszakító platina-
1:ri11tkezüi (•ppo11 11yitI111k. A nyitits kl'zdetének mog

hatMozása kissó ueliéz ós gyakorolni kell, mel't eHak 
a holyo~ pillanat mogúllapfü1s(wnl úlllthatjuk bo kifo

gástala11ul a gynjtást. 

A gyujti1s p o n tat I a n bo{tllítftsa árt a mú\or

uak ós ,,z lizomauyagfogyasztást 11d11eli. ozi•rt a 

gyujtáRt ho'/,záértő omlJ0r állltsa bP 

(lüsd móg a 1'!. poilfol). 

~8. A nut(Jne.,; kapcsolása. 

A megszakító előbb leírt állásában a nt'•lkUI, 

hogy n forgúr(\H;,:t 0l1110'1,Clitnnúk, foltosszlik most 1t 

111úy111·st és botoljnk a fngns r;u1111"kcq,csolúsba. lln a 
fognzás 11em illonúk, n dilTPl'PntiúlfoglJPosztúsú gumi
gyüriit df'or!JaU11k, mig a fng1tzfts iiSS'/,C'illoszkollik . 

. \ k o. p e s o 1 ,is o n n gyár rrszf•ről .1etzh; van, am!'ly 
a;,:t az {tllúst joliili meg, ahol a nu•gadott Hzomanyag a 

kollü olögyujtitst 111ogkapja. A !'oltott mflg1wst O'/,lltán 
rii!Jc í(jiik és a gyujtúst kiprdi11ÍU11k. A londítúkorókkol 

kissú 11isszaf'elé forgatjuk 11 múlort, m1g a plntinn
úrintk<'Z!ik toljOHPII zárnak, vagyis t>gymússnl órint

koz,wk. 'rí1lwttan ne forgassuk 11 rnútort, mert nz 
1'tlr{rntó to11gelykötós hokap<'Holódik (•s n ,·nsrnagot mog

fogvo. visszatartj11. l\lost 1íjból dáre, tohút a rnndc•R 

forgúsirányha rorgn.tjL1k n mótort, mlg n platiunórintke

zők elöbh már lolrt nyitási holyzoto áll llo. Amint a nyi
tási holyzot és;,:rovohotö, o. kipuffogó csapon át egy vm;

tngo.!Jb 1lrótot dugunk nz J. hongerbo és a esap 
folsö szélével ogymugnss{igbau jelel toszUnl( rája. 
Ewtán továúb for·gatjuk a mótort, mlg a dugattyú 

('elsii holtponti holyzotét eléri és most az előbbi jel
tiil a esap f'elsü sz(•lóig 111illi111élerek/1e11 lemérhotjiik 



2!). 

az előgyujtúst a dugattyú útra Yonatkoztatrn. 
Vizsgálj u k még egy sz o r, hogy tényleg a sürJtő 
ütem végén beálló felső holtponti helyzP,tben van-o 
a dugattyú, vagyis miudkét .,zelep zárni rnne. 
Kiilönben előfordulhat, hogy a kipuffogó utem v0gére 
(az is folső holtponti belyzete a dugattyúnak) úllitjuk 
be a gyujtúst, amikor a kipuffegú szelep mitr záródik 
és a szívószelep már nyilik. Tóvodés könnyen lehet
séges, ha a szelepekre nem figyelünk ológgó ós akkor 
a mótor sohasem indul me_q. 

20. Gyi,Jtókábelek. 

A kábelek bekapcsolásán<\.l vegyiik tHkintot!Jo, 
hogy az elo.sztó szénkeféje « T'» (10. ábra) f<"lannyi
szor fordul, mint a rnótortongely, tehát a uczél'ie11gefy 
sebességével, mfg a mágnes forgórésze a vasmag, 
amely a meg szaki t 6 t << B •> is rna 0 ·ával viszi, ugyan
annyiszor fordul, mint a f'ötengely és minden fól for
dulatánál egyszer - vngyls 11 te J j e s f e r du I a t
n á l k ó tsz e r - megszakit, illetve szikrát acl. Az 
elosztó szénkeféje « V>i 11 vasmaggal ellentétes irány
ban forog és 11 gyujtóáramot 1, '2, 8, 1 sorrondbon 
osztja el 11z ogyes fémkörszeletokbe (szegmons"khe), 
amelyeken át az 11 kábolekbo, illotve a gyujtógyor
tyákba jut. 

A kábeleket a mótor hengereinek miiködési 
sorrendjében (lásd vezérlés 1, :J, 1, :!) kell uz 
elosztótárcsúba beerősíteni (10. ábra). Tehát az 
1. kábel az elsií hengertől 11 z első elnRztó-kön,zeletbo 
vezot, a 2. kábel 11 harmarlilr hongortól a második 
körszeletbe (az elosztó fo1•gúsirányában), a 3. kábel 11 

negyedik hengertől a ltarmculik körszeletbe ós végül 
a 4. kábel a 111ásodilc hengPrtOJ 11 11egyeclik kör-
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szeletbe vezet. A fém e s összeköttetés a kör
szelet ós a kábel vége között, nz elosztótárcsa belse,iéue 
l'ezot (10. ábra). 

ao. JJLágn.e~ javítás. 

Ha a mágnes valamely okból nem ad meg
felelő szikrát, csak igen hor.záórtö szerelö próbál

kozzék a javitússal. Ha a tekercselésben, vagy a 
südtőben (kondenzátor) van hiba, lrgokosabl.J a 

jav ltást a pyárló céggel vógoztetni. 
Ila a múgnest a mótorról leakarjulc 

von II i, addig for·gatjuk a rnótort, rnig az első 

henger dugattyúja n sürilö iltem végén (mindkót 

szelop zárva), gyi~flási állásbnn van. Ekkor az elosztó 
Bzénkeféje az J. hengertől jüvö , lsö káboEol összo
kötött 1. körszeleten áll. Ebl.Jen a helyzetben a fogazott 
gumikapcsolást ra.fzo(jllk le (jelüljli!{ mog) és ezután 

vegyUk )e a mágnest. EzúltaJ 11 rendbehowtt mágnes 

uisszaszerelése, lrn a mótort köz.bon nem f'01·gat,:Juk, 
egyszerű lesz. 

A mágnest csak igen kevéssé szabad olajozni 
(300 Uzemóra után, vagy ha igon hosszú időn át, pl. 
télen, nem járt a mútor). 

31 . A gyujtá1:; beáll'itása,, 

A gyujtási pillanat teljes előgyujtásnál: 

bonzinüzomnél J- 6 mm a folsö holtpont 

előtt, 

bonzoltizemnél 8 - 10 mm a folsó holtpont 

el6tt, 

be n z o l s z o s z k o ver ó k n él 10-J 1 11un 11 

folsö holtpont elölt van. 
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'['ehM a rnhgnes beálllt{isán6l ezok szerint, járjunk 
el, mert mftskónt a gép nem dolgozh:ü g,1zdasftgosan. 

Ha 6 mm-es olögyujtásra boáll1tott 
bonzinüzomröl ben:r.olrn tériink át, 8- 10 mm-es olö
gyujtásra kell n mágnoskap ·solúst útállltani, kliliinhon 
u rn éri el a m6tor a kollö toljositményt. A b o 11 z o 1-
ü z e m re beáll[tott 1nótort bonzinnol nem tarthatjuk 
üzemben (ö11gyullarlás). 

A gázosító által keverjük az azon út heszlvott 

1euer/ihöi a kel lő ilzeman71agmenn11iséget. Az U ½ e m
a ny a g· a tartályból szabad eséssel, vngy lég11yo111ú~
sal, vagy sziuólcészii/ék úttal jut a gúzos1tóhoz. 
A keverékbe jutó lizernany110-monnyiséget a fúvóka 
(11. ábra) /nratá11ak változlafrísáual szabályozznk. 
llogy ez ogyszorü legyen, a fúv úkn mnga könnym 
csel'élhelií, így a furaton nem koli vúltozt1,tni, hanem 
a nier;f'elel<J (nratií, fúvókát csavarjuk bo II fi'1v6katostbo. 
A furat nagyság a a fúvó kába Ú<' uan uésiy,, 

N e m o 1 é g mr. üzemanyagot a levegőhöz 

kevenii, hanem finoman ,J is koli vor/asztani, ohhez 
megfelelő flÍ\'ókákkal blró gázosító koll. Jobb fajta 
g{izosítónál /ö/1/J (8--fJ fl'tvúlcát taltí.luuk. 

A << Pall1ts» g á „ o s í tón á I a kúpos fúvókatost 
alsó végén van a bewiin/iívóka (főfúvóka), felső végén 
pedig a segr;df'úvóka, amelyhez klviilröl is könnyen 
hozzhjuthatunk, ha a fúvókato tröl a porsapkát levesz
sziilc Az indítás mogkönnyítéséro afúvóka
tost f'öló'tt oldalt a g{izosltótostbon van egy Urcsjárat1í 
inclítríf'úvcíka, mely <·Bak: akkor miiködik, ha n gázosító 
f'oy'lószelepe zárva van. Indításnál teMt a /o,jlószele
pet r:sakne111 tely'esen zárni kell. 



33. Gá,.;OSÍtó beállttás. 

'"" '"' 1~:2 \~i[ 
Űzomanyag -~1 "'-" .~ , ~ ~a~ ·CJ •O 

·:~-~ ~1J.t'2 =;, bL 1---
Megjegyzés ( 108/ 166-os e, ·:: ~~ ,e - e., .... .,,, u p; 

lfampermótor) :3-~ ~ ó i: 
- - -

méretek m11i-bon 

rno , +--> 

Bonzinüzem .. HO 80 80 30 ~~~ 
;:!:j Cl) Cl) 

- - '~ 0..!4 
;., ,~. 

Benzol üzem .. 130 50 80 30 tr;M~ 
135 e: ~ 0 

P,...._, i>, 

-- - -- §'~~ 
Benzol szesz- J40 50 80 30 

8,~~ 
~"i--,J~ lrnveréküzom 1-1-5 :~~ 

A szabályozás főleg n. úenziufúi-ó/ca nagyRá
gúnak mogvúltoztat:,slthól áll. A sogódfúvóka 
ki s eb b [ t és o bir,011yos hati'.lro11 beHll ugyanúgy hat, 
mint a benzinf'(n,rJka nag11oúbUása. 

Az üzemanyag és levegő keveréke a szívó
csövö11 és szclepokon át n lie11gere/cúe jut A sz iv ó
c·söben a kézzel szabályozható fojtószolepon kívü I egy 
második fojtó szol o p is van, amelyet a mótor szabtí
lyozószcrkezJto ihimiíkö'cWen úllit. Ezt a fojtószelepet 
som kézzel, som betett rú,g6 ótján befolyú•olni nem 
szaúarl, mert a mótornak ártalmúra lohot. A szolepet 
ú!Hló önműködő szabályozó a mó.gnoshajtó tengelyen 
iil (12. ábra). A szttbályozú mogakacli'.llyozza a mótor 
f'ordulalszcí11uínak a megengeclotton túl való növokocló
sót, J. l !50 vagy azon /'elült: perconkinti fonlulatuúl a 
e, G» súlyok u. ocntriJ'ugúlis erő kövotkeztéhen az 
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azokat összehúzó n\gok <•87))) erejét logyőzvo sziljiel
nyilnak és az «Jlíll tongelykannantyút elrnoz1lítják n 
tengely hosszában. A lcarmantyú mozgását n « Cs)) 
tárcsa közvetíti egy koreszttengdyre, amelyen a for
gattyúbázon kivtll az «E)) szauályzókar van meg
erősítve (7. ábra). A szabályozókart a szil'ócsö fojtó
szelepénok mozgató lrnrjávnl egy 1·úd köti össze. 

A fordulatszám pontos beállitását a &zabályozó 
tokján ogy álUtócsappal végezzilk, amC'lyot elforclult'ts 
el Ion egy kis csavarrnl rögzítünk. Az állítócsnpot 
joúúra forgatva a szabályozó rúgóját megeresztjük, 
mert egyolúaliían ebben a csapban van mogorösitve. 
Hzáltal a fordulatszámot (amelynN a szabá
lyozó működni kezd) 1 e e s ö k k ont j ük. Ezen a beren
dezésen 110 babráljnnk, mort a gyár a mótorokat 
helyes J'IÍ!JÓÚeálUtással szftlHtja. 

35. Le'l•egő-előnieleyftés. 

Benzolszeszkeverék-, vagy benwl-iizomnól a 
kipu ffogócsöYön Jóvö molegltökamrát hideg i dö
j ár t't s n á l «Ill•I'o(mo!f'gre), közepes hőmérsék
letnél «Kil·l'ét (hidegre) kell bráll!tani. 

Benzinüzemnél a beúllltás á II a n dó a n cd{ll-11 

(hidrg) marad. 

36. 1Iiítc.-;. 

Az üzemanyag folytonos elégésétől a mótor, 
főleg a hengerek felmelegszenek, ezél't tt hengereket 
és tt kipuffogórsöv<.:zotéket ogy köpeuy fogja körül, 
amolyben állandóan, szivattyú által beszivott, f'riss 
viz lcoring. A szivattyút, amelynelc 1'ordulat,záma a 
fötengelyével i,zono~, a vezértengelyfedönél a mútor
házon találjuk. A szivattyú t ö ru l t és e i legyimekjók, 
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ha kikoptak, azokat idojében ki kell CSbrólui. A mbtor 
túlságos felmelegedése (80°-011 j'eliil) arra mntnt, 
hogy a szivatlytí, nem szálllt elég vizot, v11gyis töml
té&e, vagy szelepei nem működnek helyesen, esetleg 
a f'enékcsap nincs teljesen kinyitva, vu 0 ·y a vfavezető 
csiivek oldugultak. Ha hideg időben a mótort 
le :'i 11 i tj u k, a vizet a hütűköpenyből, vezotókből, 

szí vattyúból le kell ereszte11 i, hogy abban meg no 
fogyjon. Bofa(l'yott mótort nem szabad meg
indítani, banorn meleg tóglíivnl, ronnyokkal fel 
kell olvm,ztaui, klilönbon a szivattyú eltörhet. 

A hütövízből a hűtőköpenyben lerakodások 
(homok, iszap és kazánkő) keletkeznek. Nagy javl
tásnúl, illrtve átlif,ztltásnál tohát a hütűköpenyt ki 
koli mosni. ,Jó az orősen felhig'ltott e ó sav (10 'l'l!sz 
sósav JU0 i·ész vízrn), amelyet 1;~ napig a hűtő

köpenyl>on tartunlc. Az oldókevorék loerc>Hztéso uti\11 
a hütököpcnyt tiszfo vízzel kell kimosni. 

37. E{l1Jéb #pusok. 

JI a s o n l ó m ó t o r o k a 11 a g y ó s k i s n t á s z
m ó tor r s (rn a k ok mótorjai. A nagy utász
mótorcsónakon a 103/16ö-os típus (13. ábra) van, 
furat; JU3 m111, löket: 166 mm, fordulatszám: 60U 
JUU0, teljesitmény; :,26 4:J LE. A kis laposfenekű 
utász-mótorcsónakon a 90 .il típus (14. ábra) van, 
furat; 70 mm, lökot: 120 mm, fordnhttszám: tW0-
IUUO, toljesltmóny: 18-.:!?3 LE. 
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ao. 

40. 

II. A «Kamper))-mótorok üzemi 
utasítása. 

a8. Ü,~emanyay. 

Kehéz l,e11zi11, fajsúly: 7.'JU-710. Molalk6 (ben
zin és szoszkevorék), benwlspirilusz, /1enzolpetl'óleu11t 
is használható. 

:~o. [(enőolaj. 

Legjobb a tiszta, gyanta-, korom- és 
savmentes, vastagon folyó mótorolaj. 500 
Celziusnút, 5-6-os viszkozilrís1í, láugpont ~OU° Cel
zütson foJUI. 

Pl. nyár o 11 (laryoylr> Molúloil B. (vastagon 
folyó), 

té 1 o 11 Garyoyle Jllo/Ji1oi1 A. (kci;mpnson folyó). 

40. Előkétir:-'[ tés. 
Az olajoscsésze töltőnyílását megnyitjuk és 

olyan tülC's(•ron M, amelybe siirii/'ona{1í szüröbotétet 
tottuuk, olajjal annyim meylö1Uiik, hogy nz olajszint 
a töltőnyílás a{s6 szélét elérje. Az o Jaj betöltés
né J a mótornak állnia kell. 

Ha a mótor hosszabb ideig állott (amikor 11z 

állási illűro potróloummal átmossuk, pl. téli mktározás 
,·agy 1/~ hónapnál hosszabb pihenő után), a forgattyú
szekrény (Pil1111y71ásuit JnszocljUk és azokon át olaJo:i.ó
lmnnával és olajfecskond/lvl'I kiilön keujiik a csap
úyyakat és a hen!Jerek /Jds6 felületét. 

K o n j ü. k a s z o l e p o m o 1 t y í'I k o t ó s r s a p o
k a t, 11 gázomrltyü rudazatát, az indítóforgattyú 
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1•,',szolt, tnl'i'1hlifL 111i11!1P11 el(•rhoti, s1Íl'liíd1·a mowó 
1·i'•szt, végül a szabitlyozú 111il/lle11 t•suklúját. 

A Prouss-féle knpcsulú, az állítható hajú 
c•sa,·1tr c•s n szivattyú k.1"1/í1s:ele1lf·élf tiiltstJk meg 
/,enií ·sírml. 

A gyujtás és villamosberendezésnél igen ritkán 
( 'lOU :J{}I) ii--e1111í1·a utún) és t·~ak a c·sappontyúfodóllel 
t>llfLtott ulajuzóholyolwu kell krnni. A ki s tartály
ha _'j 1'11,11 vastng mútornlnjat fe<'Skond!lnk llo, lt'ho
töleu PI mi (cl111d1•ftit11s utá11, hogy könuyollheu a 1•sap
:h;yhrt l'ulyjon .• \ go! y úsr·s11 págy é~ nz ILI li tú
" y ii r ii 11P111ozlwti•tjónek kem•set 11lég az r1•1·11kinli 
lmrb1th<'lyozi•sok su1·ún mrgúj1tnni. A mágnuse){(>t hajtó 
l'ogm1korok1•k tukjúha a szilkst'U;lwz kPPl'Ht olaj és 
Z~ll'kf>\'Pl'Í•l;.ot tiiltllnk ullÍllll. 

A ho I IP111" zos kapcso 1 ,-, v a11 (pl. '! 111ritorn1-1 
nohi'•z vontattwsónnknitl) a lrnpc•sok,t /: 1-lll'- arúnyú 
potrú!Pum- t'•R ol11jk1n orc'•kkc-1 tültjUk llll'g. !iU 80 ib:111-
1ím u tún a kPvl•rí•k11t ft!V1w1·11 llll'!.\' kell újítani. Ily alku lom 
kor II knJl<'~nlM tis:ta 11elrrffo1t11111utl ttlnposan kimmisuk. 

A k i k II p ,. s o I ú gy i'i 1· ü k P n ű s z o Ion e, éj é t 
•1111po11ki,tf nwgtiiltj!lk zsll'ml és iizPmlwu utú,uduíi-~nk 
rngy újrnWltjUk. 

,\ 1 1 l t lt ll tó 8 z fi I' 11 y ú h aj ó (' s IL \' a r ll {L I az • 
:illltl,,;zN'kozot 111indw 111U,fJÓré.<:zéf júl konjUk. A fiink 
,·.~,, kon/íswlPn<'(•it meglníiwk. A f'(ínyo1wíc.<:upúyy 
Plútt (•s ntún olhelyewtt konüszelPn<'(•ket napnukint 
nwgtiil tjHk, iizemhen is111étdtc11 meuhúzzuk, i l letvo 
utímatiiltJUk. A tltrnasztócsap{tgy nlt(ifw'ftílyút olaj 
jal uctponkinl tültsiil< mog. A !JoTy,ís n!Jo111ó1·sa11-
úgyukú,t sav és gyantnmentos olajat tiiltUnk, mJµ; az 
alsó!.!'111) iík (el.w1 sz(•li•t ollepi; :; f ltií11a11 multírn az 
olajat ll'erl's:Uiik, a gnlyó:-1c·sapúµ-y11t Jl(•trúloummal 
gondo'lall /, i11t0SSl(k és olajjul újbúl 111ey/ölt.1iik. 



41. 41. Ü~embehelyet:-és (t11düás). 

Az üzemanyagtartályt szűrős tölcséren át meg
töltjük (szarvasböt· használata sok kósöbhi bosszúság
tól óv meg). Az üzemanyag ve:wtékébe iktatott szűrőt 
nézzUk meg, esetleges piszkot, vizet stb. távolitsuk 
el. Az iize111anyaycsupot nyissuk ki, a kézi szaúályo
zót állit8uk bo úgy, hogy a gá.zosítö fojtószelepe kissé 
nyitva legyen, a levegüs:·aiHílyo?rít állít!>nk Le egészon 
meleg levegöro. 

A szelepsliveget szedjük le és töltsünk 
a szelep-trí11yérok/'a kevés olajat és petróleumot, 
hogy a &zeleps:tárakra tapadó µiszok leváljon és azok 
szaburlon mozoghassanak. A dekompressziós emeltyűt 
imUtóállásba hozzuk és csak a mótor meginditása 
után állítjuk üzomre. 

A IJ e n z i ne s a p o t kinyit j u k . és ahol az 
üzemanyag-táplálás 11yu111ússal m ü küdi k, a kézi szi vaty
tyúval a benzintartányba leveyöt nyomunk, míg a 
nyomás U·:J légkiJri •11110111ással omolkeclik. 

A próba1,s11poko11 át a hengerekbe ke,·és 
úe11zint (h11 van, könnyű benzint) öntünk, a gázosító 
1íszóját a gombbal lenyomjuk, rnig az úszó tukja 
bonziJ1Del megtelik. A ·zivattyú (enekcsay)ját kinyitjuk. 

Ezután bekapcsoljuk a központi kapeso
lún a yyujt6ú·l'umot (15. és 16. ábra) (gombnyomás) 
és a kéziforgattyú segélyével a 111ótort J11egi11dítj'uk. 
l\Jeginclítás után a clekoLDpresszort viss:ruJ,l/[tjuk, 
gázemeltyüvol n já1·ást szabályozzuk. A megindult 
mótort terhelés nélkül, lassnu (legi' ljebb .f 5UU f'01·
d1tlattal) hagyjuk jámi, rnlg az olu,.im1tlató ellenőrző 

gombja emelkedik, illctvo nz úszó lesüllyed. H i cl e g 
i cl ő be n a mótort c•sak akkor terheljük, ha már 
kellöképen úl1lleleyeclett. 
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A beszívott levegő hőmérsékletét n klilső 

hőmórséklelnok megf(,Jolöon szabályozzuk úgy, hogy 
agázosftó l>ppon úe ne fagyjon. Miuól !Jitlegebb 

a hoszivott leVbgö, minál jouú a keverék, illetve nnuál 
ya,:1lasúyosali11 a u16tor fogyasztása. Tehát úenziu
iiz1,111nél fi i(ivegöszahályozút a kipuffogóu hitlerve 
«JC» üllltjuk, Olyan mótoroknúl, amelyeknó1a 
gyujt6u1itgn,1sen kézzel úllltható gyujtítssznb!Llyoió kar 
is vau, aiznl indítás előtt a mágnest utógyz~jlúsra 
állítjuk be. l•!lőg~ujtáHrn akku!' á)lltjuk a 
mágnest, mi kor a mótor 111ár 111eley. 11 o r h e I t 
m út o r· n {1 1 az elugy11jtá;i oly mért{•kií leg-yPn, hog~ 

kopogást 'lle lmll,1unk. 
Figyeljük állandóan az olajmutatót. A rnlg 

U z o m bon van u mótor, az ol11jmut:itó olleuörző 

gomhja állanrldan f'e11/ (il1otvo az úszó lent) Jeg~•e11. 
Hide g időben a loúllltáHohl eressziik ki:, meleg 
olajat és inclitús elölt oz olajat elozeto,i (e/Jiteleyítés 
után tültslik be. 

Ha a mótor füstölög (kipul'fogi1.s111ll vlzgöz is 
van, tehát llgyeljUk 1110g hclyeson), do egyúlJk(,nt is 
erűs Uzemnél, leyulá/JlJ 111i?Ule11 fiéten ( /UO ilz1•1111íra 
után) cseréljük az olajc·séBze tartalmát. Az olaj a t 
az olaj!Peresztú es11va1·uál - lehetőleg rögt1i·11 leállí
t(u; 11t1ín - erosszUk le, míg a mútor ki nem hült. 
A kierosztett has,mált olajat cgak uklcor használjuk 
újbt'II, mint ken/'iolnjat, Ila olajHzürőkés%[ilókon teUese11 
megtisz tf tottu k. 

Az üres menetből vontatásba átmenve és 

viszon , sulw.w: (elejlsük el a levegu hömérsAkletét 
újú6l szaúúlyu2.·11'i. Ugyanl'sak figyelj link u. 1 e v e gő 
bő mér s ék 1 e t é re, lla nehezebb vuutatmánny,11 
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4-..J-. 

eriise11 tiíz11 napslitésben kell haladnunk. 11 a a 
llütés túlerős (hidog iclő), a szivattyú fi:nr!kcsa11-
fút kis;;é lezárjuk, tollát a besilvott hí'itőviz 111eni1yi
.<:égét cstikkenf;fii/,. 

A gyujtást kapcsolóval, az üzomnuyagesnpt>t 
é;; a i;zivattyú fonékl'lzesnpjM olzárjuk. 

Fagynál a ltongcrokot é1:1 vízvezdékekot leUese'/1 
ki kell ilt'iteni akként, hogy a oi.deercsz/1J csnpokat 
megnyitjuk. A csapokat Et-1 rHetlcg vlzho lrnriilt 
ke?l(J:-.siu,1Jr künuyen olzúrjn, ozórt tiíl'ef (dróttal) 
tüblJs:r.ör·(LtkoliallyllihlOUSZÚl'lli. A e1:1ónaktosll}(J 
került vizet w·ou·1ud ki kell szivattyúzni; a 1·só11ak 
alja ley!le11 ,uiurliy figz/n. 

1--1-. rp,;,s~t[tá ..... 

Munka után a mótort pctl'ólcumbu, , a~y ulajbu 

rnártutt Nh'/iírm1,r;u1;al (gyupottrtlJ letöröljük. A frz,egrí 
szívó lw.wírMl Hí\ osetleges port eltávolítj11k (ktilünii
son foutm,, hn ~zél volt). A 1111·rsziín,l 1111po11ki11t 
fisdítsu/,. 

-1-r,. -1r,. _A_ kenés km•lmntm·tá.w,. 

Az olajszűrőt és olajcsészét időnkint levesszük 
és megtisztítjuk. A7, olajszi'irüt az olaj minősége 

szerint, do 1wpo1tl.:int leyalúfJ/; ey/J.'l.?er (10 rÍl'rís 
tlzem ntán) potrt'Jlonmmal lo111oss11k. 

A '/, o I a j e, s ó 1:1 z o I o v ó t o 1 (• n é l ü g· y e I j li u k, 
l1ogy a rutengely f'ol'gatáqáutíl a }le111l'zfii111UrJst a 
lendltúkC'r<'•kuél ki 11e 1·savarj11k. Szükség esetén ezt 
,, tümítest pótolni kell. Az olnj1•sésze t ü m f !: ö f e I i't-

36 



letét viRRzaszerelés előtt gondosan iner;tísztor;atjuk 
ós keniís:mpprinnrtl belceujlik. A folerlísíté\c•savarok 
hiztoHitó rtlríf<:Ued no feledjlik ol. 

-!H. A h{f té~. A yá~.:,oi:;ito. 
A Mítöszivattyú kenő- (tömltü) szelencéjét 

re11rlsz·r·1·1'Sr"n könnyedén utfrnahúzzuk. lla a tömítés 
már felj(wen ÖHswnyomótlott, egyes t(f m;ürük bo1·akíi
súvnl ogós7,ítjiil, Id. 

Ha a gázosító nem működik jól, megvizsgáljuk: 
a) rrz 1íM:(ít, 11cm e lyukas, 
b) nz ús;:ólüt, zár-e (ha megszorul, újbúl hoc•sl

szoljuk), 
e) hogy az üsz6 könnyen J11ozor;·e. 
I d ő n ki n t ti s íl t l tan un k k o 11 a (tívrí!.'rít, a 

/1c11zinszürőt és az (iszó toktfrít, mel't vir., homok, 
rozsda, vagy egyéb piszok gyülemli!{ mog bennük. 

47. GyuJtfÍ,"· 
A gyujtógyertyá.kat tömítögyüriíkkel ellátva 

úv:ttosan, do tel:'fesen (•savmjuk bo a hengereki.Je. 
Csak olyan gyertyákat s,ml>acl használni, 
arnelyeknok csavarmenete 12 mm és szúra 12- 18 
mm hosszú. A gyujtégyertyákat J.1-:JO iizemóm 
ut{tn bem1inncl jól kimossuk, szárazra törüljük ós 
miután az elektródok trívolságát ellenőriztük (0'4-1·0 
111111,), illetve szabályoztuk, újból holyükro illesztjük. 

J7. 

48. S;:,abályo;:,6 és em;éb 'r/3s;:,ek.. -:18. 

A szivócsöszabályozóhoz rögzített fojtószelepet 
ké,:zel 11em szabarl ríllítaui. A bonzintnrtányt, v!r.
siivattyút és a víz-, bom,in· és kipuffogócsüvokot 
úlönlánt kit'isztíf,:iuk és f'elütvizs!Jál:f uk. 
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. ,1. 

-.H). C.<1ap<Í!!YCse1·e. 

Új csapágy beszerelése előtt a tengelyfuratok 
dugóit oltilvolítjnk é-, minclon részt, do kiiliii1iigr•11 
n ten_qelyf'umtokat, alnposan mégti9zt!tjuk, átmossuk 
6s gondosan eltávolírjuk nz l'Setleges csapágyfl'l111-

m,1raclvít11yokat. M, olaj rltúvolítása ulrín a /orgafty1í · 
fokot petróloumnrnl alaposan kimo8suk. A csap

ágy a t apl'ólékos gonclclal a krtprtr6val t'1gy l{(,szltjUk 
ki, hogy a porselyekben 6s a tengelyen fl'ljesen 
illr•szkerJ.7ik és jól hordjon. B o sz o re 16 s n 61 a 
hetét e k r öl no feledkezziink meg, a koronr1-m1yá
krtf szorosan húzzuk meg és biztosítsuk. 

Ügyolji.ink az olajvezeték tümitóséro 
,,s nrrn, hogy a frlorösltő C8avarokat rlrríftal biztosít
suk. A hajtókarok keniicsövecskht vizRgáljnk át és 
gyözlidjünk meg, ho~y tis,1tlik-e, l.Jiztos-o a felerö sí
tési.ik. 

r,o. T>nyattyúk. 

A dugattyúk csavarjait igen erősen hú,1zuk 

meg-, hrtvonkinf. feszitslik utána rs 111i11dig biztosltsuk. 

Szer o 16 s n ó I a tlL1gattyúgyűl'ük feklidjonok 
tdjrsen a Mzagokban és a 1 gyüriihasítékof egymáshoz 
viszonyítva toljuk el . 

Kb. 2:30 1izemríra után a s ,1 e 1 o p okot cs1-

szolúBleggyol ú_jliól I Pcsíszol:j//!r. A hengerfej levéfe
lhill elősr.iir a v J ,1 k i v o z o t ó s a n y a i t, azután a 

hengcrfojcsavnrok auyi'tit távolítjuk ol. E7.

utáu 6vafos1111 leemef.iük a hongerfojot. Küló'nösen r1 
hengerürlie11, dugattyú csapokon meggyíllomlott, elégett 
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kenőolajból kApz/ídött nJfeneket távolítfmk el, mert R 

hengert kisobllítik és iz.ílásba jőve, elöo!Jidfásf okoz
hatua k. Az égési mamclványokat (Jetrólnurnmal mos
suk lr, vagy ahol vastagabb a réteg, petróleummal 
lá!!yltsuk meg és tompa szerszámmal kaparjuk le. 
A rosszul záró 1,zelopekot vastaO'on folyó petróleum 
és \lSiszolópor kovorékkel bPcsfszo~j 11k. A szel!l(Jek 
llecsls,mlása után, a csíszolGelogyet gondosan, tez/ese11 
e1távol1Uuk, a 87.olepokot beszerel:fiik ós n l!ongort'ojot 
óvatvsan újból felillcszt:}iik. Sérill t töm í t61-1ol{ot 
ki kell cserélni. 

\dvel a tömítések igen rugalmasak, 
az első üzemboholyezéskor és mindig, ha új tömító
soket toszlink be, az első két. iizemnapon többször és 
krJsöbb hetenkú,t, a hongorfej-loorősítö anyákat utá1m 
kell húzni. A vizvozoték tümitóséro csHk a 
zállltott tömítögyürüket (semmiesetre vastagabbat) 

lrnsználjuk, hogy a vezeték légme11tesen illoszkodjók. 

ö2. Ü~emza vwrok. 
/. ,1 ui6to,· nem, ·indul. 

AJ A gyujtás nem működik, mort: 
a) a kú/1el valahol megszakadt, 1·11r1!J kup

csolúsa a 111áynesről (mótorg-~·ortyár,\l) /r-
1•ált, vrrgy a liekapcsolásnát olaj keriilf 
közbP és szi_r;etel ; 

b) a kábel nem szigetelt része a mótortesl/el 
érintkezik rls ró'viclen zár; 

e•) a gyertya törött és röviden zár, vagy dek-
1 rrirljai elégtek és távol mnn-,k egymástól: 

d) ci riivirlzár6gomb nincs kikctpcsolva. 
Ha. ilyon hibákat nem találunk, magában a 

111ríonesfJen vnn a hiba, j,wítása a 26. 31. po11tok 
szerint történik. 
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Ha a gyujtás kimarad, a fúvócsapok kinyi
tásával megállapitjuk, mefyik l1enrrrnél van hiba, ott 
a gyertyát kivesszük, megtisztítjuk és az olektródok 
távolságM 0·1 miltiméte?"l'e holyeAhítjtik. 

B) A gázosító nem ad keveréket, mort: 
11,) eltömörlö'tt n f'úvóka, 1'a!J!J n l1enzi//.1'e:·eték 

(piszkos a bonzin); 
b) a benzincsap ?I incseu nyit11a, l'llf/!J 11 far

lány iircs, Vrt[J!J 11inl's nyo1J//ÍS rrlatt: 
e) n benzin vizeíí, va(J!J a sz[orfcsö nem lömit 

(sok a Jevogö, uenzinszogény a kovorék, " 
gázosító 16); 

cl) rtz úszó nehéz, VrtfJ?J lyulcas, esetleg az 
úszótü, nem zúr, 1mgy n szaUIÍ/yozó nem 
inüködik (kevéa a levegő, brmzinga.zdag- a 
keverék, büdös és fekete a kipuffogús). 

Magán a gázosítón ne flll/tsunk el semmit, csak 
igen ritka levegőnél (nagy magasságban), vagy ft 

rendestól eltrírö iizemrtnyagnál kell több pótlovegóro 
vagy míts fú vókanyilásra beállítani. 

C) A hiba a hengereknél, dugattyúknál, vagy a 
szerelésben van: 
a) nehéz rr megf'orgatás, mert a hongerfalak 

piszkosak, vagy a dngattyúgyiiriík bera
gadtak (petrúloumot beöntvo fellágyl1juk); 

1)) n-incs sürítés, mert a sr.o!epok elkopottak, 
kimartak, beragadnak, vagy uem zárnak, 
mert nem elég a hózag (0·4 milliméter) a 
szelopsr.ár ós lengóomeltyü között, vagy 
tömltetlensóg van a gyertyítknál, a f'tí.vó
csapoknál vagy a dugattyún repedés van, 
vagy a dL1gnttyúgyűrük töröttek; 

e) sze1·elési hiba, mert a vezórlés korokoit 
h el y tele u ül, vagy a gyujtónuíguest 
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hibftsan Rzerelték !Je. l ◄'igyeljtiuk a kere
kek illcsztrsi jel z r I:! o i r r, hogy awk 
tí,nylog egyii\'C' k"rüljnnek. 

'!. , 1 motor ff'/.jf'sit111l11!Jf' n;e!.ll!J. 

Ennek oka lohct: 

A) A gyenge s{irítés, mrrt: 

a) ri s;.:e!epr'k 'IU'lll Z!Íl'nuk; 
hl 1t tö'111flr;sc/.- 111ey1·0111lolta/c. 

B) A szabálytalan járás, mert: 

a) a yrízosltól//ln, vaqy a Ú1'11zinue.:d1;k/1m 
pis::ok 1•an : 

h) a s2·elepPk rrtfJrl(lnak: 

e) rr sze1epní(Jfi tö1Mt, t'ilf/!J yye11rr; 
d) larn a krí/l('f1·é!Js.lorft1í~; 
e) 1•ö'oüL1írlat va11. 

C) Szerelési hiba, mert: 

a) a liiityiikten.r;ely vagy Vl'Zfrlö111il kPrdcei 
hiliásan trlf Pttelc be ; 

lJ) n {Jázosltót lú/Jrísa11 ríllüottrík be 
])) A mótor túlságos felmelegedése, mort: 

a) rt kenr!,c;/icn oan hiba (a hongorok zúgnak); 
h) 1t vfzvMdrlkb('n, szioa/ly1Ud1an mn hilirt 

(kovós ft ltütővíz); 

1·) az ut~qyu,itás igen 11agy. 

8. , 1 1míto1· hi1 teten mer1<ill. 
Ennok oka lohet: 

a) a gyujtóká/Jelek ('[törtek, Ortf/!I me!Jedi,c;it/1-
siiktöl leoáltak (hiba a mítguoson, vagy a 
mogszakftúnál van); 

lJ) nincs lienzin, vagy a uezdél, kilyttk(lrlf i 
<') a dugattyúk beégtek. 



53. 

III. A ccKováCSll külmótor leírása. 

A <<Ítovúcs» kiilmótor általános elrondozí,,;{>t a 
17., hnssz111etszetét a 18., kcres::fmet.~zefét pedig; a 
19. ábra tiinteti fel. 

:;,1.. II e11 fle1'ek. 

A /1-16 LE-s mótornak két egymással 
szemben fekvő munkahengere van. fümknek 111 ér o
t o i: furat: 60 mm, löket: 80 mm. A hengerek 
Jlrrnnesmann acélcsőből készültek és h i cl e go n, 100 
!1Jglr.rir nyomásra vannak kipróbálva. A henger fala 
és a hűtőköpeny között hiílövtz folyilc, nmelyot vag·y 
r711gatty1ís-szivattyü, vagy a hqirfcsavar nyomúsa hajt 
fel a folyó vizéből a hütőlröpenybe, ho11111.1n kiilön
kiilön csövön át vagy közvefünl\l, vagy a kipuft'ogó 
oclóny falítt hütve a folyóba (nem a kipuffogóoclénybe) 
ömlik vissza. Viss z agy u j t ás eset ón s o m 
k o r ü 1 h o t t o hat h ű tő v i z a h e n go r b o. 

A hűtővíz leghidegebb állapotában a kipuffogó 
szolophoz közel lép bo (mivel a kipuffogószolop 
üzemközben jobban felmolcgszik, mint a szívószt>lop) 

fos a henger legmagasabb pontján ti'i.vozik, miáltal 
előzőleg minden levegőt kiszorított. Mindkót henger 
kiilön kiilö11 olajozá~sal bír. 

A hengerek belső, megmunkált köpenye H ,j_ 

utánköszöriilést is kibír. A hengerek k u Is ő o l da I a 
rozsdásodás ollon zománcozott. A szelepszár vozutlí
ltii volyo öntöttvasból készült és erősen a holyóre van JJ!'Ó

scl ve. A hengsrok -i-4 i/lJ. rügrís acMgyürüvol biz
tositott acólanyltval vannak a forgatty1íházhoz orösítvo. 
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A nagy hőfokot is kiálló gyujtógyertya no1·-
111rílis gyPrtpmonett •I van bersa ,·a1•v;1. Indít ft s kor 
a mótornak IJiznuyos számú ford11latra van sziiksrgP, 
ami~ a hüMviz<'t a szivattyú, vagy hajócsavar nyn. 
mása a hrngcreklw jnttatja; így a luitövlz a !ti/Hí· 
fifrbe jutva, igon sokszor már 1111•Te,q hongorl';illo.l 
érintkezik. T~;,,órt, illotvo, hogy ilyonkor a hongorek mog 
no rnpNf:jenek, kés;,,ii!nek azok n szívósabb ková1·solt 
nrólhól. A kovácsolt acélhenger súlya: kb. 8.550 {/· 
Egy henger ürtartalma: 402 cm3• A mótor tehát 
összesen: 804 cm3• 

55. 81:-elepek. 
A szelepek chrómnikkel acélból k6szültek. 

Holyes (>s áteresztésmontos 1'd(elwésükröl k!innyPn 
mog lohot gyöződni nzMtal, hogy a Rzel<'Jlf(,szkek 
felett lóvő nikkolozett nagy réz r•lzárócsavarokat 
kicsavarjuk, miáltal a szolop ús a szeloptányór f'észke 
is líttható1ú válik. 

A szelep és ék n rú,qó/'ogóval és /'eltilziíkulccsal 
Azerplhotő ki 6s miutún a mótor a csónak felett van, 
kiszorolcís alatt nem fonyogot az a voszcíly, hogy 
Yalamolyik allmtrésr. a vízbe esik. 

5H. S1telepernető. 

A szelep 9zára állltható hosszúAágú szelcpeml'lön• 
f1•kszik rá, amolynok rá/'ehö felülete koményro odzott, 
könnyen állítható ós a szelep oWtvolitása után pusz
tún kézzel kiemelhoiö a mót rházh11 présolt bron;,, 
vílzctóhiivolyMI. Ezáltal ellenórizhotö, hogy 
a szelepe/1/elö, Yagy po(lig az u. n. vezlirlö-bütyök 
111•111 koJJOlt·e ol nagyon, vagy nom rríy<Írlolt-e bo, 
tovúbhá, hogy a lcenés a kót súrlódó follilot között 
helyes é•s ologendö-e. 

i:3 
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í,8. 

57. IJnr1attyú. 

A dugattyú könnyíí.fémötvözetböl készült i d/1. 
<lugattyúgyíirifrel IJ!r, amelyek közül H dú. a dugattyú 
esapon k ív ii 1, / pedig azon IJ o l ül van; a / clugatt.yú
gyürií közlil a kd belső, az u. n. olrr,flehúzó {!?JÍÍ'l"lí. 

A dugattyúba bepréselt dugattyucsap edzett 
arélból, cső(ormára kikéJJozc,tt, hogy az ide-oda moz
gást végző alkatrószek tümt'go lehetőleg kú·siuy 
legyen. Ü z o m k ö 7, be n a dug1tttyúcsap a dugattyú
hoz kópost nem mozdt1l ol, rsak 11, lmjtórútl bronzzal 
kibélelt, porselyozett része vógez rajh lengő 11wzuríst. 

58. Hajtó1•ú<l. 

A hajMrúd egész hosszá.ban ki van fúrva (1~ két 
részből kósztilt. Az o gy i k ró z a görgős c-sapúgy 
befo"'adására való körgyürü, a m {is i k rés½, amuly a 
clugattyúhoz vezet, hengeres, üreges acélrúcl. A része
ket kétszeresen biztosított acélcsavarok tartj(Lk 
össze. A haj tó r ú cl azért van két darahból kószltvo, 
mort a m ó tor 11 á z (karter) egy dnrabból van. Bnnok 
a kUlmótoroknúl azért van nagy jelentősége, 11101·t 
A. rn ó tor o 1 aj nem távozik a tömítetlonsógekun {tt 

a csónakba, vagy poutonlm, hanem o. k1ípos csiJuö11 
kerosr.tül a hajtócsavar hátsó vezető csap
ftgy ai t keni. 

Mivel a külmótor egy csap körül, úgy .foldJ-m 
mint úalra el/'onluthat, ogy másik csap körül le 
és /'e/billenhet, ar.órt olsöronclü követelmény, hogy ar. 
alkatrószok teljesen kiegyenstíl!JOzottak legyouok, 



kUlönbt•u a l't'Z/!'(•st,k ré»zben a kozelést ton11(>1;: lclw
tetlenné, rél:lzbeu nw.i;ítt a mútort tennék röYid itlö 
alatt tüukrt'. 

A forgattyúk egymáshoz képest 180° kal 1·an· 
uak dj'ordlt1•a. A főtengely 3 clam/J!Híl áll, / k ö zópsO 
c.lm·abbúl, :unl'lyuok két csapjúm vannak rá,húzva az 
eclzott gyfírűk, 1111wlyekbeu a hajtúrúdllau elholyczott 
gürgiJ/, göril ii I nok. A ,'! k ll l s ő darab lenll-tfükerélc-
1.:éut vnu kiképozvo. A h i, t s ú Jouclltőkorékhon van 
ellrnlyezvo a·1, i111/11/dor hajtúsú1·:i szolgúlú éclzott 
f'oyaske,·ék, n 111 P 11 s O h o 11 petlig- itz ·, fo7aiikorék, 
u111ely a hafrí„s111•al'flrl!Jtl!Jl hajtja. 

HO. Ve~ért<"ltf/ely. / 
E kiilmótornil a vezel·tengely egyúttal a 

hajócsavartengely is. Így a hajóc•sHYH!'tengllly nz alsó 
r(•szen foglnl holyot, tch(1t 11 lelwtű le!fkiseli/1 szöget 
zítrja be II ví;r, si,inóvel. z o I n j o z ú s hntfL9oRahb 
C•r, t1gyszNí'lhh, llH>l't a vez1h-tengoly 11wid11e111 Pgósz 
lto9szí,hn11 o1t1,il11qt fol'og·. A v o z ó 1· t l! 11 g0 1 y o 11 fog
lal nnk l1t1iyt't a l 1('<"1Jr1rt1iityldik, íl,illlllyok a szolopllk 
nmelésc'•t vé„1.lk. A ll il ty 1, ük a vozérton1„wlyl'O 
próseltPk úl:l úgy vn11nak mogHzíuno7,va, hog·y szero
lé,mél t111·1'd1:,,, Ne rirtéu!tesséf.-. A wzó1tP11/rnly adlcsö 
é.~ úllíthatc'> sl.i1rn) ú hajúr·Ra \'Hl' osPtrn llonne fo!!-lnl 
helyt1t az a n1d,1zat, a111ely a hajúc·siwar .núri1/J1til 
az elr,rc-, illPtlilc!! a hátrnmonetn• útúllí~ja. A hajú
,. s a, a r, illotűloµ· a vozérllitongPly 1 helyen c.wtp· 
úyyawtt. A <·Hapágrak Psupím a kihqjlús ellt111 védik 
a tl>n;?:!\lyt. 

H 1. M<5tol·ll<i~ 68 bw,·kolata. 01. 

A mótorház silumin (~ilic•inm 1tl11mini11rn) fém 
öntvénybéll készült {•s ma1,sltllan l'nglalja a {őtenyelut, 
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a vezértengelyt, a Y//l(jfrfmúynest, az olai- és a v[z
sziuatty,ít, továbbú az ösH.zes yijrg11s-, illetölpg 
yolyrísrsapúyyakat (l,; reá vannak erösítn1 a beugornk. 

A mótorház hátsó oldalához csatlakozik a 
hajóc·savartongelyt és a hajócsavart vérlö úarkolat, 
illetőleg kosár. A burkolat horganyozott acólrsöből és 
lemez.hűl kósi,lilt s cgyóttal kipit/j'ogó ecléu11 is. 
l,üzepón van a hajórsava1-teug-elyt kitá111asztó 1·sap
úgy. A hajúc·snva1· agyíu1úl :1 tengelyt. csús:::ril0Sr11HÍ!J!I 
vezeti. 

A hajócsavarnál vannak a víz ues -:: forí, illc;trn 
uenyumú nyllások. A !Jajúesava1· véd ű k o s a 1· ú n 

van elhelyezve a 111t!lyst!ys;:,abúlyo-::ó állítható lap, mely 
a csavm·t monetközlJen 111i11clig eléy mél/Jeit a víz 
szino alatt tartja. 

Hangtompító edényként a hajúcs:wartengelyt 
burkoló véclöcsö van kiképt>zvo. Az új t í p n s n ít 1 a 
kipuffogóesö kettős falú . A kettős fal kiizütt a hon
gerekból kilépő vl'- folyik ós így hüti !I kipuffogó
csövtit is. Ezáltal a wútornak egy alkatl'észe oom 
melegedik fel annyira, hogy azt kézzd Illeg ne lehetne 
érinteni. 

62. H2. Be·nzi,u- é.s olajt<wtány. 

A benzintartány lemezb61 készült és a henge
tek /'eleit uyert olhelyezóst. Régebbi gép e k né 1 
belül egy lomezzol /dt részre osztott rs minden rész
ből 1-1 elzMliatú !Jenziu lc/olyúcsü vezet a gázosf
tókhoz, amelyek egymástól f'üyyetle11iil mí\küdnolc 

A '/, új ab b t 1 p u s n a I a kormúnyr·úd felsö ró 
szén, a;,;zal öi;szefil~·qóeu van elhelyezve a benzintar
tány. A tartányból az alnttn lé\'ú gázn,;ítóhoz szauwl 
eséssel jnt a benzin. 
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Az olajtartány teljesen kiilü'111ílló zárt tL1r a 
m6torh{v1.zal eyy/;eij11/ 1•e l:l anunk leyalsú részén foglal 
helyet, hon11a11 rlityaltytís olajszioal/y1í jt1ttatja el az 
olajat, nyomás alatt u megl'olelö hnlyekre. 

Az indítószerkezet a fogantyúcsőben van elhe
lyezve ós kil1·mös kll]J<'SOló,•aJ küNetleuül a fött•n
uPlyru hat. A szerkezet olyan, l1ogy (.\gy tekerc·srúgó 
úllmu/,fon ki11yo111ua tartja flZ iudltókmt, indi t ú l:l kor 
tohút /1e kell ?1//0//llli az inlllt6-foga11tyút. A r. i 11-

cl í tó lutr lapos llll'netü rn,a\'arrnl /e('SltVU'l'ltuló az 
' i ud ítósze1'kezotröl; leC'snvurás eliil / awubau az egé1:izot 

kif'elé kell húzni, hogy O/.!Y kilinc•1:1 zerkezet az ind!tó-
1:1.:erkezetet az el(onlulrís ellen visszaturt~a 

(H. OártOSÍt<Í. 

A gázosító «½e1u///l> (e~Ptlog új tipusi'1 « l'allas», 
lrgújnlib1111 Kc-llin1auuk-féle <<JiJsse») gyártmányú. 
A «Zenith» g(1,zosít.óuál 11 fúvóka 'llem a·> iís;·,í kr'ize· 
71én foglal helyet, tehíit ha a g·ázoHító tong;olyo 
nom áll fíiggölegeson, \'nuy a rngg·ólNtuShP7. közel, nelll 
kap elé!! benzint. Bzért ii!!'yelni kell a1Tn, ho,g~ i n cl í
t As n á l a i;ázosftók tc,ngelye a filggöle 
g·oshei'. kiizpJ álljon. A «Pallus» és «Esse» 
knrbu1·átn1·ok RZZcl ~z„111IHJII krir,ís„u.va/;. 

füi. Olnjo~ás. 
Bosch-gyártmányú 1; dugattyús kényszer ola

jozó, ameJyuPI a llugnttytílöketet 1·.wll'ttr elállílú.wíl'Ul 
v{dtoztathatjuk Bllc111i1·,hképpen, (l '!. e m k ü z be n, 
Mrlllel!J olcv·c-~úuet ki lehet bontani és mol.! leh11t 
gy zödni a felúl, lwg-y s::úllít-e olu1a.t. 
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,, ... 
vi. 

Az állítható szárnyú hajócsavarral ellátott 
mótoroknál a vízszivattyú rl11f;11My1ís s::iuatty1í, a mol~ -
nok rnirnlon alkatrésze, amoly a vízzel órintko?.ik, 
lll'onz(Híl kéHzül. A szí1·ó- (,s nyomúszolephúz a szPl<'
pokkel 1·s111 111rk11frrsal kícnwll1etü (,!-! ellonörizhetú. 
'l'éli vfztelPnftésn(•l a nyomó~zol(lpOt ki kell 
e111el11i, hog~· 11 nyomúszpJop /'ehtt l(,vií r(•szbül Íf! 

kif'olyjon a víz. A szívúsz<'lt•p kiemol(,~(•vol a ~zivattyi'i 
nízfeleuerlik. A hengerekPt kiiliin, a hougmPkon kíkép 
zutt 1·í:leen's·fu cs111·11ro/, Plt{l\·ulitásí11·al IPhot vfz
tolenfteni. 

A fixszárnyú csaval'okkal ellátott mótorokniU 
úgy n hi'itovlz s.--állítrí.w1, mint n /'Í·/l'l1'11í/és szivnttyi1 
n{•lklil, ii u m í\ k ü rl ü o n ti',rt(•nik. 

IV. A «Kovács)> külrnótor üzemi 
utasítása. 

H7. lwUtá .... 

A külmótort a járműre illesztjük és 111i11tr1u 
mogµ-yőzűdtUnk, hogy ele(le111/ii iizPnurnyal!11nk van, a 
l1l'nú11csu11okat kinyitjuk éf! a !J<Ízosítrík /Í.r!Íi{ er1•p 
1t c•élra szolgi'tlú pPí'ekkel &. benzin szintje alá nyomjuk 
midig, nmfg 71úr c.w1Jj;1 hm:ziu lo m•m <•H<>ppeu. Ez II t (1 n 
a m ó tort az i n cl l ti', v a 1, mogfolllllí g{t,r, ós gruj 
titsbei'Lllítás nwllett llleyi1111í/j11k. A mútnr 111ogindftí1sa 
u t á II a ltaj<',r•,;ayart a 1•dw s(lllyesztjiik (•s mc,µ-
fl!!yuljUk, ,·ajjou a v f zs z i ",1 t t r ú u vizet /1lka1ita-e. 
Ila \' a n v i z, o I ind u l h n t un k. 
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H8. OlaJo~ás. 
Az olajtartányt jóminőségü autó- vngy korókpár-

1111ítoroli<ifal mogtöltjllk. Indi t ít s u t ú n a Bosch
olajozó leesavarlmtó fedelét levessziik és ott meg
nézzlik, hogy a szivattyük .fárnak·e. Mog koll azon
kívUI győződni, főképpen hosszabb szilnet 
után, vajjou a szivattyú az olajat felkaJifa és 
.míllíUa-e minclenilvé. E r r ő 1 úgy gy ö z ö d ii n k 
meg, hogy az egyik olajozócsö hollandi auyújM 
m<10·oldjuk; lm a cső végén úlőuki11f olaj kicsöpp(in, 
úgy az olajozús minden vnlószinűség s:wrint a töli/Ji 
helyen is rondbou van. 

Log-új ah b típusú gyártmáuyoku{tl az oln.jm,ús 
kiir(oryrfs hl ö11J11ííködő. Az olajboöntűnyilús födel(•
nek loeHavan\s{wnl U z e m köz h e II is megyiízúdho 
tun k, hogy m1 olajozítH 1nüködilc-e. 

H9. G1Jujtás. 

A Bosch-gyártmányú 'mágnes lÍ. 11. átrántó
tenyelykötrssel van ellátva, amelynek lényege nz, 
hogy a gynjtókészlllék /O? 'fJÓ rész'ét a gynjtás eWtt 
egy kapoc•s oisszatartja ós a gy u j t ás p i 11 a 11 fit ít• 
lm n egy rúgú nagy sehességgol út(onU{ja; ozúltal 
igen ól(mk szikrúf acl. Egy bizonyos (alacso11y) for• 
dulatszám elérés e kor a csappantyú szerkezet 
önniükiidöen kikapcsoló<lik és a mágnes úgy mükö· 
dik, miut mús közönséges mágnes. A fordulatszúm 
emelkedésével az előgyujtást lassan nagyobbltjuk. 

70. Ü~em.kö1:ben. 

Üzemközben állandóan ügyeljünk arra, hogy 
az olaj eleye111lő legyen. Amikor be 11 z i u t töltUnlc 
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71. 

utállll, ugyanakkor o I aj a t is tölteilnk. Zsírozó 
helyeken időnként a zs l J't is p(,toljuk. 

A mótort a csónakból kiemeljük, száraz ruhá
val letörölgetjük és úgy a vJztől, valamint a klvlllröl 
rátapadt olajtól megtisztí~jak. Aznt{tu a mótort kimé
letoson a saját háromlábú állvá11yríra illesztjük. 
0 gy e I j U u k arra, hogy a ueuzincsapot.: el legyenek 
zú:l'va ós az ola,i· és uenzintartány ueb'utöcsöve súntén 
zúd logyeu. 

Hosszabb szünetuél, külüuü~ou a téli 
elrnktározás előtt, a «vfz.<1zi,oattyü» (ö5.pont) cfm alatt 
leírt módon, az egé;iz m(1tort vldelenítjllk. 

V. A «Nife)) akkumulátor kezelése. 

72 . .,fa: a/.-Jcurn1i,,t<ito1 Wtté..,,1, 

A töltés csak es:iyenárammal történhetik. 
A töltőfeszUltsóg, a töltll úmmerössóg és tiiltési idö 
az akkumulátorokhoz n<lott táulúzatold1an foglaltatik. 
'l' ö I tó s a I a t t az olemeket lez{1.ró llugókat kivess:?iik 
ós azokat csak a töltés befejezését követő 24 órn 
malva helyozzük ismét vissza. A z e 1 ok t r o ly t kb. 
fi mm magasságban f eil:fe a lemezeket; az elpítrolgott 
kisebb mennyiséget közönséges tiszta v1zzol pótoUuk. 

Az áramforrás + sarkát az akkumulátor + 
sarkával kötjük össze. 20 Volt feszültségig pólus-
1)U'J)[rrnl állapítjuk mog az Maml'orrús sarkait. 
A vezeték mindkét végót a moguodvesltett pólus
papírhoz érintjük. Amel,vik vozetékvúgon a póluspa-

50 



piros piros lesz az a u e g a t ív sarok. 20 Voltnál 
magasabb feszi.i.l tségnél az áramforrfts vezetékvégeit 
vfzl1e mártjuk. Anrnlyik vezetékvégou eriis grízf'ejlör711s 
mutatkozik, ar, a neg·atív sarok . 

. Az akkumulátorok töltése vagy vfiltoztat
bató feszilltség-ű ára111,/ejlesztö géphöl történik, vagy 
pedig úllandó foszllltflógü hálrízrrtrrfl közvetlonl\l. 

Utóbb i o s e tb 0 n az áramforrás és az aklrnmu
lMorok kii7,ó ogy v{l,ltoztatható ellenállríst iktatunk 
be, amely nlötótellenáll{IFi megfelel/\ sz{l,mú szé11szf!las 
izzólrímzm is lohot. 

Hogy hány lámpát alkalmazzunk a töltésnél, 
az alanti frí/Jlázat szolgáljon tájékozásul, amelyben 
nt'-háuy sz<'nszrí,[ag i7,zó áramfogyasztása, adott számú 
rekesz (ccll11) töltósélflél a11171err•ld1en van megadva. 

~ !! -- --- - -- --
t;·a J lO Volt. 230 Volt. 
a.i:::! Sorbalrnpusolt rekeszek Sorbakapcsolt rekeszek <>,,o 
hf "' 

87,/Í.lllft számn -.!:! ·;~ 
t 5jlli 2( a~· 1 fl I f-i 10111 1- 5 1 6 10/11 1f)' 16 30 ;.,;. ::: 

lf.i 0·48 O•l,H O·öfl 0·% 03,j. 0-21 o·rn O·J 7 

:!5 0·7f> ()·67 0·6 t M>5 0·37 0·3,l o·:-io 0·27 

32 0·9tj 0·86 0·78 0·70 0·,1,8 0·4•5 0·3J, 0·8:) 

- --

50 1 ·:10 L·RG t ·22 1·JO 0·7/'> OG7 0·61 0% 

Fémszálas lámpák használatánál az úram
fogyaszt!is kb. 1/ 0 része a tftblltzatb1tn mogaclott órté-
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keknek, tehát három a n n ,v i J ám p a a 1ka1111 a
z a n dó. A mennyiben az elem töltéséhez szüksége1:1 
normál áramerősség valamrly okból el nem érhető, 

úgy az elemeket ró"virleub vagy lwsszaNJ idoig töltjük, 
fontos, hogy a t e l o p a m e g fe I o 1 6 a m p. úr a
sz ám o t m e~ kapj a. 

PI. / 10 Voltnál töltendií egy B, 2:d7 je/ii elem. 
Az elem 7 rekeBzböl áll, 22 amp. órás. 
Az elem előírás szerint 5 ampérrol l:i órán át 

töltendő, azaz 80 r,,mp. órát kell az ele111l1e beuezetm:. 
Ha előtétellenállásnak ,12 gyertyafényű normál

lámpM használunk, úgy 6 párhuzamosan kapcsolt 
lámpára van szükség. 

Ez az ellenállás 7, sorbakapcsÓlt rekeszen 110 Volt 
mollott: 

(j X 0-Bri ---= !S- L(i ampert ongecl keroszttil. 

A töltés /j6 = 5·8 órát igónyol. 
HO 

Ha csak 5 lámpát használunk, úgy /í XO-S(j 
=-= 7 óráig kell tiitten-i. 

73. 73. -LÍlWlá'JWS lutSzuál(1,t1l utm;ítá.-., 

Az elemeket példásan tisztán tartsuk. 1~ v e n
k i n t e gy sz e r a szekrénybe zárt rekesr.ekot ki vesz
sz!ik; alaposan megtisztítjuk, ho 0 y két rekesz l,özt a 
vezetést meggátoljuk. Valamely oknál fogva meg
d aga dt lemezt két deszkalap között egy satuval 
egyengetlink. R o zs da e 11 e n a vasrószel{Ot vaselin
nel vagy más alkalmas z~iradékkal kell bekenni. 

Mindennapi üzemben lévő elemekben az elek
trolyt-ot évenkint egyszer megqjitjuk, kevés b b ó 
hasznliltaknál 2 évenkint. A rokeszeket a friss elek
trolyt töltéee el öt t tiszta hideg vízzel kiö"blíl;/ük. 



Az oloktrolyt-ot a rekeszekben töltetlen állapotban 
újltsuk meg. Szigorúnu koli ügyelni arra, 
hogy szonny vagy egyéb idogon tárgy a:r, 
olektrolyt-ba no korUljön. 

A rekeszeket feleslegesen ne tartsuk nyitott 
állapotban, mert a lweyő s·n;11sao11, a:r, elekt,rolyt-ra 
vagy az elektrúdftk-ra /criros hatással van. 

A teljesen zártdugaszú elemek dugóját idön
ki·1if kil!e1mziik, hogy az e 'etlog felgyUlomlett gázok 
elprírolog/i11ssanrdr s er,zel a rekeszek osotlog-0s 111eg· 
rlawulását elkerüljük. 

Nagyon meleg, vagy olynn holyiségben, ahol 
maró g (1 z ok kópzöclnok, a rekeszeket f'elállitani 
nem szalwl. Az olektrolyt-ot a gyár szállítja. K é u
s avat sommi osetro som szabad ,t reko
s :r, ok b o t ö 1 te ni, mert az az oloktródák-at tel,jesen 
tönkrotesri. 

7 .J. • .Az elekt:rolyt ellaf.:stt,f té::;e. 7.J.. 

Az elektrolyt szilárd állapotban, vasf;ldénybon 
kerül szálUtásra. Az elektrolyt-ot zoinríncozott vas· 
edényekben, súlya kétszeresónok meg-felelő desztil
lált u[zbe1i oldjuk fel. Az olektrolyt oldása meleg 
fojlődéssol jár. Az elektrolyt faj s ú I y a l' J.<I legyen, 
oit sűrüségmérö1•el allenől'izhetjllk. 0 1 dá s után az 
oldatot lehűtjük és azután ogy ilvegtölcsér segélyével 
a rekeszeket f eltölty'ü/c. 1" e I t ö l t és után a rokesze
szekot azonnal a.z ára.:r;nforrásba. kapcsoljuk. El s ö 
és más o d i k t ö I t és n é I a rekeszeket a szavatolt 
felvevőképesség (kapacit1ts) kétszeresével töltslik meg. 
Az első és második töltés között a rekeszeket 
J·l Voltig kisüfjiik. Második feltöltés után a 
rekesz e k ü z e m kép esek. 
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VI. A szabványos mótorcsónaktestek. 

7 5. 7 5. Ií.is utástt-t•ontcttócs<hwk. 

A kis, laposf'enekií 11trisz-v011tató111óton·só1 a/,o 1~ 

a 20. ábra szemlelt,eti. 

76. 7H. Na(l!J ·ut<'istt-l!on,tnt,5,i.-i,inak. 

A nagy utász- urmtafólllóiorcsónakot a 21. ábra 
szemlélteti. 

77. 77. I(étnu5tO'J'08 hüllis:-.:,1.n,,itOl'C,"l()H,(lk. 

A 2 mótoros hidász· 1•onfrttó111ótorcsó11akot n 
22. ábra sze111létteti. 

A 23. ábra a ,,KtimJH'I'>> csónakok csauur oll'eu
dezését áhrúzoljn. 
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8 



A nagy 

13. , 14. ábra. 

1:J. ábNr. 

utász-mótorcsónakok „Kéí.mper" mótorja. 

.__200_.,.. 278 - --i 
1 4 

14. <Í,/)l'((. 

A kis laposfenekű utász-mótorcsónakok „Kdmper" 
mótorja. 

9 

r- 205 -i--2.fi_O -1 

1 : -r 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

' : !t.n 

' ,1' - : :~ . - ---;.-- t. 
ilb --1-- 230 _ __: 



16. ábra. 
1(;. áln·a. 

Villamos kapcsolási vázlat a kétmótoros 
csónakoknál. 

elulsó 8ll)ák 

oklall.impa 

ridilörotn, 

®t 
.. 

~1-~a12S1 • 

~](f 

Megjegyzés : aztólómllléslimlliráh 
fllllszml.~lás~ szalonü 
~be kel beküldert 

10 

t-
kll'tlesl 



,, Kovács" ku„lmótor: 
1;. (if>1°(I . 

Nézet. 

1 r· •..e.-----, 

r:-UJJn a~; j 
1-- 413 

J<;. ábra. 

Hosszmetszet. 

lffl 

1011 

19. aln·a • 

Keresztmetszet. 

~~ 

'illi1) 

. !:13 l ~!! \11!: ~ f 

~ 

~~-ÍJ 
I 

-~ 
---- t 

~~~--

.___./ 

-

17.- 19. ábra. 

J 
/ 





,::,' 
-.::e 

Cl) 

s::: 
~ e,:, 
e 
~ 
~ --
e,:,' 

:ic: 

O'Jl . ···-] 

----- ---- -+--r--
• 1 

1 
1 

)t[ 

11 

1 
1 
1 
1 

1 
1 
1 
1 
1 

: 
1 
1 
1 

1 
1 

i 

20. ábra.. 



21. ábra. 

-· r -, 
1 
: 
! 
1 

' : 
1 
1 
1 

: 
' 
' ' ' ' 1 
1 
1 

: 
' 

tO 
e:, ~ ------ 2·45 -------

' 1 

__ l__ 

12 

-
[D 



..:,e 
<:::l 
t:: ·o 
e,:, 
0 ·o ...... 
tl ...... 
t:: 

s: 0 
:::, 

1 

~ l"l ·::: <%) 
•,::s 

~i 1::3 
e>► :.e:: 

e,:, 
0 ,._ 
0 ...... 
·o 
E ...... 

"Cl) 

:.e: 

ci 
~ 

1 

' ' ~-----

08 l ---
E 

= = Ól 

' ' ' 1 
1 
1 

1 
1 

i 
1 
1 
1 
1 

' 1 

1---t_ ----- --- ---- -- --- ----- . -

' OE·l -------, 

13 

22. ábra . 

0 



23. ábra. 

1 1 1 1 1 1 1111 

1 

1 

1 

1 

1 ' 

14 



Feljegyzések: 






