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KEZELÉSI UTASÍTÁS 
A KIS- ÉS HAGY TOMLŐS CSÓNAKHOZ 



4 4 3 9 0 7. - A T H E NA EU M, 8 U DA PEST 

FELELŐS: KÁRPÁTj ANTAL IGAZGATÓ 



Kis- és nagy tömlős csónak. 

1. Rendeltetés : A kis és nagy tömlős csónak 
átkelési eszköz. 

A kis tömlős csónak bi.iri.iknél úszóaljazat­
ként is használhaló, míg a nagy lömlős csónakot 
szi.ikséghídaknál és áLhajózási Lagoknál is alkal­
mazhatjuk. 

2. Teherbírás és légtartalom : 

a) ,\ kis tömlős csónak biztonságos, hasz­
na~ teherbírása 300 kg., tehát 3 fő leljes fel­
szereléssel. A felfújt tömlő 0·55 m3 levegőt 
tartalmaz 

b) .\ nagy lömlős csónak biztonságos, hasz­
Eos Lehcrhírása 1250 kg., az 5 fő kezelő 
személyzclcn kívül. ÁLviheL a kezelőkön 
felül 7 cmbcrl, vagy 5 emberl 1 géppuskával, 
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vagy 1 golyószóróval; vagy 1 motorkerék­
párt vezetővel. A felfújt tömlő 3·2 m3 levegőt 
tartalmaz. 

A) MŰSZAKI LEIRÁS. 

I. Kis tömlős csónak 

(1-4. kép.) 

3. Adatai: hossza . . . . . . . . . . . . . . 3·00 m. 
szélessége . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 ·15 m. 
a tömlő álmérőJc . . . . . . . . . . 0·35 m. 
használható belső terének 

hossza . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2·30 m. 
szélessége ................. . 
terjedelme összecsomagolva; 

hossza ................. . 
átmérője ............. . ... . 
súlya fcnékráccsal együtt kb. 
tartozékokkal, de evező nélkül 

0·45 m. 

1·00 m. 
0·50 m. 

55 kg. 
63 kg. 

4. A kis tömlős csónak az alkalmazás helyén 
levegővel felfújható hengeres, négy belső rekesz­
fallal részekre osztott tömlő, egy felfújó, egy 
légtelenítő és négy rekesz szeleppel. A Lömlő kél 
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egymásra ragasztott, gumizott vászonréteg, alul 
gumizott vászonból készült fcnéklemezzel, belül 
összegöngyölhető fenékráccsal. 

A tömlő külső oldalán surlókötél fut végig. 
Ennél fogva lehet hordani és ez védi oldalsé­
rülés ellen. A kis csónak felső részén 6 kötél­
hurok található az evezők rögzítésére és 8 pár 
gerinckötélhez lehet erősíLeni felfekvő deszkákat, 
ha bürüaljazatnak használjuk a csónakot. 

A nagy csónakon csak két hurok van, elől 
és hátul a kormány-evező részére, továbbá 4 külső 
és 8 belső kötélhurokpár a felfekvő deszkák 
megerősíLésére. 

A csónak közepét 3 cm. széles zöld sáv, vagy 
3 cm. széles és 15 cm. hosszú vászoncsík jelzi. 

A fapallófenékrács hossza 2·60 m, legnagyobb 
szélessége 0·63 m, 32 db. fcnyőlécből áll, 
mindegyiken két nyílás, az impregnált kötő­
heveder áthúzására. A pallórácsot kencével te­
lítik. 

5. A málhazsák vízhatlan vitorlavászon, két 
hordfogóval és a göngyöleg összefűzésére két 
szíjjal és megfelelő csattokkal. 

6. Szelepek. A felfújószelep részei : a csónak 
tömlőjébc szilárdan beépített szelepház, az ebbe 
belecsavart szeleptest és a pillanatzáras szelep-
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sapka. ULóbbiL kél tartólánc rögzíli a szclep­
lánchoz. 8-9. kép. 

A rekeszszclcp részei : a szilárdan beépíletl 
ház, a kivehető szelepkúp a rugóval, a zárócsavar, 
a rugógyűrű és a rögzílőcsavar. 8- 9. kép. 

7. 

II. Nagy tömlős csónak. 

(5-7. kép.) 

Adatai : hossza . . . . . . . . . . . . . . 
szélessége . . . . . . . . . . . . 
a tömlő átmérője . . . . 
súly fenékráccsal együtt 
LarLozékkal, dc C\'CZŐ 

nélkül . . . . . . . . . . . . 

'.)·50 m . 
1 ·85 m . 
0·60 m . 
130 ka t:,. 

1G5 kg . 

8. Anyaga, méreLcitől elLekinLvc, mcgcgy ,zik 
a kis tömlős csónakéval. 

9. A mállw=sáknak három hordfogója van 
és három szíja. 

A málhazsák hossza csomagolva 1 ·00 m. 
átmérője . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0·80 m. 
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III. Tartozékok. 

10. A fújtató kél, rugóval és fogópánLLal 
cllá loLL deszkalap közöUi bőrlasak. Az összekötő 
tömlők számára szolgáló szájrész horganyo­
zott LemperönLvény. A csapószelepes szívó­
nyílás felelt egy védőszilát találunk beépilve. 
A fuj la Ló felső deszkalapjának végén, a gyors 
kopás meggállására recés alumínium védő­
lemez van, alsó lapján pedig egy szíjhurok. 
Összenyomoll állapoLban ez fogja át a kél la­
pot. (2. kép). 

A.:: összekölőlömlő 1 ·50 m hosszú, á Lmérőjc 
21/32 mm., rgyik végén hajlíLoLL végződéssel a 
frl!újó szelephez való csaLlakozáshoz, másik végén 
('gyszerü pillanalzár van, ezzrl a fuj Lalón levő 
felfújó szájrészhez csaLlakozik. A végződése­
kel egyetemes lömlőszoríló crősíli a lömlőbe. 
(2. kép). 

11. A s.::erelékes táska anyaga vízhatlan 
viLorlavászon. 

Belül kél szíjhurok tartja a táska lar­
lalrnái és egy begombolható zsebbe jönnek a 
tömílő gyűrűk és a Larlalék kupak. Kívül egy rá­
Yarroll csatos szíjat Lalálunk az összegöngyölt 
táska ~lkölésérc. 
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A szerelékes táska tartalma : 

1 db olló, 
1 db villáskulcs, 
1 db ecset, 
1 db fűzőtű, 
1 db csavarhúzó, 
1 doboz gumiragasztó, 
1 db bekenőfeslék, 
1 kszl. tarlalék folL, 
1 tekercs üvegpapír, 
4 db gumi szelepbetét, 
2 db bőr alálét, 
1 db tarlalék szelcpkupak. 

12. A dugólarló ::sákocska egyszerű sátor­
ponyvából készül. Lezárása és bccrősítése a csó­
nakba kendcrzsineggcl törlénik. 

Tartalma : 20 db kicsi és 5 db nagy csavar­
menetes bükkfa Lömílő dugó. 

13. Az evezők anyaga telílrLL kőrisfa a kis 
hajló evező 1·50 hosszú, súlya 1·5 kg, a nagy 
kormányevező 2·0 hosszú, súlya 2·00 kg. 

Legnagyobb lapá Lszélességük 16·5 cm. 



Egy nagy Lömlős csónakházhoz 4 db kis 
és 1 db nagy, egy kis tömlős csónakházhoz 
2 db kis és 1 db nagy evező tartozik. 

Il) KEZELÉS. 

14. J{icsomagolás. A málhazsák zsinórjait 
oldjuk ki először, majd kinyiLjuk a csatjaiL, 
kigöngyöljük és szélhaj ljuk a csónakot. ÁllíLsuk 
a rekcszszelepekcL a levegőt álengedő állásba, 
(Ilyenkor a szárnyas anyák a csónak hossztenge­
lyének irányában állanak. (8. kép.). 

15. Fel/ újás és úszó késszé tétel. A kis tömlős 
csónakoL egy, a nagyot két fujLatóval kell a fel­
fújó szelepre szcrclL összekötő tömlőn át felfúJni 
egészen addig, amíg a tömlő kézzel még könnyen 
benyomható. Felfújás után a felfújó szelepet 
záriuk le a szclepkupakkal és a rckcszszclepel{et 
állílsuk levegőt áL nem engedő záróállásba (szár­
nyas anyák a csónak hosszLengelyére merő­
legesen álljanak! (9. kép.) A málhazsákot, az 
összekölő 1.ömlöL, a fuj LaLóL, a szcrclékcs táskát 
tegyük a csónak végeibc. A dugótarLó zsákocskát 
a rajta levő zsineggel crősíLjük az egyik gerinc­
karikához. Feklessük be az evezőket a csónakba 
és előrészébc készíLsünk egy rövidkötelet. Az egész 
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előkészílésl csak árnyékban végezzük. Erös nap­
sülés esetén minden légrekeszből l'gyöntetűen 
engedjünk ki egy kevés le\'egől. 

16. Vi;;retélel és megs;;állás. A c ónakol csak 
vállon vagy a surlókötélnél fogya kézben szabad 
vinni. (1. és 7. kép.) A földön ne csúsztassuk. 
Vízre úgy Legyük, hogy az megterhelés ulán is 
még szabadon ússzék. 

A parlon árfelől a b készílclL rövidkötélnél 
fogva Larlsa egy honvéd a csónakot, egy másik 
szálljon be és helyezze el a berakandó lárgyakat. 
Beszállás clőll a sarkanlyúkal le kell csatolni. 
Különösen óvalosan végezzük hegyes tárgyak 
rakodását, nehogy a csónak anyaga megsérül­
hessen. Nehezebb tárgyak alá tegyünk védő­
deszkákal. 

Beszállásnál csak a pallórácsra lépjünk, 
közvctlenü l a löm lőre lépni nem sza had. 

A kis tömlős csónakot krzcli 1 haj ló és 1 
kormányl'vrzc'ís. (10. kép.) Az evezökel úgy 
húzzuk a rögzílő hurkokba, hogy azok minden 
irányba Lámaszlásl kapjanak. (11. kép.) A hajló­
evezős a meneliránynak bállal evez 1-t'L kis 
cwzővcl, míg a korrr"íányos egy nagy ewzővcl a 
meneliránvba Lekintve. 

A nagy Lömlős csónakot kezrli 4 haj Ló és 1 
kormányevczős. Ennél csak a kormánye,·ezöl 
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húzzuk rögzílő hurokba. A haj ló evezősök lovagló­
ülésben a tömlőre ülnek, arccal a menel irányába 
nézve, vízfclöli lábukal a surlókötélnek, belső 
lábukat a fcnékrácsnak fcszílik és úgy eveznek, 
minl mikor a szabvány ladikol egy ulász hajlja. 
(12. kép.) 

Zajló jégben való átkelésnél a tömlős 
c-sónakok külsejéL palló fcll'üggcszléssel kell 
megóvni. 

17. Iúürílés és elcsomagolás. A csónak ki­
<'mclésc ulán szedjük ki belőle a LarlozékokaL, 
állítsuk áteresz Lő állásba a rekcszszelepekcl, csa­
varjuk le a folfújószelepck szclepkupakjail, mi­
úlLal a levegő valamennyi szelepből ki Lódul. 

A levegő kiürílése után a csónak azon végén, 
amelyen az összegöngyölésL mrgkezdjük, a szele­
pcL elzárjuk, majd lassan, dc szorosan össze­
göngyöljük a csónakoL úgy, hogy a még bent­
marad L levegő kiszoruljon belük. Az összcgön­
gyölés végén a másik szekpel is kzárjuk. 

A esónakoL összehaj Lva a málhazsák köze­
pére fekteljük a fujlalót, az összekötőtömlőt, a 
szerdékes Láskál, a dugólarló zsákocskál és a 
larlókötelcl a csomagba helyezzük, maid az 
egész göngyölegeL a zsinórral összefűzzük és a 
málhazsákha zárjuk. Végül a málhazsák külső 
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oldalán levő szíJakat összecsatoljuk. Az eve­
zők nem kerülnek a csomagba. 

Kivételesen, ha a csónakot nedves állapotban 
csomagoltuk volna cl, a szálláshelyre való vissza­
érkeztünk után, azt azonnal meg kell szárítanunk. 

Karbantartás. 

18. Raktározás. A csónakot Lökéletesen száraz 
állapotban, csomagolatlanul, kevéssé felfújva rak­
tározzuk úgy, hogy levegő mindenütt hozzáfér­
hessen. Fagyveszélytől különösen óvnunk kell. Ha 
hosszabb ideig nem használnánk, emeljük ki a 
pallórácsokat is és felakasztva szárítsuk, nehogy 
a lécek m-cgfüllcdjenek. 

A fújtatókat fesztelenített rugóval, az össze­
kötő tömlőket felfüggesztve tároljuk. A málha­
zsákot gömbfára vagy állványra akasztjuk. 

Olaj tönkreteszi a csónak anyagát. 
19. Javítás. Ragasztás előtt mindkét ragasz­

tandó felületet jól tisztíLsuk meg és száríLsuk le. 
Háromszor kenjük be gumioldaLLal a felüleLeket, 
közben mindig várjuk meg, míg megszárad az 
oldat. A Lömlők szivárgási helyeit szappan­
oldattal kereshetjük meg. Ila megvan, meg 
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kell jelölni. A keresés mindig feszesre fújt töm­
lőn történjék. 

A hibás helyeket a szappanoldat köblítése 
után szárílsuk meg, száradás ulán mintegy 
10 x 10 cm-cs darabon dörzspapírral tiszlílsuk 
le és kissé tegyük érdessé a felül tet. A hibás 
hclylöl kiindulva, a tömlő anyagának kettős ré­
tegét a szerelékes táskában található csonLtűvel 
feszíl ük szél, vagyis a külső réteget válasszuk el 
a belsőtől. Ezulán ollóval a zárófollnak megfelelő 
nagyságú kereszlvágást kell Lennünk a külső 
rétegen. (13. kép.) A vágás keresztezési ponlja a 
hibás hellyel essék egybe. A zárófollokat úgy 
vágjuk körül, hogy a kerc ztvágásnál kihaj Loga­
tott külső tömlórétcg alá, a belső rélcgre rá lucljuk 
ragasztani. (11. kép.) Ragasztás ulán a foltot jól 
le kell simílani, majd a visszahaj lo lL külső réteget 
ragasztjuk le a tömlő külső anyagából készült 
folLLal. A külső folt akkora legy n, hogy a ke­
reszlvágás szélső pontjait is legalább 2 cm-el 
túlfcdjc. 

A fclragasztoll folt széleit végül még külön 
ráragasztoLL csíkokkal is biztosítsuk. (15. kép.) 

A szclcpclmél fellépő tömíleLLlcnségct szintén 
szappanoldallal mutalhatjuk ki. 

A fclfújószclcpcknél a szelepkúpot, a szelep­
rugókat és tömílőgyűrűkct tarlsuk állandóan 
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tiszlán és ha szükséges, cseréljük ki őkcl a Lar­
talékanyagból. 

A rckcszszclepekel is szedjük telJesen szél és 
az alkalrészekel jól lisztílsuk meg. 

A szelepkúpot zsírozzuk be, visszahdyezés­
nél pedig vigyázzunk arra, hogy a szclepkúp 
álcreszLő nyílása a csónak hosszirányába essék. 

A hcépílcLL szelepházak kicseréléséL. vagy a 
rckeszfalakon levő eseLleges hibák javílásáL a 
csapal nem végezheli. 

Gumicsónakok felhasználása ú Lhajózási La­
gokhoz 16. sz. mellékleten. 
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16. sz. m elléklet. 

A TOMLÖSALJAZATOKRA ÉPÍTETT 
ÁTHAJÓZÁSI ÉS HÍDTACiOK 

OSSZEÁLLÍTÁSA 
A tömlős hídtagokról és áthajózás! tagokról általában. 

Az egymezöstag összeállítása. 
A kétmezöstag összeállítása. 

Vízenjárás - áthajózás a taggal. 

BUDAPEST 1944 





I. AltalálJan. 

Hidanyag hiányában lörnlős-aljazalokra 
is építhelünk hadihídat, mely beépílhető 
tagonkénl, vagy mint valamely más rend­
szerű híd közbenső szakaszál (átereszsze­
rííen), a két partról vert hidrészek közé, zúró­
mezők sorozatakénl. 

A 8 Lonnás, Lörnlős aljazatú hidat nem 
szabványos anyagból, hanem kizárólag szük­
ség- és a helyszínen talált anyagokból álliljuk 
elő. 

A beépítés módja az odaszállí Loll (helybe 
hordolt) beépilendő anyaglól és a rendel­
kezésre álló eszközöktől függ, melyek elő­
készítésére különböző idő szükséges és így 
ez a körülmény magának a hídverés idejének 
is függvénye. 

Teherbírása 1 ·8 m/ ec vízsebességig 
8 tonna. 

A használllaló pályaszélesség 2·54 méter. 
Sebesebb vízrolyás esetén a Lerhelést 

úgy kell csökkenteni, hogy az első rekesze 
annak a lömlős-aljazalnak, mely ármentére 
kinyúlóan van beépilve, még 4- 5 cm-re a 
vízszint feletl maradjon, hogy a fedélzel 
megterhelése kövelkezlében a legnagyobb 
áthajlás ne a komp szélén, hanem a gerendák 
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illesztésénél (az átfogás helyén), Yagyis a 
komp lag közepén lépjen fel. 

Igy 2·5 rn/sec vízsebesség rnellrlt is 
még 2 tonna megterhelés engedhető meg. 

H. Ko1111,r11ílés (-s áthajózú;;it a!J építés . 

. A) Egyme::ős tag. 

Az rgymezős tagol célszrriíen az át­
hajózási helytől árellen, a parton állíthatjuk 
össze. 

Tiárom nagy tömlős-aljazalot, kb. 2:5 cm 
térközzel egymásmellé fck letünk úgy, hogy 
a középső 0·75 m-rel ármenlére kinyúljon. 
Ez az elrendezés és beépílésmód szélesíti 
a Lag fedélzetének felfekvési felületét és 
vízen a Leher áthaladása esetén, csillapilja a 
Lag oldalirányú lengésél. 

A tömlőscsónakok egyenes-hengerrs les­
Lére helyezel L 2- 2 drh. ri·o méter hos~zú 
6/20 cm. kercsztmetszetü ászokpal!ó képezi 
azt a berendezést, melyre a felépítmény 
kerül, ezérl ezeket a tömlőscsónakokhoz fe­
szesen kell lefüzni. A -1·80 111 hosszú, 
16/16 cm. keresztmelszelü orr- és fargrrendák 
egymástól 2·70 m belső tá,•olságnyira helye­
zendők az úszokpallókra úgy, hogy a közép~ő 
aljazalon mintegy 1 ·.J5 m-es átrogás és a 
tag mindkét szélén 1 ·02 m-nyi l úlnyúlás 
legyen. Ezek közé kerül loYábbi, ha­
sonló módon elhelyezett, három gerenda , 



melyek közül a középső a távolság felébe, 
a másik kellő lőle 0·86 m-re árellen és ár­
menlén helyezendő el, ugyancsak álfogással. 
A tarlógcrendákat, a középső aljazat fölé 
e ő álfogás közepén, egy clrb. 40 cm. hosszú 
anyáscsavarral rögzítjük egymáshoz (16 
20 mm); to\'áhbá dróltal fűzzük le, 
mikoris a r-í.ízések helyén, a tömlőscsónakok 
gumileslének védelmére, az á zokpalló 
alá 1- 1 széles pallóclarab helyezendő cl. 

A fentiek szerin L elkészít el t tarló­
gerendákra 3.5 m hosszú, 20)6 cm szel­
vényü pallókból Jcdélzct kerül, melyek 
lecrősilésére a larlógere11dákkal megegyező 
mérelíí szegélygcrcnda szolgál, melyek négy 
helyen dróttal fűzendők az alájuk cső tarló­
gerendákhoz. 

z összeállilásra egyéhkénL a mellékelt 
1. számú ábracsoport nyújtja a megkívánt 
adatokat. 

A tartógerendák elhelyezését illetőleg, 
a balfelé kinyúlók a jobbfelé kinyúlóktól 
ú rmenlére helyezendők cl. A szegélyge­
rendák a lartógercndákkal egyértelműen, 
vagyi a tartógcrenclákra meghatározott. és 
az 1. számu. ábrún lálhaLó módon, anyás­
csavarokkal összecrősí L ve építendők he. 

Az össze{ill!lotl tag külső peremén az 
aljazatokon, a lagkötél fut körül, mely 
lehel horgonykötél, Yagy kellősen vett 
rövid kötél, a 2. sz. ábra szerinl a surló 
kötelhez erősítve. Ez a tagkötél az ármen­
térc kinyúló aljazal árment i Yégéhez erő-
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ltendő a surlókölélhez, fűzőzsinórral. majd 
_az árelleni szélső gerendák mindkél Yégénél, 
kél hevenyészett kb. :rn cm. hosszú gúzsban 
folytatódik. Ehhez a gúzshoz kölhelő a 
tarlókötél, vagy lehorgonyzá nál a horgony­
kötél, valamint uszálybavételnél a \'Onlaló­
kölél is iderögzilhető. 

A tag gerenda- és kötél-berendezését a 
2. sz. ábra mulalja. 

A tag-peremkiitél fennmaradó része 
a középső tömlőscsónak ármenli palló­
rácsára helyezendő, mel_v zükség e elén 
szélhorgonykölélnek is felhasználható. 

A tömlős-aljazalokra épllet t egy mezős 
álhajózási tag leljes hossza 8·13 méter, 
a használható fedélzet hossza 6·70 méler. 

AZ EGY.\IEZŐSTAG FEU~PIT'1É:\\ÉXEIC 
A.."'IYAGSZÜJ{SÉGLETE: 

drb ho .... ~z,1k 1 1 crn 111 1 ..,úly 
Tartó (•s szq.!,(•ly 
_5c•n•ndúk .... 

l'alli> .... 

Ászok p,illú 

11 

:11 -1 
li 

1·80 

.HIIJ 

Al:"tl<'L pallc, 27 0·20 

Anyás cs;n-ar ...:...:_

1

__:_~I o-~o 

Fííző cll'ÓI s l IJ. 1 -

Ifi l(l 

G:W 

li 20 

1 · 12 

o :rn 

t:l7G 

1111 

17 

:; 

"inclüssze : 2s;;o 
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B) Rélme:ős lag. 
A kélmezős álhajózási tag két egy­

mezős Lagból állílandó össze. A két egy­
másmellé vezelelt egymezős lag kinyúló 
gerendái a szomszédos tömlőscsónakok pe­
remeire nyúlnak lúl, melyek egymáshoz 
anyáscsavarokkal rögzítendők. Az így egy­
máshoz rögzitell egyrnezős Lag közölt maradó 
0·60 m széles mezőrész 3 pallóval lefedhelő 
és a szélső tartógerendák fölöLL ldnyúló 
szegélygerendáknak :rnyáscsavarral való rög­
zítése után, lel'üzenclő. 

Az így kialak[Lol L kétmezős tag merevi­
Lése az árelleni orr-részen egy rövidebb és az 
ármenli far-részen egy hosszabb Ieszilő­
gerenda beépílé ·ével egészilenclő ki, melyek 
4--1 ászokpallón nyugszanak és a már 
ismerletelt móclon dróllal Iüzenclők össze. 

A tömlős-aljazaLokra épílel L kélmezős 
áthajózási lag teljes hossza 1 1·85 méler, 
a hasznos fcdélzel hossza 13· 10 méler. · 

C) Xomplagokmo::_qalcísa. 1llhajó::cís-uí:mjcírás. 

,\[hajózásnál a lagokat vagy motorok­
kal vontatjuk, vagy rohamcsónakkal tóljuk, 
eselleg minl evezős tagokkal hajózunk ál. 

l\lolorral való vontatás esetén a vonlaló-
kötelrt a hevenyészell gúzsban kell rögzíteni. 

Holiamcsónakkal való lolásnál egy ve­
zelő kaloda is készítendő a rohamcsónak 
orra részére, mely a rohamcsónak szélességé­
nek megfelelő, gerendára szegell kél ékből 
áll és ilyen esclben, az aljazatok farvégére 
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támaszko<ló, ászokpallókra van fűzve. A ro­
hamcsónak farköleleinek a tagon való rög­
zítése folylán létrejön az a men'v kapcsolal, 
melyet ezek a feszítőkiitelck bizto llanak. 

·Tagokkal való áthajózás esclén a rneg­
engedhelő vízsebességek a következők: 

Egymezős tagok eselé11, minl megenged­
hető legfelsőbb lerhelési halár 2 tonna 2·.-S 
m sec vízsebesség mellel L. Kisebb vízsebes­
ségek esetén ez a terhelés legfeljebb :l 
tonnúig fokozható. 

A kélmezös Lag megengedhelö legfelsőbb 
terhelési halára 8 tonna 1 · ."S m/sec vízsebesség 
mcllell szélcsendes időben : hullúmzás rselén 
ez a terhelés csak 1 ·o m/scc vízsebcsségig, min l 
fel ·őhalár, engedhelő meg, ebben az esetben 
arnnban a lerhelés némileg még növelhelő is. 

Kísérleli adatok igazolják, hogy a kél­
mezős-tömlösáthajózási tagok akkor is át­
liajózlrntók, ha az aljazat.ok vízzel meg lelnek. 

Evezéssel lörténő álhajózús e. e lén a 
·z ükséges munkaerő, illelve hajtólegénység 
eloszlásút az alábbi láblázal mutatja: 

Júrrnü 
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•o 
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O 

nck mcgf. 

1

-- ---1--l 1 motor 8•-ig a viL-
kélrnczós S fő 4 fó 4 fú csónak Y. st•bcssé~-1 

lag 2- •a rocsú
1 

1·wk n1cgL 



obltlpolo 

rdJo Jso, . 

~A,tJ!,CJI, tN. t,1,1/Jl P"'h 

"'. 
+ ,1, .. 513,., 

~ 
4tS'" 

1 - 6,/,,, 

,.1'" 

r -~~5,., 
1 

.,UJJ~ .... 

I mezós log 

.L 



e. :,z_ ábra. f mezös log kötélberendeiése. 



Z.mezös tag 




