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Die Wirkungen des U-Bootkrieges

in amtlicher Darstellung.

Mit den steigenden Erfolgen des 1-Boot- hllu-'t‘\ sind
die gegnerischen Bemiihungen gewachsen, ihn “als un-
wirksam hinzustellen. Den Vélkern der Entenle und den
Neufralen soll die Furcht vor dieser neuen Waffe, uns und
unsern Verbiindeten die Hoffnung auf ihre entscheidende
Wirkung genommen werden. Die Behauptungen, die so-
wohl in Reden und AuBerungen der feindlichen Minister
und anderer hervorragender Personlichkeilen, wie in der
Pregse der Entente und in einigen von ihr beeinflufiten
neutralen Zeitungen zu diesem Zwecke aufgestellt und
mit mehr oder minder Geschick verfochten werden, be-
‘wegen sich in drei Richtungen:

Sie zweifeln die Richtigkeit der Bekanntmachungen
des deutschen Admiralstabes iber die Versenkungszif-
fern an;

sie suchen die der Entente fiir ihre berseeische Ver-
sorgung zur Verfiigung stehende Tonnage als so grofl und
durch Neubauten dauernd gesichert hinzustellen, dafi die
durch den U-Boot-Krieg eintretenden Verluste ertragen
werden konnen;

sie bemiihen sich schlieflich, den Glauben zu erwecken,
dafi durch Einschrinkung der Einfuhr nicht lebensnotwen-
diger Dinge und durch Steigerung der Eigenproduktion fiir
die Heranschaffung der zum Leben und Kriegfiihren un-
entbehrlichen Giifer auf unabsehbare Zeit der ndotige
Schiffsraum vorhanden sein wird. Diese Behauptungen
sollen einer niiheren Pritfung unterworfen werden.
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Die Veroffentlichungen des Admiralstabs beruhen in
gleicher Weise, wie die der Obersten Heeresleitung, auf
den nach bestem Wissen und Gewissen gemachten An-
gaben der Front und auf anderen glaubwiirdigen Nach-
richten, die eingehender und sorgsamer Nachpriifung unter-
zogen werden. Dall der Admiralstab nichi alle Unter-
lagen fiir seine Verdffentlichungen bekanntgeben kann und
darf, ist eine Kriegsnotwendigkeit, die bei der Entente,
nach Art und Zuverlissigkeit ihrer Berichterstattung zu ur-
teilen, in viel héherem Mafie und weiterem Umfange vor-
zuliegen scheint, als bei uns. So wird es dem vorurteils-
freien Leser auch keinen Verdacht erregen, wenn er in
den Admiralstabsveroffentlichungen iiber die versenkte Ton-
nage wohl -ihre Summe, nicht aber alle Schiffe, deren
Raumgehalt zusammen diese Summe ergibt, mit Namen
aufgefithrt findet; eine Bemerkung wie:  unter den ver-
senkten Schiffen befanden sich — -~ oder ihnlich, macht
auf letzteren Umstand ausdriicklich aufmerksam.

Bei Schiffsraumschiitzungen, die sich als Unterlagen
fiir die Admiralstabsmeldungen nicht ganz entbehren lassen,
kénnen natiirlich Irrtiimer unterlaufen. Auch dem Laien
wird es klar sein, dall die Grofie eines Schiffes selbst von
einem erfahrenen Fachmanne verschiitzt werden kann, je
nachdem das Schiff infolge grofierer oder geringerer Ladung
mehr oder weniger tief 1im Wasser liegt, ebenso dal}
Schiitzungen bei Nacht oder nebeligem Wetter oder wenn
das einzuschiitzende Schiff nur kurze Augenblicke betrach-
tet werden kann, selbst bei bestem Willen fehlerhaft werden
konnen. Wo aber Schiitzungen verwertet werden miissen.,
werden sie so vorsichtig wie mdoglich eingesetzt, und so-
weit irgend angiingig, durch spiitere genauere Ermittelungen
ergiinzl und verbessert. Wie gering die dann noch ver-
Ileibenden Fehler sind, ergibt sich aus der Berechnung
einer vom Admiralstabe géinzlich unabhiingigen und un-
beeinflufiten, aber gerade auf dem Gebiete des Seeverkehrs
besonders sachkundigen Stelle; nach ihr stimmen die
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Grofenschiitzungen der zuniichst als unbekannt gemel-
deten Schiffe im Durchschnitt bis auf 206 mit den Er-
mittelungen auf Grund spiiterer zuverliissiger Nachrichten
iiberein. Daraus erhellt, daff gelegentlichen Uberschitzun-
gen ebenso grofe Unterschiifzungen gegeniiberstehen und
sie ausgleichen. Hierdurch findet auch die Behauptung des
franzosischen Verfassers von 2 Artikeln in der ,Neuen
Ziiricher Zeitung®, daB der Raumgehalt simtlicher von den
deutschen U-Booten nicht itendifizierten versenkten Schif-
fen planmiBig in die Hohe geschraubt wird, ihre biindige
Widerlegung.

Aber selbst wenn der franzosische Verfasser mit seiner
Unterstellung Recht hiitte, wiirde diese Uberschitzung der .
unbekannten Schiffe auf das Gesamtergebnis nur wenig
Einflu haben; denn von den versenkten Schiffen bleiben
noch nicht !/, unbekannt. Nimmt man bei diesen, wie
er es fut, selbst eine durchschnittliche Uberschiitzung
um 14 an, so wiirde sie das Gesamtergebnis mithin nur
um 1/, beeinflussen, also bei den hochsten bisherigen
Monatsergebnissen noch nicht 70000 Tonnen erreichen.
Die gegnerische Behauptung, die Uberschiilzung betrage
mehrere Hunderttausende von Tonnen, ist also reines Phan-
tasiegebilde.

Weiter wird von feindlicher Seite gegen die Zuver-
lissigkeit der Admiralstabsmeldungen ins Feld gefithrt, daf
Schiffe, die als versenkt gemeldet wiirden, in Wahrheit
nicht gesunken seien, sondern den Hafen erreicht hiitten.
Dem Leser der laufenden Admiralstabsveroffentlichungen
wird erinnerlich sein, dal sich in ihnen bei Erwihnung
einer Torpedierung manchmal die Bemerkung findet: ,,Sin-
ken nicht beobachtet”. Solche Erfolge werden, wie aus-
driicklich bemerkt sei, der Versenkungsziffer grundsitz-
lich nicht zugeschlagen. Dall in solchen Fillen den U-Boot-
Kommandanten ab und zu Irrtimer unterlaufen konnen,
wird klar, wenn man sich vergegenwirtigt, dall manche
Torpedierungen in dunkler Nacht oder bei scharfer Gegen-
wehr durch feindliche bewalffnete Geleitfahrzeuge statt-
finden, deren Angriffe das U-Boot zwingen, lingere Zeit
unter Wasser zu bleiben und ohne nochmals aufzutauchen
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den Schauplatz des Kampfes zu verlassen. Der belreffende
U-Boot-Kommandant kann dann aus der Detonation seines
Torpedos und der Lage des angeschossenen Schiffes zu
der Uberzeugung gelangen, das getroffene Schiff werde
bestimmt sinken; trotzdem mag es in einem oder dem
anderen Falle gelingen, es in einen nahen Hafen zu
schleppen. Da die Wiederherstellung eines solchen Schiffes
bei den groflen Beschidigungen, die unsere Torpedos her-
vorbringen und bei dem allbekannten Mangel an gelernten
Arbeitern, Schiffbaumaterial und in den franzésischen und
italienischen Werften auch an Kohlen viele Monate dauert
und den Neubau von Schiffen hemmt und verzdgert, so ist
-ein solcher Erfolg eines U-Boot-Angriffes nicht viel geringer
einzuschiitzen, als eine Versenkung. Ubrigens verdirbt bei
solchen Beschiidigungen auch die Ladung meist ganz oder
zu ihrem grofiten Teil.

Wie oft kommen iiberhaupt solche Irrtiimer der U-Boot-
Kommandanten vor? Der vorerwihnte franzisische Ver-
fasser ziihlt in seinem Artikel vom 10. Juli sieben solcher
Fille innerhalb drei Monaten auf, wihrend derer nahe an
1000 feindliche Schiffe versenkt worden sind. Also auch
dieser Versuch, die Admiralstabsmeldungen in Zweifel zu
ziehen, scheitert an erweislichen Tatsachen.

Nicht anders steht es mit den immer wiederkehrenden
feindlichen Behauptungen, wir erlitten dank den getroffenen
Gegenmafregeln schwere Verluste an U-Booten. Dem gegen-
iiber kann nur erneut auf die amtliche Feststellung hin-
gewiesen werden, dafl der Durchschnittsverlust an U-Booten
im Monat die Zahl 3 nur um einen geringen Bruchteil
iiberschreitet, wihrend der Zuwachs in der gleichen Zeit
ein Mehrfaches davon ausmacht.

Die erfinderischsten Kopfe, der grofite Aufwand an
Geld haben unseren Gegnern noch immer nicht das Allheil-
mittel gegen die ,,U-Boot-Pest” in die Hand gegeben. Auch
den weiferen Bemiihungen, es zu finden, sehen unsere
U-Boot-Leute kalten Blutes und mit dem Vertrauen ent-
gegen, dafl Mut, Sachkenntnis und Geistesgegenwart, wie
bisher, auch kiinftig das neue Mittel durch ein wirksameres
Gegenmittel matt setzen werden.
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Der U-Boot-Krieg ist angesetzt gegen den England
und seine Verbiindeten versorgenden Schiffsraum, der in
Wahrheit Englands Lebensader ist. Man hat wohl in Eng-
land und anderwiirts die Frage so zu drehen gesucht, als
ob durch den U-Boot-Krieg England lediglich von der
Lebensmittelzufuhr abgeschnitten, also ausgehungert werden
sollte, eine Fragestellung, die in ihrer leichten Faflichkeit
der breiten Offentlichkeit besonders naheliegt. In Wirklich-
keit greift der U-Boot-Krieg aber viel weiter; gerade in
England sind ernste und sachliche Stimmen laut geworden,
die die Bedeutung der Vernichtung des Schiffsraums fiir
Englands gesamte Kriegs- und Wirtschaftsfithrung in aller
Schiirfe betonen und hervorheben. Der U-Boot-Krieg ist
also das Problem des Schiffsraums.

Von drei verschiedenen Standpunkten aus kann man
die Frage betrachten.

Zuniichst ist der Besiltz einer eigenen starken Handels-
flotte fir Englands Lebensbedingung. Dies Wort des Chefs
des Admiralstabs Sir John Jellicoe: ,,Ohne unsere Handels-
marine kann die Kriegsflotte und in Wahrheit die Nation
nicht existieren®, steht iiber allen Erorterungen dieser Art.

Als der uneingeschriinkte U-Boot-Krieg begann, ver-
fiigte England, wenn man von seinen eigenen Quellen aus-
geht, noch'iiber rund 191/, Millionen Brutto-Register-Tonnen
Handelsfrachtrauwm, alle Schiffe tiber 100 Tonnen mitge-
rechnet und auch die Schiffe der Kolonien eirbegriffen;
dabei sind auch die von England beschlagnahmten und in
Besitz genommenen Schiffe der Mittelmichte beriicksichtigt.
Von jener Zahl sind die Schiffe abzusetzen, die jeweils
reparaturbediirftig und deshalb nicht fahrtbereit sind, und
diejenigen, die in England und seinen Kolonien der Kiisten-
schiffahrt dienen, sowie die auf den kanadischen Seen.
Nimmt{ man diesen Abzug vorsichlig mit insgesamt 11/
Millionen Tonnen an, so bleibt fiir die iiberseeische Fahrt
ein Frachtraum von 18 Millionen Brutto-Register-Tonnen
iibrig. Er vermindert sich infolge der Kriegsverluste und
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des normalen Abganges, unfer gleichzeitiger Berechnung
eines hochgegriffenen, sich steigernden Zugangs von Neu-
bauten, im Monatsdurchschnitt um 450000 bis 500 000
Tonnen. Am 1.Juli belief sich danach der englische Schiffs-
raum noch auf rund 1514 Millionen Tonnen. Am 1. Ok-
tober wird er nur noch reichlich 14 Millionen Tonnen aus-
machen. Beriicksichtigt man dazu den Raubbau, der jetzt,
vollends im dritten Kriegsjahr, an dem ‘_‘Jr:h:.ffsmum ge-
trieben wird, insofern Reparaturen und (berholungen der
Maschinen weit tber das wirtschaftlich gebotene Maf
hinaus aufgeschoben werden, so wird auch dem Laien
deutlich, welche verhingnisvolle Bedeutung diese unauf-
haltsame Verminderung des Frachtraumes politisch und
volkswirtschaftlich fiir Englands Gegenwart und Zukunft
hat. Ohne den Krieg wiirde England heute schitzungsweise
tiber eine Handelsflotte von anndhernd 25 Millionen Brutto-
Register-Tonnen verfiigen, soviel haben die Kriegsverluste
und der Riickgang.der Neubauten ausgemacht.

Der zweite Gesichtspunkt, unter dem der U-Boot-Krieg
zu betrachten ist; ist der des englischen Seeverkehrs. Er
hat unmittelbare Bedeutung fiir die gegenwiirtige Kriegs-
lage.

Von den 18 Millionen Brutto-Register-Tonnen, iiber die
England fiir seinen Uberseeverkehr am 1. Februar 1917
verfiigte, ist die gewaltige Flotte abzusetzen, die von der
Kriegsmarine und der Armee fiir militirische Zwecke ver-
schiedenster Art und ihre Versorgung, sowie fiir die krie-
gerischen Unternehmungen Englands auf iiberseeischen
Schauplitzen und fiir die Bedirfnisse Frankreichs und
Italiens beansprucht wird. Wir kennen eine ganze Reihe
amtlicher Angaben iiber die Grofe dieser Flotte. Sie kann
danach, gering gerechnet, auf 1014 Millionen Tonnen ver-
anschlagt werden. Sonach verblieben fiir die Versorgung
des Landes mit Nahrungsmitteln und Rohstoffen und fiir
die Ausfuhr nur noch 71 Millionen Tonnen. Davon war
im Januar noch ein gewisser Teil in Fahrten titig, die nicht
unmittelbar der englischen Versorgung dienten: ,Skelette
des einst miichtigen Weltreedergeschifts Englands, um eine
Wendung zu wiederholen, die im Unferhaus vom Regie-
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rungstisch gebraucht worden ist. Seitdem hat die Nol
der Zeit dazu gefithrt, dafh so gut wie alle englischen Schiffe
m den Seeverkehr duf England gezogen worden sind.

Dazu kommen die fremden Flaggen, die noch im
Januar auf England fuhren und die man auf Grund der
Stalistik des damaligen englischen Seeverkehrs mit etwa
31y Millionen Tonnen annehmen kann. Das bedeulel ins-
gesamt 1034 Millionen Brutto-Register-Tonnen, die am
1. Februar 1‘117 aufl England fubren.

Dieser Schiffsraum vermindert sich durch Kriegsver-
luste und normalen Abgang im Monat durchschnittlich um
Y50 000 Tonnen. lhm mull man nimlich auch zur Last
schreiben, was an militiirischen Hilfsschiffen und von der
auf Frankreich und Italien fahrenden Tonnage versenkt
wird, denn er allein ist das Reservoir, aus dem diese Ab-
ginge gedeckt werden konnen, Geschiehf dies nicht, so
mul) die Kriegfiihrung oder die \’vibnrgung der Bundes-
genossen in einem Grade leiden, die die Moglichkeit der
Inr!se[nmg des Krieges wesentlich beeinfluBt.

Eine Verminderung ist ferner durch Abschreckung neu
traler Schiffe eingelreten, die seil dem uneingese hr[ulkl.un
 U-Boot-Krieg dem Sperrgebiet fernbleiben. Den Umfang zu
schiitzen ist schwierig. Sicher ist nur, dal es sich um
Vielfaches von hunderttausend Tonnen handell und dabB
sie nicht durch anderweiten Schiffsraum aufgewogen wer-
den, der seit dem Februar etwa neu in den englischen See.
verkehr eingetreten wire. Es kann keine Rede davon sein,
daf dies in irgendwie nennenswertem Umlang geschehen
wiire. Dafiir sorgl eine Reihe von Umslinden, insbesondere
die tiberall in der Welt herrschende F rachtraumm}t ferner
die Zuriickziehung englischer Schiffe aus iiberseeischen
Fahrten, so des Groflen Ozeans und des Indischen Ozeans,
woselbst jelzt die amerikanische und die japanische Flagge
die Erbschaft angetreten haben.

Anderseits wird von englischer Seite behauptet, daf
einige technische Mafnahmen wie die Aufhebung der Lade-
linie, Decksaufbauten und dergleichen zu einer Vermehrung
des Frachtraums gefithrt hiitten. Das ist mehr Theorie als
Praxis; schon weil diese Gewaltsamkeit gegen die Kon-
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struktionsbedingungen der Schiffe ilire Seefiihigkeit und ihre
Geschwindigkeit ungiinstig beemflufit. Trotzdem wollen wir
dagegen, um ganz sicher zu gehen, aulrechnen, was durch
die Abschrecknng fremder Flaggen dem englischen Seever-
kehr entzogen worden ist. Diese Rechnung erscheint um so
vorsichliger, wenn man erwiigt, daB nach fachminnischer
englischer Schiitzung die Verwaltung der ganzen englischen
Handelsflotte von eciner biirokralischen Stelle aus durch
Nchwerfilligkeiten und Verlangsamungen eine Einbuffe an
nutzbarem Frachtraum von 10—250p im Gefolge hat. Wei-
tere Momente, die die normale Ausnutzung des Frachiranms
hehindérn, liegen in den immer wiederhdlten Storungen
durch unsere Minensperrungen und durch die verlangsamte
Abfertigung in englischen Hifen, in der Schwierigkeit,
geniigend ausgebildete Mannschaften zu beschaffen, und in
der Notwendigkeit, wertvolle Schiffe im Geleit bewafineter
Fahrzeuge fahren zu lassen, wodurch die Leistungslihigkeil
dieses Schiffsranms erheblich sinkt.

Von besonderer Bedeutung ist die I'rage der Neubauten,
ither die unendlich viel geredet und geschrieben worden
ist. Bekamntlich sind die AuBerungen des englischen Pre-
mierministers iiber diesen (iegenstand ungemein opti-
mistiseh. Wollte man ihm glauben, so miiite man die
Leistung der englischen Werften fiir das laufende Kalender-
jahr auf mehr als 2 Millionen Tonnen annehmen gegen
580000 Tonnen im Vorjahre. Sein Kollege, der Munitions-
minister, gibt die anzustrebende Leistung hescheidener auf
1,6 Millionen an. Sachverstindige schiitzen sie noch ge-
ringer ein. DaB die englische Regierung es sich nicht
iibelnimmt, in solchen Dingen zu ibertreiben, lehrl die
(ieschichte ihres landwirtschaftlichen Anbauprogramms,
dessen Ziffern jetzt auch von Regierungsseite nur noch
als ein Ideal bezeichnet werden, dem man nachstrebe.
Wir wollen aber stark zu Gunsten Englands annehmen,
daB die Neubauten des laufenden Jahres, in wachsender
Steigerung 1,5 Millionen Tonnen erreichen werden. - Die
gleiche Annahme soll, ebenfalls sehr vorsichtig, fiir die
Vereinigten Staaten geften, in denen das Bauprogramm zu-
niichst allerdings nur zu schweren Unstimmigkeiten der
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verantwortlichen Stellen gefithrt und eben erst die Amis-
niederlegung des (eneral Goethals und des Vorsitzenden
des Schiffahriamtes Denman veranlaBft hat. Wir wissen,
dal} die englische Regierung es peinlich empfindet, daf
ihre urspriinglichen Erwartungen auf die Hilfe amerika-
nischen Frachiraums sich nicht verwirklichen. Schliefilich
kommen die deutschen und Osterreichisch- ung'xmchen
Schiffe in Betracht, die in beschidigtem Zustande in den
Vereinigfen Staaten und Brasilien heschia;,nahmt worden
sind; von ihnen soll angenommen werden, dal im Laufe
des Sommers bis Ende September etwa 750000 Tonnen
werden fahrtbereit werden. Das wiirde aus den ameri-
kanischen Neubauten und diesen wiederhergestellten Schif-
fen einen Frachiraum von 214 Millionen Brutto-Register
Tonnen ergehen; nimmt man an, da davon 2 Millionen
Tonnen dem englischen “\UL‘\.’L‘I‘]\P]N zur Verfligung ge
stelll werden, so ist das angesichts der Bediirfnisse des
.~;01lst.igm1 amerikanischen Verkehrs und des mit Amerikas
Eintritt in den Krieg entstandenen und nun stindig wach-
senden Bedarfs an Schiffsraum fiiv Zwecke der Flolle und
des Expeditionskorps wohl iiberreichlich gerechnet.

Aus alledem ergibt sich, dafl, Zu- und Abgiinge gegen-
einander gerechnel, der englische Seeverkehr, der am
1. Februar mit 108, Millionen Brutto-Register-Tonnen be-
gonnen haben soll, am 1. Juli bereits anf etwa 7 Millionen
Tonnen verringert war; am 1. Oklober wiirden unter Ein-
rechnung der in Amerika wiederhergestelllen Schiffe noch
H1/p Millionen Tonnen {ibrig sein. Am 1. Januar 1918 aber,
wenn man mil Riicksicht anf die Verringerung des See-
verkehrs eine hetriichtilche Verringerung der Ausbeute des
U-Boot-Krieges in Rechnung stellt, noch 4 Millionen Tonnen.

Es leuchtel ohne weiteres ein, dall die englische Wirt-
schafl eine solehe Unterbindung ihrer einzigen Verkehrsader
nicht ertragen kann. Das grofle Programm der Einfuhr-
einschrinkungen, das die englische Regierung Ende Februar
ins Werk geselzt haf, sollle nach oplimistischer Rechnung
ein Viertel der yorjihrigen Einfuhr ersparen.

Nimmi man an, dal) dies Programm nicht nur voll in
“die Tat umgesetzt, sondern sogar aufl ein reichliches Drittel
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der vorjihrigen Einfuhr gesteigert werden konnte, so wiirde
doch die Grenze, bei der der Schiffsraum des englischen
Seeverkehrs unzulinglich wird, schon bei 6-—7 Millionen
Tonnen erreicht. Wir sehen, wie nahe wir dem Erfolge
sind.

SchlieBlich hat man das Problem noch von folgendemn
(tesichtspunkte aus betrachten wollen. Der damalige Ma-
rineminister, Admiral Lacaze, hat der franzosischen Kam-
mer zum Beweise, daf man die Entente mit dem 1!-Boot-
Krieg nicht niederzwingen kionne, die den alliierten und
nenlralen Lindern zur Verfiigung stehende Tonnage aunf
4015 Millionen Tonnen angegeben. Diese Zahl ist wohl
dadurch ' gefunden, daff von der Welttonnage der Schiffs-
raum des Vierbundes, soweit er nicht in die Hinde der
Entente gefallen ist, und die in der Ostsee und dem
Schwarzen Meer eingeschlossenen Ententeschiffe abgesetzt
sind. Sie mag als angeniihert richtig angenommen werden.
Falsch aber ist die daraus abgeleitete SchluBfolgerung des
Admirals, daB dieser gesamte Frachtraum erst vernichtet
werden miisse, um die Entente niederzuzwingen, so falsch,
dal sie nicht nur in den mit dem Seeverkehr vertrauten
neutralen Staaten, sondern auch it England entwedernicht
beachtet worden ist oder sogar ausdriickliche Ablehnung er-
fahren hat. DaB sich der U-Boot-Krieg nur gegen die
europiischen Mitglieder der Entente und vornehmlich gegen
den England versorgenden Frachtraum richtet, ist im vor-
stehendem dargelegt; da} aber dieser nicht gleichbedeutend
ist mit dem Weltfrachtraum, liegt klar auf der Hand.
Denn England zu Liebe werden und konnen z. B. Amerika
und Japan auf ihre Seeverbindungen nicht verzichten. Der
Handelsverkehr dieser und der anderen Anliegerstaaten auf
dem Stillen, aber auch auf dem Indischen Ozean ist so be-
deutend und steigert sich vollends unter den Verhiiltnissen
der Kriegszeit und dem Ausdehnungsdrang ihrer Wirtschaft
so sehr, dafl er von der eigenen Tonnage nicht bewiiltigt
werden kann und fremde Schiffe, z. B. norwegische, in
betrichtlichem MaBe heranziehen mul, um so mehr, als die
in Friedenszeiten stark beteiligte englische Tonnage nun
ausfillt. Anch die iibrigen Flotten werden, soweit sie nicht®

l WY, L WHVED LUBOVIRA |
EOMYVTARA, ﬁ



aul England fahren, unter den heutigen Verhiltnissen von
der Heimat dringend gebraucht, sind im iibrigen zum guten
Teil fitr die Ozeanfahrt nicht brauchbar. Es kann deshalb
schlechterdings nicht damit gerechnet werden, dab irgend
wie nennenswerter Frachtraum fremder Flaggen noch in den
englischen Seeverkehr eintreten sollte; was dazu verfiigbar
war, ist schon vor dem Februar 1917 von England mit allen
Mitteln herangezogen worden. England hat alle Miihe, das
festzuhalten, was bisher seinem Seeverkehr diente. Von
der Riicksichtslosigkeit, mit der es dabei verfihrt, wissen
die Neutralen zu erzihlen.

Uberblickt man die ganze Frachtraumfrage ohne Vor-
eingenommenheit, so versteht man Lloyd Georges he-
schworenden Ruf: ,Schiffe! Schiffel Schiffel, um die
Todesgefahr zu bannen, die sich iiber England durch den
U-Boot-Krieg zusammenzieht. Man begreift dann auch, daf
der Parlamentssekretir des Muonitionsministerinms, Kella-
way, sich nicht scheute, vor den Birminghamern Muni-
tionsarbeitern auszusprechen, England werde unvermeid-
lich 21 einem schmiihlichen Frieden getrieben werden, wenn
nicht ~in Teil der Schiffsverluste durch vermehrten Neu-
bau ersetzt werde. Dall dieser Ersatz in ausreichendem
Mafie nicht mdiglich ist, ersehen wir aus den vorstehenden
Darlegungen.

iy

Ingland kann auf den Frachtraum nicht verzichten,
weil es als Inselreich aul den Seeverkehr als einzige Ver-
bindung mit andern Liindern angewiesen ist und wie kein
Lond sonst im Laufe der lefzten Jahrzehnfe in immer
steigendem Mafie seine gesamte Volkswirtschaft auf die
Einfuhr von Lebensmitteln, Rohstoffen und Halbfabrikaten
eingestellt hat. Von amtlicher englischer Stelle ist be-
rechnet worden, daBl von dem Gesamtverbrauch des Insel-
reiches in den letzten Friedensjahren von Weizen nur
1906, von Butter 25,10, von Kise 19,50, von Friichten
36,300 und von Fleisch 57,90 in dem Vereiniglen Konig-
reiche erzeugt wurden, wobei noch zu beriicksichtigen ist,
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dall die englische Viehzucht mit ihrem Futtermittelbedarf
ebenfalls betrichtlich auf die Finfuhr angewiesen ist. Der
Zucker mul vollstindig aus dem Auslande beschaifft
werden. Die englische Eisenindustrie bezieht, wenn man
den Gehalt der Erze beriicksichtigt, 5090 der Erze aus
dem Ausland. Die Bedeutung der Einfuhr fir den grifiten
englischen Industriezweig, die Baumwollindustrie, erhellt
aus der Tatsache, dall der Verbrauch an Rohbaumwolle
in den Jahren 1912—13 in GroBbritannien grifler war als
derjenige von Deutschland, Frankreich, Osterreich und der
Schweiz zusammengenominen.

Beziiglich seiner gewalligen iiberseeischen Versorgung
lebt England heute von der Hand in den Mund. Bei Beginn
der Seesperre waren seine Vorrite an Nahrungsmitieln
und Rohstoffen knapp, und eine Aufstapelung von Vorriten
fiir eine lingere Zeitdauer hatte nicht stattgefunden.
(anz besonders gilt dies von Brotgetreide und Futtermit-
teln. Zwar hat die englische Regierung es fiir notig be
funden, nach dem Beginn der Seesperre alle Zahlenan-
gaben iiber die eingefiihrten Mengen von Nahrungsmitteln
und neuerdings auch von einzelnen Rohstoffen zu unter-
driicken, aber es ist ihr durch dieses Verfahren nicht ge-
lungen, den tatsiichlichen Mangel an Vorriten zu verheim-
lichen. In englischen Fachkreisen ist man sich dieses
Mangels wohl bewufit. So konnte die ,Morning Post* in
diesem Friihjahr den Brief eines Getreidehindlers verdffent-
lichen, in welchem dieser sich dariiber beklagt, dall die
fritheren Minister Asquith und Runciman, obschon
nachdriicklichst darauf hingewiesen, keine Mafinahmen ge-
troffen hiitten, um eine Lagerung des Getreides in grofien
Mengen in England vorzusehen. Vertreter der englischen
Regierung haben es zwar in letzter Zeit aus wohl zu ver-
stehenden Griinden so hingestellt, als ob das englische
Volk durch eine stirkere Zufuhr von Getreide in seiner
Brotversorgung sichergestellt worden sei. Die Beschaffen-
heit aber des englischen Kriegsbrotes, iiber die weiter unten
noch gesprochen werden soll, und die Weigerung der Re-
gierung trotz heftigsten Einspruchs des Publikums, diese
zu verbessern, sind vollgiiltige Beweise fir die auBer-
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ordentliche Knappheit der Getreidevorriite. Uber die Ver-
sorgung Englands mit Butter hat vor kurzem ein Fachblatt
des Butterhandels bherichtet, daff infolge der Verluste von
Buttertransporten, der hiufig ohne entsprechende Kiithlung
vorgenommenen Verschiffungen und des Festliegens der
Vorriate in Argentinien und Australien die Butterversorgung
Englands in grofie Schwierigkeiten geraten sei. Nach einem
Bericht vom 20, Juli gehen die Vorrite an kolonialer Butter
in England zu Ende.

Khnlich liegen die Dinge hinsichtlich der Rohstoff-
vorriite fiir die wichtigsten Industrien.

Was die Banmwollversorgung angeht, so ist eine bis-
her noch nicht dagewesene Teuerung von Rohbaumwolle
in England eingefreten und hat zu einer betriichtlichen
Finsehrinkung von Befrieben AnlaB gegeben, um so mehr,
als gleichzeitig die Ausfuhr der Fabrikate durch den I'racht-
raummangel auf das stirkste eingeengt wird. So meldet
nDaily Telegraph® vom 13. Juli 1917 aus Manchester, nach
Ansicht der Handelskreise habe die dortige Bestandsauf-
nahme der Baumwollbestinde nicht befriedigt und die
Baumwollkontrollbehdrde wiirde die Einschrankung der Er-
zengung empfehlen, so daf die Spinnereien nur an vier
Tagen wichentlich arbeiten wiirden. Aus der Wollindustrie
berichtet der ,,Economist™ vom 14. Jul 1917, dall viele
Verbraucher von Wolle sich heim englischen Kriegsamt
dariiber beklagt hiitten, dall sie bei den ihnen gemachlen
Zuweisungen ihre Betriebe nur bis Ende August aufrecht-
erhalten konnten.

Gleiche Anzeichen fiir die Knappheit der Vorrite in
England sind heute nicht nur auf den hier genannten,
sondern auch auf zahlreichen anderen (Gebieten vorhanden.
Welche Versuche sind nun in England gemacht worden,
um die Katastrophe der daunernden Vorratsverminderung
abzuwenden ?

Wiederholt hat die englische Regierung und zwar
schon sehr bald nach dem Beginn der Seesperre erkliirt,
daB sie eine Rationierung der Lebensmittel vornehmen
mitsse, wenn das englische Volk nicht freiwillig seinen Ver-
branch erheblich beschrinke. Aber diese Warnung hat
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trotz eifrigster Propaganda so wenig gefruchtet, dafl in
seiner Rede am 16. Juni 1917 Captain Bathurst als
Vertreter des Erndbrungsamtes erkliren mufite, die Ver-
ringerung des Brotverbrauchs habe im letzten Monat im
Vergleich zu dem Monat Mai 1916 nur 19 betragen,
wiihrend das ganze laufende Jahr, verglichen mit dem
Vorjahre, bis zum Monat Mai eine Steigerung des Brot-
verhrauchs ergibe. Trotzdem, und obschon der Raf nach
einer Rationierung in England von den verschiedenslen
Seiten laut erhoben worden ist, hat die Regierung von der
Durchfiihrung einer solchen Malinahme Abstand genommen.
Bie hat es tun miissen, weil sie sich nicht zuzulrauen
scheint, die techmischen Schwierigkeiten eines solchen
Verteilungssystems zu meistern. In Deutschland hat man
die Verteilung der Lebensmittel und Rohstoffe auf Grund
einer Kriegserfalirung von mehreren Jahren in kriegswirt-
schaftlichen Organisationen auf- und ausbaven kbdnnen.
In England miiite man das Rationierungssystem in kiir-
zester Zeit fiir alle Nahrungsmittel durchfiihren, wenn nicht
die zwangsweise Einschrinkung des Verbrauches einzelner
Nahrungsmittel sofort zu einer entsprechenden scharfen
Preissteigerung und Hamsterei auf anderen Gebielen fiithren
soll. Fur eine derartig umfassende und gleichzeitig inner-
halb einer kurzen I'rist durchzufithrende Organisation ist
aber die innerstaatliche Verwaltung Englands ihrem ganzen
Aufbau und Wesen nach nicht geeignel. So erklirt es sich,
daB die englische Regierung von der in Aussicht gestell-
ten Rationierung immer wieder Abstand nehmen mubte,
und mit allen moglichen anderen Eingriffen die Lebens-
mittelfrage zu bessern suchte, bisher scheinbar ohne rechten
Erfolg und ohne die Allgemeinheit beruhigen zu kinnen.
Die Neubesetzung des dornenvollen Amtes des Nahrungs-
mitteldiktators stief auf erhebliche Schwierigkeiten, und,
nachdem sie nunmehr erfolgt ist, begriite der liberale Ab-
geordnete fir Lancashire, Sir G, Toulmin, den neuen
Vertreter dieses Amtes am 25. Juli im Unterhause mit der
Erklivung, ,der Nahrungsmitteldiktator und sein Adjutant
wiirden einen schweren Stand haben, ehe sie das Ver-
trauen des Publikums wiedererwerben wiirden®.
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Die englische Regierung griff in erster Linie zu
StreckungsmaBinahmen, um die Brotknappheit zu mildern.
Man zwang die Miihlen durch staatliche Kontrolle, dem
Mehl alle moglichen und unmdglichen Ersatzmittel beizu-
mischen mit dem Erfolge, dafi Inspektor Burrel dem Ge-
sundheitsamte auf Grund mikroskopischer Untersuchungen
erklirte, die Haltbarkeit des Mehls sei minderwertig und
groe Mengen fiir die menschliche Ermiihrung wertvoller
Stoffe wiirden durch dieses ,,Kriegsmehl™ unbrauchbar ge-
macht. Uber die Beschaffenheit des aus diesem Kriegs-
mehl gebackenen Brotes haben wir eine Fiille von Zeug-
nissen:

Ein englisches Fachblatt des Getreidehandels vom
5. Juli 1917 fiihrt aus, daB trotz der Versicherungen der
Regierung, dali das Mehl vollkommen bekémmlich sei, die
Klagen der Bickermeisterinnunigen iber die Unbrauchbar-
keit und die dadurch hervorgerufene Verschwendung sich
dauernd vermehrten. Ein Londoner Verbandssekreldr er-
klirte nach dem genannten Blatte einem Presseverireter,
dafi in einer Vorstadt Londons ein einziger Biicker 7200
Pfund Brot habe vernichten mitssen; in einer anderen Vor-
stadt habe ein Biicker 40 und ein anderer 36 Sicke in-
fizierten Mehles erhalten. Im Osten Londons habe ein
Biicker 1200 Brotlaibe an Schweinefutterhiindler verkaufen
miissen. In weiten Kreigen habe der Genuli solchen Brotes
starkes Unwohlsein und ernste Krankheitserscheinungen
hervorgerufen; doch hat die dadurch verursachte schwere
Beunruhigung die Regierung nicht zu veranlassen vermocht,
Abhilfe in Aussicht zu stellen; der Grund dafiiv ist klar:
es fehlen die notigen einwandfreien Brotstoffe in der er-
forderlichen Menge.

Noch auf einem anderen Wege versucht die englische
Regierung der Nahrungsmittelsorgen Herr zu werden: durch
Steigerung der Erzeugung im eigenen Lande. Sie hat zu
diesem Zwecke am 23. Febrnar 1917 ein Agrarprogramm
entwickelt, dessen Ziel eine starke Hehung des englischen
Getreide- und Kartoffelbaues ist. g Ver-
wirklichung dieses Programmes w
/ s'gl,;iisse, Sonderausschiisse, Versan i§
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gegen wenig g¢reifbare Resultate und sehr schwere Be-
denken gezeitigt. Einstimmig haben die Vertreter englischer
Agrarkreise. an der Spilze der Nestor der englischen Land-
wirtschalt, Lord Chaplin, erklirt, dal die Durchfithrung
des Programmes, etwa 11, Millionen ha Weideland in
Ackerland umzuwandeln, nur unter ganz bestimmten, jetzt
kanm erfiillbaren Voraussetzungen moglich sei.  Schon
unter friedlichen Verhiltnissen, in welchen fiir eine der-
artige Umwandlung der englischen Landwirtschaft eine
Jange Zeilspanne angesetzt werden konnte, wilrde es gewagt
erscheinen, die mehr als vierzigjihrige Entwickelung zur
iiberwiegenden Weidewirtschaft durch staatliche FEingriffe
plitzlich riickgingig zu machen. In jetziger Zeit, wo es
England ganz besonders an landwirfschaftlichen Arbeits-
kriiften fiir den Ackerbau, an kiinstlichen Diingemitteln,
vor allem an Kali, aber auch an Chilisalpeter, an Maschinen,
Gieriiten usw. fehlt, muB der Plan der Regierung als utopisch
erscheinen. In der ,Morning Post” vom 29. Mai 1917.
schreibt Lord Hindlip: ,In den meisten Teilen Englands,
wenn nicht in allen, ist das Land nicht nur der gewdhn-
lichen, sondern auch der gelernten Arbeiter beraubt worden.
Die Pflege des Ackerlandes ist infolgedessen in beklagens-
werler Weise gesunken und die produktiven Kriifte des
Bodens haben infolgedessen enorm abgenommen. Es mag
vergleichsweise leicht sein, grobe Flichen von Weideland
unter Hinzuziehung einer geniigenden Menge von Dampf-
maschinen aufzubrechen; aber es ist fraglich, ob der ent-
sprechende Zuwachs an heimischen Cerealien fiir den
Herbst 1913 in irgend einer Weise den Ansgaben an Ma-
terial und Arbeit entsprechen wiirde, welche von anderen
Quellen abgeleifet werden miiBten,

Ahnliche Programme wie das landwirtschaftliche hat
die englische Regierung fiir die Steigerung der Erzeugung
heimischer Rohstoffe entworfen. Im Vordergrunde stehen
das Eisenerz — und das Holzprogramm. Auch hier er-
lieben sich gerade aug den Kreisen der Industriellen selbst,
die doech die besten Kenner der Verhiiltnisse sind, die
schwersten Bedenken. Die Durchfithrung des FEisenerz-
programmes wiirde eine Revolutionierung der gesamtien
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englischen Eisenindustrie zur Vorausselzung haben. Denn
die englische Eisenindustrie ist noch heule in erster Linie
auf die Verhiittung der reineren auslindischen Frze und
die Stahlwerke fiir das saure Verfahren eingerichlet, da
das Thomasverfahren, welches die phosphorreichen Erze
ausnutzt, obwohl in England erfunden, dort doch hisher nur
in verhiltnismiiBig geringem Umfange angewandt wird. Man
miibte also die Bessemer-Ofen umwandeln, wozu wiedernm
vermehrte Arbeifskriifte, Materialien usw. notwendig sind.
Auch hier LiBt sich nicht innerhalb Jalives(rist die englische
Eisen- und Stahlindustrie umstellen, weil sie sich seit
Jahrzehnten mehr und mehr auf die Einfulr aunslindischen
Erzes und auslindischer Halbfabrikate eingestellt hal.
Das Holzprogramm verdankt seine Entsteliung der gro-
fien Knappheit an Grubenholz, das fiir den englischen Koh-
lenberghau unentbehrlich, frither fast ausschliefilich vom
Ausland bezogen worden ist. Die der Forderung der hei
mischen Holzgewinnung entgegenstehenden Schwierigkeiten
heleuchtete ein englisches Fachblatt des Holzhandels kiirz
lich durch ausfithrliche Beitrige. (herall wird fiber Ar-
beitermangel geklagt, Die Einberufungen haben den Be-
stand an Holzfillern und Fuhrlenten gelichtel. Die Sige-
mithlen sind nicht in der Lage, entsprechende Frweiterun-
gen in so kurzer Zeit vorzunehmen. Ein Versuch, ir-
lindische Arbeiter fiir diese Zwecke zu gewinnen, ist von
diesen abgelehnt worden. Dal} die englische Holzerzengung
die Einfuhr nicht ersetzen kann, erhiirtet ,Iron and Coal
Trades Review' vom 22. Juni 1917. Besonders wird fiir
die Grubendistrikte im westlichen " Teile des Inselreiches
nachgewiesen, daB hier das bendtigte Holz nur in geringen
Mengen vorhanden ist und dafi vor allem bei der Ab-
holzung der in der Nithe der Gruben befindlichen Wiilder
die Transportkosten und Transportschwierigkeilen infolge
der Uberbelastung der Bahnen immer griofler werden.
Angesichts der Fehlschlige bei den Streckungsmal-
nahmen und der schweren Durchfiihrbarkeil der wirtschaft-
lichen Zukunftsprogramme hat die englische Regierung die
groften Anstrengungen unternommen, um fir die lehens-
notwendigen Giiter Schiffsraum zu schaffen. einmal durch
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Waren, und dann durch Steigerung des Schiffsbaues selbst
auf Grund eines einheillichen Programms.

Die englische Regierung hatte zur Ersparnis von
Frachtraum schon vor Beginn der Seesperre eine grolle
Liste von mehr oder weniger entbehrlichen Waren auf-
gestelll, deren Einfuhr, selbst ohne Ricksicht auf das Aus-
fubrinteresse befreundeter Liinder, in England verboten
wurde. Nach dém Beginn der Seesperre wurden jene Be-
schrinkungsmafinahmen erweilert, obschon fiir sie  im
wesentlichen nur noch jene Waren iibrig blieben, welche
fiiv die englische Kriegs- und Volkswirtschaft eine erheb-
liche Bedeutung haben. Dennoch glaubte die englische
Regierung riicksichtslos vorgehen zu miissen. So wurde z. B.
die Einfuhr von Leder, Papier, Erz und vor allem von Holz,
einschliefilich des Grubenholzes, zur Ersparnis von Fracht-
raum eingeschrankt. Auf der anderen Seile wurde auf
einzelne Zweige der Zufuhr, vor allem auf die Versorgung
mit Gelreide, Frachtraum in so starkem Malle konzentriert,
dafi die Einfuhr von Baumwolle, Wolle und 0Ol und die
Auvsfuhr von Kohle und Baumwollfabrikaten trotz deren
Wichtigkeit fiir das englische Wirtschaftsleben erheblich
litten. Heufe zeigen sich bereits die Wirkungen dieser
MaBnahmen, die selbstverstindlich darin hestehen miissen,
dall einzelne Versorgungszweige in dem gleichen Malle der
Knappheit ausgeselzt werden, wie man sich bemiiht, andere
reichlicher mil Frachtraum zu bedenken. So wurde nach
der ,Morning Post vom 18. Juni 1917 von einem Ver-
treter der englischen Regierung zugegeben, dafi die Her-
ausziehung von Schiffen, welche bisher der Fleischver-
sorgung dienten, zwecks Heranschaffung von Getreide ein
Grund fiir die verstiirkte Knappheil an Fleisch und die
hohen Fleischpreise sei. Ebenso haben die Fachblitter des
Holzhandels sowie die des Berghaues und der Eisen-
industrie in letzter Zeit wiederholt und nachdriicklich dar-
auf hingewiesen, dall eine weitere Beschrinkung der Ein-
fuhr fremden Grubenholzes den englischen Kohlenberg-
ban in unabsehbare Schwierigkeiten bringen wiirde. Am
verhiingnisvollsten aber ist die Einfuhrpolitik der englischen
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Regierung fiir die Baumwollindustrie geworden, in welcher
heute der Riickgang der Erzeugung die Unternehmer und
die Arbeiterschaft gleichzeitig mit schweren Verlusten be-
droht. Die Einmischung der Regierung in die Verhilinisse
der Textilindustrie ist gerade in letzter Zeit von den Inter-
essenten als duBerst gefahrvoll mit dem Hinweis darauf
abgelehnt worden, daB einzig und allein eine Erleichterung
der Frachtraumschwierigkeiten fiir die Einfuhr von Roh-
baumwolle Abhilfe schaffen kiénne. Gerade aber diese kann
die englische Regierung nicht gewihren, wenn sie an ihrem
Programm, Frachtraum fiir andere Zwecke herauszuziehen,
festhalten will. Was aber die Baumwollindustrie fiir Eng-
land bedeutet, geht daraus hervor, daffi die Ausfuhr von
Baumwollgarn und Baumwollfabrikaten im Jahre 1914 ca.
2500/ des Gesamtausfuhrwertes des Vereinigten Konig-
reiches betrug. Die Gefahr einer Beschriinkung dieser In-
dustrie liegt also nicht in erster Linie in der Verringerung
der Produktion fiir den heimischen Bedarf, sondern darin,
dafl gewaltige Arbeitermassen ihre Betiiligung verlieren,
die anerkanntermafien nur teilweise und unter Schwierig-
keiten anderweitig verwandt werden kinnen.

Wiihrend also hier die englische Regierung immer mehr
jene Erfahrung macht, da8 man das Loch in dem einen
Armel des Anzuges nur mit dem Stoff aus dem andern
Armel zuflicken kann, bleibt als letzte Hoffnung das Schiffs-
bauprogramm. Es ist nicht das erste Mal, daB diese Hoff-
nung erweckt, aber nicht erfiillt wird. Wenn heute Lloyd
George erklirt, man werde allein in den zwei letzten Mo-
naten des Jahres 1917 so viele Schiffe fertiggestellt haben,
wie im ganzen Jahre 1916, so sei an die idhnliche Prophe-
zeihung des fritheren Ministers Runciman vom 15. No-
vember 1916 erinnert, als er keinen Grund zu sehen he-
hauptete, warnm England nicht Ende 1916 bei einer Neu-
bautenziffer von 500000 Tonnen fiir das zweite Halbjahr
1916 ankommen sollte. Das tatsichliche Ergebnis des eng-
lischen Handelsschiffsbaus war jedoch fiir das ganze Jahr
1916 nach Lloyd's-List nur 582 000 Tonnen! Auch andere
Enttduschungen im Schiffshau sind den Englindern nicht
erspart geblieben. Man denke nur an das mit groBtem
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Wortschwall angekiindigte Holzschiffprogramm der Ver-
einigten Staaten von Amerika. Uber die Standard-Schiffe,
welche ebenfalls als eine Losung der Schiffsbaufrage in
England betrachtet wurden, schreibt der ,Glasgow Herald*
vom 1. Juni 1917: ,Der Mann der Praxis weil ganz genau,
dall der Bau von Standard-Schiffen jetzt nur wenig oder
garnichts fiir die unmittelbare Erleichterung des Wirt-
schaftslebens leisten kann. Die Standard-Schiffe kommen
zu spit und zu langsam.” Dieser Einwand ist um so
mehr verstiindlich, wenn man bedenkt, daf zur Steigerung
des Schiffsbanes zuniichst einmal eine Ausdehnung der
Werften notwendig ist, weil die bestehenden Werften durch
rein militdrische Auftrige, vor allem aber durch die sich
stindig mehrenden Reparaturen voll in Anspruch genommen
werden. So werden dann weiter Vorschlige iiber Vor-
schlige gemacht. Immer wieder zeigen sich dieselben oder
neue Bedenken. ,Journal of Commerce” weist z. B. dar-
auf hin, dal} die gleichmiiflige Geschwindigkeit der Stan-
dard-Schiffe der Versenkung durch U-Boote hesonders Vor-
schub leiste.

Man kann aus einer Betrachtung der einzelnen In-
dustriezweige, auf welche sich das Hilfsprogramm der
englischen Regierung erstreckt, schon jetzt ersehen, welche
seiner grundlegenden Voraussetzungen unerfillbar sind und
daher die von ihm erwarlete wirksame Abhilfe unmdoglich
machen werden. Man kann nicht der Landwirtschaft und
der Industrie fiir diesen oder jenen Produktionszweig hier
50000, dort 100000 Arbeiter zuweisen, ohne die mili-
tirische Kraft Englands zu schidigen, wihrend ohne stark
vermehrte Arbeitskriifte eine stark vermehrte Erzeugung
selbstverstiindlich ausgeschlossen ist. Man braucht ferner
tiir die Produktionssteigerung nicht nur Rohstoffe allein,
sondern gleichzeitig eine Vermehrung der Hilfsmittel der
Produkfion, niimlich der Maschinen, Fabriken, der inlindi-
schen Verkehrsmittel usw. Deren Bereitstellung erfordert
wiederum Rohstoffe, die frither eingefiithrt, nun im Inlande
erzeugt werden sollen, wie Eisenerz und Holz. Auf diese
Erweiterung der Urerzeugung miissen also alle nachfolgen-
den Stadien erst warten, ehe sich die Wirtschaftsprogramme
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der englischen Regierung verwirklichen lassen. Mag der
Wille der englischen Regierung noch so stark, mag ihre
Hoffnung noch so lebhaft sein, sie kinnte nicht in wenigen
Jahren des Friedens, geschweige denn in einem ecinzigen
Jahre oder wenigen Monaten eines alle Krifte an sich
schon bis zum AuBersten anspannenden Krieges den gan-
zen Aufbau der englischen Volkswirtschaft so veriindern,
dafi diese sich plétzlich nicht nur in einem grofien Teile
ihres Bedarfes selbst geniigt, sondern noch dariiber hin-
aus eine gegeniiber dem Frieden stark vermehrie Erzeu-
gung aufweist.

Werden somit die auf jenes Programm gegriindeten
MaBnahmen der englischen Regierung die auf sie gesetzten
Hoffnungen nicht erfilllen, so bedeuten sie andererseits
so starke Eingriffe in das bisher freie englische Wirlschafts-
system, daBi Verwirrung und Erbitterung der Betroffenen
die unausbleibliche Folge sind. Ohne Gewiihr, ob sie die
notwendigen Rohstoffe, Arbeitskriifte, Maschinen und Ver-
frachtungsmoglichkeiten erhalten werden, sollen sich die
Betriebe der Bevormundung oder gar, wie die Kriegsindu-
strie, dem harten Zwange des Staates in einem Grade fiigen,
wie ihn bis jetzt noch keine Volkswirtschaft ertragen mufte.
Und das in dem Lande, dessen Biirger bisher die grifite
personliche Bewegungsfreiheit genossen und sich dem-
gemif am schwersten den ihnen auferlegten Fesseln figen.
Der Verbitterung des Arbeitgebers iiber die Beeintrichti-
gung seiner Verfiigungsireiheit iiber sein Unternehmen und
seiner Verdienstmoglichkeit gesellt sich die ,soziale Un-
ruhe® des Arbeitsnehmers, dem keine Rationierung zu dem
ihm gebiihrenden Anteil an unentbehrlichen Nahrungsmit-
teln zu erschwinglichen Preisen verhilft, und dessen Lohn-
erhohung nicht Schritt hilt mit der Steigerung der Kosten
einer ertriglichen Lebenshaltung.

Und hinter all dem steht drohend das Gespenst der
Beschiiftigungslosigkeit grofler Industriezweige, fiir deren
Ein- und Ausfuhrbedarf die Regierung den Schiffsranm
verweigern mufl.

,Businees as usual® versprach die Regierung Eng-
lands Handel und Industrie beim Einftritt in den selbst-
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gewollten Krieg. Mit den hirtesten, riicksichtslostesten
Eingriffen in die ganze Volkswirtschaft mufl sie nun ver-
suchen, die mit dem Schiffsraum, Englands Herzblut, un-
aufhaltsam dahinschwindenden Kriifte zum Durchhalten zu-
sammenzufassen.

Werfen wir zum Schluff einen Blick auf die Wirkungen
des U-Boot-Krieges auf die englische Kriegfithrung. Ganz
abgesehen davon, daff die U-Boot-Abwehr {ausende von
Geschiitzen fiir die davernd wachsende und doch nie aus-
reichende Zahl von U-Boot-Jigern und fiir die Handels-
schiffe, hunderte von Fliegern fiir die Uberwachung der
Kiistengewiisser von den Landfronten abzieht, daBl riesige
Mengen von Munition und sonstigem Kriegsmaterial wir-
kungslos mit den Schiffen, die sie {ibers Meer fiihrten,
versanken, dafl manchem Truppentransport die See zum
Grab wurde, entzieht das U-Boot Englands Heer all die
Kriifte und Stoffe, die notig sind, um die Schiden auszu-
gleichen, die es Englands lebensnotwendiger Volkswirt-
schaft zufiigt.

Aber weiter: Es hat England den Landkrieg in seiner
ganzen GroBe und Schiirfe aufgezwungen. ,,Die Flotte kann
den Krieg nicht gewinnen; der Krieg mufl zu Lande ge-
wonnen werden®, sagte der englische Admiralstabschef Jelli-
coe am H. April 1917 zu den Vertretern der Gewerkschaft.
England beherrscht nicht mehr die See; denn das U-Boot
durchschneidet ihm, unbehindert durch die ibermichtige
Flotte, die Seeverbindungen. Das Inselreich kann darum
nicht mehr wohlversorgt mit allen Erzeugnissen der Erde
und sich bereichernd durch einen ungehemmten Handel
und durch die Ausfuhr seiner Industrie, im Schutze seiner
uniiberwindlichen Flotte, den Krieg von Bundesgenossen
und Vasallen fithren lassen und gemiichlich sein Ende ab-
warten; es muB, in der beklemmenden Angst, die Wurzeln
seiner Kraft nach und nach durchschnitten zu sehen, ver-
suchen, schnell zur Entscheidung, zum Siege zu kommen;
daher die Beteiligung am Landkriege mit einem Einsatz
englischer Volkskraft, wie ihn die Geschichte bisher noch
nie berichten konnte; daher, trotz aller MiBerfolge, die
immer ernouten Offensiven mit Opfern an Blut, wie sie
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vorher noch nie ein englischer Feldherr von englischen
Heeren gefordert hal.

Wir haben dd[;,t'le;.,l worauf sich unsere Zuversicht
griindet, dafl wir im U-Boot-Krieg das rechte Mittel besitzen
und anwenden, um England zum Frieden geneigt zu machen.

Unm es kurz zusammenzufassen: Der U-Boot- KI‘ILg ist

das Problem des Schiffsraums: einmal insofern er einen
Grundpfeiler der Volkswirtschaft Englands anterwiihlt, die
Handelsflotte, dann, indem er den englischen Seeverkehr
immer mehr beengt, lihmt er dessen Funktionen, das eng-
lische Volk mit Lebensmitteln und mit Rohstoffen zu ver-
sorgen, der englischen Armee und Flotte Unterhalt und
Kriegsmittel zuzufiihren und den fiir ihre Lebenserhaltung
anzulinglichen Frachtraum der europiischen Bundesge-
nossen wenigstens auf das erforderliche Mindestmall zu
erginzen. An welchem Punkte zuerst die Moglichkeit auf-
horen wird, diese unentbehrlichen Funktionen in geniigen-
dem Mafle zu erfiillen, ABt sich nicht voraussehen; das wird
von der Verfiigung I'n;,l.mds iiher seinen Schiffsraum ab-
hiingen. An welcher Stelle aber auch immer der Schiffs-
raum fehlen wird, ob zuerst die Versorgung der engli-
schen /1v1|hevnll\f'1ung oder der Kriegfiithrung oder der
Bundesgenossen versagen wird, in jedem Falle gerit damil
die Grundlage fiir die Fortsetzung des Krieges seitens des
Verbandes ins Wanken. Die Grenze des Ertriiglichen sehen
wir iiberall niher riicken. Wir kinnen den Abschlul} dieser
Entwicklung, die mit volliger Sicherheil in absehbarer Zeit
ihr Ende finden wird, ruhig abwarten. England hat die
Hand friedlicher Verstindigung, die ihm geboten wurde, zu-
ritckgestofien.  England selbst hat damit sein Schicksal
auf sich herab beschworen,






A
ol il

1"

o
IIII’I‘- .‘I] E













R~ Ty

e e e

ZMNE

Egvetemi Kozponti Konyvtar

I

84725900







