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Előzetes megjegyzés . 

. \. segrdlC'lbcn megadoll irúnyelwk csak lámpon­
lok a meglC'endő, szüksPg1's elökPszi.ilelekrc, mPlyekC'I 
YPgre kell hajlammk, ha az ulúupóllús akadálylalan 
lrhonyolíl:.ís:.íl és fclndalnink leljcsítPSPI az orosz lé! 
okozla nchézsrgek cllC'nfrr is hizlosílani alrnrjuk . 

. \ mindrnkori helyszíni viszonyok, vúllozó köriiL 
m{·nyek, mús PS más megoldúsl fog11ak szükségessc' 
lenni, mrlyrk a parancsnokok leleményess{'gt•löl nagy­
han függenek, dc az irúnyelvrk ~egíls(,grvel .mindenkor 
kereszlülviheWk lesznek. 

Felhasznált forrásmunkák . 

. \ folyó húhorú lapaszlalalainak isnwrl('lt;sc (16. fözel 
1. függelék: Műszaki szolgúlal Lélen. 1942. VIII.). 

Pionicrdicnsl ím Winlt'r (1H42. VIII. 1.). 
Taschcnhuch l'ür den \Vinlerkrieg (H142. VIII. 5.). 
Vorliiufigcs l\krkhlall für Einrichlungrn gegen 

SchneC'vcrwclmngt>n. 
1:1(>8./2. hds. 11. 42. VIII. :11. sz. rendt>lcl. 
17Gő./2. hds. 1. a. 42. IX. 10. sz. rendell'I. 
2~89 ./2. hcls. J. a. 42. X. 30. sz. renclclcl. 
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Műszaki szolgálat télen. 

1. Időjárási viszonyok. 

Az orosz nyár trópikns melegél hirleten váltja fpt 
nz igen alacsony hőmérsékletü tél. 

Október közepére már várha16 az esős időjárás. 
a körülbelül egy hónapig lartó „őszi sáros időszak." 

November közepére már faggyal kell számolnunk. 
A hőmérséklet néhány nap alalt igen erős, dermesztö 
hideggé csökkenhet és januárban éri el a legmélyebb 
pon tol. - 40° -ot is elérő hideg novembertől kezdve 
mindíg lehetséges. 

Havazás rrndszerinl csak december hó végén, 
nagyobb mértékhen január és febru{u- hónapban van, 
de még márciushan is visszatérhet. Az erős havazás 
rlőll, vagy röviddel az első viharok után, január hó 
elején, - átmcneli olvadás léphel fel , amely az ulakal 
rendkívül sikossú teszi. A bómagasság állagban 40- 80 
cm, hófúvások napirenden vannak. 

Az olvadás rendszerint csak áprilisban áll be és 
hol lassú, hol hirtelen felmelegedés esetén - gyors 
lcfolyúsú. Ezl követi a kh. 150 cm. mc'lységig meg­
fagyott talaj fokozatos felengedése, a „lavaszi sáros 
idi\szak" , rcndsurii;t H tavaszi úrvíz. 
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II. Téli útkarbantartás. 

,\) Bevezetés. 

Az ulúnpóllúsi vonalak járhatósága a c'iapalok 
l'llúlása lekint(•t{·lwn dönlí> fonlossúgú. 

A lapaszlalalok szerint az orosz utak t(>lc•n, lartc>s 
hidegn(>l, a nagy havazús l'S hevt>s hóviharok köv<'l­
kczléhrn j{irhatallanok, ha mindt•n eszközi f<'I nPm 
hasznúlunk úllandó nyitva- és karbantartúsukra. Ez(>rl 
a munkaerők fokozoltahh hcveL(>s(>vcl szfünolnunk. kell. 

A kövrtkezökhen azokal a n•ndszabúlyokat kiiz 
löm, melyeket az utak karhanlartúsúra bevclell alaku. 
laloknak az utak Ps ulúnpótlúsi vonalak lrnsznúlhal<Í­
súgának fenntarlúsúra szem C'lölt krll tartaniok. 

B) Az időjárás befolyása. 

Az öszi súros idöszak rendesen októhrr hó múso 
dik f'eh'•lwn kezdiídik. Tartama 4 G h(>l. .\z úllanclc'> 
c•siíz(>s az úlpúl~·út riivid idií alatt iszapos súrtengC'rr(> 
dllozlatja, mcl~•hpn a júrmüvek igl'n nehczl'n ha1acl ­
nak. A rnúr hűvös idiíjúrás miall ( + 1 2 fok) a sár 
nedvc'S'il'gtartalma m<.\{ száraz idöh<'n is csak kis ml'l"­
t(>klwn p(1rolog el, a foly{·kony iszap legfeljt>hh tapad{> 
súrrú alakul. 

Múreius hónap músoclik fel(>hen, IC'gkésöhh úpri­
lis c•IC'j{'n heúll a tavaszi olvadús. A lalaj 1.50 m. mP­
lyen fag~·olt, ezl'rl az út f'elszínl'n hamar iszapr{•teg 
képzödik, mely csak a tovúhhi olvadússal, a talaj fa­
gyottsúgúnak f'elenged(>s{·vel kPzdi Yíztartalmúl elvesz­
fpni. A talaj fagyoltsúga miatt az olvadús nH'gindu]ú<;a 
kor úrvízzel is szúmolnunk kell. 

A súros idöszakok alatt az utak g{'.pj:írómüvek 
számúra a fpnckelll'n súr 1niatl hasznúlhntatl:1110k .. \ 
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terepen a csalúr mozgúsa igrn nehrz, júrómíívek szú­
míira a mozgús lehelellen. 

A havazás heálllával a mozgási a nagylömegü hó 
{•s az állandó szfljárás könlkezlében állandó hófúvú­
sok !eszik igen nehézzé. 

Minden ltrlység, mind('n lámponl allól kezdve, 
l1ogy az utakon való közlekPll<;s a sár, vagy a hó miall 
megszakad, a 111nga erejéből krnylelen önmagál ellálni, 
ezért löszerl , élelmet, lólápoL fülöanyngol és minden 
pgy{>b, még szükséges anyagot még a szúraz idöszak­
ban idejében kell összegyüjteni és tárolni. 

C) Nyári előkészületek. 

Az utak l(•li karhanlarlúsához az elük(•szülelekel 
még nyáron kell megkezdenünk és minden alknlmal 
ki kell használnunk ari·a, hogy az elökészi.ilelekel fej­
lPsszük, lökélelcsílsük. Sürgös munkál a lok: 

1. Kilérö nlak kijelölése'. 
2. Vízlelenílrs. 
:3. Téli útjelzés és kiloml'IPrjelzés. 
4. Hófogók készítése. 
5. IIóellakaríló rszközök készílrse. 
G. Homok krszlele1.ésr. 
7. Jéghidakhoz anyag elükrszílése. 

1. Kitérő utak kijelölése. 
50/o-nál (1 :20 lejlaránynúl) meredckehben rml'l­

kedő havas úl fagyos időben gépjárómüvl'l nem júr­
lia ló. Jly szakaszi az úllengelynek · hosszahhra feji e ·z_ 
lésével (szerpentin heiklalása) ki kell küszöbölnünk. 
Közhciklaloll kanyarok legkisebb sugara az úllengl'ly­
liC'n mérve 20 111. , Leljcs fordulóban :w m. 

Minden úl legyen kélpúlyús. Egypúlyús utat csak 
úllekinlhelö {·s a kC'llös púlya lchelíís{·gél kizúró sza-
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kaszon rpílsiink. M('grongúll, vagy kevrshh{· larlós 
mül:'irgyaknál kilrrési fohelőség('I kell hizlosilanunk , 
czérl ha kell - az úlleslel kelléosztjuk és a kél 
közl('kC'dt•si ir:'inynak külön-kiiliin kilfrő útszakasz! 
építünk. (1. sz. ábra.) 

100 m-nél hosszahh egypályás szakaszon, vagy 
át nem lekinthclő INepen mindkét menetiránynak 
külön pályái épílünk és a menclirányl „Egyirányú 
forgalom" - ,,Einhahnslrasse" szövegü lúhlákkal 
megjelöljük. 

A legkisebb koronaszélességel a 2. sz. úbra mu­
lalja. ]~les kanyarban szélesebb utal kell kitüzni. 

Az útpálya mindkt,[ oldalra lejtsen (hogárhál), n 
Jejtarány azonban 1 :30 és l :50 sz{>lső határok között 
mozogjon. Éles kanyarban az útpálya nem bogárhátú, 
hanem a pálya külső szélétől a h('lsö széléig egyolda­
lúan lejt. 

Mindkét útszélen gyüjlsiik a kaparékot, hogy 
fagynúl a járómíívek lecsúszását megakadályozzuk. 
50 m-es lávközökben a víz lefolyására a kaparékha 
nyílásokat kell közbeiktatni. 

2. Víztelenítés. 
Az úttestet állandóan gondosan vízlelenílsük. E 

célból minden szekérulal (kocsinyom) oldalárok ké­
szítésével kőalapnélküli profilorozoll földúltá (Greter) 
építsük áL. 

Az oldalárkol egész('n lapos leknőnek képezzük 
ki, oldalrézsüjének legnagyobb megengedett lejlaránya 
1 : 15. 

Sík terepen az oldalárok hosszesése legalább 1 :200 
arányú (0.050/o) legyen. Az oldalárok vizét meglévő 
palakmederhe, lerepmélyedésbe vezetjük. Természetes 
elvezetési lehetőség hiányában az oldalárokból elvezelö 
árokkal (gyüjlőárok) nz úlszéllöl 50 m. távolsághan 
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:'isott 11~·el{ígödriiklw vezetjük a vizel. (3. sz. ábra .) .\ 
11yPlőgödör m{·relei: 5X 4 - 20 m 2 alaplerülel, mély­
s<-ge 1.50 m -nfl nem nagyohh. Felesleges földmunk,1 
l'lkpriil(,..,p y(,grtl az oldalfalak lehel{í]eg meredekrk . . \ 
11 _yc>líígödrökrt karókkal jelöljük, hogy a hólepte ten•­
IH·n is frl!ünjcnek. 

Az árok.vizel a szükség szerint az úttestbe hc{•pí-
1 et t áten•sszel vezetjük a mé·lychli t prepsza kasz fel<- . 
. \z c•lwzető árok esése 1 :100 (10/o) arúnyú , vagy an­
llúl nagyohh legyen. 

3. Téli útjelzők és kilométerjelzők. 

A télen is nyitvatnrlandó utakon téli útjelző póz­
núkat kell felállítani. Ezek 12 15 cm. átm<-rőjíí 
giimhfúhól készülnek és legalúhh 3 m. magasra nyúL 
jnnak ki a földhő!. Szalmaköteg, rngy a felső végnek 
:.!5 cm. hosszhnn való lehánlolúsa nagyohh túvolságr,1 
is lúthatóní teszi a póznákat, melyeket az út két szflén 
YÚ !lakozva és 100 m -es túvközökhc>n helyezünk el , 
hogy így egyhen a 100 mélerenkénli úthosszjclzésl is 
szolgúlják. (4. é's 5. áhra.) A póznúkat nz esetleg meg­
lé'vií szegélykiivrk, korlát, slh. helsií oldalúra kell l'l­
helyezni. 

Az úl ké't oldalún lé-vő póznasorok közötti szahad 
úttc»,t kc~tpályfis útnál legalúhh 6 m. , <'gypúlyús úlnúl 
:l.50 m. Jpgyc•11. Osztott útszakasznak mindk(·l irúnyú 
p{i lyújá t külön -külön lfü,-suk cl jelziípóznúkka 1. 

Egypúlyús utakon léll'sílell kitérííhelyeket oly 
púznúval jPlöljük meg, mp]ynek felső részére l'aken•sz­
tc•t erihílettünk. (6. sz. ábra.) 

Az út jobboldali póznúira erősítjük a 100 mÍ'lerPn ­
kéuli (hC'lczométer) jelzö táhlákal. Az utak bosszrnérc• 
tezésP mindíg nyugatr{1l kelc>lrc, illetve északról délre 
hnlad. Osztott menclirúnyú útszakaszok közül a rüvi­
ckhh sznkaszon lwlyrzzük el ezeket a táblákat. .\ hek-
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tom0tcrtáblúk mfrelc: 0.40 X 0.25 m., vastagságuk '.2 
cm. l\Iindcn teljes kiloml'lcrn{•l 0.40 X 0.H0 m. nagy­
súgú kilom0tertúhlút helyezünk el. A gyalult t:íhlák 
színe vilúgossúrga , a fclírúsé sütétkrk. (7. sz. úbra.) 

A hcktom0terjclz(,s alatt elhelyezcll nyil a leg­
küzelehhi scgúlyhely ir{myCil mutatja. E jelzőtúblúk 
segíls0gévcl pontos hC'l_vmq.(jelöl(,st tudunk adni (eL 
akadt járómüvekröl, sth.-ről). 

Az útYonal szúmút f(']tünteUí túbl(1t is az clöhh 
l'mlítell póznúkra . Niísítjük f'cl. E táblák mfrete: 
0.50 X 0.50 m., vastagsúguk 2 cm. Szélük két sötrtkfl< 
Yagy f'rketc szeg(,llycl kerctezl'll (8. sz. úhra). Az út­
vonal szúmozúsál csak úlelúgazúsnál vagy át nem 
tPkinlhclö útszakaszon alkalmazzuk az úl mindk(,t 
szl'10n, hogy mindkét irúnyhól lúlható legyen . 

. \ hrktom0trr- 0s kilom0tPrtúhlúkat az úllengely­
lyel púrhuzamosan, az útvonal számát felli.intl'lő táh­
lúkat az úttrngel)-rP rnerölcgesen erüsíljük fel a, póz_ 
núknt. Ulóhhiakat a lávolságjelzií táhlúk fölé kell 
tPnni. 

])plys{·gek minden hejúratúnál nz út jobboldalán 
az útúrkon kívül a község nevét feltüntetö táblái krll 
cllH'lyczni. A l;'.ihla mfrcte: O.fi0 X t.00 111., színrz{•sc: 
siil{•lsúrga alapon fcketr f'c•lírús. A helységnrveket az 
1 : :W0.00 arányú lrrképcn lévií írúsmód sz<•rinl kell 
n0met PS orosz nyelven írni. A túhla hútsó oldalán 
felül a lc•gküzt>lehhi nagyohh lwlys0g túvolsúgút, alatta 
az úlon fekvő l<•gkiizrlehhi helys{•g túvolsúgát jelez­
zük km-lwn. (H/ a {·s !)/ h :íi>ra.) 

Fontosahh útrlágazú-.núl útir:'111yt mutató túhlú­
ka t állítunk fel. Szín<•z(•s: súrga alapon fl'krt P felírás. 

Az iis'izPs lúl>lúkat :1 l'iild szintj{·'lől o ly magasan 
kell rögzíleni, hogy azok mrg hóf'úvúsnúl is a hó frlell 
maradjanak, lehúl a lúbla ahó széle a földtől lcgalúhh 
2, 3 méterre legyen. 
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4. Hófogók készítése. 

l lófúds okozta torlaszok vcsz&lyc ellen hófogók­
ka l Y&dekezünk. Legjohhan a lakossúg kikérdezése' út ­
jún úllnpílhatjuk meg a hól'úvús últal kgink:íbh vesz&­
lyeztt'lell szakaszokat. i\Iúr a nyúr folyamún k(-szílsük 
<'líí a hóf'<:1~ókal. 

U•lszeríí söv&nytúhlfik, kerítéselemek k&szíl(•s('. 
mcly('kPl a szüks(·g hc:ílltakor a kcllö hclyc'n lclepí­
tiink. Fclhasznúlúsukig az anyagot nwgf'eleléíen tárol­
juk. A rendelkezésre úlló anyng szerinl készílhrtö hó­
fogókal a L0.- rn. sz. úhra mutatja. 

Ila nem úll rlegendö mPnnyis(-gü fa rendelkP­
z{src, elegendő, ha 2.50- :3.00 m. túvolsúghan egymás­
tól karókat verünk le a földbe L'S ezpk közöli vízszin­
tPsen 20 25 cm. h(·zaggal síma huzalokat fpszílünk 
ki, nwlyPk köz{- gallyakal, vagy szalmút fonunk . 

• \ hófogók nwgfplp]ö magas-;úga kh. 2.00 111. 

S. Hóeltakarító eszközök késiítése. 

Ilólapútol l'S hótolót házilag k&szítiink. Szúza 
donk(,nt IPgalúhb HO hólapút (·s 40 hótoló úlljon n'n ­
delkPzt'sre. K(-szít&sük a 17. l'S 18. sz. úhra m(·retei 
szeri ni. 

.\z c'lííhhieken kíYiil hóekflu,t is kés1íhiink. l\li11-
clen szúzad 2 egyfogntú (·s 2 k&tfogntú széles hóckévPI 
rendclkczz&k. Készít&siik a HJ. és 20. sz. úhrn mfret('i 
SZ('l"Í 111. 

Ezenfelül a helységekben talúlható hóckfl<et (•s 
hólwngt'rekct is biztosítsuk, hogy szüks(g Pset(n azo­
kal is felhasznúlhassuk . • \z ezckt•n sziikséges jaYíl:'1-
~okat haladfl<lalanul hajtsuk végn•. 

JlólH•ngPrcket erös pallókból l~&szílsünk, melyP­
kd tiihh helyen vaspúnttal fogunk össze. A h('11gen'k 
útmfríí. · L00 111., hosszuk 0.50, 1.00 {•s J .50 111. A leg_ 
df \ala ó )1enge.rt fell(•tlenül, :i tiihl>it lelwlöleg lús-
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suk el bordázattal , hogy a havai ne kotorja maga elől!. 
E hordák élél bádoggal vonjuk he. A hengerek súlya 
kb. 500, 1000, illetve 1500 kg. legyen, ezérl a hengere 
kel száraz homokkal töltsük meg. (21. ábra.) 

A hóhengerl a vele együll szerkesztett és megépí 
lett szánlalppal szállíthatjuk, de olyképcn is össze 
lehel állítani, hogy a szántalp függellen a hengerlő! 
és csak annak szállítására szolgál. (22.- 24. sz. ábra.) 

6. Homok készletezése. 

Az alakulatok úllapílsák meg a közelükben l&vű 
homoklelő helyeket, hogy síkos utak beszórásúra a 
szükséges homok rendelkezésre állhasson. 

Legmegfelelőbb a durva szemcséjü homok, vagy 
koksz-salak. Szükségképen alka lmazhaló még a kissé 
agyagos, ·úgynevezett kötöll homok, vagy homokos 

· termőföld. Márgás földel lehetőleg ne használjunk. 
A homokot a veszélyessé válható útszakaszok 

mindkét oldalán az árkon kívül, egymóslól 200 m. 
tiivolságra, 2 X4 m. alapterülelü és 75 cm. magas 
halmokban rakjuk le. A felhasznált homok pótlására 
az elhelyezésül szolgáló községek közeléhrn larlalék­
készlelet tároljunk. 

Törmelék (kő-, téglatörmelék, tégla, slh.) kályuk 
kilöllésére igen alkalmas. Ily anyagkészlelel is hizlo­
sítsunk. 

7. Jégátjár6khoz anyag előkészítése. 

Mocsaras, vizenyős Lerüleleken és folyókon ál 
szükséges rendszeres téli közlekedés lehetövélélele céL 
jából a jégtakaró leherbíróképességének növeléséhez 
ulkalmas anyag felderílése és amennyiben ez szüksé­
ges, előrelálhaló alkalmazási helyén, vagy annak kö­
ZC'lében való tárolása. 
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DJ Téli munkák. 

1. útellenőrző és jelentőszolgálat. 

Az utaknak állandó használható állapotban való 
lmlása állandó útszolgálatot követel , mely az ember­
nek és anyagnak teljes bevetésével is csak akkor lehel 
eredményes, ha az összes nrnnkúlalok előzőleg elké­
szílel t terv szerint folynak. 

Az útszolgálat az összes fegyvernem feladata. 
Rendezett útforgalom fenntartásának előfeltétele 

a forgalomszabályozás közlekedési jelzésekkel, for­
galomellenörzés járőrökkel, l~özlekedési fegyelem. 

Egypályás utaknál célszerü az egyes forgalmi 
irányoknak forgalmi időket megállapílani. 

A tél beálltával úlfigyelőkkel és közlekedési be­
rendezésekkel ellátoll úl figyelő- és jelcnléíszolgálalol 
kell szervezni. Ez nagyobb hóesést, hófúvásokal, és 
jegesedéseket azonnal _jelentsen, hogy a csapatnak 
idejében való bevetése és az utak állandó karbantar­
tása biz tosíltassék. 

Az útállapotjelentéseknek gyors leadására a kö­
vclkczö kulcs érvényes: 

a) útállapot: 
x nincs jelenlés, 
o rendes (hó- és jégmentes: rövid esőzésektől clle-

kinlve száraz), 
1 lwlyenkénl feltöredezett, 
2 hó- és jéglalyak (Selmec- oder Eismatsch), 
3 - j{>glakaró (Glalleis oder Schnecgliitle), 
4 15 cm-en aluli hótakaró, 
5 l 5 cm-en felüli hótakaró, 
6 hófúvások, 
7 - keréknyomok (Spurrinnen), 
8 = ideiglenes frlázás , 
9 tartósan felázva; 
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b) pályagondozás: 
x nincs jelentés, 
o - rendes útszolgálat , 
1 többpiilyúsan takarílva, 
2a = cgypúlyúsan kitérőkkel lakarílva, 
2h = egypúlyásan kitérőkkel lakarílás alalt, 
:3a = egypúlyúsan kilérö nélkül takarítás alall, 
-~ = csak helyenkénti pályagondozús, 
5 = ú1 zolgálal nincs bevetve, 
Ga = homokozva, 
!.ib = homokszórús folyamatban; 

c) foryalom: 
x nincs jelentés, 
o akadúlylalan, 
1 alig akadúl?ozva, 
2 nehéz, 
:1a = H l. összsúlyon fölüli 1wh(,z tgk-k rC-szfre 11<'111 

alkalmas, 
:3h = :3- G 1. összsúlyig nehéz tgk-k részére nem al­

kalmas, 
-1 
5 
() 

7 = 
8 
u 

kiizepcs {·s nch{•z tgk-k rC-sz(,re nem alkalmas, 
csak hernyúlúncos júrművck és fogalok részére, 
csak múlhúsúllatok r{•szére, 
el lere 1 \'C, 

lehelellen. 
út lezárva. 

J>é/d(I: ,,Az út úllapotúról ni1w~ jdentés, (1Lgondozú~ 
csak hrlyenk{·nt, forgalom akadályozott." Fenli 
rejljelzésscl: x 4 2. 

2. útkarbantartó szolgálat. 
Az 11túnpótlúsi vonalak karlwntarlúsúval rneg­

hízoll alakulatok munkáját nz idöjárás igen nag)' 
mérlékben befolyásolja. Ezérl megkülönhiizteljük: 



a) az oszt sáros időszak, 
h) a téli idöszak, 
e) a tavas1.i súros idííszak {·s 

d) az úrvízi idííszak munkúlatail. 

a) öszi sáros idöszak. 
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Ehhen az idííszakhan az útkarhanlartús fokozotl 
gondossúgol igrnyel, nehogy a forgalom teljesen mrg­
h(-nuljon. ,\ járművek az utakat teljesen tönkreteszik, 
felvúg,iúk, ez{\rl az utakat szigorúan le kell zúrni. Az 
clkNiilhetctll'n útvonalakon a föúl melleit a terepen 
kell haladni. 

Eríísen eliszaposodott szakaszon, így tercp-
mrlyedéseklwn. kilfríí utal léte'iílünk, hogy a for­
galom az eredeti úton szükségessé vúló dorongúlépí­
lrsl ne akadúlyozzn. Ilyenkor l'gycdül a dorongúl hiz_ 
lo<;ílja a fontos utúnpóllúsi vonalakon a forgalom 
frnnlart úsú 1. 

Elsörcndíí fontosságú a nyúri- rs terelöulak lrle­
síl{·s(•, hogy szekerek, hernyó- rs lúnctalpas júrómií­
vek forgalma azokon bonyolódjék le. ,\z útpálya 
csupún a gnmiahroncsos júrórnüvck (szgk., lgk., mkp.) 
rrszérc szolgál. 

Az iszapot azokról az útszakaszokról, melyeken 
az úlpúlya magasan fekszik, mindíg el kell lávolílani. 
,\z iszapot az úrkon tút lúroljuk. 

lkvúgúsban az egy<•nellensl~gek úllandó kiegye11_ 
líl{•srvl'l kl'II arrn törekednünk, hogy töhhé-kcvrshhé 
sírna úlpúlya kialakulúsút rrjük el. Nagyohh kút~·tilrnl 
l{·gla:örmclékkel, vagy mús anyaggal haladfldalanul 
töltsünk ki. 

Különös fig~·elmet kell a hidak és úlNcszck hP- <·~ 
kijúralúra fordítani. Ezl'kel gondosan töllsük fel, 11('­

hogy a lermrszcles süppedés kövclkezl(·IH'n a hejúró_ 
pallók, parlfúk lépcsöszeriícn kicmelkedjenl'k és meg-
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sérüljenek. A bejáróknál képződő lépcsők a gépkocsik 
rúgólörését nagy rn&rtékben elös,egítik. Célszerü a 
hidak feljáróihoz dorongútrészt készíttetni. A feljárók 
mindkét oldalán készíletl sártöltés megakadályozza a 
járómüveknek oldalirányú lecsúszásáL. Célszerü a hí<L 
szolgála! megerősítése, fel- és lehajlás fokozottabb 
ellenőrzése. 

A sáros időszakban újból alaposan karba )...ell 
helyezni a víztelenítő berendezéseket, útárkokat, el­
vezető árkokat, nyelőgödröket, stb. Az álereszckcl 
állandóan tartsuk tisztán, mert eldugulásuk a terep 
elmocsarasodására, az últest alárn.osására vezet. Hidak, 
átereszek burkolatál is larlsuk tisztán. Szükség esetén 
a pallózatol szegezzük át, cseréljük ki. 

b) Téli időszak. 

Télen a munkálatok különbözőek 
aa) fagyott talajon, 
bh} behavazott úton, 
cc) jegesedésnél. 

aa) Fagyott talaj. 
Az őszi sáros időszak után a hőmérséklet gyor­

san süllyed és beáll a fagyos idő anélkül, hogy J1a­
gyobb hóeséssel kellene számolnunk. Minden rendel­
kezésre álló erőt igénybe kell vennünk, hogy a fagyoll 
sárlmckák által képC'zet t egyenellenségekct megszün­
tessük . Fokozott figyelmet igényel a járómüvekre és 
azok rúgózására káros befolyást gyakoroló vízlevezető 
harántteknők és csatornácskák betöltése. - Minden 
eszközzel arra kell törekednünk, hogy ' legalább két 
pálya szélességü sírna úlfelületet képezzünk ki. Az 
úrkokat átvizsgáljuk, azok rézsüjét és fenekét kilisz­
tíljuk. 

A vasabroncsos járómüveket ebben az idöszak­
ban is tereljük a mellékutakra. 
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bb) Havas utak . 
. \ hóesés beálltával nagy hótömegek borítják az 

utakat. Egy éjjelen át 70 cm. hó0sés nem ritka. Erős 
és hosszantartó hóviharokkal kell számolnunk. 

bha) II ó fú v á s e 11 e n i v é del em. 
A fagy beállta után fel kell állítani a bófogókal. 

Ennél tartsuk szem elől t a következőket. 

Tlófúvás keletkezése. 
A széltől hordott hó azonnal leülepszik, amint a 

szélsebesség megfelelően csökken. Ez akkor áll elő, 
ha Jégtorlódás vagy légritkulás lép fel. Légtorlódás 
keletkezik minden akadály előtt, mely a szélnek út­
júban áll , míg a 1égrilknlás a légíorlódás következ­
ménye rs az akad:'lly mögött, azaz szélárnyékban fckvö 
területen keletkezik. A hófúvás keletkezésének néhány 
tipikus eselét a 25.- 35. sz. ábra mutatja. · 

Hó/ iiuások megakadályozása. 
A hófúvás elleni küzdelemben a hólerakódás meg­

nkadúlyozása rppt'll oly gyakori és célravezető, mini 
a hólerakódások tudatos és tervszerü előidézése. 

Utaknak hófúvás ellem hiztosílása vagy úgy tör-
1énik, hogy a légtorlódást okozó lárgyalrnt, hósánco­
kal , fákat, cserjéket, sövényeket, pajtákat kiküszöhöL 
jük, vagy pedig hófalak és hókerilések létesítésével , 
hogy a hó már az előtcrepen rakódjék le. 

Ha kevés a faanyagunk, akkor hófalat készítünk. 
Ezl lehetőleg valamilyen akadály előLL felhalmozódotl 
P.~ 1rnír összelömörödölt hóból kivágoll hókockákhól 
{·pílji.i.k fel. Mindkét oldalát lehetőleg függőlegesre 
kep lefaragni az építés ulún. 

Ila elegendö faanyagunk van, akkor hókerílése­
ket készítünk. Ezek különfrle elkészítési módjú t a 
10.- -16. sz. ábra mutatja. 
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Tlókerífések és hófolak elrenr/e:ésének nlapelvei. 
A hókcríl(•s<•kcl a mcgfelelö lcrülPten uralkodó 

szrlirúnyra mcrölegesen kell telepíteni. Ifókerílésckl'l 
nem szahad az utakhoz közel lelepíleni , meri sz(•l­
menli oldalukon kdelkezü hólerakcídás az utal igen 
hamar ellepn(· . . \ kerítés é<; az út szegélye közötti tú ­
volság Jegaláhh ;35 ni. legyen; csak emelkedökön lehel 
a szl'I felém oldalon ezt a lávolsúgol csökkenteni. Séma 
nincs! 

A helyszíni viszonyoknak nwgfelclöe11 szi.iks(·g 
<'sel&n cgymús mögött felállílandó kerílc.'•ssorok szúrna 
mindt•nkor az elölercp kilc• rjed{,sélől (·s mi11ős0géliíl 
függ. Nem mindíg clegendö csak az útnak hiztosílása , 
hanem az eliítrrepet kell egymúslól ;H) 50 rn. lárnL 
ságrn frlállítoll keríl1\sekkc•I hizlosílani, hogy a hó­
menlespn tartandó útig múr cl 1w juthasson. A leg­
nagyohh hólömegcl múr az elölcrepen kell rögzíteni, 
visszatartani (•s káros halúsúlól megfosztani . Ez a leg­
fonlosahh alapelvr mindc•n húfúvús ellpni n•ndszahúly­
nak . (:{H. sz. úhra.) 

Vúltozó szélirúnynúl esetleg kellÖ<:, biztosításra is 
~zükség lehel , azaz az útnak mindk(•I oldalún kell hó­
rogókal relúllílnni. 

lla a sz(·lirúny az úl tengelyével púrlrnzamos, 
akkor a keríl{>sekel a ;p. (>s :J8. sz. áhrúk szerin I kel 1 
l'!'l:'tllílani. 

TPrmÍ'szetes, de nem kívúnt t!'relőhalásl fejlenek 
ki a magaslati vonalak (morúnúk), vagy erdéíszegé­
lyek {>s húzak. Ezek a szelel a föirúnyból elterelik és 
az út , vagy mús vrdendő lúrgy felé k(>nyszerítik, s 
így a szél últ:il hordotl hav:il az egyéhkÍ'nl rn•m vesz(> _ 
lyezlel(•lt helyeken rakatják le. I_ly helyeken a hPlyi 
légúramlásra merőlegrsen kell jól lépcsözöllen f'elúllL 
Inni a hófogókat. (:{H. 41. sz. úhra.) 

Oly helyeken, ahol löll('.•sck &s hcvúgúsok vúlln­
kozva fordulnak Plií , kiiliiniisen veszélyPzlelellek ,1 
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hófúvús szempontjúhól. Ily helyrken a hófogókat a 
-12.-4:t sz. áhra szerint kell fclúllílani. 

l-Jókerítéscknél s::erzelt tapasztalatok. 
A küliinhiizö fajlújú hófogókkal szerzett lapasz­

lal:tlok nzl nrnlalj:.ík, hogy mindegyik hasznúlható, 
hacsak nem lúlsúgosan alacsony. 

A hakszcrííc11 felúllítoll hókcríl(·sek ezenfelül nr 
legyenek túlságosan fcrdrk. 

Telje-; keríl{-sek {-s síírü hozól különösen erős lég 
szívússal júrnak l's hatalmas hókrakódúsl id(·znek C'lií. 
Ennek küvelkezménye az, hogy arúnylag gyorsan teL 
.i<'sen hefedi ökel a lerakódoll hó (·s ezállal egészen 
halúslalanokkú v:.ílnak. 

IJ{-zagos kerítések és ritka hozót, vagy cs<•rje 
hosszahh és hiposahh hólernkódúst eredményeznek. 
~[i1 él h(>zagosahh egy kcrítés , annál hosszahh a lcra­
kódúsa. :rn m -nél hossz;1bh lcrakódúsl eddig még se­
hol sem lehetett megfigyelni, ezért a ritka kcríl{-snek 
nz úllól :15 mélerhen mcgúllapítoll lúvolsúga úllalú­
han kiel{·gíliínek látszik. 

A kcríl(>s m:igassúga állalúhan mindcniill 2 m. 
kgycn a talaj föliitl, míg alsó széle 20 cm-re legyen a 
talaj felelt. 

A kerítés szt'rkezcl<': a lécez(~s mindenkor vízszin­
tes legyen. A fa és lcvrgö viszonya 50-500/o. Lehelií 
legkünny<'hh épít(•si mód anyagmegtakarílúsl és n 
szúllílús megkönnyílésél jelenli. 

IIúncs alkalmazú'>únúl felezzük azl hosszúban, 
hogy így 4 7 cm. széles fokok keletkezzenek, melyek 
kÜT,Öfl 5 (i cm. légrés v:in. Jól alknlmazhnló a 4 5 
cm. úlm(Töjü pózna, melyet hosszúban hasílunk. Ilyen ­
kor a gümhölyü oldalú! kell szél ellen úllílanunk. 

,,Mozgó tartalék" mindenkor legyen készenlélhen, 
hogy a megl(·vö kcríll'sck cl(•gl<'len<;(•ge e. ct(•n azon­
nal ~ilkalmazható legyrn. Lcgcélszerühhek erre a célra 
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az orosz „hópajzsok", melyeket vagy a rnagasrn fel­
rakott hóba beleszúrva, vagy az előterepcn hakszcrűc n 
felállítva alkalmazunk. 

Leggyakrnbban előforduló hibák. 
1. Hóekével való lalrnrílás után keletkezett hó­

sáncokat különösen hófúvásos helyeken nem távolít­
ják el azonna 1. Az így összetorlódott havat a terepen 
azonnal szél kell szórni 1 

2. A kerítések túlságosan alacsonyak. 
3. A kerítéseket túlságosan közel állítják fel az 

utakhoz, ezáltal a hórnentesítés helyell hóf'úvúsoknak 
lesznek előidézői. 

4. A hókerílésekel gondolkozns nélkül az útle~t ­
Lel párhuzamosan állítják fel még nkkor is , ha a szél ­
irány nem merőleges az últengclyrc. Ily csetekhen n 
kerílésekel lépcsözve megfelelő szög alatt kell felá llí­
tani , hogy a főszélirányra merőlegesek maradjanak. 

5. Úgyszólván sohasem veszik figyelemhe a helyi 
zavaró légáramlásokal és nem igyekszenek azok hatú­
sút helyesen felállított kerítésekkel kiküszöhülni. 

G. A kerítések száma csekély! Kilerjedl hófúvú­
sos szakaszok egyúllalában nincsenek biztosítva, vagy 
pedig csak egy kerítéssel még abban az esetben is, ha 
az előterep nagysága 1öbh sorban fclállíloll kerítést 
kívánna. Ily helyeken 2- 3, esetleg löhh kerítéssorl 
kell felállítani. A hóeltakarítás köllségeire legyünk 
tekintettel, merl azok mindíg meghaladják a hókerí­
lések költségeit. 

bbb) A h ó e 1 l a k a r í L á s k i v i l e 1 e z é s e. 
A hóel1akaríló munlrncsoportokal. lehetőleg korán 

rendeljük ki ter-vezetl bevetési helyükre. A hóellalrn­
rílást az első hóeséskor, vagy hófúvúskor azonnal meg 
kell kezdeni, különben igen súlyos feladallá vúlik az 
u lak hótalanítása. 
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Amennyiben lehetséges, a havat teljesen takarít­
suk cl. Ha szánforgalom fenntartása szükséges, leg­
feljebb 5 cm. vastagságú hótakarót hagyjunk az úton. 

Kedvczö hóviszonyok közötl síkvict(,ki utakon 
fogatolt járómüvek m:~x. 30 cm., 

terepjáró szgk-k (hólánccal) max. 35 cm., 
terepjáró lgk-k max. 40 cm., 
vontatók max. 55 cm. hómagasságig kiizleked­

hetnek. 
Utakat vagy kézi lapútolással, vagy hóekékkel 

takarítunk. Az út les lel elő,ször egypályússú kell hó­
talanítani, majd kitérőket kell létesíteni és ehhez csat­
lakozóan kell az utat kétpúlyússá kiszélesíteni. 

Az ellakarílott haval az út árkain kívül laposan 
wét kell tC'ríteni, min'l hósúncok hófúvásokat idéznek 
elő. Az úton maradó hótakarón lévő kerék- vagy 
szúnnyomokat az esti órúkbnn hóval kell megtölteni, 
hogy az éjjel odaf'ag,vva síma úttestet biztosítson. Mély 
nyomokat ekével, vagy horonával kell kiegyenlíleni . 
. \z így fellazíloll havat az útról le kell lapátolni. 

Kanyarok lakarítúsára legalkalmasabb az egy­
oldalas hóeke, mely tl haval az útról lelólju. 

Meredek, kanyargós, vagy átlekintheletlen tere­
pen vezető utakon a hócltakarítús tartama alatt fi­
gyelmeztető lúblákat kell felállítani, nehogy a közle­
kedők, vagy u hóellakaríló osztagok legénysége veszé­
lyeztetve legyen. (,,Vigyázat! hóellakarílús folyamat­
ban!'" - ,,Achlung! Schueerümearbeitenl") 

Kedvező eredményeket lehel elérni alacsony hó­
ban g{,pkocsira szerell vas-hóekékkel, mivel ezekkel 
azonhnn csak rilHm lehel számolni, a kézi hóeltaka­
rításra mindenkor fel kell kószülnünk. Utóbbi ugyan­
is az <'gy('tlen mód, amely mindenkor eredményes s 
emellel t kedvezöllt'n körülmények között elengedhe­
tcllen is egyúttal. 
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Motoros hóekével csak porhavat lehet eltávolí­
tani, míg letaposott vagy ragacsos, olvadó havat nem. 
Ezeket csak kézi erővel lehel cllakarílani. 

Hóekével való úttakarílás után az úlon fekve­
maradt hógöröngyöket cl kell takarítani. Vasúti út­
járókat hólapálokkal , kézimunkúval kell hótalanílani . 

Az úton lévő közlekedési jelzéseket és úlirány­
rnulalókal , különösen pedig a vasúti átjáróknál lév{í 
figyelmezlelő táblákat fcll(~llenül szabaddá kell lenni, 
hogy minden körülmények közöli jól láthatókká váL 
janak. 

Nagyobb hóesésnél célszcrü az utakat hóekével 
lakarítani. A hóekét csak porhónál lehel alkalmazni 
és csak oly utakon, melyeknek bizonyos mértékig 
egyenletes a pályájuk. 

A fa hóeke csak szükségmegoldás. Mozgalúsa: 
emberek, lovak, tgk-k állal húzva, vagy tolva, 50 
cm-en felüli hómagasságnúl p1úr nem használható, 

_ ezért kívánatos a hóekével való úllakarításl minél 
hamarabb megkezdeni. 

Hóekék alkalmazásánúl célszerü az útlakarílást 
úgy elrendezni, hogy elöl nyomrögzítő, utána nyom. 
hövílő hóeke haladjon. A hóekék fából házilag el­
készíthetők. rviéreleikeL a Hl. és 20. sz. ábra mutatja. 

A nyomrögzítő hóekét G síelő, vagy 1 ló húzza , 
a nyombővílő hóekét kél tandem -be fogoLL ló húzza. 
(44. sz. ábra.) 

A hóekeraj célszerü üsszeúllítúsa: 
1 tiszthelyelles , 12 sielö, 

12 fö (közöttük 2 kocsis, 2 hajló) , 
4 16, 
2 hóeke, 
1 szún, vagy 
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1 liszthelyelles, 14 fő (közöltük 2 kocsis,4 hajló), 
6 16, 
2 hóeke, 

1 szán. 

Teljesí lmény: 1 km/ Ma. 
Nyomszéless(>g: 2 rn. 
,\ hóekék ide-oda ingása kígyózó nyomvonalai 

erPdménycz, czfrl ennek megakadályozúsa céljából 
kívánatos a hóekék megierhclése. A hóekék terhelé­
sére a hóellakaríló csoportnak azokal az embereit 
hasznúljuk fel cl'lszerfü•n, akik a lováhhiakhan lapá­
lolússal folylalják a hóellakarílúsl. A hóekc'·k vonó­
C'rejrl órúnkénl kívúnalos vúllani. A váltás szállíló­
szúnnal halad a csoport mögött s egyúllal a tartalék 
szcrszúmzalol és élelme! is szúllílja. 

Oly utakon, melyeknek rossz a hurkolala, vagy 
terepen hóeke helyell hóhengerl alkalmazzunk. 

10 20 cm-es hórrlcg lehengcrlése állal a havai 
annyira lömörílheljük, hogy hasznúlhaló, krmény 
úlpályúvá vúlik. ,\ hengNl(•sl újabh hóesrsnél meg 
kt>II ismételni . 

• \ hólakarónak porhónál {~s rrős szélnl'l való IÖ­
miirítrsc és rögzítrse lchets{•ges. 

C{\lszerü Icg:llúhh hú rom, kiilünhözö méret íí hó­
hengerl allrnlrnazni. (45. sz. úhra.) 

A hóhcngerrajz összeúl lítúsa: 
1 Liszthelyelles, 12 féí (közöltük 5 kocsis, -:1: hajló}, 

10 ló, 
:l henger, 

• 2 szún. 
Teljesítmény: 2 km/óra. 
Nyomszrlesség: 2 m. 
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bbc) Híd szolgál a L 
Hidaknak hótól való gyors letakarítása fontos, 

nehogy a hídpálya eljegesedése bekövetkezhessék. A 
havat oldall hányjuk le a hídról. 

A hidat árfelől jégtörőkkel védjük. Ha a jég már 
kellően teherbíró, a, jéglörőket meg kell vizsgálni és 
szükség esetén ki kell javítani. A jármok közötti 
hosszmerevílőkel és andráskeresztekel el kell távolL 
tani, nehogy az ár és jég lefolyását akadályozzák. Az 
útereszeket gondosan tisztán kell tartani. 

cc) Eljegesedés. 
Fagyoll és vékony hóréleggel boríloll úlpályál a 

nappali álmeneti olvadás és az ezt követő éjjeli fagy 
jégréteggel vonja be. Hasonló jégkérget okoz az ól­
mos eső is. 

Mindkét esetben szükséges az utaknak homokkal, 
vagy más, előkészíieU anyaggal való beszórása. Külö­
nösen gondos szórásl igényelnek a kanyarok és az 
emelkedők. 

A homokozó járőrök.el könnyü szánokkal tegyük 
mozgóképessé. Amennyiben a homokozás tgk-kró1 
történik, azokat megfelelő korláttal kell ellátni és a 
homokozó legénységet hátrafelé biztosító kötéllel meg 
kell kötni. 

Jégkérgel hóekékkel nem lehel az úlról ellávo­
lílani; ilyen kísérletek céllalanok és az ekék megron­
gálódására vezetnek. I!óekékel csak a már megkásá­
sodott jégrétegnek eltávolításával lehel felhasználni. 
Szilárd jégréteg ellávolílása felcsákányozással lehet­
séges csak, ilyenkor azonban ügyeljünk arra, nehogy 
a csákányozással az úl burkolatát is megsértsük. 

e) Tavaszi sáros idlsszak. 

Március hónap második felében, legkésőbb úpri­
lis elején beáll a tavaszi olvadás. A lalaj 1.50 m. mé-
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lyPn ál vnn ragyva , pz(•rt az út felszínrn hamar iszap­
réleg k(>pzéídik. 

A víz lcfolyásiil az olda1árok gondos ki liszlítá · 
sával mirn-;I clőhh hizlosílani kell. Az úlpályán k{>p­
ződö pocsolyák vizél vrzcssük az árokba, az iszapot 
prdig rgyengcssük cl (>s simílsuk le. 

Egy6hkrnl az őszi sáros időszakra vona lkozó 
irányclvrk ('ITC az id(íszakra is mfrvadók. 

d) Árvíz. 

Tavaszi árvfzzel is számolnunk kell. Amíg a jég 
el(•gg(> lchcrhíró, szabadítsuk rnPg a hídpillérekel (>s 
j(>gtörőkct a rúfagyoll j6gtől. Azután rohhanlsnk a 
jeg<>t: elöször ármenlén, majd a híd alalt, ha lehetsé­
ges 1-;s v(•giil a hídtól ár ellen. Ila a j{•g mrginduL 
legyPn a hidakon úllancló készültség, am('lyik az úszó 
jégtúhlúkal ellereli, hogy czúllal a jármokal megóv­
juk. A l<>g(·nységcl 4- 5 m. hosszú csáklyákkal, fej­
sz0vel 1-;s rohhanóauyaggal kell felszer<>lni a nagyohh 
jéglííhlúk fclaprózásúhoz. 

A parloldalak l'S pnrli júnnok kimos:ís elleni hiz ­
losítúsa e(>ljúhól k(>szílsiink elő krlléí mcnnyis(>gíí rö ­
zseköteget, pözsökel {>~ homokzsúkot. Szükség esel6n 
kímélct](,ni.il •áJlílsuk lw a lakosságot (niíket is!) ,l 

földmunk:íra. 

E) Segélyállomások. 

i\1indPn clővigyúzalossúgi rendszahúly hetarlúsa 
mrlkl I is mrglörténhel , hogy járművek a nyill úlon 
p]akadnak, egyes jármüvrk ellen iulézell parlizún lá­
madús lehelös(>ge is fenuúll, ezért az útvonalak mellel t 
lekvíí minden községben állítsunk fel segélyhelye:, 
n1gy úlőrségel. A segélyhl•lyel közvellcnül az úl mel­
lett lelepílsük, az (>pülelet jó láthaló módon - vilá-
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gos sárga alapon söt(,t voros f<'linit nagy táblával 
jl'löljük meg (.,Seg(·lyúllomús'" - ,.llilfsplatz" ). Az 
Ílt sz(>lrre állított, ugyanil~·<'n feliratú táhla aljúra erií ­
síll'tl nyíl jelzi a segl'lyhely frkvés(•nek irányát. Ezen 
kívül az úllengell~·el púrhl17amosan is állítsunk frl 
túhlúl, melyn<'k felirata, a IPgközclehhi segí•l~·l1elyet í•-, 
:iz odúig való távolsúsol jelzi (km-ben). Felira 1: vilú­
gos sár6a alapon söl(>tvöriis hetük. A segélyhelyek 
egymúsközli távolsúg.1 állalúlrnn a 12 km-t ne haladja 
nH\.:, de 15 km-nél nag}ohh "emmi t•selre se leg~·rn . 
,\ nyílt púlyún a hektom(>terjel(•k nljúra festeti nyil 
muta~sn n lcgközelc•hhi pg(·lyh<'ly irúnyál. (7. (•s 4(i . 
sz. úh, ,3 1 

A segélyhelyel kijtszerrel , (·ll'll'mmel, tüzelöanyag­
ga 1, valamint fegyverrel ('s líhze1T('I lússuk el. A szük­
s(>ges örs(>gel a legköz<'lehhi útkarhanlarló alakulat 
t endcljc ki. Az őrség adol l c•selhc•n a legközelehhi egy­
s(·glöl ig(>nyelhel sPgílsl'g<'I. 11y igfoyl{,seknek h:ila­
clrk lalanul eleget kell tenni. 

~ scg{lyhelyeken rendc•zzünk he rekvőhelyekPI. 
legyen f{íz(,si, meleged(>si lelwtüs1~g, szúllús egyes em 
hcrek, és oszlopok r('szére; istúllók. 'Ajánlatos kisPhh 
mennyis{,gíí ÜzC'manyag1rnk (Otto, DiesC'l-olaj, kc•nü­
otaj, sth.) a túrolása is. 

Célsz<'ríí, ha a seg('lylwly a legközplebbi úllrnrl>.in ­
tartó alakulattal (•s a szomsz(·dos seg(·lyhelyPkkc•l túv­
lH'sz(•líí ii-;~zekiitlet(>slwn úll. 
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Ill. Közlekedési kérdések. 

1. Altalában. 
a) Az <.'gyhangú orosz terepen az ellévedés még 

nyúron is könnyű. Behavazoll területen, hófúváshan 
ennek a lehetősége fokozollahban fennúll, különösen 
azért, meri a csapat hajlamos a lesz<.'gell fejjel való 
menetelésre (hófúvás, hideg miall). Az iránybelarlás 
(•s az állandó tájékozódús különösen fontos. 

h) Tflen a gépjárómüvek használata időnkén! 
teljesen kheletlen, ez(•rl minden egyes lónak az Pp­
ségben tartása életbevágóan fontos. 

e) A sereglesleknél a 1(,len is használható gép­
júrómüvekhől, vonlalókból, lóvonlalású szánok.hói 
olyan larlalflcol kell képezni, amelyek segítségével a 
m<'·~ rendelkezésre álló :arlalékokat gyorsan el lehes­
S<.'ll tolni , illelökg az ellátás terén lehessen súlyt al­
kotni. 

2. Téli utak kitűzése terepen; nyomdokolás. 

Lásd: ,,A folyó háború lapaszlalalainak ismerle­
t{-se" e. seg{-dlel 16./1. fi.iggelékfoek 141.-143. {-~ 
145. pontját. 

3. Hidak védelme jégzajlás ellen. 
a) Nem árvíz mentes sziiksér;hidalwt, melyek álló 

aljazatokra épül lek, a jégzajlús k0zdele előll az összes 
összeköllel<'S('k lehelő l<.'gjohh megerösílése mellel! 
védő terheléss<.'I kell cllútni (szik lák és hasonló ter­
hek). Esetleg a hídnak a, parthoz való lehorgonyzása 
is szükséges lehel. 

Ila a hídnak állóképességében kételkednénk, cél­
szerü a fontos szükséghíd felépílményél lebontani, m{>g 
1nielőtl a jégzajlás a hídhan nagyobb kúrt okozhatott 
volna. 
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h) Árvízmentes hidakot jégcölöppel vagy j{-g­
lörökkel védünk. 

A jégcölöpökrl a jármoknak árelleni tarló cölöpP 
mellé kell heverni , azokat szalagvas al a tarló cölöp 
höz kell erösíteni és ár elleni oldalú! húdoglemezzel 
horílani. 

e\ jéglöröket a júnnok szélességében, esetleg töhh 
~orban heverl cölöpökkel kell készíteni. Ezeket egy­
mással minden irányban össze kell fogni. A jégtörő 
flekel úgy képezzük ki, hogy a cölöpök tetejére 1 : '..? 

rézsüvel felerösílelt fagerendákra vasúti sínek.el szege_ 
zünk. A jégtörő él az alacsony vízállástól az ismeri 
legmagasabb vízállás föl(, frjen, de minden esetre :1 

hídfedélzel felsö széléig. 
Különösen fonlos hidaknál célszeríí kel !ős jég 

török alkalmazása. lLl a második jéglörösor az Plsü­
lől ár-ellen lesz lelepílve. Távolsága a hídnál lévő jég 
tiirőklől akkora legyen, hogy a rázúduló jégtáblák 
IPlaprózásánál mindkét j(>glörő szerephez jusson. 

e) Fenti rendszahályokon kívül feszesen meg­
szervezell jég/igyelőszolgálatnak kell müködnie, mel~­
egy felelős parancsnokság alá Lartozzék. 

A jégfigyelőszolgálalol megfelelő távbeszélő össze­
köttetéssel kell szolgálatának gyors ellátására képess(> 
lenni. 

Eselleg előforduló jégrohbantások elvégz(>se, ösz_ 
szctorlódolL jégnek ellakarílása műszaki cs1apat (u. 
árk.) feladata. Ezl kellő időben igényelni kell. 

ca) Felderítés. 
A felderítés állapítsa meg, melyek azok a hidak. 

amelyek a jégzajlás, vagy árvíz által m<'g vcszély<'z­
leletlek. 

eb) Figyelmeztetés. 
A helyes 6s i<lejében való elleurendszabályok meg­

tétele érdekében minden veszélyeztetett hídra figyelő-
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kl'l kPll frlúllíl:mi. Frladatuk: a hidak közvcllcn kör 
ny(•kénrk állandó szernmrllartása oly célból, hogy 
,iégzajással, vagy árvízzel kapcsolatos {-szleleleik helyes 
közlése utáu az éppen szükséges óvórcndszabályokrn 
mc-g idejéhen intézkedni lehessen. 

d) A hidak védelmével kapcsolatban lel>onto/1 
(lnyagot az érdekelt hidak közelében kell tárolni és 
tör(,sek esetén megfelelö alkatrészek készítése állal 
kiegészíteni. 

e) Jelentések. 

Saját teri.i.lctfo melyik hidat veszélyrzteli 
még a jégzajlás és az árvíz? 

Ezekkel kapcsolatban milyen biztonsági rendszu­
hú lyokal készített elő? 

Milyen megkerülési lehetőségei vannak a veszé­
lyeztetett vagy lebontott hidaknak? 

4. Közlekedés jégen át. 

a) A jéytakaró vastagsága nem mindenütt egy­
forma egy-egy folyón. A sodorban, a part mellett, hó 
alatt, moc, aras talaj és meleg források fölött rendsze­
rint vékonyabb. 

A lesüllyedt uíztükör felett lehegö jég könnyeh­
hcn betörik, mint a vízen fekvő jég. 

A jégtakaró teherbírásának vizsgálatánál nem­
csak annak vastagságál, hanem minőségét is vizsgá­
lal tárgyává kell lenni. Csak a tiszta, színjég megbíz­
ható. A jég vastagságából a felszínén és alján lévő 
zavaros réteget le kell vonni. (47. sz. ábra.) 

A jég lelierl>írása „A folyó húború tapasztalatai­
nak ismertetése" címíí segédlet 16./1. függelékének 
l 00. pontja ad últalános támpontokat. 

Amennyiben a lcgmngasahh tNhef(,sck átkelés{,-
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röl Y:111 szó (p l. nehrz páncrlosok), eflszeríí · lesz a lúv. 
közi folyószélcsségig növelni. 

A legteherbíróhh a irg a tél kczclelén. K{•sühh 
veszít. leherbírásából. Olvadúsos idöben a jég i1wg­
zavarosoclik, kásásoclik rs elveszti teherhírókfpcss{·­
gél. Hasonlóképen csökken teherbírása erős igfnyln=•­
vélel esetén, ez éri hosszabb úlkelfsek ideje ala 11 c(•l­
szerű kilérő-úljárókal berendezni. 

A jégen való menelelésl 5 c111-es hóréteg meg­
könnyíti. Célszerű az eljegesedelt utakon, valamint 
jégen jégsarkanlyúk viselése és a lovak palkóin acéL 
körmök és hegyes palkósarkok alkalmazása. 

Jégen való átkeléshez a jég leherhíró vastagsá­
gát meg kell vizsgálni. 

b) Biztonsági rendszabályok. 
Jégálkeléshez a pályái és kéloldalon G méter sz(•_ 

lességben a jeget a hótól le kell liszlílani. Ha a jég­
útkeléskor szánokat is használunk, a pályán vékony 
hótakaró fekve marad és csak a pálya mentén lévö 
:..úvokal takarítjuk meg. 
- Célszerű 3 púlyát berendezni: egyel gyalogos 

oszlopok, egyel lánctalpas júróművek és egyel szánok 
rrszére. Az egyes pályák oda- és elvezető útjait, a 
pályák közelében eselleg lévő jéglyukakat hósánccal , 
korlállal, vagy magas póznákkal meg kell jelölni. A 
pályák be- és kijáralúl c&lszerű pallókkal megerősí­
teni, hogy ezállal megelőzzük a jégnek a vúllozó víz­
(tllús kiivetkczlében keletkező behasadásál. 

A jé0 teherbírását a betartandó túvközökkel min_ 
den púlyához táblákon kifüggesztjük. 

A hídőrség állandóan ellenőrzi a jeget, különö­
sen nehéz terhelések álhaladúsánál. Hasadásokat dön­
göli hóval, vagy vízzel kell ki tölteni. Ezek újból he­
fngynak. (töhhnyire). 
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A púlyál kereszlezö hasadások a lchcrhírást csak 
l{·nyeglelcniil csökkentik. Erös hasadúsok, párhuza­
mo~nn a p:íly{,kkal a lcherhíróképesség kimeri.ilésél 
jt>lenlik. A púlyákat il:v esetekhm ál kell helyezni. 

Tgcn fontos a l"orgalomszahúlyozús. Erre n szol­
gúlalra erl'ly<''i lisztpkel kell heosztnni. 

Az átkelés alalt a hídm<'gszúllás nemcsak a par­
ton. hanem a híd hosszúhan l"clúllílva lrgyen a helyt>n. 

e) Jz átkelés lefoluáso. 
,\ j{>gen való úlkelés szakaszos legyen. A jégen 

mrgúllani lilos! 
Lovasok, hajlók lóról szállva vezetik lovaikat. 
A j(>gtnknrónak lök(>s zerü meglerhel(>sét óvatos 

hajtússal fclt(>llenül rl kell kerülni. 
Páncfosok (>s tgk-k csak lassan haladhatnak. 
,Jármíívek egymást el nem kerülhetik és nem 

fordulhatnak. 
d) A jér, mer,erfísítése. 
Atkel(>srP alkalmatlan, gyenge j(•gel meg lelwl 

erüsíl<•ni. L:.íscl: ,,A folyó háború lapaszlalalninak is 
merlct(>se'· e. segéd lel rn./1. fiiggelék(>nek 10--l. 1 OG. 
pontját. 

e) Jéyhid(lk. 
Lásd: ,,A folyó h:.íhorú lapaszlalatainak ismer­

lt>lt>se" c. segrdlct lG./1. fiiggel(>kénck 107. 120. pont­
jú 1. 

5. Hósaru, sí, szán. 

Az egyes honvrd szúmúra hósaru (>s sí szüksé­
ge .... lfósnrut az utúnpóllúslól fiiggetJeni.il sajúl hatús­
kiirhen kell elk(>szíleni. 

A szekei·cket lelwtöleg az elsií hó<·s{,slrnr azon na 1 
szúnnal kell helycllesílcni. Az alakulatok sajúl halús­
kiirl>en múr mosl gyiijlsc1wk anyagot a szúnépíléshez 
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L'., az orosz szúnok 1ninlújúr,1 kezdje1wk hozzá a szük­
séges szánok előállílúsához. C{>lszeríí orosz szánoka 1 
karhahelyezve felhasználni. 

Célszerű röglönz{>s az oly szánlalp k{>szílése. 
mely a járóművek tengelyére rögzílhelő, · meri J{>nye 
ges munka. és anyagmeglakarításL jeleni. 

Gp. és av. síszánkóra felszerelve kézhiíl vontat ­
ható. 

Lovakat málhahordásra Jclwl felhasznúlni. Ehhez 
múlhanyergekel már most clö kell készíteni, röglö · 
nözni. 

Ilósaru, sí, szúnlalp krszílrs{>he7, rnálhanyergek 
rögtönzéséhez részletes utasítási külön szám alall 
adok ki. 

IV. Elhelyezési kérdések. 

1. Házak, istáll6k, gk. szinek. 

a) Kal.onúk állal Plfoglnll húzakhól a polgári ln. 
kossúgol clvilt•g ki kell lelPpíleni. 

Beköltözés elöli a falakat, !elöl ki kell javítani, 
f{>rgel kiírlani, helül kimeszelni! Az orosz húzak lel 
jes féreglt>leníltSsét csak úgy {>rhrljük el, ha a vakola­
lol lcvrrjiik, azulíin ,íjra Yakoljuk rs nwszeljük. 

Lrheliíleg kel lös :1hlnkokal kell csinálni; az ajtók 
;rg.\'<'1wk jól zárhnlók . Az nhlakok rlsöltSlílését vagy 
drszkúz:'issal, vagy szahnaf'onnllal krll megoldani. E ~ 
<'gyúllal a hideg ellen is vPd. Tartalék ablaküveget 
elíí kell készíteni. 

Me>glévö húzak kiépítése gyorsahh és a karha 
helyezésnél elérhető anyagmeglakarílús · l{,nycges. A 
lakossúg (s a foglyok a házrpílés lcrfo ügyesek <·s 
lapaszlallak. Eze>ket hr ke>ll vonni a 1111mkúlalokha. 
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,\ l,úzakhan talúlható kúlvhúkat, kéményekel úl 
kell kutatni, IH'm mararll-•l' h~nniik valamilyen rob­
hanóanya~, ki keli tatarozni és még a fütési időszak 
i>Pállla elölt J-!"óhafülC--.sel mrggyözíídni használhaló­
•:ígukról. 

,\ konyhákat fp]l,',tleniil meghízhatóan kell kiépí­
:eni. 

Lgv. úrkokat és légo. pincé>ket rmeljünk ki, illetve 
rendC'zzünk he. 

h) Tslnllóépítésnél a lH'lyi épílkezt'sÍ módot alkaL 
mazzuk (fűzfa vagy egyflJ vcs zöhől font fal, agyag­
g:i I is lapa'>ztva). A talaj {>s a csapadrkvíz elvezPtésé­
riíl gondoskodjunk. Az árok készítésekor ki1ermclt 
földel a falak homhnszilúnk elleni védelml're használ­
hatjuk fel. A szalmafrdél elég melc•g, jól szellőzik rs 
az istállóp:íra kicsapódúsút is nwgalrndúlyozza. A kál­
r:ín~'papír rs a hádogl'ed(,J, ha szalmával megrakoll 
padlás,l nincsen, igen hidPg. A lovakat nagy islúllók 
hPlycll ('é]szcrűcn löhh kisehh istállóban tartsuk, 
miJ~thogy PZ a jnrvnn:vok C'llPr,ird,~sc, a tüzknrok és az 
!'\lcns{>gps tiízhatiis s;,cmponljúhút is kisPhh vesztesé­
g<'! j<•lenl. A jó, friss levcgí\ fontosnhh a melcgnfl. 
Csak a l{>ghuzat flrt ! 

lktcg lovak /lakónykór, rii.h, 1Plwss6g, stb.) szú­
rnám idPj(,lH'n gond()S]'odjunk elkiilönílö islállóróJ: 

e) Gépjúrómüvck Plhelyezésénrl cél: lcgalúbh a 
kl~szüllségben lrvö koe,ik számára fűthető gépkocsi­
~zínt kcll teré'mtPni. E téren lrnycgc'i követelmény 
c,ak az, hogy a kúlyhúk lüzclönyílúsa ne lcgyen 
ugyanahhan a helyis{>ghcn, mint amclyikhen a gk-k 
úllmrnk (Tüzveszély!). Füthctö gk-szín rajzát a 49. 
sz . úhra tiinlrti fel. 

Kisegítő megoldások: félszer lezúrhaló hátsó fa I­
la: ( csak szél ellen vrd), vízmosások.ha, horhosokha, 
d(,mboldalakba vágoll helyiség. Szükség esetén fatör 

.... 



36 

zsckkel, gallyakkal, stb. is hefedhetjiik a gl;pjúrómíÍ­
vekct, de nagyohh hidegben így nem biztosíthatjuk 
az üzembiztonsúgot. 

2. Fűtés, tű:a:veszély. 

Az orosz húznk, mivel töhhnyire fúhól k('szüllek, 
igrn tűzveszélyesek, ezért a füslkivezelést még télen 
is érdemes íílépíleni. A krmrnyek és környékének 
~ározásút is állandóan ellenőrizni kell. 

Tüze){>sn<'l az orosz kályhák sajátoss[igait figyr­
lrmhe kell venni. Azok felsö rrszén vasfedő, vagy to](i 
van, amely elölt kis ajtó szokott lenni. Brfíítrs elölt a 
folól nyissuk ki, illrlve a fedöl vegyük le. 

A fúl rcndcsrn túrjuk be, nehogy az ajló kinyitú­
sakor a parúz, kiessék. Ua gyorsan akarunk melegei, 
úgy az alsó nagy ajtót nyitva hagyjuk, de csak akkor, 
ha úllandó örsrg van a szoháhan, hogy a kicsö para­
zsat azonnal el lrhessen olt:mi. Ila múr csak parúzs 
van a kálvhúlrnn, azt alul rs felül el kell zárni. A 
kúlyha lul;ijdonkl'J)l'n csak akkor krzd melegíteni, ha 
a f(•lsö tolót hezúrtuk. 

A lrgnag~·ohh hideghen se tüzeljünk :l órúnúl 
lodhh. Legc(·lszerühh este rs reggel begyújtani. .\ 
Jirfütött kályhát frlügyelet n(•lkül hagyni nem szabad. 

Egyszeri hefiít('sre 1/12 ma fa elegendő. A kály­
húk erösehh fíítrsl nem hírnak ki. Annak kövctkez­
mrnyc a húz kigyulladása. - Erös fütés rsetrn a va­
kolat nlatl a fa lassú izzúsha jön és hosszú idön út 
parúzslik. A vakobl lehullúsa csC'tén lcvegöhöz jutva 
<>selleg rütrsi idöszakon kívül is kigyullndhal a ház. 
Ezl a hclsö (•gést füslszagról és a szenescdö részek 
kigéízölgö raccelszagáról ismerhetjük meg. A tíízvC' 
szély miall nemcsak a tüzollóosztagok kijelölése, ha­
llC'm a tűzoltáshoz szükséges szerszámok úllandó ké­
szenléthen tartása is íontos. 
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Ahol ~·endes kálylrn nincs, helyei le célszerűen 
benzines hordóból lehel kályhát készíteni. - Tűz­
helyet tégláhól fnlazhallmk, ,i hozzá való frlső vas­
lemez! szétrombolt háznkhól lehet szerezni. 

Idejében kell lüzelöfál előkészíteni, fclfürészelni 
és összerakni. A lakosságlól, foglyoktól meg kell tudni, 
hogy hol fordul elő tőzeg'. Tújszokásos fülőanyagot is 
kell használni. Ilyen a lakosság állal basznál( r-s he­
v{tlt ló- Í's lehénlrágyáhól készílelt fűlölégla. 

1
\ fi.íliílt'glnk nyersanyaga az alomsrnlmával aln­

p-1,;m1 összekevert ;c;tállófrágya. Ezt vízzel megnedvr­
sílvc gyúrhaló an~raggá alakíljuk (legjobb· a mezíllúh­
hal való taposással) és ezl fnrmiihA tapossuk. Szoká­
sos méretek: 35X20X8 cm. 

A lrágyal6glúka! jó időhPn ;~ napon ni n :i5 cm. 
hosszú oldalukon, 3 napon ni, a 8 cm. sz(>lcs oldalon 
cgyenkénl és 3 napon át hel_esévcl kis tornyokha ösz­
szerakva kell szárílani. Eznl{m lehel nagyobb tömegbe 
összerakni, dc akkor is úgy, hogy n levPgö járja. 

Felhasznúlúsuk minl a fözegl\ elíízéíleg fíívnl 
vnló felmelegíh'.-sük szüks6ges. 

A gk. színeknél hasonlóan nagy a lüzvesz{>ly {-s 
az értékes gépjárón,iívek mind eléf(hetnek, ezért ele­
gendö. ha c-.;ak a k6szülfségi gk-k rÍ'szére /'ültetünk. 
Ezek a töhhi gk. behúzását el ludjúk végezni. 

Istúllóknúl a lüzrcndészeti szahúlvok helarlúsa 
ki.ilönösu1 fontos, ezér! úllandóan Jegyei~ víz és homok 
készenlétben. 

A fedez{-kck (harcúllúsok, óvóhelyek, stb.) fííté­
sél'e fordítsunk nagy gondol, mert a megszállók harc. 
készségét csak a pihem's zavartalanságának bizlosílú-· 
~-(,val tarthatjuk fenn. 

A lűz fénye és a füst a fedezék helyét elúrulhalja, 
ezért olyan fűtőanyagot használjunk, amelyik nem 
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füstöl, s ez a f(ls::én. Faszenet magunk is készíthetünk, 
ha megfelelő menny is ~gü fa Ml rendelkezésünkre. 

Faszén k{>szílésérc, valamint fedezékek fütésére 
út111utalá<,l ad „A folyó háború tapasztalatainak isnwr­
tetése" e. segédlet 16. ' l. fi.iggC'lrkénck :~8. 51. pontja . 

3. Vízellátás. 

A ví.tellútúst fell{-tkniil biztosítani kell. 
A meglévéí kutakat mindenre kiterjrdő vizsgúlal 

után ki krll javítani. A brfngyás meggútlásúra kút­
házakal kell épílC'ni. a szivallyúkat befedni és szal­
mán1l burkolni. 

Itatúshoz .i vizel Plő kell mcleJíle1ü, azúllal, hogy 
az ila tóvíz di',mele8'íl6sére szolgúló hordókat, kúda­
kal, vödröket a.t istúllók elöterrhrn állítjuk fel. ÜgyeL 
jünk arra, hogy az istálló talaja és levegöje ezállal út 
ne nedvescdjék. Ilykép('n annyi vizel kC'll túrolni. 
hogy egy lóra napi 20 40 li terl szúmílva, az edénye_ 
kel hárnmszor töllv" a napi szükséglet fedezve legyen. 

További támpontokat „A folyó húhorú tapaszta­
- 1atuinak ismertelésc'· e. segédlet tn./1. függcl(>k{>nek 
1í7.- 181. pontja ad. 

4. Tisztálkodás. 

Megfelelö téli szállások clkészfüsével egyidejüleg 
tisztálkodúsi hC'rendezé-;ekel is lrlesíleni kell. 

a) Szi.ikségszcrí.í lelvetlcnílő késziil<'k mind<·n 
szd-nál {>pílhctő. Ez kéí (tégla) kúlylw, föl<'je (>píldt 
f'aszekr(>nnyel. (50. sz. ábra.) 

A ruhákat 1)0 melegnél 1 óra hosszat kell bcnt­
lartani. A tűzveszélyre vigyázzunk! Ne fütsük túl, a 
papírnak a szekrrnyben nem szabad mcgharnulnia. 

Hideg ferlötlenítésnél :1 bcfedell i>zekrényhen 25 
gramm diametúnl égetünk el bádog tányéron, egy-



szl'l'n' n(>gy hPl_vcn meggyújtva. A ruhúkal G óra hosz­
szal krll hrnltarlani , azulún szellözl(•lni. .\ rnhák 
lll('gg~·ulladásiinak mcgakadályozúsa 6rdek{•hen a láng 
{·s a ruhúk kiiz{> vasrúcsol kell közbeiklal11i. 

h) Minden nagyohh hc-lyiséghPn, zúszlóaljankénl 
fi.irdö és lPlvellrnílő herendez{>s szüks(>ges. Eg~·szerű 
zuhany elegendö (felfüggesztel I hordó, amelyhől ön­
liizőkanna rózsájához hasonló zulumyherendezés lar­
lozik). (51. sz. áhra.) 

,\ krzdelleges pszközökkPl elkészílelh<'lií IPIY<'lle­
nílő herPndez{>sekel az 52. l•s 5:3. áhrn mulalja. Ezek 
júl hpvúllak {·s haszrnílaluk közben elkeri.ilhelö volt a 
rnházali C'iklu•k megrongálódása. Bármelyik hc'rendc>­
z1~sl vúlaszljuk , iig)·eljiink arra, hogy a f'erlötlPníli\ 
l:1rgyak a lűzhelylül kellően el legyenek vúlaszlva 
(l<'wgőr(>leg!). A kályhák helsö hfünérséklele ne ha ­
l:1dja meg a 110 fokol. 

e) .\ mosdóhelyiségekel lehessen f'iíleni, ll'g)'Cll 
melrg víz , mosúsi lt'l1elös{>g fehérnemü számára, vasn­
lú'ii IC'l1e!ös(,g (lelvellenfüs) é'i 'izáríló hPlyiség. 

5. latrina, szemétgiidör. 

Idííj:ír:íslól vl'dell, l10rdozhat6 lalrinál kell m:ír 
mosl épíleni. \ legyek Pllün{>sc~vcl csak nz NÖsehh 
fogy lwúlltakor számoljunk. ,54. sz. áhra.) 

SzemC-lgödrökel elegendő !érfogalüil építsünk, 
azokal fedővel lássuk el. 

Liisd : mC-g ,.,\ f'olvú húhorú lapaszlalalainak j.., _ 

ismerlelésl'" e. segfdlel lli ./1. függelékének 182.- 181. 
pon tjál. 

6. Raktárak telepítése és egyéb előkészUletek. 

Allás{•píléshez, szúllásépíléshez fa és egyéh anyH ­
gol , valf,minl az összes ilyrn 1111mkálalokhoz szüksé­
[!es szcrszúmokal idejéhen szerezzük he és szállílta<; -
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suk a c„apal elhel.yezési körlelében, vagy annak köze. 
lében létesílelt raktárakba. 

Célszerü lesz műhelyek befogadására alkalmas 
házak hizlosítása is. 

A fenti téli clók(,szülelek megtélelfoél kív{uial'lS 
a közigazgal::ís1 és gazdasági hatóságokkal való együll. 
mük0dés. 

V. A téli védelemmel kapcsolatos műst:aki 
szolgálat. 

A téli hadműveletekkel kapcsolatos egyéb rész­
lcleket az 58.800/16/eln. 4. vkf.-1942. sz. alatt ki­
adott „A folyó háború iapaszlalatainak ismertetése'· 
c. segédlet 16. sz. ,,Téli hadmüveletek" c. füzete (zá. 
rull 1942. VJII.), az erődítéssel és állalában a műszaki 
részletekkel kapcsolatban adatokat az 58.800/16/lfeln. 
4. vkf.-1942. sz. alall kiadotl „A folyó háború la-

- pasztalatainak ismerlelése" e. segédlet 16. sz. füzeté .. 
nek „Műszaki szolgálat télen" e. 1. függeléke (zárult 
1042. VIII.) tartalmnza. 
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10. abra 

Sziikségszerü húkt•ríl{~s karókon kereszthefekletett dróttal, vagy 

lécekkel és közbefonl ágakkal, fenyőgallyakkal vagy szalmával. 

7 
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Szükségszerű hókerítés sürün levert Irnrókkal és azok köze 
fopl ágakkal é>s ga llyaklrnl. Minél hosszabbak az ágak , ann.'tl 

ritkábban lehet a karókat leverni. 

12. ábra 

Orosz hókerítés függőleges lécekkel. Jellemző a karóknak az 
összmagasság harmadával való túlnyúlása. 
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13. ábra 

Orosz hókl'l'Íl<'S egy ik dllozala. Rúcsk1•n•t karúkl>ól, illrlvl' 
lfrl'khöl , ki löl l Vl' :ígfona tin 1. 

A 

r1, .,. -
1

: , • 
: 1 h 1 

Healrn.~ztl111ló hókrrítés. 
Az oszlopokat kampósszegl'kkcl l:'1tlúk cl, amc-lyl'klll' lw kell 
akasztani a lrckcrelckl'l a szí·! nH·nti oldalon. Célsz1•rií 2.fiü m . 
maga, kaníkal kampós sz1•gl'kk1•l ellúlui. lgy kl'l:ű hó rs(,s,• 

111:'rn Pmellwlő n knilés. 
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"'" elörenejllloJ 
(o!rorZil e/ogö, 
v.,/,nylé.S/-. lg<.; 
,,-ect,,-ezóho/<J­
sú 

rel.sö fente- /ée,e/{ 

Dán hólcerítés előreugró felsőrésszel. 

15. ctbra 

Az előreugró rész fokozza a mögöllc lt~vö légörvényt és ezze: 
_ növeli :, hólerakódásl. Bnkszeríí fel{dlítása bevált módszer. 

16.abra 

A könnyű orosz „hópajzs"-okal fagyott talajon ba'kszerüen, 
lábakkal felfelé állítják fel. 
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21. abra 

Hó henger t: munl<ahelyzel'bfn :1 
22. abra 
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2'-t. ábra 

Hóhenger 

25.ábra. 
,u1;,;,, . ; 

ml 11111ml 11111111)11111!01111114h11111111111111111111111 nrrr 
Az út a környezl:S tereppel cgycnll:S magasságban Í<'kszik: által:'t­

han mentes a hófúvústól. 

26. ábra. S . ,- , torlod a& sanc szivas torlodas 

~ 7 · ·~" 
·,111~~1111111111111 

\ havns ntal hóekéYel takarították , s zállal hósáncok k<'·et 
keztek, mrlyck a légtorlódús t'•s légritkulás következtében hó­
fúváshoz vczellclc Az úllestct a hó a hó úncok közöli ellepi, 
mind en fodhbi hóellakarílúsi munkálat lényegt•st•n megnrhezül. 
.\ hóellakarítás folyamán kelPlkcző húsáncokat azonnnl el kell 
tüntetni. Igy csak kevés hólapátoló munkásra van sziikséf(, 
míg a hósáncok meghagyása forgalmi akadályokhoz wzct, 
melyrknck kikiiszöhiilésc lényegt•sen nagyobh munka1•rő l köl J\'. 
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27. abra. 

l<özcpescn mrrcdek rézslijií liillt;sen {-püll úlnak a sz(>J f'i-lií:i 

oldahín lorlódiis , a szélmenli oldalán légszívás jclcnlkczik. Az 
ulat idővel ellepi -u fúvolt hó. 

28. ábra, 

L:ipos rézsüjü töltésen n·zrlcll út állaliíhnn húnwntes mnr:Hl 

29. ábra. 
Szélirany 

lkn',gúshnn Vl'Z<'IÖ úl sz(-lf1<ö:i r(-zsiij(-n rakúclil, IP a hú 11:i 

gyobh tömegben s n rrzsü l<'jtjc és hossza szerint clőhh utóbb 
he lesz fújva. A szél fe!öli rÍ'zsiijének frlsö szélÍ'lől megfrklií 

t:holsúgrn hókrrítrssrl hiztosít:rni krll. 
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Szélirany 

30.ábre. 

TTrgyoldalban vezető útnak a bevágoll rézsiijén van a hólrrakó­
clús, mely a rézsü lejtjc t'S hossza szerint az útig, sőt azon túl 
is Icrjcdhct. Meredek rézsünéJ rövid és hatalmasabb hólerakó• 
dás keletkezik, míg rnyhébb rézsiinél hosszabb és laposabb. 
Hosszú r(•zsün{•l (1) az í,t szabadon marad; közepes rézsiin{>I 
(2') csak hosszabb idő mulva, míg rövid r(•zsünél (:i) igen gyor-

san lt•pi cl a fúvoll hó az utat. 

31 ábra. 

lfrgyoldalban vezető úl, a szélfelöli oldalon lejlőátmencttcl. A 
hókPrílésl'l«•t mindíg a szt~I fc,Jöli oldalon, a ll'jlöálmt•nl'll'k 
miigölt kl-11 frl{il!ítani. ,\ keríléSl' k túvo:ságúl a lcr<'pP11 ke'.: 

mrgállapítani. Séma nincs! 
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32. éibra. 

Ilcgyoldailban vezető utal a szélmcnti oldal rézsüjének hatására 
ellrpi a hó, ezért a szél fell.lli oldalon biztosítúsra szüksrg vnn. 
Lapos rézsünél a hókcrftést kb. 25 m-re kell az úttól szrl fclt'• 
fel,állílani, meredekebb rézsün(•!. az úthoz közelrbh k li te1111 i. 

Az úttól szél nwntéhen lt1vö hoz61 , vngy erclií hú'orlócH1st okoz 
A bozótot ki kell vágni. Az utal a szél felé cső o'dalon biztosi 

tani krll. 

A) helytelen 

Szelirany 

1.o--Bm,......, 
Sövénynek vagy kerítésnek a lralása. 

.3lt.ábra. 

A) lla az úthoz túlságosan közel van a hó ellepi az utal. ITú 
mentrsílés hciycll húlor:aszl ered111Í'nyez. 
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35.ábrb. 

B\ lla a1. úllM elegendő túvolságra van, az út hómentes marad. 

íii -- ·· 36. ábra . Szelirany -- -- --·-= - -.- . 
. ---::::.. 

Az orosz húkerílések különböző felállíl:í a a tél folyamán. 
\ IN kezdetén bakszerücn állltják fel (I). Enm•k kö,·etkezményt• 
az A és B. hólerakódás. A későbbiek folyamán a kerltést a II. 
és III. helyzclb<'n állílj:ík fel. Az 1. lwlyzl'lhen lábakkal fe:frlt· 
állanak., míg a következőkben függőkgesen ,zúrjúk bele a hóha, 
inindl'nkor a hósánc taréjvonal(111. l:yen elrendezéssel 8 m. 
magas h<'>rl'lakódúsok is kelclkl'zhctnck. Arra feltétlenül ügyelni 
kell, hogy az első fl'lállltús az út szél{,töl megfl':e\ő távolságra 

történjék! 

37. ábra. 
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.38. abra. 

fli-.szelirán!I 

A szélirányhoz 25-30 fokos ~zögben felállítoll hókcrílések 
lerelőmüként hatnak. Az egyes kerílrselrmekel egész n az úl 

mel!é kel] felállllani. 

tó-szeliran!! I A.. 1 
""' • / ,\. ,\_ I\ I\ 

~~ ~ ':::,, - -=--~- -
L 

A 

a( 
Bf 

39. abra. 

= erdöszegely 
.b.... vezetömú 
- !',_ örvénylő torlod.is 
A - lercsözőtt ho~erites 

B - rendes útb1zfo~11ás 

Erdőszegény vezclőmííkénl hal és a hordott havat az úl felé 
tereli. Az út bizlosllása lépcsőzött kerítéssel történik. 
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fö-szelirán_y 

szel feiöli oldal 

..1.. ..L ..±. 

uf ~ ,.,.~~ 
i i ..í.. ..í.. . ....1 _. _ 

fÖ- lejtö 

A l'ölcjlőhöz mell ékhát csatlakozik. Vezelőműkénl hófúvús 

eredményez. 

fö-szcilirány 

p---< fÖ- lejtö 

4labra 

.1.. esesi irány 
~ hofuvasos 

"""terület. 

Az úl oldalhátat keresztez. Ennek és a bcvágúsnak a halá~a 

hófúvúsban mutatkozik, ezért a helyi bizlosílás szükséges . 

. l 39., 40. és 41. ábra ily esetek lielyi biz losílásárn ad tám­

pontokat. 
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4-2 abra 

111111 llilil!IIIW. 

¼abra 
Hoekeraj 

Nyomrögz.iró hoeke 
Nyombóvltö h~ke 
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45. abra 

1 /ó 
f<Oc.5/J 

2 ló 

2 ló 

/rDUÍ.J 

re.srl~vueNJ 

J/11/lilc l<~riballd/lill ~s d..óvt1I 
Mé4,,e66 he!_yehlknyöpty„1r1,o1és/,ÓV<Z/ 
/BI/Ö/ienex. A .Jrd110,r kc.1u.ncf,dl- JZ'1g4'Ís,­
fiáv,-,,/ meg l(e// o/{ac:lcifl,,c/Jln/ 

2 lo 

k0<11s 

2/Ó 

/rocJiJ 



4-0.abr-a. 

1·20 _____ _j_ • 

legközelebbi sege ly hely : 
Nachste Hilfstatíon , 

~ sKrnStarYi Oskol l Oserki 
--------11,.+iL t12 ! 

~ 
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• 
Jégmetszet 

fel:;ö és alsó zavara:; )egrete9 

47. abra. 

~, zfc, _jegrefeg 

_ ... ':.---~.-- 1 

• · ~~~ 1 

i]'(1 · ~ ' 

1. - - - -- --
~ ~:-~-: -:-=- =~ ~ -- _q_ - __ , __ -

~ --=- -:=,--'_ -=- -= -::: -=:= -=-

48.abra 
5zük5eg szantalp felezett gömbfabol _ 

Elüt~ö végel~bádo93al kell boritoni. 
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49.abra 

rtJthetó g~razs lerve meg!évo epület r kolnosz,9yar) dlalak tásáva,. 

Hcylá~:>ZÖ9 

é.idog/Pde,nel 
i'0·30• 

7ád th .JZalm-6. 

leo·ésnil 4-0·S-o • 

Ge~ndavÓz os 
Sdr/41 8.oo 

/Öld 

\6 
t!" 

--. 
1 

6ar8z., 

T 

300 2 lco 

3,.Jo 

.x · poro~2W~ bo!101:at 

vonova„ 
Y, teqlö va,ra9,J9u té9ta/al 

Or.1z<JIJcJ 

rúzJJrt,e, b~~piJe/e.,, d>m~nö 
_, JeghevilÓ yc,.x.,O ( boc/ogleme1 

bÖI. ro~~z ben:zine~ hordobÖI) 

tUzheij,lleme.z 

ro3'ily 

H e " x y: •o.oo ., •• ,Ji.,,.,,,,,,,,,,..,,,,,,,,,, __ ,,,,,,._ ,_.,.,,,,.~-•-1-~.,;,#-6• 
Tü:z.hely 

ho.u1.mehzete 

1•50 

8. 

Me~.szet 
1 200 

11 00 

3 co 
J-;ö 

I .l} Q aoo ooo(~,. .t.. -- ~ 

Alöprajz 
0 „ 
1';0C .... 200 

IÉ9,',ev/tö 
éJdogcJO-. / 11 1 

Nézel {elmetszve. 
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50.áb~ 

J'zdlrsej.szerü tetvetleniloH lre'sziile'k 



létretlenitóí'ntezet 
51.ábra. 

----------~~es ____ -----

9 ' ' lwc:t: fvrdó r 
1-: ' 1 f tiszta nem fj,SZ/8 hn' • ,-r r.1Jarf1 1 IK)ara, 

-oldal tetv. oldal +----,:, 
ká/y/23 

1 bór lelve}. 
J. 11110· 

1 
--- ------ _.L ___ -- --- ----

52.abrö . 

Kis tetvetlenitó kálglla 

l 

metszet 
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53. úl>ra. 

Nagy' tetvetlerllltlA-i/jl/J~ e--,:, 

• 
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180 

• 

1 

tetvetlenitő 
kamra 

forró le.vegó 

53:ábra 



5~.abra. 

ltli.Jara'.r ellen Yétlelt /J(J/'t?IJ✓Mlt/ /~ln'nJ 

0 

31 






