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R ő t e k .

Gépkocsi - Éjjeli menetfelszerelés üzemi és 
felszerelési utasítása.

A csomag tartalma:

1 burkolófényszórófej izzóval»
1 burkoló fénys zóróláb ,
1 egyetemes felerősitőszögvas,

2 alátétlemezzel,
1 gumisapka szijjal,
1 fokozatos kapcsoló,
1 térköz hátsóvilágitás izzókkal,
1 cellonlap a meglevő fedő sapkákba való be­

varr ásra,
1 zacskó felerősítő csavarokkal, ezek közül 3 a 

burkolófényszórŐlábhoz, 4 a felerősitőszög- 
vashoz,

1 üzemi és felszerelési utasítás,
1 tartalékrész jegyzék.

Nova - Technik kft. München 23.
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Gépkocsi - Éjjeli menetfelszerelés.
I. Általában.
A gk. éjjeli menetfelszerelés a következő részek­
ből áll:

1. Burkolófényszóró > melyet a jármű balolda­
lán a mellső sárfogóra, vagy a sárfogó és a motor­
burkolat közé szerelnek fel s mely az utat 50-40 m 
hosszon és 25 m szélességben egyenletesen megvilá­
gítja (1. éé 6. ábra).

2. Térköz - hátsóvilágitás, melyet az eddigi 
féklámpa és számlámpa helyére szerelnek és amely 
oszlopban való menetelésnél mint térközbecslővilá- 
gitás szerepel (8. és 9« ábra).

5. Fokozatos kapcsoló, mellyel az 1. és 2. a- 
lattifelszerelési cikkek be- és kikapcsclhatók a a  

burkolófényszóró világitó ereje változtatható.

II. Rendeltetés.
A gk. éjjeli menetfelszerelést a wünsdorfi 

hadimotorizálási kísérleti állomás a Nova-Technik 
céggel összemfiködve szerkesztette meg.

A felszerelés célja egyes, vagy oszlopban mene 
telő gépjármüveket oly világítással ellátni, mely­
nél repülők által való felfedezés vagy földi meg­
figyeléssel való felismerés lehetetlen, ellenben a 
tőrkőz-hátsóvilágitás a menetoszlopok együttartását
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A gk. éjjeli menetfelszereléssel gépesített 
alakulatok ember és anyag kímélése mellett az el­
lenségtől nem látva a legnagyobb biztonságban hajt­
hatnak végre éjjeli meneteléseket s a mellett a me­
netsebesség az eddigi sötétitési eljárással szem­
ben megsokszorozódik.

A burkolófényszóró elegendően megvilágítja 
az utat. A fény a jármű előtt lefelé egyenletesen 
oszlik el a talajon és meggátolja a felfedezést re­
pülők által 500 m magasságon túl (1 világítási fo­
kozat), 800 m-en túl (2 fokozat), 1500 m-en tul(5 
fokozat), földi megfigyelő által ugyanilyen távol­
ságokon .

gumtömttés csatlakozóberendezés

l.ábra. A burkoló fényszórónak és lábának metszete,
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A térköz-hátsóvilágitás oszlopban való mene­
telésnél megadja a térközt akkor is, ha az előző 
jármű körvonalai nem vehetek ki. Gyengén sárgás 
fény jelző az előző kocsi esetleges fékezését. Ezt 
a berendezést a levegőből egyáltalán nem, a föld­
ről pedig 500 m-en túl nem lehet észrevenni.

H l  • Alkalmazás.

1. Burkolófényszóró.
A burkolófényszóró kb. 30-40 m-ig ható, tel­

jesen egyenletes fényt szolgáltat, mely oldalt lá­
gyan tűnik el és szélessége kb. 25 m.

Minthogy fényerőssége aránylag csekély, kerü­
lendő, hogy békebeli gyakorlatoknál szembejövő jár­
müvek erősen világitó fényszórókkal vagy egyéb e- 
rős fényforrások a burkolófényszóróval gyakorlato­
zó csapatokat vakitsák, mert, ha az emberi szem e- 
rős világításhoz alkalmazkodott, akkor hosszabb i- 
dő (2-3 perc) is eltelik, mig a burkolófényszóró 
csekély fényerejéhez alkalmazkodik.

A világítás mérve az ellenség közelsége sze­
rint több kapcsolási fokozatban változtatható.

0-állá.s - Burkolófényszóró és térkcz-hátsóvilági- 
tás kikapcsolva.

H-állás = Burkolófényszóró kikapcsolva, csak tér­
köz-hátsóvilágitás bekapcsolva: oszlop-
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bán való menetelésnél alkalmazzuk, ha az 
ellenség- rniatb teljesen burkolófényszóró 
nélkül kell menetelni, vagy csak az él- 
jármü menetelhet burkolófényszóróval. Lé­
gi felfedezés lehetetlen, földi csak 300 
m-ig lehetséges.

V-̂ -ál lás = Burkolófényszóró legkisebb fényerősségre 
kapcsolva, térköz-hátsóvilágitás bekap­
csolva; Alkalmazás nagyon sötét éjszaká­
kon és ellenség közelében, pl. mindig az 
ütegállásba való behajtásnál, készenléti 
állásba menésnél stb. Légi és földi fel­
fedezés 500 m-en túl lehetetlen. Kissé vi­
lágosabb éjszakákon a V-^-állás helyett 
kapcsolható a V?-állás, de az ellenség 
közvetlen közelében nem.

Y^-állás = Burkolófényszóró közepes világosságu, tér­
köz-hátsóvilágitás bekapcsolva: Alkalmazás 
az arcvonal közelében és mögötte, pl. az 
arcvonalba való menetelésnél, gépesített 
alakulatok eltolásánál. Légi és földi fel­
fedezés 800 m-en túl lehetetlen.

V^-állás = Burkolófényszóró teljes világosságu, tér­
köz-hátsóvilágitás bekapcsolva: Alkalma­
zás békebeli elsötétitési gyakorlatoknál, 
vagy békegyakorlatoknál közutakon. Légi
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és földi felfedezés kb. 1500 m-en túl le­
hetetlen.

F o n t o s  ! Minthogy a burkolófényszóró 
a jármű szélességét megitélni nem engedi,a paiklám- 
pának, ill. az oldalsó helyzetlámpáknak égniök 
kell. A kilépő fénymennyiség csökkentése végett 
az eddig használatban volt hasitékos fényszórófe- 
dó sapkákat el kell látni a szállitott szürőcel- 
luloiddal (bevarrni). Ha a főfényszórókon kivül 
helyzetlámpák is vannak, azokat el kell látn| a 
celluloidkorongokkal. A celluloidablak nagyságát 
úgy kell megállapítani, hogy a kilépő fény 500 in­
én túl ne legyen látható. Parklémpával, de semmi 
esetre táv- vagy esti világítással ne meneteljünk! 
Az egységesség érdekében az esetleg meglévő más- 
szinü celluloidbetéteket távolítsuk el és a szál­
litott szűrő celluloiddal pótoljuk!

Végül megvan a lehetőség, hogy az oszlop ve­
zetőjármüveinél tájékozódás végett a következő ma­
gasabb világitési fokozatot kapcsoljuk be, mert e- 
gyes világosabb foltokat az utón a repülő nem is­
mer fel.

A burkolófényszóró teljes hatása csak akkor 
érvényesül, ha azt pontosan az alább leirt utasí­
tás szerint szereljük fel és állitjuk be.
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2. Térköz-hátsóvilágitás.
A térköz-hátsóvilágitás a számlapvilágitásnak,

•fékT ampának és térkő zvilágitásnak a kombinációja. 
Elsötétitése végett a számlap- és féklámpa fedőjét 
leeresztjük és az ismertetőjel tolókájét betoljuk.

A berendezés azon az alapon teszi lehetővé az 
előző jármű távolságának becslését, hogy az emberi 
szem több, egymás mellett lévő világitó pontot csak 
bizonyos távolságon belül ismer fel különálló pon­
tok gyanánt.

A folyamat a következő: A térköz-hátsóvilá­
gitás erősen tompitott fényt gerjeszt, melyet a kö­
vetkező jármű vezetője 500 m-ig egy fénypontnak lát. 
Ha a távolság csökken, akkor kb. 35 m-nél két fény­
pontot, 25 m-nél pedig mind a négy fénypontot vilá­
gosan külön—külön látja. Tehát az oszlopban menete­
lő jármű vezetője az előző jármű távolságát megál­
lapíthatja és a szokásos 25-35 m térközt betarthat­
ja* eey fénypont

------------- J (tulnagy)

---------   — • két fénypont

(helyes oszlop térköz) 
f -----------------------> négy fénypont
1 Q  0 __ 0  0  ' ~ ^5-0 távolság (tűi­
kül J kicsi)

2.ábra. A térköz hátsóvilágitás fénypontjainak 
láthatósága különböző távolságokon.
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S z a b á l y !  Az oszlopban mindig úgy 
meneteljünk, hogy két világitó pontot (25-55 m tá­
volság) világosan lássunk; ha a vezető négy fény­
pontot lát, akkor tulközel (25 m alatt) van, ha pe­
dig csak egy pontot lát (55 m-en túl), akkor a tá­
volság tulnagy!

A fedőn levő lyukban leeresztett helyzetben 
fékezéskor gyengén-sárgás fény jelenik meg.
IV. Felszerelés.

1. Burkolófényszórő.
A burkolófényszórót lábánál fogva egy megfe­

lelően hajlitott lemezzel erősitjük fel a jár­
mű baloldalára (lásd 6. és 7. ábrát). Az áramve­
zetékek a láb belsejében vannak. A fény kilépési 
nyílása a talaj felett 0,8-1,2 m magasan legyen 
(5»ábra). Ha nem akad a járművön megfelelő alakn 
felület, akkor közbenső tartót iktatunk be. A láb 
golyócsuklós talplemezében levő hosszúkás lyuk le­
hetővé teszi a fényszóró billentését felfelé, 
vagy lefelé. A talplemezen látható nyil mindig 
előrefelé mutasson. A fényszóró mellső éle 
élőiről nézve vízszintes legyen. A szijas gu- 
misapkát, mely a leszerelt fényszórónál a csatla­
kozóberendezést fedi, a három hatszögletes fejű 
csavar egyike köti a golyócsuklós talplemezhez. 
Csillogó részek ne essenek a fénysáv közelébe,
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útjába pedig semmi ne álljon* (A helytelen felsze­
relést lásd 5- ábrán.)

3. ábra. Helytelen és helyes 
felszerelés omnibusznál vagy

teherkocsinál.

A burkolófényszóró beállítását mindig sötétben 
és lehetőleg vízszintes pályán végezzük a következő 
képen (4.ábra):

1. A jármüvet teljesen szálljuk, 111. rakjuk
meg.

2. A láb nagy hatszögletes anyáját lazítsuk és 
kézzel kissé huzzuk meg.

3. Megmérjük a fény kilépési nyílás felső élé­
nek magasságát a talaj felett.

4. A fényszórótól számítva lelépünk vagy lemé
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rünk 10 m-nyi távolságot.
5» A fényszórót a golyócsuklóban addig billent­

jük, mig a fénycsóva világos-sötét határa 
12 cm-rel a 5* alatt megállapított magasság 
alá esik.

6. A nagy hatszögletes anyát kulccsal meghúzzuk.

felszere/ési magasság 
levonva 12 cm-t

kocsi/ megszállni
burkolófényszóró

,,, , ,, felszerelési magasság í
_____

^ízs'zinles pálya- '

-10 Mater -

4. ábra. A burkolófényszóró beállítása.

Nappali menetelésnél a burkolófényszórót leve­
hetjük és a kocsi belsejében helyezhetjük el. A jár­
művön maradt lábat a gumisapkával fedjük le. Ajánla­
tos a leszerelt fényszórót tokban tartani. Oly fény­
szóróknál, melyek állandóan a járművön maradnak, a 
szoritóosavart rendes csavarral lehet helyettesíteni. 
Ezzel megakadályozzuk, hogy szerszám nélkül ille­
téktelenül leszereljék; ebben az esetben gumisapká­
ra nincs szükség.

F o n t o s  t A berendezés 6-9 12, vagy kivá-
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natra 24 Voltos teleppel működhetik« Minthogy a 
fényszóró működésére a lámpa izzószálának megfele­
lő helyzete nagy befolyással van, nem szabad bár­
mily lámpákat használni, ha a Volt- és Wattszám e- 
gyezik iso Csak a következő lámpákat szabad hasz­
nálni:

Minden rendes 55 wattos biluxlámpa (rendes 
autó aljazat) pl.

6 V 35/35 w mint Osram 7324
12 V 55/35 w mint Osram 7327
24 v 55/35 w mint Osram 7357

pótlásul, használhatók az egyizzószálas vilégosü- 
vegü lámpák:

6 V/55 W mint Oeram 7314 
12 V/35 W mint Osram 7307 
24 V/35 W mint Osram 7435

Az izzólámpák cseréjénél különös gonddal 
járjunk el. Ügyeljünk arra, hogy a lámpafoglalat 
széles lapja alul legyen, keskeny lapja pedig fe­
lül a szorítókengyel hasitékába hatoljon. Ezután a 
szorítókengyelt a csavarokkal jól meghúzzuk, hogy 
a lámpa jól feküdjék. A lámpa üvege és a recézett 
üveglap (f^nykilépőnyilás) tiszta legyen. A tükröt 
ne érintsük, mert ha foltot kap, azt többé eltávo­
lítani nem lehet.
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A fokozatos kapcsoló ellenállása az egyes 
feszültségeknél különböző* a voltok száma a kap­
csolón fel van tüntetve.

2. Térköz-hátsóvilágitás.

A térköz-hátsóvilágitást az eddigi számlap­
lámpa és féklámpa helyére szereljük. Hátsó lapja 
függőleges és a menetirányra merőleges legyen. Le­
het 6, 12, vagy 24 voltos.

A lámpák wattszáma a tokon látható és betar­
tandó!

F o n t o s  ! Ügyeljünk arra, hogy a jeltáb 
la teljesen és egyenletesen meg legyen világítva. 
Utólagos felszerelésnél a jeltábla megvilágítását 
oldalt eltolhatjuk, de úgy, hogy a megvilágítás és 
a jeltábla középvonalai összeessenek.

Y. Kapcsolás.
Az éjjeli menetfelszerelést a jármű világítási 

hálózatába az ötsarkos dugóaljazat utján a követke­
ző adatok és kapcsolási vázlat szerint kapcsoljuk 
be. Eltérő kapcsolások helyesbítendők.

a) Teher- és személygépkocsikra felszerelendő:
burkolófényszóró, 
térköz-hátsóvilágitás, 
fokozatos kapcsoló, 
ötsarkos dugóaljazat.
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Az árambevezetés a kapcsolódóhoz 54—e 8 (ré­
gibb típusnál 15/54-es) szoritójától a fokozatos kap­
csoló plusz-szoritójóhoz történik.

A fokozatos kapcsoló V szoritójától a burkoló­
fényszóróhoz vezető kábelt külön biztosítva fektessük.

A fokozatos kapcsoló H szoritójától a kábelt 
külön biztosítva az ötsarku dugóaljazat 55~as szoritó- 
ján át vezessük a térköz-hátsóvilágitáshoz.

burkolófényszóró
fokozatos kapcsoló

—

ff/r* ’ jó i.
vo q g ^ , \

y j j

térköz hóisávilágitás

teleptől

számlaplámpa d u g ó a lja z a f\le s t szamlaplampa
féklámpa

5. ábra. Kapcsolási vázlat.
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A birodalmi keresk. Miniszternek az a rende­
leté, hogy a burkolófényszórót úgy kell kapcsolni, 
hogy az csak a hatórolólámpákkal egyidejűleg éghet, 
nem vonatkozik hadijármüvekre, hanem csak polgáriak­
ra.

Minden jármű számlap- és féklámpája az áramot 
- úgy mint eddig - a kapcsolódobozon át kapja.

Oly személygépkocsiknál, melyeket pótkocsin
csatlakozó nélkül szállítottak, vagy amelyeknél pót­
kocsi-csatlakozónak utólagos felszerelésére előké­
szület nincs, a kapcsolódoboz elmarad. A biztosított 
kábelt ekkor közvetlenül a térköz-hétsóvilágitáshoz 
kell fektetni.

b) Vontatókra szerelendő:

burkolófényazóró, 
fokozatos kapcsoló, 
őtsarkos dugóaljazat.

A burkolófényszóró áramvezetése és kapcsolása 
olyan, mint a) alatt. A fokozatos kapcsoló H szőri- 
tóját az ötsarkas dugóaljazat 53-as szoritójával 
biztosítva kössük össze (pótkocsiüzem). A térköz- 
hátsóvilágitás elmarad, helyette megmaradnak a szo­
kásos számlap- és féklámpák.

c) Pótkocsik.
A pótkocsikat el kell látni térköz-hátsóvilá- 

gitássál. Kábelját az őtsarkos dugóaljazathoz való
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csatlakozásnak (53-as szorító) megfelelően kell az 
ötsarkos dugóhoz fektetni. (Számlap- és féklámpák 
áramukat az ötsarkos dugóaljazaton át kapják.)

d) Az ötsarkos dugóaljazat kapcsolása a kö­
vetkező:

1. 51-es szoritó-tömeg,
2. 52-es szőritó-abroncslámpa,
5. 53-as szoritó-térköz-hátsóvilágitás,
4. 54-es szoritó-féklámpa,
5. 58-as szoritó-számlámpa.

Ha az éjjeli menetfelszerelés utólagos fel­
szerelésekor a járművön ötsarkos helyett háromsar- 
kos dugóaljazat van, vagy egyáltalán nincs, akkor 
a kábelt a fokozatos kapcsoló H szoritójától közvet 
lenül a térköz-hátsóvilágitáshoz fektessük. Ha ily 
jármüvek pótkocsikat vontatnak, akkor a pótkocsin 
esetleg meglévő térköz-hátsóvilágitást nem lehet 
használni.

Minden éjjeli menetfelszereléssel ellátott 
gépjármüvet meg kell vizsgálni, hogy O-ra állí­
tott bekapcsolt kapcsolókulcsnál a burkolóféry- 
szóró a fokozatos kapcsoló működtetésekor a töb­
bi világítástól függetlenül ég-e. Ha nem ég, ak­
kor a fokozatos kapcsolóhoz vezető kábelt a kap­
csolódoboz 15/54-es szorítójához kell fektetni.
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VI, Gyakorlati alkalmazó gyakorlatok»

Ajánlatos gk. éjjeli menetfelszereléssel el­
látott ősapátokkal a következő alkalmazó gyakorla­
tokat végeztetni»

F o n t  o b |
A gyakorlatokat lehetőleg nagyon sötét éjsza­

kákon végezzük, mert akkor tűnik ki a felszerelés 
előnye.

A gyakorlatok kezdetén» A burkolőfényazóró 
beállítását a következő mólon ellenőrizzük» A jár­
müvek vízszintes pályán térközökkel Vj kapcsolás­
sal menetelnek a ke. 200 m távolságban álló szem­
lélő felé. Ennek nem szabad belátni a fényforrás­
ba s ha belát, a fényszórót süllyeszteni kell,

1» Gyakorlat,
"Vy állás". Először felhelyezzük a főfényszórókra a 
fény»sürő celluloiddal ellátott fedősapkékat. Bekap­
csoljuk a parklámpát, a burkolóiényazórőt V5 (vilá- 
goaj-ra állítjuk, a térkőz-háteóvilágitáa fedőjét 
lecsapjuk, a számlapvilágitás tolókáját zárjuk. 
Megkezdjük a menetgyakorlatot, a mellett a helyes 
oazlopaenet-térközt betartjuk.

3 . a. b á ,1 y » Oly térközt tartunk, hogy csak két 
fénypontot lássunk} ha csak egyet látunk = térköz 
tulnagy? ha négyet látunk * térköz tulkicsi. Légi,
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vagy földi megfigyelő csak 1500 m alatt vehet észre. 

2. Gyakorlat.
"V^-állás”. Mint fentebb, de állás V2 (köze­

pes) . Felismerés csak 800 m alatt□

5. Gyakorlato

>tY^-állás,,o Felismerés csak 500 m alatt,

4. Gyakorlat ,

"H-álláB parklémpa nélkül"□ Csak a térköz- 
hátsóvilágitást kapcsoljuk be. Ez a gyakorlat nehéz 
és nagy követelményeket támaszt a vezetővel szemben 
A tájékozódás megkönnyítése végett a vezetőjármüvek 
V-̂ vagy V2 állással haladhatnak. Továbbá megvan a 
lehetőség arra, hogy az oszlopnak kh. minden 5-ik 
jármüve V^-el haladhat, hogy az nt eltévesztését el­
kerülhessük. Felismerhetőség légi vagy földi megfi­
gyelő számára gyakorlatilag alig lehetséges.

5. Gyakorlat.

Az 1-4- gyakorlatok kapcsolásait a fentebb 
megadott vezényszavak szerint váltakozva hajtjuk 
végre.

Megjegyzés: A szélvédőlap felhajtása a látást 
elősegíti! Végül a rendes utivilágitást kapcsol 
juk be, miközben a következőket végezzük: lehúz 
zuk a fedősapkákat, a kapcsolást 0-ra állítjuk,



I
a térköz-»hátsóvilágitás fedőjét felcsapjuk, a szám- 
lapvilágitás tolókéját nyitjuk.

Bz az utolsó gyakorlat nagyon fontos, mert ta­
pasztalat szerint a hátsó tábla világítását kinyitni 
az elsötétítés! gyakorlat után rendszerint elfelejt­
jük.

Ezek a gyakorlatok csak támpontot nyújtanak, 
ajánlatos, hogy az egység vezetője (pl. századpa- 
ranosnok) a gyakorlatokat saját belátása szerint ki- 
bővitse.

Megjegyzések.

Terepakadályoknál és vőlgymeneteknél 'mélyeb­
ben álló, a menetirányban néző megfigyelők természe­
tesen rövid időkre bepillantást kapnak a burkoló- 
fónyszórók fényforrásaiba, tehát ellenség közelében 
szükséges ily helyek hollétét előre megállapítani, 
hogy rajtuk kikapcsolt burkolófényszórókkal halad­
junk át. Terep®» való haladásnál ezeket a helyeket 
arról ismerhetjük fel, hogy a burkolófényszóró fény-r 
csóvája lényegesen megrövidül (pl, hegymenetnél 40 
m»ről 15*20 rn-re). Ilyenkor, ha a fénycsóva elülső 
határa a tatőre ér, ki kell kapcsolni, a tetőn lépés 
b«n világítás nélkül átmenni, majd újra bekapcsolni.
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VII. Függelék.

6.ábra. Burkolófényazóró hajlított le­
mezzel pcgk. sárfogójára fel­

erősítve .

7.ábra. Burkolófényszóró fejrésze leszerelve 
Csatlakozó berendezés a labrészen gumisap­
kával lefedve. _



8.ábra. Térköz-hátsóvilágitás (baloldalt) 
felszerelve. Térközvilágitás fedője fel­
hajtva, számlapvilágitás tolókája nyitva»

rendes menet.

9»ábra. Térközvílágitás fedője lecsapva, számlap- 
világítás tolókája zárva (világos gomb baloldalt)= 
éjjeli menet (sötétített).
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