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Eloszo a 4. fiizethez.

A léghajozds az utolsé évtizedhen oly mértékben fej-
16dott, hogy ma mér minden kétséget kizdrdéan haszndl-
haté harceszkiziil szolgdl ; tikéletesedédse folytonos.

Ennek a munkdnak az a rendeltetése, hogy a csapat-
tisztet a léghajozds lényegérsl a sziikséges mérvben tajé-
koztassa. Kidolgozisa Schirmer Frigyes vezérkari alezre-
des tollabdl szdrmazik.

Budapest, 1912. évi augusztus havéban,

Forrasmiivel :

Az idevigé szabdlyzatok,

Osterreichische Flugzeitschrift,

Nimfithr: Leitfaden der Luftschiffabhrt und Flug-
technik,

Schleyer: Motorballons und Drachenflieger.

J. Challéat: Armées modernes et flottes aériennes.
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I. A szabad ¢és kotott 1éggémb.

) Torténelmi attekintés.

Az emberiségnek Gsi vigya, hogy a levegbben is ural-

kodjck. Azonban minden idevagé torekvése kudarceal jirt,

mig a Montgolfier testyérek 1783 junius 5-én az elsé, koriil-
belil 800 m* nagysigi. Iéggombot fel nem bocsdtottak.

1A folhajté ers folmelegitett levegl volt. Kihiilése utén,

miutan a léggimb mintegy 300 m. magassigig felemelke-
dett, ismét a fildre szallott, Ezeket a melegitett levegs-

vel toltott léggomhiket feltaldléjul utin Montgolfiereknel

nevezték.
Az els6, meleg levegGhajtotta, embert is vivl lég-
gbémb 118‘*3 november 21-én szillott fel mint szabad lég-

gomb ; s dgyanazon év december 1-én mdr az elss ghzzal

L

(hydrogén) toltitt gbmb kivette: A jovében minden ehhez - ‘4“’“?7‘[“5

hasonlét készit6je utdn Charliére-nek neveztek, Méar ez a
léggmb, kivévén a hasitékot, a gylirlit és a vontaté kiste-
let, éppen gy volt szerkesztve és felszerelve, akdresak mai
szabad léggiimbjeink,

A léghajozis azutdn egész Furdpaban gyorsan elter-
jedt. Elsé sorban a nyerészkedk ragadték a dolgot a keziikbe,
hogy a tomeg klv&incsxs&g&bdl t6két kovdesoljanak. Tudo-
ményos kutatdsokra és sporteélokra, végiil katonai feladatolk
megoldéa&ra. Lsak kéaﬁbb alkalmaztdk,

' Monarchidukban az els6 léggimb a héesi Préterben
1784 julius 7-én a hires tiizijatékos Stuwer vezetése mellett
széllott fel,

Katonai felderit eszkizként legel6szor Franciaorszig-
ban probalkoztak meg vele. 1794 dprilis 2-dn  alakult

Coutelle szdzados parancsnoksdga alatt a cCompa,gme, d’Aéro-

sﬁtlersn, amit csakhamar a mdsodik szdzad feldllitdsa is
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kivetett. I szdzadok egyike 1796 szeptember 4-én a wiirz-
burgi iitkézetben léghajéjaval egyiitt osztrdk hadifogsigba
jutott. A léggtmb a bécsi hadseregmizeumban ma is lathaté.
Napoleon 1799-ben a léghajés csapatot ismét feloszlatta.

1848-ban az osztrdk csapatok prébaltak kis, ember
nélkiil vald léggimbrél az ostromolt Velencébe bombat
dobni, mert, ostromlivegeiknek nem volt elegends hatdsuk.
A siker inkdbb esak erkilesi volt, gy hogy az eszmét, ami
kiilonben Uchatius akkori hadnagytél szirmazott, csakhamar
ismét elejtették.

Az 1861—62-ki secessios haboriban az észak: dllamok
tgy a tdbori, mint a vdrharchan is igen sikeresen hasz-
néftak. 1866-ban nélunk is szerveztek egy léghajés szdza-
dot (1 tiszt, 2 altiszt és 60 ember a 97. gyalogezredbdl),
amelyet Bées védelménél szindékoztak alkalmazni. A méso-
dik gyakorlé felszlldsndl az 1800 m® nagységi 1éggﬁmb
a_Praterben a legénység kezei kiziil elszabadult és tova-
repult Még mielstt a masodik léggimb elkésziilt volna, a
békét megkititték. '

1870-ben Németorszdg két légha,}ds csapatot szervezett ;
de mert alkalmaztatdsuk elott kellSképen kiképezhetlk nem
voltak, nem feleltek meg s 1870 oktdber 10-én feloszlattdk
Sket. Paris ostroma alatt Rampaut postavezérigazgatd lég-
hajopostat szervezett; 1870 szeptember 23-t6l 1871 januar
28-ig 65 léggimb Gsszesen 164 személlyel, 399 postagalamb-
bal, 5 kutydval, 11.3756 kg. postakiildeménnyel (8.000.000
levél) hagyta el a virost. A 65 léghajébol 2 a tengerbe
esett: 16fa hémotek keztbe jutott (ebb6l a benne iil6kkel s
a stirginytkkel egyfitt tot fogtak el, a tobbiek személyzete
a postakiildeménnyel egyiitt idejekordn elmenekiilt). Nehany
biztos helyen leszédllott 1éggtmbit a kizismert francia lég-
hajosnak, Tissandiernek a vezetése alatt a felmentf had-
seregeknél kotott léggimbként djra szolgdlatba allitottak,
azonban hidnyos, hevenyészett felszerelésiikkel szdmottevs
sikert nem érhettek el. Mindennek dacdra mindenki meg-
gybzbdhetett, hogy a megfelels mdédon felszerelt és kezelt
léggimb nagy szolgilatot tehet s {gy Franciaorszig 1877-ben
szervezte is 16ghajos csapatdt. Angolorszdg 1879-ben, Orosz- és
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Németorszdgok 1884-ben, Olaszorszdg 1885-ben, monarchidnk
1890-ben kovették példajit. Azéta mar majdnem minden
dllamnak vannak léghajés alakuldsai.

A léghajét az utolsé 80 év valamennyi héborujiban
haszndltak, viltozd eredménnyel; alkalmazisinak sikerét
gyakran a hidnyos szervezet és meg nem felel§ felszerelés,
ugyszintén a nem mindig észszerti intézkeddsek bénitottak.
(Oroszorszag a japdnok ellen viselt hadjiratinak kezdetén!)
Jelentsége mégis évrél-dvre nivekedett. Kiilintsen Franecia-
6s Németorszagek fejlesztik_f léghajos alakuldsaikat miisza-
kilag és szervazetileg_E‘blytonosam

| Monarchidnkban az els6 «katonai léghajés tafolyam»-ot
1890-hen Silberer Viktor ismert sportférfiu vezetése alatt,
az § sporttelepén, a Priterben éllitottdk fel|Mindjart 7 tisz-
tet, 2 altisatet és 24 kizembert ki is képeztek. A q-_lé_@j,pn_ai
léghajés intézets 1893-ban a hadszergydrban épilt] Azita
évente mintegy 20 tisztet és 200 embert képeznek ki
léghajos szolgalatra.

A tabori léghajos osztagok 1895 dta a nagyobb tiizér-
ségi 16v6 gyakorlatokon a lovés megfigyelésére, tgyszintén
a var- és egyéb nagy gyakorlatokon rendesen részt vesznek.

Valamennyi vértiizér ezrednél és a legtobh vdrtiizér
zhszléaljndl esetrdl esetre vérléghajds osztagok alakulnak
s egyes varakban olyan kereteket szervesztek, amelyek
saziikség esetén tobb osztagot is fel tudnak dllitani.

b) A goly6 alaka léggomb. (1. rajz.)

Az egyenld térfogatu testek kiziil a legkisebh feliilete
a gbmbnek van, amelyet egyuttal a kosdr, egyszeri ¢s biz-
tos hélds felakaszté késziilékének silydval, egyenletesen
vesz igénybe.

A gomb nagysiga a kiilonis célhoz alkalmazkodik.’)

A burok dtlésan kettézitt és kaucsukkal tomitté tett
gyapotsziveth8l késziil; fédolog, hogy konnyl, slirl és tar-
tds legyen, tovdbbd kinnyen ki lehessen javitani.

*) Ausztria-Magyarorszaghan kotitt léggbmbként atlag 600 m3-es
léggtmbiket hasznilnak,

Katonai miiszak. 4. fdzet, 2

Y
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A levegbnél kinnyebb, tehdt a toltésre alkalmas
ghzok koziil els§ sorban a hydrogén és a viligité gz
hasznélhatdk.

A golyéalaki léggombnek alul a léggimb anyagibdl
késziilt tomlbje, toltotoldata van (Appendix), amelyet a tiltés
utén bekdtnek, hogy a gdz elillandsit megakaddlyozzik.
A filszallas elbtt a toltétoldatot ki kell nyitni, hogy a
kés6hb kiterjeszkeds gdz kiomolhessék, mert kiilonben a
burok szétrepedne. A kiterjeszkedést a melegség ¢s a fiil-
emelkedésnél a légnyomds esilkkenése okozzik, Ha a lég-
gombit kotott 1éggombként haszndljik, a tiltGtoldat kiilon
szeleppel zaratik el.

Mihelyt a géznyomds a léggimbben bizonyos mértéket
elért, az alsé szelep Gnmagétél kinyilik, de a szelepzsinér
meghiizdsa dltal a kosdrbdl is kinyithato.

A hélé a kosdrnak a burokkal vald idsszekottetésére,
yalamint a szabad utazdsok alkalmdval a biztosité kitél-
nek a léggtmbhiz erfsitésére szolgdl.

A léggimbgyfirti a léggbmb, hdlé és a kosdrzsinérzat
isszekottetésére vald.

A leszélldshoz els6 sorban a szelepet hasznaljuk; ez
a léggimb felsé részén van, berendezdse tényérszelep. A zsi-
nérnak akkora erdvel valé meghizisa dltal, ami a vele
dsszekitott tekeresrigét kiterjeszti, a tényért a nyildshol
eltdvolitjuk, tehdt a géz kitmdlhet.

Az tgynevezett felszakité késziilék a léggbmb gyors
kiiiritésére és a foldre szallds elbsegitésére szolgdl. Ha a
felszakitot meghtizzuk, akkor ez feliilr8l lefelé kioldddik,
s a hasiték, melyen 4t a gdz gyorsan elillan, kinyilik.

A golydalaki 16ggimbit kititt és szabad léggombként
haszniljak. Utébbi célra berendezése némikép eltérs.

Kedvez6 koriilmények kozott a kivint mozgdsi irdnyt
a kozonséges léggbmbbel is be lehet tartani, azdltal, hogy
a vezetl abba a levegbrétegbe emelkedik, ahol a szandékolt
irdnynak megfelels légdramlat uralkodik.
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¢) A sarkdny-léggomb. (2. rajz.)

A sarkdny-léggémb részei: a burok a kiotélzettel és
a  kosir, Az osztrik-magyar hadsereghen 600 m-eseket
haszndlnak.

A nagyjaban hengeralaki, végein félgombszeri burok
kaucsuktomitésti, dtlosan kettdzott léggimbanyagbdl késziil,
Részei: a nagy léggimb, a ballonet (légtartd) és a kor-
minyzd zsdik,

A léggomb akként van kitozve, hogy sdrkdny médra
ferde helyzethen dlljon. Hajldsszoge 30—35% Az a szél,
amely a golydalakd kotott léggombit erfs fivisdval a
féldre nyomné, a sdrkdny-loggombit félemeli, viszi, mint a
papirsdrkinyt s ezzel felszdlléerejét fokozza.

A burok férésze az emelkedésre sziikséges gazt tar-
talmazd hengeralaki nagy léggtmb; feje el6l félgombszert,
hatul a felvarrott ballonetfal hatdrolja.

A fején szelep van a gdznak tnmagétdl vald elilland-
sdra vagy annak széndékolt kibocsdtdsdra.

A szelepzsinir a kosdrbdl kezelheté s lefelé hizva az
agynevezett szeleptdnyért nyitja. A zsindér a szeleptdnyértol
egyaléggimbfalnak gummidugdval zarhatd nyilasin keresztiil
nyulik a kosdrba; a dugd kiozelében kilincesel van bizto-
sitva, hogy esetleges megfesziilésével a szelepet ki ne nyissa.

Ezt a biztositdst csak sziikség esetén szabad, a szelep
kinyitdsa végett, a zsinérnak erfteljes megrantdsdval
feloldani.

A nagy léggomb hengerszerfi alsé részén a toltd-
toldat van; célja a tiltSesd hevezethetése,

A ballonet (légtarté) a burok hétulsé részének aljin
fekszik ; célja, hogy a burok hengeralakjdt nagy szélben vagy
akkor is megtartsa, ha a nagy léggimb nem volna teljesen
megtoltve. A kiils6 levegbvel a ballonet szélfogd dtjan 4ll
tsszekottetésben. Kz a szélfogd tilesérszerti nyilds, amelyet
beliil a szivethbil késziilt csapdkupak zir. A esapékupak
olyan, hogy a kiviilrsl a ballonethe téduld levegdt beereszti,
de eltdvozdsit ezen a nyildson keresztiil megakaddlyozza.

Pk
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A ballonetbe 6mlé levegd a ballonet faldt mindaddig
emeli, mig a nagy léggémbben a ghz a hallonetben levd
levegivel egyenls fesziiltséggel nem hir, tehdt a nagy lég-
gomb tele van, Ennek aztén az a kovetkezménye, hogy a
burok hengeralakjit akkor is megtartja, ha a nagy léggbmb
nem volna teljesen megtiltve.

Hogy fokozédd ghznyomdsndl a levegh a ballonethsl
eltdvozhassék és a burokszivet mértéken feliil ne fesziiljon,
hatulsd részén biztositiszelep van, amelyen keresztiil a levegd
a korményzé zsikba Smilhet,

A szélben levegivel megteld kormdnyzé zsik a lég-
gomb hdtulsd részének duzzadékszerdi toldata s az a célja,
hogy a léggimbit korményzé hatdsival a szél irdnydban
és ferde helyzetében megtartsa, azaz eliilsG részét a siilye-
déshen megakadédlyozza,

A kitélzetnek rendeltetése a biztosité kotél megers-
sitése, u kosir felakasztdsa és a kormdnyzé zsdknak a lég-
hajo testéhez kapesoldsa. Részei a kabelkdtélzet, kosr és
kormanyzsdkkitélzet.

Mind a golydalakd, mind a sirkdny-léggombnek tav-
beszél8 berendezése van és jelentdsi hiivelyeket visz, ame-
Iyekre hosszti, szines papirszalagot kitnek, s tigy dobnak
le. [Lisd: Utasitis a léghajos osztagok szimdra (G —39.)]

d) A léghajés esapatok szervezése.

Jelenleg tdboriés varléghajos osztagaink vannak.
Léggomb- és felszdlldsi anyag tekintetében midkett6nek a
felszerelése teljesen egyenls, a kiilonbség csak a léggomb
toltéséhez sziikséges hydrogénnak a rendelkezésre bocsdtésa
médjaban van.

A tdbori léghajos osztagok a ghzt acéltartékban viszik
magukkal, mig a virléghajés osztagok sajit ghzfejlessts
késziilékeildkel, a kénsavnak vasra valé hatdsa atjin, maguk
készitik.

A giznak silivitett dllapotban tartokban szillitdsa azért
igen hasznos, mert a léggomb egy fél ora alatt megtslt-
hetd és még 600 m. magassigig fel is hoosathato. Egy tol-
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téshez kiiriilbeliil 100 tartd sziikséges. A 35 literes tartdk-
ban 200 atm.-ra stiritve 67 m® giz van. Ennek a rend-
szernek azonban az a hiatrinya, hogy nagy stlyt holt tome-
get kell szallitani; egy-egy géztartd ugyanis kb. 50 kg.
nehéz. Kiiiritésiik utdén djratoltés végett el kell szdllitani
s tjakkal potolni. Az osztagoknak a sziikséges géztartok
szallitisdra kocsifelszerelésitk van. Hgy osztagnak az utén-
szallitdssal egyetemben kb. 1000 tarté kell; e tarték dra-
gk s mdr békében be kell szerezni Gket.

A vérléghajés osztagok — mint méar emlitettiik — a
gzt a helyszinen maguk fejlesztik. Egyszeri toltéshez
B8—12 Orinyi idd sziikséges. Ezenfeliil az alkalmas gdz-
fejleszté telep elbkészitésére, a gazfejleszts gépezet feldlli-
tésdra, a sziikséges anyagok elGteremtésére és oda szalli-
tésdra, sth. koriilbeliil 16 Orinyi id6 kell. A véarléghajos
osztagokndl azonban, melyek, mint neviik is mutatju, az
erdditett helyekben és az azok elbtt teljesitendd szolgélatra
rendelvék, ennek a hitrdnynak nagy jelentdsége nines, mert
a szilikséges el6késziiletek mdr békében megtehettk, Kiilon-
ben is virharchan nem is sziikséges a léghajés osztagnak
olyan gyors készenlétbe helyezése és kinnyti szallithatésdga,
mint a tdbori harcban,

A tdboriléghajos osztagnak 18 kocsija van,
és pedig:

7 gihzkocesi, 18—18 gdztartéval,

1 golyé-léggbmb kocsi,

1 sédrkdny-léggtmb koesi,

I kiteles kocsi; ez utébbiak mindegyikének a moz-
donyén 6—6 géztarté (valamennyi jarémfi megoszthato,
6 fogata),

2 eleségkocsi,

1 mélhakoesi, (utébbi 3 mind kétfogatu),

A legénységet a koosikon szdllitjak.

Ezenfeliil minden tébori léghajos osztagnak orszégos
Jarémiivekhil egy gizoszlopa van, mely 360 gdztartét szdllit.

Bgy tabori léghajés osztag dllomdnya, a gazoszloppal
egylitt :

6 tiszt,
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200 ember,

168 16,

13 kinestédri és

44 orszagos jaromf,

b0 ghztarté (azonfeliil még HOO drb utdnszallitdsi
ctlokra),

1 sdrkdny és

1 golyd alaku léggomb,

2 hosszt kotél (a sziikség szerint, 1 db 600 m. és 1 db
1000—1500 m. hosszi).

Bgy tabori léghajés osztag oszlophossza vonat nélkiil
mintegy 200"

A varléghajds osztag egy sirkiny és egy golyd
alakd léggimbbel, a sziikséges felszdllé eszkozokkel, tovabbé
egy gaafejleszt8 késziilékkel van felszerelve. Jérémii dllo-
ménya nines; sziikség esetén orszigos fuvarokon szdllitjilk.
Azegyes virléghajos osztagokat vas- és kénsavval a viszo-
nyoknak megfelelfen szerelik fel.

Alloményuk 5 tisst 6s 80 ember.

Egy heti sziikségletre egyszeri megtiltés- és utdn-
tiltéshez 2:5 t vas, 4 t kénsav és 30 t viz kell¥)

A tagozdsban viltozdsok vannak tervbe véve,

¢) A léghajok alkalmazésa a hadviselésben.

A kistott 1éggomb magasan lebegh figyels dllo-
més, amely dllaspontjét hosszabb-rovidebb id6 alatt a sziik-
ség szerint viltoztathatja.

A léggimb fofeladata az iitkbzet szinhelyének dltald-
nos felderitése kizvetleniil a harc eldtt, alatt és utén. A lég-
gdmbik nem az események fejlédése folytin mar elmult,
hanem az éppen fennforgd, pillanatnyi helyze-
tet adjak tudtul. Jelentéseik tehat a helyzetjelentések jelle-
gével birnak.

*) Korminyozhaté léghajok és néhdany sdrkdnyrepiild kiutaldsa
folytan léghajés alakulisaink tovabb fognak fejlidni.
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A léggimbbil a tiizérségi ttiz dltaldnos hatésdt is meg
lehet itélni.

Masrészt azonban a léggtmb az ellenséges tlizérség
szdmédra kedvez6 célt nyujt, tehdt esupén kivételes esethen
alkalmazhaté olyan kizel az ellenfélhez, hogy valéban hasz-
nalhaté megfigyelési eredményt szolgdltasson.

A erfsségekért vivandé harcban a tiizérségi felderi-
tés, valamint a lovés megfigyelése képezik feladatdanak fon-
tos részét.

A léggombbsl vald megfigyelés hatiara az idGjarastol,
a megvildgitdstsl a tereptdl, a haszndlt megfigyelé eszki-
zokt6l és a megfigyel§ iigyességétdl figg.

Megfigyels kiorletét a léggtmb emelkedési magasséga
és az idGjardsi viszonyok befolydsoljik. Erfs szél (mdsodper-
cenkénti 16 m-nél tobb) a léggimb alkalmazisit meghii-
sitja. Tiszta és csendes leveglben harcdszati célokra egész
10 km-ig lehet filderiteni.

A felszallé szemrevételezl csak akkor dolgozhat ered-
ménnyel, ha a sajit helyzetrl és az ellenség mar ismert
viszonyairdl alaposan tdjékozva van.

Ugy a léghajos osztag parancsnokdnak, mint az el§l-
Jjiré parancsnoksagnak minden eszkbzzel folyton arra kell
tirekedniik, hogy a parancsnoksag és léggtmb kozitt szaka-
datlan bens8 Osszekottetés tartassék, kiillonben a léggimb
Jjelentései értéktelenek, s6t jo jelentéseket esetleg egydltalin
nem adhat, Minél hensébb és kozvetlenebb ez az érintkezés,
anndl jobb az eredmény. A léghajos osztag parancsnokit
tehat erre nézve a léghajo alkalmazdsdra vonatkozé parancs
addsa elbtt meg kell kérdezni. S6t az is sziikséges, hogy
vele a sajat csapatok mozdulatait a harc elStt vagy hare-
ban befoly#sold Gsszes rendelkezések kiziltessenek.

A léghajés megfigyel6nek éles szemének, jo tdjékozd
képességének, helyes harcdszati érzékének kell lenni; e
mellett a léghajé himbdldzdsa irdnt érzéketlen, nyugodt, a
jelentések tételében pedig lelkiismeretes legyen. A fontost
mindig kiilénboztesse meg a jelentéktelentél. A léghajos
jelentése sohase tartalmazzon a vezetésre mellékes részle-
teket. Osupén a foltétleniil biztosan latottat kell jelenteni ;
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a esak sejtett, mint olyan, hatdrozottan megjelilends. Ezek-
bil az kivetkezik, hogy a hdboriban ilyen megfigyelGként
alkalmazandd  tiszteket ebben a tevékenységhen mdar béke
idején igen gondosan és a legkiilonbszbbb viszonyok kozitt.
kell gyakorolni,

A kotott léggomb jelentGségét a léghajizis fejlidise
m#ig sem csikkentette, A neki juté hatdskirletben ezutdn
is hasznosan miikidhet. A vezetésnek igen hasznos, a nehéz
tiizérségnek pedig a megfigyeld szolgdlatra hatérozottan
sziikséges. A paranesnok tehdt a kititt léggomb felszdlldsat
a helyzetnek megfelelGen szabilyozza.*)

A kotott 1éggbmb az ellenségnek a sajit helyzetrdl,
kiiloniisen a magasabb parancsnokok tartdzkoddsi helye feldl,
értékesitheté tdmaszpontot ne nydjtson. A felszillé helyet.
az ellenfél ne ldssa ; ott a szabad mozgdsra elég tér legyen,,
de a shrapnel hatdstdvolsagin kiviil essék.

A léghajokhoz, kiilontsen az ellenség dltal veszélyez-
tethett pontokon, fedezetet kell rendelni.

Azoknak a megfigyelt allomdsoknak és kitott léggtim-
boknek a kizelében, amelyek maguk a sziikséges Ossze-
kisttetési eszkizikkel nem rendelkeznek, tavird, tdvbeszéls
avagy tévjelz allomas legyen. A megfigyels dllomasok
telepitése és a kitott léggomb alkalmazdsa tehét az Ussze-
kittetési szolgdlattal isszefiiggésben szabdlyozandd.

A megfigyels allomdsokat a feldllitésra szélo parancs-
csal vagy a léggomb foleresztésére vonatkozé rendelkezés-
sel ‘a helyzetrSl, a parancsnok szdindéka, valamint a leg-
fontosabb megfigyelendd célokrdl tajékozni kell s egyidejiileg
azt is meg kell jeltlni, kinek és hogyan jelentsenek. Kttil
teljesen fiiggetleniil minden figyels 4llomdsnak kitelessége,
hogy a kizelében levé csapatokra fontos észleleteit ezeklel
paranes nélkiil kizvetetleniil tudassa.

A szabad léggtmb kiilondsen a varharchan még
sokdig az egyszerlibb, kényelmesebb és olesébb 1légi jardmd
marad, kivaltképpen az olyan feladatok megolddsaban, amilye-
neket Paris koriilzaroldsa 1870/71-ben megkivetelt.

*) Tripolishan a kitott léggdmhot, miutdn a repillsgépek haszna-
vehetetleneklké wviltak, eredményesen hasznaltik.
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I. A kormanyozhaté 1éghajo (Motoros
léggbémb, 1éghajo).

a) Torténelmi fejlédése.

Az utolsé években miiszaki téren elért eredmények kbziil
taldn egyetlenegy sem keltett akkora érdeklédést, mint az,
hogy sikertilt a léghajé korményozhatésdginak a titkdt
megfejteni.

Alig, hogy feltaldltik a golyé alakd léggbmbit, mar
a kormdnyzisdra is gondoltak. Az ez irdnyud javaslatok és
kisérletek szdma oly nagy, hogy csak félig-meddig teljes
felsoroldsukra sem lehet gondolni. Bar miiszakilag nem is
mindig, de torténelmileg legfontosabb fejlédésbeli mozza-
natok réviden a kbvetkezbk: Az els§ szabad ntazdst egy
Charliére-rel 1783 dee. 1-én végezték. Mdr 1784 mdre. 2-dn
bizonyos Blanchard mgprébalta az ilyen léggombnek evezs-
vel és korménnyal valé irdnyzdsdt. Szdmtalan ilyen siker-
telen kisérlet van feljegyezve. Az els6, miiszaki hozzaértéssel
és képességgel meginditott kisérletet a kérdés megolddsira
1865-ben a francia Giffard végezte. Léghajéja orséalaki
volt (44 m hosszt, 12 m dtmér6vel), kibtartalma 2500 m®.
A ecsavart egy 3 HP, 150 kg nehéz gbzgép hajtotta.
A prébadton mésodpercenkénti 2—3 m sebességgel mozgott.
A leszdlldsndl azonban a léggémb a halébdl kisiklott s a
kisérlet ezzel véget ért.

' Az elsb, minden részében alaposan tervezett és elké.
szitett kormdnyozhaté léghajé a Krebs és Renard akkori szd-
zadosok dltal Chalais-Meudonban Paris mellett épitett «La
France» volt. Ezt is orséalakiira ‘készitették, hossza 50'56 m,
dbmérGje 85 m, kibtartalma 1860 ms volt. A csavar hajtd

Katonai miiszak. 4. fizet,
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erejét egy chromsavas elemekkel mozgatott, 85 léers
dynamdgép szolgéltatta. 1884 aug. 9-t61 1885 szept. 23-ig
7-szer szallottak fel, 5-szér a felszdllis helyére vissza is
tértek. Utjuk 8—13 km kozt valtakozott. A léggimb ugyan
a tdmasztott kivetelményeknek megfelelt, dmde a motort
esak 1 6rdndl valamivel tovabb tudtik miikodésben tartani,
mert az elemek ez id6 alatt elhaszndlédtak. A feltaldlok
atlattdk, hogy a kérdés wvégleges megolddsira csak akkor
lehet reményiik, ha megfeleld. hosszt munkéra képes erfgépet
tudnak szerkeszteni. Ennek folytin a kisérletezést abba
hagytik, a 1éggimbiot leszerelték és raktdrba helyezték.

Uj haladdst e téren a robbandsos motorok tikélete-
sitése ¢s a léggtmbbel kapesolatos alkalmazésa hozott.
A motoros léghajézds ezen ) idOszaka Santos-Dumont-nak
1898—1905-ki kisérletezéseivel kezd@dik. Santos-Dumont a
jelzett id8ben 16 kiilonbbz6 kormdnyozhaté léghajot készi-
tett, s azok egyikével (VI sz léggomb) az Eiffel torony
els6 kiriilhajozdséra kitiizott 125.000 franknyi Deutsch-dijat
is megnyerte. Az ezeknél a kisérleteknél szerzett tapasz-
talatok, Renard ezredes gyakorlati és elméleti munkalko-
dasdval egyetemben, képezik a léghajézds terén ezatén
Franecziaorszigban bekivetkezs haladdsnak oz alapjit.

Santos-Dumont-nal egyidejileg kezdte Zeppelin grof
is elsf léghajéja épitését, amely elGszor 1900 jilius 2-dn
szallott fel. ;

A gyakorlatilag hasznélhaté léghajok szerkesztése o
kisérletek idejéb6l valdk.

Az aldbbiakban a «korményozhaté léghajé» fogalmarsl
nyujtunk nehdny adatot.

A léggbmb kormdnyozhaténak akkor nevezhetd, ha a
szilard talajtél fiiggetleniil, sajat erejébll, tetszés szerinti,
fiiggbleges és vizszintes irdnyu helyviltoztatisokra képes.

Szélesendben mindezt megteheti, ha a maga erejé-
b6l mozogni tud. A gyakorlati alkalmazhatésighoz
azonban ez nem elég. A léghajonak mindezekre szélben
is képesnek kell lennie.

A megfigyelt szélsebességek igen kiilonbiozbk, a teljes
szélesend és masodpercenkénti 40 m kizt védltoznak., A 20
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m-esnél erfsebb szél ritkasdg, s ezért tulajdonképpen figyel-
men kiviil is hagyhatd. A béesi meteorologiai és geodynamikai
kizponti intézet megfigyelései szerint Kozépeurépaban a napi
legerdsebb szél esak az év 120 napjdn nagyobb drankénti
35 km-nél, s esak 90 napon erdsebh, mint 40 km, Mihez még
megjegyzends, hogy az ilyen erls szél révidebb ideig tart,
egbsz nap sohasem fiij.

A korményozhaté léghajé ez utébbi években oly mér-
tékben fejlidott, hogy kiterjedt katonai alkalmazésa a leg-
kozelebbi joeb kérdése.

b) Altalénos beosztés.

A korményozhatd (levegbnél kinnyebb) l1éghajo férészei
a gdzzal, rendesen hydrogénnel t6ltott burok (a nagy lég-
gimb), a kosdr a motorral, az elérehajté és kormdnykédszii-
lék, végiil az ezen két f6 alkotdrész sszekitésére szolgild
kotélzet és merevitések.

Megkiilonboztetiink «egészen merevy, «fél-» és «nem
merevy léghajokat. Emellett a merev és ballonet-léghajékra
vald beosztds is szokdsos.*)

# A ballonet-léghajok kizé azokat soroljik, amelyeknek belse-
Jében a levegd kinnyebb dlszelése yvégell forpeddalakura készitett hor-
dozotestunek feszesen fartdsfiva egy vagy tébb iires és leveglivel meg-
t6lthett zsik van. A zsdkok megtiltésére a léghajémotor vagy a lég-
hajon kilon erre a célra alkalmazott mds motor egy légszivallyat
mozgal s azzal a zsfikokba szitkség szerint levegit szivatlyaz. A levegd
kifujasa rendesen 20 mm-nyi viznyomassal Snmikodoleg torténik. Mint-
hogy a ghzszelepek maguktol dltalaban esak 80 mm-nyi nyomasnal nyil-
nak ki, ily koriilmények kozitt a gaztoltés folytonos nyomds alatt &1l

A ballonel-léghajok szerkezetlik szerintismét két esoportha oszla-
nak. Az egyik esoport alakjil csupin esak a leirt ballonetekkel tartja
meg, mint a sirkinylégedmb is, ezek a felfujt léghajok, ilyen
pl. a Parseval-léghajé. A misik fajtandl az alak megtartdsanak nagyohb-
foki biztositisa végelt ezeken felitl még szilard gerincszerkezetel vagy
doboghs gerineel is haszndlnak, ezek a gerinees léghajdk vagy
(élmerev léghajdk, pl. a Lebaudy-léghajok.

Némely idevagd munka a emerev, félmerev, nem merevs kileje-
zeseket epydltalin nem veszi tekintelbe, mert ez a megkiilonbiztetés
tiszlan killstségeken alapul. Lasd: Schier — A léghajézas mai allapotarol
(Osterr. Rundschau, XXIV. kotet, 4. fiizet).

B*



Az emlitett hdrom rendszer egymdstdl részint a 1ég-
gomb szerkezetében, részint annak a kosdrral vald Osszekoté-
sében kiilonhozik,

Katonaiszemponthdl teljesen elég, ha merev
és nem merev motoros léghajokrdl beszélink. Merev
léghajénak az olyat nevezziik, amely léggtmbjének alakjit,
akdr meg van téltve, akdr nines, mindig megtartja. A nem
merev motoros léghajé az olyan léghajs, amelynek gdz-
tartéjat kiiiritése utdn, minden szerelékével egyetemben,
koesira lehet rakni. A merev léghajét nagy kiterjedése miatt
héboridban nem tudjik szdllitani.

A merev rendszerii léghajé légtartéjat merev, szilird
szerkezetll és anyagl vz veszi koril, amelyet egy vagy
tobb kosdrhoz szintén merev, szildrd szerkezet kapesol.
A merey rendszer f6 képviseldje a Zeppelin-léghajo.

A rendszer eldnyei:

Az ilyen léghajé igen nagy terjedelmiive készithets
és hosszi ideig tartd teljesitményre képes (az eddigi ered-
mények megfeleld javitgatisokkal még fokozhatok). A Zeppe-
lin-léggombnek egyes, egyméstol figgetlen ghzkamardkra
osztdsa a léghajot lovésokozta sériilésekkel szemben érzé-
ketlenebbé teszi, Igen hosszi ttra kelhetnek.

A rendszer hédtrdanyai:

A léghajé elhelyezésére mindig szinre, csarnokra van
szlikség, amelybe utja végezte utin vissza kell térnie.
E szinnek a biztos ki- és behajtds végett az éppen uralkodd
szél irdnya szerint igazithaténak kell lenni, tehdt legjobb,
ha tszé aljazaton van vagy kozpontias elhelyezésti kir-
alakd sineken forog.

A leszallas kemény talajon és esarnok nélkiil a fol-
dén valé rivid tartdzkodis megvaldsithaté ugyan, eddigelé
azonban el6nybsebbnek bizonyult, ha el6készitett horgonyzd
hely 4llott rendelkezésre. Hirtelen és vératlanul keletkezd
szélben a léghajé a szél egész nyomdsinak ki van téve, ami
pusztuldsit okozhatja. A léghajé gyors kitiritése, mi mis
rendszereknél a hasitékon dt a legrovidebb idf alatt tor-
ténik, ennél a fajtandl lehetetlen, de céltalan is volna, mert
a léggdmb kiils6 alakja, merev vdza miatt, kitiritése utdn

MAGY. KIR. HONVED LUDBVIEA AKADEMIA
KONYVTARA.
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is megmarad. Szilird talajra leszdllasa esetén a nagy szél
rombold hatésa alél dgy vonhatja ki magit, ha azonnal a
levegbbe emelkedik. Ha ez miikodési zavarok miatt lehe-
tetlen volna, akkor a léggémb nagy veszélyben forog.
Ebbél létszik, hogy az efajta léghajék motorjainak biztos
miikidése elsdrendii fontossdgi. Valahdny Z— 1éghﬂ‘}d eddig
elpusztult, oka legtébbszir motorhiba volt,

A napsiités avagy nagy magassdgha emelkedés okozta,
felette kéros és veszedelmes ghzveszteség valdsziniileg rovid
id6 mulva kikiiszobolhetd lesz.

A tovabbi még megoldandé kérdések a kedvezbbb
alaki propeller és az eddigi motorers fokozisa.

A félmerev rendszereknél aléggimb megmerevité-
sére gerincszerkezetet hasznélnak, az ilyen léghajonak tehdt
tulajdonképpeni védza, mint a merev léghajénuk, nincsen,
Ennélfogva kocsira tiresen sem rakhaté. Tovabbd még azokat
a léghajokat is a félmerevek kizé sorolték, amelyeken a
kosiron kiviil semmiféle merev rész nincsen, de a kosdr
hossziisdga miatt nem voltak koesira rakhatok. Azita
ugyan mir ezeknek a kosarait is szétszedhetfkké készitik,
ugy hogy kizinséges jérémlvin is széllithatok. Tulajdon-
képpen tehdt ezeket most mdr szintén nem merev léghajik-
nak kellene nevezni.

A félmerev léghajéknak, melyeknek féképviselsi a
«Lebaudy» és «Gross» fajtijuak, burokjuk megmerevitésére
— hogy meg ne hajoljanak — merev rdcsszerkezetiik van,
amelyet a kosdr és a nagy léggomb kozé kapesolnak. Kz
a racsozat a kosdrnak és tartalmanak a silydt lehetSleg
egyenlfen elosztva viszi 4t a nagy léggbmbre. A tilhosszi
kosdri léghajénil egyittal a merevitésre és egyensilyozdsra
is szolgdl. Ilyenkor lehetSleg hosszira nyujtott, legalabb
félakkora, s0t még hosszabb is, mint a léggémb maga.

A félmerev rendszer el6nyei:

A merev léghajonal kinnyebben kezelhet, kiiléntsen
a leszéllisndl nem sériil meg oly konnyen, Teherbirdképes-
sége a kiterjedését tekintve, a merevnek a kétszerese.
Sziikség esetén hasitékin 4t gyorsan kiiirithets, ekizben
azonban a merev alkotd részek kinnyen megrongilédhatnak.



Hétrinyai:

A burok megsériilése, pl. 16vés dltal, tibbé-kevéshbé
gyorsan az egész léggbmb kiiiriilését okozza. Készenléthe
helyezésére rendesen tibb nap kell, dgy hogy ez a lég-
gbmb is feltétleniil szinhez van kitve. Kiiiritve nehezen
szallithato.

A nem merev léghajonak merev alkotérésze nines.
A kosar a hordozdrészhez kitelekkel és huzalokkal van
megerdsitve.

A nem merev léghajék f6képviselbje a «Parsevaly.
A kosarat kivéve, semminemti merev alkotdrésze nines.
(Lidsd a «Parseval-léghajé» leirdsit.)

El6nyeik: Sziikség esetén hasitékukon keresztiil
gyorsan kitirithet6k, koesira rakhatdk s barmikor, nehdny
éra leforghsu alatt frissen téltve, Gjru haszndlhatdk.

Héatrdnyaik: A lévés okozta sériilés ép oly hamar
leszdllitja, mint a félmerevet. Az alapfoltételiil Allitott
szillithatosag miatt tobb szerkezeti gyengéjét el kellett
fogadni. Igy a kosarat aléggomb meghajldsdnak elkeriilése
végett nagyon mélyre kellett akasztani, ami a légellendlldst
jelentékenyen emeli, Hasonldkép nagy nehézségekbe iitko-
zott az allanddsité feliiletek elhelyezése is.

¢) A Zeppelin-léghajo. (Az egészen merev rendszer
f6képviseldje.) (3. rajz.)

A Zeppelin—léghajigalkotd része egy hosszi, alumininm-
racshol késziilt, 16 oldald hasdb, mely a végein hegyes
csticshan végzbdik. A belsejét ugyanesak rdesos szerkezeti

keresztfalak és feszitett huzalok tébb részre (14—19) oszt-
jik. B részek mindegyikében egy-egy, majdnem golydalali
léggimb van. Kiviilr6l az egészet levehetd szivetburok
takarja, amely egyrészt a szerkezet egyenlbtlen részeinek
elftdése dltal a légellendlldst estikkenti, masfelSl pedig a tulaj-
donképeni gdztartékat a napsugarak kizvetlen hatésitol évja.

A léghajokosarak szerkezete pontonszerti, egyikiik a
léghajo els6, a méasik pedig a hatulsé harmaddban van kiz-
vetleniil a tulajdonképeni léghajo alatts avval merev Gssze-
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kittetésben. Bgyméssal biirti kiti Sket dssze; ezen dt kivz-
tiik kozlekedni is lehet.

A vezetd és korminyzo késziilékek az elbllevd kosdr-
ban vannak § a holtsulyként szdllitott vizes zaeskdk zsinérjai
ide vezetnek.

Mindegyik koséirban egy-egy négyhengeres Daimler-
motor (a 4. szdmi Zeppelinéi egyenkint 110 HP-sek) van,
melyek 2—2 propellert hajtanak, Utdébbiakat a léghajivdz
mindkét oldalin a légellendllasi pont kizelébe helyezték ;
tengelyiik a léghajovdzzal van bsszekitve, A hatulso részen,
a hossztengelyen vald ingadozds kikilszob6lésére, négy
allandésito feliilet van; ezek kizé erdsitik a két sikbol allo
oldalkorményokat is. ‘E\z also és felsd részre kotitt feliiletek
(hdt- és hastiszohdrtya) a léghajénak a mozgds irdnydba
vald dllandd bedllitdsdra valdk ) a hatulsé végén elhelyezett
fiiggtleges feliiletek forgathatdk, rendeltetésiik ugyanaz,
mint a hajé korminydé. Magassigi kormdnyzdsra a lég-
hajo mindkét végén, ahol a kizéprész tojisdad cstesa kez-
didik, egy-egy magassfigi kormény van, Ezek mindegyike
4 parhuzamos feliiletb6]l 4ll, amelyeket vizszintes és ferde
helyzetbe lehet dllitani; hatdsuk ugyanazon a hatéson
alapul, a melynél fogva a sirkiny a magasha emelkedik, ||

Ezen rendszernek eddig kész léghajéi mintegy 140 m
hossztiak, nagysdgulk kb. 15000 méd,

d) Az osztriak-magyar I szdmh Parseval-rendszerti kor-
manyozhaté katonai léghajé. (A nem merev rendszer
képvisel6je.) (4. rajz.)

E léghajé szerkezetében a merev alkotd részek az
elkeriithetetleniil sziikséges mértékre (kosdr, kormdnyzd és
4llanddsits feliiletek) szoritkoznak.

Az atlésan kettézitt léghajoszovetbbl késziilt burok
nagyjaban halalaki; rivid tompa feje és hosszi, hegyeseds
vége van, 49 m hosszi, legnagyobbh dtmérfje 86 m, iirtar-
talma_ 2450 m?, .

A léghajé belsejében két, Ssszesen-BHOOmé-térfogath
ballonet van. Az eliilsé vagy hdtulsé ballonetnek levegbvel
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valé megtoltése folytin a léghajé a magassigi kormény=
zéshoz sziikséges ferde helyzetbe jb. A ballonettek maguk-
tél miikéds biztosité szeleppel birnak, amelyeket 20 mm-nyi
viznyomds kinyit. A hordozd- léggimb szelepe annak felsd
részén van, szintén magitél nyilik, mihelyt a nyomds
30 mm, vagy pedig, ha a ballonettekben levs levegd bizo-
nyos, mar it nem hdghaté legkisebb mennyiségre csikkent.

A herdozé- léggomb hatulsd részén annak magassdgi-
kézepe-folott mindkét oldalon egy-egy vizszintes, a 1éggtmb
alatt pedig egy fiiggélyes allanddsité feliilet van, Az oldal-
korményok kényikesuklokkal ezekre vannak erfsitve.

A léggdmb baloldaldn 1vigy el6l, mint hétul egy-egy
hasiték van,

|Az oldalakon a burokba hosszhevederek vannak varrva,
melyekbl a kosdrig kender- és huzalkitél él&lﬂ. kosdr a
drotkotélre akként van rdakasztva, hogy azon 1 méternyire
el6re-hitra gurulhat; ennek az a célja, hogy a csavar meg-
induldsakor vagy el6le6l jov6 szélroham kivetkeztében a
kosdrnak el6bbre csuszdsa a léghajé dgaskoddsit megaka-
délyozza. Ezenfeliil mindkét oldalon még 3—3 sodronykitél
megy & léggombtdl a kosdrhoz.

A kosdr aeélesovekbdl késziilt, hossza 66 m, széles-
gége 076 m, magassiga 1'1 m. A korményos és a vezets
alldsa az elérészben van, kizépen a 180 literes benzintarto,
hatul pedig a 60—70 HP Daimler-motor. A motor f&litt
egy bakra a 35 m dtmérljii héromszirnyi csavar és a szel-
l6ztet6 van elhelyezve, mely utdbbitdl, egy dtkapesold
szelepti t6mlbn keresztiil, a ballonettekbe levegs vezethetd.

Az egész léghajd silya 7 érdra vald tizemanyaggal,
személyzet és holtsily nélkiil 2100 kg, tehdt 4 személlyel
és kb, 250 kg sillyal tud felemelkedni. Sajét sebessége
kb. 455 km Orinként; eddig elért legnagyobb emelkedési
magassédga a tenger szine fGlott 1170 m-t tett ki,

¢) Az osztrdk-magyar II. szdml kormdnyozhaté katonai
léghajé. (A félmerev rendszer képviselGje.) (5. rajz.)

Ez a léghajé a Lebaudy-Juillot félmerev rendszer sze-

rint késziilt, kibtartalma 5000 m? hossza 70 m, legnagyobb
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dtmérfje 114 m. Minthogy térfogata az L. szdmd katonai
léghajoét tetemesen feliilmulja, katonai teljesité képessége is
nagyobb. Kz azonban nem nagyobb sebességében, hanem
abban nyilatkozik meg, hogy magasabbra szdllhat, illetve
tisbb utast vagy tizemanyagot vihet, Amde amig az L. szémit
léghajé gyorsan tutra kész, gyorsan leszerelheté és tébor-
szerfien tovibbithatd, a Lebaudy-féle léghajondl ezek a tulaj-
donsdgok csak igen kis mértékben taldlhaték fel.

Pérhuzamosan kettfs, gummival bekent gyapotszivet-
bl késziilt burokja van,

( Eliils6 része a cdpa fejéhez hasonlit. Legnagyobb dtmé-
réje az ls6 harmadban van és hatrafelé kipos orséalakba
megy é‘SAlsé része a kozepén kissé lapos. A jobb felst
oldalén hétul hasitékzsinor fiigg.

A fels§ részen el6l biztosité szeleppel, a hdtsé alsé
oldalén pedig két gdz-mozgadozisi szeleppel bir, melyeket
a kosarbdl lehet mozgatni,

A ballonet 1200 ms-es, hdrom részre van osztva;
vilasztéfalai a levegld behatolisira dt vannak lyukasztva.
E kamardik mindegyikének mozgadozési szelepét a kosérba
ér6 zsindrral lehet nyitni.

A véz: a burok lapos részére tojisdad feliilet (szi-
vettel bevont acélesivek, megfelelileg merevitve) van fiizve
hossztengelye alatt a fiiggfleges tartéviz van, mely mere-
vitésre és dllanddsité feliilet gyandnt szolgdl. A tojdsdad
feliilet és a léggtmb kozti rész els§ harmaddig szivettel, az
tigynevezett coup vent-nal van bevonva, hitrafelé a tojis-
dad feliilet keresztalaki keresztmetszettel bir rdcsos tartd-
ban (dllandésitd) végzidik. Ennek minden feliiletét szivettel
boritjak, s igy fiigglleges és vizszintes dllanddsitd feliiletei
keletkeznek. A hatulsé végén van az oldalkormény és a
hatulsé magassigi kormény. Az dllandésitét a hordozdtest
hdtsé részéhez kiilon kapesoldsok erdsitik.

Az elbl levs magassigi kormény a tojdsdad feliilet és
a kosdr els6 része kizitt van,

A léggimbnek hétsé részén, a mér felsorolt dllanddsité
feliileteken kiviil, két egymésra meréleges lapja van, melyeket
alakjuk utdn «papillons»-nak neveznek.
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A kosdr, a tojisdad vézrészt6l mintegy 8 m-re, acél-
sodrony-kitélen fiigg ; esénakalakd, acélesbszerkezet, kiviilrsl
aluminiumbddoggal, illetve sodronyricsozattal van burkolva.
Alatta egy gulaalki estves véz van elhelyezve, mely lefelé
forditott hegyével, a fildre szdlldsndl titktz6ként szolgdl.
A 400 literes benzintartét kizvetleniil a kosdr ald helyez-
ték. A kosir oly nagy, hogy az elbrehajtd gépen, tovibba
a leszdlld és horgonyvetd szerelékeken kiviil még 6—7 sze-
mély fér el benne,

A mozgaté ertt a 100 HP négyhengeres Daimler-motor
adja, melynek 170 mm-es furata és 200 mm-es emelkedése
van, a motor 1000 lendiilettel, két kb, 3 m dtmérSjti kétszdir-
nyas facsavart percenkint 700 fordulatra késztet.

A csavarok a kosir két oldalin ferdén felfelé nyuls
dgasokra vannak szerelve,

A ballonettek kiiiritégére szolgdld szelldztetd a tojasdad
vizrészen van, hajtdsa a motor dtjan, esetleg kézi erfvel
tirténik.

Az egész léghajé mintegy 4100 kg nehéz; 50 kg hits
vizet visz. Liéer6nként és érdnként 028 kg benzint fogyaszt
(a tartéban levS 400 liter 10 o6rdra eldég); olajra lderfn-
kint és drdnkint 002 kg-ra van sziikség. A motor erejét
130 HP-ig lehet fokozni.

[) Az osztrak-magyar III, szémt korményozhatdé katonai
léghajé. (6. rajz.)

A TII. szdmi katonai léghajonak kiesiny kosara van.
Hogy azonban ennek silya a léghajotest egész hosszira
dtvitessék, a kosdrra két kinnyl tarté van erBsitve. Kzek
a tarték a kosarat mintegy meghosszabbitjik és a tehernek
az egész léghajotestre vald egyenletes elosztdsival meg-
akaddlyozzak azt, hogy annak kizepe a tilsdgos helyi
megterhelés kivetkeztében behorpadjon. A kosdrfelakasztds-
nak eme kinnyen levehet§ akaszték segélyével elért sze-
rencsés megolddsdval a léghajé a legrividebb id6 alatt fel-
vagy leszerelhets. Kinnyfli szdllitsa messzemend katonai
hasznélhatdsdgat biztositja.
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A ghztarté kibtartalma kb, 3600 mé Bz a léghajo
tehdt a II. szdmindl kisebb, de az I-nél nagyobb. Sebes-
sége mindkettGjét feliilmulja. Ezen tulajdonsdginél fogva
az idGjardsi viszonyok sokkal kevéshbé hefolydsoljik, két
motorjaval, mindkettd teljes munkdja mellett, ersebb széllel
is dacolhat, A két motor alkalmazdsa, természetesen, iizem-
miiszaki szemponthdl is jelentékeny elénytkkel jar. Hosszabh
it alatt a két motor felvditva dolgozhat. Az egyik mo-
torban el6fordulé zavar még nem vonja a léghajo teljes
hasznavehetetlenségét maga utén.

Megterhelési képességében a kisebb I. szdmt léghajot
messze feliilmulja. Ennélfogva nemesak t6bb embert, illetve
tizemanyagot tud vinni, hanem ebb8l kifolyélag kosardba
egy radiodllomds is szerelhetd volt.*) Nagyobb mennyiség
fizemanyaga hosszabb utakra képesiti.

g) A kormdnyozhaté léghajo katonai alkalmazhatésiga.

A korményozhaté léghajo katonai alkalmazdsénak mad-
jarél és értékérfl a nézetek manapsig még nincsenek tel-
jesen tisztdzva. Elfogultsig nélkiil a kivetkezbkép lehat
réla itélkezni.

A filderitd szolgdlathan red rétt feladatok, vala-
mint a folderités céljai is természetesen kiilonbiztk. A mo-
toros léghajébél robbané anyagok ledobdsa még esak a
kisérletezdsncl tart.

A merev rendszer( 16ghajok, mint mar emlitettiik, 6rids
nagy voltukndl fogva nagy utakat tehetnek, azonban hat-
rinyuk, hogy a csarnokoktdl, a gizfejlesatd mivektsl és a
horgonyzé helyekttl figgenek**) A széllel sokkal inkébb
szdmot kell vetnitk, mint a nem mereveknek.

A nem merev fajtaji léghajik ezzel szemben ardnylag
valamivel rividebh Gtra képesek, de a hadrakelt seregnél
korlétolt mérvben esarnok nélkiil is alkalmazhaték.

*) A Lebandy-léghajonal &llitélag szintén erve torekszenek.

) A felvonuldsi korleteket és varakat tehdt léghajoesarnokokkal
és horgonyzo helyekkel kell elldtni vagy szillithatd esarnokokrdl kell
gondoskodni.



A merev korményozhaté léghajé nagy miikddési suga-
randl, tovabbd ama képességénél fogva, hogy ordk hosszaig,
szakadatlanul a levegGben tud maradni s messzire képes
elmenni, tulajdonképpeni mikidési terét a haddszati fel-
deritésben taldlja.

A megtehetd ut hosszéra a motor ereje, iizembiztos-
sédga, az tizemanyag elhaszndldsa és a léghajé sajét sebes-
sége mértékadok. Az it hossza tekintetében biztos adatok
még ninesenek.

Alkalmazasuk kiilonisen a mozgositis kezdetén és a
hadészati felvonulds alatt keesegtet sok sikerrel. Ennél-
fogva célszerti Gket a hatérvirakban elhelyezni, ahonnan
védve levé berendezéseikre tamaszkodva eredményesen al-
kalmazhatol.

Amint a két hadsereg kozvetlen érintkezésbe jut,
ezek a léghajok szerepiiket egyelére befejezték, miért is az
események tovahbi folyamdn felmeriil kiilongs feladatok
megolddsira volndnak készentartanddk. Harcdszati felderitd
szolgdlatra alkalmazésuk mindig nem célirdnyos; olyan
feladatok megoldédsdra pedig, amelyeket a repiiligépek
gyorsabban és biztosabban el tudnak végezni, alkalma-
zhsukat, a miiszaki okokon kiviil, a gazdasigi szempont
sem ajnlja. E téren tehdt csak kivételesen juthatnak sze-
rephez,

A filderités kizben szerzett adatokat ledobds, fény-
tani jelzés, postagalamb vagy a léghajé visszatérésével koz-
vetitik. A radiotdvirds a léghajdval az érintkezést jelenté-
kenyen egyszerfisiteni fogja.

A léghajé azonban az ellenfélnek a sajit helyzetrol és
kiilonésen a magasabb parancsnoksdg tartézkodasi helyér6l
felvildgositdst ne nytjtson. Felszdllisa helyét az
ellenfél ne ldssa, elegendben biztositva legyen, elég moz-
gési szabadsidgot nyudjtson, s az ellenséges lovegek hatds-
kirletén kiviil essék.

A megfigyelés hatdra az id6jirdstl, megvili-
gitastél, a léghajé magassigi helyzetétsl, a haszndlt meg-
figyels eszkiozokt6l és a figyeld tigyességétél fiigg. Igen
kedvez6 koriilmények kozt egész 10 km-ig hasznalhaté
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eredményekre szimithatunk. Erfs szél a léghajé alkalma-
zdsat kizdrja.

A korményozhaté léghajokat és léghajos osztagokat
Ggy a hadrakelt seregnél, mint a vdrakban a legmaga-
sabb parancsnoksdghoz osztjik be.

A léghajénak radiotdviréval valé felszerelése folytin
annak nem kell folyton az illetd magasabb parancsnoksig
kizvetlen kozelében maradnia, mert az isszekottetés dgy is
allanddan fentarthaté. A hadrakelt sereg kormanyozhaté
léghajéit a hadmfiveletek késtbbi folyamdn fogjuk csak
kizelebbre, rogtonzott telepekre eldrevonni, -

A korményozhaté léghajoval szemben a kivetkezs
kiilonts kévetelményeket tdmasztjdk: képes legyen magasra
folszallni, nagy terhet birjon el sebesen mozogjon, bérmely
irdnyba tetszés szerint tudjon fordulni.

A hadicélokat szolgdlé léghajozis folytonosan fe j-
16dik. Tokéletesbiilése még ma is f6leg a motor és pro-
peller fejlodésétsl fiige. A motor az egész ut alatt allan-
déan nagy munkdt végez, tehat szildrd szerkezetli, de felette
nehéz ne legyen. A mai léghajokra most mar 2—4 motort
is szerelnek,

Sebességiik fSképpen az épitési médtdl, a motor erejé-
t6l és a csavarok szerkezetétsl fiigg. Ebben a tekintetben,
manapsdg még a gyakorlat tdmasztotta minden kivetelmény-
nek nem vagyunk képesek megfelelni,

h) A kormanyozhaté léghajé artalmatlannd tételére
szolgalé eszkozok.

A léghajok lekiizdése valészintileg nehezebb lesz, mint
ahogy dltaliban gondoljuk.

A gyalogsdg tlize a léghajonak csak kizelrsl art-
hat; ez alél azonban megfelel mozgadozissal gyorsan és
konnyen kivonhatja magit, A tiizérséggel vald le-
kiizdését pedig az neheziti meg, hogy a legtobb liveget
kiilonds el6késziilet nélkiil a megfelels nagy emelésszigre
nem lehet beigazitani. A talptusdnak a ledsésa nemecsak
tikéletlen kisegit§ eszlkoz, hanem bizonyos id6t is kivén.
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A céltdrgynak fiiggbleges és vizszintes irdnyban vald nagy
mozgékonysiga a lovést és a megfigyelést igen megneheziti.

Ezekkel a nehézségekkel szamot vetve, kiilongs 16 g-
hajélovegeket szerkesztettek. Ezek részint ugy vannak
fogatolva, mint a tdbori tiizérség tObbi lévegei, részint
pedig gépkocsira szerelve szallithaték. Eredményre azon-
ban az el6bbiekkel csak akkor szdmithatunk, ha mind-
azokon a helyeken, ahol a léghajé megjelenhet, mér tébb
ilyen liveg rendelkezésiinkre 4ll.

A jelenleg alkalmazdsban 4116, légha jéra vadészé love-
gek oldalirdnyban bérmeddig, tehdt egy sarkpont koriil
kirben forgathatik, nagy emelésszigre allithatdk, gyorsan
és szabatosan l8nek. A harctérre vezet§, nagy mértékben
igénybe vett utakon azonbhan nem juthatnak elfre olyan
gyorsan, mint a mennyire a cél megkivinja, Hisz mér a
kiziinséges szabad léggombit a teljesen nyilt, szabad orszdg-
uton sem lehet mindig @ldzni, mert az iildozs gépkoesi
nagy keriilokre kényszeriil. A menetirdnydt szabadon vi-
lagzté motoros léghajénak hasonlé iildézése még kevesebb
eredménnyel kecsegtet. Minthogy az olyan mozgé cél love-
tése, amilyen a léghajé is, felette nehéz: egyetlen loveg-
nek a tlizét6l kiilonos eredményt nem vérhatunk, Hogy a
korményozhaté léghajok az ellenséges tliz alél magukat
kivonhassik, 1000—1500 m magasségra kell emelkedniik,

Igy tehdt, ezen nehézségek kivetkezményeként, a jovi-
ben a léghajonak léghajs, illetve repiildgép ellen vivandd
harcdval kell szdmolnunk.

A 16vésnél a sajat esapat is kénnyen veszélyben forog.
Dacira a tévolsig megéllapitisival, a magassigi helyzet
megbirdldsdval s a lovés megfigyelésével jaré nehézségek-
nek, valamint a céltdrgy nagy mértékd mozgékonysiginak,
még sem szabad teljesen lemondanunk arrél, hogy kedvezd
viszonyok kizt, ha mdsképpen nem, hit véletlen taldlatok-
kal eredményt elérni ne tirekedjiink.

A korményozhaté léghajonak a léggimbjei képezik a
legnagyobb taldldsi feliletét. A még meglevs «felemelke-
dési tartalék»-tol figg, vajjon az eltaldlt léghajé sajit
csapata kirletéig el tud-e jutni s ott kikotni, vagy sem.
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Amig a légjdroml a hatdsos tlizkbrlethen mozog, megvan
az elméleti vetészeti (ballistikai) lehetéisége annak, hogy
nemesak lovegtiizzel (shrapnellel), hanem a kézi 16v6 fegy-
verrel valé lovésnél is eredményt érhetiink el vele szem-
ben. A mi puskalvedékiinknek a léggombhurok #ttirésére
még akkor is elegend8 ereje van, ha a livedék fiiggbleges
irdnyban 2300 m magassigra jutott.

A puskalivésnél kvetendd eljards: Cél-
pont a mozgds irdnydban levs eliils§ estics ; oldalirdnyban
valé repiilésnél pedig elébe kell célozni*)

) Rendszabalyok a léghajok leszallasinal.

A léghajo vagy szindékosan vagy pedig kényszeriiségbtl szall
a foldre. Ha csak lehetséges, erre a célra gyakorlétereket, egyéb nagy
legeloket, erddtisztisokal vagy szantofSldeket vélaszt,

A szabad gyertya- vagy lampafény, ég6 szivar stb. feltétleniil
robbandsveszélyes. A katonik segélynyujtdsa abbol all, hogy pus-
kijukat a (6ldre téve, megfeleld nagy Lérség szabadon hagyasaval a
lelogd kiteleket, megragadjak, szilirdan keziikben tartjak, s a léghajot,
parancsnoka utmutatisa szerint, lassanként a foldre vonjak.

A helyGrség az Orizetre é8 kbzvetlen segélynyujtdsra sziikséges
legénységet tisztek parancsnoksdga alatt minden esetre rendelkezésre
boesfissa,

Ha a helybrségtol tivolabb széall a léghajé a fldre, parancsnoki-
nak tavird vagy killdone Gljan kizvetitetl kérésére a szitkséges legény-
ség feltétlentil és a leggyorsabban kirendelendd.

A pirisi 1910-iki léghajosgyiilésen a megjelolésekre és jelekre
vonatkozdlag a kivetkezikel haldroztdk :

42, cikk: a katonai léghajok hovatartozdsukat kizarolag az illets
allam szuverénitisi jelével jelilik.

31 eikk: A szerz6dd allamok hatésfgaikat utasitjik, hogy a légi
Jarémiiveknek leszéllasokhoz vagy veszély esetére a szilksézes segil-
séget nyujtsak.

A népet, a hajék s légi jaromitvek vezeldit szintén kioktatjak, ill.
utasitjdk, hogy a légi jarémiivek veszélyben forgdsa esetén milyen
mddon nyujisanak segélyt.

*) Lentz Gr. Lichterfeldében olyan puskalivedéket szerkeszlett,
melynek dllitélag az a tulajdonsfiga, hogy mikor a hasznélatos gizok
barmelyikével tOIt6tE léggdmbit Atiti, azt azonnal meggyujtja s ily
mddon nehdny pere alalt megsermisiti.
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A forgalmi szabdlyok kivonata.

A leszdllas jelzése.

15. cikk: Ha a motoros léghajé le akar szillani, nappal kosara
alatt haromszoglh virds zdszlit mulat, éjjel fehér fényt lenget, vagy
megszakitdsosan mutat,

Veszélyben adandd jelek.

16. cikk :

a) Veszély esetén gy szarazfolddn, mint a tengeren lehetisés
szerint :

nappal: a kosar alatt’ hiromsziigh virds ziszlé és két fekete
giimb tizendd ki;

é¢jjel: fehér fény lengetése, vagy megszakitisos mulatisa.

Ugy éjjel, mint nappal hallhaté jelek is adhaték (Fittyolo).

b) A szabad légetmb veszély esetén ;

nappal: kosara alatt hiromszigi voris zaszlot mulat;

éjjel: fehér fényt mozgat,

Egyébként tgy éjjel, mint nappal hallbaté jelek is adhatdk.



IIL. A repillogépek (aviatika).

Az aviatika, ellentéthen a léghajézdssal, mindennémi
falbajté gézt elhagyott s csupin erdmifivi késziilékeket
alkalmaz. Az e téren hasznilt eszkiziket repiild gépeknek,
repiild eszkiziknek, repiils hajoknak, a levegénél nehezebb
késziilékeknek, sth, nevezik.

a) Torténelmi dttekintés.

Az embernek a repiilésre célzd tirekvését egész a mon-
dik viligdig kisérhetjiik, elég hizonyiték mily szivés kitar-
tassal foglalkoztunk a repiilés problemédjéval.

A személyes repiilésre szolgdld készillék elst miszaki
tervezetét Leonardo da Vinei (1452--1519) hitrahagyott
lrafalbun talaljuk, A mester eszméi szerint a repiilni akaro
embernek egy vizszintes helyzetdi alkotményba kellene
fekiidnie és karjaival a szarnyak felfelé emelését, labaival
pedig csigakon futd zsindrzat segélyével a szdrnyak lecsa-
pisat végezné. A denevéréhez hasonld szdrnyakat akként
tervezte, hogy azok tibb izhél dlljanak, a felfelé lenditésnél
lefelé Bsszecsukddnak, mig a lecsapisndl az egész szdrny-
feliilet kiterjeszkednék.

Hasonld elyekbdl indult ki 1678 ban Besnier, 1742- ben
de Bacqueville marquis. Bourcart 1866-ban két szérnyas
kereket készitett, melyeket, villaira helyezve, labaival valé
tiprassal fel és le csapkodott. Dandrieux 1879-ben ezt a
késziiléket oda médositotta, hogy rugalmas szirnyevezbket
haszndlt, melyek a ldbbal valé tiprds folytdn «8»-as alaka
lendiiléseket végeztek., Mindezek a kisérletek azonban mi
eredménnyel sem jartak.
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1882-hen Meerwein K. J. prébadlta meg el8szor, hogy
a madarak silydbol és szarnyfeliiletéb6l az ember repiilé-
séhez sziikségesnek vélt szdrnyfeliilet nagysdgit levezesse.
A vadkaesdt vette alapul s azt taldlta, hogy ha az ember
a mozgatd géppel egyetemben 200 font nehéz, a szdrny-
feliiletnek 126 négyszigldbnyi, azaz kb. 12 m%nyi kiter-
jedéssel kell birnia. Kz a szdm helyesnek is bizonyult.

Meerwein repiilfkésziiléket is szerkesztett, mely széjjel-
nyitva az orsé hosszmetszetének az alakjival birt, s két
konnyt, vdszonnal bevont fakereth6l dllott. A repiilés gya-
korlé helyéiil valamely mély viz melletti emelkedést java-
solt. A kisérletekkel azonban sok szerencséje nem volt.

Az egész repiilés-miiszakra jelentls eredménnyel Wen-
hamnak/(1866) azon megfigyelése jart, hogy a nagy feliilet
felemel6, erejét, a maddrhoz hasonlé feliilettsl eltérileg,
tobb kiesiny feliiletnek egymés folott vald elhelyezésével
is el lehet érni.

‘'Wenham is sokat kisérletezett, anélkiil azonban, hogy
késziiléke a leveglbe tudott volna emelkedni.

Helmholtz, az orszdgos aéronautikus kérdések meg-
vitatdsdra 1872-ben egybehivott bizottsignak a tagja, az
ember repiilésére vonatkozé megfigyeléseit Gsszefoglalva,
mifvében a tobbek kozt kovetkezbleg nyilatkozik -

«Az emberi repiilésre vonatkozélag alig tekinthetd
valészintinek, hogy az ember, szerkessze bir a legelmésebb
szarnyszertl késziiléket, amit sajat izomerejével akarna moz-
gatni, valaha a levegBbe emelkedhetnék s ott meg is ma-
radhatna.»

Helmholtz ezen véleménynyilvinitdsa utén minden
tovdbbi btvérkodds sziinetelt, mig nem Lilienthal Otto
fivérével ismét felvette a kisérletezés fonalit. Mind maga-
sabb és magasabb felszdlldsi helyrdl szimtalan személyes
repiild kisérletet végzett. 30 m magashdl mindennémi munka
végzése nélkiill 200 egész 400 m darabon is repiilt, s6t
— ftestének stlypontjit dttevén — még jobbra és balra is
ki tudott térni.

A vitorlds rvepiilés ezen szerencsés kisérletei utdn
Lilienthalnak a tovdbbi szdndéka az volt, hogy az evezls
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repiiléssel probalkozik meg. Ehez egy 21, HP és 40 kg
nehéz késziiléket szerkesztett; ezzel vélte a repiilés ered-
ményteljes jovGjét megalapozhatni, mikor is egy vératlan
szerencsétlenség munkds életét derékban torte ketté. 1896-han
egyik kisérlete kozben lezuhant s gerincoszlopdt tirve,
szbrnyethalt,

Lilienthal nyomén Pileher angol tengerészmérnik ki-
sérletezett tovabb a siklérepiilés terén; Pilcher késziilékébe
egy 4 HP petroleummotort épitett be. Kisérletei egész
1899-ig eredményesek is voltak, de ekkor egyik mutat-
vanya alkalmdval gépe elromolvdn, lezuhant s sériiléseibe
belepusztult.

Az eddigi gyakorlattal szemben az els§ hatalmas
sikert 1900—1902-ben Wright Wilbur és Orville testvérek
érték el. Hosszadalmas prébalgatds utan késziilékiikbe mo-
tort szerelvén, 1903 december 17-én emelkedtek el8szor
szerencsésen a levegbbe. 1904 szeptemberében sikeriilt az
els kirt megtenni a levegiben, 8 mér ez év decemberéhen
59 km-es sebességgel 45 km-re repiiltek egyfolytédban.

Ezek szerint tehdt a Wright testvéreknek sikeriilt els-
szor a siklorepiilsvel a motorers segitségével repiilnitk.

Ausztridban Kresz Vilmos mdr 1877-ben szerkesztett
egy teljesen szabadon reptils mintdt, mely helyes sily- és
kiterjedésviszonyaival a kor szintdjin levl sirkinyrepiild
tokéletes mintaképéiil tekinthetd.

Rajta kiviill Nimfiihr kisérletezett még a siklorepiilés-
ben, teljesen Lilienthal nyomdokain haladva.

Az osztrak repiild technikusok kozil a legnagyobb
eredményt azonban Etrich Igo érte el. Probilkozisai 1898-ig
nytlnak vissza, mikor is egy Lilienthal-féle repiilSkészii-
léket szerezvén, Welssel tdrsulva, utébbi régebbi keletf
kisérleteit egyiittesen folytattdk.

A gyakorlati prébdkat 1904-ben kezdték, Trautenau
mellett, egy 12 m®-es modellrepiildgépen végzett sikld-
repiilésekkel ; egész 1 km-nyi sikldrepiilések sikeriiltek. Ezt
kivették 1906-ban az elsé, utassal végzett siklérepiilések,
egész 260 m tdvolsdgig, amit miig sem multak feliil. Ebhsl
a sikldrepiil6h6l keletkezett 1909-ben az Etrich I monoplan,
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az els6 osztrdk repiilégép, mely a Bécsujhely melletti Stein-
felden 1909 novemberében szdllott elszir a leveglbe.

h) A repiil6gépek bheosztisa.

A dynamikus repiilégépek 3 csoportra oszlanak: a
sdrkdny- (aéroplan), a csavaros- és a szirnyald (evezds)
repiil6kre,

A repiilbgép részei:

1. a motor, mely 1 vagy tobb csavart hajt, melyek
mint a firé a fiba, a levegihe beleftirédnak ;

2. egy vagy tobb hordozd feliilet ;

3. 2 vagy tobb kerményzdlap

4. az &llanddsité késaiilékek az egyensulytartdsra.

Eddigel¢ eredményt csak a sdrkinyrepiiltkkel értek
el. A tobbiek még a kisérletezés dllapotdban vannak.

A sdrkdnyrepiil6k (Abroplan) azok a repiild-
gépek, amelyek propeller hajtotta egy vagy tobb egymds
folé vagy migé helyezett hordozd feliiletekbil dllanak.
A hordozé feliiletek a levegthe emelkedvén, ott megmarad-
nak, mert a mozgés irdnydban hajlottak.

A sdrkédnyrepiils elnevezés onnan szirmazik, mivel a
levegh, mint a séirkényndl, az dramlisi irdnydhoz ferdén
allitott feliiletre nyomdst gyakorol. A lég nyomdsinak
azonban ellennyomdsra van sziiksége. A sdrkdnyndl az
ellenerdt a zsindr, a sdrkdnyrepiilénél pedig a csavar elfre-
hajtdsa fejti ki.

De minthogy csupén az a viszonylagos mozgis j6
szdmitasba, amelyet ferde feliiletek a levegfhtz hasonlitva
végeznek, a sirkdnyrepiils szélcsendben is felemelkedhetik,
mert a csavar a levegbn 4t hajtja.

A sérkanyrepiil6ket az egymas folé helyezett hordozd
feliiletek szédma szerint a monoplinok — egyfédelesek, bi-
plénok — kétfodelesek, tripldnok — héromfadelesek és tobb
fodelesek csoportjdba osatjdlk.

A monoplén olyan repiil6gép, amelynek csak egyszerid
hordozé feliilete van; a feliiletek csupin egy sikban fe-
kiisznek, nem egymds felett, mint a két-, hdromfédeleseknél.
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A monoplinok és t6bh fodelesek kiilonbozl fajtait a 7—10.
rajzok mutatjik.

A Kkiilénbiz8 fajtdk pontos leirdsit mellfzziik.*)

A késziilékeket eddigelé kiilonféleképpen, egy vagy
tobb esavarral alkottdk; ezeknek az elhelyezése tiobbféle,
igyszintén viltozd a forgs sebességiik is, ami a motor
forduldsinak a szdmdtdl fiigg. A csavarszérnyaknak a szima
(2—4) hasonldkép kiilonbozd. -

Valamennyi késziilék részére igen fontos az dllékony-
sig (Stabilitit) megtartisa, ami a figgbleges s vizszintes
feliiletek megfelels elhelyezésébil ered. A kormdnyzdst eldre,
oldalt és felfelé, dttevl szerkezetekkel végzik,

A repiil8gépek teherbiré ereje kiilinbozd; a hordozd-
feliilet négyzetméterére 10—40 kg sily szdmithats. Minél
nagyobb a teriiletegységre esd megterhelés, a késziiléknek
anndl sebesebben kell mozogni tudnia, hogy a levegtben
maradhasson. Minthogy az ellendllds a sebesség négyzetével
aranyosan nb, a teriiletegységére jobban megterhelt repiils-
gépnek nagyobb erfre, ersebb motorra van sziiksége.

A csavaros repiil csavaroknak a hatdsa foly-
tin emelkedik a magasha. A fiiggéleges tengelyfi emeld
csavarokkal, 4ll6 helyb6l, nekifutamodds nélkiil fel lehet
szdllni, mig a sdrkanyrepiild nekifatamodds nélkiil felszillni
nem tud. Amig a sérkdnyrepiilok foképpen a levegbben
vald vizszintes irdnyt gyors mozgidsra valdk, a csavaros
repiildk els§ sorban a fiiggileges repiilésre lennének alkal-
masak. Tehét a 1éghajé helyettesitsi. Magatdl értetsdik,
hogy a csavaros repiills vizszintesen is tud repiilni, még
pedig vagy a stlypont helyzetének megvdltoztatisa dltal,
akként, hogy az emelbesavar tengelye a mozgéds irdnyiba

*) Ma méir a legkiilinh®z0bb szerkezetli egy-, két- és tibbfedeles
repillégépek vannak, Mindannyiuknak 1-=2 légesavara van, hordozéfeliile-
L k10—70 m*, hosszisdguk 6'2 — 12 m, fvkizik (Spannweite) 5H0—20 m,
erdgeépjitk 2—3 hengeres és 24140 léerejit s stlyuk 200 és 1000 kg
kzott, véleliruk pedig 7000—30.000 K kdzott valtozik.

A repiiligépszerkesztok jelenleg azzal kisérleteziek, hogy a kéezii-
lékre két motorl szereljenek, ami az fizem biztossfigit jelentékenyen
novelné.
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elgre, ferdén allittatik, vagy pedig kiilon, vizszintes sikban
mozgd hajtéesavarok segitségével (rendszerek: Ganswirdt,
Bréguet-Richet, Bertin, Cornu, Philippi).

A szdrnyald repiildnek két fel- és lefelé moz-
gathaté szirnya wvan, amelyeknek redds (zsalus) feliiletei
tgy vannak szerkesztve, hogy a redSk a felfelé mozgatisndal
kinyilvén, alevegdt keresztiil boesajtjdk, mig a lefelé mozgds-

Jndl bezirédva, a levegdre lefelé nyomdst gyakorolnak.

Megfelels gyors lebegtetés alkalmdval a levegére vald
nyomdis akkora, hogy az egész repiild késziilék a leveglhe
emelkedik. Az ilyen fajtdji repiilékkel tehit a csavaros-
repiilshtz hasonlé médon, szintén minden nekifutamodds
nélkiil fel lehet a féldr6l emelkedni. (Rendszerek : Collomb,
Wallin, Ruthenberg, Meckel, Frohwein, Lestarge.)

¢) Az Etrich-monoplan.

Az Etrich-monoplan térzsét a halszertl viz
képezi (8. rajz), melyet feszit6 huzalok tesznek merevvé,
szerkezete igen erfs; el6l badoggal, hétul sziveitel van
boritva, hogy igy a levegl lesiklisa megkénnyittessék.
A guruldalj kérisfakeret, melyre két tomlfs gummikerék
akként van rugalmas mdédon megerfsitve, hogy a mozgis
irdnydba bdrmerre bedllithatok; a ferde leszdlldsndl ily
moédon a keréktorés elkeriiltetik. A rugalmassd tételt
nyomdsra miikidésbe jovi tekercsrugék eszkzlik, melyek
acélestvekben messzeldtoszeriileg egymésha tolhatdk. A ve-
zetd a kerekeket tetszése szerint irdnyithatja, minélfogva
a késziilék a tobbi repiilégépfajtakkal ellentétben, a féldon
oldalszélben is kormdnyozhaté. A kozépen egy, a csavarig
érf szdntalp van, mely a csavart keréktirés esetén a szét-
torést6l megdvja. A tirzs farrészére rugalmas széntalp
van erfsitve, mely a késziiléket a leszdlldsndl gyorsan
fékezi.

A szédrnyakat hdrom fabordds hossztarté alkotja; a
szirnyak kifelé fokozatosan kevésbbé ivelten hajlottak és
stigdrszeriien haladva hétrafelé rugalmas bambuspéledkban
végzbdnek. Ezen, szabadalmazott szerkezet az Etrich-egyftde-
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lesnek kiilontsen nagy mértékd dllékonysdgot (Stabilitist)
kdlestniz, A szdrnyakat szintén ezen rendszer kiilonds sajd-
tossagat képezd rdcesos szerkezet mereviti; ennek aza tulaj-
donsdga, hogy a szdrnyak hossztartéit, a kétfedelesekéhez
hasonlé médon, majdnem teljesen tehermentesiti; ezdltal a
szdrnytorés tobbé-kevésbbé ki van zirva. Az oldalbeli
allékonysig a hitso, rugalmas szdrnyfeliiletek emelése illetve
siilyesztése dltal idéztetik el6, nem dgy, mint a téibbi rend-
szereknél, ahol ezt a szdrnyak elbtzdsa eszkozli, Ennek a
berendezésnek oly erSteljes a hatdsa, hogy a késziilék hely-
zetében erds szélben is kénnyen megtarthatd. A szérnyak
mindkét oldalukon, a hdtsé, rugalmas szérnyrészek azon-
ban csak az egyik oldalukon vannak Hroplananyaggal be-
vonva. A magassigi kormdényt egy rugalmas s a hitsé
farkrészhez csatlakozé fel- és lefelé hajlithaté feliilet ké-
pezi, amellyel a magassigi korményzist joval erSteljeseb-
ben lehet végezni, mint birmely més, esuklékon forgathato,
merev korményzé lappal. Az oldalkorményzds két, oldalt
forgathato feliilettel torténik, melyek a magassigi kormény
felett és alatt vannak elhelyezve,

A korményzisra egy kézi kerék szolgdl, mely egy,
a figgélyes tengelye koriil forgathaté emeltytive van sze-
relve. Az dllandésité feliilet a korménykerék segélyével
hozhaté miikodéshe, a magassdgi kormdnyzds a rugalmas
farokrésznek az emeltytivel vald elhizasdval esakozol-
het6. A jobbra és balra forditdsra két l4bité (peddl) szol-
gil; ezektél a kerekekhez és a repiiligép oldalkorménydhoz
zsinér vezet, Ggy hogy a késziilék nemesak a levegiben,
hanem a f6ldon is irdnyithatd.

d) A repiilégép katonai alkalmazhatésdga.

A korményozhaté léghajé és repiiligép ma még sok-
kal ifjabb keleti, semhogy katonai alkalmazhatésigarsl
minden tekintetben kimerit§ vélemény volna mondhaté.
A dolog mai alldspontjit tekintve azonban minden kétsé-
gen feliilalls, hogy alkalmazisuk a lovassg felderits tevé-
kenységét hat&lmasan tdmogathatja,
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Mindkét harceszkoz napjainkban még a széltsl, ids-
jardstol, napszaktdl és egyéb kortilményektsl, végiil a kizbe-
iktatott leszdlldsok bizonyos kivetelményeit6l jelentds mér-
tékben fligg.

A repiilgép katonai alkalmazisardl eddigelé a kivet-
lkezd tapasztalataink vannak:

a) A repiils, a lovas jirBrrel ellentéthen, esupin azt
litja, ami abban a pillanathan torténik, midén a csapat
folstt elsuhan.

b) Ha a hareszerd vagyis 500 m-en feliili magassig-
ban repiil, a fedett terepen mozgd esapatot nehezen tudja
felismerni és az ellenséget a jobardttél megkiilonboztetni ;
ép ezért az dltaldnos sajit helyzetr6l valé gondos tdjékoz-
tatasa nélkiilozhetetlen,

¢) A repiilének til nagy teriiletet vagy terjedelmes
feladatot nem lehet kiutalni; sokkal célszertibb sztik ke-
retek kiizt mozgd, de hatdrozott meghizdst adni neki, pl.
egyes ttvonalak, vasutak, magaslatvonulatok sth. megfigye-
lése. Nagy teriiletek dltalinos megfigyelésével valé meg-
bizatdsénal mindannyiszor csak a tiszta véletlenen mulik,
ha a repiils az ellenfelet észreveszi s azt olyan pillanathan
l4tja, amelyben szindékdra kivetkeztetni lehet.

d) Ha a parancsnok nagyobb szamt repiilégéppel ren-
delkezik, a megfigyelendd terepszakaszt célszert csikokra
osztva dtkutattatoi

€) Az sszeiitktzésnél rendesen célirdnyos az arcvonal
elftti haredszati felderitést a lovassdgra bizni, a hitban és
a harcolé esapat szdrnyain pedig a repiildket alkalmuzni,
mert oda a lovassig vagy el sem jut, vagy csak igen
nehezen jut el, illetve jelentéstételhez sok idbre wvan
sziiksége.

f) A repiil6 a parancsnok dllispontja kizeléhen tudjon
a foldre szdllani, hogy feladatéit lehetbleg személyesen
vehesse dt. A tekintethe johetd leszdllisi pontok és a ve-
zeth dlldsa koziott mindenesetre jo Osszekbttetésrsl kell gon-
doskodnunk.

¢) A vezetést repiilok miikodése annyiban befolydsolja,
hogy az egyszer elhatdrozottat gyorsan, ingadozds nélkiil
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kell végrehajtani, nehogy a repiilsi &ltal értesitett ellenség-
nek megfeleld ellenrendszabilyok megtételére ideje maradjon.

h) Az a veszély nyilvinvald, hogy a béke idején ho-
zott nem mindig harcszerdi jelentés a vezetit elkapatja s
hogy ennélfogva a vezet6nek nines alkalma az elhatdrozds-
ban magdit akkor is eléggé gyakorolni, ha az ellenségril
semmi hirek sem vagy esak hiinyos hirek érkeznek.

A repiil drtalmatlannd tevésének mddjirsl még semmi-
némi tapasztalatokkal sem rendelkeziink.

¢) A repiilégépvezetdi illetve tdbori repiilégépvezetsi
oklevél megszerzésének feltételei.

Hatdrozvianyok

az oszlrdk repitligépvezetdi oklevél megszerzésére, a Fédération Aéro-

mautique Internationale (F. A. 1) megdllapitotta legkisebb kdvetelmények

és az oszlrik atronautikus bizottsag 1911 febr. 8-ki toldaléka nyomidn.
lirvényes 1911 febr. 15-101.

I Az oszlrik aéroklub minden osztrak aviatikusnak kiallitja o
repillogépvezetti oklevelet, aki a «Fédération Aéronantique Internn-
tionale (F. A. L)» szabdlyainak betartisa mellett és az osztrak cs. k.
repildmiiszaki egylet cgy meghizottjinak ellendrzése alatt a kivelkezd, uz
oszlrik atronautikus bizotlsdg elismerte teljesitményeket elvégzi és ezen
hizottsdag altal vezetGnek kineveztetik,

A jeldltuek a kiivetkezd 8 prabat kell megdllania :

a) Két tavolsigrepiilés, melyek mindegyike abbol all, hogy a fild
érintése nélkil egy legalabb b km. hosszit zdrt kort ir le (a tivolsig
megmérésérdl alabb leend szé);

b) egy magasba repitlés, melynél a palyazo felszillisy helyétol
legalabb 50 m. magasba emelkedik :

¢) a b) pontnak az @) szerint kivetelt Lvolsagrepiilésnek vali-
melyike alatt is elegel lehet tenni.

A kél korrepiilés végzésére szolgilé palya két, egyméslol legfel-
jebb 500 m tavolsigra levé drboe (pylon) altal van hatirolva. Valahéiny-
szor a repiild az egyik arbocot megkeriilte, a masik drbochoz repitlésekor
a wmisik kézren kell dlmennie, azaz az elsd drbocot jobbrél keriilvén
meg, o misikhoz balkéz felil kell kijzelitenie és igy tovabb. A repiilés ezek
szerint a nyoleasok szakadatlan sorozata, mikizben a 8-as fve az egyik
drboeot mindig megkeriili.

A két giirhe kiizitti tivolsag gyanint azt a tivolsdgol szimitjuk,
amely a két arbocol egymistol elvilaszlja,



Lzen repillések mindegyikének elvégzise utdn a kc‘]\rolkezfjképpcn
kell leszallani :

). A motor le('kébdhhl}u u_ késziilék foldct érése pillanatdban
P!ﬁll[landé :

) a'pdlydzénak a repilés eldtt meg kell azt a pontot jelilnie,
abiol 16 akar széllani s a leszdlldsnak a megjelslt ponttél legfeljebh
50 m-nyi ldvolsdgra szabad bekovetkezni. A leszéllds rendes modon
tirténjék ; az ellendrzd biztosnak jegyzdkinyvében meg kell ieli}lnin-
hogy az milyen kirillmények kizitt végeztetelt.

II. A 8 teljesitmény mindegyikérdl kiilin jegyzikonyv veendd fel
as pedig az oszlrdk repiilbmiszaki egyletnek az osztrik atronantikus
bizottsdg vészérdl elismert biztosai Altal.

I A vizsgira boesdjtasért w béesi cs. k. osztrdk reptildomilszaki
pgylethez kell sn}ﬁtkeyuleg alairl folyamodvanyban fordulni. A kér-
vény mellékleteis ‘a palydzo fényképe két példanyban, nevének, nem-
zetiségének, illetdségének, cimének, rendes lakohelyének, sziiletési éveé-
nek minden félreértést kizdrd megjeldlése. Ha a vizsgadij (i 30 K) nincs
i kérvényhez mellékelve,  megemlitendd, hogy lortént annak a belkiil-
dése. Ha a vezeldi vizsga letétele nem a héesujhelyi repiilttéren,
hanem mashol szandékoltatik, ez killon megemlitends ; egyittal azt is
meg kell emliteni, hogy az esethen, midon a helyszinén vizsgabiztos
nem lenne, a feljogositott vizsgabiztos utikdltsége kiilon megtérittetik.
Egyuttal azon 1 vagy 2 wizsgabiztos neve is megjelilendd, akik eldtt
palyézo vizsgdzni akar, hogy az egylet a vizsgabiztosokat értesithesse.

A vizsgabizlog a pdlydzénak vizsgara hocesdjtdsirol esakis akkor
értesittelik, ha a palydzd az oszirdk repiilémiiszaki egylettel szemben a
felsorolt kivetelmények mindegyikének eleget tett.

1V. A vizsga megtorténte utdn az oszirak repiilimiiszaki egylet
a palyfzo kérvényét annak fényképeivel és a reffiilésrdl felvett jegyzs-
konyvvel egyetemben azonnal az oszbrik atronautikus bizotlsiaghoz
juttatja,

V. Az oszirdk adronautikus bizollsdg donti el, vajjon a palyazot
az oklevél megilleti-e vagy nem. Ez a dintés az osztrak adroklubra az
oklevél kiallitdsa vagy megtagaddsa largydban mértékads, A vissza-
utasitas okail a palyazéval nem szilkséges kbzdlni.

VI. Az oklevél az igazolvanyjegybél all; az oszirik adroklub
fel van jogositva, hogy az oklevél kidllitasaért olﬁﬂllités: kiltség fojé-
ben dijat szedjen.

VII. Az avintikus vezetd-jeldltek megvizsgaldsa a joviben n lég-
hujozis minden Agazatdban az oszirik aéroklubbal tértént megallapodis
szerint, az F. A: L nyumén, a cs. és k. katonai adronautikus osztdly
dltal torténik.

VIIL. Olyan idegen aviatikusok, akik az F. A. 1. altal képviselt
orszagok egvikéhsl szdrmaznak, az oszirak abroklub oklevelét csakis
hazai sportegyletitk felhatalmazdsa alapjin szerezhetik meg. Azon
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aviatikusoknak, akiknek hazdja az F. A, I-ben nines képviselve, az
oklevél minden tovihbi alakisdg nélkil kidllithato,

IX. Az oszirdk atroklub, az osztrik aéronautikus bizotlsdg s a
¢s. kir, osztrak repiildmiiszaki egylel az oklevél megszerzésére célzo
kisérlothil szdrmazd  szerencsétlenségekért, kdarvdkérl, érjék azok az
aviatikust, azok felszerelésél vagy harmadik személyl akdr a vizsga
ideje alatt, akar késtbb az oklevél kidllitdsa uldan — semmi ndven ne=
vezendd leleldsségel nem véllal,

X. Ezen hatarozvinyok egyeldre tovabbi rendelkezésig érvényben
allanak.

Tabori repiilégépvezetdi oklevél.

A repitlbgépvezetdi  oklevéllel rendelkezd tiszteknek, akikel a
syakorlatokndl repillikként alkalmaznak, a libori repliligépvezetii vizs-
uil kell letenniok.

Az ezen vizsga letételét bizonyitd oklevelet, ha a palydzd a kive-
lelményeknek eleget tesz, o kizlekedd esapalok dandarparanesnoksiga
allitja ki.

A feltételek a kivetkezok :

L. 24 6ran belil 100 km-nyi szabad repfilés,

2. Legaliabb 500 m-ig valé magasha repiilés,

3, Elallitoll motorral, siklorepiiléssel valo leszallis.

4. Eay repillés legalabb 8 see. m. szélben.

[) Az osztrdk-magyar katonai repiilégép szabvényos
typusdnak épitésével és repiilésével szemben tamasztott
kovetelmények.

A hadvezetiség o kalonai eéloken szant rvepiilégépnek «szabvia-
nyos» lypusit meghatirozta. A gyarak dltal a kalonakinestirnak szalli-
tott valamennyi repiildgépnek az ezen Llypusra nézve megillapitott fel-
tételeknek meg kell felelnie. Az dlvétel kdrtli eljirds pontosan meg
van allapitva,

A keésziilok allékonysaga oly mértéki legyen, hogy a lokésszertien
five szelet is kibirja s vezeldjét, a géppel végezhetd leghosszabh
repitlés alalt se farassza ki. A motor munkdjdnak megsziinésekor a gép
a vezeldnek minden  beavatkozésa nélkill siklorepiilésbe menjen At
A viaz kormdnyozhald kerekekkel birjon, forditdsa labité (peddl) kor-
midnyzassal torlénjék, Ezenfelitl két mas 1abité (pedal) mozgatisaval az
oldalkorményzis végeztessék: Irdnyzisara a ckatonai kormanyzikésziilék»
szereltessék red. A fliggtloges emelty o magassigi kormanyt, a lincos
kerekes eyvolants  a hardnt dllékonysdgot biztosité. részt mozgassa s
emelletl a kormianykerék a vezetdhoz parhuzamosan fekildjék. A giz-
elzdrd s a molor ignzgatisira szolgdld valamennyi emeltyfi nagy és erds
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legyen s o pildtaitlés jobb oldalén, a hatvonaltél mintegy 50 emere
helyezlessék el. Valamennyi kormanyzé és fordilovezebék hajlékony, de
nem nyilé acélsodronyfonathdl dlljon, melyeknek végei ol-
vasztas nélkill hurkoltassanak.

A késziilek két személy szimdra, o vezetd és megfigyelt szd-
méra, épittessék. A yezetd és megligyels dlését akként kell elhelyezni,
hogy a megligyeld teljes, a vezetd podig lehetGleg akadalytalan kila-
tissal birjon elére és oldalt, a leszallishoz ¢ a feszitdk megvizsgdldsi-
hoz pedig lefelé is. (Ez u feltélel azt az osetef is szamba veszi, ha a
készillékeken kél vezetd il, kik a vezetéshen ill. a megligyeléshen egy-
mést Telvaltjak.) A wotarnak nem szabad o vezeld és megligyeld hata
migblt lennie. Mindkél dilésre 10 em széles, rugalmas szijbv kapeso-
landé oly szerkezettel, Wopy abban az eselben is, ha az ulug és vezeld
a szfjban estiggnek, a johb vagy balkéz egy fogasaval ki legyen kap-
esolhato. Az iilést oly mddon kell berendezni, hogy rajta rendes médon
lehessen dilni 8 o vedeld &s megligyeld a léghuzam ellen lehetdleg
megdvassek,

Tovabbi kivetelmények: A késziiléket az orszdgiton vald szdlli-
tisra fél 6ra alatt sz6t lehessen szedni s ilyen szdllitds ulan fél 6ra
alatt ismél repiil6kész dllapotha lehessen helvezni. Az Osszerakdsra
6 katona elegendd legyen. A prébaszétszeddst repiilés dldzze meg, az
Ssszerakdst pedig ropiilés kivesse. A készilékel nem  Gpitett dlon s
jaromit igénybevétele nélkil szillitani lehessen. Ekdzben egy 2:30 m
széles és 350 m magas négyzelalakd nyiltabeli kevesztmetszeten at
lehessen haladni.

Azdlvélelt megelbzdlegmegkbvetellvepiléselk:
: A készlilék-sarozatnak egy, a hizolisig dltal meghalirozando készii-
lekével olyan Larlds repiilést kell végezni, amely £50 km tavolsdgnuk
felel meg 500 m 4allagos magassighan. A vezel6 két Granyi veptlés utdy
leszdllhat és pihenhel, de ekdzben sem a készillékhez, sem a motor-
hoz nyilnia nem szabad, A vezeld és megligyeld legesekélyebb stlya
160 kg ; ami ebbdl hidnyoznék, pdélolni kell. A felszdllishoz szitkséges
tér hossza egy ulnssal 60 m-nél 6hh ne legyen; a felszillas széllel
szemben nem ticlénhetik. A leszillds egyszor siklérepiiléssel legalibh
1000 m magashél; teljesen elallitott motorral tériénjék.

A misodik lartds repilést 7 dranyi idbtartammal,
logalabb 50 m kizepes magnssdghan — a késziiléken 2 személlyel,
kiknek 6sszos  silya 160 kg — wvégzik; a hidiyzé sulyl  polol-
jik. A repiiltzépen ezenfeliil még 100 ke salyi lerhel is kell vinni.
A felemelkedéshez szilkséges Gt hossza 2 személlyel a 100 m-t ne
haladja meg. '

A harmadik préba a sebesség kiprobalisa, melynél2 km
hossa@ kilizott vonalon 2-szer oda-vissza, 50 m legnagyobb kizepes
magassagban, a tavtés repillésre megszabott teherrel kell repiilni. Az
itlagos sebessiég dranként legalibb S0 km legyen.
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Azutin az emelkedd képességet vizsgaljak. A készilékkel
szélesendben a felszallastol szamitott 15 perc alatt a tartOs repiilés ter-
hével 1000 m magassigbeli kiilonbség érends el,

Végill a megbfzhatdsdgi repiilés kovetkezik legalibb
LH m. see. szélben, 156 percig, utas nélkiil.

A hareszerii leszillist és levegGbe emelkedést kedvezitlen viszo-
nyok kozt, szdnlison, tarldn, réten, legel6n, alacsony ndvényzettel
borflott terfileten, sziik helyen, valamint segitség nélkiil kiprobalando,
a bizottsig altal meghatarozandé helyen a tartos repiilésre megszahott
leherrel le kell szallani s onnan, miutdn® a vezetd a metort elallitouta
s (bl meginditja, ismét fel kell emelkednie,
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IV. A ¢s. és kir. hadsereg 1éghajis igy¢é-
nek ideiglenes szervi hatarozvanyai.

a) A es. és kir, hadsereg léghajds ligyeita léghajds
osztdly és a varléghajés osztagok litjik el,

A léghajos osztily feladatai:

1. A léghajos figy folytonos fejlédésének tanulményo-
ziisa és szemmel tartdsa; 2. a léghajos szolgdlathoz sziik-
séees szemdlyzet kiképzése s a kiképzettek nyilvdntartdsa:
3. a hadvezetfség szdmira sziikséges léghajé-anyag beszer-
zése, kiprobilisa és dtvétele, ennek kiegészitése s az osztily-
ndl levl anyag jo karban tartdsa és kezelése; 4. a léghajos
iigyre vonatkozé mindenném@ miszaki és személyzeti kér-
dés feldolgozdsdnal valé kozremiikiidés, beleértve az ide-
viagd szabdlyzatokat, utasitdsokat és segédleteket is; b. a
katonai és magintulajdont képezé léghajok és repiilsgépek
nyilvintartsa; 6. az idegen dllamok léghajés iigyének
szemmelkisérése,

A léghajés osztdly a parancsnoksdgra, az oktatsé és
miiszaki osztagra tagozddik; utébbihoz a gdzgydir, mihe-
lyek és anyagraktir is csatolvak.

A léghajos osztdly parancsnoka ennek valamennyi
részét vezeti; & osztja be és alkalmazza a személyzetet,
vezeti és ellendrzi az egész szolgilatot. A segédtiszt a sze-
mélyl, a mtiszaki segédtiszt a jdrémlnyilvéntartdst végzi.

Az oktaté osztag a léghajos szolgdlatra sziikseé-
ges személyzetet képezi ki. A szolgilatba allitott jaré-
miiveket (léghajokat, repiilsgépeket) az osztag személyzete
vezeti. A kiképzési dgazatokat tekintve léghajos és repiils-
gépes keretekre tagozidik,
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A miszaki osztag a miiszaki anyag el8dllitdsat,
jokarban tartdsit, kezelését és elszdmolisit végzi s a giz-
gydrat, valamint a mihelyeket tartja tizemben. A pétrak-
tart a miiszaki osztag egy tisztje kezeli,

b) A léghajis osztaly folott torzstiszt paranesnokol,
A békedallominy tagozddik : «) a sajat- és 5) a kiegészitési
dlloményra. A békedllominy nagysdgit a hadiigyministe-
rium rendeletileg dllapitja meg. A sajit dlloménydhoz tar-
tozé tiszteket dlloményilletékes csapattesteiknél «létszim
folotty vezetik, A kiegészitési dllomdny személyzete a csa-
pattest eldirt tényleges létszdmdra szdmit, mint «tartésan
vezényelt»,

¢) A léghajés osztdly minden tligyében a kiozleke-
dési danddrparancesnoksdg itjdn a hadiigyminis-
terinmnak van aldrendelve. Az osztdly parancsnoka a csa-
patparancsnok jogaival és kiltelességeivel van felruhdzva,
Helyettesitésére a szolg. szab. hatdrozvdinyai mértékadik.

A virléghajos osztagok tisztjeinek gyakorlati alkal-
mazhatdsdgdrél s az ezen osztagokndl levé anyag hadi
haszndlhatésdgirdl meggybzidést szerzendd, a hadiigyminis-
terium a léghajés osztaly tisztjeit esetrfl-esetre kikiildi,
kik tapasztalataikrdl a csapatparanesnok Gtjin a hadiigy-
ministeriomnak jelentést tesznelk.
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Tansegédlet. Katonai miszak. 4. fizet.

Le’gha[dzds.

2. rajz.
1. rajz Sdrkdny léggomb.
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I 5. rajz.
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3. rajz.
nZeppelin V. német léghaj.

(Merev.)

e

Cse

R W

i | LR S T

A = Aluminiumvdz, 1, 2, 3— 16 kamardval. — B— B

{rh » ity = kosdr. — (5, Csy = Csavarek, — M. — M
kormdny. — OK, — Hitsd oldalkormbny, — Av = Visssntes diini) en 3 1 :

A gl
ndositd feliiletek, kizben 3 lapu oldalkormany. — Af. =g£';gg%f

leges dllanddsits felilelek.

4. rajz.

Az |, szdmu osztrdh-magyar kormdnyozhatd katonai léghajé (Parseval-rendszer).

(Nem merev,)

= Léghajd. — k = kosdr. — Cs = Csavar. — Ty = A szellbzteté tomldje. — 4 = dtkor-
gﬁnuzé %zﬁ . -ki", :”L eliilsd ballonet tﬂ'midJ:. — Ty=A hdtsé ba t tomldje. —
Af = Figgileges dllanddsité feliilet. — Av = Vizsantes dllanddsitd feliilet. — K = Kormdny.

6. rajz.

A lll. sz. osztrdk-magyar kormdnyozhaté katonai léghajo.

Jr
= lonet 0 = Oldalkormdn, K = Kosar ;
g‘ o g'dokla Cs = Csavar g Magassdgi kormdnyzds viz-
4= A?{mofifd feliilet T = Tartok teher és ballonettek seqélyével



7. rajz.
Blériot egyfideles.

A felszerelt készii/ék sulyavezetével 320 kg.
A hordozo felidlet nagysdga ... ... 17°2m?

Blinduldsi sebesség .. ... ... ... 55 lm. orinfint
A esavar forgdsszama ... ... ... 1500 percenkint
A wmotor munk&je.—e ... ... .. ... 85 HP.

8. rajz
Etrich egyfideles, 2 személy szdmdra,

A felszerelt készitlék sulya vezetovel 420 kg.

A hordozd feliilet nagysiga --. ... 30 m?
EBlinduldsi sebesség ... ... ... ... 65km. drdankint
A esavarforgds szdma ... ... ... 1400 percenkint
A motor munkdga.-. ... ... ... ... 50/60° HP.

Scbessége . oo o o o o . 80185 Bm.

9. rajz.
Wright-Knoller-késziilék.
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A felszerelt készillék sulya vezetvel 490 ky.

A hordozd feliilet nagysdga ... ... 56 m?

A motor munkdja ... ... . ... ... 30 HP.

A csavarok forgdsszdma ... ... ... 450 percenkint
Az elinduldsi sebesséq... ... ... .. 55 k. drinkint
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10. rajz.
Warchalowski (Fahrman)-fajtdju auto-bipldn.

4 felszerell késziilék sulg; e e 420 Fg.
e

A hordozé feliilet nayys . 5dm?
A motor munkdja... ... ... ... ... 60 HP.
+ A csavar forgdsszdma ... ... ... 800 percenkini
Se=r=nsfl Az elinduldsi sebesséy... . . .. 70 km. drankint
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