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ELOSZO.

Az utdbbi években miszaki téren elért eredmények a
gépkocsit, kiilondsen a robbané motorost, olyannyira tokélete-
sitették, hogy az ma mdr a hadviselésben is teljesen hasz-
nélhaté szallité, illetve vontaté eszkoziil szolgdl, Ennek az
i) hadi eszkoznek a személyek és az anyagszdllitdsira gya-
korolt jelentds befolydaa és nagy elterjedése sziikksbgessé teszi,
hogy evvel a tirgygyal minden tiszt megismerkedjék.

E munka a gépkoosira vonatkozd Iényeges ismereteket
és annak hadi alkalmazhatdsdgat tdrgyalja. Az Gasze-
dllitds Schirmer Frigyes vezérkari testiileti alezredes toll4-
hél szdrmazik.

Budapest, 1912 julins havdban.

Forrasmiivek.

Az idevigd szabélyzatok.

Vierteljahrshefte fiir Truppenfithrung und Heeres-
kunde. Herausgegeben vom grofien (Generalstabe. VIIL év-
folyam 1911, )

Allgemeine Automobil-Zeitung.

Kriegstechnische Zeitschrift.






A gépkocsi*)

I. Bevezetés.

A 18, szdzad vége felé a mechanikai er8, —
a gép — a szdllitds terén is versenyre kél az 4llati
erdvel. A versenyt az orszdgiton mozgd gézkocsi
alakjéban kezdi meg.

Ez a jirémd azonban a gépépitd miiszak skkori fej-
letlensdge miatt sokdig nem tudott elegends teljeaitfképes-
séget kifejteni; s csak akkor kapott erSre, amikor arra a
gondolatra jottek, hogy a lévasitakndl mér régebben hasz-
nélt sineken vontassdk. Az ily médon elért nagy teljesits-
képesaége idézte el a vasutak hatalmas fejiddését.

A sinek nélkiili gépvontatds ezzel évtizedekre
teljesen hdttérbe szordl, s csak a robband motores
er 8 g épnek*) tokéleteshitésével kapesolathan a 19-ik szd-
zad utolsé negyedében jut ismét homloktérbe.

Csakhamar hatalmasan fejlédik, dgy, hegy a robbané
motoros erSgépkoesi ma mir a hadviselés océljaira is kivé-
1éan allelmas, mert ardnylag kevés lizemanyagot emészt és
nagy munkdra képes,

Két fofajtija, 2 személy-és teherszdllitéers-
gépkocsi katonai értékesitésének két ffirdnydt is mutatja.

A villamos hajtisd, akkumulatortelop mozgatta gép-
kocsikat, azaz az elektromobilokat, amelyek csak
csekély tdvolsigra haszndlbatdk, s igy egyedill a vérhare
kiilgnleges céljaira alkelmasal, nem tirgyaljuk.

*) Lasd az E—38. jelz. szolgdlati kdnyvet (tervezet)}: Vorschrift
fiir don Automobilismus, Wien 1909,

¥} A robbandé motor olyan szerkezet, amely mozgaté erejét vala-
mely kbunyen gyuladd gaznemil testnek, rendszerint a benzimgbznek
gyors clégése folytan nyeri.



11. A robbanémotoros gépkocsi szer-
kezete,

A szokdsos gépkoesi (1-88 rajz) a kivetkez8 fUrészek-
bol 4ll;

1. a koesivdz (chassid), azaz a szilird X keret,
amelyre alél a 7 tengelyek és & kerekek erfsitvék ;

2 az erdforrds, az M motorral;

3. az er84tvivd szerkezef, amely o motor ki-
fejtette erbt a kerekekhez juttatja, és

4 & koesitalpon nyugvé Lkocsiszekrény (karvos-
seria), ahova iiliink, vagy a terhet rakjuk.

A haszndlatos négyilitemd motor H hengeréhen
az erdfejlesztés (B-ik rajz) a kivethezdképen torténik:

A D dogattyn [ lagmagasabb slldsibél lageldazir le-
felé megy; bsz bebocsdté szelep egyidejlleg linyilik s
rajta a lefelé mozgé dugattyld benzinglzzel kevert lovegli
sziv be,

Mibelyt a dugattyd a legmélyebb &lldséba jutott, I1, a
beboesité szelep bezdrul, s a dugsttyinak erre kovetkezd
visazafelé irdnynld mezgdsa a beszivoti ghzkeveréket Bssre.
NYOmja.

Amint ismét a legmagasabb #lldaba, 111, jut, a filbtte
levs aliritett ghzkeveréket egy villimszikra meggydjtja, mi-
nek folytdn a dugattyd djre lefeléd lokidik.

A lendits kerék mozgé ergje JV lggmélyebb helyze-
téb8l agonban ismét a legfelsbbe, I, dobja, mikizhen az
slégett gdzokat a méar kinyllott ksz kiboosdté sgelepen
keresztiil kifijja.

Ezufén a leirt mikidés ismétlodik.

Minthogy az er8 a hengerben cpak a harmadik iitem-
ben keletkezik, a mozgist eddig kiilsé befolydssal, rendesen
kézzel valé forgatds utjan kell elfidéeniink.

A K kinydkszdr a dugattydinak egyenes irényd moz-
ghsdt az M motorforgdtengellyel forgatdvi véltoztatja.

Ezen a forgétengelyen a motor erdssége és szerkezete
szerint 1—8§, sbt kiildnleges célokra még t5bb ilyen henger
iz dolgozik.
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A ttbbhengeres motor ugyasn nyugodiabb jérdsi, de
hossaabb, s tobb wajta a hibaforrds. Katonai célokra ngyan
hasznélhaté, de alkalmazdsa nem filtétlen sziikségss.

A motor forgétengelyének forgaté mozgisdt a kerekekre
az erfatvivé gépezet kizvetiti (1-s6 rajz). Knnek
réazei

1. a Ku kapcsolds (dttétel), mellyel a motor és
kerekek kizti Usszekbttetés is megszakithaté, gy, hogy
a motor iiresen iz futhat; ldsd a 3a és b rajzekat.t)

2.A sebességszabdl yozé, Ssz fogaskerekek Gssze-
tétele, amellyel a vezeth iilésérsl a bekapesald vitjén & kerekek
forgésdnak sebességét szabdlyozza és visszafeld forgdsukat
ie eldidézi (l4sd a 4. rajzot.)*")

* Kipos kapesolas (attélel) (3a rajz).
Fi, = a motor forgdtangelye ;

lendité kersk,

kiprész a

hiivellyel, mely az F¥, forgatstengelyen hosszlrinyban eltol-

haté, de maga nem fordithaté;

rogé, az Fi, tengely I lemezére tdmaszkodik, A kiprészt ax

L lenditd kerékbe nyomja, s ezdllal az FY, forgatétengelyt

ugyanarra a mozgisra készteti, amit az FY, véges;

Le= 0 kirul forgathaié s a labbal mfiktdéshe hozhaté emellyil,
amelynek segftségével o K kdprészt az L lenditd kerékbdl ki
lehet tolni, mikor is ax Osszekbltetés az FY, és FYy ten-
gelyek kbxitt megszakad,

= B M o

Alemezes kapcsolds (Altétel) (3b rajz)

#, L, R I, Ft, Le O minl a kipos kapesoldsodl ;

Az le,, le,, lg; lemezek a lenditd keréken vannak, le,, le, pedig
az FY, forgaté tengely részei, azon eltolhaldk, de rajia nem
forgathatdk.

Az R rugé a lemezeket Ssszenyomja; az {gy tAmadt strlédas nz
Ft, forgaté tengelyt arra kényszerfti, hogy az FY.-el egyfiit
forogjon.

) & kapesolds (Gttétel) forgdlengelye,

Ft, = a kiegyenlité iengelye,

H == htively, a T toléval a % Kar segélyével az Ft, tengelyen
ettolhats ; de mert FY, itt négyélil, kénytelen H-val folyton
egylitt forogni,

Az Fi, tengely dbrazolt helyzetében az f és f° fogaskerekek sogé-

lyével az FY; tengelyl forgatjn, oz pedig ax [, 65 fy-ve! az Fi,-81; ha a
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3 A kiegyenlits, Ki, fogaskerekek @sszetétele,
mely arra ézolgdl, hogy a kiilinbiz6 oldalak kerekei a
kanyaroddsokndl kiilinboz8 schességgel forogjanak. 5-ik
rajz.*)

4 Az fléncos fogaskerekek melyekrsl végiil

5. az ! léncok a forgdst kizvetleniil a hatsé kerekekre
viszik &t.

Eme léncos dttétel mellett még a Kardan-
attétel emlitendd, A léncos dttételt Gjabban ez a kevesebh
zajjal jare Kardanittétel szoritja ki, melynél a sehesség-
azabilyozd és kiegyenlitd kizé egy Kardancsuklés*™) forgé-

H hivelynek balra hizdsaval az f, é= f'-el is bekapcsoljuk, akkor ax
P4, gyorsabban mozog. 1ia pedig a H hiivelyt még tovdbb balra hiizzuk,
akkor az FY, négyszbgleles v végére causzik s Y, és Ki, egyméssal kbz-
veilen Gsszekdltetéshe jutnak s ebhdl Fie-nek a legsehesebb {forgass
keletkezik, Ha H-t egészen jobbra toljuk, f, a kdzheesd f”, fognskerék
Gtjén f',-ba kapesolodik, az f*', kerék haldsa folytin F¥, visszalelé forog
(bélramends). A tolit a kocsivezetd wlésétdl egy kormAnyzd emeltyd
inditja mitkddéshe.

% T, 7, - a kétoldali lincos fogaskerekek teugelyei (1. rajz f)
kys Ey az erre o tengelyre erbsiteft kiipos fogaskerekek.

ky a k, é3 ky-be kapaszkodé fogaskerék, amely a To tokba
erdsliett { lengelyen forog.

To a lok Almelszetben.

F a To tokon kiviil megerdsitett kiipos fogaskerék.

f = a sebességszabilyozd forgélengelyre, FY,-re erOsitett

kupos fogaskerék, amely F-he kapaszkodik,

la Ft, és f az 1 nyll irdpyaban forognak, F' ¢s To o 2ayll ird-
ny4ba fordul. To ekifzben i-ét és Jy-at is maghval viszi, s Eyeat ara
kényszeriti, hogy k&, mentén a 3 nyil, &, mentén pedig & 4 nyil mu-
talta irdnyban forogjon. Amig a forgési ellendllisok T~ és Ty-hen egyen-
18k, e két forgasi lorekvés egymdst megsemmisiti; %, egyiltalin nem
forog, hanem %, és k,-6t magdval viszi s igy T) és Ty-Gt egyenlé, a
2 nyll irdnydba mend forgdsra készteli. Amint a forgdsi ellendllas pl
T, nél nagyobb (mikor pl. a koesi balra kanyarodik), Jk forgdsi kény-
szere a 4 nyil irinydban erdsebb, mint a 3 felé; k, ekkor 4 ixdénydhan
forog és elBidézi, hogy k, és T, lasabban, k, &s T, pedig ép annyival
sehésehben forognak, mint ¥ és To.

*¥) Avaz a Kardan-elmélet szerint készilt canklék, amelyeknél a
kétoldala FY, és Fi, forgbtengelyek (6. rajz) u forduld mazgds alatt
egymassal telszés szerinti tomps sziizet képezhetnek,
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tengelyt iktatnak (8. rajz), s a kocsikerekeket (az indité
kerekeket) kizvetleniil a kiegyenlitd tengelyekre erfsitik
(5. rajz Ty, T,),

A gépkocsi hajtésa a héted, a kormanyzds pedig az
elsd kerekek dtjdn torténik.

A hajtéerd jobb kihasznildsa és a két tengely egyen-
letesebb igénybevétele végett s négykerekes hajtadst
szerkesztették, amelynél a hajtéer8 mind a 4 keroket mnoz-
gatja; az elsb kerekek azonfeliil még korményzdsra is szol-
gilnak,

A kerékburkolds minél erfsebb legyen. Hogy stkos
Gton a koesi félrecsiszdsa megakaddlyoztassék, a kerék-
burkoldson megfeleld biztosité esskizoket (szbgek sth.) hasz-
nélnak, A sikos fagyott titon kedvezd tapaddsi viszonyaindl
fogva a gummi burkolds a legjobh.

III. A szemdélyszallitéo gépkoesi.

1. Katonai rendeltetése,

A gépkocsi ardnylag csekély lizemanyaggal nagy mun-
kira képes, ezért a hadviselés céljaira kivdléan alkalmas,

Munkabirdsa motorjinak erdsségétSl és nemétdl, vala-
mint az utak éllapotdtol fligg.

A csapatok és vonatok mozgdsi teriiletében azonban
az oszlopok mentén nagy sebességgel nem haladhat.

A gépkocsik haszndlatdndl tartsuk szem elbtt, hogy a
Jobb tton rendesen kertildvel is hamarabb célt ériink, mint a
rividebb, de rosszabb thton. A motores jarémé a rendes ntakon
kiviil osak kivételesen alkalmazhaté.

A személyszallité gépkocsival, illetve motoros kerék-
parral o kivetkez8 szelgdlatok végezhettk:

a) parancsok, kbzlések ée jelentésel kizvetitése ;

5) a magasabb parancenoksdgok szlikebb tdrzsének
gyors helyviltoztatisa a menet alatt;

¢} a magasabb parancsnokoknak vagy ezek kbzegeinek
szemdlyes tdjékozédds avagy befolydsuk érvényesitése cél-
Jébél fontos pontokra széllitdsa;

Katonai miozak. 9, fizet. 8



d) a lkisebb csapatrészek szillitdsa,

a)-hoz. A mai hadseregeknelk nagy létszémnuk és a kor
szintdjinak megfelels felfegyverzésik miatt a harcban
arénylag nagy a kiterjedésiik. A céltudatos és helyes vezetds
tehdt csakis akkor lehetséges, ha a parancsok, jelentésel
messzebbre is gyorsan eljutnak.

E célra valé elsé sorban a tdvird és tavbeszéls. Tové-
kenységében azonban ma még dltaldban mindegyik kiilén
elére berendezett vonalhoz van kitve s a kozvetlen sze-
mélyes érintkezést csupén korlatolt mértékben teszi lehet-
ségessé, Ezzel szemben a személyszillitd gépkoesik, ahol
gépkocsiknak megfeleld koecsiutak vannak, bérmely irdny-
ban haszndlhaték és segitségilkkel a kiilonbozd torzsek
kizegei kizt a gyakran annyira értékes személyes érint-
kezés is lehetBvé védlik. Alkalmazdsekat azonban az idg-
jirds és vtviszonyok korlitozzik.

b)-hez. Nagyobb seregtestek vezetésénél — altaldban
& hadtesttdl félfelé — rendesen célszerdibb, ha a parancsnok
torzse a seregtest menetelése alatt nyugodtan egy helyben
marad, s csak az éjjelezési kirlet elfoglaldsa utdn siet 4}
éjjelezési dllomasdra.

Mar Napoleon és tirzse is 1806-ban, a Majnétdl Jendig,
csak ¢jjel és kocsin menetelt.

A parancsnoksig egyhelybenmaraddsénak elényei az
eseményekben dis menetidd alatt ma még szembetlinBbbek
Az ¢l828 napon épitett tdvird vezetékeket tovabb hasznal-
hatja, 4) éjjelezési dllomdsdra érkeztekor pedig az 1) Sssze-
kittetéseket javarészt mdr készen talilja.

¢)-hez. A személyes tdjékozddds és személyes beavat-
kozésnak eldnyei kijzismertek, Csupén azt kell folemliteniink,
hogy a magasabb parancsnok a gépkocsi nydjtotta hSvebb
alkalom felhasznaldsiban todatos mérsékletet tantsitson és
azt csak a legfontosabb esetekben hasznédlja, kiilonben o
parancsnoksdg filsigos mozgékenysdga a vezetés egységes-
ségét kdrositja.

Beosztdsuk a magasabb parancsnoksigokhoz azonban a
parancsnokoknak tirzsiiktfl vald ismételt, hosszabd ideig
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tarté s minden rendszeres vezetést kizdrd elszakaddséra
soha ne vezessen.

Rajtuk rendesen csak a sajit csapatok biztositotta
teriileten jrjunk.

d)-hez. A rendelkezésre 4116 gépkocsikkal, mert kevés
ember fér rijuk, csak kisebb csapatrészeket széllithatunk.
Igy pl. egyes géppuskakat valamely szoros megszilldsdra
avagy kisebb utdszgjdrbriket a felrobbantandé mfiépitmé-
nyekhez, sth,

2. A gépkocsik fajai és alkalmazasuk személyszdllitasra,

a) A személyszdllité gépkoesi

A magasabb parancanoksigoknak szant személyszallité
gépkocsiban 6—7 ember fér el. A vezetd és 1 kiaérd ebbe
mir bele vabnak szdmitva. A leggyekrabban hasznélt
kocsiforma & limusine (szildrd, levehetd, amerikai tetd).

IR

P —

Limusine.
3*
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Egy misik fajta a landaulet; hétsé része lehajthats.

A legnagyobb sebesség sik terepen 60—70 km. drén-
ként. Emelkedéseken vagy eséseken 1:5 a kocsi teljes
teherrel j6, szildrd tton még biztosan tudjon haladni.
A motor ereje legaldbb 40 HP, iizemsily 1400 —1900 kg.
Az iizemanyag mintegy 300 km.-re legyen elég; a sziik-
séglet tizemanyaghan lderSérdnként 03 kg Az éjszakai
menethez két fényvetfaserit ldmpa, vagy a kézépen egy
fényvetd s egy biztossigi ldmpa és ezekhez elegends égd-
anyag eziikséges.

L ron)

Landaulet,

A négyiiléses (a vezetdt és kinér8t is beleértve) sze-
mélyszallité gépkoesi motorja 30 HP erfs. Uzemstlya
1000—1400 kg.; teteje rendesen amerikai rendszerdl, le-
hajtés,



Személyszallité gépkocsi.

b A kis koesi*) {Voitarette),

A kis kocsi nem egyéb, mint kis személyszallits gép-
kocsi, malynek a vezetS helyével egyetemben 2—4 lése
van., Legnagyobb sebessdge sik vonalon egész 50 km.-ig
terjed érdnként; lejtek 1 : 5-ig még ne képezsenek aka-

#) A «kis kocsi» elnevezés még nincs A4ltalinos haszndlathan;
azonban gyakran — kilidndsen Németorszéghan — a typus megjelblé-
sére haszndljik.

A kis kocsit az a threkvés szlllte, hogy olcsd, igynevezelt népautit
Allitsanak el6. Eleinte Gigy anyaga, mint gydrtésn rossz volt, tehat vételdra
ugyan nem volt nagy, de anmél nagyobb volt a forgalmi és jékarban-
tarthsi kblisége &= anndl rovidebh ideig tartott. Usak middn a nagy
koegihoz hasonlté médon ezt is minden néikiiltizhets alkatrész elhmgyd-
séval és coak a feltétlenill szlikséges alkatrészekre valé korldtozdssal
kezdték elddllitani, valt valéban olesd és hadi célokra alknlmas jérd-
miivé. (Vierteljahrahefte, VIII. évi, 1811.)
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dalyt. Uzemsdlya legfiljebb 900 kg., motorersje 6—15 HP.
Napi teljesitSképessége 160—200 km.-re tehets,

Az ilyen kocsi els6 sorban parancs- és jelentéskbzve-
titd szolghlafre, gépkoosivonatok kisér8 kocsijeként, végiil
kerékpar vagy motoros kerékpir helyett haszndltatik.

¢) A tdrsasgépkocsi (autobusz),

A térsasgépkocsi ma mér kozhaszndlatban &llé koz-
lekedési eszkiiz, Ggy a nagyobb virosokban, mint mésutt is.
Igy Bosznidban, Tirolban, s mésfelé is motoros postavonalak
vannak szervezve.

Az ilyen kocsi a magasabb torzsek legénységének
gyors széllitiséra alkalmas, Megfelel§ dtalakitdssal teher-
szallitdsra és egészségiigyi célokra is hasznalhats. Szallité-
képessége 15—40 személy a cél és berendezés szerint.

Legnagyobb sebessége a jarémfl nagységa szerint
18 —27 km, érénként, motorereje 20—25 HP.; emelkedések
1:10—1:7-hez wég jarhaték vele. Uzemsilys 3000—
5000 kg.*)

d) A motoros kerékpdr.

A motoros kerékpér (7. rajz) a kozonséges kerék-
partél caupédn erlsebb alkoté részeiben, valamint abban
kiilinbozik, hogy a két kerék kézstt a robbanémotor és az
erfatvitelre szolgdlé részek vannak. Hajtdss a hatulsé kerék
ttjdn torténik. A motor egy, vagy két hengeres. A mésodik
személy, vagy barmely tirgy szdllitisdra szolgdlé kapesolt

*) A varosi omnibusznak gyakran teldiilése van (impérial), melyen
18 ember is Ulhet. Megterhelhetését katonai célokra azonban ecsak bizo-
nyos mértékig lehet kihasznilni, mert a tetdnek az it melletti fak felé
e8d oldaldra nem lehet Glni; a legénység fegyverzete és szerelvénye a
szélifthaté emberek szdmdt szintén cstkkenti,

Megemlitendd még a 3 kerehes kocsi, vizhitéses métorral, s a
hits6 kerékre &tvitt hajtéerdvel. Az eddigi kisérletek ugyan még nem
eredményeztek katonai célokra alkalmas gépeket; de mivel az ilyen
koesi olesé, kinnyii, jol fordul, tizeme és jirdsa biztos, eldrelithatlélag
nagy jovdje van.

-
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kocsit akként erbsitik a kerékpir keretéhez, hogy a hatulsd
kerék jobb oldalin legyen.

Silydnak kivénatos csbkkentése, tovébba az a kovetel-
mény, hogy motora a kedvezd silyponthelyzetre valé tekin-
tetb6l mélyen fekiidjék, okozzdk azi, hogy milvezete érzé-
keny és bhogy mindennemdi kiils§ befolydsnak (por, sdr,
esf sth,) kinnyen ki van téve.

Atlagos napi teljesitménye mintegy 150 km.

IV. A teherszallito gépkoesi.

1. Katonai rendeltetése.

A mai hadseregel éltetd ere s szabvdnyos vasiit; ezen
zajlik le windennemfl oda-visszaszillitds. Ahol a vasit vég-
z8dik, a vasit és hadsereg kizé ssszekdtd kapesot keell
kizbeiktatni, amely a hadsereg sziméra a ssabvinyos vas-
dton érkez8 teherpzdllitményokat a hadsereghez tovébbitja.
Ezt az dsszekitd kapesot egdsz 1870—71-ig az éllati erdvel
végzett forgalom képezte, mihez késSbb még a tdbori
vasit iz jarnlt. Az dllati erfvel végzett forgalomnak ardnys
lag coekély teljesitBképessége, valamint a tdbori vasid
hosszis  épitési ideje azonban valamennyi hadvezetSséget
arra késztette, hogy a teherszillité gépkocsik fejl8dését
gondos figyelemmel kisérje, annal is inkdbb, mert a sin-
nélkiili gépvonatban olyan eszkizt vélt taldlni, mely a
hadmiiveleteket a szabvdnyos és tdbori vastttdl fiigget-
lenebbé teszi,

A teherszdllité gépkocsinak az a rendeltetése, hogy az
utolsé vasiti 4llomdstél mindennemii anyagot Jehetlleg egész
& csapatig, vagy legalabb is annak héta migdtt oddig
szillitson, ahol azt a csapat (intézet) léval fogatolt jérd-
miveivel dtvételezheti.

2. Beosztasa,

A teherszallité gépkocsinak a kivetkez8 fajai vannak :
1. A robbané motoros gépkocsi, és pedig: a konnyd
teherkocsi, a nehéz teherkoesi, a motoros tehervonat.

y .
iz s 1ol
27 de@iliga. Yy
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2. A gbzmotoros téherkocsi, ennek valfajsi: a g8zkocsi,
az orszdgiti- és ghzekemozdony, s a gbzvonat.

Altalénos hatdrozvanyok

A mai motoros teherkocsik dltaldban I—4 fonng tiszia
syt szdllitanak,

Az dllandé vagy hadi hidak teherbiré ké-
pessége a motoros jirdmlvek haszmilatit jelentdsen be-
folyésolja. Az a teherszallité gépkocsi, amelynek 3:30 m.
keréktdvolség mellett 1500 kg-ndl nagyobb a tengelynyo-
mésa, a konyd hadikidon nem meliet kéresztiil.

Az lizemanyagsziikségletet a kivetkez§ t4b-
lizat mutatja:

bzemanyagsziikséglet 100 . 2
Az elviendd

km,-re kg-ban mennyiség é

clegendd, BN

benzin | olaj  zgir karbid}  km.re %"

Sacmélyszallito
gépkoesi {itlag 24 530 | 3—8 U —1 y, 150—200
H‘P)-vel szhmitva)

mellékkoesi-

val 50—100.
mellékkoesi
nélkil 200

Motoroskerékpar | 85 | ¥, 1y iy

loviszeres gép- .
koesi 20—2s b6 1, 1

k(lilnn!'ii maotoros |

teherkoesi és tar-] . ) —

sasgépkoesi (ben- 0 0 6 =2
zinaweto) f

nehéz motoros
Kocsi #0—-70 7-9 2-8

Teherszillité gépkocsi
Valamennyi motoros jéémi 800 km.-re elegends
Ozemanvyaggal érkezik a felvonulési kirletbe

motoras teher-
vanit =0 -100 5-6 3 §
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Ami a menetsebensédget illeti, a gammiburkolat-
tal biré kizepes és kénnyli teherkoesi érankint 25 km-nél,
minden mds teherkocsi és tehervonat 15 km-nél nagyobb
sebegséggel ne jirjon. Zért kozségekben érinkint 15 km.-
nél nagyobb sebesség mnines megéngedve (a kinnyd, gyors
jerdmii sebessége). K5dos idében 6 km-nél sebesebben (a 16pés-
ben jéré 16 sebessége) nem szabad jArni; ugyanez mér-
tékadé a keresztezéseknél, dthkanyaralatokndl, szlik utcdkban,
élénk kizlekedésnél és néptimegen keresztiil.

A napi dtlagos menetteljesitmény rendes viszo-
nyok kozt 60 km-re, a kdnnyfi motoros teherkocsival 100
km-re tehetd.

a) A kinnyld motoros teherkoecsi,

A kinnyl motoros teherkocsit (drmszallitd kocsi} dlta-
liban a vdrosokban a darabdri fuvarozdsira haszndljdk.
A kocsiviz (chassis) a személyszdllité gépkoosidhoz hasonls;

A kionyli motoros feherkbesi,




20

kerékburkoldsa, dtlagos sebessége &2 fizemanyagfogyasztisa
szintén ugyanolyan; a szdllithaté tisstasily egész 1%/, t.-ra
tehetd.

Jéllehet, az ilyen koesik kiilsnbiz8 szerkezettel birnak
és nem képeznek egysdges tipust, mdégis dgy & magaeabb
parancsnokeigoknil, egdszségiigyi alakuldsokndl, mint a had-
tdpkorletben is alkalmazhatdk.

) A nehéz motoros teherkocsi.

Ezekhez éltaléban azokat a nehéz teher-gépkocsikat
soroljik, amelyeken 1:1/,—4, s8t t8bb tonna tiszta silyt is
lehet széllitani. Sebességiik teherbirdsuk szerint kiilonbizs.
A seregtestekhez vagy a hadtépvonatokhoz valé beosztésuk
ehhez igazodik.

A kinnyebb fajtdjhak (kb, 3 {. tisztasulyig) ardnylag
sebesebben - - drdnkint egész 26 km-ig — mozognak. Az
ilyen kocsik, mint gyors teherkocsik jelolhettk meg. Ezeket

L

A nehéz motoros teherkocsi.

WARY. Xin. HOWYED LY00VIKR ARDEM
KONYVTARA,
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a lovas hadosztdlyokndl, tovdbbéd az élelem, loviszer és
fizemanyag utdnszdllitdsira haszndlt motoros tohervonatok-
nél lehet célszerifen alkalmazni,

¢} A motoros tehervonat.

A motoros tehervonat (1 vontaté és 1--8 kapesolt
kocsi) minden vontaté- vagy kapesolt koosin 2—8 t.-t szdl-

Motoros tehervonat.

lit; a szdllithatd Bsszes tisztasily 4—10 t. Kaposolt kocsi
gyandnt jé erbs, 16vontatdsra késziilt kocsi is hasznilhats.

Az egyes, egységes parancsnoksig ald helyezend$
alakuldsok Bsszedllitdsdnil ngyanabba az egységbe lehetSleg
egyforma jirémiivek osztassanak be.

510 motoros teherkocsi vagy motoros tehervonat
egy gépkocsivonatszakaszt képez

Minden oszlop- és szakaszparancsnok egy vagy két,
mellékkoesival jard, motoros kerékpirt, vagy egy kiskocsit
(voiturette) kap.

L -
g =
e 4 PR Tt ) e

-~ )
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A pépkocsi-vonatoszlopokat osszedllitisuk szerint 1-t81
kezd8d6 folydesdmokkal jeldlik meg, a szakaszokat az osz-
lopon beliil szintén szdmozzék, pl.:

1. hadsereg.
3. sz. gépkodsivonatoszlop, 2. szakasz.

A motores jarémbivek alkalmazdsindl a mitkiodési za-
varok gyors megsziintetésére bisbges eldgondos-
kodds sziikséges,

Kisebb javitésok elvileg a helyszinén, a nagyobb ja-
vitdsok a legkbzelebbi mihelyben végzendsk. E c¢élra min-
den hadtest- és magasabb parancsnokségndl a gépkocsikdrok
javitdsdra szolgdlé szerszdmfelszereléssel elldtott tabori
kohé van,

A hadtest livBszeres gépkocsijai szdmdira egy kapesolt
taligdval biré, ugyanolyan tipusd jérémd van rendszeresitve,
Ezen 2 mihely-gdpkocsin egy, a motor dltal hajtott
5 HP. egyendramd dynamogép, gépszerszém, valamint ja-
vitéanyagok vannak,

d) A kioziti villamos tehervonat.

A kiziti villamos tehervenat egy gépkocsibdl és né-
hény ahhoz kapesolt egyforma kocasibél vagy taligabol alakul.
Az eredeti ex8forréds a robbané motor, melyhez egy dynamogép
van kapesolva. Ez utébbi a robbané motor kifejtette erélyt
(energidt) villamossd valtoztatja s azt elektromotorokra
vigzi 4f, melyek a gépkocsi hdtsé tengelyét, tovabbéd a kap-
csolt kocsik vagy taligik valamennyi vagy csak bizonyos
szdmi tengelyét hajtjak, Tly médon keletkezik a mok kere-
kes hajtds, melynél a vonat silya surlédd sily gydnint
hasznlédik fel. Kedvezétlen wtviszonyok: mellett, olyan
vonattal szemben, amelynek kapesolt koesijait csupdn von-
tatni lehet, igen nagy elénytkkel bir,

Ezek a kizdti tehervonatok olyan vidékeken, ahol
helyi vasutak épitése még nem fizeti ki magit, ahol tehdt
a forgalompak itat kell nyitni, a helyi vasitak pétldsira
szolgdlnak, vagy azok elShirnskeként szerepelnek, Katonai
alkalmazdsuknak kérdése kizvetlentil attél fiigg, vajjon ké-
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pesek lesznek-e a nagyobb er8gépes forgalom szdmdra tért
héditani. Ez pedig viszont attél fiigg, hogy oly nagy terhek
egységes széllitdsdnak sziikabgessége fonndll-e s hogy a be-
szerzési, forgalmi s j6 karban tartdsi koltségek, a mir
meglevd kizlekedési esekizikkel, kiflinosen a motoros teher-
kocsikkal, a katonal tehervonatokkal ¢és a g8zvonatokkal
szemben olesébbak lesznek e, Tehdt egyedill a forgalmi
szlikséglet és gazdasdgi szempontok irdnyaddk.

A béesujhelyi Daimler-mivek mér épitettek egy ilyen
tehervonatot, mely a gépkocsibdél s 10 ahhoz kapesolt tali-
g6bdl — & 2 4. tisztasily — sll.

¢) A glzmotoras gépkoesl,

Az erlgépes forgalom terén a robband mofor a gfz-
motort majdnem mindeniitt a hittérbe szoritotta. Ennek
oka elGbbinek a lderS-érira esb lényegesen kisebb silya,
toviabba az a kirlilmény, hogy elébbi birmiker dtrs kész,
hogy nagyobb itat tehet izemanyagpétlds nélkil, hogy a
vizdllomésoktol filiggetlen s hogy a téli forgalomban nem
olyan érzékeny.

Gézkocsikat és koziiti mozdonyokat kiilonbiztetiink meg.

Altalénosabb katonsi jelent8séggel a kozdti moz
dony bir. Ez jelenlegi kivalé miszaki szerkezeténél fogva
célszerdien haszndlhaté :

Olyan magéniizemekben, ahol rtvid tévolsdgra mérsé-
kelt sebességgel egy meghatirozott helyrfl nagy terheket
kell széllitani, igy pl. a k8bénydkbdl az anyagot rendel-
tetése helyére; katonai célokra, valahdnysgor igen nagy,
meg nem oszthaté terhek (orszdgutakon livegek, wvasiti
mozdonyok) széllitdsirol van szé. Ily célokra azonban igen
nehéz kozuti mozdony kell, mert a vonat mozgatdsdhoz szilk-
séges surlédé sily majdnem teljesen a hatsé tengelyen
nyugszik ; a négykerekes hajtdsi koziti mozdony pedig
ritka. A koaiti mozdony sebessége csekély, kb, 7—8 km,
orénként, igyszintén mozgisi tere (Aktionsradius) is, mert
vizkészletét kb. 12—15 km., szénkészletét kb, 36 km. utén
meg kell ujitani. Ezzel szemben a katonai tehervonat moz-
gési fere legaldbb 250 km.
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f) A gbzekemozdony.

Fildmiveld vidéken, killsngsen Magyarorszdgon igen
gyakori. :

Habédr katonai célokra igen nagy holt silya és ceekély
sebessége (3-—4 km. Ordnkint) folytdn csuk mint kisegits
eszkdz alkalmazhatd, egyes esetekben mint pl. a legnehezebb
lovegek szdllitdsdnil mégis igen jé szolgalatokat tehet.
Salya 14—24 t; vizkészlete csak 10—15 km-re elég, tehét
kiilon vigtartdlyokrdl kell gondoskodni; szénkészlete kb,
16—20 km-re elegendd.

g9) A gézvonat (Dampftrain),

A glzvonat csak elsbrendd, szilird alépitmény®, meg-
lehetds sik médton mozoghat s alkalmazdsa kiilsnésen
erls, igen nagy teherbirdsi miépitményeket kivin meg.
Hosszabb, 5%,-on feliili emelkedések a megbizhaté forgal-
met teljesen kizdrjik.

Ahol erre a filtételek megvannak, ott a g8zvonatok
a vasiti végéllomédsokrél kiindulé mindennemii uténszalli-
tdsra alkalmazhatdk,

A gBzvonat nagy teherbirdsi, de ardnylag lassan
mozog. Ezért kiildnsen a hadmfiveleti sziinetek alatt vagy
kiriilzdrold seregtestek szémira valé ntdnszillitésra, vala-
mint az egyes, egymastol elkiilonitett vagy megszakitott
vasiti szakaszok kozti Gsszekvttetds létesitésére alkalmas.

Az egység — aztgynevezett gbzvonat —~ 8 kdziti vagy
glzekemozdonybdl, 4—5 kapcsolt kocsibél és 1 vizes kocsi-
bél 4ll. Kapesolt koesi gyandnt mindennemfi nehéz teher-
koosi, mint szenes kocsi, nehéz lisztes koesi sth., amelynek
elég széles talpi kereke ven, hasznilhatd, az egyes kocsik
lehetbleg 4 5 t.-t tondjanak széllitani.

A gbzvonat Gsszes hasznos stlya 16— 20 t. Ordnként
2 -4 km.-es 4tlagos sebessége mellett a kizepes napi telje-
sitmény 20 km,, kb. 10 éra alatt. A gzmozdonyt erre az
Gtra vizzel és szémmel el kell l4tni.

Az eddigiekben felsorolt tervazerd alkalmazésukon
kiviil a gépkoesik, és pedig majdnem kizarélag csak a
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robbané motorosak, még a kiivetkez6 feladatokra szolgil-
hatnak :

hetegezéllitdsra nagyobb hely8rségekben, a rijuk szerelt
géppuskdknak vagy léghajok livetésére szolgdlé dgyiknak
mozgd aljnzata gyandnt, tdbori radio-éllomdsokhos, fény-
vetd kocsiként, lizemenyag utdnszéllitésira, nebéz lgvegek
széllitdsdra stb.

Az az eszme, hogy a gépkocsit pdncélozva, géppuskd-
val és az ehhez tartozé liv8szerrel felszerelve alkalmazzdk,
a kisérletezdseknsdl a pdnocélozassal jaré nehézkesség és a
csekély mozgési szabadsdgndl fogva nem vezetett kiilonds
eredményre. A gépkocsi legértékesebb eldnyei: sebessége,
és mozgékonysiga ezdltal teljesen elvesznek, azt nem is
tekintve, hogy az épitett utakhoz lévén kitve, a csapatot
nem tudja mindeniivé kévetni.

V. A gépkocsiligy szervezdse.

A katonai géplkocsiszervezet hadildbra dllitdsa sok-
kal nehezebb viszonyok kizitt valdsul meg, mint bdrmely
més alakulisé, Egyetlen dllamnak sem 4ll, még csak meg-
kozelitbleg sem, médr hékében az a nagyszdmi gépkocsi
rendelkezésére, amelyre hdbord esetén sziiksége van. El-
tekintve a beszerzésre sziikséges Osszeg nagysdgdtdl, az
elhelyezés, lizem, fontartds és kiegészités kiltségei is igen
jelentékenyek lennének. A kezeléshez nagyszdmu és driga
személyzetre volna sziikség, Az ilyen eljdrds gazdasdgos
sem volna és mfiszaki szemponthdl is tébb hétrinnyal
jarna. A gépkocsi ugyanis rivid életli jirémd, s még fej-
1§dése is folyamatban van, noha ffajtéi mér egdsz ki-
alakult munkebirdsiak. Hadjirat esetére tohdt valamennyi
allam kiizhaszndlatban levd gépkocsikat kénytelen igénybe
venni. Mint a statisztika mutatja, személyszéllité gépkoesi
van elég. Még a haboruban bedlld jelentékeny veszteséget
is elég kinnyen lehet a békeelSkésaiiletek alapjdn pétolni.
Sokkal bajosabb a dolog azonban a teherszdllitis terén,
mert az élelem, lév8szer és egyéb hadianyag utdnszéllitisa
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ezekkel a jirmiivekkel szemben igen nagy kivetelményeket
tdmaszt.

A hadvezetiség ennélfogva azé bhatérozta, hogy =a
motoros teherkocsik egy meghatdrozott fajtdjét (katonai
tehervonat) megaliapitja, s az ilyen tipus vésdrldjit bizo-
nyos anyagi eldnybkben részesiti.”)

Az egyes Allamokban békében a gépkoesizé csapatok
megalakitdsdval feremtették meg a hadjératban sziikséges
szervezet keretét.

A cs. és k. kdzis hadsereghen a gépkocsaikisér-
letez8osztdly ésa gépkocsizé keret, s a had-
testparancsnoksdgokndl a gépkoosiligy-eldaddi van-
nak az emlitett cédlra szervezve,

A gépkoosi-kisérletezd osztdly finike egydittal a had-
sereg gépkocsi-ligyeinek a vezetfje s minden idevigé tigy-
ben a hadiigyministeriam segédkbzege.

A gépkocsi-kisérletez8 osztdly kitelességeihez tar-
toznak:

1. A gépkocsi-technika fejifdésének szemmelkisérése
6z tannlmanyozisa.

2, Minden, a gdpkoosi-ligyet érintd miiszaki s szerve-
zeti kérdés tdrgyaldss, s az erre vonatkozd javaslatok
megtétele, tovabbd a szabilyzatok, untasitisek és segédletek
elkészitése, illetve kbzremikidés az ily munkslatokban.

3. A cs é8 kir. kozbs hadsereg szdmdra szitkséges
motoros jdrdmévek megrendelésére, kiprobildsdra és dtvé-
telére vonatkozé intézkedések.

4. Minden katonai és magéntulajdonban lev8 motoros
jirémi nyilvéntartdsa.

o, Idegen 4llamok gépkocsi-igyének nyilvintartdsa,

A gépkocesitigy vezetSjének a hivatdsa tovabbi az
esetenként feldllitandé gépkocsizd-tanfolyamok
vezetdse és a katonal motoros jirdmiéivek vezetdi részére a
képesitést igazolé bizenyitviny kidllitdsa.

*) A hadi alkalmazdsra megfeleld teherszallitd zépkocsik segélye-
zésére vonatkozd haldrozminyokat 18sd az 1911. évi A-1, eeb. jelzésﬁ
kozbs hadseregbeli szoly. kinyvben.
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A gépkoacsizé keret parancsnoka anpak minden részét
vezeti, Az 8 kitelessége a tisztek beosatdsa és alkalma-
zéisa, valamint az egész szolgdlat vezetése éas feliigyelete.

Az oktaté osztag o személyszetet képezi ki, féleg a
katonai jérémfvek vezetSinek a kiképzéeérSl és ezek pétlé-
sarél gondoskodik, s a vezetd legénységet a fenndllé kiilon-
leges utasitdsok szerint nyilvanfertja.

Gépkocsj-miiheély.

A motoros jérémi-telepet a hadvezetdség tulajdondt
képezd valamenmnyi ilyen jhrdmil alkotja (motoros teher-
vonatok, motoros teherkocsik, személyszdllits gépkoosik,
motoros ker¢kpdrok, kizati [gbzeke] mozdonyok, valamint
mindenféle kiilonleges motoros jardmi).

A jirémlivek részint a keretnél, részint pedig kiilss
alkalmazésban vannak; a hadsereg valamennyi ilyen jdré-
mivének alkalmazdsit o gépkocsizé keret szdbélyosza.
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A mihely a javitdsokat végzi s a tobbi esetleges
munkilatokkal egyetemben a polgiri mibelyeknek dtadott
hasonlé jellegli munkét e'lendrzi.

A hadtestparanesnokadgokndl egy a gépkocsi jigyben
kiképzelt tiszt a gépkoesi-ligy elbaddja; kitelessége: lehe-
toleg csapatjindl (intézetépél) végzendd egyéb szolgdlata
mellett kiilndsen a hadtest teriiletén levd moteros jarémij-
vezetSk nyilvdntartdsa ésa mozgdsitdst munkilatokndl valé
kozremtikidds.

Ezeken kiviil a kiivetkezd dnkéntes alakuldsok
vamnak:

a) Ausztridban a ¢s. k. ukéntes gépkoosizé-
testiilet tagjai kizdrélag gépkocsizék, és a cs k. §n-
kéntes motoros testiilet, hadtestenként csoportekea
tagozva, tagjai motorkerékpdrozék &s gépkocsizok,

Ezen testiiletek rendeltetése a hadrakelt sereg maga-
sabb parancsnoksfgaindl a parancsads és jelentd szolgélat
elldtisa. Haboriban a fegyveres hatalom részét képezik,

E két testiilet feléllitdsira, megalakuldsdra &g szerve-
zetének kiépitésére, valamint békealkalmazdsira a hadiigy-
ministerium és a cs. k, hanvédelemligyi ministerium a ¢s. k.
osztrék gépkacsizé-egylettel — mint Ausztria vezet§ egy-
letdvel egyetértbleg intézkedik. Minden idevagd intéz-
kedés végrehajté kozege gyanént az O Felsége kinevezte
«cs. k. dnkéntes motoros testiilet f8nike» szerepel.

5) Magyarorszégon s m. kir. 8nkéntes gép
kocsizd-testiilet 41l fenn; ez szintén a fogyveres hata-
lom tdmogatdsdra, cls§ sorban a parancsadé é&s jelent§ szol-
galat kbzvetitésére van hivatva. Héboruban szintén a fegy-
veres hatalom része. Szervezete az ausgtriaihoz hasonld.

A kozelebbi résgletek a kizis hadsereghsh A-1, cc,
() és a bonvédségi A—2, pp. jeledsd sservi hatdrozvi-
nyokhan foglaltatnak,

VI. A gépkocsiilizem segélyezése.

A tpherszallitdésra szdnt gépkocsi sokkal lassabban
fejlodite, mint o ssemélyszéllitd, Utdbbit mar a 90-es évek
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végén, kiilondsen azonban e szdzad elsd éveiben a asport-
szenvedély vette szdrnyai alé, s a gépkeesiiparnak dgyne-
vezett meghizhatdsdgi utak &s versenyek rendezése dltal
igen jovedelmezd feladatokat juttatott. ElsSrendlt anyag
hasznilata s minden ogyes alkatrésanek az prszégiton
szerzett tapaszialatokon alapuld gomdes kidolgozéea, a szs-
mélyszallité gépkoesit rivid néhdny éven beliil meglehe-
tésen megbizhaté jarémlvéd tették.

A teherszillité gépkocsi mint sportra nem hasznilhatd
alkalmatosség, mir kezdett8l fogva a gazdasigossdg szem-
pontjéhdl kelt a léilizemmel versenyre. Eleinte azonban,
dacira a személyazdllité kocsival valé kizeli rohomsigdnak,
a sxlikeéges tzembiztossdga hidnyzott, mert abbsl a fel-
fogdsbdl indultek ki, hogy haszonnal jiré tizem csupén vas-
kerékburkoldssal remélbets. Csak mid8Sn annak a tudatéra
jottek, hogy ezt a jarémlvet is menete kizben minden erbs
rdzkodtatdstol meg kell dvni, jutottak tizembigtos jarémihoz,
mely gummiburkoldsindl fogva a lévonta jarémiivel szem-
ben legalabb 3-szoros sehességet tnd kifejtend,

A megdllapitott fajtéji motoros tehervonat visérlsii
az allam a kivetkezd tdmogatdésban részesiti:

& beszerzéskor 4000 lkor., évi forgalmi dfj 6t dven
keresztill 1000 kor.: ha a vomat kifogdstalan 4llapotban
van, a B-ik évre szintén 1000 kor.

E vonatoknak békegyakorlatokra valé igénybevételé-
nélk a vevbre tekintettel vannak.

A motoros tehervonatok szerkezetére kiilon irdnyelvek
mérvadék, (A—1, ce. 5.)%

4 A) Altaldnos hatdrozvdnyok a motoros tehervonatok
SZAMAra.

1. & motoros tehervonata motoros (teher-, vontaij-)kocsibol és egy
kapesolt kocsibél 4ll,

2, A teljesen lelszerelt vonal raksdilya legaldbb 5000 kg, még
pedig 3000 kg. a motoros kocsin és legaldbb 2000 kg. a kapesoll kocsin,

Ez a teher szildrd alépitmény( midton egész 16¢/,-0e emelkedésig
feltétlentl széllithaté legyen, mely mellett — az \tviszonyok szerint —
a girlddas fokozdshra szolghlé eszkdzbk haszndlhatok,
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3, A motoros koesi maga, teljesen felszerelve, 100 kg. henzinnel
¢s 80 kg. olajjal a tartilyokban, a sztikséges hiitdvizzel és a koesi-
vezetdvel egylitt 3000 kg.-nédl silyosabb nem lehet.

Eunek a stlynak az elsé és hitst tengelyre akként kell closztédnia,
hogy a héisé tengelyre %/,-dndl i8bb ne essék.

A teljesen felszerelt kapesolt koesi #filya 1500 kg.-ban van meg-
dllapitva, azonban e silynak Athégisa 100 kg-mal felfelé még meg
van engedve,

£. A motoros tehervonat legnagyobb sebessége sik dtakon obrén-
ként 16 km. legyen. A kozepes sehességnek Orénként 10 kmore kell
rignis. Fz adatok megdllapitasinil a motoros kocsin gummi-, a kap-
¢solt koesin pedig vas-kerékburkolat vétetett szdmilasha.

5. A motoros tehervonat tartdlyaiban levsi 8zemanyagnak rossz
aton és hegyes vidéken is 200 km.ve elégnek kell lenni.

6. A motoroskocsi kerdktivolsdga 3600 mm., » kapesolt kocsié 3800 m.

Nyomtavolsag (kerekvagiskdz) mindkét kocsindl 1360 mm.

A kapesoldskoz akkora, hogy a kapesolt koesi lehellleg a molo-
rog nyomAn haladjon 8 a fordulist ne akadalyozza.

A vonat bels8 forduldsi félitmérdje legfeljebb 55 m.

7. A vontatd koesi hajtékerckeinek talpszélessége 280 mm., a
forditékerekeké 120 mm,

8. A jérémit megengadhetd legnagyobb magassiga 3000 mm., leg-
nagyobb szélessége 2000 mm. Legmélyebh pontja, kivévén kdzvetlenill
a kerekekbe beépitetl részeket, a pAlydhoz 300 mm.-nél kdzelebbre ne essék.

8. Ugy a motoros, mint a kapesolt kocsi kocsiszekvényének oldal-
falai sarokesuklékkal lehajthatdk legyenek.

10. A kocsiszekrényekbe egyszerii berendezéssel (karikik, kapesok
a tabori hordigy fel legyen akaszthatd; részletek a gépkocai-kisérletezs
osztaly wtasitésai szervint.

11. Hgy a motoros, mint a kapesolt kocsi széméra kocsiponyva-
rél, pounyvaabronesokrdl, s a megerdsitésiikre szolghlé eszkizdkrdl gon-
doskodni kell.

12. A kezelS személyzel megfleleld berendezések Altal az iddjaras
hefolydsaitd]l megiva legyens; a kapesolt koesin 016 fékezd (ilésébs] az
epész vonaltot Attekinthesse s a por ellen is vélve legyen.

A kocsivezetd és (ékezd kdzolli érintkezésre jeladd késziilék alkal-
maztassék,

13. A motoros vonal szerkezeténél dgy a birodalmi tansicshan
képviselt orszdgek, mint o magyar szent korona orszdgai, valamint
Rosznia és Hercegovina terfiletén a gépkoesi-forgalomra &rvényes tor-
vényes szabAlyckat és hatésigi intézkedéseket teljes mértékben tekin-
tethe kell venni.
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8) Kiilonos hatérozvanyok a motoroskocsi azdméra.

) A motor,

1. Négyhengeres motor, a fék alatt mérve 300 fordulatnal legalabb
35 HP-vel.

2. A motor fordulalaziménak szabalyozdsil a rendes fordulat-
széimig a korminykeréken alkalmazott gdzomeltyll vagy egy liébemeltyil
4ltal lehetdvé kell tepni.

8. A rendes fordulatszdm elhatirolisdra szabdlyozd alkalmuzandd;
ugyszintén egy gyorsité (acceleralor) is szilkséges, mellyel az 1. és 2.
sebességnél a fordulatszam kb, 150 fordulissal fokozhaté legyen.

Ha a 8, és 4. sebesség van hekapesolva, akkor ez a gyorsité Gn-
magatdl hatdstalannd valjék.

4. A motort delejes villAmos Arawmfejlesztéssel ketta gyajtasra
kell berendezni; e célra két delejes (migneses) kéaziléket kell alkalmazni.

& Valamennyi szelep kényszermozgdst legyen.

6. A motor kdnnyebb meginditdsiea megfeleld berendezés alkal-
mazandd.

7. A kinnyit €3 nehéz henzin hasznilats fellétleniil lehots legyen.

8. A motorforgatty tokjin az olujozds ellendrzésére probacsapok
kellenek ; arrdl is gondoskodni kell, hogy a motor ferde helyzetéhen a
kendolaj a tok egyik részébSl a mésikba ne jusson.

A hajtérid csapigyai oldalt alkalmazott kémldnyildsokon 4t allen-
drizhetdk legyenek és azokat ezeken a kémlényildsokon wvagy levehetd
als¢ tokrészeken keresztiil, ki lehessen cserélni.

9. A motornak s az erdtvive szerkezet minden fontos részének a
kenése folytonos, a motor fordulatszdmainak megfeleld legyen ; az olajozd-
késztilék allands helyes mtikiidését folytonosan j6! meg lehessen figyelni.

Ezenfelill a forgattyitokra kézi olajozé is szlkséges éz az olajat
oda kdzvetlenill, t6lesérrel is be lehessen toiteni,

Az olajozOkészllék gy helyeztessék el, hogy benne az olaj ala-
csony hémérséklet mellett se siirGssdjék meg.

10. A hiitbkészalék oly nagy legyen, hogy a motor tilheviilése
kedvezdtlen talajviszonyok és tartés emelkedésnél se kivetkezzék be,

A hiitdviz a hiitokésztilékbol, a hittévizszivattyGbél & a hiitdburkok-
b6l kdunyen és teljesen kifolyhasson,

A tolt8 és a leereszid nyilés, a gyors t8ltés és kittrilés célidhol
igen nagy legyen,

A hitd szerkezet hétsé felitlote a szeleld szhrnydval elSidézhets
megsértés ellen biztositva legyen.

% A kapcesoléas.

A kapesolés sima inditdst tegyen lehetSvé s a motor legnagyobb
munkajdt biztosan vigye 4t; részei konnyen kicserélhetdk legyenek.
A motor ereje egyszeri mdédon munkagépekre legyen tvihetd,
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1. A gépkocsi négy sebességre és hdtramenésre legyen berendezve.

A sebesség a rendes fordulatszam mellelt drankint az els8 Attétel-
nél 26—3 km.-nél,a 2.-ndl 5—6 km.-nél, a 8.-nal 9—11 km.-nél, a 4-ik
Attételnél 16 km.-nél t3bb ne legyen.

A hiiramenésnél a ssbesség egyenid legyeir az elsd Attétel sebes-
ségével vagy anndl kisebb lehet.

3. A kapesolds, fékezéds, ghzvezelés és gyorsitis pedaljut meg
legyenek jelblve s egymdéstd] fuggetlenek legyenck.

8. Kulissza {vezets} kapesolds,

4. A hajtds ldncos, vagy belst fogardst karral. (Ritzel).

A lincos hajidsnal a hajtokédszillék és futdkerék kfzé egy ruga-
nyos kiizbeea§ réezt, vagy pedig a ldncleszitdn rugékat &s Smmagétdl
mitkddé Hanekenést kell alkalmazni.

Mindkét hajtdsi médnal gondoskodni kell arrél, hogy a kerékhajtés
Attételviszonya rdvid id6 alait ¢/, résuzel kisebbfthetd legyen; ha pedig
5 kapesolt koesi kerekeinek gunmiburkolatuk ven, skkor ezt az attétel-
viszonyt Y/, résszel nagyohbitani lehessen.

6. A kiegyenlitdnek zdrhaténak kell leanfe,

d) A kerekek

1. A kerekek fahél vagy acélbél készdlnek, golyés esapfigyliak
vagy olajlengelyesek legyenck; olajozdsuk hosszabb iddre biztosilva
legyen.

Burkolds: témér gummi.

Gommi keresztmetszet: az elsd kerekeken 120<80) egyszcvesen:
a hatsd kerekeken 14090 duplan.

2. A tomér gummival burkolt kerekek kilsé Atmérfje:

a) az els§ kerekeken 820 mm,
&) a hatsé kerekeken 1060 mm. legyen.

3. Az clsd kerekekre sérhényd szitkséges.

4. Minden hélsé keréken egy kb. 700 mm. ktilsd &tmérGjl Ltél-
dob {10 mm. Atmérdjli 16 m. dedtkotélel) legyen. A kotélnek cléreveze-
tésére a motoros kocsira vezets csigik szlkségesek.

D. A felazoit, havas vagy jeges Giton vald biztos hajtishoz megleleld-
kerékfelszerelés (lancos, vagy szegecselt felszerelés) Alljon remdetkezésre.

¢) Biztonsdgi berendezések

1. Egy kézi- és egy labfék, egymast6l ftggetlenal,

Az Attétetre halé labiéket vizhfitéssel kell Bamzekapesolni.

A kézifék mindkét hitsé kerékre ggyenlden hasson,

Mindkét fék gyorsan és kbpnyen legyen igazithats.

2, Fgy hegylimasz atkalmazands, mely a koesinak #lvetddését
megakaddlyozé ldnccal I&tandé ol &s oldait valé kitérés ellen is bizto-
sitandd.



83

) Olay es benzint rtatly.

1. Az olaj- ée benzintartily védett belyen legyen.

2, A benzintartdly robbanasbiztos zdrral, leeresztd csavarral soly
berendezéssel legyen ellitva, mely a benne levd benzinmennyiség ellen-
Orzését barmikor lehetdvé teszi.

3. Mélyen elhelyezell benzinlaitéhoz felnyoméd vezeték — kéai
szivattyival és feszilitségmérdvel a szerelddeszkdn — szlikséges. Emel-
kedéseken feifelé vald hajtds kdzben a henzin wolsod cseppjéig felhasz-
ndlhaté legyen.

4. A benzin folyAsht, anélkill, hogy a moterburkolat leereltetnék,
k6mmyen hezzalérhetd helyen, birmikor meg tehessen szakitami,

B, benzinvezeidhe sziird kapesolundd, vizelvalasztival egydtt.

¢) A koceiszekrény méretei; egyéb vészlethatdroz-
vinyok; felszereléds.

1. A kocsiszekrény méretei: 2800 mm. hosszi, 1800 mm. szélés,
600 mm. maghs.

Feltehetd deszkdk a szekrénynek 500 mm.-rel magasabbi tételére
rendelkezésre Alljanak,

A rakfelolet minédl métyebdh fekvésd legyen, a hilsé kerckek-
nél azonban vijalok melldzenddk.

3. A szekrény fenckét meg kell vasalni

4. A szekrényt a legrdvidebb idd alait le lehesgen szerelni.

o, A vezetd ilésén 3 ember férjen el: feleite levehets dvétetd
tegyen.

6. A kapcsolt kocsi kapesoldsit nyomds- s hizasra rugdznd kells
a kapesolo kamo egy sarck kdrtll 50 50 mnm.-re fel- és lefelé mozogjon.

A kamoba egy 37 mm. erds lineszemet kinnyen be lehessen
akanaztani.

A kapesolds magassaga a foldtdl 700 mm.

7. A rendes kapesolis mellelt még egy pdt- (biztonsdgi) kapesolds
szfikséges.

8. A motoros kocsi keretén elgl 2 voniaté kamy) Jgxyen.

9. \ hajtikerckek élé homokazérs készUlék szerelgsaik.

A szerszamok és tartalék alkotdrészék ruinden darjbja deszka
kiszdtt, vizmentes, kinnyen hozzéférhels, elziirhatd esekfényekben, a
rakfeltlet alait annak mindkét oldalan akként heiyeztessék el, hogy
minden résznek meg legyen a maga helye « ne mozogjon, Minden tartalék-
alkolérész alkalmazdsi helyéhez eifre hozzdilleszive olyan allapotban
legyen, hogy azonnu} haszndlatha lehessen venni.

Minden nagyobb, a kopianak és gyakori kicserélésnek kitelt
caapszegnek, fémcesavarnak s az ahhoz tartozd ndcsavaroknak With-
worth menettel kell birniok.

I1. A motoros kocsi leivdsa, kezelése s Allalinos szerkezeli rajza
a moloros vonatnil mindig kéznél legyen.
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13, A vevd (haszndld) az eldirt kocsiszekrény helyelt més koesi-
szekrényl (dobogé, szekrény, hordd, létrds, omnibus) is hasznélhat, az
eldirt szekrényt azonban szintén be kell szereznie és haszndlhaté alla-
pothan tartania.

€) Kiilonds hatdrozvanyok a kapesolt koesi szdmdra.

1. A kapesolt koesi sidlya a két tengelyen kdrulbelil egyformén
oszoljon meg.

2. Az elilst forgd alvdz teljesen aldfordithatoan készitendd,
kapesclészemmel elldtott csonka vezetSriddal éz biztonsdgi kapesolissal
latandé el

3. A kapesoloszerkezel magassiga a fold felell 700 mm.

4. A kerekek ktlsd &tmérdje 820 mm ; tSmbr gummi vagy vasbur-
kolds ; a gummiburkolat keresztmetszete 1200<80; a vashurkolat széles-
gége 150 mm,

B. A kapesolt kocsin bizton milkdds, mechanikai részeiben a
piszoktdl lehelleg védeil fék, valamint biztositéldnceal felszerelt hegy-
timasz legyen.

6. Hogy a Isvontalds is lehetséges legyen, réddal, felbéreeel, hiim-
idkkal legyen ellitva.

A fibol késziilt, j6! megvasall rid 4000 mm. hosszii; a moloros
koesihoz valé kapesolisra eltils8 végén kapesoloszem legyen.

7. A kapesolt koesi szerkezeti rajzit a gépkocsi-kisérletezd onztaly
adja ki; ez a segélyezési szerzbdéshez, mint a szerzGdés egyik fellélele
melléklendds.
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A_gépkocsi.
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Az egyhengeres motoru kerékpdr vdzlatos rajza.

B = Bengintort),

M = Motor.

L = Lendité kerék.

St = Attevd s24.

T = Taposs, mint a kozinadges kerékpiron.
! = Ldncz.
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