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EIJ~()RZÓ. 

Az utóbbi években m(iszaki téren elért eredmények a 
gépkocsit, különösen a robbanó motorost, olyannyira tökélete­
sítették, hogy az ma már a hadviselésben is teljesen hasz­
nálható szállító, illetve vontató eszközül zolgál. Ennek az 
új hadi eszköznek a személyek t'>s az anyag szállítására gya­
korolt jelentős befolyása és nagy elterjedése szi.iksége ·sé teszi, 
hogy evvel a tárgygyal minden tiszt megismerkedjék. 

E mnnka a gépkocsira vonatkozó lényeges ismeretek<'t 
és annak hadi alkalmazhat<íságát tárgyalja. Az össze­
állítás Schirmcr Frigyes vezérkari testiileti alezredes tollá­
hól származik. 

Budapest, 1912 julius havában. 

Az idevágó ,,;zabályzatok. 
Vierteljahrsheftc für rrruppenführung und Heeres­

kunde. Herausgcgeben vom groí3en Generalstabe. VIII. év­
folyam 19J 1. 

Allgemeine Automobil-Zeitung. 
Kriegstechnische Zeitschrift. 
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A gépkocsi.*) 

I. Bevez~tés. 

A 18. század vége felé a m e c h a n i k a i e r ö, 
a gép - a szállítás terén is versenyre kél az á 11 a ti 
erővel. A versenyt az o r sz ágú t o n mozgó g ö z k o cs i 
alakjában kezdi meg-. 

Ez a járómü azonban a gépépítő műszak akkori fej­
letlensége miatt sokáig nem tudott elegendő teljesítőképes­

séget kifejteni, s csak akkor kapott erőre, amikor arra a 
gondolatra jöttek, hogy a lóvasútaknál már régebben hasz­
nált sin eke n vontassák. Az ily módon elért nagy teljesítő­
képessége idézte elő a v a s u t a k hatalmas fejlődését. 

A s i n e k n é 1 k ü 1 i g é p v o n t a t ás ezzel évtizedekre 
telje cn háttérbe szorúl, s c ak a robbanó motoros 
erő o- épnek**) tökéletesbítésével kapcsolatban a 19-ik szá­
zad utolsó negyedében jut ismét homloktérbe. 

sakhamar hatalmasan fejlődik, úgy, hogy a robbanó 
motoros er6gépkocsi ma már a had viselés céljaira is kivá­
lóan alkalmas, mert at·ánylag kevéi; üzemanyagot emészt és 
na.gy munkára képes. 

Két föfajtája , a z e m é 1 y- és teher sz á 11 í tó e r 6-
g é p kocsi katonai értékesítésének két föirányát is mutatja. 

A villamo~ hajtású, akkumulatortelep mozgatta gép­
kocsikat, azaz az e 1 e k t r o m o h i 1 o k a t, amelyek csak 
csekély távol. ágra használhatók, s így egyedül a várharc 
különleµ;es céljaira alkalmasak, nem tárgyaljuk. 

*) Lá~d az E-~9. ,il'lz. szolgálali könyvel (l<•rvcz<'l): Vorschrift 
Í(ir dP11 Aulomobilisrnu~. Wic11 1909. 

**) A robha11ó motor olyan szPrk('Z<'l, amely mozgató erejét vala­
mely kii11nye11 gyulaclö µ:áz11c1nii lc•sl11Pk, r('11d.-zt,ri11L ,1 be11zi11göz11ck 
µ:yors t'lrg6sc· folytán 11y<'ri. 
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11. A rohban61no1oros g·P-J>kocsi szer­
kPz(~tc. 

A szokásos g{,pkocsi ( 1-ső rajz) a következő fiir rszek­
böl áll: 

1. a k o e s i váz (eh a s s i s), azaz a szilárd K k e ret, 
amelyre ~Jól a T tengelyek és k kerekek erő itvék ; 

2. az erő forr á s1 az M m o t o r r a l ; 
3. az e r l> átvivő szerk e zet, amely 11 motor ki­

fejtette erőt a kerekekhez juttatja, é 
4. a kocsi talpon nyugvó k o e s i :,; z e k rén y (karos­

scria), ahova. ülünk, vagy a terhet rakjuk. 
A használatos négy ütem íí m o tor H hengerében 

az crőfejleszté (2-ik rajz) a következőképen történik: 
A D dugattyú I legmagasabb állásából legelőször le­

felé megy; bsz bebocsátó szelep egyidejűleg kinyílik s 
rajta a lefrlé mozgó dugattyú benzingőzzel kevert levegőt 
szív be. 

:Mihelyt a cl ugattyú a legmélyebb állá1:<ába jutott, Jl, a 
bebocsátö szelep bezárul , s a dugattyúnak erre következő 
visszafelé irányuló mozgása a beszívott gázkeveréket összr­
nyomja. 

Amint ismét a legmagasabb állásba, 111, jut, a fölötte 
levő sűrített gázkeveréket egy villámszikra meggyújtja, mi ­
nek folytán a dugattyü újra lefelé löklídik. 

A lendítő kerék mozgó ereje IV legmélyebb helyze­
téből azonban ism ',t a legfelsőbe, I , dobja, miközben az 
elégett gázokat a már kinyílott ksz kibocsátó szelepen 
keresztül kifújja. 

Ezután a leírt működés ismétlődik . 

Minthogy az erő a hengerben csak a harmadik ütem­
ben keletkezik, a mozgást eddig külső befolyással, rendesen 
kézzel való forgatás útján kell előidéznünk. 

A K könyökszár a dugattyúnak egyenes irányú moz­
gását az M motorforgótengellyel forgatóvá változtatja. 

Ezen a forgótengelyen a motor erőssége és szerkezete 
szerint 1-8, sőt különleges célokra még több ilyen henger 
is dolgozik. 
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A többhengeres motor ngyan nyugodtabb járású, dC' 
hosszabb, s több rajta a hibaforrás. Katonai célokra ugyan 
használható, de alkalmazása nem föltétlen szi.ikségcs. 

A motor forgótengelyének forgató mozgását a kerekekre 
az e rlí át v i v íi gép ez e t közvetíti (1- ő rajz). Ennek 
részei: 

1. a Ka kap e s o 1 ás (áttl'tel), mellyel a motor és 
kerekek közti 1isszeköttctés is megszakítható, úgy, hogy 
a motor lil'esen is futhat: lásd a 3 a és b rajzokat. i<) 

2. A s eb e s s é µ;szab á 1 y ozó, ,",'sz, fogaskerekek össz<'­
tétele, amellyel a vezetlí üléséről a bekapcsoló útján a kerekek 
forgásának sebességét szabályozza és visszafelé forgásukat 
1s előidézi (lá8d a 1. rajzot.) **) 

*) K ú p o s k a JJ e s o 1 ;'1 s (átté tel) (3a rajz). 
Ft, =- a motor forgólengel yc ; 
L le11dílö ker(' k, 

J( kúprész a 
11 hüvellyel, mely az Ft, forgalólengelyeu hossziráuyl,an e ltol ­

halú, de ma!.(a nem l'orclílhalú; 

H - rugó, a z Ft, tengely l ll'mezére l;'u11aszkodik, ]( kúprészt az 
L il'ndílö ker(•khe nyomja, s ezáltal az Pi, forl(atótengrlyt 

uiwanarra a mozgásra Hszteti, amit az F/1 v(•gez; 

T.1e O köriil l'orgallwtó s a l{tlib ,11 müködési>c hozhaló emcltyii , 

amelynek sPgí tségévrl a Kkúprészl a z J, le11dílii kcrékböl ki 

lehel tolni, mikor is az összekiillC'L(·s a r. Ft, {•s F{9 1 n­

gelyPk kör.ölt mcgsrnkad. 

/1 1 e 111 ez l' H kap e s o lás (ált(,tcl) (Hh rajz). 
Pt,, L, R, l, Pt,. l,e, 0 mint a kúpos kapcsolásnál; 

A„ le,. leu, leü IPmc;:ck a lendítő keréken vann11k, fr,, le, pl'dil! 
az Ft, forgató tengely r(,szei, a r. ou ellolhalúk, dl• raj la nem 
forgathatók. 

,\ z R rngó a lem zckel összenyomja; az íg) táinadt súrlódús nr. 

-!<*)FI, 
Ft. 
ll 

Ft, forgató ten gelyt arra kh1yszeríli , hogy az 1"1,-cl egyiill 
forol(jon. 

a bpcso!(1s (:'il télcl) forgólc11i(l'I \'l' , 

=- a kicgyenlílö tengelye, 

hüvely, a T lolóval a k kar segélyével az 1!'12 tengclyl'n 
e!Lolható; de meri Ft, itt n égyélü , kénytelen U-val folyton 

Pgyiill forogni. 
Az Ft, Lengely áhrár.olt helyzrt(•hcn az /'és/' fogaskerekek seg{•-

1yével az Ft. tengelyt forg:üja., ez pl'<lig az /", 6s /~-,·cl a,1 Ft,-öl; ha a 
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3. A ki egy e n 11 t (í, Ki, fogaskerekek összetétele, 
mely arra zolgál. hogy a kiiliinbüző oldalak kerekei a 
kanyarodásoknál különböző sebe séggel forogjanak. 5-ik 
rajz.*) 

4. Az ( lán e o s f o g a s kerek e k, melyekről végi.il 
5. az / láncok a forgást küzvetleni.il a hátsó kerekekee 

viszik át. 
Eme láncos áttét e 1 mellett m~g a Kard a n­

á t tét e 1 említendő. A láncos áttételt. újabban ez a kC'vesebh 
zajjal járó Kardanáttétel szorítja ki, melynél a sebesség­
szabályozó és kirgyenlítő közé egy Kardancsnklós'~*) forgó-

H hii,•elynl'k IJ:ilra húzásával az /, é, j"'1 -el is hekapcsoljuk, akkor az 
Ft, gyorsabban mozog. Ila pedig a fi hiivPlyl 1Mg toválih halra húzzuk, 
akkor az Ft, négyszöglctc•s 11 végére <·súszik s Ft, és l1t, egymással kiiz­
vcllc11 iiss„ekölleléslic jutnak s clJIJöl .Ft2-nl'k a lcgsclicschli forgúsa 
kelclk!'zik. Il a //-t egrszen johiJrn tolj nk, /~ a közbeesii f''a fogaskerék 
útján {'3-ha kapc ·oJóclik, az (",i ker(•k hatása folytán F/2 visszafelé forog 

{hálramcnés). A tol,ít n, krwsivczetö iilés(•liH C!!Y korn1ányr.ö emeltyű 

indítja mükiirléslie. 

*) T1 , 1~ 
k,, k2 
ks 

To 
p 

- a kétoldali láncos foga ·kerekrk lcngclyci (1. rnjz /'). 
az erre a LPni.wlyr<' Prösítell kúpos fogaskerekek. 
a k, Í)S k,-hc kapaszkocli'> fogaskrrék, a-nely a 'l'o tok ha 
erösíll'll l lc11gelycn forog. 
a lok álmetszetiJen. 
a To tokon kívül megeriisitcll kúpos foga kerék. 

/" - a sebességszahályozú forgóll'ngclyr,·, Ft,-rc criísílcll 
kúpos rogasker<•k, anrn ly F-lic kapaszkodik. 

Il a Ft, (•s f" az 1 11yíl irányáha11 forognak, F (Is 'l'o a 2 nyíl ir(t­
nyú1Ja rordul. To eközben l-í·l és k,.-at is magítval viszi, s k3-al arra 
kényszeríti, ho)!y k, menlén a 3 nyíl, ki mentén 1,ctlig a 4 nyíl mtt­
talla irányban forogjon . • \míg a forg:í i ellenúllúsok 'I',- és T,-hcn egyen­

lők, e kél forgási lürekvés egym:tsl megsemmisíti; k3 egyAltabín Hcm 
forog, ]1anem k, és /,-2-öl magával viszi s így T, és 'l~-iit egyenlü, a 
2 nyíl irá11yáha menő forgásra kí•szlcli. Amint a forgúsi cllcn:Ulás pl. 
'l~-n(;I nagyobh (mikor pl. ,l kocsi balra kanyarodik), /,·,. forgási kény­

szere a 4 nyíl irányában erőschh, mint a 3 relé; /.-,, ekkor •t irányáhan 
forog {•s döir!ézi, ho!.!y k2 és T~ lasabhan, k1 és T1 pPtlig ép annyirnl 
sehesehh('n foro!(nak, mint 1" és To. 

**) Azaz a Karclan-elmélcl szerint készült ('suklók, an1elyckn6l a 
kétold:tlú Ft, és Fl 2 forgótengelyek (ti. rajz) a fordul() mozg:ís alall 

egymással l<'tszc\s szerinti tompa szii!.!rl képPzhetnrk. 
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tengelyt iktatnak (6. rajz), s a kocsikerekeket (az indító 
kerekeket) közvetlenül a kiegyenlítő tengelyekre erősítik 
(5. rajz '1'1 , T2 ) . 

A gépkocsi hajtása a hátsó, a kormányzás pedig az 
elsíí kerekek útján történik. 

A hajtóerő jobb kihasználása és a két tengely egyen­
letesebb igénybevétele végett a n (,gy kerek e s h aj t ás t 
szerkesztették, amelynél a hajtóerő mind a 4 kereket moz­
gatja ; az el ő kerekek azonfelül még- kormányzásra is szol­
gálnak. 

A kerékburkolás minél erősebb legyen. Hogy síkos 
úton a kocsi félrecsúszása megakadályoztassék, a kerék­
burkoláson megfelelő bizt,osító eszközöket (szögek stb.) hasz­
nálnak. A síkos fagyott úton kedvező tap,tdási viszonyainál 
fogva a gummi burkolás a legjobl>. 

III. A szp1uélyszállít6 g('>pko<'si. 

1. Katonai rendeltetése. 

A gépkoc ·i aránylag' csekély üzemanyaggal nagy mun­
kára képes, ezért a hadviselés céljaira kiválóan alkalmas. 

J\lunkabírása moto1jának erősségétől és nemétől, vala­
mint az utak állapotától függ. 

A csapatok és vonatok mozgási területében azonban 
az oszlopok mentén nagy sebes éggel nem haladhat. 

A gépkocsik használatánál tartsuk szem előtt, hogy a 
jobb úton rendesen kcriilővel is hamarabb célt éri.ink, mint a 
rövidebb, de rosszabb úton. A motoros járómt'í a rendes utakon 
ki vül csak kivételesen alkalmazhatö. 

A személyszállító gépkocsival, illetve motoros kerék­
párral a következi) szolgálatok végezheti>k : 

a) parancsok, közlések és jelentések közvetítés ; 
b) a magasabb. parancsnokságok sztikebh törzsének 

gyors helyv{iltoztatása a menet alatt; 
e) a magasabb parancsnokoknak vagy ezek közegeinek 

személyes tájékozódás avagy bcfolyá uk érvényesítése cél­
jál ól fontos pontokra szállítása; 

Katonai miíszak. 2. füzrl. 



,{) a kisebb csapatrészek súllítása. 

rt)-hoz. A mai hadseregeknek nagy létszámuk és a kor­
színtájának megfelelő felfegyverzésük miatt a harcban 
aránylag nagy a kiterjedésük. A céltudatos és helyes vezetés 
tehát csakis akkor lehetséges, ha a parancsok, jelentések 
me ·szebbre is gyorsan eljutnak. 

E célra való első sorban a távíró és távbeszélő. Tevé­
kenységében azonban ma még általában mindegyik küHin 
előre berendezett vonalhoz van kötve ·s a közvetlen sze­
mélyes érintkezést csapán korlátolt mértékben teszi lehet­
ségessé. Ezzel szemb,m a személyszállító gépkocsik, ahol 
gépkocsiknak megfelelő kocsiutak vannak, bármely irány­
ban használhatók és segítségükkel a különböző törzsek 
közegei közt a gyakran annyira értékes személyes érint­
kezés is lehetővé válik. Alkalmazásukat azonban az id{í­
járús és útviszonyok korlátozzák. 

/J)-hez. Nagyobb seregtestek vezetésénél - általában 
a hadtesttől fölfelé - rendesen célszeriibb, ha a parancsnok 
törzse ~t ·eregtest menetelése alatt nyugodtan egy helyben 
marad, s csak az éjjelezési körlet elfoglalása után siet új 
éjjelezési állomására. 

Már Napoleon és törzse is 180fi-ban, a Majnátó! J enáig, 
csak éjjel és kocsin menetelt. 

A parancsnokság egyhelybenmarndásának előnyei az. 
rseményekben dús menetidő alatt ma még szembetünőbbek. 
Az előző napon épített távircí vezetékeket tovább hasznúl ­
hatja, új é•jjelezési állomására érkeztekor pedig az új össze­
köttetéseket javarészt már készen találja. 

c)-hez. A személyes tájékozódás és személyes beavat­
kozásnak eWnyci közismertek, Csupán azt kell felemlítenünk, 
hogy a magasabb parancsnok a gépkocsi nyújtotta bővebh 
alkalom felhasználásában tudatos mérsékletet tanúsítson (•s 
azt csak a legfontosabb esetekben használja, különben a 
parancsnoksáo- túlságos mozgékonysága a vezetés egységes­
ségét károsítja. 

Beosztá uk a maga ·abb parancsnokságokhoz azonban a 
parancsnokoknak tiirzsiiktííl való ismételt, hosszabb ideiµ: 
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tartó minden rendszeres vezetést kizáró elszakadására 
·oha ne vezessen. 

Rajtuk rendesen csak a saját csapatok biztosította 
icri.ileten járjunk. 

d)-hez. A rend lkezésre álló gépkocsikkal, mert kevés 
ember fér rájuk, csak kisebb csapatrészeket szállithatunk. 
Igy pl. egyes géppuskákat. valamely szoros megszállására 
avagy kisebb ntászjárőröket a fclrobbantandc\ mííépítm<''­
nyekhez, stb. 

2. A gépkocsik fajai és alkalmazásuk személyszállításra. 

a) A szemé 1 y sz á 11 í tó gép k o cs i. 

A magasabb parancsnokság-oknak szánt személyszállító 
gépkocsiban G- 7 ember fér el. A vezető és 1 kisérő ebbe 
már bele vannak számítva. A leggyakrabban használt 
kocsiforma a limusine (szilárd, leveheti>, amerilmi tető). 

l,i111usine. 

H* 
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Egy másik fajta a landaulet; hátsó része lehajtható. 
A legnagyobb sebesség sík terepen 60-70 km. órán­

ként. Emelkedéseken vagy eséseken 1 : 5 a kocsi telje:; 
teherrel jó, szilárd úton még biztosan tudjon haladni. 
A motor ereje legalább 40 HP, üzemsúly 1400- 1900 kg. 
Az üzemanyag mintegy 300 km.-re legyen elég ; a szük­
séglet üzemanyagban lóeröóránként 0·3 kg. Az éjszakai 
menethez két fényvetőszer{í lámpa, vagy a középen egy 
fényvető s egy biztossági lámpa és ezekhez elegendéí égő­
anyag szükséges. 

Lantlaulct. 

A négyüléses (a vezetőt és kiséröt is beleét-tve) sze­
mélyszállító gépkocsi motorja 30 HP erős. Üzem ·úlya 
1 OOO-HOO kg. ; teteje rendesen amerikai rendszerií, le­
hajtós. 



~zp1nél yszállíló gépkocs i. 

h) A ki s kocsi.'') ( Voiturette). 

A kis kocsi nem egyéb, mint kis személyszállító gép­
kocsi, melynek a vezető helyével egyetemben 2-4 ülése 
van. Legnagyobb sebes ·ége sik vonalon egész 50 km.-ig 
terjed óránként; lejtek 1 : 5-ig még ne képezzenek aka-

*) A «kb kocsi" elnevezés llll1g 11i11 ·s állaJános hasznáJalhan; 
azonban l-(y,tkra11 - killö11ö c11 NémelországlJan - a lypns mcl-(jelöló­
s(•re használják. 

A kis kocsit az a lörnkvés szilllc, hogy olcsó, úgyncvczdl népaulól 
állítsanak elö. EIC'inlc Úl-(y anyaga, minl 1-(yártása ross„ volt, tehát vélelárn 
ngya11 nem voll nagy, de annál n;tgyolJb voll a r rgalmi t'-s jókarlia11-
tarlá,; i köllsé;.(e 6s annál rövidcbl, ideig tartolt. Csak midön a 11agy 
kocsihoz lrnsonló módon ezt is minden 11élkülözltelö alkatré ·z elhaµ:yá­
sával és csak a J'eltéll nül szilkséges alkatrészekre való korlálozáss,tl 
kezdlék elöállílani, váll valóban olcsó (•s harli célokra alkalmas járó­
müvé. (ViPrtcljal,rshcl'le, VIII. évi'. 1911.) 
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dályt. Üzemsúlya legföljebb 900 kg., motorert'.je 6-15 HP. 
Napi teljesítőképessége 150-200 km.-re tehető. 

Az ilyen kocsi első sorban parancti• és jelentésközve­
títő szolgálatra,, gépkocsivonatok kísérő kocsijaként, v(•gi.il 
kerékpár vagy motoros kerékpár helyett használtatik. 

e) A társasgépkocsi (autobusz). 

A társasgépkocsi ma már közhasználatban álló köz­
lekedési eszköz, úgy a nagyobb városokban, mint másutt is. 
Igy Boszniában, Tirolban, s másfelé is motoros postavonalak 
vannak szervezve. 

Az ilyen kocsi a magasabb törzsek legénységének 
gyors szállitására alkalmas. Megfelelő átalakítással teher­
szállításra és egészségügyi célokra is használható. Szállító­
képessége 15-40 személy a cél és berendezés szerint. 

Legnagyobb sebessége a járómi'i nagysága szerint 
18-27 km. óránként, motorereje 20-25 HP.; emelkedések 
1: 10-1 : 7-hez még járhatók vele. Üzemsúlya 3000--
5000 kg.*) 

d) A m o t o r o s k e r é k p á r. 

A motoros kerékpár (7. rajz) a közönséges kerék­
pártól csupán erősebb alkotó részeiben, valamint abban 
különbözik, hogy a két kerék között a robbanómotor és az 
erőátvitelre szolgáló részek vannak. Hajtása a hátulsó kerék 
útján történik. A motor egy, vagy két hengeres. A második 
személy, vagy bármely tárgy szállítására szolgáló kapci,;olt 

*) A városi omnibusznak gyakran lrlőülése van (impérial), melyen 
18 ember is ülhel. Meglerhell1etésél kalonai célokrn azonban csak bizo­
nyos mértékig lehel kil11tsznál11i, merl a lelőnek az út melletti fák felé 
rsö oldalára nem lehel ülni; a legénység fegyverzete és szereh·énye a 
szállítható emberek számát szintén csökkenti. 

l\legemlítendö még a 3 l.erel.:es kocsi, vízhűléses mótorral, s a 
l1átsó kerókre álvilt hajtóerővel. A„ eddiizi kísérletek ugyan még nem 
eredményeztek katonai célokra alkalmas gépeket; de mivel az ilyen 
kocsi olcsó, könnyü, jól fordul, üzeme ós járása biztos, elörl'lálhalóla!!; 
11agy jövöje ya,n. 

., 
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ocsit akként erősítik a kerékpár keretéhez, hogy a hátulsó 
kerék johb oldalán legyen. 

, 'úlyának kivánatos csökkenté e, továbbá az a követel­
mény, hogy motora a kedvező súlyponthelyzetre való tekin­
tetből mélyen feküdjék, okozzák azt, hogy m1'ívezete érz<'•­
lrnny és hogy mindennemű külső befolyásnak (por, ár, 
eső stb.) könnyen ki van tév . 

Átlagos napi teljesítménye mintegy 150 km. 

IV. A teherszállító gépkocsi. 
1. Katonai rendeltetése. 

A mai hadseregek éltető ere a szabványos vasúti ezen 
zajlik le mindennemű oda-visszaszállítás. Ahol a vasút vég­
ződik, a vasút és hadsereg közé összPkötő kapcsot kell 
közbeiktatni, amely a hadsereg számára a szabványos vas­
t'iton érkező teherszállitmányokat a hadsereghez továbbítja. 
Ezt az iisszekötő kapcsot egé z 1870-í 1-ig az állati erővel 
végzett forgalom képezte, mihez később még a tábori 
vasút is járult. Az úllati erővel végzett forgalomnak arány­
lag csekély teljesítőképe. sége, valamint a tábori vasüt 
ho8szú építési ideje azonban valamennyi hadvezetőséget 

arra késztette, hogy a teherszállító gépkocsik fejlődé ót 
gondos figyelemmel kísérje, annál is inkább, mert a sin­
nélki.ili gépvonatban olyan eszközt vélt találni, mely a 
haclmíí veleteket a szabványos és tábori vasüttól függet­
lenehbé teszi. 

A teherszállHcí gépkocsinak az a rendeltetése, hogy az 
utolsó vasúti állomástól mindennemi.i anyagot lehetéíleg egész 
a csapatig, vagy legalább is annak háta mögött odáig 
zállítson, ahol azt a csapat (intézet) lóval fogatolt járó­

miiveivel átvételez heti. 

2. Beosztása. 

A teherszállító gépkocsinak a következő fajai vannak: 
1. A robbanó motoros gépkocsi, és pedig: a könnyti 

teherkocsi, a nehéz teherkocsi, a motoro,; tehervonat. 

X 



2. A gözmotoros teherkoc1,d, ennek válfajai: a gözkocsi, 
az országtí.ti- és gözekemozdony, s a gözvonal. 

Általános határozványok. 

A mai motoros teherkocsik általában 1-4 tonna tiszta 
súlyt szállít?,nak. 

Az állandó vagy h a d i h i da k te h e r b í ró k é­
p e s s ég e a motoros járóművek használatát jelentősen be­
folyásolja. Az a teherszállító gépkocsi, amelynek 3·30 m. 
kcréktávolság mellett 1500 kg-nál nagyobb a tengelynyo­
mása, a könnyi'.í hadihídon nem mehet keresztül. 

Az i.i z e ma ny a g sz i.i k s ég 1 etet a kiivetkezii táb­
lázat mutatja: 
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Ami a menet s eb e s ·éget illeti, a gummiburkolat­
tal bíró közepes éti könnyű teherkor,si óránkint 25 km-nél, 
minden más teherkocsi és tehervonat 15 km-nél nagyobb 
ebességgel ne járjon. Zárt községekben óránkint 15 km.­

nél nagyobb sebesség nincs megengedve (a könnyű, gyors 
járóm(í sebessége). Ködös időben 6 km-nél srbescbhen (a lépés­
ben járó 16 sebessége) nem szabad jt\,rni; ugyanez mér­
tékadcí a kcresztezéseknél, útkanyarulatolmál, szűk utcákban, 
él<•nk közlekedésnél és népWmegen keresztül. 

A napi átlago m P nett e 1 j e s í t m én y rendes viszo­
nyok közt 60 km-rt', a könnyű motoros teherkocsival 100 
km -re teheW. 

a) A könnyű motoros teherkocsi. 

A könnyíi motoros teherkocsit (áruszállító koct>i) álta­
lában a városokban a darab árú fuvarozására használják. 
A kocsiváz (chassis) a személyszállító gépkocsiéhoz hasonló; 

,\ köm1yü motoros IPlirrkoC"si. 
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ker{•kburkolása, átlagos sebessége és üzernanyagfogyasztása 
szintén ugyanolyan ; a szállítható tisztasúly egész 1 ½ t.-ra 
tehető. 

,Jóllehet, az ilyen kocsik ki.iliinb<izéí zerkezettel bírnak 
<'.•s nem képeznek egységes tipust, mégis úgy a magasabb 
parancsnokságoknál, egészségügyi alakulásoknál, mint a had­
tápkörletben is alkalmazhatók. 

b) A nehéz motoro_, teherkocsi. 

Ezekhez általában azokat a nehéz teher-gépkocsikat 
sorolják, amelyeken 1 ½ - 4, sőt több tonna tiszta súlyt i 
lehet zállitani. Sebes égük teherbírásuk zerint különböző . 

A seregtestekhez vagy a hadtápvonatokboz való beosztásuk 
ehhez igazocl ik. 

A könnyebb fajtájúak (kb. 3 t . tisztasulyig) aránylag 
sebesebben óránkint egész 25 km-ig - mozognak. Az 
jlyen kocsik, mint gyors teherkocsik jelölhetiík meg. Ezeket 

A nehéz motoros teherkocsi. 

'"'· lift. Hmro LUDOVIKA AKAO(MIA 
K0NYVTARA. 



a lovas hados7.tályoknál, lovábbá az élelem. Wvö ·zer é­
üzemanyag utánszállítására használt motoros tPhervonatok­
nál lehet célsze rűen alkalmazni. 

e J A m o t o r o s t e b e r v o n a t. 

A motoros tehervonat (1 vontat<í és l - 3 kapcsolt 
kocsi) minden vontató- vagy kapcsolt kocsin 2 3 t.-t szál-

~loloros Lchcrvonal. 

lít; a szállítható ös::;zes tisztasúly i-10 t. Kapcsolt kocsi 
gya11ánt jó er5s, lóvontatásra készült kocsi is használható. 

Az egyes, egységes parancsnokság alá helyezendö 
alakulások összeállításánál ugyanabba az egységbe lehetéíleg 
egyforma járóművek osztassanak be. 

5 10 motoros teherkocsi vagy motoro8 tehervonat 
egy g é p k o c s i v o n a t s z a k a s z t képez. 

Minden oszlop- é szakaszparancsnok egy vagy két, 
mellékkocsival járó, motoros kerékpárt, vagy egy kiskocsit 
(voiturette) kap. 



A gépkocsi-vonatoszlopokat összeállításuk szerint 1-tő1 
kezdődő folyószámokkal jelölik meg, a szakaszokat az osz­
lopon belül szintén :,;zi\,mozzák, pl. : 

1. hadsereg. 
3. sz.~pkocsivonatoszlop, f.'" szakasz. 

A motoros járóművek alkalmazásánál a miiködési z a­
varok gyors meg sz ü n te t és é r e bőséges előgondos­
kodás :,zükséges. 

Kisebb javítások elvileg a helyszinén, a nagyobb ja­
vítások a legközelebbi miihelyben végzendők. E célra min­
den hadtest- és magasabb parancsnokságnál a gépkocsikárok 
javítására szolgáló szerszámfelszereléssel ellátott tábori 
kohó van. 

A hadtest liivőszeres gépkocsijai számára egy kapcsolt 
taligával bíró, ugyanolyan tipusú járómíí van rendszeresítve. 
Ezen a m ü h e 1 y-g ép kocsin egy, a motor által hajtott 
5 HP. egyenáramú dynamogép, gépszerszám, valamint ja­
vítóanyagok vannak. 

d) A k ö z ú t i v i 11 a m o s t e h e r v o n a t. 

A közúti villamos tehervonat egy gépkocsiból és né­
hány ahhoz kapcsolt egyforma kocsiból vagy taligából alakul. 
Az eredeti erőforrás a robbanó motor, melyhez egy dynamogép 
van kapcsolva. Ez utóbbi a robbanó motor kifejtette erélyt 
(energiát) villamossá, változtatja s azt elektromotorokra 
viszi át, melyek a gépkocsi hátsó tengelyét, továbbá a kap­
csolt kocsik vagy taligák valamennyi vagy c:,;ak bizonyos 
számú tengelyét hajtják. Ily módon keletkezik a sok kere­
kes hajtás, melynél a vonat súlya surlódó súly gyan{mt 
használódik fel. Kedvezőtlen útviszonyok mellett, olyan 
vonattal szemben, amelynek kapcsolt kocsijait csupán von­
tatni lehet, igen nagy eléínyökkel bír. 

Ez0,k a közúti tehervonatok olyan vidékeken, ahol 
helyi vasutak építése még nem fizeti ki magát, ahol tehát 
a forgalomnak útat kell nyitni, a helyi vasútak pótlására 
szolgálnak, vagy azok eWhírnökeként szerepelnek. Katonai 
alkalmazásuknak kérdése közvetleni.il attól függ, vajjon ké-



pe ek lesznek-e a nagyobb erogepcs forgalom számára tért 
hö<lítani. Ez pedig viszont attól függ, hogy oly nagy terhek 
egységes szállításának sziikségessége fennáll-e s hogy a be-
zcrzési, forgalmi s j<i karban tartási költségek, a múr 
meglevő kiizlekedési eszközökkel, különösen a motoros teher­
kocsikkal, a katonai tehervonatokkal és a gözvonatokkal 
szemben olcsóbbak lesznek e. Tehát egyedül a forgalmi 
szükséo-let és gazda ági szempontok irányadók. 

A bécsujhelyi Daimler-művek már építettek egy ilyen 
tehervonatot, mely a gépkocsiból s 10 ahhoz kapcsolt tali­
gából - a 2 t. tisztasúly - áll. 

P) A g /í z m o t o r o fi g é p k o e s i. 

Az erögépcs forgalom terén a robbanó motor a gőz­
motort majdnem mindenütt a háttérbe szorította. Ennek 
oka eli5bbinek a löerö-órára eső lényege. en kisebb súlya, 
továbbá az a körülmény, hogy előbbi bármikor útra kész, 
hogy nagyobb útat tehet üzemanyagpótlás nélkül, hogy a 
vízállomásoktc\l független s l10gy a téli forgalomban nem 
olyan érzékeny. 

Gíízkocsikat és közúti mozdon.rokat ki.ilönbcizteUin k meg. 
Altalánosabb katonai jelentőséggel a. kii z 11 ti m o z­

d o ny bír. Ez jelenlegi kiválö m{íszaki szerkezeténél fogvu 
célszen'.ícn használható: 

Olyan magániizcmekben, ahol rövid távolságra mérsé­
kelt sebességgel egy meghatározott helyről nagy terheket 
kell szállítani, így pl. a kőbányákból az anyagot rendel­
tetése helyére; katonai célokra, valahányszor igen nagy, 
meg nem osztható trrhek (orszigútakon lövegek, va. úti 
mozdonyok) szállitásáról van szö. Ily célokra azonban igen 
nehéz közúti mozdony kell, mert a vonat mozgatásához sziik­
séges surlódó súly majdnem teljesen a hátsó tengelyen 
nyugszik ; a négykereke:-; hajtású közúti mozdony pedig 
ritka. A közúti mozdony sebessége csekély, kb. 7-8 km. 
círánként, úgyszintén mozgási terc (Aktionsradius) is, mert 
vízkészletét kb. U -1i) km., zt'•nkészletét kb. 35 km. nbín 
meg kell njítani. Ezzrl szemben a katonai tehervonat moz­
gási terc legalább 250 km. 



f) A gőzekemozdony. 

Földmívelíí vidéken, különösen Magyarországon 1gen 
gyakori. 

Habár katonai célokra igen nagy holt súlya és csekély 
sebessége (2-4 km. óránkint) folytán csak mint kisegíti> 
eszköz alkalmazható, egyes esetekben mint pl. a legnehezebb 
lövegek szállításánál mégis igen jó szolgálatokat tehet. 
Súlya 14- 24 t; vízkészlete csak 10- 15 km-re elég, tehat 
külön víztartályokról kell gondoskodni ; szénkészlete kb. 
15 20 km-re elegendö . 

.<J) A g 6 z vonat (Dampftrain). 

A gőzvonat csak elsőrendíí, szilárd alépítményíi, meg­
lehető sík míiúton mozoghat s alkalmazása különösen 
erős, igen nagy teherbírású m{íépitményeket kíván meg. 
Hosszabb, 5°1o-on felüli emelkedések a megbízható forgal ­
mat teljesen kizárják. 

Ahol erre a föltételek megvannak, ott a gőzvonatok 
a vasúti végállomásokról kiinduló mindennemű utánszálli­
tásra alkalmazhatók . 

A gőzvonat nagy teherbírású, de aránylag lassan 
mozog. Ezért különösen a hadml[veleti . zi.inetek alatt vagy 
köriilzároló seregtestek számára való utánszállításra, vala­
mint az egyes, egymástöl elkülönített vagy megszakított 
vasúti szakaszok közti összeköttetés létesítésére alkalmas. 

Az egység - az úgynevezett gőzvonat - a közúti vagy 
gőzekemozdonyból, 4- 5 kapc.-olt kocsiból és 1 vizes kocsi­
ból áll. Kapcsolt kocsi gyanánt mindennem(i nehéz teher­
kocsi , mint szenes kocsi, nehéz lisztes kocsi stb., amelynek 
e lég széles talpú kereke van, használható, az egyes kocsik 
lehetőleg 1 5 t.-t tudjanak szállítani. 

A gőzvonat összes hasznos súlya Hí 20 t. Oránként 
2 -4 km.-es átlagos sebessége mellett a közepes napi telje­
sítmény 20 km., kb. 10 óra alatt. A gőzmozdonyt erre az 
útra vízzel és szénnel el kell látni. 

Az eddigiekben felsorolt tervszerü alkalmazásukon 
kívül a gépkocsik, és pedig majdnem kizárólag csak a 



robban6 motorosak, még a következií feladatokra zolgál­
hatnak: 

betegszállításra nagyohh helyőrségekhcn , a rájuk szerelt 
géppuskáknak vagy léghajük lövcté, ére szolgáló ágyúknak 
mozgó aljazata gyanánt, tábori rndio- állomásokhoz, f{•ny­
vetl> kocsiként. i.izemanyag utánszállítására, nehéz liivegek 
:-;zállítására stb. 

Az az eszme, hogy a gépkocsit pánc(•lozva, µJ·ppu ·ká­
va] <'•s az ehhez tartozó lövfö;zerrel felszerche alkalmazzák. 
a kisédetezéseknél a páncélozás ·al járó nehézkesség és a 
csekély mozgási szabadságnál fogva nem vezetett kiilöniis 
eredményre. A gépkocsi legértékesebb előnyei : sebessége, 
és mozgékonysága ezáltal teljesen elvesznek, azt nem is 
tekintve, hogy az épített utakhoz 1!1vén kiitve, a c apatot 
nem tudja mindenüvé köV<itni. 

A katonai gépkocsiszervezet hadilábrn úllítása sok­
lrnl nehezebb viszonyok ldiziiti valcísul meg, mint hármely 
más alakulásé. Egyetlen úllamnak sem áll, még csak meg­
közeliti>leg sem, már bék(•ben az a nagyszámú g '•pkocsi 
rcndelkezé ·érc, amelyre húhorú esetén szi.iksegc van. El 
tekintv!' a be'zerzésre sziikségPs iisszeg nagyságától, az 
elhelyezés, üzem, fentaetús e,; kiegé,;zités költségei is igen 
jelentékenyek lennenrk. A hzeléshez nagyszámü (,s dníga 
személyzetre volna sziik,;ég. Az ilyen eljárás gazdaságos 
sem volna és mííszaki sz •mponth<'>l is Hibb hátrúnnyal 
járna. A g{·pkocsi ugyanis riivid élctií járóm{í, s még fej­
lődése i,; folyamatban van, noha föfajtái nuíl' c•gész ki­
alakult munkabinísúak. Hadjúrat esetére t~hút valamrnnyi 
állam kiizhasználatban levő gépkocsikat kénytel n igénylw 
venni. l\Iint a statisztika mutatja, személyszáll ító gépkocsi 
van el<'·g. :\lég a háborúban beálló jelentékeny vesztes(•gct 
is elég kiinnyen lehet a békcelőkészületek alapján pótolni. 
Sokkal bajosabh a dolog azonban a teherszúllitú ' terén , 
mert az élelem, liivőszer és egyt·b hadianyag nb'tnszúllitá a. 
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ezekkel a j{1 rmíivekkel szemben igen nagy kiivetelményeket 
támaszt. 

A hadvezetőség ennélfogva azt határozta, hogy a 
motoros teherkocsik egy meghatározott fajtáját (katonai 
tehervonat) megállapítja, s az ilyen típus vásárlóját bizo­
nyos anyagi előnyökben részesít.i.") 

Az egyes úllamokban békében a gépkocsizó csapatok 
megalakításával teremtették meg a hadjáratban szüksége:; 
szervezet keretét. 

A cs. és k. köziis hadseregben a gép k o cs i-k i s ér-
1 e te z ő oszt á ly és a gépkocsi z ó k e 1· e t, s a had­
tcstparancsnokságoknál a gépkocsi i.i gy-e 1 ő ad ö i van­
nak az említett célra szervezve. 

A gépkocsi-kísérletező osztály fön1ike egyúttal a had­
sereg gépkoc i-ügyeinek a vezetője s mincfon idevágó ügy­
ben a hadügyministrrium segédközege. 

A gépkocsi-kísérletező osztály kötelességeihez tar­
toznak: 

J. A gépkocsi-technika fejlődés(,nek szemmelkisét-ése 
és tanulmányozása. 

2. Minden, a gépkocsi-ügyet frintlí m(iszaki és szerv,_ 
zeti kérdés tárgyalása, s az erre vonatkozó javaslatok 
megtétele, továbbá a szabályzatok, uta.-ítások és segédletek 
elkészítése, illetve közreműködés az ily munkúlatokban. 

3. A cs. és kir. kiizös had:;erPg ·zámára sziik éges 
motoros járómiivek megren<lelésérc, kipróbúlására és átvt'­
telére vo natkozó intézkedések. 

4. Minden katonai és magántulajdonban levő motoros 
járómű nyilvántartása. 

f>. Idegen államok gépkocsi-ügyének nyilvántartása. 
A gépkocsii.igy vezetőjének a hivatása továbbá az 

Pseton ként felállítandö g é p k o cs i z ó - tan f o ly a m ok 
vezPlése é a katonai motoros járómí[vek vezetlli részére a 
képesítést igazol6 bizonyítvány kiállítása. 

*) .\ hadi alkalmadtsra ml'gfl'ielö lehcrszállíló !!épkocsik sl'gélyl'­
z(•sérc Yonalkozi'1 halározrn:ínyokat láscl az H)J 1. {•vi A·1, re !í. jelzési\ 
kii·l.iis hads1•rl'gheli szolg. ki;nydJe11. 
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A gépkom;izó keret paranc noka a.nnak mind n részét 
vezeti. Az ő kiitelessége a tisztek beosztása és alkalma­
zása , valamint az egész zolgálat vezetése 's felügyelete. 

Az oktató osztag a személyzetet képezi ki, főleg a 
katonai járóművek vezetőinek a kiképzéséről és ezek pótlá­
sáról gondoskodik, s a vezető legénységet a fennáll ó kiiHín­
leges utasítások szerint nyilvántartja. 

(iépkocsi-miih •ly. 

A motoros járómű-telepet a hadvezető3ég tulajdonát 
képező valamennyi ilyen járómi'.[ alkotja (motoros teher­
vonatok, motoros teherkocsik, személyszállító gépkocsik, 
motoros kerékpárok, közúti [gőzeke I mozdonyok, valamint 
mindenféle különleges motoros járóm t'i). 

A járóművek ré ' zint a keretnél, részint pedig kiilsö 
alkalmazásban vannak; a hadsereg valamennyi ilyen járó­
mí[vének alkalmazását a gépkoc izó keret zabályozza. 



A mt'íhely a javításokat végzi s a többi rsetleges 
munkálatokkal egyetemben a 110lgári mííhelyeknek átadott 
hasonló jelleg{í munkát c'lenlírzi. 

A hadtestparancsnokságoknál egy a gépkocsi ügyben 
kiképzett tiszt a gépkocsi-ügy előadója; kötelessége; lehe­
Wleg csapatjánál (intézeténél) végzendő egyéb szolgálata 
mellett kü!iioösen a hadtest területén levő motoros járóm(í­
yezetök nyilvántartása és a mozgósítási munkálatoknál való 
l,iizremtíkiidés. 

Ezeken ki vi.il a ki>vetkez/í ön kén te s a l a k u 1 á ·ok 
Yannak: 

a) Ausztriában a e s. k. önként e s gépkocsizó­
t est ü I e t tagjai kizárólag gépkocsizók, és a cs. k. ön 
ként e s motoros test i.i le t. hadtestenld•nt csoportokra 
tagozva, tagjai motorkerókpározók és gépkocsizök. 

Ezen testületek rendeltetése a hadrakelt sereg maga­
sabb parancsnokságainál a parancsacló és jelentlí szolgálat 
ellátása. Háborúban a fegyveres hatalom r<1:;zét képezik. 

E két testiilet felállítására, megalakulására és szerve­
zetének kiépítésére, valamint békea]kalmazására a hadügy­
ministerium és a cs. k. honvédelcmi.igyi mini:;terium a cs. k. 
osztrák gépkocsizó-egylettel - mint Ausztria vezető egy­
Jetével egyetértőleg intézkedik. l\Iinden idevág<', intéz­
kedés végrehajtó közege gyanánt az Ö :Felségr kinevezte 
«cs. k. önkéntes motoros testület főnöke» szerepel. 

b) Magyarországon a m. kir. önkéntes gép­
kocsizó-test ii I e t áll fenn; <'Z szintén a fegyveres hata­
lom támogatására, első sorban a parancsadó és jelentő szol­
gálat közvetítésére van hivatva. Ráboruban szintén a fegy­
veres hatalom része. Szervezete az ausztriaihoz hasonló. 

A közelebbi részletek a közös hadseregbeli A-1, cc. 
(3) é„ a honvédségi A-2, pp. jelzésű szervi határozvá­
nyokban foglaltatnak. 

VI. A g·épkocsiiizem seg·élyezése. 
A teherszállításra szánt gépkocsi sokkal lassabban 

fejlődött, mint a szrmélyszállító. Utóbbit már a 90-eH évek 
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végén, kiilönösen azonban e század első éveiben a spo1·t­
szenvedély vette szárnyai alá, s a gépkocsiiparnak úgyne­
vezett megbízhatósági utak és versenyek rendezése által 
igen jövedelmező feladatokat juttatott. Elsőrendű anyag 
használata s minden egyes alkatrésznek ai orszagúton 
szerzett tapasztalatokon alapuló gondos kidolgozása, a eze­
mélyszállitó gépkocsit riivid néhány éven belül meglehe­
tősen megbízható járóművé tették. 

A teherszállító gépkocsi mint sportr a nem használhat<Í 
alkalmatosság, már kezdettől fogva a gazdaságosság szem­
pontjából kelt a lóüzemmel versenyre. Eleinte azonban, 
dacára a személyszállító kocsival való közeli rokonságának, 
a szükséges üzembiztossága hiányzott, mert abból a fel­
fogásból indultak ki, hogy haszonnal járó üzem csupán vas­
kerékburkolással remélhetlí. Csak midőn annak a tudatára 
jöttek, hogy ezt a járómíivet is menete közben minden erős 
rázkódtatástól meg kell óvni, jutottak üzembiztos járóm{ihöz, 
mely gumrniburkolásánál fogva a lóvonta járórn(ívcl i,-zem­
ben legalább 3-szoros sebességet tnu kifejteni. 

A me"'állapított fajtá:jú motoros tehervonat vá árlóit 
az állam a következfi támogatásban részesíti : 

r1 beszerzéskor 4000 kor., évi forgalmi díj öt éven 
keresztül 1000 kor.: ha a vonat kifogástalan állapotban 
van, a 6-ik évre szintén I OOO kor. 

E vonatoknak békegy:ikorlatokra való igénybevételé­
nél a vevőre tekintettel vannak. 

A motoros tehervonatok szerkezetére külön irányelvek 
mérvadók. (A-1, cc. 5.)*) 

*) A) Általános határozványok a motoros tehervonatok 
számára. 

L. A motoros tehervonat a 111otoros (leh r-, vonlaló-)kocsi liúl és egy 
kapcsolt kocsi hói áll. 

:3. A leljesen fclszcrclt vonal raksúlya legalább 5000 kg., még 
peclil( '3000 kg. a motoros kocsin és le!!alább 2000 kg. a kapcsolt kocsin. 

Ez a teher szilárd alépitményü müúloll egész lü0/0-os cmelkedésig 
fdléllenül sz:í.ll[lbaló legyen, mely mellett - az útviszonyok szNi11t -
a súrlód;'ts fokozására szolgáló rszközöl< hasw;'Llhalúk. 



:l. 1\ motoros korsi maga, teljPse11 frlsz<·rell'e, 100 kg. henzinncl 
,,s HO ki,(. olajjal a lart:ílyokha11, a sziik~él,!CS hülöl'ízzcl (:s a kocsi­
\CZPlövd cgyült HOOO kg.-nál súlyosabb nC'm lrhel. 

E111wk a súlynak az első és hátsú tenl-(elyrc akként kPll Plosztódnia, 
hol,!y a hátsó lPngelyre '/8-ánál több ne essék. 

A leljcsc11 fp[szerelt kapcsolt kocsi súlya U,00 kl-(.-ban van nicg­
:'1llapílva, azonban e súlynak :'llhág,ba 100 kg.-mal J'1•Ift,lé mél-( mcl( 
Y_an l'll.!.!üdvc. 

L .\ motoros teherrnnal lcgnagyohI, sPhcssége sík útako11 «'>rán­
ként I H km. legy('n. A kiizepes schessé;rnPk óránként 10 km.-re kell 
rúg11ia. l<'.z adatok megállapításán,í! a motoros kocsin gum mi-, a kap­
csolt kocsin pedig rns-kerékhurkolal Yéletelt számílásha. 

ii. A motoros lehe1·\·onat l,Lrlályaiba11 lelii üzemanyagnak ros~z 
úton és lH'"yes YidékPn is 200 km. ro elégnek kell lenni. 

li. A rnoloroskocsi keréktú1ol 'Úl-(a :lüOOmm.,a kapcsolt kocsié :l:lOO m. 
~yornlárnlság (kerékvágásköz) mindkét kocsinál l:l60 mm. 
,\ kapcsolásköz akkora, hogy a kap<'soll korsi lehclöf Pg a moto­

ros 11yomán haladjon s a fordnlásl ne akadályozza. 
,\ YOnat belső fonlulflsi félútmérője legfeljebb rrn rn. 
7. A rnnlató ko('si hajlókerekei11ek talpszélessége ~HO 111m., a 

rordítókerekeké 1 ~O mm. 
H. A járómü megcnl,!edhelö IC'g11a!!yolil> magassága HOOO mm., leg­

lHll(yolib szélessége ~OOO 111111. Legmélyrbh ponlja, kivé\'(•11 köz1·<'llenül 
a kerekekbe beépített részekel, a pályúhoz HOO mrn,-11(-) közelebbre ne essék. 

H. Úgy a n1/Jtoros, minl a kapcsolt ko<·si kocsisr.Pkrényének oldal 
falai sa rnkcsu klók kal IP haj ll,atók legyenek. 

10 .. \ koc~iszekrényekbc egyszcrü bcn'ndczéssel {karikúk, kapc. ok 
a tábori hord{tgy fel IPgyp11 akaszlhalú; r(•sr.lelek a gépko<·si-kisérletezií 
o~zlály 1ttasításai szl'l'inl. 

11. l\~y a motoros, rninl a kap,·soll kocsi s7.iunára kocsiponyvá­
ri',l, po11yvaabro11esokról, s a megeriisítésükr1• szolgáló eszkiizökröl gon­
doskodni krll. 

12. A kezl'lü szcmélyzcl rnegfel<'lő b1•rc1Hlezésck állal az időjárás 

hPfolyásaít.'11 ml'!!,',va legycni; a kapcsolt korsin ülő fékező íllé éböl a,: 
<'!!1·•sz vonalol állrkinthess, s a por ellen is véJve lel,(ycn. 

A ko<'si vPzelö és l'ékl'r.ií közölt i érin lke7.{,src jelarlc', készülék alkal­
rnaztassék. 

t:t .\ 111oloros vonat szerkezclénél úiry a birodalmi lan,'tcsban 
kép, isl'lt orszúgok, mint a magyar szrnt korona orsz;'1gai, l':tlamint 
t:osznia és 1 [ •r<·egovina teriilelén a gépkocsi-forgalomra érvényes tör-
1·é11ycs szabályokat és hatósági inlézkPdésPket tclj1•s 111érlékbcn leki11• 
11-lbc kell Yf'nni. 
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8) Különös határozványok a motoroskocsi számára. 

a) Í\ rn o l o r. 

1. Négylll'n/.(er<·~ motor, a fék :tlall mérv<• 800 fordttlal11úl lr/.(alábh 
;55 HP-Yel. 

'.l. /1 motor fordulals:dimának sznbi'tlyozását a rend •s fordulat­
Hzámig a kormányke rékrn alkal111azoll gáz!'mellyü vagy Pgy lábemellyü 
által lel1elövé kell lenni . 

H. /1 rendes fordulat. zám cllrnlúrolására szabályozó alkalm,tza11dó; 
úgyszintén egy gyorsító (arc-e lernlor) is szUkst'/.(üS, mellyel az 1. és ::!. 
srbességnél a fordulalsz(Lm kb. 150 fordul.íssal fokozható lrgyen. 

lla a H. és •1·. sebrsség van bekapcsolva, akkor ez a gyorsítú iin-
1nagú tól hatástalanná v.íljék. 

li·. /1 motort <;lelejL'S ,·ill.ímos áran1fC'jleszléssel kellős gyújtásrn 
kdl bere11clezni; e célra k(il delejes (m{Ll,(nrscs) készilléket kell alkalmazni. 

!í. Valamennyi sze lep kényszermozgású ]pgyen. 
H. Í\ motor könnyebb megindítás{mt nte!(feklö berPndezés :tlkal­

mazandr',. 
í. /1 kön11yii t'S nr1Jéz benzin liaswálal.a l'ellNlenül lehetö legyen . 
8. A motorforgatlyú lok,iá11 az olajozás ellenön-:ésére prúbacsapok 

kellenek; arról is 1-(0ndo kodni kell, hogy a motor ferde helyzetében a 
kenőolaj a lok egyik részéből a másikba ne jusson. 

A hajtórúd esapágyai oldalt alkalmazoll kémlőnyílásoko11 át eller1-
örizhelök legyen!'k és azokat ezeken a kí•mlö11yílásokon vagy lcvrhPléi 
alsú Lokt-észPkc11 keresztül, ki lehcsse11 cserél11i. 

!l. /1 motornak s ;iz l'rlláll·ivö szerkezet minden fontos részének a 
kenése folytonos, a motor fmdulatszámainak megfelelő legyen; az olajozc"1-
készülék állandú helyes működését folyto11osa11 jM meg lehessen figyelni . 

Ezenfelü l a forgallyt'1Lokra kézi olajozó is sziibéges és az olajat 
oda kür.rnllcníll, tölcsérrel is be lehrssen liilleni. 

Az olajozúkészUlék úgy helyeztessék rl, hogy benne az olaj ala­
csony hőmérséklet mellett se sürüsiirljék meg. 

10. A hűtőkészülék oly nagy legye11, hogy a molot· túlhevülés<· 
kedvezőtlen talajviszonyok és La1-Lós rmelkedésnél se következzék bt·. 

A hűtővíz a hülőkésziilékböl, a híílöví~szirnllyúból s a hütöburkok­
ból kö1111yen és teljesen kifolyha~son. 

A löllö (•s a l eeresztő nyílás , a gyors liiltés és kiürítés c(·ljáhúl 
igen nagy legyen. 

A hülö szerkrzel hál~ó felülete a szelPlö szárnyáva l clöidézhelö 
megsértés eller, biztosítva legyen. 

b) A k a p e s o 1 ás. 

A kapcsolás sima indítást Legyen lehetővé s a motor legnagyobb 
mn11káját biztosan vigye át; részei könnyen kicserélhetők legyenek. 

A motor ereje egyszerü módon munkagépekre legyen átvihető. 



e) 1\ z <' r ü á l v i l e l. 

1. A gépkocsi négy sebpsségre és hálramenésre Jegyen berendezve. 
A sebesség :t rendes fordulalszám mcllell óránki11t az elsö állélel-

11él '.:?·ií-3 km.-n&l, a 2.-nál ií-6 klll.-nél, a 3.-11ál H- 11 km.-nél, a /4--ik 

áttételnél 1ö km.-nN több ne legyen. 

A hálramen{•s11 · 1 a sebcss11g egyc·11lö legyen az e l ső állótel ebes­
sc;gével vagy anllál kisebb lehet. 

2. A kapcsolás, fékezés, gá;wezelés és gyorsfláH pedáljai me/.! 

legyenek jelölve s egymástól fi.iggellenek legyenek. 

3. Kulissza (vezető) kapcsolás. 
4. A hajtás láneos, vagy belső fogazású karral. (Rilzel). 
A láncos h:tjlás11[tl a hajlókészülék és fulókerék közé egy ruga­

nyos közbC'PSÖ részi, \'agy pedig a láncfeszílön rugcílrnl és önmagálól 
müködö lánckcnést kell alkalmaz11i. 

:\lindkél hajtási módnál goncloskodni kell arról, hogy a kerékhaj lás 

álldelviszonya röl'id idö alalt 1/ , résszel kisebbíthetü legyen; b:t pedig 

a kapcsolt kocsi kcrekei11Pk gummilrnrkolaluk va n, akkor ezt az áttétel­

viszonyt 1/ , résszel migyobbílani lrhessen. 
5. A kiegyenlítö11ek zárlialónak kell lennie. 

d) A k e r e k e k. 

L. A kerekek fából vagy acélból készillnck, go lyós csapágyúak 

vaf(y ol:~jleng<'lyPsek legyenek; olajozásuk hosszabb időre bizlo ílva 

legyen. 
Burkolás: tömör gnmmí. 
( i ummi kNeszlmetszcl: az elsö kerekeken 120:XS0 egyszprese11 : 

a hálsú kerPkeke11 1/40'<!!0 dnpl[tn. 
2. A tömör gnn1111 ival burkolt kerekek külső átmérője: 

a) az első kerekeke11 820 mm, 
/,) a hátsó kerekeken lOiíO mm. legyen. 

3. Az dsö kerl'kekre sárhányó sziikséges. 
•1·. Mind.cn hálsó keréken egy kb. 700 111m. killsö átmérőjű kölél­

dob (10 mm. álméröjü 15 m. drótkötéllel) legyen. A köté ln ek elörevrze­

tésere a motoros kor'sira vezelü csigák szükségl•sck. 
i"i. A felázoll, havas l'agy jeges úlon való biztos hajtáshoz megfelelő 

k<'rékfelszerelés (láncos, vagy szegecsrll frlszcrelés) álljou rend •lkezésre. 

,.) B i z l o n s ág i b e r e 11 cl e z é s e k. 

1. Egy kézi- és egy lábfék, egymástól J'Uggetlenül. 

1\z áttétel re h,tló láb féket vízhűtéssel kell összekapcsolni. 

A kézifék mindkét hátsó ke1·ékre egyenlően hasson. 
~lindkél fék gyorsan é~ könnyen legyc11 igazítható. 

:t l<'.gy hegylámasr. alkalmazandó, mely a kocsinak álvelüdését 
Hll'gakadályozó lánccal látandó c-1 és oldalt való kitérés ellen is bizlo­

síla11dú. 



/) 0 1 a .1- é s be II z i n t a r t á I y. 

1. Az olaj- és henzintarlály védell helyen lrgyC'n. 
:!. A benzintartúly rohban:ísbizto, ~{trral, leC'resztö c ·arnrral s oly 

berendezéssel lc!!yc11 cllálva, mely a benn(' lc\·ü benzinmennyiség C'llen­
ürzését hár1nikor lehelöYé teszi. 

3. ;\lélyen _ cl hclyezcll benzin la, Lóhoz fclnyo111ó Yczcl6k - kézi 
szivallyúrnl és fcszültségméröv I a szcrclötleszkán - szükségPs. Emel­
kedé,;okcn felfC'lé vitló hajlá~ közben a benzin utolsó C$Cppjéig felhasz­
niilhatc'l legyen. 

J·. A benzin folyúsál , ,wélkiil, hogy a molorburkol;ü lce111clielnék. 
künnyl'n hozzaférhctö helyen, bá1'mikor mC'g lehesse11 sz:tkílani. 

ii .. \ IJenzinYCZC'löhe szürii kapcsolandó, vizelválaszt<',val "l!Yüll. 

9) A k o · s i sz r k r é n y mér e le i ; egy 6 h r é Hz le l h a t (L r o z­
v {t n y o k ; f e 1 s z ere 1 ó s. 

1. .\ kocsiszekrény m6rctri: 2800 mm. ho,szú, 1800 111m. szél,. 
!iOO mm. magas. 

1-'eltchelö deszkák a szekré11ym1k 500 mm.-rcl m,tgas:.!)b(t tételére 
rendelkezésre álljanak. 

:!. ,\ rakl'Plület 111inél 111ély<'lib l'ekví· ü IC'gycn, a hítlsö kN<'kl'k-
11él azonban vájalok llll'llözendök. 

3. A szekrény l'en?két meg krll \'asalni. 
4. A szekrényt a legrövidl'bb idő alatt IP ll'hcssen szrrcl11i. 
~> .• \ \'Ozrtö iilrsén ;{ ember férjen rl; feldtr levehelii ó\·ótctü 

IPg-y 'll. 
ti. A kap!'soll kocsi kapcsolá át nyomás- és húzá -ra nt!!Úzn1 kell~ 

a kapc,ol ◄', kam,·, egy ~arok körül i>O-i>O mm.-rc l'cl- és lefelé mowgjon. 
A kamúha egy ;{7 mm. rriis 1.íncszemet künnyrn be lchrsscn 

akaszlani . 
. \ kapcsolás maga,saga a fiildtől 700 mm. 
7. A rendes kapcsolús mcllclt m('g egy pt'>t- (hizlonsáiri) kapcsolás 

szükséges. 
H. A moloros kocsi keretén elöl :! \'Onlal,í kam<', legyen. 
H .. \ hajl<'>kerrkrk elé homokszórr', készül •k . zcrellrssék. 
,\ szerszíunok (,s LartRlék alkolórészek minden darnhja dcszlrn 

kiizötl, v[zmrnlc~, k'innyen llozzáférhclö, clzárhat,·, szl'krényckben, a 
rakfelület alall ann,tk min1lkét oldalá11 akké11L helyPzlcssék cl, hogy 
minden résznC'k 111cg lrgye11 a maga helye s ne 111ozogjon. ,\!inden tarlalék­
alkolón;sz alkalmazási hely ,]iez előre hozlláilleszlve olyan állapolban 
legyen, hogy azonnal lia~ználalba lehessen vc1111i. 

:\!inden nagyobb, a kopásnak és gyakori kics('rélésnck kitelt 
1·sapszegnrk, fémc~;tvarnak s az ahhoz tartozó ni.icsavaroknak Wilh­
worl h 111enetlel k<'ll bi rniok. 

1 L. A motoros ko •sí leírása, kezelásc s állalá11os szerkezeti rnjz,l 
a motoros von,tlnúl mindig kéznél [pgyen. 



U. A vevü (használó) az előírt kocsiszC'krény liclyell más kocsi­
szekrényt (dobogú, szekrény, l1ordó, létrás, omnihus) is hasz nálhat, az 
elüírl szekrényt azonban szintén be kell szereznie és használhatt', áll,i­
JlOtban tartania. 

0) Különös határozványok a kapcsolt kocsi számára. 

1. A kapcsolt kocsi súlya a két tengelyen körülbeliil C'gyformán 
oszoljon ml'g. 

~- Az elülsü forgó alváz teljesen aláforclílhal1Jan készílendií, 
kapcso lúszcm 111 cl ell á tott csonka vezc tő rúddal és bizto nsági kapcsolással 
látandó Pl. 

;{_ A kapcsolt',szcrkczct magas:ága a föld fe lelt 700 mm. 
4. A kC'rckck kü lsü álmériije 820 mm; tömör gummi vagy rnsbur­

kolás; a gummiburkollt keresztmetszete 120X80; a nsbmko]at ~zélcs­
sége J iíO m11, . 

5. A kapcsoll kocsin b izton müködö, mPchanikai részeiht•n ,L 
lJiszoklól lehetőleg védett fék, valamint bizlosítólánccal felszerell Jwgy­
lámasz legyen. 

6. Hogy a lóvontalás is lehetségC's legyen, rúdtla l, felhérecel, húm­
Jákkal legyc11 ell átva. 

A fábó l készü lt, _jót megva ·all r úd 4000 mm. hosszú; a 111 oloros 
kocsihoz valú kapcsolá Ta elülső végén kapcsoli'iszem legyen. 

7. A kapcsolt kocsi szerkezeti rajzát a gépkocsi-kisérletezü osztály 
adja ki; ez a segé lyezési sze rzüdéshez, mint a szerződés egyik fclV·lel1.• 
mellék le11 dü. 
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Tansegédlet. Katonai műszak. 2. füzet. 

A gépkocsi. 

7. raJz. 

4 motoros koosiuáz és az erőt átuiuő szerkezet 
vázlatos rajza. 
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4. rajz. 

A sebességszabályozó uázlatos 
rajza. 
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2. rajz. 

A négyütemű motor működésének vázlatos ábrázolása 
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5. rajz. 

A kiegyenlítő vázlatos rajza. 

T., 
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2a. rajz. 

A könyökszár és motor 
oldalnézete. 

Ft, 

Ft, 

Os,, Cs, a f org6 
tengely csapágya 

6. rajz. 

Kardancsukló. 

:CR l!t2, Felülnézet 

4J Ft2. Oldalnézet 

8a. rajz. 

A kupos kapcsolás vázlatos rajza. 

8b. rajz. 

A lemezes kapcsolás vázlata. 

• 

7. raJz. 

Az egyhengeres motoru kerékpár vázlatos rajza. 

B = BenzintarilJ. 
M = Motor. 
L = Lenditö kerék. 
Sz = Áttevö szíj. 

le,, le4 7,emezek. 

T = Taposó, mint a közönséges kerékpáron. 
l = Láncz. 
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