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T á b 1 á k j e g y z é k e • 

1) Löveg tüzel6állásban. 

2) Löveg menetkészen. 
3) Cső. 
4) Csőfar hátsó nézet. 

5} Zárajt6. 
6) Csavartest. 

7} Zármozgató szerkezet. 

8) Elsütótok és vezetődarab. 
9) Reteszelő és elsütőszerkezet. (]%yütt.) 

10) Reteszelő és elsütőszerkezet. (Hosszmetszet csukott zárnál.) . 
11) Feszítő és elsüt6azerkezet (részletek). 

1i) Biztositószerkezet. 

1>; }· Bölcső. 
14) Szán és fékhenger. 

15) Fék (részletek). 

16) Fék és helyretoló (hosszmetszet). 

17) Hátrasiklásszabályozó és mutató. 

16) Hátrasiklásszabályozó · (keresztmetszet). 

19) Helyretolók. 
20) A helyretolók folyadékának ellenőrző müszere. - Kiegyenlítők. 

21) Fels6 lövegtalp (teljes). 

22) Fels6 lövegtalp és sarkósapágy. 

23) A csócsapok rugalmas ágyazása. 

24) Teljes lövegtalp (jobboldali nézet). 
25) Oldalirányzógép. 
26) Magassági irányzógép (dörzskapcsolás, csigahajtás). 
27) Magassági irányzógép (sebességváltó). 
28) F.gyensulyozók (metszet). 
29) Sarkcsapágy; 

30) Talpa zárak. 

31) Talpszár (metszet). 
32) Sa~kantyuszekrény. - Sarkantyucövekek. 

33) Lövegtalpemeló szerkezet. 
34) Lövegtaliga. 

35) Lövegtaliga (metszet). 

36) Mozdonyok. 

37) Osókocsi (hátsórész). 

38) Csókocsi (kocsifék). 

39) Csókocsi (csörlő). 

40) Cs6kocsi (metszet a feljárógörgók tengelyén át). 
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A n y a g i s m e r e t • 

Leirás. 

I. Fej ez e t. 

4 21 cm 39 M. tarack anyagának jellemz6 tulajdonságai és fontosabb 

számbeli adatai. 

l. Hadseregtüzérségi anyag, uton való szállitás két egységbens 

ce6kocsi ée talpkoosi. 

Rövid távolsá8ra jó uton és kis sebesség mellett egy egységben is 

szállitható (a cs6 a talpon van). 

A hegyi szállitás négy egységben történik, övtalpas kerekü jár6müve- · 

keni egy kocsin a cs6, másodikon a bölcs6, harmadikon a fels6 lövegtalp és a 

talpszárak, a negyediken a sarkcsapágy foglal helyet. 

2. A cs6 kiváló min6ségü acélból készül, a bélcs6 cserélhetó.Csa­

varzár, plasztikus dugasztással. Az elsüt6szerkezet ütéssel müködik. A 16-

vegtalp nagy emelkedési és oldalhatárokat enged meg, terpeszthetó talpszá­

rakkal és négy gumikerekü taligával van ellátva. Folyadékfék; a hátrasiklás 

hossza az emelkedéssel változik. Légnyomáeu és folyadékos helyretoló és egyen­

sulyozók. 

3. FUggetlen irányzék, független irányz6vonallal, panoráma táv­

cs6vel. 

A magassági irányz6gép egy nagyobb és egy kisebb sebességet tesz le­

het6vé. 

4. L6szer1 210/22 35 M. és 210/8 jelü gránát. 

5. Számbeli adatok. 

a) Cs6: 

ürméret ....................... 
bélos6 hossza ................. 
barázdázott rész hossza .•••••• 

teljes hossz •.•...•..•......•. 

csavarzat ..................... 
csava.rzathossz 
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210 mm 

4673 mm 

4116 mm 

5000 mm 

jobbmenetü 

20 ürm. 



barázdák száma o• •• • •••••••••••••••••• 

cs6 sulya (zárral együtt) •••••••••••• 

zár sulya 

béloe6 sulya 

............................ 
......................... 

b) Lövegtalp: 

sarkcsapágy sulya (talpszárak nélkül) •• 

a két talpszár sulya (szekrény és cöve-
kek nélkül ) ......................... . 

a két sarkantyuezekrény sulya 

a cövekek sulya 0 ••••••••••••••••••••• 

a fels6 lövegtalp eulya .............. 
a bölce6 sulya ....................... 
a két egyensulyozó eulya ............. 

~ a lövegtaliga sulya ••••• 0 •••••••••••• 

a löveg sulya tüzel6állásban 
• Cl • e • • • • • 

tüzel6magasság ...................... . 

oldalpásztázás (40° jobbra, 35° balra) 

emelkedés ............................ 
A fék, a helyretoló és az egyensulyozók 
folyadéka ásványolaj. 6 

64 

4697 kg 
300 kg 

880 kg 

2026 kg 

1740 kg 
420 kg 

295 kg 

1330 kg 

2860 kg 

160 kg 

2357 kg 

15.885 kg 

1575 mm 

75° 
0°-10° 

Folyadékmennyiség a fékben .......... . /to * liter 

Folyadékmennyiség a helyretolóban ••• • t., ~ liter 

Folyadékmennyiség egy-egy egyensulyozóban 12i0 liter 

rendes nyomás a helyretolóban ?.S-:~{~.S:. 96 kg/ci 

rendes nyomás az egyensulyoz6kban •••• 80 kg/crr? 

A hátrasiklás hosszas 

hosszu (o0 emelkedés, legnagyobb töltet) 1600 mm 

rövid (70° emelkedés, legkisebb töltet). 650 mm 

rövid (7{)0 emelkedés, legnagyobb töltet) 74ott;e mm 

A löveg legnagyobb kiterjedése tüzeló-
állásbana 

hosszirányban 

szélességben ......................... 

e) Uton való menetelésnél. 

Talpkocsi: 

a kocsi sulya mozdonnyal együtt ...... 
a mozdony sulya ••••••••••••••••••• 0 • 

a jármü teljes hossza •••··•·•··•····• 
nyomtáv e •••••••••••••••••••••••••••• tt 
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6200 mm 

7660 mm 
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7300 mm 
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keréktáv ......................... 
oldalki terjedés •••••••••••••••••• 
legkisebb fordul6 sugár (32 M. von-
tatóval) .................. • • • . • . • • 

Cs6kocsi: 

a kocsi sulya mozdonnyal együtt ... 
a mozdony- sulya ·••••·•·••·•··•·•· 
a jár6mü teljes hossza ••••• , ••••• 
nyomtáv 

keréktáv 

.......................... 
......................... 

oldalkiterjedés ••••••.•.••••.•••• 
legkisebb fordul6 sugár {32 M. von-
tat6val) .......................... . 

Lövegkocsi: {cs6 a talpon) 
a kocsi sulya .................... 
a koosi teljes hossza ............ 

d) Hegyi szállitásnál. 
a csókocsi sulya ................. 
a cs6kocsi sulya cs6vel együtt 
( zár nélkül ) ••• ! •••••••••••••••. •• 

a bölcs6kocái suly.a •••··••••••••· 
a bölos6koosi aulya bölos6vel, zár­
ral, egyensulyoz6kkal "-1\ . .••.••.•• 
a fels6 lövegtalpkoosi suÍya ••••• 
a fele6 16vegtalpkocsi sulya fels6 
lövegtalppal, talpszárakkal, sarke.n­
tyuszekrényekkel, cövekekkel együtt 
a earkceapágykocsi sulya ......... 
a sarkcsapágykoosi.eulya sarkosapágy-

2190 mm 

2490 mm 

7500 mm 

I l 

8245 kg ~ 

467 kg 
6850 mm 

1900 mm 

2150 mm 

2280 mm 

6900 mm 

15.785 kg 

8860 mm 

791 kg 

5188 kg 

554 kg 

3894 kg 

652 kg 

4437 kg 

610 kg 

• '!" gyal együtt •••.• '\.. • • • • • • . • . • • • • • • 2636 kg 
a kocsik keréktávja .............. 1280 mm 
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II.? ej ez e t. 

Az anyag leirása és kezelése. 

1.§. 

Cs 6 (III-IV. tábla). 

1. A cs6 anyaga acél, egy egy darabból készült köpenycs6ból (1) és egy 
bélcsóból '(2) á l l , me l y az el6bbibe fes zités nélkül van behelyezve és hi­

deg állapotban könnyen kicserélhető. 

A bélcs6 külsején 2 pár csap van, egy pár hátul, egy pár elől, me­

lyek forgását gátolják, hátul körbenfutó pereme van, mely a köpenycs6 pe­

remének támaszkodva a bélcs6 el6remozgását gátolja. Azonkivül hátul rögzit ­

ve van egy gyürüvel, melynek kivül 3 sugárirányu nyulvá~ya van, ezek a zár­
fészek nagyobb átmér6jü csavarmenetes szegvényeinek támaszkodnak. Ezenki­

vül a gyürünek hátsó lapján még három központositó kiemelkedése van; a gyü­
rüt rögzit6 csavar tartja helyén. 

A bélcs6 elején körbenfutó perem (2b) van, ez azonban nem támaszko­
dik neki a köpenycs6 peremének, hogy a hőtágulás lehetséges legyen . 

A köpenycs6re három gyürü van melegen ráhuzvas egy hátulsó (3), egy 
középs6(4) és egy mellső (5)1 a gyürUk bronzbéléses karmai (6) a csövet 
hátrasikláskor a bölcsőn vezetik. A hátsó gyürünek két fülecsnyulványa van . 

A fels6höz (3a) kapcsolódik a fék, az alsóhoz (3b) a helyretoló; e célból 
a fülecsek belsejében megszakitott bordázat van az kapcsoló hüvelyek szá­
mára és csavarmenet van az kapcsoló hüvelyek rögzit6gyUrüi számára. 

A két füleoenyulvány jobboldalában vannak ágyazva a fék és helyreto­

ló kapcsoló havelyeinek rugós rögzit6 csapjai (3c-3d). 

A hátsó gyürüre van eróeitve jobboldalt annak a biztosi tó berende­
zésnek hüvelyes tartója (XII. tábla 53), amely az elsütést megakadályoz­

za, ha a cs6 a lövás után nem siklott teljesen el6re; a baloldalon a hát­
rasikláemutató rud vezetéke, hátrább pedig a zárforgató rögzit6betét (26), 
melybe a zárforgató fogantyuosapja ugrik, ha a zár teljesen zárva van. 

A hátsó gyürü vezet6 karmain két csap (6a) van a os6kocsi vonóköte­

lei számára, alább pedig két vájat, melyekbe a csövet a kocsin rögzit6 re­
teszek nyulnak. 

A hátsó gyürü jobboldalának füleoees nyu.lványában van ágyazva a zár­
ajtó tengelye. 

A köpenyos6 hátsó végében van kiképezve a csavarteet fészke, melynek 
9 szegvénye van (6 menetes és 3 sima), éppugy, mint a csavartestnek . 
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2. 

4. 

2.§. 

Zár és elsüt6szerkezet. 

A zár csavarzár, hengeres csavartesttel, növekv6 átmér6jü csavarmene­
tes szegvényekkel, s minden két csavarmenetes szegvényre egy sima esik. A 

gázok tömitését a tömit6fej és a csavartest mells6 felülete közé hely~zett 
plasztikus gyürü, a tömités végzi. 

A zár mozgatása a zárforgatóval történik, mely a zárajt~ tengelye 
körül forogva elforgatja a -0savartestet és magát a zárajtót is. ! zár nyi­
tásakor az elsüt6tok harántirányu mozgást végez és a csappantyutöltény ki­
vet6dik. 

A csappantyutöltény bevezetését kézzel végzik és cserélése a zár nyi­
tása nélkül is v,gezhet6. 

A zár és e~süt6szerkezet részeis. 

a zárajt6, 

a osavartest, 

a zármozgatószerkezet, 

az elsüt6szerkezet, 

a hüvelyvonószerkezet, 

a biztositószerkezet. 

A zárajtó (IV-V-VII-IX. tábla). 
A zárajtó (9) acélból van, a hátsó gyürü jobboldalában ágyszott ten­

gelye (10) körül forog. A tengely fels6 váge hatszöglete~ a zárforgat6 szá­
mára . 

A zárajt6n látható, 

a) hátsó lap, 

a csavartestet forgató fogasrud vezetéke (9a) és annak a biztosító 
szerkezetnek a tokja, amely az elsütést gátolja, ha a zár nincs teljesen 
zárva (9b ). 

A fógasrud mozgását határoló ütköz6 (2}) fészke (9c). 
Négy csavarmenetes furat (9d) annak a toknak csavarjai számára, mely­

ben az a rugós ütköz6csap van ágyazva, amelynek bal széls6 helyzetében az 
eleüt6tok ütközik. 

Ennek az ütköz6nek részeis az ütköz6csap (11), a rugó (lla), a tok 
(llb), a zár6csavar (llc), 

a vezet6darab vájata (9e), 
egy kivágás az eleütótok tolórudja számára (9f), 
egy részben csavarmenetes furat (9g) a osavartest ütköz6csapja 

számára (12), 
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6. 

egy kis fecskefark vezeték (9i), ebben vezetődik annak a biztosi­

tószerkezetnek a rudja, mely az elsütést gátolja, ha a zár nincs teljesen 

zárva. 

b) Mellső lap: 

annak a rögzítő csapnak (13) fészke (9m), mely a csavartestet a zár 

nyitott helyzetében rögzíti, 

egy csőszerü nyulvány (9n), melynek belsejében háromszor megszakí­

tott bordázat (9o) van a csavartestnek a zárajtóval való kapcsolatára, 

külsején pedig egy hossz- és harántirányu horony (9p), melyben a zártest 

csavaros vezetőcsapja siklik, 

2 fülecs (9r) a zárajtónak a hátsó gyürüvel való kapcsolatára. 

A csavartest (IV-VI-VII-VIII. tábla). 

A csavartest hengeres, külső felületén 9 szegvény van, ezek közül 6 
csavarmenetes, 3 sima, a zárfészek szegvónyeinek megfelelően. A 6 csavar­

menetes szegvény közül háromnak nagyobb átmérője van. Igya zár 1/9 kör­

fordulattal re~eszelódik. Az egyik sima szegvényben van annak a csavaros 

csapnak a fészke (14a), amely a csavartestet a zárajtón vezeti. 

Ez előtt egy csonkakupalaku rész van három körbenfutó központozó 

léccel (14b), melyek a bélcső rögzítő gyürü megfelelő részeinek támaszkod­

nak. 
A csavartest egész hosszában át van furva a tömitófej nyele és annak 

rugója számára. 

Hátrafelé csőszerű, háromszor megszakított bordázatu nyulványa van 

(14c) a zárajtóval való kapcsolat részére. 

A hátsó lapon fogazott szegvény {14d) látható, melynél fogva acsa­

vartest forgató fogasrud a csavartestet forgatja; egy kivágás (14e) acsa­

vartest rögzítő csap részére, egy köríves horony (14f) a csavartest forgá­

sát határoló csavaros csap részére. 

A tömitófej (VI. tábla). 

Fejrészb61 (15) és nyélből áll; a közepén egész hosszában végigmenő 

furat (IX. tábla 15b) csukott zárnál a csappantyutöltény tüzét a töltőür­

be vezeti. Végébe be van csavarva a csappantyutöltény fészke (15c). 

A nyélen két lépcs6t látunk. A fej közelében lév6 (15d) a csavar­

testfészek megfelelő vájatának támaszkodik, a másiknak támaszkodik a tö­

mit6fej rugójának mellső támasztó gyürüje. 

A nyél végén lév6 osavarmenet a vezet6darabbal kapcsolódik, a hossz­

irányu bevágás az orrház (15f) számára van, mely a vezetódarabban van áeyaz­

va s a tömit6fejet elfordulás ellen rögziti. 

Az orrházhoz van csappal kötve a lemezrugós (XI. tábla 15i) kivető­

akasztóemeló (15g)J az annak végén lév6 (15m) orr tartja az elsüt6tok nyi­

tott helyzetében a tömit6fej furata közelében a kivet6 villáját, illetve 
- 6 -



az ujonnan betolt csappantyutöltényt. 

A tömit6fej nyelére két támasztó gyürü (16a) közé van rátolva a (16) 

rugó, mely a tömit6fejet a csavartestben hátrafelé nyomja. 

A tömit6fej nyelére van rátolva a (17) tömités, mely a 16porgázoknak 

a tömit6fejre ható nyomása alatt a osavartest mells6 lapjának és a bélcső 

falának szorul s a gázok hátrafelé áramlását megakadályozza; a tömités egy 

mells6 (17a) és egy hátsó (17b) gyürü köz, van helyezve, leghátul pedig van 

a (17c) alátétkorong. 

A tömités fémszövetb61 készült karikapárna, mely azbeszt és mészszap­

pan keverékével van töltve,.széleit az el6bb emlitett acélgyürük burkolják . 

Zármozgatószerkezet (V-VII-IX. tábla). 

A zármozgatóezerkezet a zárajtóban van ágyazva, melynek tengelyével 

(10) együtt forog a zárforgató (18). 

A zárforgat6 derékszögben meghajlitott emel6; egyik végén hatszögle­

tü furat van a tengellyel való kapcsolatra és egy fog (18a)J ebbe ütközik 

ama biztosit6szerkezet vonórudjának karja (XII. tábla 54a), mely a zár nyi­

tását gátolja, ha a cs6 lövés után nem siklott teljesen előre. 

l zárforgató másik végében van a (18c) fogantyu csap fészke (18b), 

mely hosszában végig át van furva a fogantyucaap (19) számára, mely az el­

sütéat gátolja, ha a zár nincs teljesen zárva és a zárforgatót zárt hely­

zetében rögziti. 

A zárforgató közepén lév6 furatba (18d) eyulik ama biztositószerke­

zet retesze, mely nem engedi kinyitni a zárt, ha a os6 nincs összekötve a 

fékkel. 

l fogantyu közelében van a zárforgató vájatában csavarokkal rögzitve 

egy ferdesiku bronzbetét (18e), mely a zár mozgatása közben a zárajtó fel­

s6 lapján osuszik. 

Közvetlenül a zárforgató alatt van a zártengelyre feltolva és ékelve 

az a (20) mozgatókar, melyet a oeavarteatet forgató fogasruddal (22) a (21) 

6eszek6t6darab k6t 6seze. l fogasrud a csavartestet ennek fogas szegvényé­

nél (14d) fogva forgatja el. A fogaerud mozgását a zárajt6ra er6sitett (IX. 

tábla 23) ütköz6 határolja. 

A zártengely közepe táján van arra feltolva és ékelve a (X. tábla 24) 

elsüt6tok mozgató, mely a (25) mozgatóru.dhoz kötve zárnyitáskor az elsütó­

tokot jobbfelé huzza. 

l zár zárásakor a (19) fogantyuoaap feje a (19a) rU86 hatása alatt 

beugrik a hátsó gyürü fela6 nyulványához csavarokkal rögzitett (26) zárfor­

gat6 r6gzit6 · betét (26a) furatába á ily módon megakadályozza a zárnak ön­

magától való kinyilását. 

Ha tehát a zárt nyitni akarjuk, lefelé kell huznunk a zárforgat6 fo-
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e. 

gantyuját, ezzel a (19a) rugó hatása ellenére huzzuk a hozzákötött (19) fo­
gantyuoaapot, annak feje kilép a (26a) furatból, mire a zárforgatót hátra­
felé éa jobbra elforgathatjuk. Jlikor á zártengely elfordul, jobbra mozog a 

, osavarteatet forgató fogasrud, elforgatja a osavartestet, mig annak menetes 
szegvényei a zárfészek sima szegvényeivel esnek 6ssze, ugyanakkor a (24) 
mozgat6ltar és a (25) mozgat6rúd jobbfelé huzza az elsüt6tokot, ugyhogy a 
osappantyutölt4ny fészke szabaddá válik. Ra a zárforgat6t tovább forgatjuk, 
elfordul a záran6 is és ezzel a zár nyitva van. 

A zár zár,sa végett a zárforgat6t jobbról balra forgatjuk, mig a (19) 
fogantyuosap feje a zárforgató rögzit6 betét (26) furatába beugrik. A for­
gatáskor a zárajt6 balfelé elfordul, a osavartest behatol a os6farba , majd 
elfordul, mig menetes szagvényei a z.árfészek meneteivel kaposolódnak, vé­
gül az elsüt6tok balfelé tolódik. 

Elsüt6szerkezet (IV-V-VI-VIII-IX-X-XI. tábla). 
Az elsüt6szerkezet részei · 

a vezet6darab, 

az elaüt6tok, 

a feszit6 és elcsattantószerkezet. 

a) A vezet6darab. 

Áll egy prizmatikus dobozrészb61 (27), melynek cs6azerü nyulványa 
van (27a) s ennek belsejében csavarmenet a t6mit6fej nyelével való kapcso­
lat szám4ra1 a nyulvá.ny oldalt ki van vágva {27b} a kivet6szerkezet részé-
re. 

A vezet6darabon látunk, 

- belült két hosszirányu hornypt (270), ezekben mozognak az elsüt6tok ve­
zet6léceis 6 rögzit6osavart, ezek közül négy a kivet6házat, kett6 pedig az 
orrházat r6gziti1 

- harántiré,nybans két furatot (27d), ezekben mozog annak a biztositószerke­
zetnek a reteazel6 gerendelye, mely az elsütést gátolja, ha a zár nincs tel­
jesen zárva. 

b) Bl.eüt6tok. 

Acéllap (28)J kivágása oldalára van csavarokkal er6sitve egy ferde­
siku lap (28a)1 ezen siklik a kivet6 nyulványa (40b) • 

.Az üt6szegtokon látható mégt egy furat (28b) a kivet6büty6k számára, 
e mögött egy ferde sik, mely az elsüt6tok....kifel~ mozgásakor a kivet6 hát­
só végét benyomja a igya töltényhüvelyt lazitjaJ szélein k,t hossz irányu 
vezet6féo (28c), melyek a vezet6darab megfele16 hornyaiban {27c) siklanak, 
egy kar (28e}, ebben van ágyazva a mozgatórud, mely az elsüt6tokot a zár 
nyitásakor jobbfelé huzza s ehhez a karhoz van er6sitve az elsüt6tok kéz­
zel való mozgat6szerkezetének tokja {28f}1 a feszit6- és elsüt6-, továbbá 

- 8 -



a kfzl biztositószerkezet tokja (28g); egy nyulvány (28i), ennek ütközik a 

(11) rugós ütköz6csap az elsüt6tok zárt helyzetében; két fog (28m), melyek 

a kivetőház két fogának (39a) ütközve az elsüt6tok mozgását nyitáskor hatá­

roljtk; az ütószegbetétcsavart (28n); egy ferdesiku lépcső (28 o), ezen 

csusznak a kivető ütközófogai. 

c) Feszítő és elcsattantó szerKezet. 

Az elsüt6tokból kiképzett (28g) tokban van elhelyezve. 

Részei: 

- elsütókar (29); egyik végének négyszögletes furatával rá van tolva a ki­

oldóbütyök (30) négyszögére; a másik végén tojásdad furat (29a) van, ebbe 

hatol a nem teljesen csukott zár biztosító szerkezet reteszel6 gerendelyé­

nek foga, középütt egy lyuk (29b) az elsüt6zsinór számára; 

- kioldóbütyök (30), 

- kioldórugóház (31), mely (31b) rugójával együtt a tok (28p) furatában 

fészkel; a furatot a (28r) rugótámasztó fedél zárja le: 

- feszit6bütyök (32); 

- üt6szeg (33), mely a (33a) üt6rugóbüvelyből , és az ebbe becsavart (33b) 

csucsból áll1 az ütőszeghüvely az ütórugó (34) és annak támasza (35) számá­

ra ki van furva, (3~c) fogának támaszkodik a kioldórugóház (31) csapos vé­

ge, négyszöeletes kivágásába hatol a feszit6bütyök karjának legömbölyített 

vége (32a); a közepe táján lév6 (33d) vájatba hatol a kézi biztositószerke­

zet reteszének hengeres része; 

- üt6rugóháztámasz(36), melynek hátsó része csavarmenetes (36a) az üt6rugó­

háztámaszt az elsüt6tokfedéllel (38) összekötő csavarmenetes gyürü (37) 

számára és fülecsei vannak (36b) a feszitóemeló csavaros csapja (32c) ré­

szére; 

- csavarmenetes gyürü (37), mely a rugóháztámaszt az elsütótokfedéllel köti 

össze; 

- elsütótokfedél (38), melyet az elsütótokhoz utóbbi megfelelő vájataiba 

kapcsolódó két körives léce köt és egy rugós csap (28t) rögzit. 

A feszit6 és elcsattant6 szerkezet millcödése. 

Kezdeti helyzetében az üt6szeg (33) nem mozoghat el6refelé, mert visz­

szatartja a kiold6rugóház (31), melynek vége a (330) fognak támaszkodik. Mi­

kor az elsüt6zsin6rral az elsüt6kart (29) elforgatjuk, elfordul a kiold6bü- • 

työk (30), melynek négyszögére az elsüt6kar rá van tolva. A kioldóbütyök 

(31a) fogánál fogva elhuzza az üt6szeg utjából a kioldórug6házat. Ugyanak­

kor a kioldóbütyöknek (30a) foga a feszit6bütyök (32b) fogának támaszkodva 

elforgatja a feszit6bütyköt (32), melynek (32a) karja az (35) ütórugótá.masz­

nak támaszkodva összenyomja a (34) üt6rugót • 

.Az üt6rug6 összenyomása és a kioldórugóház elhuzása egyszerre t~rt&­
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10. 

nik, mig egy bizonyos pontban a kiold6rug6ház szabadon engedi az üt6szeg 

(33c) fogát, az üt6szeg az üt6rug6 hatása alatt elórecsap s elsüti a csap­

pantyv.töltényt. 

Mikor pedig az elsüt6karra ható nyomás megszűnik, a kiold6bütyök el­

engedi a kiold6rug6ház (31a) fogát, a kio~d6rug6ház rugója hatása alatt 

visszatér eredeti helyzetébe és vége az ütósz~g (33c) fogának utjába áll; 

az üt6szeget rugója hátsó helyzetébe tolja vissza. 

Igya szerkezet ujb61 kész a mük:ödésre. 

~ kivet6 szerkezet. 

A vezetődarabban van elhelyezve. 

Részeit 

- kivetóház (39), ennek két (39&) fogának ütközik az elsütótok két (28m) 

foga s igy azok a tok mozgását nyitásnál határolják; négy furata (39b) van 

annak a négy csavarnak számára, melyek a vezetődarabban rögzítik . Két pár 

furata van a kivető és a kivet6rug6 feszit6 csapjai számára, 

- a kivető {40) egyik vége külijnleges alaku villát képez (40a), mely a csap­

pantyutöltényhüvely peremét körülfogja; a (40b) nyulvány, mely az elsütőtok 

nyitása alatt annak (28a) ferdesiku lapján csuszik, s a hüvely kivetése u­

tán a villát visszatereli eredeti helyzetébe, a tömitófej tüzvezet6 fura­

tának közelébe; a kivet6 másik vége fel van hasitva a (41) kivet6rug6fe­

azit6 hátsó karja számára és végén két ütköz6fog van (40c), melyek a hü­

vely lazitásakor az elsüt6toknak (28d) ferdesiku lépcsőjén csusznak; köze­

pén van a furat (40d) csapja számára és két fülecs (40e) a (42) kivetórugó 

csapjai számára; 

- a kivetórugó feszit6 (41), ennek hátsó karja végén van a (41a) ütközó­

fej, melynek az elsüt6tok nyitásakor a (43) kivetőbütyök ütközik és a ki­

vetórugó utján elforgatja a kivetót, mely a hüvelyt kiveti; az ütközófej 

mellett két szárny {41b),melyek a kivet6 küls6 végén lévő két fognak tá­

maszkodnak és a kivetórug6t elófeszültségben tartják, a másik végén két 

fülecse (410) van a (42) kivetórugó csapjai számára; a kivet6rugó egyik á ­

ga a kivetóhöz, másik ága két csappal (42a) a kivet6rugó feszitóhöz van 

kötve; 

- a kivetóbütyök (43), mely rug6jával együtt az elsüt6tok (28b) furatában 

féazkelJ ennek ütközik a (41) kivet6rugófeszitó {41a) ütközófeje s feszi­

ti a kivetőrugót, mikor az elsüt6tok jobbfelé mozog. 

A kivető müködése: 

Mikor . az elsütótok jobbfelé mozog, a (28b) kivetóbütyök előtti (28d} 

ferde sik előrefelé nyomja a kivet6 jobb végét s a kivető lazitja a töl­

tényhüvelyt. h elsütótok további mozgása folyamán a kivetóbütyök nekiüt-
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11. 

12. 

közik a kivet6rug6feszit6 (41a) ütközófejének, elforgatja azt, a kívetó­

rug6 (42) megfeszül s igyekszik elforgatni a kivetót, melyet az elforgás­

ban a vezetódarabban ágyazott kivetóakasztóemeló (15m) orra gátol. Mikor 

a kivetórugó legy6zi az orr rugójának (15i) hatását, a kivető kifelé len­

dül s kiveti a töltényhüvelyt. 

4 hüvely kivetése után a kivető (40b) nyu.lványa az elsütótok (28a) 

sikjának ütközik, mely az elsütőtok további mozgása folyamán a kivetót 

annyira előrefelé nyomja, hogy azt a (15g) kivetóakasztóemelő (15m) orra 

ismét megfoghassa. 

Az elsüt6tok kézi mozgatószerkezete. 

Az elsüt6tokot a zártól függetlenül kézzel is lehet mozgatni, tehát 

a csappantyutölt,nyt a zár nyitása nélkül is ki lehet cserélni. 

Az elsüt6tok k~zi mozgatószerkezete a (28f) tokban van elhelyezve, 

melyet az átfurt (28s) csavar zár le. 

Részeir 

- egy retesz (43), melynek belsejében ferde vezetósikok va.7111ak; egy vo­

nórud (44), melynek egyik végáben egy g6rgó (44a) van ágyazva, mely a re­

tesz ferde sikjain gördül; másik vége csavarmenetes a (44b) foeantyuval 

való kapcsolat végett; 

- vonórudrug6 (44c). 
A retesznek hasábalaku végében egy golyó van gyürüvel rögzítve; a 

retesz hasábalaku vége a (25) von6rud (25a) kivágásába hatol, a golyó 

pedig megkönnyiti a (44) von6ru.d mozgatáaltt az elsütő tok kézi mozgat á.sa­

kor. 

Ha a (44) von6rudat jobbfelé huzzuk, a vonórud (44a) görgője a re­

tesz ferde síkjain gördül, a retes z kilép a (25a) kivágúsából, az elsütő­

tok megszabadul a (25) vonórudt61 és a zár mozgásától függetlenül jobbfe­

lé elmozdulhat. 

Biztosit6szerkezetek. 

A ~.l Cí,"t 39M, taraok négyféle biztosit6szerkezettel van ellátva, ezeks 

- kézi biztositó, 

- biztosi tó arra az esetre, ha a zár nincs teljesen zárva; 

- biztosító arra az esetre, ha a fék nincs kapcsolva a cs6vel; 

- biztosító arra az esetre' ha a cs6 l~vés után nem siklott teljesen elő-

re. 

Kézi biztositószerkezet (XI. tábla). 

F6része egy végén félkörkeresztmetszetü re\esz (45), mely I'Uj'Ójá­

val (45a) együtt az elsüt6tok (28u) furat ~ban fészkel, 
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A retesz végén recézett gomb van (45b). Ha ezt a gombot kihu~~uk é~ 

elforgatju':, akkor a retesz egyik helyzetében a félkörkeresztmetszet tel­

jes része behatol az üt6szeg (33d) vtjatába és rögziti az ütőszeget, a má­

sik helyzetben a lapos rész fordul a vájat felé s az üt6szeg utja szabad. 

A recézett go:nbon két mutató van, "'l'üz '' ( "Sparo 11 ) és "Zárt" ( "Blocca­

to '') felirással; a mutatók az elsütótokon lévő rovátkával egyeztetve jel­

zik a szerkezet zárt vagy szabad voltát. 

Biztosi tószerkezet, ha a zár nincs teljesen zárva (XII. tábla). 

Részei: 

- a vezetődarab (27d) furataiban mozog a (46) reteszelő gerendely, az en­

nek egyik végén lév6 (46a) áttöretbe hatol a (47) közbens6 himba (47a) 

karja, másik végén fecskefarkvezetékee nyulvány (46b) van, mely a záraj­

tó (V. tábla 9i) vezetákében siklik. (46c) Karjának végén van a (46d) 

csap, mely az elsüt6emeló tojásdad furatába (29a) hatolhat; 

- közbenső himba (47) a reteszelő gerendely mozgátására; csapja (47c) a 

zárajtó (V. tábla 9b) tokjában van ágyazvaJ 

- gerendely (48), mely ugyancsak a (9b) tokban van ágyazva s melyet ru­

gója (48a) a (48b) peremnek támaszkodva állandóan balfelé szorít; a rugó 

másik vége a (9b) tok jobb végébe csavPrt rug6támasznak támaszkodik; a 

gernndelyen két áttöret van (480) és (48d), ezekbe hatolnak a (47) és(49) 

himbák (47b) és (49b) karjai. 

- Himba (49), melyet a (19) fogantyucsap mozgat s mely (49c) csapjával a 

(9b) tok bal végében van ágyazva; 

- fogan~yucsap (19), mely a zárforgató végi5nek furatá.ba,n mozog s melyet 
' 

rugója (19a) álland6an fölfelé nyomJ (19b) karja a (49) himba (49a) kar-

jának támaszkodik. 

M ü k ö d é s s 

Mikor a zárforga.tó a zárásnak megfelelő mozgásának vége felé jár 

(a zár még nincs teljesen zárva) és a (19) fogantyucsap feje még a zár­

forgató rögzitó betét (26) ferde sikján van, karja (19b) a (49) himba 

(49a) karját lenyomja, ez a (48) gerendely és (47) himba utján lefelé 

nyomja a (46) retesze16 gerendelyt, ennek (46d) csapja behatol a (29) el­

sütóemeló (29a) tojásdad furatába, meggátolja az elsütóemeló elforgatá­

sát, tehát zárja az elsüt6szerkezetet. 

Ha a zárforgatót a teljes zárásig tovább forgatjuk, a (19) fogan­

tyucsap feje beugrik a zárforgat6 rögzit6 betét (26) furatába (26a) és 

(19b) karja elengedi a (4q) himba (49a) karját. A (48) gerendely rugója 

hatására balfelé mozog, a (47) himbával fölfelé emeli a (46) reteszel6 

gerendelyt, ennek (46d) csapja kilép az elsütóemeló (2qa) tojásdad fura­

tából, a 7, elsüt6emelő elfordulhat, az elsütés lehetséges. 
- 12 -



16. 

17. 

Biztositószerkezet"ha a fék nincs kapcsolva a csővel (XII. tábla). 

A csövet és fákhengert összeköt6 kapcsolóhüvely hátsó felületére van 

er6aitve a k6rhagyó horonnyal ellátott biztosit6 görg6 pálya (50)J ebben 

a horonyban mozog az (51) retesz fels6 végében ágyazott (51a) görg6; a re­

teszt a cs6farra er6sitett (52) reteszház vezeti s a retesz alsó vége be­

hatolhat a zárforgató (18d) furatába. 

Ha a kapcsolóhüvelyt abban az értelemben forgatjuk, hogy a csövet a 

fékhengerhez kösse,- (ezt egy nyil jelzi, mely a "Zárt'' (":Bloccato") szóra 

mut$tJ a retesz f~lemelkedik, a zárforgató szabad s a zár nyitása lehetsé­

ges. 

Ha ellenben a kapcsolóhüvelyt nem forgattuk el a mondott értelemben 

(a eyil a "Szabad" ( 1'Libero") szóra mutat,) a körhagyó lefelé tolja a re­

teszt, mely a zárforgató furatába hatolva a zár cyitását megakadályozza. 

Biztositószerkezet. ha a cső a lövés után nem siklott teljesen 

el6re (XII. tábl•). 

A hátsó gyürüre jobboldalt van er6sitve egy rug6ház (53)J ebben van 

ágyazva az (54a} foggal ellátot,t d.rforgató határoló (54), melyet a rá tolt 

rugó (54b) állandóan kifelé nyom, és foga a zárforgató (18a) fogának utjá­

ba állva annak forgását meg'1tadályozza. 

A zá~forgató határoló mells6 végén áttöret (54c) van, ebbe hatol a 

rug6ház fülecseiben (53a) á8yazott himba (55) egyik karja. 

Ha a cs6 teljesen el6resiklott, akkor a himba másik karja a csóce,­

pok lemezére er6sitett (54d) ütköz6nek támaszkodik, legy6zi a rugóer6t, 

befelé nyomja a vonórudat, annak foga nem áll a zárforgató fogának utjába, 

a zárforgat6 elfordulhat. 

aa a cs6 nem siklott teljesen el6re, s igy az ütköz6 nem forditja 

el kell6 mértékben a két~aru. emel6t, akkor a vonórud foga elzárja a zár­
forgatót. 

Löv~gtal.P. 

A lövegtalp a következ6 részekb61 állt 

- a bölce6, 

- a fék, 

- a hátrasiklá~ezabályoz6 és mutat6szerkezet, 

- a szán, 
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18. 

- a helyretolók, 

- a fele6 16vegtalp, 

- az oldalirányzógép, 

- a magassági irányzógép, 

- az egyensulyozók, 

- a sarkosapágy, 

- a sarkcsapágyemel6 szerkezet. 

A bölos6 (XIII. tábla). 

A bölos6 lemezekb6l való szekrény (56), benne van a szán ,a fels6 
szélén vezet6léoek (56a) vannak, ezeken siklik a os6. A vezet6léoek a böl­

cs6 oldalfalaihoz vannak szegecselve s abból az aoéllemezb6l vannak kimun­

kálva, amely egyuttal a bölos6 fedele is. 

A bölcs~ hátaó végére alulról •f!Y kengyel - a g6rg6tartó - van 
szegecselve (56b)1 ennek füleoseiben van ágyazva az (560) görg6 osapja1 ez 

a g6rg6 gördül a os6koosi tartóján, mikor a csövet ráhuzzák. A kengyel fel­

s6 részén két csavarmenetes furat van a csavaros csapok (56d) számára, me­

lyekbe a os6kocsi horgos zár6karjai kapaszkodnak az el6bbi müvelet alatt. 

A bölcs6höz van szegecselve két járom, melyek felül két köralaku á­

gyazatban végz~dnek1 ezekbe toiják azt a os6vet (561), melyben a fékhenger 

van elhelyezve. Az (561) os6 a mells6 járomhoz hozzá van csavarva, a hát­
sóhoz pedig gytirüvel van rögzitve. 

A mells6 járomba (56e) be van csavarva egy hüvely, az elüls6 fogla­

ló gyürü, ebbe csavarják az (57m) fed6 (57n) rögzit6 gyürüjét. 

J. fed6ben két persely van, · ezek vezetik a dugattyurµdat. 

A bölos6 mells6 végét a csavarokkal feler6sitett (56m) bölcs6fenék 
zárja le • .l fed6ben van1 két f'urat. ezeken hatolnak át a helyretolók rud­

jai~ak mells6 végei, ezek között egy furat a helyretolókban lév6 folya­

dék vizsgáló szerkezet vezet6hüvelye számára, egy csavarmenetes furat a 

bölcs6 vezet6felületei olajoz6ja számára, egy furat csavarmenetes dugóval 
a szán központi kamaráját légtelenit6 szelep kulcsa számára. A bölcs6fenék 

belsejében vannak a kimarások a helyretolók el6resiklás határolóinak mell­
s6 végei számára. 

A melle6 járom hátsó r,ezének meghosszabbitásában van a bölos6t a 

r~la6 lövegtalphoz rögzit6 szerkezet, a teherháritó ágyazása (56n). Bz a 
szerkezet két reteszb61 áll, melyeket egy kétkaru emel6 mozgat. 

Az oldalfalakon el61 egy-egy osavarmenetes dugóval lezárt furat van, 

ezek teszik hozsáférhet6vé a helyretolók folyadékának tölt6- és légteleni­
t6azelepeit. 

A háts6 jármon felül lév6 osavarmenetes furatba csavarjuk a fékhen­
ger kenésére szolgáló olajozót (560). 
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19. 

Ennek a járomnak oldalán vannak vele egy darabból kiképezve a cső­

csapok (56p), melyek a felső lövegtalp csapágyaiban golyóscsapágybetétek­

kel vannak ágyazva. 

Jobboldalt van a hátrasiklásszabályozó szerkezet villásvégü szabá­

lyozó karjának csapja. Alul van a hátsó járomhoz erősítve a két fogasiv 

(56s) a magassági irányzógép számára. 

A két oldallapon két csavarmenetes furat van az egyensulyozó vonó­

rudnak csapjai számá".'a. 

Hátrább és lejjebb vannak kivágva az ágyazások a csigák számára, 

melyekkel a csövet ráhuzzák a bölcsőre. Feljebb van a kivágás és két csa­

varmenetes furat az irányzék vonórudja tartója számára. 

A két járom peremei baloldalról fent át vannak furva a hátrasiklás­

szabályozó szerkezet rudja számára. Beliil az alsó lapon béléses vezetőfe­

lület van, ezen nyugszik és siklik a szán vezctóléce. 

A fék (XIII-XIV-XV/a-XV/b. tábla). 

A folyadékfék előresiklásfékező tüskével van ellátva, a hátrasiklás 

hossza az emelkedéssel változik. Az átfolyónyilások változtatása a dugaty­

tyurud forgatásával történik, amit áttétel utján a jobb csőcsapágyfedélbe 

vájt kulissza idéz elő. 

Főrószei: 

a fékhenger, 

az ellendugattyu, 

a tömitőszelence, 

a dugattyurud, 

a duga~tyu, 

a szelep. 

(A fékhenger a csőhöz, a dugattyurud a bölcsőhöz van kötve, tehát 

lövéskor a fékhenger hátrasiklik, a dugattyurud áll; a fékhenger a bölcső­

ben kap vezetést.) 

A fékhenger üregét hátul a hátulsó dugó, elől a tömitószelence zár­

ja le, a fékhengerhez képest mindkettőt vörösréz karika tömíti. A fékhen­

ger fala alul vastagabb, mint felül. Az alsó vastag falban hosszirányu fu­

rat van, melyet elől zárócsavar zár le. 

A hátulsó dugót a fékhengerbe alátétgyürü közvetítésével a hátulsó 

szorító csavar szorítja be. 

A hátulsó dugóban légtelenítő furat van, melyet a hátulsó légtelení­

tő csavar zár le. 

A hátulsó dugóba van becsavarva és kis biztositócsavarral rögzítve 

az ellendugattyu. 
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A:z. ellendugattyu hosszában végig ki van furva. Furatát hátul zárócsa­
var zárja. Mellső végére van csavarva és rögzítő csavarral biztosítva az el ­
lendugattyu fej; ebben mozog a szelep. 

Az ellendugattyu küls6 felületébe kétoldalt 1600 mm-nyi hosszon egy­
egy horony van bemarva. Ezek a hornyok előrefelé sekélyednek, azonkivül mély­
ségük sugárirányban is változó. 

A tömitőszelencébe a persellyel ellátott gyürüs anya szorítja be a tö­
mitőgyürükből, bőrkarmantyukból, nyomógyürükből álló tömitést. 

A dugattyurud ki van furva az ellendugattyu számára; mellső végétől be­
felé pedig légtelenítő furata van, melyet a mellső légtelenítő csavar zár le. 
Hátsó végére van rácsavarva és kupos szegekkel biztosítva a dugattyu. A du­
gattyurud üregének falában előrefelé sekélyedő hosszirányu horony van, amely­
nek az előresiklásnál jut szerep. 

A dugattyu üreges test, mellső végébe van becsavarva a dugattyurud. Kö­
zépső üregéb61 a fenékrészen áthatoló 10 furat vezet a fékhengernek a dugaty­
tyu mögötti terébe. Középső üregének falából egymással szemben két vastagit­
vány nyulik be az üreg közepe felé az · ellendugattyuig. ~ vastagitván.yokon su­
gárirányban hosszukás csatornák hatolnak át. E csatornák tehá t a fékhengernek 
a dugattyu előtti terét kötik össze a dugattyu üregével. 

A dugattyut a fékhengerben a bronz küls6 szelence, az ellendugattyun a 
bels6 szelence vezeti és tömiti. 

A szelep az ellendugattyu fejben fészkel, abban mozog előre-hátra. 
A szelep üreges. Fenékrésze az ellendugattyu végének támaszkodva lezár­

ja annak furatát. A fenékrész mögött hat ferde hosszukás csatorna vezet a 
szelep üregébe. A palástján lév6 váll az ellendugattyu fej vállával együtt 
határolja a szelep hosszirányu mozgását. 

20. A fék működése. 

a) Hátrasiklás. 

A dugattyurud s vele a dugattyu mozdulatlan marad, a fékhenger s a hoz­
zákötött részek hátrasiklanak, a fékhengernek a dugattyu előtti, 11a 11-val je­
lölt tere kisebbedik. 

Az "a ''-térből a folyadék kiszorul s onnan kétf éle uton távozik. 
A f oly ad ék egyik része a fékhenger falában lévő "b'1-vel jelölt hossz­

irányu furaton és a hátulsó dugó sugárirányu furatán át az ellendugattyu fu­
ratába hatol, nyitja a szelepet s megtölti a dugattyurud "c"-vel jelölt te­
rét. Ezen az uton az összes átömlési keresztmetszetek állandók. 

A többi folyadék az "a "-térből a dugattyu vastagitványainak ''d" csa­
tornáin és az ellendugattyu két hornyán át a dugattyu üregébe, onnan pe­
cl.ig a dugattyu fenékrészének 10 furatán át a fékhengernek a dugattyu 
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21. 

22. 

mögötti "ett-vel jelölt terébe áramlik. 

Minthogy az ellendugattyu hornyainak mélysége előrefelé csökken, a 
folyadék áramlása a hátrasiklás alatt mind nehezebb lesz, a hátrasiklás 
lefékeződik. 

b) El.óresiklás. 

A folyadék az "e''-térből á dugattyurud fenékrészének 10 furatán az 
ellendugattyu hornyain, a dugattyu "d" csatornáin át az "a''-térbe áramlik. 
Az ellendugattyu hornyai által nyujtott átömlési keresztmetszet az előre-

siklás alatt növekedik, tehát ennek megfelelően az előresiklás s ebessége 
is növekednék • . 

.Azonban a ''c"-térben lévő folyadék előresikláskor hátrafelé áramlik, 
zárja a szelepet s . a folyadék a "c''-térből az ellendugattyu fej mellett 
csak a dugattyurud falának hornyán it tud hátrafelé a dugattyu üregébe s 
onnan az "a" és "e"-térbe áramlani, minthogy pedig ez a horony az előre­
siklás alatt szükül, az elóresiklás lefékeződik, s az előresikló részek 
~gktenés nélkül jutnak mellső helyzetükoe. 

Ezen a hornyon a hátrasiklás alatt is van átömlés, ez azonban a töb~ 
bi sokkal nagyobb keresztmetszeten t.~rténó átömlés mellett elenyésző, te­
hát hatása elhanyagolható. 

A hátrasiklás szabályozása. 

Az ellendugattyu keresztmetszete olyan, hogy ha a dugattyut elfor­
dítjuk rajta, akkor a dugattyu "d" csatornái a kimarás mélyebb, vagy seké­
lyebb helyére kerülhetnek, tehát az átömlési keresztmetszet mindjárt kez­

dettől fogva tágabb, vagy szükebb lehet. 

A hornyok azután az ellendugattyu hosszában sekélyednek, tehát az át-
• ömlési keresztmetszet, akár kezdetben tágabb, akár szükebb volt, későbben 

mindig csökken, minek következtében a hátrasiklási hossz a dugattyu elfor­
dításával változik. 1°-nyi dugattyuelforditás a hátrasiklási hosszot kb. 
9 mm-rel változtatja meg. 

A dugattyut, azaz a vele együtt mozgó dugattyurudat az emelkedés 
függvényében önmüköd6en a fékszabályozó forditja el. 

A fékszabályozó. 

A jobb cs6osapágyfedélbe van beszerelve a szabályozóvezető. ! hátsó 
jármon van a szabályozókar csapja. A szabályozókar kétkaru emelő. Alsó 
karjának végén van a görgő, mely a szabályozóvezető hornyában mozog; felső 

karja görgőkkel ellátott villában végződik, mely a · szabályozó rud vezető 
testével kapcsolódik. 

A szabályozó rud a két járomban vezstódik és a fékhenger tengelyével 
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24. 

párhuzamosan tolódik el. 

1 mells6 járomra van er6sitve a szabályozó házo Bbben van csapágyaz­

va a szabályozó tengel7. 

1 tengely egyik vég'1lek négysz5gére fel van tolva egy kupkerékszeg­

vány, mely a dugattyurud kupkerékszegvény,vel kapcsolódik. 1 tengely másik 

végének bels6 négysz5gére van feltolva egy állit6kar, a küls6re a mu.t•t6-

kar, k5ztük pedig a tengely sima részére a mozgat6kar. 

A mozgatókarban van ágyazva a két állítócsavar, melyek végei az ál­

litókarnak támaszkodnak, tahát a mozgat6kar az állitókarhoz, s igya sza~ 

bályoz6 tengelyhez k,pest is elállitható. A mozgat6kar alsó vége görg6k 

utján kapcsolódik a szabályozó rud mells6 vezet6 testével. 

1 fékszabályozó mük5dése. 

1 cs6 emelésénél a szabályoz6karnak a hátsó járomban ágyazott csap­

ja k5rivpályán mozog. Minthogy a szabályozóvezet6 pályája a k5rivt61 eltér, 

a szabályozókar osapja körül elfordul s a szabályozó rudat hosszirányban 

eltoljao A szabályozó ru.d elforgatja a mozgat6kart, ez az állitócsavarok 

utján az állitókart, az állit6kar a szab,lyozó tengelyt, azzal a kupkerék­

szegvényt, ez pedig a vele kaposol6d6 másik kupkerékszegvény utján a fék­

dugattyuru.dat. 

1 hátrasiklás! hossz elhasználódás, vagy egyéb ok miatt id6vel meg­

változhatik. Bn.nek megfelel6en az állitókar és mozgatókar egymáshoz ké­

pest a mozgat6karban ágyazott állit6osavarokkal +10°-kal elállithat6. Az 

elállitás mértéke a mozgat6karon látható fokbeoaztáson olvasható le. 

Hátrasikláemutat6 szerkezet (XIII-XVII..JCVIII. tábla). 

A hátrasiklás t,nyleges hosszálli egy csuszka,a hátrasiklás mutató 

(63) mutatja, mely egy rugó által szorítva a beosztáaos (63a) rudvezet6n 

csuszik. A rudvezet6 a b~loa6jármok peremeiben van ágyazva s a járomb.oz 

el61 a (63b) csavarmenetes hüvellyel, hátul pedig a (63a) rudvezet6vel 

egy darabból való (630) támaszt6talppal van kötve. Ez a támasztótalp át 

van furva a csuszórud összek5t6csapja s e csap rugós rögzit6 retesze szá­

mára. A rudvezet6be O-tól .1830 mm-ig terjed6 osztás van bevésve. Bele van 

helyezve a rud (63e), ennek mella6 végén a (63f) ütköz6 van, mely egyik or­

rával a rudvezet6 jobb lapj,lnak áttöretéb61 kinyulva a csuszka mozgatását 

végzi, hátul furata van az összeköt6csap azé.mára, továbbá egy kis fogan­

tyuja (63g). 

A hátsó cs6gyürüre van er6sitve egy tartó, ehhez van kötve a ru.d. 

i szán (llV-XIX. tábla). 

Kovácsolt acélból való hasábalaku tömb (64), melyben öt hengeres 
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25. 

furat van a két helyretol6 számára. 

A szánon látható: 

- r·ent, egész hosszában két - csavarokkal és forrasztással felerősített -

bronzból való vezet6sin, melyek a bölcs6 vezetóléoeinek alsó részén csusz­

nakJ 

- hátsó lapján egy vele egy darabból készült megszakitott bordázattal el­

látott nyulvány (64b), a csővel öeszekötó hüvely számára; két felső és két 

alsó furat a helyretolók terei számáraJ az alsókat bronzból való, a felső­

ket acélból való (640) dugók zárják, egy csavarmenetes furat (64d), mely a 

felső terekkel közlekedik,~ levegótöltő és nyomásvizsgáló szeleposoport 

(64m) számára, 

- mellső lapján két félköralaku bemarás (64e), ezekben helyezkednek el a 

helyretolórudak ütköz6hüvelyei1 az öt térhez vezető öt csavarmenetes furat 

a tömitószelencék (64f) és a dugók (64g} számára; két csavarmenetes furat 
. , 

(641) a légtelenit6 szelepek számára, 

- baloldalt egy csavarmenetes furat a folyadékleeresztó s zelep rögzit6gyü­

rüje számára; 

- jobboldalt egy mellső és egy hátsó csavarmenetes furat a szivattyu csö­

vének csatlakozására és a folyadéktöltő szelep számára; 

- alsó lapjának közepén az egész hosszra kiterjed6 vezet6léc, mely a böl­

cs6 megfelel6 vezetékében siklik. 

Helyretolók (XIV-XIX. tábla). 

A két helyretolóosoport a szán öt terében van elhelyezve. A középs6, 

nagyobb átmé~ójü tárban van a leveg6t a folyadéktól elválasztó dugattyu, 

mely a két szorit6gyürüvel ellátott dugattyutestből (65) és a dugattyukö­

tegből (65a) áll;. u,tóbbi részei s két b6rkarmantyu bronzbetéttel, öt bór­

gyürü és két bronzgyürü. 

Az elválasztó dugattyuban el6l kimarás van a fékhenger folyadékvizs­

gál6 rud feje számára, továbbá egy .csavarmenet a gyürü kihuzója számára. 

A középs6 teret elől egy dugó (65b) zárja, mely belül egy gyürünek 

támaszkodik, kivülr61 pedig egy a szánba becsavart (65c} gyürü rögzíti. A 

dugó egész hosszában át van furva a folyadékvizsg.á.16 rud (66) számára és 

ki van vájva a (65a) köteg és (65c) szorit6osavar számáraJ mellső végének 

csavarmenetére csavarják a folyadékvizsgál6 szerkezet karmantyuját (660). 

A szán két als6 terében v,an a folyadék. 1 tereket hátul bronzból va-

16 csavarmenetes dugó (64n) zárja; a dugók a levegő áteresztése végett át 

vannak furvar •161 pedig két téSmit6sze·l~noe (64 o) zárja őket, s ezek ve­

zetik a (65f') rudakat. 

MindktH tömi.t6szelencét két rhzre osztja bels6 gyürüje. A hátsó 
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26„ 

27. 

részben vans egy b6rkarmantyu tömit6gyürüvel , egy támasztógyürü (64p) , 
egy a szelencébe becsavart szorit6osavar (64q}J a mells6 r észbent 4 bór­
gyürü (64r), egy bronzgyürü (64s), egy tekercsrugó (64 t ), egy szoritócsa­
var (64v), ~ely be van csavarva a szelencébe és bronzbetéttel van ell átva , 
melynek a rug6 támaszkodik. 

A rudnak (65f) háts6 végén nagyobb átmérójü feje van, ezen foglal 
helyet a dugattyu (65i). Ennek részeia két bórkarmantyu bronz tömitógyü­
rüvel és egy támasztógyürü(65 l)J egy tekercsrugó (65m) két acél vezetó­
gyürüvel (65n)t sg;r hátsó csavarmenetes hüvely bron7,gyürüvel (65 o); egy 
melle6 csavarmenetes hüvely (65p}J ez a két hüvely a rudra van csavarva 
és két rögzit6osavarral biztositva. 

A rud mells6 végére van felcsavarva az ütközóhüvely (65r), melyre 
hátul egy bronzgyürü van csavarva és amely mellső körbenfutó peremével a 
szán félköralaku bemarásának (64e)tá.maszkodik. 

A rud mells6 vége a (65s) cáavarmenetea hüvellyel r~ (56m) bölcsó­
fed6höz van kötve. A két alsó tér a középső térnek az elválasztó dugattyu 
el6tti részével két furaton át közlekediko 

A két fels6 tér, melyek levegőt tartalmaznak, a középső furaton át 
közlekedik. 

A helyretoló müködése (XVI. tábla). 

Lövéskor a hátrasikl6 osó magával viszi a szánt, melyhez az össze­
köt6hüvely köti. A helyretol6k rudjai, melyek a bölos6 fed6jéhez vannak 
kötve, állva maradnak. Az alsó terekben lév6 folyadékot a rudak dugói a 
középs6 térbe szoritják., az elválasztó dugattyu hátrafelé mozog és össze­
nyomja a k6zéps6 tér hátsó részében és a két fels6 térben lévő leveg6t . A 
hátrasiklás befejeztével a levegő eredeti térfogatára törekszik kiterjed­
ni• tehát az elválasztó dugattyut maga el6tt tolva visszanyomja a folya­
dékot az alsó terekbe és a dugattyura meg a tér fenekére nyomást fejtve 
ki, el6retolja a szánt és vele a csövet. 

A helyretolók folyadékvizsgáló szerkezete (XVI-XIX-.XX. tábla) . 

Részeis a középs6 tér dugójára (65b) csavart karmantyu (660), melyen 
32-88 mm-ig terjed6 osztással ellátott áttöret s az áttöret másik szélén 
"minimo", ttnormale", "massimo 11 ("legkisebb, .,rendes", "legnagyobb") feli­
rásu 3 nyil látható. 

A karmantyu belsejében mozog a mutatóhüvely (66b), melyet mellső vé­
gének két léce oly módon vezet a karmantyu hornyaiban, hogy hosszirányban 
eltolódhat, de nem foroghat. A mutat6hüvelyen 0-32 mm-ig terjedő osztás 
látható. 
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28. 

! mutatóhüvely hátsó végébe van becsavarva és szeggel rögzitve a ta­
pintórud (66), mellsó végének csavarmenetébe pedig a mutatóhüvelymozgató 
csavar (66a), melynek forgatásakor a mutatóhüvely hosszirányban eltolódik. 
A mutatóhüvely mozgató csavar hosszirányu eltolódását a karmantyu. végére 

csavart oaavarmenetes hüvely (66d) gátolja meg. 

Müködésa 

Ha a mutatóhüvel.ymozgató csavart (66a) a hozzávaló kulccsal fejénél 
fogva forgatjuk, eltolódik a mutatóhüvely (66b), tehát a tapintórud (66} 
is, addig, mig a tapintórud feje az elválasztódugattyuval érintkezésbe 

1 

jut. Ezt abból vesszük észre·, hogy a csavart nem birju.k tovább forgatni, 
mert a kézi forgató er6 a dugattyut nem tudja továbbt olni. A dugattyu. 
helyzete a helyretolókban lév6 folyadék mennyieégétól függ. 

A dugattyu. állását a karmantyu. és a mutatóhüvely osztáeain olvassuk 
le. 

A karmantyu. osztása az álló osztás, a mutatóhüvely osztása a mozgó 
osztás. 

! "leolvasó él a mozgó osztás 32-es vonása. 

! xx. táblán iátható helyzetben tehát 48 mm-t olvasunk: le. 
A legkisebbet (minimo) jelz6 nyil 35-nek, a rendes (normale) 75-nek, 

a legnagyobb (massimo} 85-nek felel meg. 

Ha a leolvasó él 32-nél keveaelrbet mutatna, akkor már nem is látha­
tó. Ebben az esetben az álló osztás 32-es élével olvassuk le a mozgó osz­

táson látható számot, mely 32-nél felt,tlenül kisebb. Gondoskodni kell a­
zonban arról, hogy erre ne kerüljön a sor, tehát legkés6bben akkor, mikor 

'. 
a "legkisebb" helyzet áll be, folyad.ékot kell beszivattyu.zni. 

Fels6 lövegtalp (XXI-XXll-XXIII-XXIV-XXV. tábla). 

A fels6 lBvegtalp öntött acél fenéklapból, kétoldalt két felfelé,a­
lul egy lefelé nyuló hengeres nyulványb61 álla Az oldalnyu.lványokhoz van 
eresztékekkel illesztve és os·avarokkal rögzi tve a két kovácsolt acélból 
való oldalfal (67a), az a1s6, külsején csavarmenetes nyulványra csavarva 
a sarkosap (67b}, mely a sarkcsapágyban van ágyazva. 

A fenéklap közepében lévő csavarmenetes furatba van csavarva a köz­
pontozó cs6 (670), mely a sulyt a sarkceapágy fenekére viszi át. 

A központozó cs6 alsó vége a (67d) tartócsészébe hatol, amely a (67e) 
tányérrugók közvetitésével a (67f) szabályozó gyürüre támaszkodik. Asza­
bályozógyürü a sarkcsap körgyürüs 'vállán (67g) nyugszik s hozzá van csa­
varva a (671) támasztóhüvely, ehhez pedig a (67 1) peremes záródugó van 

csavarva, ~ely a fela6 lövegtalpnak a sarkcsapágyból való kiemelését gá­
toljaa a (671) támas~tóhüvely a sulyt a sarkcsapágy fenekében lévő (67m} 
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golyós osapá8yra viszi át. 

A sarkosap a sarkosapágyban oldalt a (74f) fe1s6 és (74g) alsó oeap­

_ágyosészék.nek támaszkodik. 

A fe1s6 lövegtalphoz a talpfalak közelében két kar (67n) van erósit­

va, a karok végeiben furatok vannak a kiegyenlit6k csapjai számára (67p). 

E furatok alatt még egy pár furat (67r) van, ezekbe hatolnak a böl­

cső teherháritó reteszei. 

A talpfalak mellső részéből a (67s) tartók vannak kiképezve 9 az e­

zek végén lév6 (67t) furatok a (67p) furatokkal együtt képezik a kiegyen­

litők csapjai (67p) ágyazását. 

A taipfalak felső részében vannak a osóosapágyak és közvetlenül ezek 

alatt a os6csapok rugalmasan alátámasztott golyós csapágyai. 

Mindegyik golyós csapágy (68) hengeres tokban (68a) van elhelyezvej 

melyet két fejes tol6rud támaszt alát az egyik, a filggólege s ;( 68b), nyelé­

vel áthatol a (680) peremes gyürUn s feje a gyürüre, a gyürü pedig két 

pár tányérrug6ra (68d), támaszkodik. A tá.nyérrugópár a (68e) gyürüre, ez 

pedig a felső lövegtalp oldalának fülecsébe becsavart (68g) szabályozó du­

góra támaszkodik; a másik, ferde, fejes tolórud (681) a felső lövegtalp ol­

dalfalának furatába van betolva és a {68m) g;}(irüvel rögzitve. 

A os6osapágyakat felülről a os6csapágyfedelek {68n) zárják le. A fe­

deleket hátul forgó osap; el61 zár6osap rögzíti, utóbbi a (68p) emelóvel 

kezelhet6o A osőcsapá.gyakat oldalt a osóosapágyakhoz csavart (68r) fedelek 

zárják. A jobb fedélhez csavarok r~gzitik az emelkedés mutatóját; a fokbe­

osztás az oldalfal hátsó részére er6sitett (XXIV. tábla 68s) lemezen lát­

ható. 

A bal oldalfalhoz van erósitve, vagy abból kivájva (XXV. tábla)s 

- az oldalirányzógép kézikerekének osapágytokja (69)f 
- az oldalirányzógép ku.pkerékáttételének tokja (69a}, 
- az irányzó ül6kéjének tartójaJ 

- az irányzékosap (XXI. tábla 690)1 
- a terepszögállitó csavar karjaf 

- a .magassági irányz6gép gerendely baloldali caapágyának tokjaJ 

- egy furat (69g) az egyensulyozó rudját a bölos6höz kötó csap be- és ki-

szerelése számára, 

- két füleos {691) a zár be- és kiszerelésére szolgáló daru karja számára, 

- egy tartó a fels6 lövegtalpat oldalirányban rögzit6 csavaros retesz szá-

mára. 

A jobb oldalfalon láthatót 

- egy fokbeosztásos lemez (XXIVo tábla 68s)J 

- a magl:\feági irá.nyz6gép kézikerekének és a sebességváltónak tokja (69 l)J 
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30, 

- a magassági irá.nyz6gép csigahajtásának és dörzskapcsolásá.nak tokja (69m); 

- emelked·ésm11tat6kat hordó tok (69u). 

A fenéklapon láthatós 

- baloldalt, alul az oldalmutat6; a beosztás (40°-0°-~5°) a sarkcsapágyon 

vanJ 

- el61 az oldalirány fogas koszoru ceigájána.k tokja (69 o} és az ezt a csi­

gát hajtó csigahajtásnak tokja (69p)J 

- jobboldalt az oldalmozgás határolócsap tartója. 

Az oldalirá.nyz6gép (XXV. tábla). 

Az oldalirányban val6 ~ozgatásnál a felső lövegtalp a sarkcsapágyban 

forog. 

Az oldalirányz6 tüzér forgatja a (70) kézikereket, ezzel a (70a) ten­

gelyt, me,ly a (69) tokban golyósan van csapágyazva és végén a (70b) kupke­

reket hordjaJ ez a kupkerék a függ6leges közl6tengely (70d) felső végére é­

kelt (70c) kupkerékkel kapcsolódik. A függ6leges közl6tengely a (69) és 

(69a) tokok golyóscsapágyaiban van ágyazva. A (69a) tokot egy szükület két 

térre osztjaJ a szükületben goly6s csapágy van a (7óc) tengely számára, a 

másik csapágyat egy z.ár6cauarr.al . (70f} r .ögzitett gyürü hordja. A (70o)ten­

gelyre k~t kupkerák van ékelveJ a (70g) a {70d) tengely kupkerekével kap­

osol6dik és a (70h) fed6vel fedett els6 térben van; a másik, (70i) a máso­

dik t,rben van és á (70m) tengely háts6 végére ,kelt (70 1) kupkerékkel 

kapcsolód.ikJ e tengely másik v,ge a (70n) tengellyel van éSsszekötve s u­

tóbbira van ékelve a (70 o) végtelen csavar. 

lz a (69p) tok fels6 ·részében ágyazott végtelen csavar a tok als6 ré­

szében ágyazott csavarkerékkel ltapcsol6dik, ez pedig a (70s) csigával e­

gyütt a (70r) tengelyre van ékelve. A (70s) csiga a (69 o) tok áttöretéból 

kinyulva a sarkosapágy oldalirán1 fogaskoszorujával kapcsol6dik. 

i (70r) tengely a (69 o) tokba csavart (70 v) és (7oz) szabályozógyü­

rük (70t) és (70u) osászéiben van ágyazva. 

i szabályozógyürük kerületén 36 rögzitó bevágás van (70y) és (70x), 

melyek a csiga beállitására szolgálnak. 

A magassági irányz6gép (XXV-XXVI-XVII. tábla). 

A magassági irányz6gép a fels6 lövegtalp jobb oldalfalának külsejére 

van szerelvei részei két tokban vannak, egyikben (69 1) a sebességváltó, a 

másikban {69m) a dörzskapcsolás és a csigahajtás. 

A {?la) kézikerék (71) hornyos tengelyén eltolható a (71b) hü-

vely, mellyel egy darabból van kiképezve a végén lév6 két különböz6 átmé­
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r6jü fogaskerék; ezek közül az egyik (71c) a (71d) fogaskerékkel, a má­

sik (7le) a (7lf) fogaskerékkel kapcsolódik. Ezek~ fogaskerekek a kézi­

kerék tengelyével párhuzamos (71h) tengelyre vannak ékelve. A (71h) ten­

gelyen egy vele egy darabból való kupkerék van. 

A cső kétféle sebességgel emelkedik~ a szerint, hogy a (71 b) hü­

velynek nagyobb, vagy kisebb átmérójü fogaskereke kapcsolódik. A nagyob­

bik szolgál a cső gyorsabb mozgatására, a kisebbik a pontos irányzásra. 

A (71b) hüvelyt a (7li) villásemel6 mozgatja. Az emelő karjainak 

bélelt csapjai a hüvely (71m) nyakába kapaszkodnak. 

A (7li) villás emelőt a (71n) emelő mozgatja, utóbbi a (69 1) tok­

hoz rögzitett {7lp) kar által tartott (71 o) vezetékben mozog. 

A (71h) tengely kupkereke a (7lr} tengely végére ékelt (71g) kupke­

rékkel kapcsolódik~ a (7lr) tengely pedig a (69m) tok felső részében á­

gyazott (7lt) csiga (71s) tengelyével van karmos kapcsolásban. 

A (7lt) csiga a (69m) tok alsó részében ágyazott (7lu) csigakere­

ket hajtja. 

A (71u) csigakerék üreges, kerületének belső falában 6 horony van 

9 bronztárosa (71v) fogai számára; ezek a tárcsák a kisebb átmérójü (7lz) 

acéltárcsákkal váltakozva képezik a magassági irányzógép dörzskapcsolá­

sáto A csigakerék és az egész dörzskapcsolás a (72a) fogaskerekekkel egy 

darabból való (72) gerendely jobb végére van szerelve. A (72a) fogaske­

rekek a bölos6höz erósitett fogasivbe kapaszkodnak. 

A (7lz) tárcsák 6 hornyukkal kapcsolódnak a (72) gerendely lécei­

vel. A dörzskapcsolást a (72c) fedő zárja le. A fed6t a (72d) tányérru­

gó és a (72e) gyürü közvetítésével a gerendely végére csavart (72f) gyü­

rü szoritja a tárcsá.knak. 

A csigahajtás nem megfordítható (önzár6) gépelem. Hátrasikláanál 

nagy erőt kell felvennie. A dörzskapcsolás megóvja a részeket az eset­

leges tulterhelésekt61 (tbrésektól). 

A (72) gerendely a felső lövegtalp oldalfalaiban golyóscsapágyak­

ban van ágyazvao A (69m) tokot a csavarokkal hozzáerósitett (69z) fed6 

zárja le. 

Az egyensulyozók (XXVIII-XX n tábla) o 

A folyadékos és légnyomásos (hidropneumatikus) egyensulyoz6k a fel­

s6 lövegtalp mellső részén a bölos6tól jobbra és balra vannak elhelyezve. 

Mindegyik egyensulyozó két 9 egymás fölött kissé ferdén elhelyezett 

hengerből állJ a felső a légtartály (73), az alsóban (73a) van a folya­

dék. 

A {73) henger fedeleit réztömitéses, csavarmenetes dugók (73b és 

73c) zárják. A mella6 fedélben a dug6t61 oldalt, furat van a folyadék­
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vizsgáló számára. 

A folyadékvizsgáló (73d) hosszában végig ki van fu.rva o Csavarmenetes 

gyürü rögziti helyén, a gyürüt pedig a hengerhez csavarokkal kötött lemez 

(73i) biztosítja. Kells6 részébe be van tolva a (73f) gyürüvel rögzitett 

kis (73e) ce6. Háta6 végébe van csavarva a (73g) szelep. 

A (73d) folyadékvizsgáló küls6 végére van csavarva egy behasitott 

gyiirü (73h), mely megmutatja, hogy milyen a helyzete a kis (73e} os6nek a 

henger belsejében. 

A henger oldalában lév6 két furat egyikébe a (73 1) nyomásmér6 sze­

lepeit, másikába a leveg6tölt6szelepet (73m) csavarják. 

! henger hátsó fedelébe van becsavarva a (73n) légtelenit6 szelep. 

Az als6 henger mells6 fedelének két fülecse van a fels6 lövegtalp 

összeköt6 csapja (73•l~ára, a fedelet a (73p) csavarmenetes dugó zár­

ja; a dugóban légtelenit6 furat van. 

A hátsó fedélben lév6 t~mitószelencében mozog a {92) rud. 

A tömit6szelencét a belsejében kiképzett gyürü két r észre osztja. 

Az els6 részben van: a (92a) bronz támasztógyürü, egy b6rkarmantyu 

(92b), bronz tömit6gyürüvel és egy szoritógyürü {92c), a két utóbbi át van 
) 

furva, hogy a nyomás alatt álló folyadék a karmantyu belsejébe hatolva azt 

a rudhoz szorithassa. A szelence háta~ részében van1 négy b6rgyürü {92d), 

egy bronzgyürü, egy tekercsrugó {92e) és egy szoritógyürü (92f). 

A {92g) rud el61 füiecsben v3gz6dik a bölos6 hátsó tartójába csa­

vart csapokkal val6 kapcsolat végett. A rud másik végére van csavarva a 

dugattyu (92h), erre van szerelves egy bronz támasztógyürü (92i}, két b6r­

karmantyu, bronz tömit~gyürüvel {92m}, egy szoritógyürü (92n). 

A két henger közös falában hosszirányu furat van, mely el61 az alsó, 

hátul a fels6 hengerrel közlekedik. 

Sarkosapágy (X,XII, XXIX. tábla). 

Részeit Az öntött acélból való ágytest {74}és a fenék (74a)J utób­

bi nagysugaru gömbfelület. !z ágytestnek el61 két szekrényszerü, a {74c) 

lemezzel fedett nyulványa (74b) van, a nyulványok végein füleceek (74d) 

kocsival való összeköttetés végett1 hátul pedig két merevitó bordája (74e). 

Középütt van a sarkcsap ágyazása, mely felül a (74f), alul a (74g) 

csészével van bélelve. 

Hátul vannak a vájatok {74h), a talpszárak fejei és a furatok {741) 
' 

azok csapjai számáraJ a fels6 lap szélén körives vezet6 perem van (74 1), 
• ebbe kapaszkodik a talpszárfej karma. A fels6 és als6 lapban két furat 

van - melyeket kivülról a (74p) dug6k zárnak la - a talpszárak kett6s 

rögzit6 reteezei számára. 
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Az alsó lapba csavarokkal vannak erósitve a (74s) bronzbélések, eze­

ken csusznak a talpszárak fejei. A bels6 falon látjuk a talpszárak nyitott 

vagy zárt helyzet~nek ütköz6jét (74t). Kivül van oldalához er6sitves a 

(74u) tok kupkerekek számára, a (74v) goly6scsapágytart6, az emelőgép for­

gattyu (74v) tengelye számára, egy ezintezótartó (74z). 

A (74b) nyulványoknak megfelelóen van az ágytestben egy furat a tal­

pat felemel6 emel6gépek csigája számára. 

Felül van az ágytestre erósitve az oldalirányz6gép osigahajtásának 

fogaskoszoruja (74m). A fogaskoszoru alatt látható1 két fülecs (74n) a 

sarkcsapágynak és a taliga von6villájának 6sszek6ttetésére, továbbá egy e­

melófülecs (740). 

Talpszárak (XXX- XXll-XXXII. tábla}. 

A talpszárak acéllemezekból ugy vannak ~sszeszegeoselve, hogy ha­

sábalaku. szekrényt alkotnak. Hátsó és mellső réezb61 (fejrész) állanak. 

A hátsó rész (76) elől tokszerü nyulványban (76a) végz6dikJ ebbe van 

betolva és a vizszintes (76b) csappal bekötve a fejrész hátsó vége. 

A (77) fejrészt a sarkceapágyban lév6 (74i) ágyazásához a (77b) fü­

lecseken áthatoló függőleges (77a) csap k6ti. 

A talpszárakat legszélső nyitott helyzetükben egy kett6s rögzit6 

reteszb61 áll6 szerkezet rögziti. A reteszeket a (77a) kétkaru emelő és 

(77f} vonóru.dak közvetitésével a (77d) fogantyu mozgatja. 

A fejré~zb61 hátrafelé egy tartó (77h) nyulik kiJ ebben mozog fel­

és lefelé egy két osap körül leng6 csavaranya, melyet a tartó hornyaiban 

két kulisszak6 Tezet. 

A csavaranya a talpszárak emel6oaavaroreóján tolódik el. A csavaror­

só két vége a talpszárak tokszerü nyulványának (76a) fels6 és alsó lapjá­

ban van ágyazva és a talpszárakat a talpszárfejekkel köti Besze. 

Ilymódon azonkivül, hogy az egész talpszár vizszinteeen for~hat a 

talpszárfej (77a) csapja körül, ha a (77 1) csavarors6t a (77m) fogantyu­

val és (77n) kerepl6vel forgatjuk, a talpszár hátsó része függ6legesen fo­

roghat a (76b) vizezintes csap körül. 

Hogy a két talpszár az emelés és süllyesztés müvelete alatt egyfor­

mán és egyszerre mozogjon, a kerepl6k fogantyuit egy ruddal összeköthet­

jük ugy, hogy azok párhuzamosan mfiltödnek. 

A talpszárak hátul kovácsolt acélból készült, enyhén kupos üreges 

csapokban (76e) végz6dnek, ezekre tolják fel a sarkantyuszekrényt. 

Mindegyik talpezár végére vezet6sin (76d) van ~r6Sltve, ezeken ve­

zet6dnek a cs6kooei görg6i, mikor a cs6átvontatáskor a talpezárakra fel­

huzzák. 

A bal talpszár végének bels6 falára két átfurt pofáju tartó rugós 
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rögzit6vel az összeköt6 csap számára, a jobb talpszár belső falára pedig 

kétfülecses tartó van erósitve. A kis fülecs (76f) az átfurt pofák közé 

kerül s az összeköt6 csappal a kis talpszárat zárt helyzetben egymáshoz 

köti, a nagyobbikba (76g) hatol a mozdony vonóhorga . 

A két talpszár küls6 falaiban jellel ellátott lyukak (76h) vannak, 

ugyancsak jel van a talpszárfej hátranyuló tartóján (77h) is. A talpszá­

rak menetkész helJZetében e két jelnek egyezni kell. 

A sarkantyuszekrények (78) (XXXII. tábla) acéllemezekből vannak ösz­

szeszegeoselve. Középütt van a talpazárak végein lévő csapok ágyazása 

(76a). Az ágyazást a szekrénr falához erósitett fülecseken áthatoló csap 

körül forgatható (78b} fedél zárjaJ a fedelet a (79d) emel6vel forgatott 

és a (78e) karmokba kapaszkodó (78c) retesz rögziti. 

A sarkantyuszek.rény a talpazár végein lévő csapok körül elforoghat 

~Y, hogy a terephez igazodhatik. 

Szélein négy fogantyu (78f) van a kézi szállitáahoz. Mells6 széle 

felé kivágás van a sarkantyucövekek számára. 

A sarkantyucövekek (79) egyenl6tlen lapu kett6s T-keresztmetszetüek, 

horonnyal (79a) vannak ellátva a kocs.in lév6 tartólemezek csapjai számára. 

A szélesebb la__pban lyukak vannak, ezekbe dugják az emel6ket, mikor a 

cövekeket a földb61 kihuzz~. 

A 16vegtalp emel6gépei (XXXIll, XXIX. tábla). 

A két emel6gép a sarkcsapágy szekrényszerü nyulványaiban (74b} van 

elhelyezve. Egyformák, de egymástól függetlenek. 

A forgat6 tengelyének (75) mells6 végére van ékelve a (75a) kupke­

rék, mely a (75b) kupkerékkel kapcsolódik. Ut6bbi tengelyének másik végén 

van a (75c) lánckerék. Ezt Gall-féle lánc köti össze a (75d} lánckerékkel. 

A (75d} lánckerék (75e) tengelye a (74b) nyulványában van golyóaan csapá­

gyazva. A (75e) tengelyre van ékelve a (75f) kupkerék, mely a (75h) csa­

varanya (75g) kupkerekével kapcsolódik. A csavaranyához tartoz6 (75i) csa­

varorsó vezet6karja (75p) a (74b) nyulványhoz csavarokkal erósitett (75 1) 

vezet6hornyokba.n mozog; az orsó fejéhez (75m) van kötve a lánc vége. 

A csavaranya a sarkcsapágyban van ágyazva, alsó vége a (75r) gyürü­

vel golyóscsapágynak támaszkodik. 

A (75 o) láncot a (75a) tere16 lánckerék vezeti. Ez a kerék a (74b) 

nyulvány cs6szerü meghosszabbításában van ágyazva. A lánc küls6 vége a 

(75u) golyós támaaztással ellátott vonórudhoz van kötve, ez pedig a tali­

ga vonóvillájához köti. 
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A lövegtalpemel6 szerkezet müködése. 

Ra a (75v) forgatót a (74v) tartóba vésett nyíl értelmében forgatjuk, 

a (75s - 75b) kupkerékpár a lánc és a (75f - 75g) kupkerékpár közvetitésé­

vel hosszirányban eltolódik a (75i) csavarorsó és magával huzza a (75 o) 

láncot. A oaavaroraót a (75 1) horonyban vezetett (75p) karja nem engedi 

forogni. 

Mivel a lánc fels6 végét a (75u) von6rud a taligéhoz köti, a sark­

csapágy felemelkedik, mig a (74b) szekrényszerü nyulványok (74d) fülecsei 

a taligaazekrény aljában lév6 megfelel6 fülecsekkel egy magasságra jutnak, 

mikoria az 6aazeköt6 csapokat be lehet dugni. 

Eltkor a lövegtalp szilárd összeköttetésben van a taligával, a lánco­

kat (75 o) meg lehet ereszteni azzal, hogy a (75v) forgatót a nyillal el­

lenkez6 értelemben forgatjuk. 

Ha a lövegtalpat le akarjuk engedni a földre, akkor a láncokat el6-

ször a (75v) forgatóval megfeszitjük, mig az összekötőcsapokat kihuzhat­

juk, azután az el6bbiek szerint a süllyesztés értelmében járunk el . 

Szállítási anyag. 

Lövegtaliga (XXXIV-.XXXV. tábla). 

Áll egy üreges tengelyb61 s ennek végeihez kötött két oldalfalból 

álló keretb61; a bels6 oldalfal könyökalaku (80a), a küls6 háromszög (80b). 

~ bels6 oldalfal szekrényt képez, melyet egy lemezb61 való fed6 zár; 

benne vannak elhelyezve a kocsifék alkatrészéi. Hüvelyszerü nyulványa van 

(80c), ebben van ágyazva két csészében (80d - 80e} a tengely vége, melyen 

a hüvelyt a (80f) gyürü rögziti. Két végének hengeres ágyazásában (80g) 

fészkelnek a kerekek tengelyei (80h), melyeket a hatszögletes fejü (80i) 
csavar rögzit. 

A hüvelyszerü nyulvány oldalaihoz két cs6 van forrasztva, ezekben 

vezet6dnek a kocsifék kötelei. 

l küls6 oldalfalat a hüvelyszerü nyulványhoz csavarok rögzitik.Fe~ 

dele (80 1) csavarokkal van hozzáer6sitve és a fedélben van ágyazva két 

csiga (80m) és a (80 o) csiga (80 n) villájának vezetéke. Két végén van a 

kerekek tengelyének ágyazása, erre van szerelve kupos görgős cs~págy (80p) 

közvetitésével a kerékagy. A görg6s csapágyat kivülr61 az oldalfaiba csa-
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37. 

vart (80r) gyürü támasztjaJ a tengelyt ehhez a (80s) gyürü rögziti. 

A tengelyre rá van tolva egy vastag lemezb61 való négyszögletes ke­

resztmetszetü szekré!}Y (81); a kett6t a tengely felező vonalában a (81a) 

csapszeg köti össze. A csapszegre két vezet6 szelence (81b) van szerelve, 

melyek a szekrény közepéhez szegecselt függ6leges (81d) vezetékben mozog­

nak. A szekrény két végéhez vannak kötve a (Sle) von6villa karjai. Bzeken 

van felül a fels6 rug6köteg (81g) összefogó pántja (Slf), alul pedig két 

fülecs, melyekhez csapok kötik a sarkcsapágy szek:rényszerü nyulványainak 

(74d) fülecseit menetközben. 

A vonóvilla ágaiban lév~. (81g) furatokba vannak betolva a (75n) vo­

nórudak, ezekhez vannak kötve a lövegtalpemeló sz~rkezet láncainak végei. 

A (81) szekrény jobb oldalára van erósitve a kocsifék kezeló (81i) 

ülőkéjének tartólemeze (8lp). 

A tengely vége felé látható (80t) peremnek támaszkodik a (80e) csé­

sze. A perem mellett láthatók a vájatok az alsó rugóköteg (81m) összefogó 

pántjai számára. 

A lövegtaliga differenciál fékkel van ellátva, mely a fékhatást e­

gyenletesen osztja el a négy kerékre. 

A féket az ül6ke oldalán elhelyezett (82) kézikerék müködteti. :&inek 

forgását kardáncsukló, teleszkoptengely és kupkerék viszi át a (82b) csa­

varanyára, mely két vonórudat (82c - 82d) mozgat. A vonórudak végein lév6 

(82e) csukl6khoz van kötve a (80 o) fékkötél csiga (80n) villája. 

A kötél a (80m) és (82f) terelőcsigákon át a (82g) emelóhöz jut, 

mely a fékpofák bütykét mozgatja. J.z emel6t a (821) rugó tereli vissza. 

A fékdob a kerekekhez, a fékpofák s a bütyök a taligakeret bels6 ol­

dalfalához vannak rögzítve s rugó huzza 6ket egymás felé. 

A kerekek (83) lemezkerekek 265 x 720-as féltömör abroncsokkal, a 

sárhányók (83a) a taliga bels6 oldalára vannak er6sitve. 

A talpkoosi mozdonya (XXXVI. tábla). 

A mozdony tengelye (84) kovácsolt aoélb61 van, vágei tengelycsonkok 

(84a), a féltömör abronc1u kerekek (840) kupos görg6s csapágyakon (84b) 

futnak. A tengelyre erős négyszögletes szekrény (84d) van feltolva, két 

végéhez alul két tartó (84e) van szegecselve, ezek hengeres nyulványában 

fészkel a (84g) vonórud (84t) csapja, a tengely a vonórud számára át van 

furva. A vonórudat körülveszi a (84h) rugó, melynek végei a (84i) tárcsá­

nak és (84 1) hüvelynek támaszkodnak, a rugó feszültsége a vonórud végén 

lévő (84m) csavarral szabályozható. 

A tengely közepén a (84n) csap hatol át. A csapra két bronz hüvely 

van rátolva, ezek vezetik a szekrény falában lév6 vezetékben a rugózás 
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miatt el6álló mozgása közben. 

A mozdonyra es6 sulyt tehát rugók viszik át a tengelyre. 

Felül, középen van a szekrényhez szegecselve az összeköt6csap (84 o) . 

JJnnek két különböz6 átmér6jü része van, melyeket a {84p) perem választ el . 

A kisebb átmér6jü részre van feltolva a (84r) bronz-golyó, melyet a csap­

hoz a csap üregébe hatoló retesz (84s) köt, ezt pedig a csapban a (84t) 

tüske rögziti. 

A szekrényhez van szegecselve a füleccsel ellátott vonórud, melyet 

oldalt két vonóvilla merevit. Ezeken két tartó van a sarkantyucövekek ka­

lapácsai számára. 

A vonórudon alul csuklóval odakötött felhajlitható talpas támasztó 

van, oldalt pedig két horog a mozdonyt és vontatót ösazeköt6 biztoaitólán­

cok számára. l'elül van a vonórudon egy lánc, ehhez van kötve a talpszárak 

végeit összeköt6 kengyeli a kengyelt a végein lév6 sapkákkal tolják rá a 

talpszárak végeire s a sapkákat lá.noos rugós peckek rögzitik. 

A szekrény közepén két füleosbe vannak kötve a mozdonyt és talp­

szárakat összeköt6 láncok. 

Cs6kocsi. 

A cs6kocsi részeit 

- a mozdony, 

- a os6kocsi. 

Os6kocsi. (XXXVII. tábla.) 

A következ6 f6részekb61 álls 

- egy lemezekb61 való kocsiszekrény, fels6 részén két vezet6 pálya,eze­

ken siklik a os6J 

- kovácsolt acélból való könyököe tengely (85), vége tengelycsonk, erre 

van rátolva a kerékag1 (85a), kupos görgős osapágyazással (850); 

- a kocsiszekrény fenekéhez er6sitett vastag aoéllemezb61 való négyszög­

letes tengelyszekréil,}'J alul két füleose van a (851) rugók (85g} vonórud­

jainak (85f) csapjai számára, 

- a (85g) vonórudra tolt (851) rugó, mely alul a (85 1) lemez közvetité­

sével a tengelynek, felül pedig a (85m) hüvely és (85n) csavar közveti­

tésével a von6rud végének támaszkodik és igya (85d) szekrényre ee6 

sulyt a tengelyre viszi át; 

- két féltömör abroncsu lemezkerék (85 o)J 

- kocsifék, 

- két osörl6, 

- két feljáró görg6 a kocsinak a talpszárak felett való vezetésére, 
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- a kocsiszekrény végéhez er6sitett (85p) vezet6 tartó. 

A vezet6 tartó mellett kétoldalt vonócsapok, ezekbe akasztják a 

drótkötél füleoseit a cs6kocsi felhuzásakor. 

A kocsi mindkét oldalán, fenn két tartó van a kötélvezet6 csigák 

számára; egyik a csörlő magasságában két csigának, a másik a kocsiszekrény 

mellső végén egy csigának. 

A vezet6pályák tartólemezeinek mellső végén vannak a rögzítő csapok 

tartói, melyek a csövet a kocsin rögzíti. A tartó belső oldalán hosszukás 

csap van, mely a rögzitó csap hornyába nyulik és azt vezeti. A rögzitőcsap 

külseje csavarmenetes, ezzel kapcsolódik a fogantyus csavaranya. Ha az a­

nyát forgatjuk, akkor a rögzit6csap, mely nem tud forogni, emelkedik és 

·behatol a hátsó csógyürü alsó részén lévő megfelelő furatba. 

A rögzitócsapot két helyzetében rugó és nyomó rögziti. 

A hátsó végekhez oldalt két tartó (89) van er6sitve, ezekbe vannak 

csavarva a (89b) zárókarok (89a) csapjai. Ezek a zárókarok fogják a böl­

csőt a cs6nek ki- és beszerelése alatt. A zárókarokat kioldható rugós re­

teszek rögzítik. 

A zárókarok hátsó karjai csószerüek a hosszabbító bedugása végett. 

A kocsi jobb oldalán látható: három lemez a sarkantyqcövekek ágyazá­

sára; két tartó a sarkantyuszekrény számára; egy ülőke. A bal oldalons 

négy lemez a sarkantyucövekeknek és két tartó a sarkantyuszekrényeknek. 

A jobb- és baloldali sarkantyuszekrényeket alul egy harántrud köti össze. 

A két oldallap hátsó végén két vezetótartó van a talpszárak támasztószek­

rénye (tepsi) számára. 

A kocsiszekrény mellső végén alul (XXXVI. tábla) a (90a) béléssel 

ellátott horonyalaku tartó (90) van; ehhez köti a (90c} csap a mozdony 

(90b) összekötóosapját. A bélésbe felülről be van csavarva a (90d) dugó, 

ennek nyakán és a (90i) csészén hatol át a {90e) ék, mely ilyképpen a ho­

ronyalaku tartót a mozdony öaszeköt6 csapjához köti. A tartóban elhelye­

zett részeket a vékony lemezből való (90m) fedő borítja. 

Kétoldalt vannak a mozdonnyal összekötő biztonsági láncok. A szek­

rény mellső végében ajtóval lezárt kis rekesz van. 

Kocsifék (XXXVIII. tábla). 

A tengely középső részén két áttöret van, ezekben mozog a kocsifék 

differenciál tokja (86) hengeres nyulványának két vezető csuszkája {86a}. 

A nyulvánnyal ellenkező oldalon a tokon két fülecs van, ezekben forog a 

fékkarnak az a csapja, mely a fékpofák közé hatoló bütyköt hordja. 

A fék differenciálszerkezetének részeit egy kétoldalán csapokkal 
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B. 

ellátott tok (860), melyeknek csapjai a (86b) tartóban vannak ágyazva. A 

csapok a (86) differenciáltok vezetékében a (86b) tartóval együtt fel-le 

mozoghatnak. A csapos tok (86c) belsejében van a (86d) rugó, melynek e­

gyik vége a csapos tok fenekének, másik vége a (86e) csavaranya peremé­

nek támaszkodik. A csavaranya külsején négy fog van, melyek a csapos tok 

hornyaiba hatolnak, tehát az anya függ6le8es irányban elmozoghat 1 de nem 

foroghat. A csavaranyával kapcsolódik a (86f} fékcsavarorsó, melyet alul 

a differenciáltokhoz a (86g) csavaranya köt s mely a tokban ágyazott csap­

ágycsészékben forog. A fékcsavarors6 fels6 vége hatszögletü hüvely, ebbe 

hatol a kardáncsuklós (86i) tengely, mely forgását a (86 l) kézikerékt61 

kapja, a kocsi oldalához erósitett (86 o) tartóban ágyazott (86n) tengely 

és a (86p - 86r) kupkerekek közvetitésévél; a kupkerekek a (86n) és (86i) 

tengelyekre vannak ékelve és a kocsiszekrényhez erósitett (86s) tokban 

vannak ágyazva. 

• 
A csörlők (XXXIX-XLVI. tábla). 

A kocsiszekrény köz~pén alul két egymástól független csörlő van 

felszerelve, melyek a csőnek a talpkocsira való átvontatására (és visz­

szavontatására), továbbá arra szolgálnak, hogy segítségükkel a kocsiszek­

rényt a talpszárak fölé huzzuk a szekrény aljára szerelt két görg6nek köz­
vetitésével, melyek a talpszárakra szegecselt vezet6sineken gördülnek. 

A csörl6 tokja a kocsiszekrény fenéklemezéhez van szegecselve és 

felső része ben;yulik a szekrény belsejébe . A tok alsó részének középütt 

átfurt fülecses nyulványa (87} van, ebben f ész~,l~ek a (87c) kötéldobok 

(87b) tengelyeinek (87a) golyóscsapá.gyai. A (87a} csapágyat a (87d) gyü­

rü, a tengely másik végén lévő (87e) görg6s csapágyat pedig a (87f) gyü­

rü rögziti a tokban. A tengelyen négy hosszhorony van a (87g} béléssel 

való kapcsolat végett s a bélést a (87c) dobozhoz ugyancsak hornyok kö­

tik. A dobra fel van csavarva és a (87 l) ékkel rögzitve a (87i) acélkö­

tél. A tok bels6 falához van rögzitve a hornyos bélés (87m}. 

! (87b) tengely küla6 végével kapcsolódik a (87n) toldat, melyet a 

(87 o) gyürü támaszt meg; erre a toldatra tolják fel a (87p) forgatót. A 

tengely bels6 végére van ékelve a (87r) fogaskerék, mely a (87s) kettős 

fogaskerékkel kapcsolódik; utóbbi a tok fels6 részében a (87u) golyós és 

(87v) görg6s csapágyakban a (87t) tengely körül forog. 

A (87s) kettős fogaskerék a két (88b) görgős csapágyban ágyazott 

(88s) tengelyre ékelt (88) fogaskerékkel is kapcsolódik. A (88a} tengely­

hez (88d) dörzskapcsolás köti a (88c) kett6s fogaskereket; a dörzstárcsá­

kat a (88e) tányérrugók közvetitéeével a kett6s fogaskerék (88g} fedel~­

be csavart (88f) hüvely szoritja egymáshoz1 a hüvelyt a tengelyre csavart 
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40. 

(88i) gyürü rögziti. 

A (88c) kett6s fogaskereket vagy a (88 1), vagy a (88m} fogaskerék 

forgatja, a szerint, hogy a (87p) forgatót a (88n) vagy (88 o) tengelyre . 
toljuk fel, tehát a dobot kétféle sebességgel lehet forgatni, a szerint, 

amint nagyobb, vagy kisebb vonóer6t akarunk kifejteni. 

A dobot közvetlenül is lehet forgatni, ha a forgatót a tengely vé­

géhez kapcsolt (87p) toldatra tolják fel. A (880) kett6s fogaskerék alatt 

van a kerék visszafórgását akadályozó (88p) akaszt6kilincs, melyet a ke­

rékre rá, vagy arról le lehet kapcsolni azzal, hogy a (88s) fogantyu.t ki­

felé huzzuk és a fogantyu melletti tábláoskák felirása szerint a kivánt 

értelemben elforgatjuk. 

A. osörl6 tokját alul csavarokkal feler6sitett lem.ezb61 való fedél 

zárja, a tok küls6 falán két szerel6 nyilás van, melyeket a (88u) és (88v) 

csavarmenetes fedelek zárnak. 

Peljárógörg6k (XL. tábla). 

A kocsiszekrény oldalfalaihoz, a tengely és csörl6k között, két vas­

tag lemez van szegeoselve s ehhez er6sitve a (89r) görg6k (89d) tengelyét 

tart6 (890) kengyel. 

A tengelynek a kengyelben lév6 része hasábalaku és oldalán két csap 

van, melyek a (89e) bronz vezet6hüvelyekben vannak ágyazva; ezek a hüve­

lyek a kengyefnek (89f) bélésein ceuszva függ6leges irányban elmozoghat­

nak. 

A tengely helyzetét a (89i) bronzlemez közvetitésével a (89g) ·csa­

varral és a (89 1) ellencaavarral szabályozzuk. A szabályozó csavart a 

fejének furataiba dugott tüskével forgatjuk:. A fejhez a (89m) nyiláson át 

kivülr61 is hozzáférhetünk. A szabályozó csavart a hat~zögletes fejü(89u) 

csavar rögziti. A dobok a (89d) tengely végére a (89 o) és (89p) csapágy­

csészék közvetitésével vannak feltolva és a tengely végébe csavart fejes 

csavarral rögzitve, a dobok belsejét a (89s) fed6k zárják le. 

A cs6koosi mozdonya (XXXVI,, L. tábla). 

A cs6kocsi mozdonyának szerkezete általában olyan, mint a talpkocsi 

mozdonyáé (lásd 37. pontot), attól csak az összeköt6csap és a von6rud a­

lakjában különbözik. 

A (90b) ösazeköt6csap a (84d) szekrényhez van szegecselve és át van 

furva a ezekr,ny als6 lapjához kötött hengeralaku tartó béléaével (90a) 

összeköt6 kulos számára. Az összeköt6csapon hátul két fülecs van a moz­

donyt és os6kocsit összeköt6 biztonsági lánöok számára. Bl61 van a ezek-
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rényhez szegecselve a vonóvilla, mely négy el61 6sszekötött és a vonórud­

hoz er6sitett karból áll. A von6rud vízszintes tengely körül forog és k6-

zéps6 helyzetében egy görg6 tartja, melyet egy rugó állandóan a vonórud 

hátsó végéhez szorít. 

A vonórudon, melynek a vontatóval való kapcsolat végett fülecse van, 

két horony van a mozdonyt és vontatót összeköt6 biztonsági láncok részére. 

i vonóvillán oldalt k,t tartó van a kalapáasok számára. 

~ f6részek ~zétsz~d~s~ és 6ez­

szerakáaa. 

41. Az elsüt6tok kicseréléses 

420 

- eltávolitjuk a zá.rajtón lév6 (9b) tok fedelét, kicsavarjuk a (470) (IlI. 

tábla) csapot és eltávolítjuk a nem teljesen ·zárt zá.r biztosit6ezerkeze­

tének (47) {XII. tábla) emel6jét. 

- Jobbfelé forgatjuk a (29) (XI. tábla) elsüt6emel6t és miután elválasz­

tottuk a (46) reteszel6 gerendelyt61, utóbbit lefelé engedjük; 

- ~icsavarjuk a négy rögzit6osavart és eltávolitjuk az elsüt6tok ütköz6-

szerkezetét (llb)J 

-- kicsavarjuk az elsüt6tok kézi mozgatószerkezetének (28f) tokjából a 

(28s) átfurt oeavart és a {44b) fogantyu.jánál fogva kihuzzuk a (44) vo­

nórudat, mig a (43) retesz a (25} rudban lév6 (25a) nyugaszból kilépf 

- az elsüt6tokot a zárajtóban lév6 fészkéb61 balfelé kitojuk; 

- az elsüt6tok behelyezésénél forditott sorrendben járjunk el • 

.l feszit6 és elsütőszerkezet szétszedése és összerakása. 

- Benyomjuk a (28t) rugós csapot, elforgatjuk a (38) elsüt6toldedelet, 

mig a mutató a zárt helyzetbe jut, 

- a (45b) gombbal a kézi biztosit6szerkezet (45) reteszét a lövési hely- • 

zetbe forgatjukJ 

- kihuzzuk a (38) fedelet s vele a szerkezetet; 

- kicsavarjuk a (37) gyürüt, mely a rug6háztámaszt a (38) fed6vel össze-

köti és kiszereljük a rug6háztámasz hüvelyt; 

- kicsavarjuk a (32c) csavaros osapot, kivesszük a (36) rugóháztámaszt, 

a (32) feszit6emel6t, az üt6rug6 hüvelyt (35) és az üt6rugót (34). 
Ha az üt6szeg osucsát akarjuk kicserélni, akkor kicsavarjuk a rög­
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44. 

45. 

46. 

zit6 osavarokat, kicsavarjuk a hozzávaló kulcosal a (33b) csucsot, becsa­

varjuk az uj osucsot és azt a osavarokkal rögzitjük. 

A szerkezet összerakása ugyanazon müveletekkel 1 forditott sorrend­

ben történik. 

A hüvelyvonó kicseréláses 

= kiszereljük az elaüt6tokotJ 

- a rögzit6 csavarjainak kicsavarása után leszereljük a (39) kivet6házat; 

- a (40) és (42a) csapok kiszerelésével elválasztjuk a (40) hüvelyvonót a 

kivet6házt61 és á (42) k1vet6 rugótól; 

- a visszaszerelés ugyanazon müveletekkel, forditott sorrendben történik. 

A tömités kicserélése. 

- Kiszereljük az elaüt6tokot1 kinyitjuk a zárt; kiszereljük a vezet6darab­

ból a (15!) orrházat; 

- a tömit6fejet kicsavarjuk és kivesszük. a vezet6darabból; 

- leszereljük a {17a) mells6 gyürüt, a (17b) hátad gy-ürüt és a tömítést; 

- a tömit6fej és a többi részek visszaszerelése u.gyanily müveletekkel, de 

forditott sorrendben történik. 

A csavartest ki- és beszerelése. 

Kiszereljük a tömit6fejet, kicsavarjuk a (12) határoló és vezet6 csa­

varos csapszegetJ 

kiszereljük a (21) összeköt6darab és (22) fogasrud 6sszeköt6 csap­

ját; 

- a (13) rögzit6 oeapot benyomjuk és a csavartestat addig forgatjuk, mig a 

fogasrun kikapcaol6dik1 

- kicsavarjuk a csavartestet a zárajtó (9n) cs6szerü nyulv&nyáb61. 

Összeszerelésnél ugyana~on müveletek~ forditott sorrendben. 

A helyretolók szétszedése és összerakása. 

- Kiszereljük és a ca6kocsira helyezzük a 0sövet1 

- kicsavarjuk a helyretolókat a bölcs6vel összeköt6 hüvelyeket, 

- a lövegtalp mögött, a szán irányában két bakot kb. 1,5 m közzel felálli-

tunk; 

- a szán bordázattal ellátott (64b) nyulványát kötéllel körülcsavarjuk; 

- a szánt a bölcs6b61 kihuzzuk és álulról két ruddal tartva a bakokra en-

gedjük1 

- kieresztjük a levegőt a helyretol6kb61J 
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47 . 

48 . 

- lecsavarjuk. a (65r) ütköz6hüvelyt a rudról és kicsavarjuk a (64 o) tömi­

t6szelenoét, szétszereljük és a rongált részek kicserélése után összesze­

reljükJ 

- kieresztjük a folyadékot a hengerekb61J 

- kicsavarjuk a (64n) dugót és kihuzzuk a rudat; 

- kicsavarjuk a rögzit6osavart, kicsavarjuk a (65 o) csavarmenetes hü-

velyt és szétszedjük a dugattyut; 

- a rongált részek kicserélése után összeszereljük a dugattyut; 

- kicsavarjuk a (65c) rögzit6gyürüt és kihuzzuk a folyadékvizsgál6 szer-

kezetet, 

- lecsavarjuk a szerkezet (660) karmantyuját a (65b) dug6r61, kicsavar­

juk a (65e) szorit6csavart és kiszereljük: a (65d) tömitést a dug6b61J a 

rongált részek kicserélése után a szerkezetet összeszereljük; 

- a (65) elválasztódugattyura rácsavarjuk a hozzávaló kihuzót és azzal ki­

huzzuk; a dugattyut szétszedjük és a rongált részek kicserélése után ösz­

szerakjuk. 

Az összerakásnál ugyanezen müveleteket forditott sorrendben végez­

zük, kivéve a folyadék- és leveg6töltéat; ezeket az összerakás befejezté­

vel hajtjuk végre. 

Az egyensulyozók szétszedése és összerakása. 

- Kinyitjuk. a fels6 henger hátsó fedelén lév6 (73n) szelepet és kienged­

jük a leveg6t; 

- kiszereljük a helyretolót a bölcs6höz és fels6 lövegtalphoz köt6 csa­

pokat és a kiegyenlit6t levesszük a lövegtalprólf 

- szétszereljük a (92) tömit6szelenoét és kiengedjük a folyadékot; 

- szétszedjük és a rongált részek kicserélése után összeszereljük a tö-

mit6szelencét; 

- kihuzzuk a (92g) rudat, szétszedjük és a rongált részek kicserélése u­

tán összeszereljük a dugattyu tömitését1 

- visszaszereljük a rudat, a tömit6szelencét, felszereljük a kiegyenlitót 

a lövegtalpraJ folyadékot és leveg6t töltilnk. 

A osörl6 köteleinek kicserélése. 

- Leszereljük a csörl6 tokjának fedelét; 

- a kötéldob t engelyét a rádugott forgatóval addig forgatjuk, mig kell6 

mértékben kiáll a tokból; 

- kicsavarjuk a rögzit6 csavarokat, majd a (87f) gyürüt és a (87d) gyü­

rüti 

- kihuzzuk a (87b) tengelyt a (87e) görg6s osapá.ggyal együtt, közben meg-
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49. 

50. 

5lo 

támasztjuk a (87r) fogaskereket, mely a (87b) tengely kihuzása után lees­

néka 

- addig forgatjuk a dobot, mig a tokb6l teljesen kijön, 
- kiszereljük a (87 1) éket és a kötelet, 
- felszereljük a dobra az uj kötelet és az alkatrészeket forditott sor-
rendben visszaszereljük. 

A fék megtöltése folyadékkal. 

- A csövet vizszintesre állitjukJ 
- kinyitjuk a dugatty-urud és fékhengerdug6 légtelenit6 szelepeit (60 o) 

és (571 )s 

- lecsavarjuk az (58) szelep fedelét és odacsavarjuk a szivattyu csövét; 
- nyitjuk az (58) szélepet és beszivattyuzunk folyadékot (35 litert); a 
légtelenitó szelépeket zárjuk, ha rajtuk át folyadék jön ki; 
- zárjuk az (58) szelepet, levesszük a szivattyu os~vét és visszaosavar­
juk a szelep fedelét. 

A helyretolók megtöltése folyadékkal és süritett leveg6vel. 

- Nyitjuk a szán légtelen1t6 szelepét; 

- lecsavarjuk a folyadéktölt6 szelep fedelét és felcsavarjuk a szivattyu 
osövét1 

- kinyitjuk a tölt6szelepet és beszivattyuzunk folyadékot (16,5 litert), 
- zárjuk a tölt6azelepet, levesszük a szivattyu csövét és visszacsavar~ 
juk a szelep fedelétJ 

- a (64m) szelepköteghez csavarjuk a szivattyu, vagy 1,gpalack csövét és 
a feszmér6t; 

- nyitjuk a (64m) köteg szelepét és leveg6t nyomunk be, mig a szán légte­
lenit6 szelepéb6l folyadék folyik ki; 
- zárjuk a szelepet és folytatjuk a leveg6 betöltését, mig a feszmérő a 
kivánt nyomást (90 at) mutatja1 

- zárjuk a (64m) köteg szelepét, leszereljük a feszmér6t, a szivattyu 

csövét és csatlakozó csövet. 

A helyretolók folyadékának ellen6rzése. 

- A hozzávaló kuloosal addig csavarjuk a folyadékvizsgá.16 szerkezet von6-
rudját, mig annak feje az elválasztó dugattyuhoz éri 
- leolvassuk az osztáson a helyreto16k folyadékának mennyiségétJ 
- folyadékot töltünk, vaf§ kiengedimk, miután a von6rudat az osztás ki-

vánt helyére állitottuk. 
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52. 

53. 

54. 

55. 

56. 

A helyretolókban lévő nyomás ellenőrzése. 

- Felcsavarjuk a szivattyu csatlakozó csövét a (64m) szelepcsoportra; 

- felcsavarjuk a feszmérót; 

- nyitjuk a (64m) csoport szelepét és a feszmérón leolvassuk a légnyo-

mást; 

- ha a nyomás a kelleténél kisebb, növeljük a szivattyuval, vagy légpa­

lackkal és az 51. pont szerint szabályozzuk, 

- zárjuk a szelepet, levesszük a feszmérót és a szivattyu csövét. 

Az egyensulyozók megtöltése folyadékkal. 

- Leszereljük a hátsó szelepcsoport fedelét és felcsavarjuk a azivattyu 

csövét; 

- nyitjuk a szelepet és folyadékot szivattyuzunk (12 litert mindegyik ki­

e!3'yenlitóbe); 

- zirjuk a szelepet és lecsavarjuk a szivattyu csövét. 

Az egyensulyoz6k megtöltése levegővel. 

- Felszereljük a feszmérót a hátsó szelepcsoportra; 

- leszereljük a szelepcsoport fedelét és felcsavarjuk a szivattyu vagy 

:égpalack csövét; 

- nyitjuk a szelepet ée addig engedünk be levegőt, mig a feszmérő a kí­

vánt nycmást (80 at) mutatja; 

- zirjuk a szelepet, levesszük a szivattyu vagy légpalack csövét és a 

feszmérCt, és visszahelyezzük a szelepcsoport fedelét. 

Az egyensulyozók folyad~kszintjének ellenőrzése. 

- Az e~yensulyozók hengereit vízszintessé tesszük; 

- a mellső szelep mutatóját "vizsgálat" (verifica) helyzetbe hozzuk; 

- nyitjuk a szelepet, ha belőle folyadék és levegő jön, akkor a folyadék-

szint :t:.el:·es ; ha csak levegő jön, akkor folyadókot kell pótolni, ha 

csak foly~d6k jön, le kell engedni; 

- a szelepet zárj 1k és a mutatót "lövés" (servizio) helyzetbe b.ozzuk. 

A helyretolókban lévő nyor:11.s ellenőrzése. 

- A fesz~érót a hátsó s2elPpcsonortra illeszjük; 

nyi tjul: a szele et és a feszr.1órón leolv'lssuk a nyornc-ís órtG'~ét; 

- zirjuk a s3clepet és 1-vesszük a fes;:,1érot. 
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57. 

A. 

B. 

Bélcsőcsere (XLIV. tábla). 

A bélcső kiszerelése: 

- nyitjuk a zárt; 

kicsavarjuk a rögzítőcsavart és a rögzitőgyürüt; 

bevezetjük a csőfarba a (91-9la-9lb-9lc) tartót és becsavarjuk a (91d) 

csöves kulccsal a (91c) csavart ugy, hogy a (91b) korong hátrafelé halad­

tában a (91,) vezetőkarmantyut a bélcső falához szeri tsa; 

- a csőtorkolatra rátoljuk a (91e) tokot a torkolat pereoéhez a két (91g) 

félgyürüvel és a (91i) rögzitőgyürüvel rögzítjük; 

- bedugjuk a csőbe a (91 1) ~edőt; 

- becsavarjuk a (91e) tokba a (9lm-9ln-91 o) feszitőszerKezetet; 

- a (91n) csavart kereplővel, vagy a (91s) hatszögletes kulccsal addig 

forgatjuk, mig a bélcső a köpenycsőtől elválik; 

- leszP.reljük a feszitőszerkezetet, a fedőt, a tokot és a tartót. 

A bélcső beszP.relése. 

- A bélcsövet kézzel addig toljuk be a köpenycsóbe, ameddig lehetséges; 

- hátulról vezetjük a bélcsőbe a (91t) fedőt és béléscsavart két (91u) 

ruddal addig forgatjuk, mig a bélcső ésapjai a köpenycső vájataiba kerül­

nek; 

- becsavarjuk a csőfarba, a zárfészekbe a (9lm-9ln-91 o) feszitőszerke­

zetet; 

- a (91n) csavart kereplővel, vagy a hatszögletes kulccsal addig forgat­

juk, mig a bélcső a köpenycsőben teljesen helyére jut; 

- leszereljük a feszitőszerkezetet, a fedőt, becsavarjuk a rögzitőgyürüt 

és ennek rögzitőcsavarját. 

'föl tő teknő. 

Részei:· 

szekrénytartó, teknő és két tartókeret. 

A szekrénytartó lemezből van, mellső részén kivü~ kétoldalt, lemezből va­

ló vezetőkarma van, melyekkel a bölcsőnek két vezető sinjére illeazkedik,· 

továbbá két horga, melyek a bölcső két csapjába kapaszkodnak. Belül . a két 

tartókerettel való kapcsolatra négy csap van és egy haré.ntrud, ennek kö­

zepében van annak a retesznek a csapja, amely a mellső tartókeretet rög­

zíti~ mikor a teknő töltés végett felső helyzetében van. 

A teknő anyaga sárgaréz; végei felé alul négy fülecse van a tartó­

keretek csapjai számára; az elülső részben a teknő lapján áttöret van, 

ebbe• hatol a lövedéket visszatartó emelő vég~hátsó részén pedig egy 
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59. 

harántkar a tekn6 mozgatására. 

Lövedékfogó. 

Két körcikkalaku acélpofa közé van csappal ágyazva a fogó két kar­
ja. Ezek fels6 végeihez két emel6 van csappal kötve s a két emel6t egy­

máshoz egy rud. villás végének csapja köti. A rud félgömb csuklóval és 

csavarral van a hordrud közepében lév6 fészkében ágyazva. 
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60. 

61. 

III. Fej ez e t • 

.lz anyag gondozása. 

Íltalában. Az anyag helyes gondozását61 függ annak tartóssága és 

hatóképessége. 

Ezért feltétlenül szükséges, hogy az anyag gondozásával megbizott 

személyzet részleteiben is tökéletesen ismerje az összes szerkezeteket 
í, karbantortds .s-zohtf('fa,t'/· 

és hogy lelkiismeretesen betartsa a\.'.'Tü:séreégi anyag gORaoBása'' és ".A.a 

8flyag és 16sser jó ffltik0a6képességének eBabályai" eimü utasitáoekban. feg 

laltakat) különösen pedig a jelen fejezet utasitásait • . 

Az ezredparancsnok és az ütegparancsnokok ellenőrizzék, hogy az a­

nyaggondozással megbizott személyzet és az anyagraktárak alkalmazottai 

el legyenek látva a szükséges eszközökkel és hogy az anyag id6szakos 

vizsgálata és kipróbálása végrehajtassék • 

.lz ütegparancsnok közvetlenül felel6s az üteg felszerelésének gon­

dozásáért. 

Ra az anyagnak oly rongálódása állott elő, melynek javitáeához 

szakmunkások szükségesek, az anyag gondozásával megbizott szerv az ez­

redparancsnoktól kérje a szükséges intézkedések megtételét. 

1.§. 

Különleges szabályok a 210/22, 35 M. tarack anyagának 

gondozására. 

~ ~ cs6kocsin raktárolják, beszerelt zárral, torkolatóvóval és 

cs6farburokkal. Egyik részén se legyenek rozsdafoltok. A zár részei min­

dig finom olivaolajjal kentek legyenek. 

Lövegtalp. Legyen felkapcsolt állapotban, vagy, ha nincs felkap­

csolva, a talpszárak legyenek zárva és a támaszt6szekrényre feltámaszt­

va, az alsó lövegtalp oldalt és a bölcs6 magasságban rögzítve. A mozdo­

nyok és a lövegtaliga kerekei alá deszkát tegyünk, hogy a gumi ne romol­

jék. 
A magassági és oldalirányzógép részei tiszták és j61 kentek legye-

nek. 
Az összes ken6dobozokban a vastag olajat három havonként ki kell 

cserélni. 

A bölcs6 és szán vezet6 sinai és lécei mindig rendesen kentek le­
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gyenek. A különböz6 részeken véd6burkaik rajta legyenek. 

A festést, ahol szükséges, pótoljuk vagy, ujitsuk meg. 

Fék 2 helyretolók 1 egyensulyozók. 
1 1 

Valamennyit teljesen üres álla-

potban raktározzuk. Miután az összes részeket gondosan megtisztitottuk, 

vonjuk be 6ket vékony vazelin, vagy megfelel6 rozsda ellen véd6 szerrel. 

Tartsuk készenlétben a légszivattyut, a légpalaokokat és a szerke­

zetekbe betöltend6 folyadékokat. 

EgyePekben lásd a "A tüzé;rségi anyag és 16szer jó müköd6képességé­

nek szabályai" cimü utasitás 1937-iki kiadását. 

Irányzék. Jól tisztitsuk meg, a mutatók mindig rendes helyzetben 

legyenek, az egész irányzék a panoráma távcs6vel együtt a rendszeresitett 

ládában legyen. 

Akadál1ok és azok elháritáaa. 

Lövés közben el6á.llhatnak oly akadályok, melyek rögtöni tüzmegsza­

ki tást okozhatnak. 

Ezeket az akadályokat és elháritásuk módját minden tisztesnek, de 

különösen a 16vegvezet6knek ismerni kell. 

A legénységet elég annyira kiképezni, hogy az akadályokat felis­

merje és az elhárításban segédkezni tudjon. 

A..k6vetkez6 táblázat a 16vés közben gyakrabban fellép6 akadályokat, 

azok okát és elháritási módját tartalmazza. 

Akadály 
(müködési zavar) 

llosettenés. 

Ujabb elcsettenés. 

A töltényhüvely nem 
vet6dik ki. 

o k 

J.z üt6szeg ütése gyenge és 
szabálytalans mer t vagy a 
rugó gyenge, vagy az üt6szes 
torzult, vagy az üt6szeg 
fészke piszkos. 

A csappantyutöltény torzult, 
karcok, vagy dudorodások, 
vannak rajta. 

Ha a töltényhüvely nem hi­
bás, akkor a kivet6 rossz. 
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e l h á r i t á s 

J.z elsütéat többször ismé­
teljük, ezután várunk két 
percig, majd nyitjuk az el­
süt6tokot, kicseréljük a 
osappantyutöltécyt, zárjuk 
az eleüt6tokot és ismétel­
jük az elsütést. 

Kicseréljük. az üt6szegrug6t, 
kicseréljük. az üt6szeget; 
kitisztitjuk az üt6szeg 
fészkét. 

A tömit6fejen átdugott tüs­
kével kitoljuk a töltényhü­
velyt. 

Kicseréljük a kivet6t. 



.Akadály 
(működési zavar) 

o k e 1 h á r i t á s 

A zár nehezen nyi- ! tömit~s piszkos, vagy A tömitést megtisztitjuk. és 
gyengén bezsirozzuk.; ha torzult, 
rongált, kicseréljük. 

lik. torzult. 

Folyadékveszteség 
a féknél, helyre­
tol6knál, vagy az 
egyensulyoz6knál, 

A cső nem siklik 
teljesen előre. 

A hátrasiklás 
tulságos hosszu. 

A hátrasiklás 
tulságos hosszu. 

A hátrasiklás 
tuleágos rövid. 

A csőfar a talaj­
ba ütközik. 

A cső emelése ne­
hezen megy. 

A szoritócsavar meglazuliMeghuzzuk. a szoritócsavart. 

A tömitószelence bórkar- Kicseréljük a bőrkarmantyukat 
mantyui rongáltak. és pótoljuk. a folyadékot. 

A tömitószelence belse- Mümestert hivunk:. 
jében hiányok vannak. 

A bBlcsó vezetósinjei 
piszkosak, vagy kenet­
lenek. 

A fékhenger tömitősze­
lencéje nagyon szoros. 

A helyretol6k kopottak. 

A fék különféle részei 
rongáltak. 

A hátrasiklásszabályozó 
szerkezet nem működik 
rendesen. 

A sineket kitisztítjuk. és az 
olajoz6kat megtöltjük. 

A tömitósz,lencét lazitjuk., de 
nem annyira, hogy folyadékvesz­
teség álljon be. 

Ellenőrizzük a légnyomást és a 
folyadékmennyiséget a helyre­
tol6kban és ha szükséges, pó­
toljuk. 

A féket a mü.mesterrel szétsze­
detjük, a karcolásokat lesimít­
juk., a zárakat megkenjük és 
összerakjuk., a rongált része­
ket kicseréljük. 

A mümester szabályozza be a 
hátrasiklást. 

A fékhenger nincs telje- A fékhengert teljesen megtölt-
sen töltve. jük. 

A fék.henger belseje 
kopott. 

A hátrasiklásszabályoz6 
szerkezet nem müködik 
rendesen. 

A mümester vizsgálja meg,szükség 
van-e egyéb részek kicserélésére. 

A mümester szabályozza be a hát­
rasiklást. 

A folyadék tulságos sü- A folyadék sürüségét viz hozzá­
rü, amiről próbával meg- adásával csökkentjük. 
győződhetünk. 

A hátrasiklás tulságos 
hosázu. A fentiek szerint járunk el. 

A fogasivek portól, vagy A fogasiveket kitisztitjuk.. 
egyébtől piszkosak. 

Az egyensulyoz6kban hi- Megvizsgáljuk. az egyensulyoz6-
ba van. kat. 
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66. 

Tüzelésre vonatkozó különleges figyelmeztetések. 

e s ó • A tüzelés megkezdése el6tt vizsgáljuk meg, nincsenek-e a • 
cs6ben idegen testek, hosszabb tüzelésnél pedig a szünetek alatt vizsgál­

juk meg, nincsenek-e az el6z6 lövés után a csőben maradványok, karcolások 

és a barázdák nincsenek-e torzulva? 

67. Zár. A zár nyitásánál kerüljük az ütközéseket, és sohase er61-

68. 

70. 

tessük a zárforgat6t, ha nehezen jár. 

Ilyen esetben kérjünk müszerészt. 

Minden lövésnél töröljük le száraz ronggyal a tömitőfejet; vizsgál­

juk meg, hogy a tömit6gyürü szélét nem rongálta-e meg a kiömlő gáz1 köny­

nyü rongálásnál megtisztítjuk és vazelinnel bekenjük, ha a rongálás na­

gyobb, a gyürüt kicseréljük. 

Minden negyedik-ötödik lövés után a tömit6gyürüt kevéssé vizezett 

szivaccsal letöröljük. 

Gyakran tisztítsuk száraz rongyokkal a zártestet, a zártest, a tö­

mit6fej és tömit6gyürü fészkét, tisztítsuk és zsírozzuk a csappantyutöl­

tény fészkét. 

Minden tizenkét-tizenöt lövés után vizbemárott és utána lerázott 

cs6kefével tisztítsuk ki a furatot és töröljük ki száraz ronggyal. 

Töltésnél a töltényt ugy helyezzük be a töltóürbe, hogy a tömitőfej 

neki támaszkodjék és benyomja. 

S a r k a n t y u k • Rendes talajba a sarkantyucövekeket kala-

páccsal be lehet verni. Ha a talaj sziklás, vagy fagyott, vagy rendkivül 

kemény, akkor vagy felhasználunk meglév6 repedéseket, vagy csákánnyal dol­

gozunk. 

0 é 1 V á 1 t O Z t a t á S • Szükséges megjelölni egy vagy több 

kisegítő segédcélt arra az esetre, ha a fősegédcél valamely okból (köd, 

sötétség, ellenséges lövés stb.) eltünnék. 

Közvetett irányzásr61 lévén szó, elég, ha az irányzó csupán a he­

lyesbítés értékeit olvassa le és azokat a lövegvezet6vel közli, ez pedig 

feljegyzi 6ket. 

Ezeket a müveleteket mihelyt lehet, el kell végezni és az adatokat 

minden tüzszünetben ellenőrizni. 

I r á n y z á s megrongált irányzéknál és távcs6nél. Ha a táv-

cs6 megrongálódott, akkor az irányzék szükaégirá.nyvonalával irwyzun'7 • 

Ha a terepszögbeállit6 elromlott, a szintezős negyedl6t használjuk. 
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71. 

72. 

Löveg t a 1 p. Tüzelés közben a lövegvezet6 állandóan figyel­
je az egész löveg viselkedését, figyelje a hátra- és el6resikláat, hogy 
ellen6rizheeee a fék és helyretoló müködését. 

Ha szükséges, kenjük a magassági és oldalirányzógépet és vizsgáljuk 
meg az egyensulyoz6kat. 

Ha folyadékszivárgást észlelünk, huzzuk meg a tömit6szelencéket. 

P o r k é p z 6 d é a a t ü z e l é s n é l . Ha tüzeléskor 
porfelh6 keletkezik, az elárulhatja az üteg helyét, azonkívül a por beha­
tolhat a cs6be és ott lerakódhat, különösen, mikor mellvéd, vagy egyéb fe­
dezék mögül tüzelünk! Ilyenkor a tüzelés megkezdése el6tt a löveg előtt a 
talajt öntözzük meg. 

73. Hossz a n tartó tüzelés. Hosszantart6 tüzelés-
nél ne alkalmazzunk nagy tüzgyorsaságot, hogy elkerüljük a cs6 tulságoa 
felmelegedését, mert a betöltött töltény a töltés, vagy irányzás alatt ma­
gától meggyulladhat s a ce6 is gyorsan tönkre megyJ ajánlatos tehát hosz­
szantartó tüzelésnél egy-egy löveget egy ideig kihagyni, mikoris az lehül­
het és kezel6i tisztithatják. 

Lövés után a zárt hagyjuk nyitva és csak közvetlenül a következő lö­
vés előtt töltsünk. Igy elkerüljük a töltények tulságoa felmelegedését és 
az azzal járó gáznyomásnövekedést, ami a 16távolság változását okozza, sót 
a cső biztonságát veszélyezteti. 

Minden tüzszünetet használjunk fel az anyag állapotának megvizsgálá­
sára és esetleges rongálódások kijavítására. 

A furatot gondosan vizsgáljuk meg~ tisztítsuk nedves rongyokkal s 
kenjük meg vékonyan. Ha a cs6far és zár nagyon meleg, hütsük le vizes 
ronggyal. 

74. E 1 esetten és e k. El.csettenések elkerülése végett: 
a) az elsüt6zsin6rt habozás nélkül erélyesen huzzuk el; 
b) ha fedezékbe kell menni és a fedezék messze van, használjunk 

ép és er6s zsinórt, esetleg finomabb drótkötelet. 
Elcaettenésnéls többször megismételjük az elsütéat ugyanazzal a csap­

pantyutölténnyelJ ha ez nem használ, akkor a hátrasiklás utjáb61 félreáll­
va, elhuzzuk az elsüt6tokot és cseréljük a csappantyutöltényt; ha ismét-
16dnek az elcsetten,sek, _várunk 60 mp-ig, akkor kioldjuk. a nem teljesen 
zárt zár biztositóját, az elsüt6zsinórt a zárforgató végébe akasztjuk, a 
kezel6ket félre küldjük és az .elsüt6zsinórral nyitjuk a zárt. 

Ra az elcsettenée többször ismétlődik, esetleg cseréljük az ütősze­
get, vagy az üt6rugót. 
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75. Lövedék 1 e ejtés • Ha egy lövedék a löveghez való azál­

litás közben a földre esik, azt nem szabad betölteni, mig a gyu.jtót le nem 

tisztitottuk és meg nem gy6z6dtünk arról, hogy a gyujtó nem sérült meg. Ha 

a gyujtóban nem volt biztosit6 pecek, meg kell vizsgálni, hogy az ütést61 

nem biztositódott-e ki, mert ha kibiztositódott, megtörténhetik, hogy a 

betöltésnél, amikor a Tezet6abroncs az átmeneti kupnak ütközik, a lövedék 

felrobban. 

76. .Az anyag keze I és e a 1 a cs o ny hó fok -

n á 1. Ha a hőmérséklet 0-fokra süllyed (a viz fagyáspontja), akkor a 

hátrasikláshoz tartozó részeken kivül még a következ6kre kell figyelni: 

! zártestet és annak fészkét tisztitsuk, száritsuk meg és vonjuk be 

vékony glicerinréteggel. 

Ha nem tüzelünk, a zárt ne zárjuk teljesen. A tüzelés megkezdése e-

16tt gondoskodjunk arról, hogy az összes egymásonsikló vagy forgó részek 

tiszták ée megkeményedett ken6anyagtól mentesek legyenek,a tömit6fejen és 

gyürün ne legyenek rof.18álódások. 

Olajozáshoz csupán kevés glicerint használjunk. A tüzelés befejezé­

se után rögtön hajtsuk végre az által'1ios tisztitást. 

Tisztitáshoz sohase használjunk vizet, hanem csak k6oalajatf a ron­

gyok, szivacsok szárazak, vagy legfeljebb k6olajosak legyenek. 

77. H e 1 y re t o 1 6 k és egy e n s u 1 y o z ó k. Tüzelés 

e16tt vizsgáljuk meg a folyadékmennyiséget és a eyomást. Zzt a vizsgála­

tot tüzelés közben is el kell végezni, ha dugóknál és tömitéaeknél szi­

várgást tapasztalunk. 
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