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J. ELŐZETES MEGJEGYZÉSEK. 

A) A cölöpvcl'ő 1·1~ndeltetése. 

A gt•p1 cölöpvPrő könnyű és közepes talajban 
20 25 cm útmfröjíí cölöpök hcverésérP alkalmas g(>p. 
Kiives, nehéz talajra a gép alkalmatlan. 

B} A kiképzésre vonatkozó támpontok. 

A kiképzésnek ki kell Lerjednic: 
a) Lisztek kiképzésén•, 
b) alt iszlck kiképzésére, 
e) az állandó kt'zclőlcgénység kiképzésére és 
d) egyéb legénység szüks(,gszcríí kiképzésére. 
A gép lelke a gépel kczclö ember. A legjobb gép 

is hasznavehclellen és csak élcllelen túrgy, ha a szük­
srgc>s kczpfő- és szakszcmélyzcl hiányzik, avagy nincs 
kellölcg kiképezve. 

Ehhiíl kifolyólag az ulúsz (hidász, Yasúlépítő) 
liszleknck (•s alliszleknck, t'Zt'nkívül minél lübb ár­
kászliszlnek, valaminl az állandó kezelölegénységnck 
a cölöpvprőhöz éppoly Lökéktcsen kt>II értPni<'. mint 
a puska kc>zdéséhez. 

A kiképzés terjedjen ki: 
a) a grp müködési elveinek ismertetésére (a cö­

lüpwrö összcszcrrlésérc, fclállílására, lebontására, úl-
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helyezésén>, üzembehelyczésérc, üzemén·, üzemzava­
rok megszüntetésén>, karbunlartására, tárolására, vé­
gül a cölöpverő málházására), 
· b,) gyakorlati kezelésre, 

e) karbantartási {-s tárolási ismeretek elsajátítá­
sára, 

d) málházásra és szállításra. 
A cölöpverő állványának felállítása és lebontása 

az egyetemes kiképzés tárgyát képezze. 
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J 1. A 35 M., A 35 M. ÁT ALAl{ÍTOTT ÉS A 35/ A M. 
KÜNNYÜ GltPI CÖLÖPVEUÖ EGYSl~GEK l\lŰSZAKI 

LEtRÁSA. 

A) Általában. 

Egy könnyű gépi cölöpv<'rő egység ( 1. ábra) fő-
r{•sz<•í: 

az állvány (A), 
a g(,p a csúszóvezclékkel (B) és 
a gyujlókészülék (C), 
a cölöpverő kezelési eszköz, lartalékalkalrész , 

,.zerszúm, csomagoló- és szúllítóeszköz készlete. 
A g{>pi cölöpverő alkalr(,szein<.'k súlyada1.ait az 

1. nwll(,kl<'L larlalmazza. 

H) Az állványkészlet. 

1. Az állványkészlei /őréi;zci: 

Az úllványkészlcL főrészci (1. ábra): 
a) a talp ( 2. ábra), 
b) görgős saru (3. ábra), 
e) az állvány felsőrész (4/a. és 5/a. ábra), 
<l) úllvány alsórész (4/b. és 5/b. ábra), 
e) 2 clrb. csölámasz (6. ábrn), 
/) a kettős csörlő (7. ábra) a hajlókarokkal (7/a. 



ábra) és kiakasztó kapoccsal (7 / b. ábra), 11lóbbi csak 
a 35 1\1. úlalakitolt és 35/ A M. cölöpverőnél Lalálhaló. 

g) Szereléshez és rögzíl{•shez szükséges még egy 
rövid köll'l. 

2. A talp. 

A talp (2. ábra) furatokkal ellálott 1-Larló (1), 
amely csavarokkal van a keményfa kercszlkötésckkel 
(2) megerösílcll fenyőpallóra (3) crösílve. A fenyő­
palló karbolincummal van álitalva, a vaslarl.ó pedig 
feslcll. 

3. A rJÖl'ffÍÍS ,W/J'll. 

A görgős ~aru (3. ál>m) kél pajzslPm.ez (1) közé 
fogol l görgők.bői (2) áll , amelyeknek a tengelyei {3) 
egyúllal a pajzslcmczekeL is összefogják. A görgős 
saru. a Lalphoz láncra köt ölt c'-nklós csapokkal (·1). a 
kt'lrészü állványhoz a11yáscsappnl (5) csatlakozik. 

4. Az állnány. 

Az úllvány egy frlső- {~s egy a lsórészből Lcvödik 
össze (.1 / a. és 4/ b. ábrák). Összcsz(•rcll. állapolba11 ( 18. 
ábm) L-vaskrrcltcl kimcrevílctt l-lartó, amely az alsó 
végén lévő furatával (1) csnllakozik a görgős saru­
hoz. A kél állványrészt hevederek és csavarok (2), 
valamint fcszílőkölésck (3) kötik össze. 

Az állvány felsőrész kifordílhaló kcltös köLélcsi ­
gában (4) végződik. A fcszílő kölésck, valamint hcvP­
derek és csavarok részlelcil az 5/ a., !í/b. ríbrák szem­
léllelik. A csölúmaszok csuklós végC'it az U-vason (5) 
lévő furatokba erősítjük. Az úllvúny kcn::sztl.arlóira 
magasítás céljából gyűrük (GJ vannak hegcsztw. A 
magasítás úgy töi-Lénik, hogy az úllványl csavarokkal 
H szabványos cölöpözéí állványra erősítjük olyképpen, 
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hogy arra kiuyúlóan a felsőrészből legalál>b 1- '.:! szög­
vasmezőt kell a gerendák.hoz csavarozni. 

6. A csölúmoszok. 

A csí\l:'unaszok (U. úl,rn) háronuészück. A felső­

és alsórészl nwncles karmantyú (1) fogja össze. Az 
alsórészlwn tolható hosszabbílócső (2) alsó végére 
lúrcsa (:3) és csúcs (4) van hegesztve. A hosszabbító­
CiiÖVct kívánt k.ihúzoll helyzel(•bcn az alsórész végén 
lévő csavaf'os lwvcderrcl (5) rögzítjük. A felsőrészén 
va11 a k{>Lr{•szíí úllvúnyhoz való csallak.ozúsra szolgáló 
villúha (G) l'ogoll könyöküs csavar (7) . 

(J. A kl'tliís cs6rlű a lwjlókarokkal é.~ ki((frnsziá 
l..apoccsal. 

A kellös csörlő (7. ábra) hcgcsztdl közös U-vas­
kPrPl hc (1) foglalt kél kötéldohból (2) áll. A köléldo­
hok ll'ngclyüköu szabadon foroghalnak és rájuk crő­
sílcll fogaskcrékpúrral (3), valamint négyszögletes 
le11gcly{•vl'l (4) hajthatók meg. A kötéldobokal kilincs 
(5) rögzíti nwgkívánt helyzetükben. A kellős csörlőt 
karmaival (6) és láncra akaszloll csapjaival (7) erő­
sítjük az úllvúny alsó második szügvasm ,•zcjébc. Asod­
rnuykölt>kk úlmérőjc 10 mm, hosszúságuk 15 111. Az 
egyik :i cölöp, a músik a gép fclhúzúsúra szolgúl. 

A hajlókarok (7 /a. ábru) laposvasból készülnek 
é.s pcrlinax csőfogantyúkkal vannak ellálva. 

A ki:ikasztó kapocs (7 /b. ábra), amely cs:ik a :35 
M. {1lalakíltol és a :35/A M. cölöpvcrüknél található, 
laposvasból készüll és kd cgymúshoz viszonyítva el­
forgal ható karjál (l, 2) csapszeg (3) k.üli össze. Arra 
szolgál, hogy indításnál IH>rtiát (4) a sodronykötélbc, 
akaszlócsapját (5) pedig a gép horgáha (10. úbra/53), 
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ill<•lvc (11. áhra/5(>) akaszlva vele emeljük a gépi 
cölöpveröl c'·s legmagasabb helyzetében a (2) kar 
nwghúzúsúval pedig lcejlheljük. 

7. Szerelési seyédeszközük. 

Az úllvúny frlúllílúsúhoz és kifeszílésélwz Pgy 
szahvún_vos rövid kötél is hasznúlandó. 

A grpi cölöpverő rúszen•l{>séhcz a csörlőköl(•llw 

akasztható 70 cm hosszú, mindkét végén szeml's :-.o­
ronyköll'l szolgál. 

C) A cölöpvcrőgéfl a csúszóvezctékk.el 
és gynjtókészülékkel. 

1. A :J5 1\1. cölöpverőgép. 

a) A gép fö1úzci. 

(8. ábra.) 
A léghüléses hordúzoll hengerfej (1) nyitott v{•­

génél, kéloldall kb. egyharrnad rész hosszhan fel van 
hasítva. A lwugerre (2) való szerelés utún alátéllel (3) 
ellútolt anyúscsavarok (..J.) szorítják a fdhasíloll részt 
ÖSSZl'. 

Szc;elvényei: 
a gyerlyacsavarha (5) foglall gyujtógyel"lya (H), 

próhacsap (7), a kél fogantyú (8). 
A henger (2) szerelvényei: 
a csavarral clzú.rhaló 2 drh. kipuffogónyílás (9) 

és 2 drb. ulánszippantónyílús (10), 
a porlaszlófcj (11) (részletes lcirúsúl lúsd III. B. 

6. a) alall), 
az alátétes (12) zsírzófcj (13) és 
az alátétes (H) csavarral (15) zúrl szelepvizsgáló 

nyílús. 
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A henger felül egy i.ilközögyürü (lü) és két vörö!'>­
réz Lömílőgyűrű (17) közbeiktatásával támaszkodik a 
hengerfej JH'reméhez; alul pedig a szclepkorong ( 18) 
gyíírüalakú mélyedésébe helyezcll vörösréz tömítü­
gyürüre (17) f'C'kszik fel. 

A szelepkorongban van elhelyezve a rúgókkal (1\1) 
tPrhelt önműködő gyürüszplep (20). 

H.úgóil gyürü tartja (21). 
A szelepkorong az i.izcmanyaglartányra (22), vö­

rösréz lömítögyürűvcl (23) fekszik fel. 
Az üzcmanyaglarlúny a clugallyúrudal (24) gyü­

rííalnkban veszi körül és a kellő i.ilihúly elérése cél­
júból vaslag erős fallal van ellálva. 

Az ÜzPmanyaglarlány kél egymástól l'i.iggcllcu 
r&szn• van oszlva. Az alsórészbcn az üzemanyag, a 
frlsőrészbeu pedig szűrövp] (25) ellúloll és csavarral 
(26) elzárható levegőnyílás van, a képen 90° -kal cl­
fo1·<líl va, amelyen úl a gép - szívólöketc alall - friss 
kvegöl szív. 

Kívülröl látható szerelvényei: 
az alúLMes (27) zsírzófej (28), amelyen keresztül 

a <lugallyúrúd tömítéséhez és kPuésélwz szükséges 
gépzsírl, a dugallyúrúd és a tcngelyVC'zl'lék (29) közé 
présl'lji.ik, . 

a vörösréz tömítéssd (:H)) ellútoll lecrcszlö csa­
var (:H), amelyen út az i.izt•manyagot a géphöl az üzem 
hefejczésc ulún lebocsúljuk, 

a szüriível, vörösn'.•z tiimíléssel {•s elzárócsavarral 
(:32) ellútoll üzcmanyag-Löllőuy ílús, 

a golyós, visszacsapószPkppd (:3:3) és szabályoz­
ható fúvókúval c•llúlotl porlaszló (11), anwly a gyiírü­
szelC'p frlcll lorkollik a hengerbe·, v(>giil 

a sziig<'csekkcl rúerösílcll csuszka (:35), amPllyel 
a g{•p a csúszóvezetékbc> (:3H) kapaszkodik. 
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Szállítúskor a dugallyúrúd nyílását Plzáró sapkát 
a kélp<>n•mes csavarfcjhez (37) akaszljuk. Ugyanak­
kor a kipuffogónyílásokal l9) csavarnkkal zárjuk cl. 

A dugaltyúrudat az üzemanyaglarlúnyhan cllw­
lyc•zptt hronz szelence (38) (,s a tengelyvezt>L(,k (20\ 
vczl'li. 

A d11gallyúrúd húrom fíhcrgyűrü (39) és t>gy 
nwnetcs szorí1ógyíírü (40) scgílsPgc'vcl van az ütií-
1úrc~úha (41) (•rősílve, :mwly ulóhhit vezctőgyüríí (42) 
köt a csúszóvc'zetékht>z. .\ szorílógyürül cll'orgalús 
c•llPn hernyócsavar védi. Az i.ilíítárcsút frlül kPI lwr­
ny<Í<'savarral rögzílelt ülközéígyíírü (43) veszi körül. 

A dugallyú (44) frliil négy, :tini pc·<lig három gyíí­
riív<•I és egy olajcsatornúval van cllúlv,1. 

A dugallyú fejlapjában fészkel a hernyór:-av:irrnl 
rögzílell szPkpülés (45). 

A szelcpülés szerelv(,nyei: 
a rúgóval (46) Lcrlwll öumíiküdő úlömléíszelq> 

(47), 
a rúgótányér (48), 
az anya (,J9J az anyahizlo,-;ílúval és 
a szclepnyílást ha lúroló fíbergyűn'.ívcl. 
A SZ<'lcpülésbc b(•csavarl lerelőhengc•r (50), elfor­

dulás ell<•n JwrnyócsavatTal hizlosíloll i.ilközőlúrcsa 
(51), amely a dugaltyúrúdra (24) lúmaszkodik. d•· 
azzal semmiféle összcköllel<'.. hen ninc'-i. 

A lwngerfcjet az üzcrnanyaglarlúnnyal n(•gy ösz­
szckötöcsavar (52), a hozz(tjuk ladozó feszílörúgók­
kal (53), alátétekkel (51) és anyákkal (55) köli össze. 

b) A csúszövczclék. 
A csúszóvezeték l. tarlójának alsó rész{\be két 

pajzslc>nwzzel (56), hcgeszlrsscl és szögecsckkel frl­
erősílC'tl vezelőgyüríí (42) a gép ütőtárcsájának Jwfo-
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gadására szolgúl. A csúszóvczetékre négy csuszka (57) 
v:111 rúhegeszlve, amely csuszkák a kélrészű állvány 
Vt'Zt' lövaslarlójúba kapaszkodnak. 

A csuszka frlsö végére csappal, alálétt>kkel (~s sas-. 
szpggcl van az ütköző (58) fclerfü,ítvc. 

A csúszóvczelék felső vége kél fülben (5H) vég­
z<'ídik, amelyekbe a gép és a csúszóvczcték fckmclé­
séhcz a csörlő sodronykötelél akaszljuk. 

A gép felhúzúsára a sodronykölelel a fülecshe (60) 
akasztjuk. 

e) Az fri11lkcziílárcsa. 

Az frintkczőlárcsál (8 . úbrn) (61) a dugattyúra 
húzva , az ülőlárcsa és a gép közé helyezzük. Szerepe 
kellős: egyrészt a gép kc'sr:•l'nél önmiíködő gyujtúst 
ad (,s a cölöpverő! nwgszakílús nélküli folylonos mun­
kára krnyszeríli, músr(,szt pedig a gép alsó és az ütö­
Lúroa f't>lsö f(,mlapjúl a frliill'li szélvNődéstől mcg­
vMi. 

Az érinU«•zéílúrcsa szerl'lvényPi: 
az érinlkezüny<•lv (62) és 
az ernwk lefogús:íra, valamin! a csallnkozó kúhc­

l(,k lwköl{'.sén• szolgúló anyúscsnvarok (6:l). A rögzílő­
lúnc karahinpn·c,I van a csúszóvc·zl'I{>)< f'urnlúha (64) 
akm=zlva . 

<i) A gyujlók(,szül(~k. 

i. A yyujtókésúilék fíírés:ei . 

A gyujtókrszülék för(•sz<'i: 
,a) a gyujtószekrény rs 
/J) a g:vujlóvczell'lc 
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2. A gyujtószelcrény. 

A gyujlószekrény (9. ábra) szögvasvázú és perti­
nax lcmezburkolalú szekrény. Tartalmazza a sorba­
kapcsolt hat darab, 1.2 Volt feszüllségű 10 amp-óra 
kapacitású Nife akkumulátor cellát (1), a gyujtóin­
duklort (2) és a szükséges összeköLővezetéket. A gyuj­
tószekrényt négy rúgóscsappal (3) erősítjük a csúszó­
vczelékro szerelt kcrelbo. 

Fedőlapján a következő szerelvények vannak: 
a kéláramkörü kapcsoló az egyes (4) és az önmü­

ködő (5) gyujtás bekapcsolásához, 

a nyomógomb (6) az egyes gyujtásokhoz, 
a szigololt érintkczőcsavar a nagyfeszültségű gyer­

tyavezctékhez (7) és az önmüködő gyujtás érintkezíí­
tárcsájához (8), végül 

a sárgaréz érintkczőcsavar (9) a földvczeték be­
kötéséhez. Az akkumulátor lelcpfcszültségét az oldalra 
szerell (10) ériulkezőcsavarokon út ellenőrizhetjük. 
Töltéshez a Lelepel a szekrényből ki kell szerelni. 

A gyujtószekrény kapcsolási vázlatát ugyancsak 
a 9. ábra tünlcli fel. 

3. A gyujtóvezeték. 

A gyujlóvezelék mind a gyertyához, mind az ön­
működő gyujlás érinlkczőlárcsájához, erős szigetelésű 
varnisch-hurkolású hajlékony kábelek. 

A földvczelék bekötésére egy szigeteletlen több­
szálas vörösrézkábel szolgál, melyet a sárgaréz érinl­
kezőcsavartól a kereten külön e célra szolgáló csavar­
hoz erősítünk. 
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(10. ábra.) 
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A léghűtéses bordázott henger/ ej (1) nyitott végé­
vel illeszkedik a hengerre (2). Elfordulásukal a mellső 
kipuffogónyílás alal.l lévő ékhoronyba (3) süllyesztett 
ék (4) akadályozza meg. 

Szerelvényei: 
gycrtyacsavarba (5) foglalt gyujtógyertya (6) és 
próbacsap (7), azonkívül 
a kél foganlyú (8). 
A henger (2) szerelvényei: 
csavarral elzárhaló 2 drb. kipuffogónyílás (9), 2 

drb. utánszippanlónyílás (10), a csavarmenetes furat 
a porlasztófcj bccsavarására (11), 

az aláléles (12) zsírzófej (13) és 
az aláléles (14) csavarral (15) zárt szclepvizsgáló 

nyílás. 
A henger felül egy ütközőgyűrű (16) és két vörös­

réz tömítőgyűrű (17) közbciklalásával támaszkodik a 
hengerfej pereméhez; alul pedig a szeleplárcsa (18) 
gyűrűalakú mélyedésébe helyezett vörösréz tömílő­
gyűriíre (17) fekszik fel. 

A szcleplárcsában van elhelyezve a rúgókkal (19) 
terhelt önműködő gyűrűs::.elep (20). Rúgóit gyűrű (21) 
tartja. 

A szeleptárcsa az üzemanyaglartályra (22) vörös­
réz lömítőgyűrűvel (23) fekszik fel. 

Az iizemanyagtarlály a dugaltyúrudat (24) gyü­
rüalakban veszi körül és a kellő ülő súly elérése céljá­
ból vastag erős fallal van ellátva. 

Az üzemanyagtarlály kél egymáslól független 
részre van oszlva. Az alsó részben az üzemanyag, a 
U-52. 
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felső részen pedig szürővel (25} ellátotl és csavarral 
(26) elzárható levegőnyílás van, amelyen át a gép 
szívólökete alatt friss levegőt szív. A képen 90°-al el­
fordítva. 

Kívülről látható szerelvényei: 
az alátéles zsírzóf ej (27), amelyen keresztül a 

dugattyúrúd Lömítéséhez és kenéséhez szükséges gép­
zsírt a dugattyúrúd és a tengclyvezelék (28} közé pré­
selünk, 

a vörösréz tömítéssel ellátott leeresztő csavar (29}, 
amelyen á~ az üzemanyagot a gépből az iizcm befeje­
zése után lebocsátjuk, 

a szürővel, vörösréz tömítéssel és clzárócsavarral 
(30) ellátott üzemanyag töllőnyílás; iizemközben e;:. rt 

csavar a szers;;ámládában léuő átfúrttal cserélendő ki, 
a visszacsapó szeleppel, szabályozható fúvókával 

és elzárócsappal felszerPIL porlasztó (31}, (részletes le­
írását lásd III. B.. 6. b} alall}, amely a gyürüszclep 
felett torkollik a hengerbe, végül 

a szögecsrkkel rúerősílclt csuszka (32), amellyel 
a gép a csúszóvezetékbe (33) kapaszkodik. 

Szállításkor a dugattyúrúd nyílását Plzáró lapot 
a két peremes csavarfc>jhez (34) akasztjuk. Ugyanak­
kor a kipuffogónyílásokat (9) csavarokkal zárjuk el. 

A dugattyúTúd vezetésére bronz szelence (35) és 
a Lengelyvezeték (28} szolgál. 

A dugallyúrúd (2-1-) feszesen van a felmelegített 
ütőtárcsába (36) erősítve, amely ulóhhit vezetögyürü 
(37) köti a csúszóvezetékhez. Az üLőtárcsál felül kél 
hernyócsavarral rögzílelt ülközőgyürü (:18) veszi 
körül. 

Lehetnek olyan 35 M. álalakítoll cölöpverőgépek 
is, amelyeknél a dugallyúrúd az ülőtárcsába a 8. áhra 
szerint van beerősítve. 
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A dugattyú (39) frliil és alul 4-4 gyürüvel (40) 
van ellátva. 

A dugattyú fejlapjában fészkel a hernyócsavarral 
rögzílell szelepiilés (41). 

A szclepülés szcrC'lvényei: 
a kél rúgóval t<'rhell önműködő átömlőszelcp (42), 
a rúgólányérral, a 
kétrészíí körékkel és 
körékhüvellyel. 
A szckpülésbe hecsavart tcrelőh<'ngcrl (43) elfor­

dulás ellen lemezzel ellátott fcjcscsavar (44) biztosítja. 
A hengerfcjl'L az üzemanyagtart:í.nnyal négy ösz­

szel..:ölő csavar (15) a hozzájuk larlozó feszílőrúgók­
kal (-16), alálélckkel (47) és anyákkal (48) köti össze. 

b) A csúszó, ezeték. 

A csúszóvezeték 1-tarlójának alsó részébe két 
pajzslemczzel (49), hegesztéssel és szögecsekkel fel­
erősített vezetőgyürü (:li) a gép ütköző túrcsájának 
átfogására szolgál. A csúszóvezelékre négy csuszka 
(50) van ráhegesztve, amely csuszkúk a ké•lrészű áll­
vúny vczclősínjé'be kapaszkodnak. 

A csuszka fclsö végére csappal, alálélll'I és sas­
szc,ggel az ütköző (52) van felerősítve. 

A csúszóvezeték. felső vége kél fülben (51) vég­
ződik, amelyekbe a gép ;; , i;súszóvezcték felemelésé­
hez a csörlő sodronykötelrl akasztjuk. 

Indításnál a kiakasztó kapcsot a sodronykötél 
szeme és a fülccs (53) közé• iktatjuk. 

Lehelnek olyan 35 M. álalakíloU cölöpverőgépck 
is, amelyeknél a csúszóvezcték a 11. ábra szerinti ki­
vitclií. 
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e) Az érintkező tárcsa és gyujtókészülék. 

1. A gyujlókésziilél.: /örésZPi. 

Mint II. C. 1. d. 1.) alatt. 

2. A gyujtószelcrény. 

Mint II. C. 1. d. 2.) alatt. 

3. A gyujtóvezeték. 

A gyujtószekrény nagyfeszültségű &rintkezőcsa­

varját a gyertyával vastag szigeleh,.,;íí, varnisch-1.rnr­
kolású hajlékony kábe>l köti össze, végein megfelelő 
kábelsaruval ellátva. A tárcsa vezPtc•két Baudenhü­
velybe szcrC'lt és varnisch-csővel szigctl'll 3 mm átmé­
rőjű sodronykötél képezi megfeklő csallakozósaruk­
kal felszerelve. 

A földvezeték bekötésére a szigetclcllen többszálas 
vörösrézkúbel szolgál , nmelye>l a sárgar{>z é>rintkező ­

csavartól a kereten külön <' célra szolgáló csavarhoz 
erősítünk. 

Az átnlakított cölöpverő-gép mágneses gyujtásra 
átszerkesztett gyujtókészülékkel is müködik. Ennek 
működési elvét és kezelését a tasakban lévő függelék 
tárgyalja. 

3. A 35/A M. gépi cölöpverő. 

a) A gép förc'.:szei. 
(11. ábra.) 

A léghütéses hor<lúzoll henger/ej (1) nyitott vé­
gével illeszkedik ~l hengerre (2). Ell'ordulásukat a 
mellső kipuffogónyílás alalt lévő (>khoronyha (:3) 
süllycsztelt ék (4) akadályozza meg. 

, 
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A henger (2) szerelvényei: 
2 drb. kipuffogónyílás (9), 2 drb. ulánszippantó 

nyílás (10), csavarmenetes fnral a porlasztófej becsa­
varására (11), 

az alátétes (12) zsírozóf'ej {13) és 
az alátétes (14) csavarral {15) zárt szelepvizsgáló 

nyílás. 
A kipuffogó és utánszippantó nyílásokat üzemen 

kívül egy közös hőrkarmantyúval zárjuk el. 
A henger felül vörösréz lömílőgyürű (17) közbe­

iktatúsával támaszkodik a hengerfej pereméhez; alul 
pedig a szeleptárcsa (18) gyűrüalakú m<'lyedésébe he­
lyezett vörösréz lömítőgyűrűre (17) fekszik fel. 

A szeleptárcsában van elhelyezve a rúgókkal (19) 
terhelt önműködö gyűrüszelep (20). Rúgóit gyürií 
(21) tartja. 

A szeleptárcsa az üzemanyagtartályra {22) vörös­
rPz lömílőgyűrűvrl (23) fekszik fel. 

Az üzemanyaglarlály a dugallyúrudat (24) gyűrű­
alakban veszi körül és a kellő ütösúly elérése céljából 
vastag erős fallal van ellátva. 

Az üzemanyagtartály kél egymástól független 
részre van osztva. Az alsó részben az üzemanyag, a 
felső részben pedig szürővel (25) ellálolt csavarral 
(26) elzárható levegőnyílás van, a képen 90°-kal el­
fordítva, amelyen át a g(>p szívólökele alatt friss leve­
gőt szív. 

Kívülről látható szerelvényei: 
az alátétes zsírzóf ej (27), amelyen keresztül u 

dugattyúrúd tömíléséhez és kenéséhez szükséges gép­
zsírt a dugattyúrúd és a tcngelyvezPték (28) közé pré­
selünk, 

a vörösréz tömítéssel elátott leer<>szlő csavar (29), 
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amelyen ál az üzemanyagot a gépből az üzem befeje­
zése ulán lebocsátjuk, 

a szűrővel, vörösréz tömítéssel és elzárócsavarral 
(30) elláloll üzemanyag töltőnyíl:.ís ; üzemközben ez n 
csavar a szerszámládábrm lévő át/'úrttal cserélendő ki, 

a visszacsapó szelPppel, szabályozható fúvókával 
és elzárócsappal felszerelt porlasztó (31) (részletes le­
írását lásd III. B. 6. h) alatt), amely a gyürűszelep 

felelt torkollik a hengerbe, végül 
a ráöntötl vezelőh1skó (32), amelynek sárgaréz­

hüvellyel bélelt furatai a csúszóvezeték vezetőcsöveit 
(33) veszik körül. Az üzemanyagtartály (22) furatai 
(16) meglörellen egye1wsek, a tartály aljáig érnek és 
alul, felül oldalcsalornával közlekednek a tartállyal. 

Szállít:.ískor a dugallyúrúd nyílását elzáró lapot 
a két peremes csavarfejhez (34) akasztjuk. 

A dugallyúníd vezetésére bronz szelence (35) és 
a tengelyvezeték (28) szolgál. 

A dugattyúrúd (24) feszesen van az ütőtárcsába 
(36) erősílvc, amely utóbbit vezelögyűrű (37) köti a 
csúszóvezetékhez. Az ülőtárcsát felül két hernyócsa­
varral rögzített ütközőgyiírü (38) veszi körül. 

A dugattyú (39) felül és alul 4 - -! gyűrűvel (40) 
van ellátva. 

A dugallyú fojlapjában fészkel n hernyócsavarral 
rögzítell szelepiilés (41). 

A szelepülés szerelvényei: 
a két rúgóval terhelt 01.rnuködö útömlőszelep (42) , 
a rúgótányérral, a 
kétrészü körékkel és 
körékhüvellyel. 
A szelepülésbe bccsavarl Le::relőhengert (48) el­

fordulás ellen lemezzel ellátott fejescsavar (4-1) bizto­
sítja. 
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A gépet az üzemanyagtarl:ínnyal négy összekötő­
csavar (45) a hozzájuk tarlozó feszílőrúgókkal (46), 
alálétekkel (4 7) és anyákkal (48) köti össze. 

b) A csúszó vezeték. 

A csúszóvezeték I tartójának (49) alsó végébe 
két pajzslemezzel (50), hegcsztéss('l és szegecsekkel 
felerősített vezelőlap (37) a gép ülközőtárcsájánuk 
(36) átfogására szolgál. Ugyancsak ezen vezetőlapra 
van beerősílve a két vezetőcső (33) is. A tartóra kél 
csuszka (61) van ráhegesztve, mely csuszkák a két­
részü állvány vezetősínjébe kapaszkodnak. 

Az I tartó felül ráhegeszleLL tarlólapban (51) vég­
ződik, mdybe kél ru1yáscsavar (52) van beerősítve. A 
vezelőcsövek (33) is anyáscsavnrokkal (53) végződ­
H('k:. A négy anyáscsavar egyiillesen (52)-(53) rög­
zíti az i.ilközőlcmczl (54). Az ütközölemezre erősflett 
fölecsbe (55) akasztjuk a csörlö sodronykötelét, ha a 
gépel és a csúszóvczeLéket együt I kell felemelnünk. 

Indításnál a kiakasztó kapcsol a sodronykötél 
szeme és az alsó fülecs (56) közé iktatjuk. 

a) Az érintkeziílárcsa. 

Az érintkezőtárcsál (11. úhra) (57) a dugattyú­
rúdra húzva az ülőlárcsa és a gép kö1.é helyezzük. 
Szerepe kellős: egyrészt a gép lccsésénél önmüködő 
gyujlásl ad és a cölöpverőt megszakítás nélküli foly­
tonos munkúra kényszeríti, másr{,szt pedig a gép alsó 
és az ütközőlárcsa felsö fémlapjúl a frliileti szétverő­
déslől megvédi. 

Az érinlkezőtárcsa sze>relvényci: 
az érinlkezőnyelv (58) l;S 

az ennek befogadására, valamint a csatlakozóká-
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bel bekötésére szolgáló anyáscsavarok (59). A rögzítő­
lánc karabinerrel van a csúszóvezelék furalához (60) 
akasztva. 

d) A gyujtókészülék. 

1. A gyujtókésziilék főrészei: 

a) a gyujlószekrény és 
b) a gyujlóvezeték. 

2. A gyujtószekrény. 

A gyujlószekrény (12. ábra) horganyzott vasle­
mezből készülL, felül zárl, alul nyilolt doboz (1). A 
szögvastarlókba (2) szerelt rúgóscsappal (3) erösíl­
jük a csúszóvezetékre SZC'relt keretbe. 

Belső tartalma és külső szerelvényei közös bakelit 
szerelőlapra (4) vannak crősílve és ezeket a szekrény 
furalain (5) átdugott, alátéllel és sa,;szeggel rögzített 
két csap (6) larlja. A csapokat kihúzva a gyujlószek­
rény egybeszerelt egész larlalma kivehető. 

Tartalmazza a 6 drb. sorbakapcsolt 1.2 Volt fe­
szültségií, 10 amperóra kapacitású Nife akkumulátor­
cellát (7), a gyujtóinduklorl (8) és a vezetékeket. 

A szerelőlap alsó külső oldalán a következő sze­
relvények vannak: 

nyomógomb az egyes gyujtáshoz és a meleg gép 
leállításához (9), 

dugóalzal (10) az önmiíködő gyujtás vezetéke 
végére szerelt dugó befogadására, 

nagyfeszültségü kivezető (11) a gyerlyavczelék 
csa Uakozására, 

háromsarkú átkapcsoló (12) a kisfeszülL égű 
áramkör kapcsolására. A kapcsolókar a rajzon ábrá-
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zolt középállásában az áramkör ki van kapcsolva. A 
karl a nyomógomb (9) felé fordílva az egyes gyujtást, 
a dugóalzat (10) felé fordítva pedig az önműködő 
gyujtást kapcsoljuk he. 

Külön földelővezeték nincsen, mert a nagyfeszült­
ség egyik vége a vaslemezszekrénnyel van összekötve 
és ez a függesztő rúgón keresztül földelődik. Ugyan­
csak hiányoznak a töllőcsallakozók is, töltéshez a cel­
lákat a szekrényből ki kell szerelni. 

A gyujtószekrényt mindíg csak szerelőlapjával le­
felé fordílva szabad tartani és tárolni, nehogy a cel­
lák folyadéka kiömöljék. 

3. A gyujtóuezeiék. 

Mint II. C. 2. d. 3. alatt. 

e) A 35 M. átalakílolt és a 35/A M. mágneses gyujtású 
cölöpverő gépek mágneses gyujtásának lényege és 

kezelési utasftá a. 

J. A mágneses gyujlás lényege. 

(12/a. ábra.) 

Az alumínium házba épít ,u forgó gyujtómágnes 
(15), a forgatókar (16) forgatásakor vagy bármely irá­
nyú elfordításakor szikrát ad. A gyujlószikrát a hen­
gerfejen elhelyezett gyujtógyertya (3) csak abban a 
pillanatban kapja, amikor a henger alsó holtponti 
helyzetében van. Minden egyéb helyzetben a gép a 
csúszóvezetéken elhelyezell gyertyán {12), a csúszó­
vezetékből a gyertya alatt kiálló rúgólemezen {13), az 
állványon (9), az elosztón (2) és a III. vezetéken át 
rövidre van zárva. A henger {10) és a vele egybeszerelt 
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üzemanyagtartály { 11) leesésekor az üzemanyagtar­
tály kiálló C.'>Úszópofája (az i.izemanyaglarlúlyhól hál­
rafel(> kinyúló r(>sz) a csúszóvczl'Lékhől kiálló rövidre­
záró rúgóL (13) lenyomja, miúllal a rövidrezúró úram­
körL mcg!-izakílja, így chlwn a pilhrn·1Lban a gyujló­
gyerlya (:3) kapja mpg a szikrúhoz szükséges úramol. 
A forgaló kart tehát :1 henger ('SC'SC közben kell for­
galni, hogy az alsó holtponti helyzetben fellélh•n szik­
rúL adjon a mágnes. Célszerü a forgatók.art ülcmcsc11 
jobbra-balra mozgalni a cölöpveríí működésének meg­
felelő ülemhcn. 

Mind az eloszló (2), mind a mágnes védőernyő­
vel van ellátva (8, 17). 

A gyujtómúgnesl (15) últalúhan egy rúd (18) és 
merevítő közheiklatúsúval {rn) a g(>p lalpsínélwz (20) 
crösílji.ik. 

A gépel megúllílani kl'll't'll'képpcn lP11et: 
1. Ilid(•g úllapolhan a gyujlómúg1ws forgatókar 

mozga lú~úna k hcsz ü11 Lclésével, 
2. meleg úllapothan az Ploszlöfcjröl lelógó zsineg 

(14) mcghúzúsúval (a gy11jlómúg11es karját közben 
mozgalni kell). Ekkor ugyanis működésbe l(•p az cl­
oszlófejbe szcrcll mer;swkí/6 késúilék, melynek mü­
köd(>sp a kövclkező: 

A zsineg meghúzásával a kélkarú emelő alsó 
karja (1) kimozdílja hüvcly(>hől (•!) a szigl'Lt>lő rudacs­
kúL (5), ez pedig az closztófrj leuwzrúgójál (ü) nyomja 
d a földvczclék gycrlyújúval (12) vezetői összrköllr­
Lésbcn lévő érinlkezőgomb (7) elöl, miúllal a rövidre­
záró áramkör megszakad. Ila ugyanakkor a gyujló­
múg1ws forgalókarjúl mozgatjuk, akkor a gyujló­
gyerlya (3) állandóan szikrát kap, hamis gyujtást 
eredményez és a gép mííködése megszűnik. 
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2. A 35 lll. átalakított és a 35/A lll. mágnesgyujtású 
cölöpverőyép lrezelési 11t.asítása. 

A cölöpverőgép kezelése: 

1. Kezelőszemélyzet, 2. Az üzemanyag, 3. Zsírozás 
és olajozás. Lásd az utasílás H., 15. és 16. oldalát. 

3. Teendők indítás előtt. 

a) A porlaszló benzincsapjál elzárjuk, 
b) ezután zsírozunk, olajozunk, az üzemanyagtar­

lályl benzin-olaj keverékkel megtöltjük és benzintöltő 
csavarját az átfúrt csauarwl cscréljiik ki. 

e) A por)a')ztófejel 2-4 '-ra állítjuk aszerinl, hogy 
a fejre milyen szám. van ráülve (,s a benzincsapol ki­
nyitjuk. 

4. Üzembeliely<'zés. 

A cölöpverőgépel nyitolt próhacsappal a kiakaszló­
kar közbeiklalásával lassan a felső helyzclébe emel­
jük, miközben a próbacsapon át 3 - 5 nyomú!-sal kevés 
benzint fecskendezünk be. Ezulún a próbacsnpot el­
zárjuk. 

A gyujlómágnes karjának állandó forgalása köz­
ben a cölöpverőgépel leejljük, mire ez megindul és 
öumüködően mindaddig dolgozik, míg a gyujlómág­
nes forgalókarját a helyes időben mozgaljuk. (Alsó 
hollponli helyzet előtt kell már a kar mozgatásál kez­
deni, hogy a leesés pillanatában fclléllenül adjon szik­
rút a gynjlómágnes.) Ila C'lső leejtés utúu nem indulna, 
újból felhúzzuk és a gyujlómágnes ismételt mozga­
túsa közben leejtjük. Ezl addig folytatjuk, míg a gép 
rendes működését meg nem kezdi. 

A cölöpverőgép működé!;e közben a gyujlómágnes 



karjának forgatásán kívül semmiféle egyéb kezelést 
nem igényel. 

5. Megállás. 
Kétféleképen lehetséges: 
I. Hideg állapolban: a gyujlómágnes forgatókar 

mozgatásának beszüntetésével, 
II. meleg állapotban: az elosztófejröl lelógó zsineg 

meghúzásával és a mágnes cgyidPjü forgnlásával. 

A cölöpverögép lwrbuntartásr1. 
(Lásd az utasílús 17-24. oldalát.) 

4. A cölöpverőyép mliszaki adatai. 
Furat 
Löket 
Henger űrtartalom 
Ugrómagasság 
Gyujlás 
Olajozás 
Hűtés 
Ülősúly 
Porlasztó 
Ülésszám 
Tcljesílményt' ütéscnkénl 
1 m ugrómagass:íg mellell. 

140 mm. 
200 mm. 

3950 cm3• 

800- 1000 mm. 
nkkumuláloros. 

kézi. 
levegő. 

220 kg. 
különleges. 

05/pcrc. 
kb. 200 mkg. 

5. A cülöpverőyép míil,ödési elve. 

A) Nyugalmi helyzet ( 13/ a. ríbrn). A gép a cölö­
pön nyugszik, ·zelepei zárva vannak. A dugattyú 
alatti lér friss keverékkel, a dugallyú fclelli lér pedig 
sürílell friss keverékkel van mcglöllve. Bekövetkezett 
gyujlás ulúu a gép felugrik, dugallyúja pedig áll'va 
marad. 
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B) Ugró helyzet (13/ b. ábra). Ugl"ás közben a sze­
lepek zárva vannak. A dugallyú fclelli térben robba­
nás, illetve kiterjedés van: ez a tér ugrá · közben foly­
ton növekszik. A dugallyú alalli tér folytonosan kiseb­
bedik és így a benne lévö fri'is keverék összesürűsödik. 

C) Legmagasabb helyzet (13/ c. óbra). Ebben a 
helyzetben a dugattyú a kipuffogó nyílást szabaddá 
teszi, a gép kipuffog és a dugallyú fclclli térben ural­
l·odolt nyomás mrgszünik. ,\ dugattyú alatti térben 
lévö kb. 2.5 légkörnyomásra clősiirílelt friss keverék 
a dugallyú :ílömlö szelrpél kinyilja, átömlik a du­
gattyú feletti térbe, az oll visszamaradt égéstermékeket 
kifújja és a trrel teljesen kitölti. A nyomás-kiegyenlí­
tődés (átömlés) után az átömlő szelepet rúgója ön­
működően bezárja. 

D) Visszaeső helyzet (13/d. ábrn). A gép vissza­
esése közben a dugallyú feletti tér folytonosan kiseb­
bedik és a hcnne lévö friss keverék 25 légkörnyo­
rnásra összesürüsödik. Ugyanakkor a dugatlyú alatti 
tér folyton növekszik, bcmw légritkulás keletkezik, 
aminek hatására az alsó gyürüszelep kinyílik és ezen 
a szeleprn, valamint a kvrgőnyíláson keresztül a térbe 
friss lrvcgő ömlik be. Ezzel egyidejülrg kinyílik a 
porlasztó visszacsapó szelepe is és a fúvókán keresztül 
fínom sugárban beömlő üzemanyagot szélporlaszlja. 

E) Legrdsó helyzet ( 13/ e. ábra). Aminl a gép leg­
alsó helyzetét eléri, mozgási rnergiújával a cölöpre 
ülést mér, amelyhez 111<.'g hozzájúrul a közvcllenül 
utána bekövctkezC'll robbanás ereje (kb. 1.100 kg-os 
rcakcióülés} a dugallyú és dugallyúrúd útján. Ebben 
a helyzetben mind a ürítés, mind a szívús be van fe­
jezve és újahb gyujlús után a munkafolyamat az előbb 
IPírL módon isméllődik. 
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D) A gépi cölöpverő egységek kezelési eszköz-, tar1a­
lékalkatr·ész-, szerszám-, csomagoló- és szállílóeszkiiz 

készletei. 

Fcnli címben össz('foglalt készletek kcllálladéka 
az (U- 5.) jelzésü „Utász-, árkász- és egyéb müszaki 
felszerelések" chnű szolgálali könyv 2. Rész, A. füzel, 
I. fejezel „Mü. cgységfelszerelésck felsorolásá"-ban 
(16-17. oldal) szerepel. 

E kellálladékból a gépi cölöpverő egység cölöp­
verő kocsifarládája szállítás alall az alábbiakat tar­
talmazza: 

a) a kezelési eszköz készklct leljes számban, 
b) a tarlalékalkalrész készklel Lel jes számban, 
e) a szerszámkészletet teljes számban, 
d) a csomagoló- és szállílócszköz készlclhől 

az 1 drb. 3 literes olajkannál és 
az 1 drb. 1 kg-os zsírdohozt. 

A fennmaradó d) a la Lli tételek cgyrészl a cölöp­
verő szúllílásához szükséges , músrrszl az on,u~gos jár6-
müre felszerelendő, harmadrészt magára a cölöpverő­
gépre szerelendő cikkekel jelölik meg. 

A cölöpverö kocsifarlúda fenlirkcn kívül 
1. a könnyü gépi cölöpverö cgysrglwz larlozó: 
a) a gyujlószekrényl a larlórúgókkal és anyás­

csavarokkal, 
b) 2 drb. feszílöcsavarl az úllv(myösszekötlelés­

hez és 
l7} 2 drb. hajlókarl a kellős csürH.íhöz; 
2. A 35 M. álalakíloll, valaminl a J5/A M. könnyű 

gépi cölöpverő egységhez még 
10) 1 drb. átfúrt bcnzincsa varl és 
b) 1 drb. kiakaszlókapcsol is larlalmaz. 



27 

IJJ. A 35 M., A 35 M. ÁTALAKÍTOTT ÉS 35/A M. 
CÖLÖPVEUŰGÉPEK l{EZELÉSE, KAUBANTAU­

TÁSA ÉS TÁUOLÁSA. 

A) A cöli.ipvcrőgépek kez.elésc. 

1. ](ezeWszemélyzet. 

A cölöpvPrügépek üzemi kiszolgálásához egyen-
ként 1 részlcgwzetö és l félraj szükséges. 

Beosztásuk: 
1 gépkezelő, 
1 gépkezelő segéd és 
4 utász. 
Egy-egy céilöpverögéplwz, mint állandó személy­

zet, 1 gépkczelö (>s 1 gépkezelő scgM tartozik. Ezek 
az esetenként kiutalt cölöpvcrőgépd az alkalmazás 
helyére kís(,rik és olt annak íizemN vezetik. 

2. Az ii:::enumyag. 

A cölöpverőgépek üzemanyaga: akár az általá­
nosan hasznúll bcnzinszesz, akúr más összetételű, gép­
kocsik számára hasznúll benzin vagy benzol. 

Olajozásra nehéz gépolajat kell használni. Nö­
vényi olajokat liasználni tilos! 

A zsírozáshoz Ta~olla gépzsírt használjunk. 



28 

Az üzemanyag javadalmazása napi három órai 
folytonos üzemre van lervezve és pedig: 

15 liter benzin, vagy benzinszesz, 
3 kg motorolaj és 
1 kg Tavolla gépzsír. 
Két-két javadalmazás minden cölöpverőgép ré­

szére az aloszlálynál (intézetnél) és a gk. szeroszlop­
nál tárol. 

3. Zsírozás és olajozás. 
(14. ábra.) 

A zsírozásra nagy gondot fordílsunk, mert elég­
telen zsírozás a cölöpverőgép helyes müködését káro­
san befolyásolja, teljes zsírhiány pedig a dugattyúrúd 
és a bronzpersely erős kopásál, felmelegedésél és eset­
leges berágódását vonja maga ulán. Helyes zsírozás 
esetén a dugallyú vczelésére szolgáló bronz szelencét 
500 cölöp beverése ulán cserélni kell. 

Zsírozás és olajozás clőll a zsírzó ••s csatlakozó 
fejét, valamint az olajkanna száját piszoktól és portól 
gondosan le kell lörölni, merl a cölöpverőgépbe került 
szennyeződés a dugattyún és a hengeren káros berá­
gódásokat okozhat. 

Zsírozni kell minden üzembehelyezéskor és üzem­
közben többször a dugallyúrudal is. 

Ezt úgy végezzük cl, hogy zsírt préselünk: 
,a) az üzemanyaglarlályou lévő zsírzófcjcn keresz­

tül ½-1 óránkénl a dugallyúrúd és a lengelyvezeték 
közötti térbe és 

b) túlmclegedelt cölöpvcrőgép esclén a hengeren 
lévő zsírzófejen keresztül a dugallyúra. 

Az olajat kb. 1 : 15 arányban az üzemanyaghoz 
keverjük és így az olaj a porlasztón keresztül a dugaty-
tyúhoz is jut. 1 
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Megolajozzuk ezenkívül a hengert és a dugattyút 
üzembehelyezés előtt és minden 10 percnyi tényleges 
üzem után olymódon is, hogy a felemelt cölöpverő­
gépbe az egyik kipuffogónyílúson kereszlül kb. 1/4 
dl-nyi olajat öntünk és utána a cölöpve1·őgépet hirte­
len leeresztjük, hogy a beöntött olaj a kipuffogónyílá­
sokon keresztül ki ne ömöljék. 

Megolajozandók még: a csörlő forgó részei az 
olajozónyílásokon át, a kellős kötélcsiga tengelyek, 
valamint a görgős saru pajzslemezének csapjai. 

4. Teendők indílús előtt. 

a) Ind.ílás előtt a 35 M. cölöpverőgépnél: 
1. A cölöpverőgép porlasztóLüszelepét nullára ál­

lítva elzárjuk, 
2. ezután zsírozunk, olajozunk és az üzemanyag­

lartá.nyt benzin-olaj keverékkel megtöllji.ik, majd 
3. a tűszelepet 12°-ra állítva, a cölöpverőgépet há­

romszor megszívatjuk. Ezt úgy végezzük, hogy a csör­
lővel a cölöpverőgépet a kipuffogónyílá.sok szabaddá 
tételéig felemeljük és gyorsan visszacr sztjük. 

b) Indítás előtt a 35 11..J. átalakított Is 35/ A M. cö­
lö pverőgépnél: 

1. A porlasztó benzincsapjál elzárjuk, 
2. ezután zsírozunk, olajozunk, az i.izc'manyagt.1.r­

tályt benzin-olaj keverékkel megtölljük és benzintöltő 
csavarját az úlf úrt csavaaal cseréljiilc lci, 

3. a porlasztófejct 2- 4 °-ra állítjuk a szerint, hogy 
a fejre milyen szám van ráülve és a benzincsapot ki­
nyitjuk. 
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5. Ü=embelzclyezés. 

a) A 35 M. cölöpvcrűyépnél: 

1. A szívás után a gyujlószPkrény fedelén lévö 
kapcsolól (4) bekapcsolva és a n:vomcígombot egy pil­
lanatra lenyomva gyujlunk , mire a cölöpvcrögép egyel 
üt. Valahányszor a nyomógombol lenyomjuk, a cölöp­
verőgép mindíg egyet ül. 

2. A gyujlószckrény frd{ílapjún l(•vő „önmííködö"' 
kapcsoló (5) hl'lrnpcsolúsa után a ciilöpvPrőgép min­
den további krzclés n{•lkiil önműködően dolgozik. 

b) A 35 M. úlalakílott és 3,5/,1 M. cölöpverűyépnél: 
1. Nyitott próbacsappal a cölöpverőgépl'l a ki­

akasztókapocs közbl'iklatúsával lnssnn emelve a hen­
gerfejbe a próhacsapon út ;3 5 nyomá'isal kevés hen­
zinl fecskendezünk és a l'.ölöpverög{>pl'l felső helyze­
tébe emeljük ; c•ztitán a próhacsapot dzúrjuk. Majd a 
gyujtószekr(>ny frdőla pjún lévő önmííködő gyujtús­
kapcsolól bekapcsolva, a cölüpvcrőg{>pPL kcjljük, mire 
ez mindc•n Lováhbi kc•zd(>s n{>lkiil önm ííködöen dol­
gozik. 

2. Ila C'lső leejtés ulán nem indulna , újból frlhúz ­
zuk és leejtjük, azutún e· C'lleg újhól benzint hefecs­
kendezve, 2- :l-szor leejtjük. 

A cölöpverőgép<'k mííküd{>..,ük közben semmiféle 
kezelé ·t nem igényelnek. 

6. Meyállás. 

A gyujtószl'luény fcdiílapján J{>vö mindkH kap­
csolót kikapcsoljuk, min, a cölöpverőgép müküdésé­
ben azonnal leáll. 

Túlságos felmelegedés esl'lén a cölöpvcrőgép a 
gyujtás kikapcsolása után sem áll le, mert az izzó 
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gyujtógyertya és terelőhenger önmüködően tovább 
gyujt. Ez a jelenség azonban csak 10- 15 percnyi foly­
tonos üzem ulán mutatkozik. Ilyenkor ne kapkodjunk 
a cölöpverőgéphez, hanem a gyujlást azonnal bekap­
csolva a nyomógombol állandóan lenyomva tartjuk, 
mire a cölöpverőgép egy-kél ülés után leáll. 

Meleg cölöpverőgépekel az 5. ponl alattiak figye­
lembevétele mellett önműködő gyujlússal indítsunk. 

B) A cölöpverögépek kru·bantal'tása. 

1. A Jzenger és Jzengerfe,i. 
a) A 35 111. cölöpverőgépnél: 
a cölöpverőgép összeszerelésekor a hengert a hen­

gerfejbe Loljuk és a hengerfejet összefogó, alátéltel 
elláloll anyás csavarokat könnyen meghúzzuk. Az 
egész cölöpvcrőgép összeszerelése ulún ezeket a csa­
varokat újból meglazítjuk, hogy a hengerfej a hen­
gerre tökéletesen ráfcküdjék és ulána erősen, de ér­
ZéJscl meghúzzuk. 

b) A 35 l.11. átalakított és 35/A M. cölöpverőgépn<!l: 
a cölöpwrőgép összeszerelésekor a hengert a hen­

gerfejre loljuk, úgyhogy a két ékhoronyba helyezett 
ék helyére kerüljön. 

* 
A henger {>,; hengerfejjel rendes üzemben semmi 

tennivaló nincsen. Figyelni kell azonban üzemközben, 
dc különösen tárolásnál és sz.íllilásnál, hogy a kipuf­
fogónyílásokon kereszlü.l a hengerb(' por és más tisz­
Látalansúg ne kerülhessen, merl ezek káros berágódá­
sokal okozhatnak. 

Ahhan az esetben, ha a hengerbe bekerült szeny­
nyeződés, vagy elégtelen olajozás berágódásokat okoz, 
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a cölöpverőgépet azonnal szét kell szedni és a hen­
gert, a szerszámládában lévő hengeres csiszolókővel, 
csiszolóvászonnal és csiszolóporral, a dugattyút pedig 
simítóreszelővel, csiszolóvászonnal és csiszolóporral 
berágódásailól meg kell szabadítani. Ilyen javítás után 
a hengert és a dugattyút a csiszolási maradványoktól 
a leggondosabban meg kell tisztítani, mert ezek a ma­
radványok újból berágódásokal okozhatnak. 

Mind a hengerfejet, mind a hengert az esetleg le­
rakódoll olajos, poros piszoktól gondosan le kell tisz­
títani, mert különben a cölöpverőgép idő előtt túlságo­
san melegszik. 

A gyujlógyertyát a becsavarásnál erősen húzzuk 
meg. A gyertya alá tömílés nem szükséges. 

2. A dugattyú és átümlőszelep. 

A dugallyú átmérője kb. 0.5 mm-rel kisebb, mint 
a henger belső furata. Ilyen nagy toleranciával bíró 
dugattyú gyürüi meglehetősen rosszul tömítenek, ezérl 
a dugattyú tömíléséhez zsírl is kell használni. Ezen­
kívül üzemközben a dugattyút meg is kell olajozni. 

A szelep és a szclepfészek jó tömítésére nagy gon­
dot kell fordítani, különben a sürí1ési ütem e Jatt, ami­
kor a dugallyú felelt sürílés, alalla pedig légritkulás 
van, a sürítendő keverék a lömítellen helyeken vissza­
ömlik a dugallyú alalli térbe. Tömílellen~égeket okoz­
hal még a dugallyúgyürűk elpiszkolódása és azállal 
azoknak a hornyokba való beékelődése is, ami külö­
nösen elégtelen olajozás kövelkeztében szokott elő­
fordulni. 

A tökéletes üzemhez szükséges si.irílés megállapí­
tása végett a cölöpverőgépel csörlővel felemeljük és 
a csörlővel visszaengedjük, majd megmérjük azt az 
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időt, amely alatt a cölöpverőgép alsó síkja az érint­
kezőtárcsa nyelvével érinlkezik. Jó s ürítés esetén ez 
kb. 5 mp alall szokolt bekövetkezni. 

Túlságos nagy tömílellenségPl<:et vagy az átömlő­
szelep feladását olymódon is megállapíthatjuk, hogy 
a hengerfej telején lévő próbacsapot kinyitva, enged­
jük vissza a felemelt gépel, amikor is semmi, vagy 
nagyon kevés levegő ömlik ki a próhacsapon . .Tó sürí­
tés esetén a kiömlő levegö hosszú éles, sistergő han­
got ad. 

3. Gyifrűs s::ívós::elep. 

Nagyon fonlos, hogy a szívószelep jol zárjon, 
mert különben a szívás ulán lwkövclkcző dugallyú 
alalli sürílésnél, a heszívoll keverrk a tömílellen szívó­
szelepen keresztül a szahadba lávozik és a dugattyú 
alalli térben semmi, vagy csak kis nyomás keletkezik. 
Kis sűrítés a dugattyú álömlőszclcpél nem nyilja ki 
s így a cölöpwrőgrp friss keverrk híján lcúll. 

A szívószelep helyes müködéséről meggyőződhe­
tünk olyképcn, hogy a henger alsó részén lévő szelep­
vizsgáló nyílásba csavart próbacsapot kinyitva, a cö­
löpverögépet felemeljük és visszaereszljük. .Jó szelep 
eselén a próbac~apon kiömlő, illdökg bt•szívoll levcgö 
hosszú éks, sistergő hangol ad. 

4. A szelepek becsiszolcísa. 

A ~zelepckcl lömílellenség esetén: 
1. a rájuk ragadt olajlól, koromtól slb. le kell 

mosni, azután 
2. durva, majd fínom csiszolóporral gondosan lw 

kell csiszolni. 
Becsiszolás ulán a visszamaradt csiszolópor-ma-
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radványokat teljesen cl kell távolítani, mert ezek a 
maradványok a gépen kúros her:'.igódásl okozhatnak. 
Legjobban megfelel a petróleummal való lcmosús. 

5. Az iizemanyaglarlány. 

Az üzcmanyaglarlúnyha a benzin-olaj keveréket 
a löltőnyíláson ál töltjük be . A keveréknek a szitáig 
kell érni. Űrtartalma kb. -1 1

/ ~ litrr. A cölöpverögép 
üzeméhez a larlúlyt az álj'úrt CSlWW'I'al J,ell elzárni! 
(Csak a 35 l\f. álalakílolt és :~5/ A l\I. cölöpvl'rőgépek­
nél.) 

A levegőnyílúsl üzemszünel, vagy szállítás közb('ll 
a hozzátartozó sárgaréz sapkával mindíg 10 kell zárni, 
nehogy azon keresztül a cölöpwrőgépbe szennyeződé­
sek kerülhessenek. Üzemkö:l>en rt sátr,r1réz sapkát a 
nyílásról teljesen le kell venni! 

Levcgőszabúlyozús a cölöpverögépnél nincs. 

G. A porlasztó . 

a) A 35 1\1. cölöpvcrűyépnél ( 15. ábra): 
A porlasztó müködést' a gol~·ós visszacsapó szekp 

(1) helyes müködésélől fiigg. Tömílcllcn szelepnél a 
henzincsöhe Jwszívolt üzemanyag az elősiirílés alall 
a csőből visszafolyik, az czulún következő szívólökel 
alall pedig keverékkel llH'glelni nem Ind és a cölöp­
vcrőgép üzemanyaghiány miall leáll. 

Az eldugull golyószl'lc•pel hegyes fa semmi-
esetre sem vas - szl'rszúmmal visszanyomjuk és a 
golyó alá kerüll idegen anyagot lwnzinnel kimossuk. 

A porlasztó kgfonlosabb része a lüszelcp-szah{L­
lyozású bcnzinfúvóka (2). A liíszelcp zárva van, ha 
annak forgógombján kvö mulatót a nulla helyzetbe 
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állítjuk. A t iizelőszelepel eröszakosrm a nulla álláson 
túl csavarni nem SZ(lbad, mcrl ezáltal a fúvóka furatát 
kitágítjuk, vagy a tüszelrp abba beszorul. A beállítás 
ilyrnódon idővel néhány fokkal eltolódik és a helyes 
szabályozás lelje•.en lel1Plellcnné válik. 

A tűszclcpsznhályozúsú fúvóka cldugulni nem szo­
kott, mi,·el annak furata lényegesen nagyobb az álta­
lánosan használl henzinfúvókák furalúnál. Az esetleg 
mégis eldugult fúvókál henzinncl való kimosással és 
álfúvással tiszlíljuk meg, de S('mnliesetrc sem szabad 
dróltal, vagy más kemény tárggyal piszkálni, mert a 
fúvókát használhatatlanná Lcs-,zük. 

Üzemen kívül a Lüszelepet nullára való állítással 
mindíg el kell zárni. Üzrm nlall a fúvóka állása kb. 
12°. 

Abhan az esetben, ha n cölöpverőgép rendes tií­
szelepállás nwllell nem indulna meg, úgy valószínű, 
hogy túlszívla magát. Ilyenkor a Lüszelepet elzárjuk, 
mindkét próbacsapol kinyitjuk és a cölöpverőgépct 
nyitott csapok mcllelt 5 10-szcr felemeljük és vissza­
engedjük. Ezuláu a lííszelepel nem nyitjuk ki cgy­
sze1-re az előírt l 2°-ra, hmwm kélfokonkint próbáljuk 
heindílani a cölöpvcrőgép!'L mindaddig, amíg az tény­
Jpg megindul és helyesen müködik. 

Hosszahb lúrolúsnál {•s sz{illításnál a porlasztót 
üzcmanyagc~:övévcl együll leszereljük és a cölöpvcrö 
kocsifarlúdúha helyezzük; a cölöpverögépen vissza­
maradó nyílásoknt. pedig az P célra szolgáló csava­
rokkal lezárjuk. 

b) A 35 ill. átafoldtoll és :J5/ A Ill. cölöpverőgépnél 
( lő. és 17. ábra): 

A porlaszló müködésc fenli cölöpverőgépcknél is 
a szelep helyes müködésélől függ. Tömítetlen szelepnél 
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az üzemanyagcsőbe beszívott üzemanyag az elősürftés 
alatt a csőből kifolyik, az ezután következő szívólöket 
alatt pedig keverékkel megtelni nem tud és a cölöp­
verőgép üzemanyaghiány miall leáll. 

A porlasztó részei: a porlaszlófej (1), a hajlékony 
összekötőcsö (2), az elzárócsap (3), a visszacsapósze­
lep a szelepüléssel (4) és rúgóval (5), a szelepház (6), 
3/4"-os csavar (7), tömítések (8), (U) és az üzemanyag-· 
cső (10). 

A porlaszlófcjbe (1) önzáró kúpos csap (11) il­
leszkedik, amelynek Lengclyében lévő furata (12) egy 
keresztfuraton (13), illetve félkörhornyon (14) keresz­
tül közlekedik a - hajlékony csővezetékkel. A kúpos 
csapot a rászegecselt sapkájában (15) elhelyezett záró­
rúgó (16) feszíti ülésébe és mivel önzáró, beállílott 
helyzetéből a legnagyobb rázkódásoknál sem fordul 
el. Elfordílásához a sapkára kézzel ráülve és benyomva 
tartva a csapot, üléséből kiemeljük és elfordítjuk. El­
engedése ulán a rúgó a csapol ismét rögzíti. 

A hajlékony csövezelék (2) két végén hollandi 
anyákkal (17) és. tömílőkúpokkal (18) csatlakozik a 
porlaszlófejhez és az elzárócsaphoz. 

Az elzárócsap (3) csak kereszlfuraltal va111 ellátva 
(19), egyébként a porlasztófejjel azonos szerkezetű. 

A 3/4"-os csavarba (7) illik a kúpos toldattal el­
látolt (20) merev üzemanyagcső (10), amit furatában 
egy tárcsa (21) támaszl meg, másik végén pedig fel 
van tömörílve és szitaszövelszűrő (22) van rákötve. 

A porlaszlófej (1) az üzemanyagadagolás szabá­
lyozására szolgál. Beállílására az önlvény felső részén 
bevésett vonás (23), sapkáján pedig skálabeosztás (24) 
van egy hosszú és atlól kél oldalt 10-10 rövid vonás­
sal. A hosszú vonásra állílva legnagyobb a nyitás, ettöl 
bármely irányban elfordílva az üzemanyagadagolást 
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csökkentjük. Minden porlasztó sapkáján be van ütve 
egy szám, 2 vagy 3, amely állásnál a gép jól míiködik. 
Az előírttól eltérő keveréket használva, természetesen 
a porlasztóállást is megfelelően meg kell vállozlatni. 

Az elzárócsapnak (3) csak két állása van: nyitott 
C>s zá1i. Nyitott a csap, ha a sapkára vésell vonás füg­
gől<'gesen, zárt pedig, ha az vízszint<'scn áll. 

A porlasztó c~ak akkor működik jól, ha a szívás 
alatt keletkező légritkílás a visszacsapószclepet (4) 
könnyen felemeli, a másik Ülem clősi.irítése alatt ke­
letkező légsürítés pedig zárni tudja. Szennyeződések 
a szelepet felakasztják és a cölöpverőgép üzemanyag 
hiányában leáll. Ilyenkor a hajlékony összekötőcső 
(2) alsó anyáját kicsavarjuk, a szclephúzal az elzáró­
csappal együtt kicsavarjuk és a visszacsapó szelepet 
(4) ülésével <'gyüll bmzinnel kimossuk és mindent 
visszaszerelünk. Yisszaszerf'lc,skor ügyC'lni kell arra, 
hogy minden törnílés jól zárjon. 

c) Különbség a 35 M. ál((lakított él r1 35/ A M. cölöp­
verőgépek porlasztói között. 

A 35 M. átalakított és a 35/A M. cöliipverőgépck 
porlaszlói közöll ki.ilönbsc'ig azérl van, nwrt a cölöp­
verőgépek üzemanyaglartánya is mús. Ezérl a J5 M. 
úlalakílolt cölöpverőgépnél az iizemanyagcsö (10) 
nem egyenes, hanem kb. 20°-han megtört. Ki- és bP­
szerelésnél ügyelni kell trhál arra, hogy a csavar (7) 
ki- és hccsavarásúnúl az iizemanyagcséí nP forogjon a 
csavarral együtt, mert clgörhi.il vagy ellörik. 

A 35/ A l\f. cölöpveréígépnél a porlasztó üzcm­
anyagcsöve (10) egyenes s így a csavar (7) ki- és be­
csavarásánál az a csővel együll foroghat. 
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7. A gy11jtás. 

A gyujtógyerlya fő hibái lehelnek: 
,a) a sarkok elpiszkolódása olajjal és korommal. 

Elpiszkolódott gyertyánál szikra nem keletkezik, ha­
nem az áram a két sarkot összekötő, égell. kormos ré­
tegen át záródik. 

b1) A szigetelés megrepedése, amikor is a szikra 
rendszerint nem. a csúcsokon, hanem a repedéseken 
üt át. 

e~ A sarkok leégése; ez a közöllük lévő hézag 
megnagyobbodására vezet, úgyhogy a szikra ezen már 
nem híd átütni. 

Az elpiszkolódást, a szigetelőréteg megrepedését 
és minden más gyerlyahibát úgy állapítunk meg, hogy 
a gyertyát a cölöpverőgépből kicsavarjuk, a gyujlóká­
belt rászereljük és a gyerlyatestel a cölöpverőgép vala­
melyik fémrészérc fektetve, a gyujtásl bekapcsoljuk. 
Ila ilyenkor nem kapunk helyes szikrát, a gyertya 
hibáját megkeresve, azt vagy kiküszöböljük, vagy pe­
dig új gyertyával dolgozunk tovább. 

Az ilyen gyerlyapróba természetesen csak akkor 
ad megbízható eredményt, ha a gyujtókészülék kifo­
gástalanul működik. Ezt úgy állapíthatjuk meg, hogy 
a gyertyát a gyujlóvezetékről leszereljük, a gyujlóve­
zeték végét a cölöpverőgéplesltől kb. 0.5-1 mm-re 
ta1ijuk és a gynjlást bekapcsoljuk. Jól működő gyuj­
lókészüléknél ilyenkor a drót vége és a cölöpvC>rőgép­
test között szikra ugrik át. 

Ha a gyertya piszkos, a ráégett szennyeződést · 
tompa tárggyal lekaparjuk és a gyPrlyát benzinnel és 
drótkefével gondosan letisztítjuk. 

Ha a sarkok leégtek, a gyertyát ki kell cserélni. 
Ha csak egy tartalék-gyertyánk fogyott is el, azon-
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nal gondoskodjunk új gyertyáról. Ez azért is elenged­
helellen fontos, mert esetleg fellépő hibák esetén csak 
akkor szerezhetünk feltéllcn bizonyosságot arról, 
hogy gyerlyahibával állunk-e szemben, ha a próba 
idejére új gye1iyát használunk. 

A gyujtókábel szigelelésc idővel tönkremegy. 
Ilyenkor a szikra a megsérüll szigetelésen üt át. Le­
hetség,es azonban az is, hogy a szigetelőcsőben lévö 
vezeték elszakadt és a végek annyira eltávolodtak egy­
máslól, hogy az áramot már nem vezetik. Gyujtás 
egyik esctbPn sincs. Ilyenkor a megsérült kábelt ki 
kell cserélni. 

8. A gyujtókfrzi'ilék. 

A Nife-akkumulálorlelcp csak akkor szolgáltat 
megfelelő áramot, ha fel van Löll,•e. A tölté~l a 35 M. 
vonta Lható henziuelekiromos Jáncfürésszel végezzük 
és ehhez a telepet a gyujlószekrényből ki kell szerelni. 
Az akkumulúlortelep fcliöllése 6 órán át 2.5 Amp.-órl:l 
t(füőáramot igényel. Alacsonyabb töltőárn merősségnél 
a töllés ideje arányosan meghosszabbodik. Általában 
a töltés akkor van befejezve, ha a töllőfeszi.iltség cel­
lánként 1.86 Volt fölé cmlckedetl és ezután a töltést 
m{>g másfél órán át folytatjuk. 

Új aklmmulátortdepck minden 12 kisütés után, 
a rendes töltéseken kíviil még 15 órán át 1.3 amp-rel 
11tántöltenclők. Négy ilyen utántöltés ol,vetleniil szük­
ség,es. Üzemen kívüli akkumulátortelepek utántöltése 
minden két hónapban eszközlendő. 

Az elektrolit hőfoka semmi körülmények közölt 
sem emelkedhetik 45° C fölé. Amennyiben ez az eset 
mégis bekövetkezik, a telepet lehülés céljából az áram­
körről lekapcsoljuk. 



40 

A Nife-akkumulálorok eleklrolitje 1.17- 1.19 faj­
súlyú B. jC'lü kálilúg, a.melyből a cellákba annyit töl­
tünk, hogy az elektrolit a lemezeket 10 mm-rel lúl­
fedjc. Utánlöllésre csakis desztillált vizet szabad hasz­
nálni. Lúggal csak akkor kell a cellákat ulánlölteni, 
ha ahhól n folyadék. kiömlött. Az cleklroli Let a cellák 
teljes Jcltölt(>sc után minden 18 hónapban újjal kell 
cserélni. Egy cella elektrolit szükséglete 0.12 liter B. 
jelü Nifc-lúgclcklrolit. 

Az akkumulátor-cellákat szekrényükben tisztán 
és szárazon kell tartani. A cellákat időnként le kell 
törölni és ezekcl, valamint a szekrény belső oldallap­
ját faggyúval, vagy zsírral be kell kenni. 

A gyujlóinduktor kezelést nem igényel, legfeljebb 
időnkénl portól és piszoktól le kell tiszlítani és mág­
neses szaggatójának csavarjait és anyáit lazulás ese­
tén meg kell húzni. Nedvcsséglöl az induklorl óvni 
kell, mert álnedvesedett induktor nemcsak szikrát nem 
ad, hanem esclleg átüt és használhatatlanná válik. Az 
induktort csak hozzáértö szcrrlőnck szabad javílani. 

C} A cölöpverögépek bfoolása. 

A cölöpverőgépet és alkalrészeil Lárolás előtt pcl­
rókummal gondosan le kell liszlítani és megszárítani. 
Az összes rozsdásodó fémrészek.el gépzsírral vagy olaj­
jal vékonyan be kell kenni és száraz helyen raktározni. 

A gyujtókészülékel gondosan le kell lisztítani, az 
akkumulálorlelepet pedig szekrényéből ki kell szerelni. 

A Nifr-akkunrnlálorokal hosszabh üzemszünetnél 
(tárolásnúl) úrammal fellöltölt állapolhan. száraz, szel­
lős helyen kell raktározni. A raktárból kimenő cölöp­
verőgéprl a rászáradt olajlól és zsírtól megtisztítjuk 
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és meggyőződünk a szelepek helyes zárásáról. Ha a 
szelepek nem zárnak tökéletesen, úgy azokat be kell 
csiszolni. 

D) A cölöpvcrőgépek hibake1·esése és az ezzel össze­
függő kisebb szerelések tízpm•anesolata. 

lJ A cölöpverőgép üzemanyag - kellő zsírozás és 
olajozás - nélkül nem müködik. Ezért időnként győ­
ződj meg arról , hogy az üzemanyaglartányban van-e 
üzemanyag és tartsd be a kenési és zsírozási utasí­
tásokat. 

2. A lúlsok üzemanyag épµoly káros , mint a túl­
kevés, ezért minden üzemszünelhen zárd cl a tüszele­
pet, illetve az elzárócsapot és csak indításnál nyisd 
ki. Ila nem zárod cl és a gépel úgy emeled fel a cö­
löpre, majd olajozol , zsírozol, a gép tekszívja magát 
üzemanyaggal és semmiesrlrr s(•m fog megindulni. 

3. A cölöpvcrőgép nagy rázkóclásolmak van kitéve 
és ledob magáról minden csavart , anyát és alkalrészl, 
ami nincs kellően biztosítva és megfelelően meg­
húzva, ezért minden csavart és anyál félóránként gon­
dosan húzzfü meg, anélkül, hogy le ·zakítanád. A spi­
rálrúgók menetei között 0.2 mm lrgrés hagyandó. 

4. Minden alkatrészhez megfelelő kulcs Lm·tozik, 
azzal csavarj be mindent, ne pedig cső- és laposfogó­
val. 

5. Szerszámaidra jól vigyázz, mert szerszámaid 
elvesztése esetén azok nélkül a cölöpverőgéppel dol­
gozni nem tudsz. 

6. Űzemzavarnál, illetve a cölöpverőgép helyte­
len müködésénél ne essél kétségbe, hanem azonnal ke­
resd meg és küszöböld ki a zavar okál, semmi esetre 
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se dolgozz tovább javítás nélkül, merl az egész cölöp­
verőgép tönkremehet. 

7. Üzemzavarnál egyszerre rendszerint csak egy 
hiba lép fel, tehát egyenként próbúlj a zavaron segí­
teni és ne csavard el a cölöpverőgép minden elmoz­
dítható alkatrészét. 

8. Használd mindíg a mellékelt hibakereső táb­
lázatot (2 . mellékleL), merl azzal találod meg lcgha­
marább a hiba vagy zavar okál és az adja a legjobb 
útmutatást a helyreállításra. 

9. A cölőpverőgép szél5zcdésénél az alkatrészeket 
ne rakd poros és piszkos helyre, mcrl egyrészt elkal­
lódnak, másrészt azok letisztítása sok munkát és időt 
igényel. 

10. Használd minden eszköznek és alkatrésznek 
az előírásos nevét, hogy meg tudjad magad másokkal 
értetni. 
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IV. A 35 M., A 35 M. ÁTALAKÍTOTT ÉS A 35/A M. 
KÖNNYŰ GÉPI CÖLÖPVERÖ EGYSÉG FELÁLLÍ­

TÁSA, BONTÁSA ÉS ÁTÁLLÍTÁSA. 

A) Általában. 

1. H elyszülcséglet. 

A cölöpverőegység szereléséhez és felállításához 
legalább 5 rn X 3 m = 15 m 2 lehetőleg vízszintes te­
rület szükséges. A felállítolt cölöpverő kezeléséhez 
legalább 3 m X 4 m = 12 m.2 Lerült kell. 

2. lllunlcaerő. 

A cölöpverőcgység szereléséhez, felállításához és 
kiszolgálásához egy részlegvezető és egy félraj szük­
séges. 

3. Anyag. 

A cölöpvcrőegységnek kocsii·ól lcmálházott alkat­
r~szeit szállítsuk a felállílási helyre. A felállítást min­
dcnko;r· megelőzi az egyes alkatrészek, de különösen a 
cölöpverőgépek álvizsgálása és az összeszereléshez 
szükséges csavarok áltisztílása. 
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B) A cölöpverőe,gység összeszeuelMe és fielállítása. 

1. Az állványkészlet összeszerelése és felállítása. 
Az állványt a munkahelyen a következő sorrend­

ben szereljük össze és állítjuk fel: 
1
a) a talp részére a talajt kb. 3 m hosszban és 

½ m szélességben egyengetjük, hogy a fenyőpalló a 
talajon egyenletesen felfcküdjék. A talpat a földre 
fektetjük és a fenyőpallót néhány (a helyszínen elké­
szíthető) cövekkel elmozdulás ellen rögzítjük. 

b) Az állvány-alsórészt a talpra merőlegesen hát­
rafelé, hátsó oldalával a földre fektetjük, felszereljük 
a görgős sarut, a vezetősínt megtisztílva hezsírozzuk 
és a dugattyúrúddal ellátott és gyujtószekrénykerettel 
felszerelt csúszóvezetéket a vezetősínre rátoljuk. Az­
után ,a kettős csigával ellátott állványfelsőrészt az 
alsórész meghosszabbításába fekte1;jük. A két állvány­
részt a hevederek és csavarok segítségével összecsava­
rozzuk, a két feszítőkötésscl összehúzzuk és az áll­
ványt a kiemelt kettős csigával feltámasztjuk. 

e) Közben a csőtámasz alsórészeket a csőtámasz 
felsőrésszel összecsavarjuk. Az alsórészek szorítócsa­
varját megnyitjuk és a hosszahbítócsöveket kissé ki­
húzva, a szorítócsavart feszesen meghúzzuk. Az így 
összeszerelt csőtámaszokat az állványfelsőrészhez erő­
sítjük. 

d) A rövid kötelet közepével az állványfelsörész­
hez rögzítjük és két cöveket verünk az állvány mögé 
a kötelek részére. 

1e) Az állványt a görgős saruval a talphoz támaszt­
juk, úgy hogy a görgős saru két csavar közé essék, 
hátsó végét vállmagasságra felemeljük. Kél ember 
megf qgja a rövid kötél egy-egy végét, kettő a csőtá­
maszokat és egyidejüleg segítik az emelést mindaddig, 
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míg az állvány közel merőleges helyzetbe jut. Az áll­
ványt nem szabad tovább emelni, mert. könnyen előre­
billen. Emelés közben a csőtámaszokat kezelő kél 
ember a csőlámaszokat fokozatosan meghosszabbítja 
és kihúzott helyzetükben a szorílócsavarokkal rögzílik. 

f) További emeléshez a kóteleket tartó két ember 
a kötélvégekkel az állvány mögé megy, a kötélvégeket 
a cövekhez erősíti és a köteleket oly mértékben engedi 
folytonosan utána, amely mértékben a csőtámasz ke­
zelő, az állványt egészen a függőleges helyzetig tovább 
emeli. 

a) A görgős sarunak a talphoz való rögzílése 
után, az állványt elölről és oldalról függőleges irány­
ba igazítjuk és a kötelet feszestn meghúzva, farkas­
hurokkal véglcgesrn a cövekhez erősítjük. (Lásd 18. 
és 19. ábrákat.) 

h) Az úllvúny felállítása után: 
1. a dugallyúrúdról a védőcsövet levesszük, 
2. a dugallyúrudat gondosan letörölve bezsíroz­

zuk, 
3. a gyujtószekrényl larlórúgóiba beakasztjuk, 
4. az érintkczőlárcsát a dugaltyúrúdon végighúz­

va, az ütőtárcsára helyrzzük, 
5. a csúszóvezcték fclsö végén lévő ütközöl k­

szercljük, 
6. a kellős csörlőt helyére akasztjuk és csapsze­

gévcl bizlositjuk, 
7. a sodronykötelet a köléldobról lecsavarjuk é<; 

a kölélcsigába helyezve egész a földig kihúzznk, 
8. ferde cölöpöknél a lalpsínt ékekkel úgy állít­

juk, hogy felső lapja az állvány 1-vasára merőlegesen 
álljon. Ferdeségi határ 1 : 3. 
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2. A cölöpverőyép szerelése. 

a) A cölöpverőgépel rúgós bölcsőj(•vel rgyüll az 
állvány elé helyezzük, az alsó végén J(,vő védőlárcsát 

eltávolítjuk, az c>gyik -;odronykötél szemes végébe be­
húzzuk a szemes beakasztó kölelel (·s azt a cölöpvnö­
g('p kél Jülflw akaszlva, a csörlővel a dugall~ (1rúd 
fölé emeljük. 

l>) A cölöpverőg(>pcl a csörlövel lassan vissza­
<'reszlV<', a dugallyúrúdra ráhúzzuk, ügyelve arra, 
hogy a vczl'löpofa a csúszóvezclék 1-Lartójúl körül­
fogja. A :!5/ A M. cölöpvcrőgépnél pedig ügyeljünk 
arra, hogy a visszaercsztésnél a vc>zl'Löcsövekct :1 vc­
zctőtuskó furataiba irányítsuk. EZlllún a csúszÓ\'('zd(·k 
felsö részén· az ütközöl visszaszerdjük 

e) A gyujtóvczelék bekötése: 
az elzúrócsavarok és hör~.zíj <'llín·olílúsa, 
a porlaszló felszerelése, 
a gép lczsírozása, lrolajozása (·s 
üzemanyaggal való fcllöll(>se ulún ,a cölöpV<'rőgé­

pd üzemk(•~z úllapolha hoztuk (lásd '10. sz. áhráf ). 

C) A cöfö11vcröcgys<-g bontása. 

Bonlús alkalmával az előbb leírt munkúkal f'ordí­
to1l sonendhen hajljuk végre. A cölöpverögép, a 

gyujtószckr(>ny és a csörW lebontása után a görgös 
saru csapszPgeil kihúzva, az állványlúmaszok scgíl­
ségévcl kissé hátrafelé megdöntjük. Az állványt a 
frnnmaradó 4 fő úgy emelje meg, hogy a görgős snru 
első pajz~lcmeze a talp közepére feküdjék fel. Ezután 
az úllványt lefcktetvP szétszedjük. 
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D) A cölöpverőegység átállítása. 

Abban az cs<>thcn, ha munkaközben hclyPl kell 
vúlloztatmmk, a cölöpverögépel mindig le- , és hely­
válloztatás ulún újból fel kell szerelnünk. A különb­
ség c~ak az, hogy a cölöpv<'rőgép leemelt~se ulún az 
állványt c~.:ak ledöntjük. de nem szereljük részeire, ha­
nem összpszerelL állapotban visszük át az új munka­
helyre. 

Szárazon épilendő jármoknál, amikor egy sorban 
töhb cölöpöt kell cgymáslól kis Lávolságra beverni, a 
cölöpverőgépel sohasem szereljük szél, luull'm n be­
vert cölöptöl a lwvcrendő cölöp helyére a lalpon csúsz­
taljuk cl. Előzőleg azonban lC'rmészdescn a görgős 
saru rögzílés(>t meg kell bontani. Elloláskor a kölc­
lekt'I u lá11a igazítjuk , esetleg a kölélrögzítő cövek PI 
is álhelyczzük. A csőlúmaszokal az elmozdítú-;kor ler­
mé~·zcles<>n minden e~clben úl kell állílani. 

Szádfalak építésekor, ha a talp mentén már végig 
cölöpözlünk é•s annak végére julollunk, akkor a cö­
löpwrügépel az utolsó bevert cölöpn' engedjük, hogy 
annak súlyát ne kelljen emelnünk. Ezután egy ember 
a talpat rögzítő cövekeket kiszedi, négy emlwr az áll­
vúnyha dugoll kél rúddal az állvúnyl néhány cm-re 
nwgemcli, egy ember pedig a lnlpat nehéz kalapáccsal 
hosszirányban átüti, végül az állvúnyt visszaengedjük 
t•s a már leírt módon rögzítjük. 

E) A ci.ilöpözés. 

Szárazon és vízen való cölöpözésrc az E-:H. J. 
Füzet 72. §-a, a vízen való cölöpözésnél szükséges cö­
lopözőlagok összeállílására az E- 34. 5. Füzcl V./A. 
rész 19. §-a ad utasítást. 
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V. A KÖNNYŰ GÉPI CÖLÖPVERÖEGYSÉG 
MÁLHÁZÁSA ÉS SZÁLLÍTÁSA. 

A) Málházás és szállítás OI'SllágOS járóművön. 

A könnyü gépi cölöpverőegység búrmely országos 
járóművön csekély kiegészfü~sscl szúllílhaló. 

Először azonban gépi cölöpverőegységeit szállí-
1.ásra alkalmas állapotba kell hozni (lásd 21. é;; 22. 
ábrákat). 

l. A cölöpverőgépre rászerclj ük: 
a) az elzárólapot a dugallyúrúdnyílás, 
b) a bőrszíjat a kipuffogó <.'s utánszívó nyílások 

C'lzárásúhoz. (Csak 35/ A l\L gépeknél.) 
2.1 Az összes elzárócsavarokat felszereljük. 
3. A cölöpverőgépel a rúgós bölcsőhl' fektetjük 

és elől az országos járóműre helyezzük. 
4. A dugatlyúrúdra frlszcrelji.ik a védőcsövet, 

majd a csúszóvczelékel a szállílóluskó felhasználásá­
val a cölöpverőgép mellé az országos járóm.űre mál­
házzuk. 

5. A talpat a járómü oldalára alátétekkel és csava­
rokkal szerelt 2 darab talpt.á:1naszba helyezzük. 

6. A kellős csörlőt rászereljük a csörlökeretre és 
ezzel együtt a járómű farába málházzuk. 

7. Az állványrészeket és a szétszerelt lámaszokal 
a járómü két oldalára rögzített szögvaslámaszra mái-



49 

házzuk, ulóhbiakat az úllványrészekhcz 4 darab bör­
szíjjal rögzítjük. 

8. A 15 lileres benzinkannát a csörlő mellé mál­
házzuk. A könnyű cölöpvcrőcgység málházásál orszá­
gos járómüvön a 23., 24. és 25. ábrák tüntetik fel. 

:;: * 

A cölöpverőegységhez szükséges kPzclési eszköz-, 
Larlalékalkalrész-, szerszám- és egyes csomagolóeszkö­
zöket, minl 3 literes olajkannát és az 1 kg-os zsírdo­
bozt, valamint a gyujlószekrényt a. tartórúgókkal és 
anyáscsavarokkal, a fcszílőkölésekel, hajlókarokal, az 
áLJúrt üzemanyagcsa.vart és a kiakaszlókapcsot a cö­
Jöpverőkocsifarládába csomagoljuk.. 

B) Málházás és szállítás tehel'gépkocsiu. 
Tehergépkocsin való múlházásnál az V. A. foje­

zcthen leü'l elveket értclemszerüen kell alkalmazni. 
A málhúzandó részeket a tehcrgC-pkocsi rakfelü­

letén egymás mellé helyezzük és lekötjük. A rúgós 
bölcsőn nyugvó cölöpvcrőgépre semmit rámálházni 
ll('l]n szabad. 
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