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1. §. 

A vonat fogalma és tagozása. 

A Yonat a hadrakelt sereg azon szükség- A vonat fogalma. 

leteit szállítja, a melyek annak táplálkozására, 
továbbá harczkészségének és hadmllköclési képes-
ségének fentartására és előmozclitására nélkti]öz-
hetetlenek. Általában magában foglalja tehát az 
emlitett czélokra szolgáló összes· járórnüveket, 
lovakat, málhás álla,tokat, valamint a vágónrnrhót, 
továbbá a hozzátartovS szcmólyzetet. 

A szabályia,t értelmében közvetlenül a csa­
patosilopban menetel{; lőszerkocsik, továbbá a 
mű::,zaki csri,patok szerelék kocsijai Ó5 a gyalr>g­
csapatok felszerszámozott Lartah\k lova,i, nlkal­
maztatásuk tekint<,tébcn nem tartoznak a. vo-
1rn.thoz. 

A vonat, tekintettel hovatartozanclóságára : 
!1 csapat-uoiwtra, 
a fő- és lö'rz:;/wd i1:Je'á/lú:;o/c-1•01utiaira *) és 
a hadsereg-voiwtra 

tagozódik. 

*) A fő- és lörzshadi szállások vonata a vonal felsze­
relés lckinlclében a ,,Jwrlsere{J·l'Ollat"-hoz tartozik. 

lozandúsúga és 
rcndrlloléso 

!-ZClinl. 
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A rsapatvonathoz: tartoznftk mindazok a járó­
míívck, lovak és személyek, a melyek a gyalog 
csapatokhoz és a lovassághoz, közvetlen sziikség­
leteik fedezése czéljából szervezetszcri.ileg he va,n­
nak osztva. 

A csapatvonat (kivéve a vasuti századok 
vonatát) ütkiizet- és málha-vonatra tagoz(\dik. 

Az ütkiizet-vonathoz tartoznak : a n6lkülöz­
hetéí hútaslovak, a markotányos , eleség- és 
szcrszámkocsik, továbbá a tartalék hámoslova,k. 

A málha vonalhoz tartoznak: a málhakocsik 
és a többi ott beosztott járómíívek, lovak és 
személyek. 

Az ütközet- és a málhavonat összeállítása és 
szabványos menetrendje. 

A gyalogságnál a század lőszerkocsik 6s a 
felszerszámozott tartalék hámoslovak közvetlenül 
a csapnfoszlopot követik s ennek folytán beosz­
tásuk szerint nem tartoznak a vonathoz. 

A vonat tagozása tehút: 

1, Ün:íllóan 111<'1H't<ilő 1-D a,log- zúszlóal,i11:'ll. 

50 lépésnyire a zászlöalj után az l1ldmezö 
tii:;zt, illetve az ezen Hzo1gálattal megbízott tiszt 
parancHnoksága alatt: 
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Ot!ciizetvonat. 

A törzsvezető (ennek hiányában az erre ki­
jelölt altiszt) parancsnoksága alatt: 

a nélkülözhető tartalék hátaslovak, 
a markotányos kocsi, az eleségkocsik (a 

százarlok sorrendjében). 
10 lépés távköz. 

Ncílhavonat. 

A kezelőtiszt ( csapatszám vivő) és a szám vi vé>­
segédmunkás. 

A zászlóalj-kocsimester (ennek hiányában az 
erre kijelölt alt iszt) parancsnoksága alatt : 

a málhalrncsik (hozzátartozó mellókkocsiklral), 
a fegyvermester. 

2:)Ü lépésre az ezrecl után az élelmezőtiszt 

parancsnoksága alatt: 

Ül kö'zctmnat. 

Egy törzsvezctő parancsnoksága alatt: 
a nélkülözhető tartalék hátaslovak, 
a markotányoskocsik, 
az ezredtörzs eleségkocsija, 
a zás:t.lóaljak clcségkorsij ai a záidóaljak sor­

rcndj<lben, 
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a szerszámkocsi, 
a szerszámozatlan tartal6k hámoslovak. 

15 lépés távköz. 

_,lf á/havonat. 

A kezelőtiszt (csapatszámvivő) és a számvivő 
segédmunkás. 

Az czredkocsimester parancsnoksága alatt: 
az ezredtörzs málhakocsija (mellékkocsival) 

a zászlóaljak málhakocsijai (mellékkocsikkal) a 
zászlóaljak sorrendjében, 

a fegyvermesterek. 

;~. Egy lovas ezrednél. 

250 lépé.;re az ezred ügyeletes ti:-;zt utún az 
6Jelmcz{ítiszt parancsnoksága alatt: 

Útlcö'zelro1wt. 

Egy altiszt (az <;ielmez{ítiszt segéclmunkásá­
nak) vezeté:;e alatt : 

a fö,ztiszolgák és a nWciilözhető tartalék 
hátaslovak, 

a robbantöanyagot szállitö múlh,í:;ló, 
a markotányoskoc:;i, 
az ezredtörz:,; rleségkocsijai, 
a századok cleségkocsijai azok sorrcndjéhcn, 
az C'zr,;idtörzs szerszámkocsija, 
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a századok szerszámkocsijai, azoknak sor­
rendjében, 

a tartalék hámoslovak, 
a századszijgyártók. 

15 lépés távköz. 

Málhavonat. 

A kezelőtiszt (csapatszámvivő) és a szám­
vivíísegédmunkás. 

Az ezred kocsirnester (törzsvezető) parancs­
noksága alatt: 

az ezredtörzs málhakocsija (mellékkocsival), 
a századok málhakocsijai (mellékkocsikkal) 

azoknak sorrendjében, 
a fegyvermester, 
a nem lovasított legénység. 

3. ~-

A kocsimesterként alkalmazott altisztek 
kötelességei. 

Az élrlmezőtisztct vonatparancsnoki minő­

ségében telje;5itendő feladatában az ezred (zó.szló­
alj-) kocsímestcr (törzsvezető) támogatja. 

Az ezred (zá.'zlóalj) kocsimester a táborban 
és laktáborban az ezred (zászlóalj) egyesített 
vonatára felügyel. 

Gondo::.:kodik a legéuység élelmezéséről, a 
lovak teté8ércl és itatásáról; azonfelül őrkö-
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dik a lóápolás, a járóm(ívek és hámszerszám 
karbrmtartása, valamint a fel- és lerakorlás 
föliitt. 

A kimerült és beteg lovakat tartalék- vagy 
előfogatok lovaival pótolja és az utóbbiak kiren­
delését idejekorán kéri. A kocsimester az indulás 
óráját és a gyülekezőhrlyet a vonatlegénység­
gel közli. 

Minden menet előtt gondoskodik, hogy a 
vonatnúl minden előkészittessék, a lovak, valami11t 
a járómiívek jó álla110tban legyenek. Meggyőző­
dik, hogy a járóm{i vekhez tartozó szerelékek 
el vitessenek és fel ügyel arra, hogy a kocsik 
indokolatlanul meg 11e terheltessenek. 

Menet alatt ö yrzényli a m:ílhavonatot. Ennél 
a rendet frnn kell tartania és nem sr.abacl Liii-nic, 
hogy bárki önkónyc'sen kocsira üljiin. 

A kocsimesternek s?.igoruan kell ügyelnie 
arra, hogy a vonatnál senki se tartózkodjék, a 
ki oda nem valö; továbM, hogy a vonatnál levö 
s _polgúri ruhába öltözött egyenek a csapat­
parancsnok által kiállított írásbeli igazolvúnynyal 
el legyenek látva és a hnllmron a szabályszerii 
rneggyszinii csikokkal átszőtt, sárga :-;zinü ka1·­
kötőt viseljék. A vonathoz tartozó mi n<len járóm(í­
nek a szaMly:-;zerii fcliratt:Ll kell ellát.va lennie. 
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4·. §. 

A lovak gondozása és ápolása. 

A lovak gondozása magában foglalja azok- Állalában 

nak jó elhelyezését, tisztántartását, táplálását., jár-
tatását és általában ezen nemes állatok fentartá-
sára irányuló elővigyázati rendszabályok szem 
előtt tartását. 

A jó lóápoló szereti a lovát és minden körül­
mény között előbb gondoskodik arról, mint saját 
magáról. Aki a lovától a tápot elvonja, azt 
kellőleg meg nem itatja, rosszul ápolja, vagy 
rossz bánásmód álta.l, a,bban netalán kárt te~z, 
megbüntetendő, sőt a kiiri.ilményekhez képest a 
haditörvényszék rlé is állitandó. 

Hogy a lóápoló a ló ragaszlrndását meg­
nyerje, azt gyakran simogassa, nevén<'•l szrílifa;a és 
hangjára szoktassa. 

Rossz bánásmód által u. legjámborabb ló is 
rossz indulatuvá, a csökcinyös pedig még maka­
csn.bbá válik. 

Sérülés elkcdilése végett a löhoz mindig 
clőlről kell közeledni s a szárakat vagy a kötií­
fékct az áll mögiitt megfogni. 

Sohase lépjünk a lel állásába, mielőtt a ló 
hangos rászólás által oldalra nem faroltattatotL a 
mely eljárás a lóállás elhagyásánál is követendő. 

Gyors hozzáugrás a lovat megijeszti, félénk 
közeledés gyanakodóvá teszi és mindkc\t eljárás 
harapásra vagy rugásra készteti. 
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Ennélfogva a lovakkal mindig óvatosan, de 
határozottan kell bánni. 

Elholiezés. Az istálló szellős, világos és kelW térfogatu 
legyen. 

Az istállónak megfelelő szellőztetése czéljából 
nyáron át az egyik oldalon lévő minden ahlak 
éjjel-nappal nyitva tartandc\, télen pedig ugyan­
azon oldalon lévő egy vagy több ablak nappal 
mindig nyitva legyen. 

Ablakkal el nem látott kis istállóknak is 
szükségük van térfogatuknak megfel elő állandó 
nyílásra. 

Legczélszerübb, ha az ablakok oly magasan 
vrmnak, hoµ:y a betóduló levegő a lovak fölött 
hnzödik cl. 

Az istállók légmérsékletc sohase csökkcnjc.n 
+ 121/ i ° Celsius (10° Reaumur) alá. 

A trágyát az istállóban fö;szeg-yiijteni vagy 
a lovak alatt hagyni tilos. A még haszná,lható 
alom lPhctéíleg a szabadban szclHíz<'n<lő, s,1áritall(ló 
és megfclellí helyen tn.rtancl,\. Azt közvetl!'ni.il a 
lovak eHítt tartani nem szabad, m!'rt annak 
kiglíziilgése a szemekre és ti.időre igen ártalmas. 

Az istállö bejárata szintén ti:-zta ét:i min<len­
tlíl a mi a leveglít megl'o11thatná, ment lcgyeu. 
Vilúgosság a lönak clkeri.ilhetetlcnül szükséges. 
Sötét istállók a szemnek ártalmasak; a mély 
fekvésüek pedig nyirkosak s ennélfogva a tiidőre 
nézve ártalmasak. Igen világos istúllók, ki.ilönö­
sen olyanok, melyekben a világosság a ló fejek-



kel szemben lévő alacsonyan fekvő ablakokon 
közvetlenül a lovak szemeire esik, szintén czél­
szerütlenek; ezeken a hiányokon az ablakok bcfö­
dése vagy lomho::; galyakkal vagy szalmafonattal 
valö betnJrnrása által kell segit<'n i. 

Hogy a ló állásií ban kényelmesen fckhes­
sék és kinyujtózkodhassék, minden lö-állfís leg­
altLbb :l· l ö méter hosszu és 1 ·58 méter szélrs 
legyen. 

A lovat, hogy kényelmesen lefekhessék, 
clegendG hosszurn kell megkötni. 

A rövidre kötés büntetendő, mert ez által a 
lcgcrGscbb ló is hamar tönkre megy. 

A lovak tisztogatása naponként kétszer esz- Tiszlogatús. 

l<özlendéí; de sohasem az abrakolás alatt. 
A kivonulás eWtt a ló csak szalmával dörzsö­

lcnuö, fcliiletes011 letisztitandó és jól letörlend/í; 
a bevonulás után azonban a legnagyobb gonddal 
megtisztítandó. 

Oly napokon, a melyeken a lovak ki nem 
vonulnak, a tisztogatás mindjárt a reggeli etetés 
után eszközlendéí. 

A tisztító eszközök a következők : a vakaró, 
a ló kefe, a patatisztitö fa, egy vászon és egy poszt6 
törlőrongy. 

A tisztítás előtt a lüápoló mindkét k0z '•be 
annyi puha és száraz, dc össze nem csavart i,zal­
mát fog, a mennyit könnyen és lazán megmar­
kolhat és ezzel a lovat, a karoknak egymás 
e}J v-a;1-n- ;:.;i:.,,..., mozgaUísa által, serényen és 

. V • U 
W" 
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erősen kétszer vagy húromszor derekasan meg­
dörzsöli. E czélból cstttt,kot haszuáli1i tilos. 

A ló tisztitásánál a legfontosabb eszköz a 

lókefc, a melylyel a szőr ivszerü vonásokban 
simára kefélendő. 

A ló jobb oldalán a tisztítás a jobb, a bal 
oldalán a bal kézzel történik. 

A kefélés a nyakon kezdendő meg, miután 
előbb a sörény a kézzel a másik oldalra simit­

tatott és a nélkiil, hogy a kefe vége a sörény 
tövét dörzsölné, addig folytattatik, míg a szlír 
puhává és fényessé nem válik. 

Ez a munka a maron, a lapoczkákon, a háton 

a derekon, a hason, a faron, a labakon hasonló 
módon folytatandó és a csüdön befejezendő. 

A vakaró kizárólag csak a lókefében meg-
gyülemlett por eltávolítására szolgál. · 

Mihelyt a lókefe poros, az a v~tkarón ledörzsö­
lendő, de .-ohasem a tisztogató felé, hanem ellen­

kező irányban. 
A vakaróban összegyült por az e czélból 

f'ellocsolandó padozatra kiverendő és a tiszti tás 
befejezése után az istállóból eltávolítandó. 

A csüdök és csüdcsuklók puha szalmával való 

dörzsölés által legkönnyebben megtisztithat<ík. 

A fej és a sörény tisztitása czéljából a lö 
állásában megforditandó és a kötőfék róla leveen<lű, 
hamis lovaknak a kötőfék levétele eWtt egy 
kötél, vagy kötélalaku szalmafonás tecndö a 
metszőfogai~ mögé a szájba, mely az alsó áll-



15 

kapocs köré akként hurkolandó, hoo·y azt egy 
kt'·zzel tartani lehessen és a lö ezáltal a hara­
pásban vagy elfutamodásban megakadályoz­
htssék. 

A sörény és az üstök a kefövel több oldal felé 
gondosan kikefölendök, az előbbi ha nem feküd­
nék simán, megnedverútendií és laza, vékony fona­
tokba fonandö. 

A fonás a sörény tövétől 5-8 centiméter­
nyire kezdentlő meg. Igen rövid sörényt nem 
szabad befonni. 

A ló farkszőrt az ujjakkal gondosan i:;zéjjel 
kell szedni és azután a kefével kitisztítani. 

A kefélés után a ló száraz posztó rongygyal 
jól letör len dő. 

A nedves vászonrongygyal pedig legelőbb a 
szemek, azután az orrlyukak, a végbél s végre a 
nernzőr6szek mosandók meg. 

A szőrváltás idején a lovak általában gyen­
gébbek és az időjárás befolyása iránt érzéke­
nyebbek, a mire a használatnál, a gondozásnál és 
az ápolásnál tekintettel kell lenni. 

A paták a patatisztitófa által a sártól meg­
tisztitandók, azután a talptól a koronáig meg­
mosandók és jöl letörlcndők. 

A csü<lök, ha megnedvesedtek volna, szalmá­
val azonnal szárazra dörzsölcnclők. 

Nagyon czélsze1·ü a ló fejet, különiiscn a 
szemeket ós orrlyukalrnt gyakran megmos111 és a 
szájat friss vízzel kiöblíteni. 
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Nyáron a lovak, a hol lehetséges, lovas alatt, 
folyóvizben gyakran megusztatandók. Minden ló 
a bevonulás után azonnal addig clörzsölendő, míg 
tiikéletesen megszárad. 

Az istállóban pokróczczal csak a beteg vagy 
oly lovak takarandók be, melyek izzadtan hideg 
istállóba allittatta.k és azonnal ápolás alá nem 
vehetők. 

Nagy hidegben azonban, nevezetesen az 
egyenkénti elszállásolásuál, vagy rosszul elzirt, 
nagy és hideg istállókban, melyekben csak kevés 
ló áll, minden lóra pokrócz teendő. 

A lónak különös diszére szolgáló sörényi.istök 
és fark növése - a tövön való napontai meg­
nedvesítés által lényegesen eléímozdittatik. 

Igen rövid, felálló sörény, nedves zabos 
zsáknak a nyak körül való csavarása által ren­
des fekvésre szoktatható. 

A fark körülbelül minden két hóban a csánk 
magasságában egyenlően levágandó. 

A fark nyugodt állásában 15 cm.-re a csán­
kon felül végződjék. 

A fülek szélén tul kiálló szőrök soha, a 
csüd csuklókban levők pedig csak az esetben nyi­
randc\k le, ha rendkivül hosszuak lennének; a 
füleket kinyírni vagy a szemeken és az orron 
levő hosszu szőröket levágni tilos, mert ezek az 
illető részeket a rovarok behatolása ellen védik. 

A paták hetenkint kétszer, meleg évszakban 
azonban, vagy ha törékenyek lennének többször 
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1,; megnedvesitett fürészporral, korpával vagy 
nedves agyaggal becsapandók. Trágya e czélra 
nem használandü, mert ez a patákm károsan hat. 

A pata talpa naponta pontosan megvizsgá­
landü és gondosan kitisztitandü ; hasonlóan kell 
eljárni valahányszor a lovak az istállóból kive­
zettetnek. 

A patáknak időnkint tiszta, ,;ótalan zsir­
ral való bekenése azért szükséges, hogy a sza­
rufal az ürülékeknek az istállóban gyakran el­
kerülhetetlen hátránym, befolyásától és - ki.i­
lönösen nyáron - az igen nagy kiszáraclústól 
megóvassék. A paták ezen bekenése hetenkint 
egy vagy kétszer, ahol pedig állandó alom 
alkalmaztatik, többször is foganatositandó, még 
pedig tisztára mosott, kissé nedves 1mtákra, bele­
értve a szarutalpat is. A zsir jól bedörzsö­
l enuő, még peclig oly időben, midőn a ló 
utána több órán át az istállóban marad, mert 
különben a po1· és piszok a zsírra tapad s ártal­
mas kérget képez. 

Kivonulás előtt tehát a paták nem zsirozan­
dók be, hanem tisztára mosandók. 

A pa,tálmak sós, avas vagy terpentinnel és 
~yantával vegyített zsiradékkal, lámpaolajjal 
vagy befeketített zsírral stb. való bekenése hát­
rányos és ennek következtében tilos. 

Ha a ló iítizzarlva j1in haza, akkor meg­
eresztett hevederrel és kiakasztott állazó láncz­
czal a szabadban addig vezetend6 fel és alá, m1g 

C- 13. 2 
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lchii1. Ro.·sz, szeles időben ellenben ily ló azon­
nal az istállóba vezetendő. 

A kantár és nyereg (szerszám) leveendö, az 
izzadság és sár egy késalaku fadarabbal eltávo­
litandó és a ló rongygyal letörlendő, azután 
szalmával megdörzsölendő. 

Ilyenkor nrm szabad egy-egy helyet sokáig 
diirzsölni, hanem mindjárt az első perczben a ló 
egész felső teste, nevezetesen a nyak alsó része, 
a mell és vállizületek gyorsan megdörzsölendők. 

Ez addig folytatandó, a míg a ló teljr.sen 
megszárad. Eere a lónak kefével való tis~toga­
tása következik; végre a talp és a nyir a ho­
moktól vagy kis kavicsoktól megtisztitandó és 
teljes lehülés után megmosandó és letörlendö. 

A paták tisztitásánál az ápoló győződjék 

meg arról, vajjon nem esett-e ki patkószeg, nem 
mozog-e vagy nem tört-e el patkó. 

T6li vasalásnál az éles c::;avaros sarkok még 
a 16 lcdörzsölése előtt tompákkal kicserélendök. 

Az egyes hadi lótáp adagok kiszabata a 
következő: 

Teljes hadi lótápadag: az ö,;szes kincstáei 
és ,;aját lovak s,-;ámára : 

5"5 kg. zab, 
3 kg. széna. 
Utánszállitási lótápadag: 
5 kg. zab. 
Széna nem lesz utánszállitva, hanem a hely­

színén lesz b'eszerezve s pedig a saját országban 
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3 kg.-os adagokban kézi bevásárlás, az ellensé­
ges országokban pedig a szükséghez képest ha­
rác:;olás utján. 

Tartalék lótápadag az összes kincstári és 
:,;aját lovak számára: 

2·5 kg. zab. 
Széna mint az utánszállitási lótápadagnál. 
Kincstári és saját málhás lovak és öszvérek 

ugyanazon lótápadagot kapják, mint a kincstári 
és saját lovak. 

A markotányos lovak, valamint az ország 
által rendelkezésre bocsájtott lovak (málhás ál­
latok) teljes és utánszállitási zabadagként 3 kg., 
mint tartalék zabadag 2·5 kg. zabot kapnak, s 
mindkét esetben a lehetőség szerint naponta 3 
kg. szénát, de a szénát illetőleg az előbb mon­
dottak maradnak mérvadók. 

Ugyanazon tápadagot kapják az öszvérek és 
szamarak. 

A katonai hámoslovakkal egyminőségii or-
szágos lovak ugyanazon tá,padagot kapják. 

Békében a napi tápadag a következő: 
A csapatvonat hámoslovai számára: 
1 adag zab a . . . . . . 4200 gr. 
1 « széna a . . . . . . 4500 « 

« alomszalma áprilistól 
szeptemberig . . . . . . 1700 « 

a többi hónapokban . . . . 2500 « 
1 málhásló vagy öszvér számára: 
1 adag zab a . . . . . . 3360 gr. 

2· 
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1 « széna a . . . . . . 4500 gr. 
1 « alomszalma áprilistól 

szeptemberig . . . . . 1700 « 

a többi hónapokban . . . 2500 « 

1 öszvér (szamár) számára: 
1 adag zab a . . . . . Hi80 « 
t « széna a . . . . . 5600 << 

1 « alomszalma áprilistól 
szeptemberig . . . . . . 1700 « 

a többi hónapokban . . . . 2500 cc 

Menetek alatt az alomszalmát a szállásadó 
szolgáltatja ki. 

A zab az utolsó termésből való, teljesen 
érett, rendesen fejlődött, száraz, romlatlan (sem 
betegség által megtámadva, sem pedig meleg, 
dohos, kellemetlen szagu, kicsírázott), ép (rovar­
mentes, nem megrágott) tiszta és sárgás-fehér 
szinü legyen. 

A megengedett 3·5¼ tisztátlanságból a rostá­
lás által legfeljebb 1·5¼, a már megrostált zab 
kiválogatása utján pedig a 3·5¼-ra még hiányzó 
mennyiségü keverékmag választható ki. 

1 hl. zab a rostálás után legalább 41 kg.-ot 
nyomJOn. 

A széna száraz legyen, csak jó réti füveket 
tartalmazzon é8 az egészi:;éges széna kellemes il­
latával bírjon. 'rovábbá ne legyen kílugozva, 
eliszaposodva, homokos, poros, vagy dohos; káka, 
nád és mocsár, kemény Rzáru, tüskés és gyap­
jas növények,· moha, valamint sarju CRak a leg-
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csekélyebb mennyü,égben fordulhat elő és végre 
nem szabad romlott, csunya szinü vagy büzös 
szénát tartalmaznia. Rendszerint a vidéken szo­
kásos széna használandó, a mennyiben az meg­
felel6 áron beszerezhető; ellenesetben más vidék­
ről való ,;zéna is etethető. 

A folyó év kaszálása szeptember elseje előtt 
nem etethető. 

Sarjut csak felsőbb engedély alapján szabad 
etetni. 

A jó alomszalma hosszuszálu és száraz . 
A napi zab és széna adag háromszori ete­

tésre osztandó: el és a zab az etetés előtt rostá­
lással a portól megtisztítandó. Az etetés rendsze­
rint reggel, délben és este történik. 

A zabadag minden ló elé külön töltendő a 
jiszolba. Az abrakolás alatt minden ember saját 
lova mellett, vagy a reá bízott két ló között 
álljon és a kötőfék tartása által a lovat meg­
akadályozza abban, hogy a zabot kiszórja. 

A za.b elfogyasztása alatt az istállóban nyu­
galom és csend legyen. 

Az abrakolás után a széna a lovak elé 
teendő, á trágya eltávolitandó é:,; az istálló tel­
jesen kitisztitandó. 

Eteté:,; után a lovak megitatandök. Nagy me­
legben a lovakat napközben több:,;zör meg kell itatni. 

Romlott viz azáltal tehető élvezhetővé, ha 
az az abrakos tarisznyába tett faszén vagy mur­
ván keresztiil szüretik. 
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Az itató edény tiszta és szagtalan legyen. 
A lovaknak az itatás előtt rendszerint ke­

vés szén a adandó. 
Az esti etetés után minden ló alá alom lesz 

szórva, vagy az felfrissitve. 
Izzadt lovakat a telje:,; lehülé:,; és lecsutako­

lás előtt etetni vagy itatni nem szabad. 
Ha azonban egyes lovak még teljes leh iilé­

sük után sem ennének, az esetben azok pröba­
képen kevés vizzel kinálandók meg. 

Erőltetett mozgás után az etetés mindig 
szénával kezdendő meg, hogy a zab falánk le­
nyelése, amely ez esetben többnyire emésztetle­
nül megy el, meggátoltassék. 

Táborban a lovak a nap felkelte előtt a 
legnyugtalanabbak, a miért Ü; akkor etetendők. 

Jókor reggel a lovak alig isznak, ezért 
csak a tisztogatás után kell itatni. Ha zöld 
takarmány etettetik, akkor csak keveset kell 
itatni. 

A zabon kívül árpa, - amely legalább 
egy órán át vizben áztatandó - továbbá rozs­
kenyér és kéfa;zersi.i.lt is jó abrak, a két utóbbi 
azonban előbb megsózand6 é:,; apró darabokra 
törendő. 

Zöld lóhere mindig óvatosan és csak cse­
kély mennyiségben etetend(í. 

Ha a lovak egészségére nézve elkeriilhetct­
lenül szükséges mozgás a rendes szolgálattal nem 
volna összekcicve, akkor a lovak lehetőleg min-
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clennap néhány órán át a szabad ég alatt jfírta­
tandók. 

Minden menet után a lovak a lenyergel<1s 
(leszerszámozás) után két órával alaposan meg­
vizsgálandók, hogy nincs-e rajtuk nyereg, vagy 
hámiga nyomás, vagy egyéb sérülés s rendben 
van-e a vasalás; ha valami hiba találtatnék, ügy 
a kocsimester vagy maga rendeli el a szükséges 
tennivalókat, vagy pedig a kcirülményekhcz képest 
állatorvost hi vat. 

Hámszerszámzat-tan. 

A hámszerszámzat-tan ma,gában foglalja a 
különböző lószerszámok összes részeinek ismeretét. 

A jó hámszerszám erős és tartós legyen, a 
lovaknak mozgási képességét és az egész huzó 
erő ki fejtését elősegítse, a ti.idő működését semmi 
szin alatt ne hátr:iltassa. 

Egyes részeinek L1gy kell alkotva és össze­
kötve lennie, hogy a lovak megsérülése vagy 
megsebesülése lehetőleg elkerülhető legyen. A 
hámszerszámnak tnvábbá oly módon kell alkotva 

, ]ennie, hogy a lovak a mozgásban levő járómlÍ­
vct mcgállithassúk, a lefelé hajtásnál mozgását 
ellensulyozhassák s hogy az egyik ló fclbukása 
a másik ló felbukását eW ne idézze. 

A vonat hámszerszámrészei, a melyek a 
gyalog és lovascsapatok csapatvonatúnál alka]-
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1. 2. melléklet. mU,zásban vannak az 1. és 2. mellékletben van­
nak kimutatva. 

Hámiga. A hámiga az egész lószerszám legfontosabb 
alkatrésze, a melynek összeköttetésében oly szi­
lárdnak kell lennie, hogy a huzóerő által alakja 
meg ne változzék ; ugy kell a lótestén feküdnie, 
hogy a légcső tájékán a lapos kéz kényelmesen 
a ló nyaka és a hámiga közé dugható legyen, a 
hámigánál a huzás alatt a mar fölött egy 2 
ujjnyi sHéles üregnek (kamra) kell maradnia, 
hogy a mar a zuzódástól védve legyen s a sörény 
le ne dörgöltessék. 

Ha a hámiga tulhosszu, akkor a lovat meg­
gátolja az előre haladásban, a maron inog, csök­
kenti a huzóeréít . és a lapoczka kiálló részeire 
nyomást gyakorol ; ha tul rövid, ugy a légzést 
megneheziti, akadályozza a vér visszafolyását, 
a fejből r,; ezáltal szédülést sőt csökönyösséget 
okoz. 

Hámtostpárna. A hárntest párna arra szolgál, hogy a hám-
jga nyomások lehetőleg elkerültessenek és hogy 
tul nagy hámigák is használhatók legyenek. 

Oldalszijak, Az istránggal ellátott oldalszijak a további-
iSh-ángok, has ló. tandó terhet kötik össze a hámigával. Az oldal-

szijak a csapszeges sikattyuval vannak a hám­
igához megerősítve. 

Hogy az oldalszijak félre ne forduljanak, 
vagy a huzáshoz alkalmatlan helyzetbe ne ke­
rüljenek a ló hasa alatt a hasló szijjal vannak 
összekötve. ' 
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A lógerincz hosszában fekszik a nyeregnél- Keresztszij. 

küli felszerszámozott lovaknál a hosszu kereszt-
szij, a mely a hámigához s két hordszijával a 
hátsó táskányokra van csatolva. Nyerges szer-
számnál a hosszu keresztszij helyett rövid ke-
resztszij van alkalmazva, a mely a nyereghez 
lesz csatolva, az összeköttetést a nyereg és hám-
iga közt a csatövedzö eszközli. 

A ló hátán keresztbe fekszik a hátszij. Erre, Hátszij, táskány. 

valamint a keresztszij két hordszijára vannak 
csatolva a ló farának két oldalán a táskányok, 
a melyeken az oldalszijak vannak keresztül-
huzva, hogy az oldalszijak a kellő magasság-
ban tartassanak s fordulatoknál az istrángba 
lépés elkerültessék. A nyerges lovaknál a hát-
szijat a nyergen alkalmazott két csatlék helyet-
tesíti. 

Az istráng behuzása a következő: Az istrángok 

L l •• . . , k .k, l bohuzása. Perecz-
ege oszor az 1strang a perecz an ara esz karika. 

hurkolva, amennyiben az istráng szemlyuka a 
pereczkarika egyik szemén keresztül lesz huzva, 
azután felnyitva a pereczkarika másik szemére 
falhuzva és az istráng annyira meghuzva, hogy 
hajlása a pereczkar.ika homorulatán legyeu. 

A behuzáshoz valamely padba, korlátba vagy 
erős padlóba két fejnélküli erős méretü szöget 
verünk ugy, hogy a két szög egymástól való 
külső távolsága a 86. m. lőszerkocsiknál, a 88. 
m. vonatjárómüvek rudas szerszámainál és a 
felszerszámozott tartalék hámos lovaknál 2·10 m. 



a régi szerkezetü (1l'l67 /80.) vonatjáróművek 

rudas szerszámainál pedig 2.25 m. legyen. 
Az oldalszijat szegletes akasztósikattynjával 

az egyik szegre, az istrángot a pereczkarikával 
pedig a másik szegre akasztjuk ugy, hogy ennek 
homoru oldala. fölfelé jusson. Erre az istráng 
vékonyabb Yégét felülről az oldalszij istráng 
fülecsén átdugjuk az istrángot, jól megfeszítjük 
s egyszerü kötéssel megerősítjük. 

Az istráng fonmaradó rész<'.,t a kifeszített 
rész köré . zorosan köri.ilcsavarjnk s végét a szálak 
közötti kétszeres átfüzéssel elrejtjük. 

Szügyelö, tartó- A visszatartásra a ruclvégét a hámigával a 
szij, larlókarika. • . l k t· 

tartósz1J és a szügye ő ö 1 össze. 
A szügyelő csapszeges akasztó sikattyuval 

van a hámigán megerősítve. 
FarhámsziJ. A farhámszij a visszatartásnál támaszt ad 

a lónak, a melyre a 16 sulyáva.l hat. 
A farhámszijnak erősnek és sz(,lesnek kell 

lennie és mindkét i.ilő gumóhoz közel kell feküdnie, 
hogy a 16 kényelmesen s lehetőleg a hátgerincz 
oszloppal pú,rhuzamosan tartson vissza. Ha a far­
húmszij nagyon mélyen fekszik, ugy a ló hátsó 
lábai előre rántatnak. 

Nymg. A jól választott nyeregnek, párnázásúval a 
bordák domborulatán, egy tenyérnyivel a lapoczka 
mcjgött kell feküdnie és oly kamrájának kell 
lennie, hogy akkor se érintse sem a mar nyul­
vúnyait, sem pedig a hátgerínczet, ha a lovas 
rái.il. 
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A zablának helyes fekvésiinek kell lennie, mert Kant.írozás. 

a jó kantározástól fügp; a ló kéinnyii vezeté <'. 

A zablarudnak 2-3 mm. a hátsó állkapors 
agyarai felett az állgödörrel szemben kell fp­
küdnie. A zablarud tul magas fekvése nem csak 
hogy nem szép, de a lovat szájtátásra készteti 
és a szárak megbuzásának hatását gyengiti; tul 
mély fekvésnél a zabla az agyarakra vagy azok 
alá kerül, az állazó láncz kijön az állgöclörblíl 
s a szárak meghuzása helytelen hatást idéz elő. 

A laposan csavart állazó lánczot nem szabad 
tul rövidre beakasztani, mert különben a zabla 
feszessé és érzékennyé, a ló az állkapocsra gya­
korolt erős nyomás által csökönyössé válik. Meg­
eresztett száraknál az állazó l.'tncz és az állgödiir 
közé 2 ujj könnyen bedugható legyen. 

6. ~-

A hámoslovak fel- és leszerszámozása. 

A fclszerszámozás előtt a lópokr6czok teen- n) Fclszerszámo• 

dök fel. zás, a lópokró­
czok feltevése. 

A honvéd li1pos kezével a ló hátán a sziírt 
lesimitja s az összehajtott lópokrcíczot a martöl 
hátrafelé hüzva a lóra felteszi. 

A lópokróczok nyáron az összes lovakra 
négyszeresen, zord időben és télen a nyerges 
lovakra, kétszeresen, a nyergetlen lovakra p clig 
egyszerüen teendők fel. 



A lópokrócz ho::;szában, azután szélességében 
négyrétüen összehajtva, ugy lesz feltéve, hogy a 
zárt hajtás a maron, a négy 11yiltvége (csücske) 
a bal hátsó lúb felé feküdjék; mindkét oldalon 
egyforma hosszan kell lelógnia, valamint a nyer­
get elől és hátul egyformán kell tulérnie. 

«Kétszeresen>) van a pokrócz felt<'.·vc, ha az 
félhosszára van összehajtva s hajtása előre, végei 
pedig hátrafelé fekszenek a lovon. 

<cEgyszerüernJ ha az a ló hátára keresztben 
van téve és elől a hamigától és hátul a farktőtől 
egy tenyérnyire eláll, a mely czélból a lópok­
rócz elől megfelelően behajtandó. 

A nyergeletlcn lovakon a löpokróczok a felső 
hevederpárnákkal ellátott felső hevederekkel csa­
tolandók fel. 

A felső hevcderpárna e czélböl 4 kereszt­
c:-:okrá val a felső heveder csatlék végére felto­
landó ugy, hogy a feltett felső heveder jobbra­
balra egyformán legyen a ló hátán. A felső 

heveder mindig csatlék végével kifelé teendő 

fel s csatja nyergeletlcn lovaknál, pcczek­
kel fölfelé 1½ arasznyira a hát közepétől 

feküdjék. 
Ha a felső heveder hosszu, akkor az az egyik 

c,;atlék csokornál egyszerüen behajtandó s egy a 
behajtással párhuzamos keresztvarn\,ssal a szük­
::;ég szerint megriividitendő. 

Kycrgetés. A nyerges lovaknál a pokrócz feltevése után 
a nyereg teendő fel. 
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Ha a lópokrócz nagyon hátra tétetnék, akkor 
azt semmi esetre sem szabad előrehuzni - mert 
ez által a ló hátán a szőr felborzolódik, mi 
könnyen nyeregnyomást okozhat, - hanem a 
pokróczot fel kell emelni s ujból feltenni. 

Ezután a honvéd a nyerget a ló baloldala 
felől ugy teszi a ló hátára, hogy annak első 
széle egy tenyérnyire legyen a lapoczkától. Erre 
mindkét kezével a lópokróczot elől-hátul a nyereg­
kamrába huzza. 

Erre a nyereg alsó hevederek lebontatnak 
s azután az első körülbelül egy arasznyira a kö­
nyök mögött a valódi bordákra fektetve s az 
első nyeregcsatlékba, gyengén meghuzva becsa­
toltatik, a második alsó heveder ugy lesz az el­
sőre fektetve, hogy az azt felébe födje s azután a 
második nyercgcsatlékba csatoltatik. Később a 
szen;zámozás közben, az alsó hevederek fokoza,­
tosan egy-egy lyukkal feljebb csatolandók - előbb 
az első azután a második - mig végre oly szo­
rosak lesznek, hogy még 4 ujj laposan alájuk 
dugható. 

E mellett a hevcderelmek elcsavarva, a lö­
pokrócznak ránczosnak nem szabad lenniök, to­
vábbá a csatlék táskák pedig jó kihuzandök, mert 
különbön a nyeregpárna ránczai a lovat könnyen 
kisebezhetik; ha a lópokrócz ránczos volna, ngy 
az a kézzel kisimitancló. 

A nyeregnek, ki.ilönösen a he,;edcrek első 
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meghuzásánál kell a hát közepén maradnia, a 
mely czélból a honvéd balkezével a nycregülést 
jól lenyomja. 

A hevederek a jobb kézzel huzandók fel és 
pedig ugy, hogy a honvéd a nyeregcsatlékot 
megfogja a könyököt jobboldalára nyomja s a 
hevedert addig huzza, mig a bal kézzel a csat 
peczkét a nyereg csatlék lyukába dughatja. 

A hevederek meghuzásánál a csatlékot so­
hasem szabad a fogakkal megfogni. 

A kengyelvasak csak a felülés illetve be­
fogás ellítt lesznek lehuzva. 

Küliifék levétele. A fe]szerszámozás el6tt a nyugodt lovakról 
az istálló köt6fék levehető. 

H.'uniga fcl­
tev<'so. 

A honvéd erre kezébe veszi a ló szerszámját 
a hámiga legnagyobb szélességénél mindkét ke­
zével oly módon, hogy annak nyilása a szijré­
szektől teljesen szabad legyen, a lovat ismert 
megszólitás által megfordulásra készteti, a ma­
gasra tartott szerszámmal lassan elébe lép és a 
hámigát <ivatosan a lófejen keresztül tolja, mely 
alkalommal a ::;zügyel6t az egyik alkarral a hám­
igához szorítja. 

Oly lovaknál, a melyek nehezen hagyják 
magukat felszerszámozni, vagy oly széles fe­
jük van, hogy a hámiga feltevésénél a szemiv 
érintetnék, a hámiga hajlásával fölfelé s hegyé­
vel lefelé forditva óvatosan teend6 a lófején ke­
resztül. A n:y-ak legkeskenyebb részén a hámiga 
a sörény fekvésének irányában megfordittatik s 
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a helyes fekvésbe hozatal után a hámigatcst alá 
került sörény szálak elő lcszuek huzva. 

Nyugtalan, nem egészen megbizható lovaknál 
a szerszámozás alkalmával a kötőfék nem véte­
tik le. Ilyenkor a kötőfékláncz a hámiga felte­
vése előtt ezen keresztül előre huzandó és a ló a 
kantározásig a lúnczczal ismét megkötendő. 

Ha a hámiga a rendes helyzetbe hozatott, 
akkor a hámigatetőre megerősített szerszámrészek 
lecsatolandók és rendesen a lóra fektetendők. 

Nyerges lovaknál a rövid keresztszij csat­
lék végét alulról a nyereg hátsó kengyelén és 
a mozgatható csukron át kell huzni, és saját 
c,;atjába csatolni. 

A csatövedző csatlék vége felülről lefelé a A nyereg össze-
kötése. hámigakarikán, az alsó mozdithatlan és a moz-

ditható csukron, továbbá alulról fölfelé a nyereg 
elülső kengyelén, és végül ismét a mozgatható 
csnkron lesz keresztül füzve é::i a saját csatjába 
akként csatolva, hogy az ököl kényelmesen 
alája férjen. A nyereg akasztószijának a be-
csatolt szerszámöv fölött kell feküdnie; a tás-
kány csatlékok az ehő Htskányba csatoltatnak. 
Végül a nyereg felső heveder teendő fel oly 
módon, hogy az, az oldabzijakon belül - csat­
lékj ával a könyUk pnp mUgött és csatpeczek-
jével fölfelé - feküdjék és az első táskányu-
kat ne csipje be. Erre a hasló csatlékjába csato-
landó. 

A felkantározás előtt a kötőfék ujra fel- Kanlározús. 
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teendő és pedig ngy, hogy a csatos pofaszij csatja 
kifelé jusson. 

A kantározáshoz a honvéd az fü;:-;zeállitott 
hámkantárt a bal karján tartva - a bal ol­
dalról a ló elé lép, jobb kezével megfogja a tar­
kószijat és a fejre te:,;zi, a zablát pedig, miután 
a lovat a fognélküli állkapocsrész érintése által 
szájtátásra birta, balkezével a ló szájába teszi s 
végül a szemek érintése nélkül a tarkó szíjat a 
füleken keresztül huzza. 

Ennél arra kell ügyelni, hogy a hám­
kantár pofaszijai közvetlen a kötőfék pofaszijai 
előtt legyenek, a két homlokszij egymást födje 
és a kötőfék orrszija az orrcsonton feküdjék. 

Az üstök a homlokra, a sörény a tarkószij 
mögött, gondosan le lesz simitva és az állazó 
láncz ugy beakasztva, hogy az, ha a kantár­
szárak nincsenek meghuzva, az állazó lánczgö­
dörből ki ne lógjon és mégis legalább két uj 
felülről könnyen alá tolható legyen. 

Az állazó láncz ugy akasztatik be, hogy egyik 
szeme a másik után a jobb állazó láncz kamó­
tól kezdve mindkét kézzel laposan jobbra lesz 
kicsavarva és azután a jobb kézzel a megfelelő 

lánczszem a bal kézzel tartot bal kamóba, be­
akasztva. 

A beakasztás után mrgmaradt lánczszemek 
a bal kamón lógva hagyandók. 

Ezután a kantárszárak a nyergeslovalmál -­
a nélkül, hogy a hámiga karikákon keresztülhuzat-
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nának - az alsó, a vezctók lovaknál a vezeték­
szárak a rövi<ll'hb c:safü•ldrnl a ki;zépső zabla 
szemlyukba <'satolandók. 

A vezeték lovalrnúl a kiilsií vezetébzár a 
kikötií (hossznhh) csatlékkal kiviilről befelé a 
szei·számöv alá tolatik, a mozgatható csukron, a 
lm l h1ímigavaslrnrilnín s vissza megint a moz­
gatható csukron úthuzva s ismét a szerszám Uv 
alatt át.tolva oly r1;vidrc csatolva, hogy a lö feje 
ez által egyene;;re legyen állitva a nélkiil, hogy 
a szújszüglct fel huzatnék. 

A be]s{í vezetékszúr a kikötő (hosszabb) csat­
lékkal hátulról előre a nye1·gesl6 jobb hárniga­
va,;kari káján keresztül lesz huzva s a hátsó 
e ·allm cs:ltolva. 

A kocsi bakjc'Lról hajtott lovak nál a kerPszt­
gyeplök a vezetöszárakkal ,L kiilső, a keresztszá­
raklrnJ a bebií hámiga karikákon áthuzva c'•s 
utr'>bbiak keresztrzve a nekik megfelelő kfo1éps6 
zabla szemlyukha csatoltatnak. 

A gyeplő;;z(u·ak azután ugy igazita,nclók, 
hogy ne lcgyPnck 1;sszecsavarva {~s ha mrghu­
z,,tnak az Usszes ~zárak gyengi'•n feszüljenek, s 
mindkét lófej egyenesen előre álljon. 

A szer:;zámozatlan tartalek hámoslovaknál 
a kantár és a vezetékszárak a csikózabla szem­
lyukaiba lciiznek ('Satolva. A külső vezetekszár­
ral a vczetékló a fcls/5 hevederhez lesz kikötve, 
a belső vczcték:::zárat a nyerges ló lova!:'a veszi 
kezébe. 

C-13. 3 
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A ]eszerszámozáslh)Z egy fogatszakasz lovai 
az istállóba vagy a túhorhelyrc lesznek vezetve. 

Az istúllóban a l10nvM a lovakat szólítgatás 
által megfordulásra készteti, a megbizhatatlanokat 
a kötűféklánrzczal az úllásoszlophoz köti ós a 
leszerszámozást a következií módon eszközli : 

legelőször a torokszijak, azután a vezetek­
lónál a külsií vezei-ékszár lesz a zabláböl kiesa­
tol va és az állazó lánczok ki akasztva. Ezutún 
a nyerges lónál a kautárszár a tarkószijra 
le8z téve. 

A hámkantár levételére a bal kéz a homlok­
szíj alá nyul és a jobb kéz lehuzza a hámlrnn­
tárt a kinyujtott bal karra. 

Ha a köWfék nem volt feltéve, ugy azt 
a lPkantározás előtt clőkészitve - n,zonnal frl 
kell te1rn i. 

A nyergeslovakrn\,J a kere8ztszijak, az elslí 
táskányok, a csatöve<lző és a hasló ki lesz c,;a­
tol v,t ; a csatiivedzö a h ámigán marad. 

Nyergeletlen lovaknál <'sak a hasló c-snto­
landö ki. 

Az olrlalszijak keresztezve, az összes tiiLhi 
szerszámrészekkcl egyi.itt, ugy lesznek a szerszám­
övvel a hámigateWre csatolva, hogy az istrángok 
pereczkarikái a ló alkarjának fel{•ig fa-jenek. 

A honvéd a hámigát mindkét oldalon az 
istrángkarikák alatt megfogja, a ló fején keresz­
tül óvatosan leemeli és az állásoszlop szögére 
akasztja. 
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A szükséghez képest a hámiga megfordítva 
veendő le. 

Megbizhatlan lovaknál a kötőfékláncz az 
állásoszlopról le lesz oldva, a ló megfordítva és 
megkötve. 

A lenyergelésbez a honvéd a ló baloldalán 
kicsatolja a felső hevedert, valamint az alsó he­
vedereket és az előbbit bal vállára fekteti; 
azután a ló fara körül annak jobb oldalára 
megy, az alsó hevedereket a nyeregre fekteti, 
és jobb kezével megfogja az eHilső, a ballal a 
hátulsó kápát és a nyerget a lóról leemeli. 

A lópokrócz csak a lóápolás kezdetén lesz a 
lóröl a lófarán keresztül lehuzva és eltéve, vagy 
a szükséghez képest ujra feltéve és a felslí he­
vederrel megerősitve. 

7. §. 

A hámoslovak be- és kifogása. 

A lovak mcg­
köl~sc. 

Lcnycrgel<'s. 

A befogáshoz a honvéd fch:zerszámozott fo- "; Bof'og,is. 

gatszakaszát a baloldalról a járómíihöz vezeti. Ha 
a honvéd gyalog van, akkor lovait akként vezeti, 
hogy a nyerges lö kantárszúrait jobb kezév01 
a csatok mögött ugy fogja meg, hogy a mutató 
ujj a két szár közé jusson és a hámigára csatolt 
vezetékszárat félhosszában ugyanazon kéz közép 
és gyürü ujja közé helyezi. 

Az istrángok - rudaslovaknál a farhám 
fölött - kétszer a hordszij köré vannak mm-

3• 
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varva és végi.ik a hurkon áthuzva. A tartcíszij 
karikájával a behifi hámiga kamóra van akasztva. 
A hosszu ostor a hámigakamón lóg s nyele a 
felcsavart zsinórral a hátsó táskányba van dugva. 
A l'Övid ostor felső hurokjával a nyerges ló 
hámigájának bal kamöjára van akasztva. Ha a 
honvéd lovagol, az ostort kezében tartja. 

A járómiíhöz valö közeledésnél a <<bl'foyni» 
vezényszóra a honvéd a fogatszakaszt a rud vé­
gétől balra ell5re forclitja és egy lépéssel a ruJ 
vége előtt felállítja. 

Erre a honvéd, ha lován ül, leszáll, azon­
ban előbb az eddig kezében tartott ostort felsfi 
hurokjáYal a nyerges lö bal hámiga kamójára 
akasztja. 

A honvéd- ajárómíí felé fordnlva - a fogat­
szakasz közepe elé lép, jobb kezével a nye1·ges 16, hal 
kezével a vezeték ló kantfírsz,írait közvetlen az áll 
alatt meg-fogjn, s minclkét lovat a rud mellett a rud 
végének irányáig visszalépteti. Erre a tartószijak 
s pedig előbb a vczetéklóé, be lesznek akasztva. 
Ezután a honvéd a nyergcslö háta mögé megy 
s miután annak farát egy kissé balra nyomta a 
fölhércz elé a rudhoz lép, a vezetéklónál leveszi 
az istrángokat, s előbb a jobb azután a bal is­
trángot a hámfába akasztja és a nyerges lovat 
hasonló módon befogja. 

A honvédnek a befogásnál, különösen pedig 
a lovak hátraléptetésénél a lovak minden nyug­
tula11itását óvatos eljárással el kell kerülnie. A 
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befogás után a hámszerszúm helyes fekvéséri>l 
és annak helyes Usszecsatolásáról meggyőződik, 

a lovakat könnyü huzásba úllitja, mire ő maga a 
nyel'ges ló mellé áll és a kantár:;zárakat a fo­
gatszakasz vezetésére eHíirt módon megfogja. 

I◄~ vezényszóra: 
« /l'elii/11ii> 

a hajtbonvéd megteszi az egész fordulatot jobhra 
s akként l(;p jobbra oldalt és kissé hútraf'ell\ 
hogy bal l{tbát a kengyelbe tehc:;se. I◄~gynttal 

bal kezét a bal száron lassan a lü nyakának fe­
léig felcsusztatja, jobb kezével a mar d{ítt egy 
csomó sfüényt megmarkol, s azt simá.11 a bal 
kezébe teszi, a mely szorosan becsukancl(\. 

Ezután a honvéd jobb kezévd a kengyel­
~zijat mrgfogja, bal lábát egészen a talpizmokon 
tul a kengyelbe teszi, mialatt ft s:úikséghez l,é­
pcst ft lovához közt'ledik s bal térclét szorosan a 
nyereghez nyomja, nehogy a lábahegyc a lovat 
megérintse. 

Ha a 16° nem :íll teljesen nyngocltan, akkor a 
hajthonvé<l jobb kezével megfogja a szár végét (,:; 
lovát, annak érzékenységéhez mért rövicl meg­
huzások által, megállásra bírja, mire azután a 
szárakat ismét elereszti. Erre jobb lábúnak talp­
izmára emelkedik s jobb kezével tt nyereg hátul~ö 
részét (kápát) megfogja. Most a honvéd a 16 s1i­
rényébc kapaszkodik, bal lábával erősen ri 

kengyelbe lép, bal térdét jöl a 11yoreghez nyomja 
és mialatt ujból kissó oldalt lép, jobb lába talp-

Folüh~s a nyf'rrg• 
hiil való hajl,L­

hoz. 
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izmának erős lökése által előrehajlitott fels[í 
testtel fölemelkedik. Ezután jobb lábát a balhoz, 
jobb kezét pedig hüvelykjével előfelé a felső­

test timaszául a nyereg előrészérc (kápára) teszi, 
jobb lábát mcghajlitott térddel magasra a nyereg 
hátulsó rész (kápa) fölé emeli és lassan ereszke­
dik a nyeregbe. 

A nyereg félrehuzásának és a ló nyugtala­
nitásának legbiztosabban a sörény erős fartása, 
a bal térd jó oclaszorítása, a jobb láb talpizmú val 
való gyors cllökődés és végre a fclséítestnek a 
nyereg fölé való előrehajlása által lehet elejét 
venni. 

Felülés után a honvéd befelé forditott jobb 
lábhcgyével, a nélkül, hogy lenézne, megkeresi 
a kengyelt, jobb kezével a rudellenzéít jobb tér­
dére tolja és a nyerges ló szárát a következő 

móclon kézbe veszi : 
A bal szárát a kis ujj alá, az egész bal kézbe, 

a jobb szarat felülről lefelé a hüvelyk- és mutató­
ujj közé. A bal kéz csuklója az egyenesen álló 
ló nyak élével egy irányban legyen és az ujjak 
körmei akként irányuljanak a honvéd testének 
közepe felé, hogy a lovas, ha lenéz, körmeit lát­
hassa. A kinyujtott hüvelykujj a kantárszárnkon 
fekszik. A bal ököl közvetlenül a nyereg fölött 
van, a nélkül, hogy arra ráfektettetnék, a testtől 

köriilbelül egy tenyérnyi távolságra. 
A hajtó, ostor a hámiga kamóról a jobb kéz­

zel le lesz véve, e kéz az ostor alsó végén levő 
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hurkon átdugva s a felfelé Íl'ányitott ostornyél 
az egész kézzel megf,>gva, a vezetékszá 1· pedig 
alnlrr\l fölfelé az ostor elé az eg<1sz kl1zbe vétetik. 

A jobb fölsííkar terméHzetcse11 a ie:-itnél, az 
itlkar pedig 11gya11nyira jobhrn oldalt lcHz iartva, 
hoµ:,v a jobb ököl, - a hiivelykkel fölfelé és 
az ujjak köz<'1) iziilet,•i halfclé lcgye11ek for­
dulva - <'gy tenyérnyivel ml'•lyehhcn legyen, 
mint a bal cikiil l1s az ostc)l'J1yill egyenesen föl­
felé álljon. 

A hajt hon vl'•J lovaii azután ugy áll itja, hogy 
a;.: istrfogok lazán feszi.iljenek ós a lovak egy 
maga:oságbai1 egyenesen álljanak. 

A befogás a kocsibakjá l'(Íl való hajhl,Hhoz llcfog;\s " kocsi-
• . . hakrúl való hnj -

ép ug-y föriérnk, mmt a nyel"egblH valcí lrnJtflsnál. l;'ishoz. 

A hosszn osi or nz isfrúngok bekapcsolása 
eHítt az liléíclcszkúra (ládára) t,~tetik. 

E yczényszóra: 
«Fc/iillli /» 

a hajthonvéd a gyepléiszárnkat magasrn emPlt 
hal kezébe veszi, egész tt fölhérczig vi:-isznlép, 
megfogja jobb kezével a bal oldaltám,t:-iz1, jobb 
láhú val a tengelyvégsziig fiillópőjé1 ·e lép, bal lábá­
val ellöki magát és evvel rálóp a fölhc1rcz fol­
léplljére, s c]{lbb jobb lábával, azután a ba,llal a 
lábszekrényre lép és lciil a, baldilésre. 

A hujthonvécl a hakon mimlig a, jobh oldalra 

iil, a gyepliiszúrakai, a mPlyek végét, hogy le 
ne lógjanak, ar. iilés alatt keresztül buztn, rneg­
igazitja és az o:otort kezébe vc::;zi. 

F~lült's a k,wsi-
1,akrol való h:ij­

t,1-hoz. 
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A lrncsibakon való iilésnél al'ra kPII i.igyPlni, 
hogy ug-y mint a lovon, mindkét ülöcsont egyaránt 
erősen nyugodjék az ii l{)seu, a csivlík ös vállak 
a júrómű fojdeic;zkiíjával párhuzamo,mn bdassa­
nak, a fels/íkst a csipiíkhiíl egyencs<'n kicmel­
tcssék, ugy, hogy azok egyik ol<lalrúl se !Pgyenek 
bPhuzva. A fpj egyenesen iartandö, anélkiil, hogy 
az úll ellíre iolat,n{•k. A kal'Ok, a könyiik, csukllí­
han meghajtva, kiizcl a testhez álljanak; az 
iiküllie zárt kezek rµ;ymagas·ágban Pgymás mel­
lett., cl<' kevéssé eléfre nyujtva tartand<lk. A hajt­
hon vé<l kt'•t lábát zártRn a 1:'1 bdcszkárn fcsziti, 
hogy ülése meg ne lazuljon. 

Vállra akasztott lrnrabt'-lynúl a hajthonvecl 
a feli.ilés cWtt kicsatolja a karab('•lycsatlékot s a 
karab{•ly sziját 11 test nagyságához m{•rtcn nehány 
tüskelyuklrnl hosszabra csatolja, a mire az eHíirt 
módon a kocsibakra fcliil. 

A koesii.ilést·e val<í lPiilés cliítt a jobb k(•z 
háti-a nyul, megfogja a karabély agyát és azt 
jól PHíre huzza ús annak tusáját ugy fekteti n 
hal czombj;'ira, hogy a csii sem a szemöldök fa 
nyul vú nyára ne feki.idjék, sem a fejdcszkát 11c 

(;rintsc. 
A gyep]fö,zá1·ak, fcliilrM lefcl(1 a mutatö- és 

kiizépujj kiizé vétetnek, az öklök Jicz;á rnnd<ik é"' 
a laposan fe]f ,ktctett hiivrlykujjak hegyeikkd 
előrn befelé tartandök, a mikor 11 kezek csnklö­
ban kevéssé mcggömbcilyiten<liík. 

Jl a mindJ,'.d gyeplfü;zá r a bal kézbP vétetik, 
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aldrnr a jobb szár fcliilriíl lefelé a hi.ivrlyk- és 
muta.ióujj között a hal fölött az erősen zárt ököl­
ben fekszik. 

Hogy a gyepWszúralrnak a kézből való kicsu­
szása mcgaka<lályoztassék, az a l'ra varrt csukrok­
nak a zárt iiklökben kell fcki.iclniök. 

Az ostort, a nélki.il, hogy a gyeplőszárak 

fekv{•sr megváHoztattatnék, rgy tenyérnyivel az 
o,;tornyél alscí végétől kell ml~gfogni l'S a jobb 
czoml> k(izqi•ru bímasztva, függélyesen f'ölfclé 
1a1-ta.ni. 

A kifogáslu,z a lcszú l lás utún, a mely 
el/itt a tél'<lkr11gyel a jol,b kézzel a té1·<lről leto­
landö (\; az ostor a bal hám iga kamóm akasztandó, 

« f(if O!fll Í f » 

vezényeltctik. 
Erre a hajt hon véd a nyerges lö háta moge 

lép, lekapm;olj,1 cnnól, ftzután a vezeték]óná1 a 
hc'tmförül az istrángokat, azokat a hordszijakra 
csn.va rja, mire a lovak feje elé lép, kikapcsolja 
a tartószijakat; azok karikáit a belső hámiga­
kamóra akasztja, és a szárakat, ugy mint a be­
fogásnál megfogja. 

A 
«Sorakozni !» 

vezényszóra a hajthonvé<l fogatszakaszát a be­
fogás előtti úllásába vezeti, a mire a nye1·gcsló 
mellé áll s jobb kezével a szúrakat megfogja 
ngy, mint az egy nyerges fogatszakai,z vezetésére 
ezen fejezet elsö bekezdésében ellí vri,n irva. 

h1 l(ifoaás : a 

nyerrgbül valu 
hajl,isnál. 



A korsibakról 
Ya!ó hajfilsn:.ll. 
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A 
,, l.,pszríll11i /,> 

vczónyszóra a hosszu ostor a jobb kézzel az 
i.ilésre fcktctemlő, mintlkót gycplőszár a jobb 
kézbe veendfi s el/fre forditott arczczal a kocsi­
bak a kiivetkPző módon hagyand1\ C'l. 

A joub láb a rudra, a bal láb a folhércz 
felhágójára lt'•p, a bal kéz megfogja a bal oldal­
támaszt, a mire a hajthonvécl balra leugrik. 
A rúd- é::; a fölhérczről vftló leugrásnál it jobb 
kézzel a gyepllí::;zárnk oly magasra ta1fandók, 
hogy a ló farának érintése elkcrültcssék. A hajt­
honvécl czutún a nycrgcsló felé lép· és a k('•t­
szcrcscn összehajtott gycpW ·zárakat a nyrrgesló 
szárkarikájába dugja, melléje áll és minclkét ló 
szárát mint a felülés előtt mpgfog,ia. 

Vúllra akasztott karaMlynúl a hajthonvéd 
a gye1)lfü:zárakat balkczével megfogja, feláll, a 
hosszu ostort az ülésre teszi, jobh kcúvel meg­
fogja a karabcly agyát. s jül hútra tolja, ezután 
a gycplöszárakat jobb kczt'.•be VC!'-ZL és az cl/iirt 
módon lcszúl 1. 

A 
«Kifog11i !» 

vczcnyszóra a hajthonv<\tl a már leirt mö<lon 
jf\,r cl. 

Az istr.íngok kikapcsolása utú.n a hajt­
honvéd az ülésen levő hosszu o:,;tort kezébe veszi, 
a hámiga k?.móra felakasztja és nyelét a fel­
csavart zsinórral a hátsó táskányba dugj-a. 
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8. §. 

Kocsi tan. 

A honvéd gyalogság, lova:,ság és a népföl­
kelés vonatánál az alább megnevezett járómíivek 
vannak használatban : 

a) 88. m. födeles (szerszám)-koesi, 
b) régi szerk. (G7 /80.) födeles (mállrn) és eleség­

kocsi, 
e) 88. m. eleség-kocsi és 
d) 86. m. századlőszer-kocsi. *) 

a) 88. m. födeles (szerszám) kocsi. 

A H8. m. födeles (szerszám) kocsi az elő- és 1,,,i,,ís. 

hátsó állványból áJl: 
Az e1őállvány alkateészei: 
1 rud, 
2 rudszárny, 
1 középhusáng, 
t aczéltcng ly tartozékaival (2 külső-tengely, 

pengő szelencze, egyenként 2 bőrlrnrika-korong­
gal, 2 tcngelyvégszcg sascíkával), 

1 tengclytok, 
1 feszitií sin, 
1 csusztató sin, 

fordulószcg csava.rtokkal, 
1 mozdonyláncz peczekkel, 
2 támrud (ducz), 

•)A népfölkelő csapatoknál m{>g 4 fog. kézi frgyver 
lőszer kocsi. 



1 tengely fölhercz, 
2 hámfa pcreczkarikával, 
2 vashágcscí, 
2 12ü cm. 86 m. küllős kerék. (Minden kerék 

1 kel"ékpcrselyből, külső-belső agyperselyből, 1 

zárólcmczből, 12 agycsapszegböl, 6 talpbcíl, 12 
klillőből, 1 keréksinből, f:i alja,mtlemezes ker6k­
s1n csapszegből áll.) 

A hátsó állvány alkatrészei: 
1 aczélteugely tartozékaival (2 külső tengely 

pengő szelcncze, egyenként 2 bőrkarikakoronggal, 
2 tcngclyvégszeg sascíkával), 

2 126 cm. 86 m. kiHlős kc1·ék, 
1 kocsiszekrény (2 tartófa 5 keresztrcteszszel, 

5 kapcsoló csapszeg, 2 szemöldökfa, 4 sarokoszlop, 
6 középoszlop, 1 előfejdeszka, 1 hátsó fojdeszka, 
1 fcnékdeszka, az oldalboritás), 

1 szekrényfödél (2 födéltartcífa, 3 hosszlócz, 
2 homlokdeszka, 5 födéli v, 1 takarcí ponyva, 
2 oldal_ponyvával és 13 óvó csapóva.1, 2 födél­
csukló, 1 födéltámszeggel és zárókallantyuval, 
2 lcétszemü födélsín), 

1 Mtsó két·zemi.i. szemöldökfa-sin, 
1 szemöldökfa kapcsoló csapszeg, 

ülésdeszlrn, 2 oldal- és 1 közóptáma,;zszal, 
háttámcleszka, 

1. betétdeszka ]éczekkcl, 
1 lábszekróny bet6tekkcl 6s ajtóval, 
1 o.stortartó, 
1 lábdeszka, 
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1 kanyar fülec. bürU mozdonypeczek-sikaty-
tyuval, 

1 csusszantó csusszantó sínnel, 
1 fékező fékgerendával és vas surlósaruval, 
1 saroglya (2 saroglyafa, !~ zi\p, 4· ]áncz, 

1 csapszeg nő csavorral), 
1 kerékfartó, 
2 vaslőc,.;, 

1 tcngelytok, 
1 kcrékk<itfü;aru akasztókamó, 
1 gátlóvilla tartópánttal, 
1 gátvilla tartókamó és 
a va::;azat. 
A 88. m. f'ödeles (szerszárn)-kocsi felszerelé- Feh;melt<s. 

séhez szi.iks{·ges : 
Miuclen kocsihoz: 
1 ülőv{rn kos, 
1 kerékkötlí saru lánczczal, 
1 készlet málha (felcsatoló)-szij, 

jégkarilrn, 
G fözőkötél, 
1 nyeles kocsibalta, 
2 iinzáródó föggőlakat kalcscsal, 
1 gyujtöszer rakasz (csak a lovas ezredek 

ezred törzsének födeles kocsijához). 
Minden két kocsihoz : 
1 emclőrnd, 
1 csákány, 
1 ásó, 
1 búdog olajoskanna. 
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i\1inden 4 kocsihoz : 
1 ol&.jbádog, 
1 kézi lámpa. 
A. 88. m. födeles-kocsi sulya 440 kg., és 

keréktávolsága 153 rm. 

A befogott kétfogatu 88 m. födeles kocsinak 
12 lépés, fogatnélki.ilinek pedig 9 lépc'.'s széles 
hely szükséges a megforduláshoz. 

b) A r{-g·i szerk. (67 , 80) födeles (mál1Ht)-kocsi. 

Leir,,s. A régi szeek. födeles (málha)-kocsi az elő- és 

hátsó-állványból áll. 
Az előállvány alkatrészei : 
1 rud. 
1 rudszámy 2 juhasinnel, 
1 vastengely tartozékaival (i tengelyvc'.·gszeg 

föJlépövel és karikával, 2 vastengely pengő­

szelencze), 
1 tengelytok, 
J hi.ively, 
1 forclulószeg sasókával, 
1 juha, 
2- 103 cm. küllős kerék (minden kerék 1 ke­

rékagyból, 0 keréktalpbcíl, 12 ki.illöből, 1 agy­
szelenrzéből, 2 ki.illőkarikábó], 1 külső, 1 belsö 
agykarikából, 1 kerékabroncsból és 6 kerék­
abroncs csapszegb61 áll), 

1 álló fqlhércz 2 hámfával és 2 föllé­
pővel. 
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A. hátsó állvány alkatrészei: I 
1 nyujtó, 
2 nyujtószárny, 
1 vastcngely tartozékaval (2 tengelyvégszeg 

fellépővel és karikával és 2 vastengely pengő­

szclencze), 
1 tengelytok, 
1 gátlóvilla lánczczal, 
2-126 cm. küllőskerélc (részei ugyanazok, 

mi11t a 103 cm. küllős keréknél), 

1 elülső } f·· t .. l é t 2 k 
1 hátulsó .orge yu egyen { ,11 ra on-

czával, 
2 kocsioldal egyenkint 2 oldalfával, 6 oldal-

zúppal és 2 sarokoszloppal, 
a deszkázat : 
1 fenékdeszka f> fen6kléczczel, 

1 elülső } . 
1 hátul8ó feJJeszka, 

1 szckrényCedél (5 fedéhud, 5 fedéliv, 2 fe­
délkcresztrud, 2 fedélheverler, 1 vas foszitőducz, 
1 fed6lponyva, 2 homlokponyva), 

2 f'elsl5 } l , t .. . 
2 alsó rn ·szcmu sm, 

1 hal'ánthevcdcr föllépövel, 
láb deszka 2 lánczczal, 

1 i.i.lésláda fedéllel és ostorsaruval, 
1 hullámosfék vas- és fasurlósaruval, 
1 saroglya (2 saroglyafa, 4 saroglyazáp és 

4 láncz), 
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1 kerékkötőláncz 1 biztons,lgi linczczal, 
H fegyverszij, 
a köt6szijak és a vasalás. 

Felszerelés. A régi szerk. (07/80) fodc,los (málha)-koc;;i 
felszereléséhez szükséges: 

Minden kocsihoz: 
1 jéglincz, 
1 kerékkötősan1, 
6 füzökötél, 
1 kézi balta, 
3 függőlakat. 
Minden két kocsihoz : 
1 csákány, 
1 ásó és 
1 bádog konöcsszolencze szijjal. 
Minden 4, kocsihoz : 
1 kocsiemolőcsiga, 
1 kézilámpa. 
A régi szerk. födeles (málha)-kocsi suly, 

590 kg. ós nyomtávolsága 111 cm. 
Egy befogott kétfogatu régi szerk. födeles 

kocsinak 12 lépés, egy f'ogatnélki.ilinek p dig 10 
lépés szeles helyre van szüksége a megfordulásra. 

e) 88. m. eleség·-kocsi. 

A 88 m. eleség-kocsi, eltekintve a föd6ltől, a 
kétfogatu 88 m. födeles kocsival teljesen egyforma. 

A 2 szemöldökfán egyenként 4 ponyva iv­
kapocscsal, a húttámdeszka egy ponyvalrnrikával 
van ellátva. 
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A 88 m. kétfogatu eleség-kocsi felszerclésé- Felszerelés. 

hcz szükséges: 
Minden kocsihoz: 
1 kocsiponyvri, 
1 ül/íván kos, 
1 kerékkiit.ősaru 1ánczcza1, 
;,. ponyva iv, 
L készlet má.lha(fe1csatoló)-szij, 
1 jégkarilrn, 
l zs ineg, 
6 fözőkötél, 
2 ponyvakötél, 
1 nyeles kocsibalta, 

önzá.ródó fögglílakat kulc::;csal. 
l\Iinde11 két kocsihoz: 
l ernelilrucl, 
l csákány, 

ásó, 
bádog olaj kanna. 

Minden 4 kocsi hoz : 
L olaj bádog, 
1 kézi lámpa. 
A 88 m. eleség kocsi sulya lí,20 kg. ós nyom­

Mvohága 153 cm. 
Egy befogott kétfogatu 88 m. eleség-kocsi­

nak 12 lépés, a fogatnélki.ilinek 9 lépés széles 
hely szükséges a megforduláshoz. 

,j. 
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d) A Sü. m. szúza,l lőszer-ko<'si. 

Loir,,s. A 8G. m. század ll5szer-kocsi a mozdonyb<\l 

és a kocsihátrészb61 áll. 
A mozdony a mozdonyállvúnyból és a moz-

donyszckrényböl áll: 
A mozdonyállvány részei: 
1 rud, 
2 rudszárny, 
1 küzéphusáng, 
1 aczéltengely tartozékaival (2 kiil éí tengely­

pengő szclcncze egyenként 2 börkarika korong­

gal, 2 tengely végszeg sasókával), 
1 tcngPlytok, 
2 támru1l 2 blírkarika koronggal, 

1 föszitlísin, 
mozclonyhorog saruval, 

1 mozdonykulcs lánczczal, 
1 tengPly fölhércz ~ luímfával, 
1 láhdcszka, 2 t.ámasz, 2 táu1as:,:lfoz, l zahos-

z:ák ta rtó(kszlm 2 kPngycllel, 
2 12G cm. küllős kerék. 

A mozdonyszekrény rt'szei: 
1 mozdony. zekrény fe<léllel, 
:l oldaJtámasz, 
1 ajtó, 
1 s:,:ckrényzár, 
1 választék deszka, 
1 betét, 
2 mozdonyszekrény sin és a vasalás. 
A kocsi hátrés:,:hcz tartozik: 



A hátsó állvány, melynek részei: 
1 tartöfa, 

mozdony fülecs :-;aruval, 

61 

1 ac·zéltengely tartozl'.· kai val (2 küh;/í tengely 
pcnglí :-;zclencze egyenkint 2 b6rlrnrilrn korong­
gal 2 tengely végszeg sa:-;(íkával), 

1 tengelytok, 
2 támru<l, 2 bőrkarilrn koronggal, 
l hulhí.mosfék vassaru val, 
2 12G cm. kiillös kerék, 
t kocsiszekrény, mely áll: 
1 tartó aljazat (2 als6 rúd, 2 keresztrctesz), 
,i. sarokoszlop, 
1 szekrénytúmasz, 
1 fenéklécz, 
1 szekn'ny fedél (2 szemöldökfa, 

;~ feclélborcla, 1 fedólharániborda, 
2 szemöldökfa lrnpcsolcí csapszPg), 

1 betétkcret, 
1 ajtó, 
1 szekrényzár, 
a cle:-zkaboritús, 
,i. keréktartú, 
2 jcllobogú mcgcrősittí kcugycl, 

2 harántfa, 
bádogfctlel, 

8 takarmánykötél mcgcriísitö karika, 
4 szijkapocs és a vasalás. 
A 86. m. század lőszer-kocsi felszereléséhez 

sz i.iksóges : 
l\linden kocsihoz : 
1 készlet málha(felcsatolú)-szij; 

4* 
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1 erneliírúd, 
4 füzőkötél, 
2 takarmúnykötél és 
3 kombinált függő lakat. 
Minden két koc:-;ihoz: 
1 csak:\,ny, 
1 úsó, 
1 bádog olajkanna. 
A 86. m. század lőszerkocsi snly[t 3í0 kg. 

és rajta !H50 drb puska töltény fér cl. 
E kocsi nyomtávolsága 113 cm. 
A befogott 86. m. század lő:-;zerkoc.sinak 7 

lépés, fogatnélkiilinek 5 lépés széles hely szük­
séges a megforduláshoz. 

A gyalogság és lovasság vonatához tartozcj 
járóművck rendeltetése, felszcrelé1,;e és málházása 
a m. kir. hon véclst'·g cc Vonatf'iilszerelési szahály>l-ai­
ban foglaltatnak. 

9. §. 

Hajtás nyeregből és a kocsibakról. 

A honvéd a hajtóiskolában megtanulja a 
befogott lovakat a megfelelő jármódban (lépé:;, 
iigetés) meghatározott szabályok szerint vezetni 
és forclitani. 

E czélból a honvéd gyalogság és lovasság 
bizonyos számi.1. altisztje és katonája évente a 
vonat századoknál a hajtásban oktatást nyer. 
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A járóm(íhiiz tartozö lovakat (2 vagy ',, 
fogatu) fogaiszakasznak, a rucl mellettit rntlas­
fogatnak, a legcHíl lévőt pedig eHífogafoak, a 
legénységet rndaslovas- és elli!ovasnak nevezziik ; 
a baloldalon levő lö a nyerges-, a jobh olclalon 
levéí pedig a vezeték-ló. 

A gyakorlati oktaiás czélja a hon védet egy 
járóm11 vezetésében kiképezni, neki a segi tf'6geket, 
a melyek alkalmazásúval a lovak egyidejüleg 
a ki.ilönböző járm6dban elindíthatók, fordíthatók 
és megálliihatók, megmutatni. 

A szárak rneghuzásúnak fokozatosa,n krll 
történnie és semmi köri.ilményC'k között sem sza­
bacl a szárakat rángatni. 

A haji,honvéclnak a 16 gyenge támaszkodás(tt 
a. szúrakra <;reznie kell és nem szaba<l ~emmi­
féle j:\,rrnódhan a szúrakat lc\gni hagyni, vngy a 
lovalmt a szárakkal való ütéssel hajfan i . 

.l\fonetelésnól, nehéz terhek huzásánál, hegy­
nek való hajüísnál, valamint egyáltalún min­
dig it mikor u lovakat nagyobb er{í kifcjt{·­
sérc kell buzdítani, azoknak kényclrnesebl> tartás 
enge<lencllí, a mi a ki.ilslí vezet6kszár meghosz­
szahhitása, a kerp.,;ztgyepllí illetve a kantár­
:;zür é•s bcls{í vezcté•kszár megeresztése últ:il för­
téník. 

ggy fogatszakasz lovainak mi nclig c~yfor­
má11 kell huzniok, mert különben a lusMl>b ló 
kimóli magát, az igyekv{í pedig ,tz JJtal, hogy 
egyedül huzza a terhet, idő előtt elhasználödik. 
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A honvéd az isteángon észreveheti, hogy a 
ló huz-e vagy nem, mert ha az feszül, ugy a ló 
huz, ellenkező esetben azt hajtani kell. 

A hajthonvédnek minden fordulatnál a járó­
mü ve részére szükséges helyre tekintettel kell 
lennie és ezért oly körivben kell fordulnia, mely­
nek félátmél'ője rendszerint 10 lépésnél kisebb 
ne legyen . 

Az ostorsegitség alkalmazásánál mindig a, 
ló vérméséklete veendő tekintetbe, mcl't a tiizcs 
lónál gyakran már egy nyelvcsettintés is 
elegendlí, mig a Justánál az ostorcsapf'ts is sziik­
séges. 

Az ostorral a lónak fejére, nyakára vagy 
farára iitni tilos, mert a fcjl'e ütés a lovat 
i,icdííssé teszi és könnyen sr.emsérülést okoz, mig 
a farra való iit<·8 a lovat rugásra készteti. 

Ha az ostorzsinór suhintása nem elegendő, 

ugy azzal a ló külsií lupoczkt\járn, kell legyin­
teni 8 ezt a szükséghez képest erélycseLbcn ismé­
telni rninrbdclig, mig a ló engedelmeskedik, azaz 
joblmn huz. 

Az ostor gyakori suhint.ösa a, lovakat a 
segítség iránt érzéketlenné te8zi; lrn az G8tor 
előbb emlitett alkalmazösa. nem clegendö, rend­
kívüli erőkifejtés vagy büntetés szi.ikt\égrs, akkor 
az ostorzsinórraJ a Jó testének közepe el/Itt 
illetve a lapoczka részre, nehány erősebb ütés 
mérendő. Az' ostornyellel sol1asem szabad a lovrtt 
megütni. 



Az inditásnál a lovakat előbb figyelmessé 
kell tenni (összeszedni) s azután egyszerre meg­
indítani. 

Az elölovasnak lovait, ki.ilönösen vezeték 
lovát, a mely l'eudesen visszamarad, szorga.Ima­
san kell a huzásrn buzdítania, a mire a rudas 
lovasnak kell Ugyelnir. 

A fordulatoknál az el:ő lovaknak lehetőleg 

huz,isban kell maradniok, azokat nagy ivben kell 
vcz;etni, nehogy a ruJasfogatot id{í elött a for­
dulatba huzzák. 

Az üget(•sből l(1pr.sbe való útmenetnél a 
lo,,ak csak lassanként tdrtandók vissza; ugyszin­
tén 11cm szabad a mozgás hcszlintetésénél a járó­
míívet a lovak hirtelen visszarántár,;ával eg-ysz;erre 
megöllitani. 

Ha a völgynek hajtás alkalmával meg kell • 
állani, a júrómü f'i•kezcndő. 

Az ellílovasnak lovait vir,;sza kell tartania, 
mindaddig mig a rudaslovas a járóm íí vet lassan 
megálli thatja. 

Kocr,;ioszlophan valö hajtásnál mindcu hajt­
honvétln k a 3 lépés távohágoi be kell tat·tania 
és itz utá1rn következőknek a lassabb ütembe 
valö útmenetet vagy a beküvetk0ző megállást az 
ostol' felemelésével jeleznie kell. 

Ha frjllídött vonalba tört.énik a felvonulás 
ugy mi11den járómíi kiizött rucltól-l'udig számitva 
6 lépés térköznek kell lennie. 
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10. §. 

Menetszabályok. 

Félórával az indulás előtt a «nyergelés)) 
jel (parancs a nyergclésre) adatik. 

E jelre a legénység készi.ilődik, a lovak 
fel lesznek nyergelve és felszerszámozva, a kocsik 
megrakva és a tüzek eloltva. 

A «sorakozó» jelre u, lovak be lesznek fogva, 
a legéuys&g beosztásálm megy, s mindennek 
indulásra készen kell lennie. 

Ar. 0gyes járóművekhez kirendelt vonatőrség 
ezek mellett, a vonatőrségnek netán még fen­
maradó része pedig zárkózottan, a vonat (vonat­
rész) parancsnok ntasitása szerint menetel. 

A gyalogság vonatőrségei a szuronyt rejtve 
tartják és megengedhető nekik, hogy hátbőr1ind­
jtiket a kocsikra rakhassák ; a lovasság és a, 

vonatcsapat vonatőr.;;égei vállra akasztott kara­
bélylyal menetelnek. 

A vonatőrségnck a vonat lírzésén kivi.il még 
az a. rendelteté.;;i.ik, hogy menet alatt, ha szük­
séges, pl. a ját'Című vek megrongálás{tnál stb. segéd­
kezzenek, valamint, hogy a vonat menetrendőri 

felügyeleténél, annak biztosit.ásánál és védelrno­
zésénél közreml'íködjenek. 

A vonatőrségnek ügyelnie kell arra, hogy a 
hajtlrgénység, -főkép ellenséges fenyegetésnél -
a vonatoszlopban maradjon s a lovaktól és járó­
művektől semmi körüÍmények között el ne távozzék. 
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A leo-énység a fegyvert (karahél yt) kt'nyclme Menet. könyni i-0 lesek. 
:;zerint hordhatja. 

A dohányzás általánosságban meg van en­
gedve, ,le erős szélnél, a lő- és robbantószeres 
kocsiknál tartózkodó összes leg0nysé c nek meg 
van tiltva. 

A vonatok rendszerint menetoszlopban me­
netelnek. Az egyes vonatokban (vonatrészekhen) 
a járómüvek, ha az ettől valö elté•rés kifejezetten 
elrendelve ninc1;cn, a 1:,z::i.bványos menetrendben 
meglrntúrozott sorrendet tartják be. 

Egy jár<ímíí a másikat 3 lépés távolságra 
követi. 

A kocsímei-;ternek saját vonata hosszát ismer­
ni<' kell. Minden 4 fogatu járómíi 20, minden 
2 fogatu járómü 14-, és minden pár tartalék 
ló 1 lépóssel számítandó. 

A menetnek folyékonynak kell lennie, a vo­
nafoszlopot a mennyire lehetséges egyenletes 
mozgásban kell tartani, mert ezáltal az ember 6s ló 
hvésbbé fárn,d, a vonatoszlop inkább rendben 
marad 6s a czél annál könnyebben érhető el a 
rendes id6bcn és szolgilatképes állapotbrtn. 

Oly vonatok részére, a melyek a csapatosz­
loppal menetelnek a gyalog csapatok menetüteme 
a mérvadó. A legelső járómíinek egyforma lépés 
i.itemet kell tartania. A menet megkezdésénél s 
minden emelkedésnél mérs6kelt ütem tartandó be. 

menotalHkzat. 

J\lcnelütcm. 

A vonatoknak rendszol' int az ut egy oldalát Mcnctfcgyolom. 

szabadon kell hagyniok. 
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Az oszlop éle rendszerint az utnak n, mene­
telésre alkalmasabb részét használja, a többi vo­
nat pedig követi. 

A «megállá:;»-nál az ut egyik oldala mindig 
szabadon lrngyancl6. 

A vonatjúrómi'ívekrc a vonat (vonatrész) pn,­
r~tncsnok engedelmével csak a menctképtelr.nck 
ülhetnek föl. 

Ha egy ló megbeteg:,;zik, akkol' az .i gyögy­
kovárs (állatorvos) által megvizsgálandó. 

A tisztek és alti:;ztek ügyelnek arra, hogy 
alo:,;ztályaik önmaguk ha zárva rnaracljanak, a 
legény:,;ég a menctütcmet brtartsa s a kLirt 
jeleket valamint ligyrlnwztetiikct gyorsan kö­
vesse. 

A vonatpara11csnokok • nngyohh vo11atok­
núl az eg_yes vonatrészek parancsnokai vona­
tukat idiínkint maguk előtt. elhagyják vonulni, 
hogy a rend és frgyPlem fcntartá,sáriíl maguk­
nak mcggyözőclést szcrezzenr k. 

Ez alkalommal minden a menetet zn.varö 
rendetlons(1g megsziintetenrW, de egyuttal 0lkerU­
lenclli, hogy lénycgtrlcn, kicéi11ycs kifogúsohís 
által a lcw1nység (fuvarosok) jö kedélye és a vo­
nato:;zlop folyékony menete za\artass<•k; c:;eki•­
lycub hiányok helyrrállitúsa, különiisen ha ez 
megá,lh\st igónyel c15ak a lrgközolehhi pihen(í 
alkalmá,v:tl Wrténhetik. 

Min<lrn xonat (vonatrész) parancsnok főfel­

adata torlódásokat elkeri.ilni, vagy ha azok mégis 



beállnának, i.igyes és erély 'S közbclépést'•vel le­
het6 gyon;an clháritani. 

Menetközben senkinek sem szabad aludni, 
önhatalmulag leszállni, vagy járóművét61 eltá­
vozni; a vonatnál való tartózkodást nem szabad 
mcgeugedni senkinek, a ki erre jogosítvit nincs, 
<'P ugy nem szabad senkinek az oszlopba be­
vagy ftzon kereszti.il furakodni. 

A rnenetközben való kilép<1st a vonatrész 
parancsnok csak a legsziiks •gesrbb e:-;etbcn en­
gedheti meg. Ellenben ml'gcngcdheW, hogy a 
legPnység helységeken való átvonulásnúl a meny­
nyiben ez a menet megzavarása nélkül lehdséges, 
magát ivóYizzel ellássa. :\[eleg időben it vonat­
parancsnok idejekorán gondoskodjék arról, hogy 
a szUkségli ez képest a lakosság vízzel telt crlé­
nyeket az ntrn állit:-;on. 

Egy ko<·sinak sem szabad a má8ikat rnrg­
előznic, önhatalmulag megállni vagy a, sorból 
kihajtani. Ha egy lö patkolúsán vagy egy júrö­
mLh·iin valami igazita11i valö van, ugy ennek, lm 
lehetséges, az nt oldal:ín kell tiirténnic, hogy az 
o,.:zlov menctelt'·s" fel ne tartüztaf'sék 

.Júróm/ívrk, melyek tovább nem haladhatnak 
{,;; az nthól d nem távolithatók, elkeei.ilrn<lők. 

Visszamara.dcí júróm{iveknél. ha. szükscges, a, vo­
natiírségbiíl egy ember vis::;z,thagyandó. }fa a 
járómű ismét menctkéties, akkor az a legközelebbi 
koci:;i osztály végéhez zárkozik és csak a legköze­
lPbbi pihenő alkalmával tér vi,;1,;u1, beosztásába. 
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Ha azonban valamely járóm(í é1Jpcnséggcl 
nem volna tovább szállítható, akkor annak mko­
mányát, hacsak lehet, a menetvonalon kivül más 
járóművckre kell átrakni; oly si.irg6s esetekben 
azonban , amelyekben a közlckcdé-s minden áeon 
szabaddá teendő, a járómti és rakománya a vonat­
parancsnok parancsára bármi módon az utból el­
Mvolitandó. 

Pénztárak, irodák, továbbá tú,virda járó­
rnLÍvek tovább sz:íllitására mindenkor törekedni 
kell és e czélMl, ha sziikséges más járómíivck, 
melyeknek rRkománya más tárgyakból áll, lera­
kandó, Ily esetben előszcir a kenyér és zab, vagy 
ha nagyobb mennyiségü ital lenne szállitva ugy 
ez hagyandó vissza, melléje őrség állítandó t'S 

a következő csa.pat felszólitandó, hogy azol-at 
amennyiben rájuk szüksége van, vegye át. Ha 
azonban a visszahagyott készletek clőreláthn,tó­

lag az ellenség kezébe kcrülhetnének1 ngy azok 
az egészségUgyi anyagot kivéve - megsemmi­
sitendők. 

Körülbelül egy félórával azután, hogy va.la­
mcly vonatoszlop (oszloprész) vége az elindulás 
helyét elhagyta, mintegy LO percznyi rcivid pihen{í 
(eh{í rövid piheníí) tarta.ndó, hog·y a nyergc](,.,cn 
a hámszerszámon és a va8aláson, valamint a j{Lró­
mi'ívekcn és azok felszerelésén, továbbá a gyalogo­
sok lábbclijén esetleg támadt hi,ínyok h lyrr­
igazithatók és n. ~ermészcti szükségletek cl vé­
gezhetők legyenek. 
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Minden hiá11y a kocHimcstcrnck bejelcntrnclií, 
a kinek kötelessége mindennek utána nézni és ahol 
szükséges, segíteni. 

A pihenlíhelyen az él megáll, az esetleg el­
vált vonatrészek felzárkóznak, a járómíívek az 
esetleg elveszett távközöket ismét felveszik és 
azután, vonatrésze11kc'•nt lm;zállanak a mire a be­
osztásból való kilépés a szUkséghez képest meg 
van engedve. A szerszámon, lábbelin stb. észlelt 
hiányosságok helyreigazitandók. 

Szük utakon vagy szorosokban sohasem, hely­
ségekben csak kivételesen, rosz vagy hideg idő­
ben, vagy ha ezt a vizzel való ellátás megki­
vánja, szabad ]!ihenni. 

IJ osszu pihenő akkor rendelendő el, ha az 
utnak több mint fele meg van téve. A pihenö 
tartama (rendszerint cµ:,y óra) tudtul adandó. 

A hosszu pihenők helyei az uttól oldalt oly 
pontokon, a hol viz találtatik és ha csak lehet, 
helység közelében választandök. 

A hosszu pihen(íknél a következőket kell 
szem ellítt tartani: 

a) a vonatok, a pihen{> helynek megfelelő­

leg ugy, a mint ez a táborba szállásnál történik, 
szorosabb alakzatba mennek át; 

b) a mint az egyes vonatrészek, felállítási 
helyi.iket elért.ék, a vonatrészparancsnokok leszá.1-
lttst vezényelnek, mire a lovaknal a heveder rneg­
ercszi.cndií ; 
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e) a vonatrész parancsnokok megvizsgálják 
vonatrészüket; 

rl) a természeti szükség végzésére helyek 
jelölendők ki ; senkinek ;;em szabad a pihenő­

helyet engedély nélkül elhagyni; 
e) ha a vonatoknál nyers hus is van, ~kkor 

megóvásáról a szükséges intézkedések ujból meg­
teendélk; 

fJ ha etetni kell, ugy rendszerint csak zab 
adandó s utána elővigyázattal kell itatni; 

g) viz, esetleg élelmiszerek elhozatalára embe­
reket kell vezényelni, a kik o:ztagonként gyüle­
keztetendők és az ügyeleti tisztes által vezeten­
dők, ha azonban helységbe kellene menni, egy 
tiszt vegye át a parancsnokságot. 

A hosszu pihenők alatt a menetállomásra 
vagy táhol'ba való hcvonulúsra, a felvételezésre 
az Őr·, a készi.ilt égi és az ügyeleti szolgálatra 
vonatkozó parancsok adandók ki. 

A pihenő után az egyes vonatosztályoknál 
a feli.ilés csak akkor rendeleiidő el, ha az elindu­
lás sora rájuk kerül. 

L•'6zes. Rendszerint a menetczél elérése után törté-
nik a főzés, erőltetett meneteknél a hosszu pi­
hcnél alatt, a mely czélból az legalább 4 óráig 
tartson. 

Vonatoknál, a melyek csak délelőtt 11 óra 
után indulne.k, mindenesetre az indulás előtt kell 
étkezni. 
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Nagy hidegben a lovasoknak és a járórnűve- Magalarlás külö­

kcn lévő menetképes egyéneknek le kell száll- nö< esetekben. 

niok, hogy helyenkénti gya.loglással testiik meg­
merevedését elkerüljék. 

11. ~­

Táborozási utasítások. 

A tábor alakja a hely alakjától, nagyságá- A 1áuo,· alukja. 

tól, a be- és kijáratok, valamint n. kutak és 
itatók fekvé.-étől, végül a táborozó osztag kényel-
mére veendő tekintetektől függ. 

A csapattestével egyesitett csapatvonat rend­
szerint a tiszti vonal mögött több sorban tábo­
roz, B0 lépl'ssel a tiszti vonal mögött a mar­
kotányos kocsi, 20 lépé:;sel e rnUgött ha 
mas intézkedés nem történik, kéizéptől-középig 
szamitott G lépés térközzel a többi vonatjárómű, 
menetrendjének megfelel/í sorrcmlben, 20 lépéssel 
a vonatjárómüvek mögiitt a lovak s 10 lépéssel 
ezek mögött a legénység -táboroz. 

A vonatjirómüvr.khez fL század lőszer-kocsik 
is csatlakoznak. A lőszer-kocsik, esQtleg egy dan­
dár összes vonata - a markotányos-kocsik ki­
vételével - az őrzés megkönnyítése végett együtt 
is táborozhatnak. 

A járóművck két vagy több sorban, egymás­
tól 30 lépés távolságra állanak. Minden egyes 
járómlÍ sora között, középtől-középig 6 lépés, 
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minden 12 járömt'.í után 15 lép<'•s U•rkUz számi­

tandó. 
A lovak annyi sorhan úllitandók fel , a 

mennyi szükséges. 
Minden lóvonal miigiitt a houátartozó legény­

ség táborozik. 
A tábori ti.izek a fíízöti.izek vonalúhan gynj­

tandc\k. Ha a .·zél iránya szi.ikségessé tc>szi, 

a túhori l'!s föz{ítüzck mcgfolelően hPlyczC'ndHk cl. 

A telcpőrség tábori tiize álláshclyétéíl 20 
lépésre ellíre és oldalt gyujtanrló. 

A tclcpőrség vonala egyuttal az arczvona­

lat is jelzi, ha járóművek nélkül kell kivonnlni. 

A vonatőrség vagy vonatfedezet - fegyver­

nemének megfelelő alakzatban - a vonat mellett 

a neki ki.iHln kijelült hPlycn táborozik. 
A táborbaszúllús szab(tly~z<•t·i.i tartásban tör­

ténik. 
A vonatok, tekintettel a felveendő :tlak­

zatrn, a :zámukra kijelölt helyehn vonnlnak 

fel. A parancsnokok l<' záll,íst <\s pihenést rcn­

delnPk cl. 
A sziikséges telep tábor - és vonatőrsé-

gek felállíttatnak. 
A vonatrészeknél a l '•tszám ellPnőriztetik 

s a vonatrészparnncsnokok az eredményt köz­
vetlen felebbvalójuknak jelentik. 

liirre a lóczövekek beveretnek és a lovak 
kifogatnak, 'helyi.ikre vezettetve megköttetnek és 

leszerszámoztatnak; minden fogatszalrnsz hámigúi, 
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testükkel egymás felé fordítva, lehetőleg valami 
aljazatra téve, a lovak miigött a földre helye­
zcndéík, a szijazat pedig a lópokróczokkal együtt 
ugy tcend/j a hámiga tcti5re, hogy az a föl­
det ne érje. Ha tt lószcrszámolrnál nyergek is 
vannak, uµ;y azok a páronként fü,szcállitott 
hámigák födelérn tt'.,tetnek. A karabélyok a szer­
számokhoz t{una:sztatnak, az ut:'ts:drnnluk pC'di~ 
a lovak mög1itt a földrn helyeztetnek. 

Azonnal a táborba ·zállás utún, a fözéshcz, 
lóápoláshoz, valamint az anyag rendbehozatalára 
sziilrnégcs utasitások kiadandók. 

Vonatok, a melyeknek legénysége és lovai A m~net.l110• 
masra való bC\'O-

fcdél alatt szállásolandók el, a telephelyen fel- 11111118• 

vonulnak. Midlín a menetá1lomásra való vonu-
lúsra szükségi.s intézkedések megtétPitek és a 
vonat őrzésére szüksége , <irségek felúllittattak, 
a beszállásolás kezdetét veszi. 

A vonatok telephelye cgyuttal azok r.iacló­
helye is. 

Az iírszolgálatot a vonaWrség látj ,t cl. Őrszolgúlal. 

A vonat.őrség egy altiszt, egy felvezető és 
3 - 6 emberből áll. 

.BJz őrzi a tolepőrségekrc vonatkoz<'> hat.íroz-
mányok szerint csapatának lőszer- és vonat,járö-
mííveit; őrt úllit a pénztár-kocsihoz é,; /írzi a 
csitpatiiál l '•vő vágómarhát is. A vonat(írsJg a 
tábor-főőn;ég parancsnokúnak van alárendelve. 

Ha a lovak legeltetve lesznek, akkor fcl­
i.igyelet alatt, csoportonként, az C\T kijelölt 

C-13. 5 

Egy,'b határoz­
mányok. 
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helyekre lovagolandók. Rendetlenségek elkerü­
lése végett őrök állithatök föl. 

Az itatáshoz a lovak szintén felügyelet 
alatt, csoportonként lovagolandók, mely alka­
lommal egy ember csak egy vezetéklovat vezethet. 

:llagatartás rin- A riadójelre a legnagyobb sietséggel s tel-
drínál. 

J es felszereléssel kell ki vonulni. 
A járómi'.lvek azonnal befogatnrtk s mindenki 

az indulásra készül; a csapattestével egyesi­
tett vonatnál, mindenki, a ki a menetelés alatt 
tt vonathoz tartozik, ahhoz megy. 

· Szigornan kell ügyelni arra, hogy csend 6s 
rend uralkodjék és senki oly rendelkezéseket ne 
tegyen, a melyekre jogosítva nincsen. 

12. §. 

Magatartás ütközet alatt. 

Ütközet alatt a vonatnál a rend, nyuga­
lom és n fegyelem fentartandó. Máe a rendetlen­
ségre való kísérlet a legszigornbb esz közéikkel 
elnyomandó. 

Senkinek sem szabad a vonattól eltávoznia. 
A vonatoknak kijelölt felállítási helyükiin, 

:'Lllandóa11 indulásra készen kell lenniök. 
A lovak befogva maradnak, rle meg lesznek 

etetve, mert az ütközet befejezése után majdnem 
mindig erős ·menetteljesitmény lesz tőlük köve­
telve, oly czélból, hogy vagy az előllevő csapatok 
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élelmeztessenek és az ülcHiiésnt'•l elt1g közel legye­
nek, vagy, hogy a vis:szavOJ1ulüsmU a kelllí tér­
előnyt megszen•zzék. 

rn. ~-
Magatartás nehezebb utrészeken való átha­

tolásnál. 

Nehezebb utr(!szek, ha lehetséges, elkeri.i­
lendők, ha nem, akkor az egész o::izlop megáll, 
s megfelelő elővigyázattal, egyjk kocsi a másik 
után halad át ezen utrészehn. 

Rendszerint a már jelzett keréknyomon kell 
haladni, ha azonban ez már annyira ki volna 
járva, hogy azáltal a kerekek mozgékonysága, 
vagy azok és a lovak megsérülése bekövetkez­
hetrn'.·k, akkor mellette kell hala<lni. 

Kedvezőtlen terepen a, lovakat jól ö:-:sze kell 
szedni. Lyukak é kövek lehetőleg a, keréknyom 
kiiú veendők. 

Széles úrkok, kevésbb<'· me1·edek, magas falak­
kal nem veszélyesek, lm az áthajt:'1s mindkét 
k<'rékkel egysY-l'l're történhetik. 

J..llcredd ulako11 miá áthaladds. 

Hosszabb, meredek ntak áthalrulási\nál ]as- \Ie,·cd,-k 11 lak 1111 

] 11 h 
. , . rnlti alhaladas. 

san rn aJtam, s töhbsziir meg kell úll111, 
hogy a lovak magukat kifujhassák, még mielőtt 
kifulladnanak. 

r,• 



Kcr6kkiilés. 

GS 

Az egyes járómíi vek között, ha el nem keri.il­
hető, 11agy0Lb tú.vközök vehetők fel, azonbnn min­
den eszköz felhasználandó arra, hogy az oszlop 
sziikségtelen meghosszabbitása elkerültessók. A 
gátló villák leeresztendők, - mindenki, a menet­
képtelenek kivételével - leszáll; a nyerges 
lovak hosszu szárral kézen vezetendők. 

Különösen nehéz és meredeken emelked{í 
utszakaszoknál az egyes jáTóművek fogatszakaszai 
egymás elé foghatók. 

Lefelé hajtásnál vagy fékezni kell, vagy a 
kerekeket meg kell kötni. A rudaslovasok 
lóháton (a hajtók a bakon) maradnak, az elő­

lovasok rendszerjnt leszállnak s megakadályoz­
zák, hogy lovaik huzzanak. Tartós lefelé haj­
tásnál a fölhérczet is le lehet venni és a járó­
m(ivet csak a rudaslovakkal huzatnj. 

Rövid meredek lejtőknél, a század lfü;zer 
kocsiknál ezenfelül még az emelőrndat fa lehet 
a fék alatt a kerekeken keresztül dugni s az 
azon megerősitett kötelek segitségével a legéuy­
ség által visszatartatni. 

A kerékköt6 és biztositó lánczczal ellátott 
kocsiknál, a kerék kötésére a járómíí megállása 
nMn a kerékköWsaru lánczávttl együtt lcalrasz­
tatik, és akként tolatik a bal hátsó kerék alá, 
hogy a kerékkötő saru pofái két ki.illő közé 
essenek; erre a biztosi tó láncz, a kerékkötő saru 
pofiitól számított második elülső ki.illő mögött 
belülről kifelé a kerekeken át lesz huzva, a záró-
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szög a herékötöláncz és a biztosító lúncz gömbölyű 
lánczszemein heresztül huzva, s végi:il a záróizbc 
dugva. A biztosító lánczot ilyenkor csak oly 
ki.Hlörc szabad alkalmazni, a mely mögött talp­
összeköttetés nincs. 

Hogy a kerékkötés alkalmával elkerülhetet­
len tartózkodás megrövidittessék, mindenütt, a 
hol ezt az ut szélessége megengedi, az oszlop 
második kocsijának az elséí mellé kell hajtania 
s a kerékkötés czéljából azzal egy magasságban 
megállni. 

A harmadik kocsi tartózkodás nélkül az 
első, a negyedik a második helyére ha.jt, a m1 
a következéí járómüveknél ismétlendő. 

A lejtő elhagyása után a kerékkötő fel­
oldatik, mely czélból, a megi\.llás után a záróiz a 
a zárószögr{íl lábbal le lesz lökve, a járörm'.i kissé 
visszatolva és a kerékkötősaru - biztosító láncz­
czal ellátott kocsiknál - a kötiíláncznál fogva 
eHírehuzva, s utóbbi, lehctél röviden, az cWbbi 
előtt a ke1·ékkötiísaru alrnsztóhamöra akasztva. 

A biztosító lánczczal el nem látott kocsik­
nál a kerékkötősaru felveendő és a kötőláncz 

mögött az akasztó kamóra visszat,eendö. 

~Ílkelés hadi (szükségbcli) hidakon, gázlókon, továbbá 
bef a_qyolt vizeken stb. 

A hadi (szlikségbeli) hídon vaJó átkelés csak 
akkor kezdhető meg, ha az a hidparancsnok 
által a forgalomnak már átadatott. A hidparancs-

A ke ,ékkölö 
l'ololdá0 a, 

Álhlés hadi­
hidakon 
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nok részéről az átkelésre vonatkozólag tett ren­
delkezéseknek föltétlenül eleget kell tenni. 

Ha<lihi<lakon a vonatok menetoszlopban kel­
nek át. 

A lova ·ok és hajthonvédok - a rudaslova­
sok kivételével leszállnak, a lovak akként 
vezetendők kézen, hogy az ember a hid széle 
felé jusson. Szükség esetén ijedős vezetéklovakat 
is hasonló módon kell vezetni. A járómií vek 
lehetiíleg a hidpálya közepén maradnak, s nem 
szabad megállniok, sem egészen fclzárkózniok. 
A hidpálya csekély szélességénél fogva a járó­
míívek oldalaira felrakott tárgyak, melyek aka­
dályt [{(~pczhetnck, mii.s módon rakandók fel. Ila 
a vonatoszlo_p kénytelen volna a hídon megállni, 
a járómüvelmek nem szabad felzárkózni , s a me­
netelés a hicl bejárntnál azonnal bcszi.intetcndő. 

Előre láthatólag hosszabb ideig tartó tartózko­
dásnál a híd szabaddá teendő. 

Siklószerüen épült hadi hidakon - a nagy ráz­
kócltatás elkeriilése végett a kerekeket nem sza­
bad megk1itni, hanem csak féke:,,;ni. Fék nélkülijáró­
műveknél a legénys ~g megfogja a kerék ki.illőket, 
hogy azok tul gyors mozgását megalrndalyozza,. 

Ha valamely ló a hídról a vízbe esik, azt 
azonnal el kell ereszteni. 

Mihelyt valamely osztály a hiclon átkelt, 
a kijáratot ai1onnal szabaddá kell tennie. E miatt 
a lóraszüllá: és koesira valö feliilós csak a hidtól 
megfelelő távolságban történjék. 
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Kevésbb<'· et·iís hidakon a-,; útkelés csak meg­
fclelií eléívigyázatta,l tört.énhd.ik. 

Gázlókon ha lehetsé!!,'eS eHíszöl' a µ-ya logság, \tkd,'s i:ú,loknn. 

azután az ütrgck (·s a vonatok. utoljára a lo-
vasság keljen át. 

J ú 1·ómíívek, ha sziikséges, lehetií kis tc'•r 
közzel, kettesével kelnek át. 

Az egyes ji\rómíívek ldiziitti üívol ág, az ár 
el'cjí•hez mérten megna,1.;yobbitandó, nehogy a 
víz torlódjék. Hogy egyes emberc·k meg ne sz<'•­
diiljcnck, a legénység a gázlón valrí át kelés előtt 
arra figyelmeztctendő, hogy mindrnki egyene;;t 
eWre a tulsó partra nézzen. 

Befagyott vizek, az. ;ítkell·s rliítt a hordkr1-
pe:--;;1•g tekinietl1ben, mcgvizsgálancl<'>k és <•zckcn 
megfclelií túvolsúgoldrnn, l(,hetií ki;; térküz1ik 
kel történik az útkclés. 

Mocsaras hPl_vekrn krllií cliívig-yázattal hll 
átkelni, a júr<'1111{ívck leheHi gyorsan halacljanak, 
s rmPlleU a v{1gi'rnyt változtassák. 

Hoss,mn tarLcí, mély homoku uLrószeknél, a 

mennyiben ezt ar. rgycs oszloprészr•k köziitt 
tartandó távk1iz1ik me~,'ngc<lik, többször meg 
kell állni, hogy a lovak kifujhassúk magukat. 
A hátul jüvií kocsik maradjanak lehet/Heg az cliil­
haladók vágfí.ny:ín. 

A hidhelyrk, vagy tprepaka<lúlyokon késziilt,\z útJ'".'ik nwg-

á · J l J J 1 l l · · J \Clnit-H<'. m ·8 átJárö <, nnppa ,é < zász ók ca, éJJC kék 
lámpúklrnl jcliiltetnek. 



72 

, 1 tlwjózcís. 

lliaj,i,.üs. Ila járómííveket lrnjön kellene szállítani, 

Vonlalóía alkal ­
mazfüm . 

akkor azokat fogat nélkül a vizijáróm{ire kell 
tolni, s azokat vagy párhuzamosan annak hossz­
irányával vagy arra merfüegesen kell felállitani. 
A lovak az áthajózás alatt is kifogva maradnak. 
Minden vizijáróműben a teher, a kocsik és lovak 
megfelelő felállitás által egyenletesen elosz+andók. 

Ha az áthajózá,; utász járómíivön tö1·ténik, a 
szállítás nn'.ísza ki ki vitele tekintetében az utász 
tiszt utasitása szerint kell eljárni. Minden más­
ncmü áthajózásnál a hajósok és révészek utasi­
Msa figyelembe veencll>. 

14. §. 

Használhatatlanná vált járóművek és szer­
számok helyreállitása. 

Használhatatlanná v{tlt kC'rrket, ha tartalék­
kerék nincs, le kell venni s helyébe egy körül­
belül 3·2 m. hosszú horclképes gerendáböl álló 
vontatófát alkalmazü A vontatófö alkalmazásakor 
a lovak ki fogan dók, a ker kek mrgkötendök és 
alátámasztandók és a kocsi ezután két kocsi­
emelő-c iga segit:;égével felemelendö. 

Ep:y elől alkalmazott vontatófa a kocsi for­
dithatóságát 1Ílrgnehrziti, miért i,; az az eliilsíí 
és hátulsó kerekek kicserélése :Utal elkeriilen<lő. 
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Ha azonban az eliilső tengelyen a tengelyvég 
volna letörve és ez okból a vontatófát az clőáll­

ványon kellene alkalmazni, ugy az hátulröl a 
ruclszárnyak között a nyujtóra tolandó és a ke­
réknyom valamint a tengely vízszintes fekvésé­
nek megfelelően megigazitandó s kötelekkel meg­
erősítendő. 

A hát,sö állványnál a vontatófa vagy a ten­
gelyvég alatt a kocsioldal mellett fekszik és 
a bürün nyugszik, vagy ha a tengelyvég le 
van törve, a tengelytok alatt a nyujtó irányá­
ban a nyujtöszárny mellett fekszik. 

Kocsik, a melyeken vontatófák allrnlmaztat­
nak, részben vagy egészen kirakandók. 

Egy tartaléktengely bchuzásakor a másik Tcn~oly p<illá, a 

tengelyen a kerekek fékezendők és alátámasztan-
dók. A kocsi két kocsi emelő csiga scgitsé-
p;évcl fclcmclendü, a tengelyszoritó pántok bürÜL 
levecndök és a, tartaléktengcly a használhatat-
lanná vált tengely helyébe a tengelytokban mcg-
crősiten<lő. 

Ji;gy törött ru<l, egy vagy két, elegendő erős, Türöll rnd ak 
hel\TOitllilüsa. 

dc a mellett hajlékony ággal a melyek a rnd-
hoz lcsz1wk kötve - sineztctik. 

Ezeknek az ágaknak oly hossznaknak kell 
lenniök, hogy vastagabb végi.ikkel a icngelytok alá 
érjenek és a rudou a törött részt 60 cm. tulérjék. 

Törött oldalfák és rudszárnyak megfelcl5 Törölt oldalf,'tk 
és rudszárnyak 

hosszu és ('rűs forészekkcl, a melyek kcitclckkel póthlsa. 

erősen hozzúfi.izendők, erősitendők meg. 
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Törött löcsnél egy takarmánykötél, annak 
_felső végére hurkolandó és a kötél a rakományon 
át az ellen kcző oldal tcngelyvégére fcszitendö 
és ott mcgerősiten<lő. 

Szcrsd,mrészrk A szerszámok használhatlanná vált bőrré-
pófütsa. 

szei és lánczai addig, mig azok helyreállít-
hatók, kötelekkel pótlandók, - a mennyiben 
kötőféklánczczal való pótlásuk nem mutatkozik 
czélszerübbnek. - Istrángtoldat, szügye Hí ÓK tartó­
szíj helyett kiitöföklánczok használhatók. 

Oldalszijak istrángokkal , ezek pecbg két­
szereKen összehajtott takarmúny vagy füzőkötél 
lel pótolhatók. 

El cselt lovakkal H 1 1 · k ] l ()Q J ' 
vnl,í bá,,,ísrnód. a egy ó e C'SJ , a, rnr a . m. rn.msr.er-

sr.ámnál clííször a kantárszhak kicsfttolandók, 
azután az oldalszijak a hámigától - ruda.dovak­
nál a szügyelő ÍK a sikatytynknál fogva fcl­
Kzabaditandók. Ezután a 16 a kantárszáraklrnl a 
felemelkedésre rász6lás vagy pccl ig a farr;1 mért 
gyenge ostorcsapások által a felállúsra hizta­
tandó. 

Siko.· vagy jeges talajon a ló felállüsát az 
által segítjük elő, hogy ellils(í lábai alá pokróczot 
fektetünk. 

15. *· 
A járóművek és szerszámok karbantartása. 

_">_H~ktározott. A raktáro1anc1ó járóm(ivek és júrómííal-
Jaromuvek1 JariJ- . • , 
rnüalkatrészck ós kateészek alaposan megt1 sztitaudok, mely czélrct 

s,crclékck. 
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tiszta v1z, rongyok és kocsikefék haszná­
landók. 

Rongyokkal a 1,;zabad fölületck, kocsikefék­
kel a könnyen hozzá nem férhető részek tiszti­
tanclók, ennek megtörtc:,nte után minden rész 
szárazra törlendő. 

A tengelyek, agyszelenczék és tengelypengő­
szelenczék - a rf1ktárolás előtt - a rajtuk levő 
kenőcstöl alaposan megtisztitandók. 

A használatban nem levő járómííveket, szük­
ség nélkli.l nem szabad a szabadban hagyni és az 
időjárás káros befolyásának kitenni. 

A raktározott j:hóm{í.vek minden évben egy­
sz<'r lcgczélszeriihben tavaszkol' - alaposan 
megvizsgála11dók és :ziikség c:ctén kijfl.vitandók. 

A faallmtrészck <'gészségc:ek legyenek és 
cgymússal szoros kapcsolatban álljanak. Legala­
posabban azok a helyek vizsgúlandók meg, melye­
ken vasalás fekszik, vagy peclig csapkötés vagy 
i,sszeillesztés van alkalmazva. 

Mélyebb hasadékok és r<'pcdé:ek faszilánkok 
hetömése által, fcli.iletes repedések raga:ztóval 
valö bctapasztás által javítandók. 

A fulladt vagy szurágta részek hasrnave­
hetetlenek, minélfogvn, eltávolítandók és ujakkal 
pötlandók. 

Elkopott, eltcirött vagy egyébként megron­
gált vasalúsok hclyreállita11dcík vRgy ujakkal 
pótlanclók. 
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l\feglazult alkatrészek lehet/Heg a csavarok 
meghuzúsa által erősitendők meg, laza kerék­
sinek vagy agykal'ikák szükebbt·e kovácso­
landók. 

A tengelyek a tengelytokban szilárdan fekü1l­
jenek, miért is a tengrlyszoritó pántok ne le­
gyenek lazák. 

A fékek működése megvizsgálandó, a fékor­
sóknak mindig rozsdamenteselrnek kell lenniök, 
fényesre tisztitandók és tiszta fa- vagy kőolaj­
jal bezsirozandók. 

Másféle kenőszereket a fékorsók bezsirozá­
sára. használni tilos. 

A járómiívek festése megvizsgálancl1í és ha 
kopott vagy piszko:::, megujitandó. 

A farészek és vasalások az előírt festékkel 
mázolandók be. 

A mázolás eliítt a farészeken levő összes repe­
dé.,;ek és hasadások faszilánkoklrnl vagy faragasz­
szal bet1imenclők. 

A raktározott já.rómi'.ivek tengelyei időnként 
tiszta faolajjal bekenrndéík, hog-y azok rozsdáso­
dása megakadályoztassék. 

Poros fedélbehuzatok k<'.,zi seprőv l tiszti­
tandók. 

A járcímü vrken levií szijnPrn lÍ allrntr<'•szck por 
é;; pcnészmentes állapotban tartandók, ha pedig 
kiszáradnak, \;agy megkeményednek, nyc'rs va.­
selinnal bekenendők. 

A szijazatba berozsdásodott karikúk é, e."attok 
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kifejtenc.l6k, jól meo-tisztitanclók, beolajozandók 
é;-; ujra bevarrandók. 

A szijazat feketitése kek berzsennel és vas­
pona1, tisztítása pedig bőrmázzal vagy szerszárn­
ken6csc::;el történik. 

A használatban levő járórníivek gyakran /,) llasznúlalban 
. ál dól l l] l l .. ledi j.lrómii rck. mcgv1zsg an r, me y a m omma az osszes 

csavarok rncghuzanu.6k, hiányzó csavarok és sze-
gek p6tlandók, a meglazult karikák és szelencék 
megerősitendők. 

A járómi'.ívek csakis száraz időben és az eset­
ben mosandók meg, l1a pi. zkosak; tartós meleg­
ben a fából készült kcr6kagyaknak vízzel való 
gyakori öntözése ajánlatos. 

A kocsiponyvák, a használat után száraz 
állapotban és száraz helyen, lehetőleg ládában 
örzcndők, egyébként azonban egymásra rakandók. 

A raktározott csákányok 6s ásók vasr6szei 
a rozsda ellen tisztított k6szénkátránynyal mázo­
landók be. 

A tábori felszereléshez tartozó csákányok 
és ásók fekete festékkel fcstendők be. 

A raktáeozott jár<\művek és járóműszerelé­

kck összes többi vasrészei rozsdamcntesen tae­
tandók. 

A kerekek és tengelyek a menet megkez- A j;lrómiivck 

cl ' 16tt h bb „ J 1 , kenése. csc e s ossza szunet után o <vet en UJra J. Sztlzad lósm-

kenendők. Hosszantartó menetek alkalmával a kocsi és 88 n1. 

kcués hetenként megujitandó, mely alkalommal a 
ko110tt bőrkarika korongok kicserélendők 

j:lrómiirck. 
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Kenőszerül faolaj vagy nyers vazelin hasz­
nálandó. 

A kenéshez a kerék egy ember által a ten­
gely végéről teljesen leveendő és friggélyesen a 
földre állítva tartandó. Egy másik ember egy 
rongydarabbal vagy egy megfeleWleg faragott 
fával alaposan megtisztítja az agyszelencét, az 
abban levő kenőhornyokat, továbbá a tengely 
végét és annak ütközőjét, a rájuk tapadt száraz 
vagy gyantaszerű kenőcsmaradéktól és egyéb 
piszoktól. 

l~rre a tengelyvég egész hosszában fa.olajjal, 
vagy nyers vazelinnel bekenendő, mely alka­
lommal a tengclyütközőt is meg kell kenni. 

Ezután függőlegesen felállított keréknél · a 
kerékagyba a bádog olajlrnnnával annyi faolaj, 
illetve megfelelőleg faragott fával annyi nyers 
vazelin töltetik, hogy necsak az agyszelencék 
közötti kamra, hanem a kerék ezen állásában, 
alul fekvő kenöhoronyok is szinültig töltve le­
gyenek. 

Most a kereket annyira forgatják, hogy 
az előbb fent levő kenélhornyok alulra kerül­
jenek, mire a kenőanyag beöntése megismé­
teltetik. 

Ezután a kerék lassan és óvatosan feltolatik 
ugy, hogy a kenőanyag le ne töröltessék mire a 
kerék kézzel ,való lendítés által egynéhányszor 
megforgattatik. 
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Végiil a bHrkarika kornnggal ( esetleg uj) 
ellátott kiilsií tengely pengő szelencze lesz fel­
tolva és a tengely végszeg bedugva, minél 
i.igyelni kell arra, hogy az ne legyen könnyen 
a lyukba dugható, de a beuugás különös erő­

kifejtést se igényeljen, nehogy a tengely vég, zeg 
elgörbüljün. 

Utoljára a sasóka teendő be. 
Ha a kerék a tengely vége11 lotyog, akkor 

a bűrkarika korongok megujitandók. Erről meg­
g-yözöclhetünk, ha egy függiílegesen fölfelé álló 
ki.illiít megfogunk és azt erősen megrázzuk; ha 
enged a kerék, akkor ez ann&.k a jele, hogy a bőr­
karika korongok nagyon elhasználtak és ujakkal 
pótlandók. A bőrkarika korongok kopottságára 
vall, ha menetközben a kerék váltakozó ütközése 
a tengely pengő szelcnczére és a tengely i.itközőj \re 
hallatszik. 

Annyi bőrkarika korong alkalmazandö, hogy 
a tengely végszeg erősen álljon. 

Faolaj vagy nyers vazelin 
kerekek és tengelyek faggynval 
kcnőcscsel is kenhetők. 

hiányában a 
vagy kocsi-

Ezen kcnőesök egy erre a czélra faragott 
füvnl ugy kenendők az agyba, hogy a kamra 
és a kenőhornyok kiirösköriil meg legyenek telve. 
A további cljríl'ás ugyanaz mint az olajjal való 
kcnésncl. 

A többi (régi 
kenőcscscl kenendő 

szerk.) vonat járómű kocsi- 2. A többi júrómli 
. kenése. 

és pedig a menet megkez-
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dése előtt, valamint ho,;szn.bb pihenők és a menPtck 
alatt a, szükséghez képest. 

Ez alkalommal minden tisztútlanság é,; por, 
valamint a régi zsirtc\l képzl>dUtt kéreg eltávolí­
tandó. A kocsiken(ícs az agyszclcnczék ken(j­

hornyaiba, továbbá a tcngelyvi'•glyukaktól az iitkii­

z(íig a, tengelyre egycnlrtes vastagsiíghn.n egy fo­

darnbbrd kencndií; a kerék fcltolásitntH nem sza­

bad a, tengely i.itközőre nyomást gyakorolni. Az 
agyszdencze mindkét i.itközíílapja szintén z,;irral 
bckenendő. 

A j:írómi'i Pgyszeri kcnés<·hcz kcil'iilhclül iíO g1·. 

kocsikc11őcs szükséges. 
'1 A j:\n:rn11 _töbhi A menet megkezdése előtt valamint a súik-

nlkal n•szcmek 
k••11i•, c. séghcz kéJ_Jest menetkiizben is a, fe:;zitíí::;inck, a 

csusztat6 inck, u csusszantók a. kenőtalpak, a sul'lü­
sarnk, a mozdonyhorgok, a mozdo11yfölresck, a rucl­
szegek {·s azok fülccsPi, juha, valamint a juha­
sínek kocsikcnlicscscl, a 8G n1. szúzad liíszcr­
kocsinál és 88 m. vonat járóm(íveknél vazelinnel 

Yagy fagygyuval mcgkenencllík. 
A fckor.,;ók, a féko1·só hiivrlyek, továl.>há a 

tengely végén levő tcngelycsaya1·ok és a tenge­
lyen lcv(í tengelycsn.va1· orsózat faolajjal, vagy 
vazelirmcl gyenµ;{•n megkenendlík. 

r) Haklúrowlt A húmszcr·::;zámok raktároz:ís{Lra c,;a.k ~záraz, 
h;l Ht.er ·z:'tmok 

hiivüs e::; a pornak kevéssé kitett hclyis<'·gek 

alkalmasak. 
A nedvesség pc'nÓszt okoz, meleg vagy tul 

nagy szárazság a béírt kiszáritja s merevvé teszi, 
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a por a bőr likacsait eldugaszolja., elvonja tőle 
a zsírt, és azért kiszárad. 

Alacsony, dohos istallókban a hamszerszá­
mot nem szabad raktarozni, mert ily helyiségek­
ben a folyton képződG párak a blírre rnarólag 
hatnak, a bőrrészcket red yessé, a vasrészeket rozs­
dássá teszik. 

A szerszámok akként akasztandók az áll vá-­
nyokra, hogy a levegő azokat jól átjárhassa 
és annak egyes részei a falhoz, vagy a földre 
ne érjenek. 

A nedves raktárakban megőrzött hámszer­
számokat a kedvező évszakokban száraz na,pokon, 
árnyékos helyen gyakran a légáramlatnak kell 
kitenni. 

A zsir kiválása és a por lerakodúsa által 
rendesen tul nedves raktárban és meleg időjárás­
m\J a fénybőr felületén képződő réteg, a legjobb 
minlíségü szinszappanböl készült szappn.nos vizzd 
és posztcíeougygyal lemosanclcí, azufaín szárnz 
rongygyal letörlendlí és rnér::;ékelten bezsirozandö. 
Általáuosságban azonban a bezsirozá~ csak a szlik­
séghez képest Wrténjl'lc 

Ha a timsós b{írbéíl kc'szi.ilt részek nagyon 
megkeményedtek, akkor azok a bezsirozús eHítt 
24 óra hosszat vizben (legjobb folyóvi zben) úzta­
tandók (puhitandók) azután tompa késsel megtiszti­
tandók, mire szellős, de árnyékos helyen megszá­
ritandók. 

Erre a biír tPlje.; kiszárac1ása előtt bezsiro-
C-1:3. 6 
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zancló, miáltal előbbi hajlékonyságát 6:,; ruganyos­
ságát ismét visszanyeri. 

A béíralkatrészck tisztitásához vizet egye­
diil használni a b/5ne nézve káros, mert ez 
a Mr c1-:eranyagát elvonja és ez által hajlókony­
ságá,t elveszti. 

Az ónozott vaskarikák és csatok gyak­
ran megforditandók s tiszta vazelinnel be­
kenendl.ík. 

Hogy a használatbrtn nem levő szerszámok 
ónozatlan vasrészei, fL raktárban meg ne rozsdá­
sodjanak s egyuttal használatba vételiik előtt ar.ok 

fényesre ti;.,zlitása loheWleg megkönnyittcss('k, 
ti:;ztitott kéí:;7,énkátránynyul bemázolanrlc\k. 

E czélhói lL megtisztitott vasrészck kissé 
megmclcgittcttnek, a melegités által folyékonynyá 
vúlt ldttrúnyba mártatnak és végül felfüggesztve 
megszári ttatnak. 

A kútdny neháoy nap mul Vét teljcse11 meg­
szárn,d. 

Rozsdás c;;atok és karik{tk ujak vagy llJOn­

nan óno,.-;ottak által pótlandök, a rozsdától mcg­
túmadott bőt· eltávoliLandó. 

A hámiga v:wnk kős;,h1kátrány asphalt]a,k­
lrnl lesznek bemázolva, illetve fényezve. 

Hogy a molyok bcfészkcléHe mogakadályoz­
tassék a raktározott lópokrclczok, nyereg párnák, 
bámtest párnák és felső heveder párnák gyakran 
kiporolaudók, az'után erős illatu, a bőrre és a többi 
allrntrúszre ártalmatlan szerrel, leginld1bb ter-
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pentinola.jjnl vagy rozmarrn szeszszel - beföcs­
kcn<lczenc1ök. 

A használatban lé v(i hárnszerszúm karban- ti/ 1 rasznidall,an 

tartúsa magában foglalja annak, minden haszná-
lat utün, a por és piszoktól va,l<S megtiszLit:\,sát, 
1,ovilibá az idlij:'t rús kúrm; befolyása ellen való meg­
c\vúsa éH tetszetős lüilsi> elérése czéljábM annak 
i i~ztogatúsát és végre a bőnészck ic1ökénti be­
zsirozás::ít, hogy azok a kiszáradástól és merev­
ségtől megóvassanak. 

Icvíi hámszcr-

Tisztitó eszkiizi.il a bőrf<.lnyesitő és a szer- Ti sz li(ó eszl,ii­
,ök. Hézíé11 y,•­

szám máz szolgál. 
[itóbbi l g.-ként 73 sulyr<•sz 

2-í- snlyrcsz sárga viaszból és 3 
fcnyGkoromhól üli. 

terpentin olajból, 
su ly rész égetett 

A szcrszámmúz készítéséhez a viasz apró 
darabol,rn le. z vágva, üvegbe tiilt\'e, iel'pcn­
tin olajjal leöntve s az üveg jc\l 0ldnga­
~zoh'a. 

l~z a keverék ren,qcs szobahlímérséklPtnél és 
ha gyakran fel lesz dzvn, 48 óra alatt olcló<lik. 

Erre a korom hozzá kovertctilc, mi által a 
máz, a közö11séges festék tulnj 1lon~ágat nyeri és 
a használatra kész. 

A máz egy óra alatt is elkészit,hető, a nwny­
nyiben a, viasz gyenge tüzön, lehetőleg zárt tilz­
helyen feloldatik ós erre a torpentinolaj- gyulé­
konyságára való tekintettel - kis mennyiségek­
ben óvatosan hozzáöntetik s végül a fenyökorom 
hozzúkeYerlctik. 

s itő 8ZC'rSZÜJll-

IIHÍ~ . 



A máz minden évszakban elkészithetö, mert 
a hőmérséklrt használhatóságára RC'mmi befolyás­
sal nincs. 

Fehér- vagy növényviasz, továbbá fölclviasz 
a szcr,;zámmúz készítéséhez nem használható. 

A kereskedésekben lángkorom elnevezés alat.t 
<'lőforduló fenyőkorom nincs égetve, a mifrt ez 
a használat cliítt egy zárt bádog edényben ki­
égctenclő. 

CsontfeketC' (spodium) fenylíkorom helyett 
használva, feketébb szint ad ugyan a mf\znak, 
dc a viaszolélattal sohasem kevcrhctlí oly jól 
1isszP, mint a fcnyőkorom és könnyen lepat.tog a 
bűl'l'ől. 

A viaszolclatnak élcirzsk1iv1in való cld1irz::;iil<1sc 
a feny{íkol'om cgyidejli hozzákevcrés{•vcl a múz­
nak feketébb szint és nagyobb fényt atl. 

Ji~z alkalommal 1/ :i rész fenyiíkorom helyPU 
csontliszt is kcverl1etlí hoz;iá, a mi a keverék 
föketeségét n1iveli, a rn'>lkiil, hogy e csekély 
mcnnyis<•g lcvál{u;t okozna. 

A szcrszámmáz az clőirt szer,;zámmáz cloboz­
b8.n les;1, tartva. Ez sziilrnéges azért, hogy a trr­
pentinofoj elpárolgúsa megakac1ályoztassék és a 
por he ne lephesse. 

lVIcgkeménycdctt máz terpentinolaj hozzá.­
adása és keverés által ismét használhatóvá tehető. 

Tisllit.ls. A tisztitáshoz a szerszámrész felakasztandó 
vagy lefckte.tenc1ő. 

Ha a tiszti.tás110z szerszúmmáz hasznúlta-



85 

tik, ugy tlíl, a tisztitandó Mr szinoldalára, mér­
sékelten bemártott mázkefével rákPnetik, jól be­
dörzsöltetik, azután f6nyez{í kefével kifényesitte­
tik s végül a lefestés elkerülése végett puha és 
varrás nélküli viszon- vagy posztörongygyal át­
töröltetik 

A bőr szélei is jól megkefélendiík, hogy a 
máz rajtuk megma,radjon és a kézzel va ló érin­
tésnél le ne hulljon. 

Ha a tisztitott blírrés;;10ken, éles Mrgyiól 
karczolások Mmac1tak, ugy ezek uj rnizzal való 
bekenés és kikefélés által eltávolítandók. 

Régi bőrnemii czikkekröl, melyeken a gyakori 
tisztogatás következtében mázréteg képződött, az 
njhóli tisztítás előtt, a mtíz egy kifaragott fa­
darabbal ]evalrnrnndó és szappanos vízzel lemo­
sandó; azután a bl.ír, ha szLi.kségcs, kék berzsen 
és eezet,;avasvasélcggcl feketifontl(í és megszá­
radás után bezsirozandó. 

A k<\k bcrzsen oldat ugy késziil, hogy 1 kg. 
finomra reszelt kék bcrzsenfa ós 8 liter viz egy 
iistbe lesz öntve és a keverék gyakori kavarás 
mellett forrásig hevítve és azutún a tiszta oldat 
e§!:y edénybe öntve. 

Az eczetsavasvaséleg készítésére megfelelő 

edénybe 2-3 kg. kisebb vasdarab (ócska szög, 
karika, lánczdarab stb.) lesz téve és 10 liter 
eczettel vagy savanyn sörrel leöntve s felkavarva. 
A kavarás 5 -8 napon át gyakran ismétlendő, 

mely jdő rnulva a folyad '·k hasznú] hntA 

Kék-hcrzscu. 

Eczelsa.vasvas~ 
,'lcg. 
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sr; 

Az ilyen módon r-lfüLllitott eczcbmva ·vaselcg 
csak akkor jó és hasznúlható, ha az edény fene­
kén még Ccl nem oldott vasrészek vannak, a mire 
mindig ügyelni kell. 

A feketitésre a tisztított és sz<íraz szerszám­
rész a laugyos k<~k berzsenoldatba mártott a.la­
pozó kefével (16kefo) addig kcfélcnclí>, míg a blír 
az oldatot teljesen beszivta, azután hasonl<i mödon 
lesz az cczetsava::; vasélrg rákcnYe és a szcrszi1111-
r(•sz sz:íradás végett f'elaka::;ztva. 

A mestercmbcrC'k últnl nézviz,1-nrk nevPzrtt 
\'asgálicz vigyázatlan haszn{tlatm'tl káros, miért 
is hnsználata tilos. Az cczd.savasvasélc·g még­
gubacs hozzáadtisa nólki.il is megfelel a czél­
nak és a bőrnek nern ál't. 

A szersziírnok szer::;zámmázzal ntló tiszti­
hba, tekintettel az évszakra, időjárá Ta és ::;zo l­
gúlati v;szonyolna, oly gyakran történik, a mint 
az szi.i.kségesnek mutatkozik. 

A szersz{1moknak, hogy fönyesebhek legye­
nek, viaszszal vagy má.s szerekkel való tisztítása, 
valamint oly 1:-zC'rek allrnlmazúsa, a melyek a 
b/lrt ,·izhatlan ná tcs;r,i k, nincs mPgenge11 vc. 

A hámszer:,;zám hezsi rozásához nyel's vazcl i n 

h asznúland1\. 
A bczsirolús eHítt a bőr hngyos szappit­

nos vízzel cs keféYel, a tisztitöszer clULVoli­
tása czeljábcíl, jól lcmosancló l\s szárnznt tör­

lendií . 
l~nnek mcgWrténte után a nyers vazelin 
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fölkenendií s po,;zt,\rongy scg<',lyc'.'vel tt hlír mind­
két oldalán jól bedörz:;ölcndlí. 

A nye1·gek posztórongygyal jól leWrlendiík 
fi csupán a nagy nyeregtáskák belsél oldala zsfro­
zandó be m{'rsékelten. 

A ny0regcsatlékok a töbhi :;zijazathoz ha­
sonlóan kezelendők. Ha azonban a, nyeregnek 
többi bőr 1'<''szc a hosszu raktúrohís kcivetkezt6-
ben erősen ki volna szárn,<lva, akkor az kivi.-ilréíl 
is mérsékelten hez;.;irozal)(l<í. 

Hogy a biíralkatrész<'k mily idök1izökb<'11 
zsirozandók be, az az éghajlattól, a ral<t.'1 ,·h<'lyi 
s 'g<'k minőség11 Wl, továLM attM i:; f'i.igg, hogy 
fLZ alkatrészek ujak-e, illet61eg többé-kev{,i;bL6 
használ1ttban voltak-e vagy vannak. 

A használntban levő szerszámoknál ft .f611y 
vagy más cserzett hé► rb/H k6sz:it0tt allrntróilzek 
mindei1 (i hönapban, a timi;cís bürhiíl kó;zült0k 
minden B 4 hónapban zsirozandók b0. 

Azonkívül a szerszám bezsírozanclö, ha nagyon 
rneg:ízott. 

A hámigúk ln,kkozás.í.11ak megujitásü,ra biír­
la.kk hn,sznó.landcí. 

Az előz/Heg j,\I felrázott lakk, hajszál­
ecsettel vékonyan a hám igúra lesz kenve, mely 
n,lkalommal minclen r6sze c,mk egyszee les~ be­
von v8. 

A. bcmúzol{Ls el/itt n, hómigavason l<'vÍÍ ró­
gebbi lakkot, tcrpentinolajha múl'tott szivar:,; 0 sal 
vagy rongygyal kell letörölni. · 

Lakkoi.\s. 
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A töhlii .,zpr,zúm- A hasznú] atban levő hámszCl'i,;Zárnok ö:-;:-;ze:-; 
rl•: z gundozú~a. 

ónozatlan vasalkatré:-;zei rozsdamentes állapotban 
tartandók. A rozsdásodás gm1dos lrtörlés ó:-; le­
dörzstilés által elkerülh etö. 

A fényesre tisztitás hegyesre faragott föval 
és ugynevezett bécsi mészszel Wrténik. 

Az ónozott vasrészek minden bevonulás után 
posztórongygyal tisztára törlendők; ha az óno­
zás le van kopva, akkor a régi alkatrészek ujakkal 
pótlanclók vagy ujra ónozandók. 

A hámigavasak, a rniko1· a lukkozás le­
kopott, ujea lakkozamlók. 

A lópokróczok, a nyeregpárnák, a hámte1:1t­

párnák és a felső hcvec1npárnák minden használat 

után kiporolandók. 
A hasznúlatban levő istrángokat, tekintet 

nélki.il arra, hogy kátrányozva vannak-e vagy 

sem, Hein szahad sem f6nyesiteni, sem feketiteni, 

sem lakkozni. 
Ha az istrángok megáznak vagy sárosak 

lesznek, megszárita.nclók, illctvr a megszáracHs 

után kefével alaposan lckefélendők. 
Poros istrángok épp u~y tisztitandók. 

16. §. 

Állategészségügy. 

a) Aztatgyógyászati liZabályolc. 

A szolgála,ti lovak hetenként legalább egy­
szer - menetek alatt pedig minden pihenő napon 



az osztag-pn1·a1w,mok jcleulétMi0n, állatorvos 
vagy gyc.ígykovács által megvizsgálandók, a mely 
vizsgálatoknál főleg a rngályoH kórok jeleire, a 
kellő úpolásrn és a patkolás jólrnrhantartásúra 
kc-11 Ligyelni. 

Ezen úllatorvosi vizsgálat a pótlovaknak a 
csapathoz valc\ beérkezl'-se utún négy Mtig minden 
na,p megtartandó. 

Jfa a <"sapat menctparancsot kap: akkor e 
vizsgólut az clindulús eWtt megtartandó s az 
állatorvos vagy gyógykovúcs köteles mindazon 
lovakat jelentésében fclem1íte11i, melyek az állo­
másbclycn visszahagyr111dök. 

Ha a szolgálati lovak valamely csapatnál 
niiverlékbe vétetnek, vagy más csapathoz áthe­
lyeztetnrk, akkor azok eg<•szségi állapota meg­
érkez6siikn61, illetve elmcneteliilmél az állat­
orvos vagy gy<igykovács által megviz:;gáJandó. 

b) A wtta feirása. 

J\ pata 11 ló lábá,nak legalsó rész6t k '-rwzi 
(•s kült1·ki1d,,tre az én:eket]Pn szarnanyaggal van 
körLil véve. 

gzcn 6rz6ketlcn szaruanyagot szarutoknak 
nevezzük, mely a benne levő crzékeny rcszekct 
kiilső séri.ilcstől megóvja. 

A szarntok a következő részekből úll, u. m. : 
a szarnfal-, a szarutalp-, a szarunyir- és a szaru­
sarky{rnkosokból. 
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/\ szarufa! a szarutok azon küls6 része , mely 
a földre helyrzctt patán látható s külfeliiletón 
vékony fénylő szanuéteggcl, az ugynevczett 
mázzal van bevonvr1. 

A szaru talp egy gyengfo ki vájt szaru lapot 
k<'•pez, mely a hordo?:ószél és sarktáma1-;zok köziitti 
tért kitölti. 

A r,:zarunyi r a patatalp fcliiletén a támasz­
falak hözött c'!kalakn kiemelked(~st képez. 

Az <'gészséges pata ismertető jelei : 
a lö n pl1ta egyes részeire kézzel vagy kntlttÓ·· 

(próba) fogü,al okozott llyomásra sem nem á.rnl el 
fúj<lalma(, sl'm nem lep kíméletesebben a patn.ra, 
továbbá sem a pártún, ,;em a pata más részein 
nagyobb melegség nem észlelhető, a szarufal eg{·sz 
felülete múzrét<'gg:el van bevonva és sehol nem 
mutat szalrndásokat, hasadásokat, vagy seb­
hrlyeket. 

A pata eg<'•szségcs ú llapotban és szabályos 
formúban való megtarh\sának eszközei: 

1. a kelHí pnhitás (·s czélszcri.i tisztítás, 
2. azok ren<l:--zercs megriivi<litése. 
A pata ft•i1-;s vízzel kevert fiirészpor, buzlt­

korpa. vagy agyagból stb. lrnvnrt pt1ppcl 1rnhit­
ható. gzpn eljárás hetenként legalább kétszer, 
száraz időjárás alkalmával töbhsziil' is, azonkiviil 
minden vasalás előtt kiiveten<l6. 

Ily borogatások idiin ki'•nt ujra mcg1wd \'l'Hi­

tcndők, mert a •v1z elpiíro lµ;á:·m folytún hamrn· 
kiHzán1<lnak. 
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Folyövizb<' valö állitás ,;zint{'n puhitólag hat 

a patúra, ilyenkor a pat,í k cliibb hvül beli.il jól 
})('zsirozan<lók, 111Prt kiilönben törékennyé vúlnak. 

a\ pata tisztitúsa legczélszc ri.ibben , ngy tör­
ténik, hog-y a patkó. szarutnlp és a szarnnyir közUtt 
levií piszok, fn, vagy vas patatisztitóval eltávo­
littatik és aznb'111 a, szarubdp és szarunyir vizzcl 
b; kef'{,vel jól rncgmosatik ós a lúbak szőrös ró,;ze 

szalmával szárazra <liirzs1iltetik. 
A pata tisztitúsrL a hevonnlás után történik. 
A pata rcndszerPs rn cgl'üviditt'• sc a pa,tkolás 

alkalmával tiirLénil, , a rnclyn i',L a. pata elhalt 
r ;_ ·ze cltávolittatik b; az ujrn felillesztct.t patkó 
felvcrPtik. 

e) A patko/cís. 

A pntkolús it lovat arra képesitsc, hogy a 

tal:tj, az l'vszak 6s idlíjárús l(•gkülönbiizélbl.J 
v:szon_yai közUtt is , patáinak vcszélycztetesc nél­
ki.tl , mindazokat a szolgálntokat tcljcsitl1essc, a 
111clyekre testalkatúnál fog,·a alkalmas. 

A lovakkal a patkolá:;11{11 szeliden s tiirel­
mrscn kPll I.Jánni , minden durvaság elkeriilenc1ö. 

A patkoh\s alatt a lovat nem szabad megkötni , 
hanrm azt a hámkötőfélrnél fogv,t kell tartani. 

Rosszindulatu lovak, ha 01-rfl'•k kéznél van, 
avval is ellátandúk. 

A lovat ÜLl'tö honvctlnck , a lóval foglullrnzn i:i 
kell s arra 1.örckcdjék, hogy annak figyclm(\t 

mindig magára von ja. 
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A ló lábát nem szabad durva erőszakos mó­
don felemelni s szintugy nem szabad nagyon 
magasan tartnni, mer:t ez neki fájdalmat okoz. 

A patkó levételére a szegcsonkok keWíleg 
f lnyitandók s az összes szegek elővigyn.za.ttal 

kihuzandók és a patkoló •zékre helyezendők. 
Egy szeget sem szabad a földre ejteni s ott 

hagyni, mert ez által a szegbehágásra alkalom 
arlatik. 

Szintugy nem szabad a szegcsonkokat a szaru­
falban hagyni, mert ezek által az ujjonau beve­
rendő patkó.·zögek könnyen az érzékeny pata­
részek felé irállyittatllak. 

Az ö::iszes patkósziigek kiv(,tele után a laza 
patkó a patáról le lesz véve. 

A patkónak a szegekkel együtt való erő­
szal<0s leszakítása., kellőleg ki nem uyitott szeg­
csonkoknál elkeri.ilendő, mert ez által nagy lyu­
kak támadnak a szarufalban. 

Ha a pa tkolda talaja jó és a ló nyugodt s 
azonkivUl patái jo állapotban vannak, ugy a 
patkók piíronként is levehetők, ellenkezií esdbe11 
a második e~ak akkor vétetik le, ha az előbb 
levett patkó ujjal pótoltatott. 

A pata elkészitése a patkoláshoz a pab Jefa.­
ra,gása áli-al történik. 

A lefaragásnál a következő eljárás köve­
tendő : 

Miutún a pafatalp s különösen a nyirbaráz­
rlák a szcgvágóval megtisztittattak, a patafaragó 
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késsel vagy pataszaggatóval, a patatalpi szaru 
régi, porhanyó, lehámló (hibásan elhalt) részei 
távolitandók el, hogy lathatóvá legyen, meny­
nyivel éri tul a hordozószel a friss szarutalpat. 
Az críís, összeföggö talp szaruból a legcsekélyebb 
,·t\szt ~cm szabad eltávolítani. 

Ha a borclozószél erősen tul nőtt, akkor az 
az eles szarucsipő-, vagy éles patkoló-fogóval 
mcgröviditendő. 

A szarut az oldalokon nem szabad a fogóval 
nagyon mélyen megfogni s lecsípni, mert külön­
ben nagyon hegyes és keskeny pataalakot nyer­
nénk s ezen hibás pata alak hdyrcállitásánál a 
patát elől a fukfalon is erő 'Cn le kellene faragni. 

A lec:ipés befejczé;:;c utún a hordozószél 
külső éles része a szanuúspolylyal körfö;köriil le 
lesz gUwbölyitve s utánft a hordozöszcl a pata­
faragö kósscl v11gy angol pata kcssel simára le­
faragva, hogy a szarutalp kerlilet<,t köri.ilhelül 
2 mm.-rel tul érje és hogy feltett patkónál a 
szcgv{1góval vagy patatisztitóval a patkó c'•s :zaru­
tulp közé juthassunk. 

A lefaragott horcloz<iszéluek (rendes patánál) 
a két oldal és sarkfalnáJ egyenlő magasnak kell 
lennie; szintugy ügyelni kell aua, hogy rendes 
pata alak elórésére a fokfal, oldal- és sarokfalak 
a lefaragás után helyes arányban álljanak egy­
máshoz. 

A sarktámaszokból csak a leváló szaru 
veendií el, egyáltalában azt nem i;zabad gyöngitcni, 
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hanem a sarokfalak hor<1ozószélévcl egy sikban 
kell hagyni. 

A sarokfal és szarunyir összeköttetését gyen­
giteni vagy átmcts7,eni nem szabad. 

A megfelelő nagyságu és egészséges szaru­
nyirból a legcsekélyebbet sem szabad levágni. 

A meg faragás után egy alkalmas ].Jl\ tkr\t kell 
kiválasztani, s miután az teljesen elkészittetett, 
történik a próbálás vagy foligazi tás. 

A próbáláshoz a patkót csak fokctemeleg i.ílla­
potban szabad a szarufal hordozószélére helyezni. 

Ha a patkó tüzesebb úllapotban lesz a pa­
tára téve, ugy az elégeti a szttrut, törék0nnyé 
teszi azt és gyenge szarutu lpnál a husos talp 
elégését és gynlladásá.t okozza. 

A próbálás alkalmával észlelt egye11lűtlen::;é­

gck a hordozószólc11 és a patkó hordozólapján 
gondosan leráspolyozandók. 

Egy czólszerüen feligazitott patkónak az 
egész hordozószélen mindenütt egycnletc::;cn krll 
feküdnie. 

Nagyon hi.bis, ha a patkó ki vi.il l'ől befelé 
ferdén fekszik, ugy hogy ki.ilső széle magasabb 
mint a belső, vagy ha b lülről kifelé ferde s 
belső széle magasabb mint a külső. 

Az első esetben folyton zuzza a husos falat 
s megakadályozza a pala terjedését s lassanként 
szükült patát képez, a második esetben zuzza a 
husos talpat, a ,szarufalat kifelé huzza s a pata 
gyulladását és a szarufal leforgácsolását okozza. 



A patkónak a fchérvonalon beHil sem sza­
bad feküdnie, mert küliinben zuzza a talpat. 

V {,gül a feligazitott patkónak nem $Zabad 
a nyir szárait (\1·intenie, nehogy a nyir az által 
zuzódjék cs mííködésében alrndályoztassék 

A patktínak a patára való fclcrlbitésérc az 
angol patkószegek használandók. 

A patkcíszegek peng{,je, a nélki.il hogy el­
törne, könnyen hajlithatö és hegye jöl izzított 
és egész legyen. 

Hibás és eldobandó minden merev, tilré­
keny, naQ"yon vastag vagy vékony, <',!l:y<'nlőtlen, 

rosszul izzított s szétnyíló hegyü patkószcg. 
A hordozcbzéllel teljesen összeillő s mozdulat­

lanul fartott, patkö felszegczésénél a pntköszeg 
a patkoló kovfos által fi.iggölcgesen, ékelésével 
befelé fordítva a, szcglyukon kereszti.il a hordozó 
szélre helyczeudli és állantló tartás kiizben, köny­
nyi.i lrnlapácsi.itésekkel addig ,·ercntlii be a szaru­
falba, rnig a kovúcs annak helyes i níuyúr(\l meg 
Mm gyiízlid i k. 

Ila a szeg a szarnfal helsö oldalúnak puha 
sza rnjában halad a lrnlapúcHii t ésck hangja lágy 
és tompa, mikor ellenhen a szcµ; már a ::;zaru­
fal ki.ilslí felét képező tömörebb szarun hnlad 
kere::;ztül, n kalapácsütések hangja fokozatosan 
élesebbé válik és ekkor az üt6sckct is erőseb­

ben mérhetji.ik rá. 
Minden szeget, mely igen könnyen hatol be' 

l'.·s azon aggúlyt kelti, hogy ha azt mc'•g job-
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ban beverjük, a pata érzékeny részeibe jut­
hat, ki kell huzni és a helyes irányba ujra be­
verni. 

Csak akkor szabad a kovácsnak a szeget 
elereszteni, mikor az már a helyes irányba jutott 
és a patkó és szarufa! pontos rögzítése mellett 
kevés de erőteljes és óvatos kalapácsii.téssel a 
szarufalon keresztül verhető. 

A szegek kibujt végeit a kalapácscsal azon­
nal a szarufalra le kell glirbiteni, nehogy azok 
a netalán nyugtalankodó lovat vagy lábtartót 
megsebezzék. 

Nem szabad a szeget mielőtt az a helyes 
irányba jutott volna, elbocsátani, vagy pedig azt 
egyetlen kalapácsütéssel a szarnfalon keresztül 
verni, mert ezzel a lovat könnyen megszrgelhet­
jük. Ily sérülés akkor is bekövetkezik, ha a i;.ze­
get a fehérvonalon belül akarjuk beverni. 

Ha az első patkószeg beverése alatt a 
patkó félrecsuszik, akkor nem szabad azt telje­
sen beverni, hanem előbb a másik fokfali lyuk­
nak megfeleW szeget kell beverni. 

A tulságosan kiálló patkószárt a kovácsnak 
sohasem szahaJ a szegcsiplífogóval a szabályos 
helyzetbe visszarángatni vagy pedig erős kalapács­
ütésekkel visszaverni, mert ez a szegeket lazítja, 
a szarufalat megrepeszti, továbbá a husos fal 
és az ízületi szalagok rángatása a lónak nem 
csak fájdalmat • okoz, hanem gyöngíti a szaru­
fallal való összeköttetést is. 



!:l7 

Hogy a paLkó f'ltolódása megakaclályoztas::;ék, 
a szegek mindkét patkószúron , últako,wa veret­
nek be. Először a belső, azntán a külslí f'okfali 
szeg lesz beverve. Ezután az elülséí patúk patko­
lásánál a ló l{1bnt a földre állit.jnk, hogy a patkó 
helyes fekvé,;éréíl mcggyőződjLink s ha c,;ekély 

cltolödúst észlcHink, azt nchány gyeuge kalapács 

ütés„el helyl'eVel'jülr, mirn a többi szeg válta­
kozva - előbb a belső, azután a ki.il:;ő patkó­
száron - a legnagyobb gonddal be ]esz verve, 
nehogy a patkö ujra eltolódjék. 

A hátsó patákon a fokfali szegek beverése 
után n pu.tkó helyes fokvéseről a ló lábának le­
eresztése nélkül, az ujjakkal győződünk meg; 
különben a patkószögek beverése éppúgy történik, 
mint az elülső lábon. 

Hogy a szegek mily magasságban Uinjenek 
clíí a szarnfalból, az a szanifal minőségétől, vastag­
súgátol é:; erősségétől, valamint a fclvcrcndö 

patkó sulyü.tól függ. 
Ez a magasság közep zerLi patákon átlag 

25 - BO mm. Rendszerint az cissirns csonkok egy 
rnagassúgban logycnek s csak az első (fokfali) sze­
gek lehetnek a fokfal elegendő va.stagsága és 
magassága mellett valamivel magasabban, mint 

a hátulsók. 
Figyelem forditandó arra is hogy a szeg­

csonkok közötti távolság egyenlő legyen. 
Ha valamennyi patkószeget beverték, akkor 

azokat erősebben rögzítik, «meghw:zák» oly módon, 
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hoµ;y a kovács it halkczebe fogott szarurá'lpolyt 
réz:mtos iránylrnn szorosan a patkó kiilső szél(•rc 
tá.masztjrt <·s a szcgfejeket megfelelő kahtpács­
i.itésekkcl tclje;sen a szeglynkakha be;;i.ilyeszti. 
Air.után pedig a szarnrúspolyi, a meggiirbitett 
szeg végei alá a szarufalhoz illes:di és a sze­
geket kalapácsüté1,ekkcl még jobban a szaru­
falhoz szoritjn, miáltal a szegcm;elés mcgköny-
nyittetik. · 

J~zek ubín a szcgcsipőfogöval a szegvögek a 
falhoz közel le lesz11ck csipve úgy, hogy a cson­
kok 2 3 mm. ho::;sznak maradjanak. 

A hosszabb 1,zegcsonkok könnyen meglazulnak 
s okul 1,zolgálhatnak a bokázáHa, a rövidek pe­
dig nem feküsznek jöl a szarufalhoz, miáltal a 
patkolás tartóssága csökken. 

;,,1inden 1,zeg, mely vagy nagyon rövidre 
van lecsipve, vagy peng(•je le van törve, eltávo­
lítandó és mással pótlandó. 

A csonkok a hajlítás helyén a szarufalba 
lesznek sülyesztve s gondosan odaszcgecsclve. 

A c::;onkokat nem szabad ráspolyozással meg­
gyöngiteni, hanem csak érdességeit eltávolitani 
azaz a ráspoly sima élével lenyomni. 

VégUl a patkószárak külsií szélének minden 
esetleg előálló érdessége•, valamint a szaru fal 
hordozöszélének külső része gondosan legi,mbii­
lyitendő. 

A patkolás valamennyi mi.iveletét, pon­
tosan, lehetőleg gyorsan és nyugalommal kell 



végezni; keri.ilni kell minden oknélküli kalapá­
lást és a lrnln.pácsc:al való iitemszerü kopog­
tatást, mert ezáltal a ló gyakran nyugtalanná 
válik. 

A befejezett patkolás után a lovat elő kell 
vezetni és megfigyelni, nem kiméli-e valamelyik 
lábát, hogy ez esetben az okot azonnal megá,llapi­
tani es ennek eltávolitás{Lról gon<loskoüni ]phessen. 

A ]_Jatkolás megnjitásának ideje általános­
ságban a pata növekedésétől 6s alkatától a ló 
használatátcíl, ti patkó kopásától, az évszaktól 
stb. f'ügg, úgy, hogy a patkó megujitására hatá­
rozott idő meg nem állapítható. 

Atlag 6-7 hét mulva kell a régi patkolást 
megujitani. 

:Minden rondcllcne;:; alaku és alkatu szaru­
tokkal biró pata hibás. 

A leggyakrabban elöforduló hibás paták a 
következök : 

1. a meredek pata, 
2. a terült pata,, 
B. a fe?'de pata, 
4. a szü,/úilt pata, 
5. az ii?'es{alu pata. 
1l,Jeredekf'ctli~ patáknál - a melyek főhibája 

abból áll, hogy a szarufal nagyon meredek, :,; az 
oldal- é.- sarokfalak a fokfülhoz viszonyitva na­
gyon magasak - különösen az oldal- és sarok­
falak erősen lefaragandók, mig a fokfal lehető­
leg kimélendő. 

7* 

A szabtllylalan 
(hibüs) pala. 
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A le1'1·itt patáknál - a melyeknul a fokfol 
vi:;zonylug igen ho::oszú, az ulual- {•s ~;zarufalak 
ellenben igen ri>vidck, a talp lapos é5 µ;yengc -
az oldal- és :;:trokfalak a lefarngásnál lehetéíleg 
kimélend/ík, míg lt tulhosszu fokfal erősen mcg­
rcividitci1dő. 

A terült paULk hoz li aszm\,lt paikölmak a talp 
kimélése czéljaból egész nagys:ígukban kissé szé­
lesebbeknek kell lenniök, mint a rendes patúk­
hoz valóknak. 

Fen/e patáknál - a melyeknél az egyik 
oldal- é:; sarokfal mcredckcbu, mint a másik, a föld 
felé rézsutos, a ló állásának mcgfolclően a 
meredekebb oldal- 13s sarokfal erősebben farn­
gandó le, mig a rendes oldal- és sarokfül meg­
felelően kimélendő, hogy a fcllépésncl mindkét 
oldal- és sarokfal egyenlií mPgterhrlc'\Re elc'•ressék. 

Ha ez megtörtént, ugy a patkolúshoz köziin ­
séges patkö használ undcí. 

8ziil..:iill patáknak az olyanolrnt nevez7.(ik, 
a melyeken az oldal- és sarokfala le iránya, oly­
annyira meredek, hogy az oldal- és sarok­
falak hordozószélci a pata középvonalához na­
gyon közel esnek és a pata hosszátmérííjc jóval 
nagyobb, mint a haníntütm<'·rií. 

A szükiilt pata megfaragú:-;únúl iigyelni kPll 
arra, hogy a fokföli rész megfoleWleg megrüvi­
dittessók, clc e mellett különös figyelem fordí­
tandó arra is, hogy a fok-, ol<lal- é:; sarokfal 
közti helyes arány lehetőleg fenntartassck. 
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A patkoláshoz csak igen a.lacsony sarku 
pa.tkök használhatók. Azon esetekben, a melyek­
ben a ló szolgálato, és a terepviszonyok meg­
engedik, oly 1iapucs patköt - a melynek szárai 
a végük felé kissé vékonyabbak és a sziikség­
hez képest keskenyebbek, - vagy pedig fél­
holclpatkót - a mely csak a fokfalat és az ol­
dalfafakat fedi. és késalakuan vékonyodik - kell 
hm,ználni. 

(rresf'aln patáknak azokat nevezzlik, a me­
lyeknél a fehérvonal részleges elpusztulásn, foly­
tán a talp és szarufal közötti összeköttetós fel­
bomlott. 

Kisebb mérvii üres fal megszüntetésére ele­
genuil az elvált szarn gondos eltávolitú,so, valamint 
az üres rész ragn,sztóviaszszal való betörné::;c 6s 
rendes patkö felverése. 

Nagyobb mérvii. üres falnál a kezelés az 
úllatorvos fela<lata. 

A hibás mozgásokhoz, melyek a kiizönsé- llibás (szahülyl;, 
lan) 111oz~ú -;oh. 

gcs patkolási m<íd ml'gváltoztat,ását kivúnják, 
a bolaí?1íst és a patkó/Ja verést 1s számitjálc. 

Bokázó lovaknál nem szabad a patát tul 
nagyra hagyni. 

A fclvercndő patkó leh0Wlrg csekély snlylyal 
birjo11. 

Ha az állat szolgálata é::; a terepviszonyok 
megengedik, - erősen bokázö lovnknál, a boká­
zús elhárítására, könny: f'élhol<lpatkö haszná­
landö. 
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Ha a ló szolgálata papucs- vagy sarkospat­
kót kiván, ugy a patkónak azon az oldalán, a 
melyen a ló bokázik, nem szabad kiálb1i és 
ennek következtében a belső patkószár kiilsií 
széle befelé lejWsre lesz készitve és a pata ki ­
álló része a pataráspolylyal lcgörnbölyitvc. 

A bokázö helyen nem szabad patkószegct be ­
verni, s hogy a patkó ne huzzon nagyon befeló, 
a ki.ilsö szár két utolsó szeglyuka kiizé Pgy kis 
káJ_Ja készittctik. 

Az oldal- és sarokfalak hátsó részével való 
bokázás elkerLilósére bo/.;ázó patkót alkalmazunk, 
a melynél a belső patkószár fokozatosan a vége 
felé oly vasta,gra és magasra késziil, mint a 
milyennel ,t külsi5 patkószár a sarokkal egyLitt h1r. 

A bokázó-patkö szára kiil:,;ií szólc az ol<lal­
és s::uokrésznél f'tlrdén le- és befelé lesz lcjtősitve 
és szcglyukalc csak a foknál alkalmazandók. 

A Jiatlcóba iitkiizö lovtdrnál, az eli.ilsű és luítnlsó 
patákra beváyó 71atkólc alkalmaza11clók. 

Az elülső patúknak i.itköz/j patköi vagy 
papucs-patkók, melyeknek végei keskenyek é's 
fellilröl le és előrefelé kjtiísek rs legömbiilyi­
tettek, vagy pedig olyan sarkos patkók, melyek­
nek sarkai fcliilröl le és hútrnfclé móg cr/5sebbcn, 
mint a szabályo.,ak lcjtí.ísek és legii111bölyitcttek. 
Az elülső és hátulsó paták bev:ígó patkóit gon­
dosan kell a hordozószél- és sarokfalra illesz­
teni, hogy a 'patkók végei sem oldalt, sem pedig 
hatrafelé ne álljanak ki. 
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A hátulsó paták br.vágó patkóinn.k fokfali 
rrsze nem kerekdeden, hanem a patával keresztben 
és ott fercl6n van feli.i.lről 6s hátrafelé lejtlísitve, 
ugy hogy a fokfal hordozószéle a l)atkó megfelelő 
részén még kiálljon. 

Miután az ily patkö fokfali részére kápát 
illeszteni nem lehet, ennek pótlására mindkét 
patkószár oldal részét a két el,;ő szeglyuk kö7.ött 
oldalkápákkal látják el. 

Ha a bevágó lovak szolgálata n, hátulsó patá­
kon körmös patkót követel, ugy a körmök hátra­
és befelé lejtősitendők. 

A hátulsó patákon a szarufa! a foknál lehető­

leg megröviditendő. 

d) ., 1 lovak nevezetesebb bete,17stf.1Je1;. ÓvrnndsmbáLuok, 
azok cl 1.-er ülr1séu, és _qyó/J!/ i I císcíra. 

A következő utmutatásolmak cz6lja fiílcg az, 
hogy eg·yrészt a lovak megbetegedésének lehető­
leg eleje vétessék, másrészt 1ic<lig oly kcíresetek­
nél, a hol állatorvos azonnal, vagy pedig egy­
általában rcndelkezéRre nem áll, mégis a leg­
szükségesebb segély nyujtható, vagy az egyéb­
ként szükséges intézkedés megtehető legyen; mert 
bcúllö körti.ineteknél késedelem által a gy<ígyitás 
solrnzor hosRzaclalmassá, nehézzé, sőt néha ]l;he­
tetlenn é válik. 

A nyere_r;11yomás aló hátán a bőrnek és az alatta A nyeregnvomüs. 

fekvő részC'knek a nyereg által oko7,ott zuzódásá-
ból ered. 
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A nyeregnyomást a ló hátára nem illő nyer­
gek, hiányos löpokróczok, vagy ezek hibás föl­
teritésc, rossz nyergelós és málházás. a hevede­
rcknck túl szoros vagy laza meghuzása, a lovas 
hanyag ti!ése, végre a lecsigázott lovaknak hát­
gcrincz izomaszálya idézi elő. 

A lovak erőállapota minden köeiilrnények 
között szem ellítt tartandó és fárasztóbb használ­
tatásuknál tápjavitás, gondos ápolás és a pihenGk 
helyes elrendelése, szóval minden rendelkezésre álló 
et>zköz által oda kell hatni, hogy azok le ne fogyja­
nak, mert lesoványodott lovak a legjobb nyerge­
lés daczára is nyercguyomásoknak vannak kitéve. 

Ha a nyrrr_gnyomást elfüd{ző okok ideje­
korán felisrncrtetnek és eltávolittatnak, akkór 
nagyobb nyercp;nyomú,;ok is rsak akkor fordul­
hatnak clíí, ha a lovak reuclkivüli mrí<lon igónybe 
vétetnek. Minden, még a legcsekélyebb nycreg­
nyomúsnak is, okát ki kell kutatni ós annak 
clháriMsára a kellő gyc\gykezelés mellett azon­
nal a szükséges segélyt nyujtani, hogy ezáltal 
a7, ugyanazon helyen ismételten bekövetkez­
hető nyeregnyomásoknak eleje vétessék. El ha-
11ya2;olás kövdkeztébcn gyakran gyógyithatlan 
sebek, mindenesetre pedig nagyobb heghelyek 
támadnak, melyek gyakran a legcsekélyebb nyo­
más folytán kiujulna.k. 

Ha a nycregnyomt\s csekóly, akkor az 1mha­
tapin tatu duzzaclásböl ú 11, melyen sem fokozott 
melegség, sem különös l!rzókenység nem 6s7.lelhetű 
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Ezrn l«innyii nyeregnyomás gyc\gykezclésc 
következí,kt'p tiirténik: 

Egy négyrétbe11 ös;;zehajtott vászonlap ál­
lott (1 ö-18° R.) vizbc rnúrtancló, kicsavarnncló 
és a nyomott helyre teendií ugy, hogy r körül 
még egy tenyéenyi területet is betakarjon. Erre 
a négyszeresen összchajlitott lópokrócz teendő fel, 
mely a fel,;ő hevederrel mérsékelten leszoritandó. 
Ezen borogatást 2-3 óránk{,nt - mialatt az 
csa!;nem megszáradt - meg kell njitaní. 

Köriilbeliil U-10 órn.kor este tétetik fd az 
utolsó, kissé nedvesebben hagyott borogatás, mely 
az éjen át a lovon marad. Ha másnap reggel a 
duzzitdás valamint érzékenység eléggé eltávolitott­
nak mutatkozik, a ló nyergelhető, dc tanácsos a 
nyomás helyének megfcleliien, a pokrúczra egy 
darab jól hczsirozott vásznat varrni. 

Ha azonban a meleg neclves borogatás uaczára 
a daganat nem mult volna cl, akkor a lö állat­
orvo ,i gyógykezelés alá veendő. 

Et·ííscbh feltiirésnél a nyomás helye sokkal 
rnelcgrbb, az ujjakkal való érintésnél fájdalmas, 
a daganat kemény vagy a bőr fel van horzsolva 
és sebes. Ilyenkor minden esetre éjjel-nappal hideg 
vízhorogaHsok, vagy friss gycpszeletek alkalma­
zandök. fi'riss nyomásolrnál még jobb higitott 
arn-ik:í,val való borogatás (20 rész tiszta kutviz 
1 rész arnilrn tinetnra). 

A luímiya (luíms.zerszcím) 11.1;omá~ a 
töréshez hasonló zuzódás. Ez (különösen 

n,ycreg- 1 Um iga (lui111 
8:1.cr:-:zám) nyo 

sováuy más. 
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lovaknál) a lóra nem illő, igen nagy hámiga, 
kemény és egyenetlen párnázás, a hámiga test 
belső oldalán levő ráncok, vagy egyenetlen hOS$ZU­

ságu istrángok által idéztetik el6. 
A hámigák kiválasztása tehát kiváló gon­

dot igényel. 
Minden hámiganyomásnak okát azonnal ki 

J;ell deríteni és sajátságához képest a hámiga ki­
cscrL•lése, hámtestpárnák alkalmazása, a hámiga­
test b(írburkolatának megncdvesitése, simítása és 
bezsirozása vagy az istrángolrnak cgyenHí hosszura 
való igazítása által háritandó el. 

Hám iga által feltört lovak gyógynlásukig, ha 
lehetséges szligyszerszámmal fogandók be, ha 
ellenben ilyenek rendelkezésre nem állanának, 
akkor egyáltalában nem kell őket befogni. Ha 
azonban a nyomás csekély, akkor a lovak szükség 
esetén a fogatban meghagyhatók, de a sértett 
részt puha sebpárna alkalmazása által a hám­
igával valc\ clörzsöléstiíl meg kell üvni. 

A hámiganyomások egyébként a nyeregnyo­
m{tsokhoz hasonlóan kezeltetnek. 

11"vrd rrn yon,ás. J-leved1'1·1i,1;omá.,·olc szerfölött szoroH vagy iar -
tós ·zoritás által idéztetnek elő. Ezek épugy mutat­
koznak, mint az előbb emlitett nyomások s azok­
hoz hasonlö figyelmet és kezelést igényelnek. 

Nehogy a honvéd a nyereg-, hámiga- vagy 
heveclernyonu\sokat biintetéstől való fölclem miatt 
<'ltitkolja, előforduló esetekben, csak akkor bünte­
tendéí meg, ha azokról azonnal jelentést nem teHz. 
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B a valamely ló srí11tit, akkor az illeLő pata A iovak súnla-
!--iÍga. 

azonnal beha.tóan megvizsgálandó, vajjon a patkií 
l'S pata közzé nem c'lrnllídött e be kavics, vagy a 
talpon keresztiil nem hatolt-e hc valamely éles test a 
patába. Ily Urgyak eltávolítandók a patkó leveendő 
{,s a pata hideg vizbe állítandó, vagy rongyokba 
hurkolva folyton nedvesen tutandó. Ha a sántítás 
ezáltal nem javnl, vagy a sántitá oka a patában 
altalában föl nem föuöztetett, akkor a le\ jó alomra 
úllitandö és állatorvosi gyögykezelés alá veendö. 

A ló akkor van nU'lJSZf_rJelve: ha a vasalás- A J01ak m~g-
sze"cléfe. 

náJ C'gy szeg a pata érzékeny részébe hatol, mi-
által a ló sántít. E baj megvizsgálásá1uíJ a pata 
sértett helyét melegebbnek találjuk, mint másutt. 
Ha a kala,pácscsal az illeW szeg fejét vagy an­
nak csonkjat megkopngta,tjuk, akkor it ló láhú­
Hak rd.ngat.'ts,t által föjdalm:1t nyilvúnit. 

A 8zeg azo:iual kilrnzund!Í és mil)(lenesetrC' a 
patk<i is levcendií, mircgyakra.n vér vagy lrna baj 
már régibb, geny is szí vúrog ki. A patát ilyenkor 
folyto11 rongyokh,t burkolva, nedvesen kell tartani 
é~ a lov,tt :\llatorvosi gyógykezelés alá venni. 

A csiid(iNt1}/{)i/(Í.,·, kic;-;usznm1áR. vagy hibi\s U•.- Cslld li czamod,i ·, 

pés által idéztetik elő. - A ló ilyenkor fájlalja a 
csüdjét, ez utóbbi meleg, fájdalmas és dagadt is 
és a lö csak a fokfnllal érinti a földet. Hideg 
borogatás, folyó vizbc valö állás, továbbá pólyázás 
és kímélés által a gyógyulás előmozdittatik. 

Ha a szarnnyir pnha éR rC'pedt, vngy ha a repe- yirrolliadás. 

désekben biiziis sziirke geny mutatkozik: akkor ez a 



108 

nyirrothail.ds elöjeleire mutat, mely ha idejekodm 
é ·zre nem vétetik, gyakran csak huzamosabb 
idő alatt gyógyithatcí. Szüköéges tehát, hogy a 
nyirrothadás azonnal gyögykczelés alá vétessék. 
A nyir harázdüi naponta t1ibuször fr i!:is vízzel és 
erős kefével kitisztiianJók, ezután pedig fertöte­
lenitéí anyagba mártott kóczczal vagy rongygyal 
betömendők. Ilyenkor a ló állásának különösen 
tisztának és száraznak kell lenni. 

v,,,.ro1t. A vérfolt a talp zuzócl{tsa vagy gyulladása, 
mely leginkább a talpszögekben fordul elő és többé­
kevésbbé erős sántitással jár. A nyomás vagy zuzó­
dás hatásához képest vagy kevés vér jött a fölszinro, 
mely a szarut befestv(m. viJrii's vagy kélc je,r;yet, azaz 
szríi'az v(frfoltot tiint<>t elél, vagy a szaru P8 husos 
részekn~k, nagyobb vér. vagy vérviz kifolyással 
egybeköt/itt repedése következett be, mely nNfres 
vr!rfoltnalc neveztetik. Ha geny mutatkozik, ezt 
,1;ennyedéses V(;rfoltnak neyezzük. 

A vérfolt a pata túlzott leiétragásúb,íl, patkö­
nyomásból, vagy valamely túrgynak a patkc\ és 
a szarutalp kcizé valcí beszorulásából errdhct é:,; 
többnyire ferdc-patákuál, vagy patasziikiil<''seknél, 
tovabbá tulságosan megnlitt és szárazon tartott; 
patáknál fordul e1ö. A vérfolt keletkez6sét a patúk­
nak szerfölötti ;;z{1razsága igPn eliíscgiti. 

Ha a ló vérfolt következtében sántit, akkor 
a szarufalon ~s a talpon való mérsékelt kopog­
tatásnál föjdalmat mutat. Ekkor a patkc\ 1evcen<li>, 
a pata borogatások által mPglágyitand6 s a l,ínak 
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néhány napi nyuga,lom engedendő. E baj nagyobb 
foka, melynek elhanyagolása folytán sulyos utó­
bajok úllhatna.k be, áJlatorvosi gyógykezelést 
i gi'•nycl. 

Hri vaJamcly ló m<'gsebesiil, akkor a seb 
minclcn0kelííU 3¾-os vizzel hígított karbolsavol­
dattal vagy ennek hiányában fris,; vizzcl kimo­
::;andó. A sebbe netán behatolt idegen részek, 
mint szőr, szerelvénydarab, faszilánk stb., ha az 
könnyen eszközölhető, a sebből gondosan elt{LVo­
litandók. JiJrősebb vérzéseknél a seb - annak 
kitisztitása után 
erősen lekötendő. 

csepi.i-tépóssel borittatván, 

A szemlob bármily okból ered 1s az --
mindjárta baj kezdetén hideg borogatással gyógy­
kezelenüő. 

A künyük-giimő a lcönycik-hi.ityök bfüé­
nek zuzódásából ereü. JCz gyakran éjen át 
fc1I vés közben a patkó1rnk nyomása által vagy 
kemény egyenetlen talajon és különösen akkor 
képződik, ha a ló rövidre van kötve. A kö-
11yök-gümö a legtöbb esetben azonnal alkal­
mazott hideg borogatás által vagy hűsítő, több­
ször mcgncdvesitenctő, agyagbeken6sscl gyógyit­
ható. 

Kemény testekhez való ütődés következté­
ben a c,;únk-biitykén is igen gyorsan lrnrckdecl -
meleg és érzékeny daganat, az ugynevezett csánk­
gümő támad, mely a könyök-gümöhöz hasonló 
módon gyógyítandó. 

Sebesülés,,k 

Stemloh. 

l(iinyiik-gürn6. 
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Ha a könyök-gümő vagy csánk-gürnlí néhány 
nap alatt nem javul, akkor a lcí úllatol'vosilag 
gy ügy kezden dő. 

Lihdu,z·,<i.ísok. A csüdben és hátsó lá.hsz{1 rou laposan elter-
jedt, kovász puhai:;águ, ki.ilcinös mPlegsóg és fájda­
lom nélkiili 1ábduzzadú~ok hoss:i:abb állásból sz{11·­
mazuak és . mozgás ut(rn ismét elmulnak. Szalrn:í­
val való szorgalmas clörzi:;ölés vagy a lábak be­
polyázása e bajok megnjulá.sának elejét veszi. 

Miután a lábak vastag:ocl;\,sa gyakran külön­
böző sulyos belső &s klihő betegségek részlet­
Hinete - különösen ha az étv{1gytalansággal 
vag_y más kórtünettel jár erre kiváló figyelmet 
kell fordi tani. 

Cslidsi)rniit•. A csüdsiimiii· bőrgyulladás a ci:;i.id hátsó 
l'észén, mely kezdetbell a végtag alsó részénrk 
különféle foku megdagadása és sárgás enyves 
folyadéknak a hátsó csüdlapból való kifolyása 
által mutatkozik. Szürke lábu lovaknál azonfeli.il 
a bőr jdentékenyen piroi;odik. A csi.idsömör, 
ha elhanyagolta tik, mély bőrrepodéseket, sőt 

gyakran bőrgyulladást okoz, miért is ezen baj, 
mely többnyire tisztátlanságból vagy a lábak 
megmosása után; a csüd gondos letörlésének el­
mulasztásából keletkezik, azonnal állatorvoRi 
gyógykezelés alá veendő. 

lll-lsö hl'tr~ségek. Belső beteg ·égek gyakran az {il tal veheWk 
észre, hogy a ló nem 1'szik. Ilyenkor a ló szo­
moruan lecsüggesztett fejjel és figyelmetle­
nül á.11 az istállóban; járása lankadt, néha 



LI 1. 

éppen ingatag, szőre fénytclfm és borzas ; ezek­
hL'Z gyakran még reszketés és borzadás is járul. 

Mindezen kórtünetek a ló sulyos lázas betP.gsé.: 
gének előjeleit mutatjúk, miért i.'mielőbb állatorvos 
hívandó. Ily lovat egyelőre szalmával jól meg kell 
clörzsöln i, betakarni és jól bcal mozott, mérsékelt 
mclcgségü istállóban elhelyezni. A lónak ilyenkor 
tápot nem ad uuk, cle vízzel gyakran megkínáljuk. 

A Mlgó·?'csne/.; jelei a következők : A ló nyug- Bélgióics. 

talan és izgatott, idestova tapos, eliilső lábaival 
kapál, hasa felé néz, farkával csapkod, lefekszik 
és ismét felugrik ; a ló ganajozni és vizelni -
bár ezt többször megkisérli - csak keveset, 
vagy éppen nem képes, nem eszik és nem iszik. 

Ha e kór 1ia,gy fokra emelkedett, akkor a ló 
a fölclre veti magát és ki nosan nyögve hánykolódik. 

:Mihelyt e nyugtalanságnak csak el ső tünetei 
is mutatkoznnk, a ló egész teste azonnal szal­
mával végig dörzsölendö, az időjáráshoz képest 
egy va{!,y több pokróczczal betakarandó és lépés­
ben - de sohasem ügetve - mindaddig járta­
tandó, mig elégségesen ganajoz és némileg meg­
nyugszik. A jártatás által egyuttal megakadá­
lyozzuk, hogy a ló magát a földre vesse. 

Igen czélszerü szappanos langyos vi zből 

álló allövctet alkalmazni. 
A bélgörcs megszünésc után a lönak eleinte 

csak kevés tápot szabad adni Ha egy kis glauber­
vagy keserü-sót adunk, fölgyógyulását lényegesen 
elt.lsegitjük. 
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A mirigy. A mirigy (enyhe '/1/Íl"iyy) a lt'·gzőszet·vcknek 

heveny hurutj,., gyakrnn az orrtakhártya vagy 

a gcgenyúlka mirigyeknek lobos daganatúval 

IJárosul va. A betegi:;cg-, mely fcrtiízé•i,; utján kelet­

kezik, ren<lef'cn fiatal lovaknál, t.avaszszal és ői:;z­

szel meghi.ilés után lóp fel. Ily lovak awnnal 

álhtorvosi gyógykezelés alú veendéík. 

A gégében a mirigyek gy;1krnn annyira meg­

dagadnak, hogy azt t0ljesen betöltik; e mellett a 

gége forró, kemóny és fájdalmas. A Jö elveszti 

étvágyát, bágyadt Ó8 szomorn, orrából, nem mindig, 

dc gyakran előbb vizcnyiís nedv, vagy sifrü 

turha folyik, nem ritkán pedig fehér, sárgús, vagy 

zöldes, szagtalan, genydarabok hullanak ki. 

A lovat ilyenkor az egészséges lovaktól elkii­

lönitve - egy mérsékelten meleg, jól szellőztetett 

istállóban kell tartani éi:; tork.'it posztódarabbal jól 

bekötni. A ló orra és szemei tis,::tán tartandök. 

A felgyógyulás gyorsítására igen bií orrfolyás­
nál hasznos, ha leforrázott szénamurva vagy bnza­

korpa abrakos tarisznyába vagy zaboszsákba téve, 

a ló orra alá akas?,tati k, hogy ez anllak párolgó güút 

fclszihassa; az abrakos tarisznyát a,::onban akkónt 

kell felkötni, hogy a ló ajkait meg ne forrázza. 

A takonykór. A ló legelterjedtebb ragályos hctegségci kiizL' 

tarto ak: a lako11y!tó1·, a bör(ére,r; és a lé11(e11e 

-(antrax), a 1uí/halcíz (i nil uenza), a mell!có1·, ·rüh és kosz. 

A talconylcór az által ismerhető fel, hogy 

az orrlyukakból szürkés vagy szüt'késsárga, 

ragadós néha kissé véres nedv folyik ki, a torok-
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ban, (az állkapcsok közt) kemény gpszte11yo v:igy 
cl ic\nagys,ígn mcgiileprrlcU gii mií képziid i k t'·s az 
orrlyuk bcl:;ii hártyáj,ín (takonyhúrtyríj,ín) kiilö­
nösen a ya,laszfalon smlo11nás alapu (•s szNii 
fekélyek vannak. 

E tünetek tiibbnyire, cc:ak az egyik oldalon 
fordulnak elő. A fekélyek gyakran az orrlyuk­
han magasan föszkclnrk éi, vagy éppen nem lút­
hatók, vagy egy könnyen é.zrc nem vehetők, 

szi.ikséges, hogy oly lovak, mclyelrnél orrfolyás, 
a torokban csomós daganat (mirigydaganat) mu­
tatlrnzik, mint gyanusak az állatorvos által meg­
vizsgáltussanak. 

Ez okból ily lovak a többiektől haladékta­
lanul _dkülönitenclök és a legénység lrnllöen ki ok­
tatandó, hogy az állkapcsok között, a ló torkán, 
a hiír alatt bármily csekély gi.imük is rnutat­
kozuak, va~,y ha az orrlyukakhól még oly 
csolu'•Iy kifolyást is vesz észre, azt azonnal 
jelentse. 

A takonykór eredetilPg, vagy pedig ragály 
kc,vetkeztcben mfis ti.inetekkel, mint tiúlölakony­
kór is lép föl, mely utóbbinak lefolyása alatt, 
söL gyakran csak hosszabb idő rnulva mutat­
kozuak az orrtakonykórnak vagy a bőrféreg­

nck körti.inetei. A kezdetében csak nehezen, 
gyakran éppen fel nem ismerhet5 ti.idlaakony 
kórtiinetri : tompa száraz ki>högés, nélia kihá­
nyással párnsult - a kehhez ha::;onló légzési 
bántalmak é::; lesoványodás. Ha tehát ily tünetek 

e 1s. s 
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kiilönösen oly lovaknál észleltetnok, melyek 
takonykóros vagy e kórban gyanns lovak mellett 
állottak, vagy ezek kel érintkezésbe jöttek, akkor az 
ily lovak h;iladéktalannl kiirtancl6k. Ugyanezen 
eljárás követendií oly lovaknál is, melycknel tiiclií­
baj vagy orrfolyás jelei mutatkoznak. ha azok 
tüdőtakonyban gyanus lovak mellett állottak. 

A börfereg. A börféreg, ugy mutatkozik, hogy a vállon, 
oldalakon az alsó mell- és has-tájon és a labszá­
rakon borsó vagy mogyorónagyságu fájdalmat­
lan giimők és bütykök támaclnak, melyek helyen 
kint csomósodásokat képeznC'k é,; ,;okszor nagyon 
közel fekszenek egymáslrnz. E blírféreg-bi.itykök 
később kifakadnak és fekélyekké válnak, melyek­
ből rsunya, a szőrt összefapas;áó és egészség<'s 
állatokra föltétleni.il ragályos p;<'ny szivárog ki. 

Ezért oly 16. melyen az emlitctt gyanus bőr­
féreg gümőkbiíl csak egy is mutatkozik, azonnal 
kiirtandö. 

A l<'pfenr A lrfp('ene (a1dmJ) igen gyors lefolyúsu Uibh-
nyire halálos betcgs(·g, melynek ismertetlí jelei : 
a vér saját zerü átalakulása, az abban cllífönluló 
u. n. lépfene pálczikák, s hogy többnyire sz<Írv;\_­
nyosan s csak igen ritkán járványosa11 1<'.·p fel. 

Ha a betegség kitört, ugy annak meggátlú 
sára az egé. zséges lovak a betegektől azonnal 
elkülönitendök. Hogy a betegségnek az attól 
menten marn.d t lovakra va1ó átszármazúsa meg­
gátoltassék, gondoskodni kell arról, hogy meg­
felelő mérsékelt étkezés tartassék be ezeknél, az 
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istillcíkban sok ló cl 11e helyeztessék, azt rende­
i-;cn szclli.íztc,sst'•k, ti ·ztán tarbák s klilönö::;Pn 
a rcgi alom {'.s á.tncd vescdett föld cltá vol ittas­
s{•k; továbbá, hogy a lovak soha tulzottan, leg­
hvésbbé a <léli hőségben, ne használta::;sanak, 
valamint hogy azoknak lehető gyakran friss vir. 
nyujtas::;ék és igen táplálö vagy romlott talrnr­
mány általában ne adassék é:;; azok bőre kellőleg 
ápol l assék. 

Ily lovakat nyóri idlíben csak a nap hii­
viiscbh sz,ddba11: L'cggcl és cstr szabad jú1·­

tatni. 
A kiiHiniisen nagyobb lóállományban gyakl'an , .ithala,. 

rn~ályosan t'-s igen veszrdcl mescn fellép(; beteg-
ségrk hcz tartoznak a ·1uilhalúz (i11/l11c1wt) és a 
111el1krír. 

A náthaláz gyors lefolyásn, ragályos, tübb­
ll,YÍ rP j,trvúnyosan fpllépíí bc'tPgség-, melynek 
körti.inotc,i: magasfoku láz, gyors t'rverés, az 
{·tvágy csökkenése vagy teljes megsr.ünésc, a 
ny{tkhártyák, különösen a szem kötőháriyájúnak 
s{11·gás vagy sárgásvörös szi nczéso, a test k iilön-
1,iizíí n~sz!'Ín orbánczsr.eríi daganatok, lrntArozot ­
tan kifojczctt bágyadtság, gycngcst1g és elerüi ­
lcnedés. 

A mellkórnál a föntebbi tiinetckcn kivi.il 
(ar. orhánczsr.edí J.aganatok ki vételével) még a 
lélegzés jcleniékeny gyor::;ulúsa é.; nehézs<'•gc is 
mutatkozik, köhögés áll be és szUrkésfchét· vagy 
rozsdaszinü ncL1v, nyálkás onfolyás észlel hető. 

8* 
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Gyakran előfordul, hogy a betegségi tünetek, 
a magasfoku Bztöl eltekintve, csckél_yek s múr 
uéhány nap mnlva a teljt>s felgyögynlás bcküyet­
kezik. 

A lwteg állaiok rlküliinitendűk s s;1,ellűs, 

tiszta s clús alom11rnl dlútott isb'dlöl.Htn l1elye;1,e11-
díík cl. 

A melegebb évszakokban és kedvező i<lű­

jt'mísnál gyüngóLb mérvü mcghekgedeseknél az 
ily á.llatok naponta pár örára szalmdba is állithatcík. 

Közvetlenül a megbetegedett ló mellett :'tlló 
állatok, mint fcrtiízésbcn gyanusak, az iiMtllóböl 
szintén eltávolítandók és a megbctegeélettektíJl 
elki.iWnitve helyezendők el. 

Miután a tapasztalat szerint a nátlrnl:í.z c1,; 

a mellkörból lábbadozó lovak kiilönUsc11 ki lógzésiik 
által, még hossza.b jclűn át fertőzést idézhctll(•k 
elő, azórt előbbiek húrnm, utöbhiak tiz hH előtt 
osztagaikhoz be nem osztanclcík, ezenkivül, hogy 
hlírfelületük útján a ragályt tovább ne terjesszc'.•k, 
az egészséges lovak közé való beosztásuk clfítt, 
az istállón kivül egész testük szappannal ala1im;a11 
lemosandö. Az istálló fertűtelenitéi:;e a m. kir. hon­
vc'·dség számára kiadott «Lóügyi Szabályzat» IL 
Rész 6. §. alapján történik. 

A 1·iih és a kou is a ragályos betegségek­
hez tartoznak, de ezek kczcletükben mindig sike­
resen gy,ígyithatók. 

Ha valamely ló tehát egyik vagy mtísik 
testrészén vakaródzik, azt gyakran harapcl{ilja, 
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kemény tárgyakhoz dörzsölődik, annak szőre 

nómely helyen kihull, bííréhől vér szivárog- és 
mrgvarasodik, az haladéktalanul állatorvosilaµ; 
mr1-;vizsgálandó, mPrt rn i nél előbb vcsszi.ik észre a 
riihiit és minél ellíbb gyógyítjuk azt, annúl 
l'iiviclebb ideig tart. 

F.Jlhanyagolús <•sctl•n a7.onhan annyira elha­
rapcíchik , hogy a lovat, mint gyóµ;yithittlant ki 
kell iriani. 
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