Kiss Enikd
(GRS ARSI L A veszélyes aruk févaros

terlletén t6rténd vizi szallitdsaval
kapcsolatos katasztréfavédelmi
hatdsagi feladatok végrehaijtasi
tapasztalatainak értékelése

A veszélyes aruk vizi szdllitdsénak hatésagi ellendrzése nem egészen két évvel ezeldtt
kerGlt a katasztréfavédelem hatdskorébe. A veszélyes aruk belvizi szdllitdsara vonat-
kozd nemzetkdzi elbirdsokat az ADN Szabdlyzat tartalmazza. A hatésdgi ellendrzések
legfontosabb célja e szabdlyzat betartatdsa a vizi kdzlekedés biztonsdga érdekében.
Az ADN-ellenérzés a févarosban specidlis helyzete miatt kiemelten fontos feladatnak
szamit. A févarosban a Szent Flérién tUzoltdhajé segitségével vagyunk képesek me-
net kdzbeni ellendrzést végezni, ami egész Eurdpdban klldnlegességnek szamit. Jelen
cikkben célunk az eddigi fapasztalatok értékelése, az eredmények bemutatdsa, valo-
mint javaslattétel a hidnyossdgok potidsara.

Kulesszavak: veszélyesaru-szallitas, ADN, iparbiztonség, Budapest, Duna

Bevezetés: a veszélyes aruk vizi szallitdsanak ellendrzése

A veszélyes anyagok vizi szallitasanak ellenérzése mindossze két éve keriilt at a ka-
tasztréfavédelem hataskorébe. Ebbél kifolydlag aranylag kevés informdcié all rendelkezé-
siinkre, és kevés a tapasztalat, viszont egy nagyon fontos teriiletrdl van sz6, és mér ennyi
idé alatt is jelent6s fejlédés lathato a veszélyes anyagok vizi szallitdsaval kapcsolatos sza-
bélyok betartatdsaval kapcsolatban.

Egy vizi jAormGvon tobbnyire igen jelentds mennyiség(i drut széllitanak egyidejtileg.
Az alabbi kép is érzékelteti, hogy egyetlen 1500 tonnds druszallité hajéval valé aruszallitas
mennyivel gazdasagosabb egy vasuti vagy kozuti szallitdshoz képest. Egy 38 db 40 tonnds
vasuti kocsibdl all6 szerelvényt még hamarabb el tudunk képzelni, mint egy 50 darab 30
tonnds, ugyanazon arut szallité kamionbdl 4llé konvojt. Ebbdl arra is kovetkeztethetiink,
hogy ha egyetlen hajé ennyi anyagot szallit egy alkalommal, akkor egy hajon elkovetett
szabdlytalansidg mekkora veszélyt hordoz magdban. Ezért is kiemelt fontossagu a veszé-
lyes druk vizi szallitdsanak katasztréfavédelmi hat6ségi ellendrzése, hiszen a szabalytalan-
sdgok kisztirésével jelentés mértékben tudjuk csokkenteni a kiilonféle kockdzatokat. [1]
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1. &bra: Szdllitéisi médok dsszehasonlitdsa [1]

Kutatasaink soran igyekezttink a gyakorlati részre fektetni a hangsulyt, hogy valds
képet kapjunk a hatésagi feladatokat végrehajté munkatarsaink gyakorlati tapasztalata-
irél. A kutatast jelentds mértékben segitették a Févarosi Katasztrofavédelmi Igazgatdsag
munkatdrsai.

A veszélyes aruk szallitasa torténhet kozdton, vasuton, vizen vagy leveg6ben. A kii-
lonféle szallitasi modokra killonféle nemzetkozi szabalyozdsok vonatkoznak: az ADN, az
ADR, az IMSBC Kédex, az ICAO-TI (IATA DGR), az IMDG Kdédex és a RID. A veszé-
lyes aruk vizi széllitdsaval kapcsolatos katasztréfavédelmi hatdsagi feladatok végrehajtasat
mind a magyar, mind pedig a nemzetkozi jogszabdlyok, el6irasok betartasaval végzik. A
Duna magyarorszagi szakaszan veszélyes drut szallit6 vizi jArmuvek szdmaéra a nemzetko-
zileg a Veszélyes Aruk Nemzetkozi Belvizi Szallitdsardl sz6l6 Eurépai Megéllapodashoz
(ADN?) csatolt szabélyzat ismerete, alkalmazdsa és betartdsa kotelez6. Az ADN, az ADR
és a RID eldirasai hasonléak, illetve keresztutaldsokat tartalmaznak egymasra.

A hivatasos katasztrofavédelmi szerv eljarasai sordn a veszélyes druk belvizi széllita-
sdnak ellendrzésére és a birsag kivetésére vonatkozé egységes eljaras szabalyairol, tovab-
ba az egyes szabalytalansdgokért kiszabhatd birsagok 6sszegérol, valamint a birsagolassal

! Francia: Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par voises de
Navigation intérieures.
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Osszefligg hatosagi feladatok dltalanos szabdlyairdl a 312/2011. (XII. 23.) kormdnyrende-
let rendelkezik.

Az ellendrzés lefolytatdsara a katasztréfavédelmi hatésag helyi szerve jogosult. Onallé
ellenérzési tevékenységet végezhet mas katasztréfavédelmi hatdsdag illetékességi teriiletén
is a katasztrofavédelmi hatdsag kozponti szervének elGzetes jovahagyasa alapjan.

Az eljarasrendet a 127/2012-es BM OKF féigazgatéi intézkedés hatarozza meg, amely
2013. janudr 1-jén 1épett hatdlyba. Az intézkedés hatélya kiterjed a hivatasos katasztréfa-
védelmi szerv kozponti szervére (BM OKEF), teriileti szerveire (igazgatdsagok), valamint
helyi szerveire (kirendeltségek).

Magyarorszégon a veszélyes aruk vizi széllitdsanak katasztrofavédelmi hatésagi ellen-
Orzésében a hajozhatdsagi adatok alapjan (pl.: meder, vizéllas, hajéforgalom) csak a Duna
menti megyék érintettek.

A févaros a telepiilés katasztrofavédelmi besoroldsa, valamint specidlis kozponti sze-
repe miatt szamit kiemelt fontossdgu teriiletnek. Ennek oka — a teljesség igénye nélkil —,
hogy koncentréltan vannak jelen a fontos és védett kozintézmények (pl.: minisztériumok,
hivatalok, a Parlament), a Seveso hatélya ala tartozé felsé kiiszob besoroldsu tizemek, a
védett személyek lako- és kozintézményei, a nemzetkozi vizi forgalom lebonyolitdsaban
részt vevé tizemek, illetve a lakossag igen magas szdma. Tovabb4d a vizi ellendrzésnek a
fuvarozds feltartdztatasa nélkil kell torténnie, és egyelére kizarolag a Févarosi Katasztro-
favédelmi Igazgatdsagnak van tlizoltohajodja.

A dunai ADR-ellenorzések végrehajtasanak
tapasztalatai

A févarosban a Szent Florian tlizolt6hajo segiti az ellenérzést. Az ellenérzési folyamat
killonlegessége, hogy az aruszdllité jarmivet nem allitjadk meg. A tlizoltéhajé kapitanya
radion értesiti a masik jarmu kapitanyat, hogy ADN-ellendrzés miatt lassitson le, majd a
visszajelzés utdn megkezdi a hajéhoz vald kozeledést és arra torténé racsatlakozast. A ra-
csatlakozds utdn lehetségessé valik a jarmirdl jormire valé biztonsagos atszallas, és meg-
kezd6dhet az ellenérzés a szokdsos eljards szerint. A hajoéra legalabb két hatésagi munka-
tars szall at, koziilik legalabb egynek meg kell lennie az ADN-végzettségnek.
Récsatlakozaskor a kapitdnynak figyelnie kell a hajékra hat6 fizikai erékre, mivel
a hajék egymadshoz val6 kozeledésekor a két jarmd kozott a folyé dramlésa felgyorsul,
és a nagyobbik hajé elkezdi ,beszivni” a kisebbiket. Ugyanakkor ez az er6 tartja ossze
is a két hajét, hiszen a hajonak csak az orra van rakotve az ellendérizendé jarmire, de

2 A 312/2011. (XIL 23.) kormanyrendelet ezen médositasa 2013. 07. 04-én lépett hatdlyba, ezért a korabbi
statisztikak, beszamol6k alapjan az akkor hatélyban 1évé jogszabalyoknak megfeleléen még a teriileti szerv is
emlitésre keriil ellen6rzé szervként.
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a fizika torvényei miatt a fara is szorosan a masik mellett fog maradni, att6l nem fog
eltavolodni.

A menet kozbeni ellendrzés egyedi, mas orszagokra nem jellemz8. Tobbnyire min-
denhol megallitjak a hajokat a feladat végrehajtdsdhoz. Ennek az atszallasos mddszernek
az az el6énye, hogy nem tartjuk fel a széllitmanyozét, igy a szallitményozas sordn nem
okozunk id6veszteséget.

A menet kozbeni atszallds nem végezhet6 minden hajordl, hiszen egy teljesen megtol-
tott hajo nagyon mélyen, egy teljesen tires, nagy meriiléssel rendelkezé hajé pedig adott
esetben nagyon magasan lehet az ellenérok hajéjahoz képest. Igy ha az ellenérok hajoja-
nak mérete nem megfeleld, az atszallds nem lesz lehetséges vagy biztonsagos. A Szent F16-
ridn méretei viszont alkalmasak arra, hogy mélyen és magasan 1év4 hajdkra is at tudjunk
szallni. Az atszallas soran mentémellény viselése kotelez6!

A Szent Flérian a finn Uudenkaupungin Ty6vene Rt. gyartmanya, és 2000-ben allt
szolgalatba. A hajé 13 méter hossz, 3,9 méter széles, tomege mindossze 35 tonna, merii-
lése pedig alig egy méter. A hajot egy Volvo Penta motor hatja, amely 230 l6erds. Mérete-
ib6l ad6d6an mozgékony és gyors (40 kilométer per 6ras sebességet képes elérni, melyre
még rasegithet a Duna folyasi sebessége), ami rendkiviil fontos szerepet tolt be mind az
ellenérzések, mind pedig a riasztdsok sordn. A tlizoltéhajé ugyanis elsédleges feladata
alapjan tiizek oltdsandl, miiszaki mentésnél haszndlatos, igy természetesen veszélyes dru
széllitdsa kozben bekovetkezendd baleseteknél is bevethetd (miiszerezettségének koszon-
het6en akdr rossz latési viszonyok kozott és éjjel is). [2]

A hajé legénysége négy f6bdl all: 1 {6 szolgalat parancsnok (hajoskapitany), 2 £6 szer-
parancsnok (gépész, hajévezetd) és 1 {6 beosztott téizolté (matrdz). Minden szolgédlatpa-
rancsnok rendelkezik ADN-végzettséggel.

Az ellendrzéseket a BM OKF belsé szabalyozdjdban rogzitett eljarasi rend és hatésagi
eszkozok (ellendrzési jegyzékek és segédletek) alapjan végzik az iparbiztonsdgi ellenérok.
Az ellendrzési segédlet kidolgozasaban a Biztonsagi Tandcsaddk Egyesiilete nydjtott se-
gitséget. Az ellenérzések orszagos szakmai feltigyeletét a BM OKF Orszagos Iparbizton-
sagi Fofelugyel6ség Veszélyes Szallitmanyok FSosztaly munkatarsai latjdk el. A teriileti
szervek munkdjat a fé6véarosi és a megyei Iparbiztonsagi Féfeliigyel6ségek iranyitjak és el-
lenérzik. [3]

A févarosban a vizi ellenérzéseken tul telephelyi ellenérzéseket is végeznek a szak-
emberek, amelyeknek célja annak megallapitasa, hogy a veszélyes aru szallitdsanak el6ké-
szitése megfelel-e a vonatkozé jogszabalyokban foglalt el6irasoknak. ADN-es telephelyi
ellendrzéskor a telephelyet a vizi ellenérzéshez hasonléan a Szent Flérian tlizoltéhajéval
kozelitjik meg.

A telephelyi ellen6rzés kiterjedhet a veszélyes aru szallitdsdban részt vevé osszes koz-
remiikodére (feladd, szallité/fuvarozo, cimzett, berako, csomagold, tolts, tankkonténer
vagy mobil tartaly izemben tartdja). Természetesen az ellendrzott ebben az esetben is ko-
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teles az ellendrzést segiteni, az ellenérok belépését, az aru szallitdsara vonatkozé iratokba
valo betekintést biztositani, valamint sziikség esetén — a biztonsag veszélyeztetése nélkiil
— az arubdl vagy csomagoldeszkozbdl valdé mintavételt eltiirni.

Az ellen6rzés soran az alabbiakat sziikséges ellendrizni:

— rendelkezik-e az adott vallalkozas veszélyesaru-szallitasi biztonsagi tanacsaddoval,

— abiztonsagi tanacsaddval kotott szerzodést, annak érvényességét,

— atanacsadd végzettségét tanusitod bizonyitvanyt,

— a tandcsad6 az Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) Kozponti Hivatalanal be van-e

jelentve,

— ajogszabalyban eldirt éves jelentést a tanacsado elkészitette-e,

— aszemélyzet oktatasara vonatkozo6 iratokat, jegyzokonyvet, tematikat,

— a fuvarokmanyokat és kisérdokmanyokat (engedélyek, jovahagyasok, bizonyitva-

nyok, bejelentések stb.),

— a csomagoléeszkozoket,

— ajarmiveket,

— az egyéni véddeszkozoket,

— a toltd/lefejto teriiletet.

A f6véros teriiletén havonta végeznek ADN-ellenérzéseket. Kiilonleges ellendrzési
fajtanak szamit még az orszagos DISASTER-ADN-akcio ellenérzéssorozat.

A DISASTER-ADN egy olyan el6re be nem jelentett akci6, amely a veszélyes aruk bel-
vizi széllitdsdnak orszagos szint(i 4tfogé ellenérzésére irdnyul, a tarshatésdgokkal egytitt-
miikodésben. Lehetdség szerint évente két-hirom alkalommal szervezik meg.

Az akcidét megel6zben egy akcidterv keriilt kiaddsra, amely nagy vonalakban tartal-
mazza a teljesitendd feladatokat, az akcidban részt vevé ellenérok nevét, hajokra valé be-
osztdsat, valamint egy statisztikai adatlapot az ellenérzott hajokhoz és az ahhoz kapcso-
16d6 adatokhoz.

Az ellendrzésen a katasztrofavédelem, a renddrség, valamint a Nemzeti Ad4- és Vam-
hivatal munkatarsai vesznek részt. Az ellendrzést egy orszagos radiépréba elézi meg,
hogy biztositva legyen a megfelel6 kommunikdciés halézat megléte.

A program egy munkavédelmi oktatdssal kezdddik, melyben kiemelt fontossagot
kap az ellendrzésben résztvevék személyes biztonsdga a hajordl hajora valé atszéllds so-
ran. Igy példdul tobbek kozt kiemelten kezelik a mentémellény hasznélatanak kotele-
zettségét is.

A munkavédelmi oktatast egy rovid eligazitas koveti, melyet az akci6 parancsnoka, a
févérosi iparbiztonsagi féfeliigyel§ tart, aki tdjékoztatast ad az akcidhoz kapcsol6dé leg-
frissebb informécidkrol, valtozasokrdl, valamint a nap menetérél. Mindezeken tdl kijelo-
lik az ellen6rzd hajok utvonalat is, ezzel biztositva az ellendrizendé teriiletek hatarait és a
duplikaciok elkeriilését.

Az akciéban a févéros teriiletén 6sszesen harom hajé vesz részt, amelyekre az ellen-
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Sroket ugy valogattak 6ssze, hogy a hatésagok egytittmiikodve tudjanak atfogé ellendrzést
végezni a vizi jadrmuveken.

A Szent Flérian tlzoltéhajoval — a hajo legénységét is beleértve — négy katasztrofa-
védelmi és két renddr kolléga végzi az ellendrzéseket. Az ellendrzés a kijelolt itvonalnak

megfelel6en Budapest kozigazgatdsi hataraig folyik.
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1. kép: Tarshatdésdgok egylttmikddésben (készitette: Kiss Enikd)

Az ellendrzés kiterjed a csepeli 6bolben vesztegeld hajokra is. Az ellendrzés sordn a
BM OKEF intézkedés szerinti ellendrzési jegyzéket kell kitolteni. A hajékon az elirasoknak
megfelelen rogziteni kell az ellenérzés helyét, datumat, az ellenérzést végzék nevét, vala-
mint a géphajo és a vontatott/tolt/mellévett Gszémiire vonatkozé adatokat (pl.: név/szam,
allamjelzés, lajstromszam, széllitott aru, vizsgalt fuvarokmanyok szdma és megnevezése
stb.). A tdrsszervek munkatdrsai is hasonlé eldirdsok alapjan veszik fel a jegyz6konyvet,
»kihegyezve” azt az § illetékességiiket érinté el6irdsok betartdsanak ellenérzésére (pl.: Ha-
jos Szolgdlati Konyv megléte, hidnytalan és szabélyos kitoltése, megfelel§ egészségiigyi
alkalmassdagi vizsgélat igazoldsanak megléte és érvényessége stb.).

Ellendrizni kell tovdbba az ADN hatdlya ald tartozo ellatéhajékat is. A nem ADN-es
jarmtivekhez hasonléan itt is fel kell venni az alapadatokat, de azon tdlmenden részle-
tes vizsgélatot kell végrehajtani a szabélyzatoknak és elirdsoknak megfelel6en. El&szor
a hajon belil a hajévezetd szakképesitését igazold, valamint a jarmd miikodéséhez sziik-
séges okmanyok meglétét és azok megfeleléségét kell ellendrizni. Ilyen példaul az ADN-
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bizonyitvany, de tobbek kozt a hajonaplét, a hatadlyos ADN Szabdlyzatot és az irasbeli uta-
sitast is ellendrzés ala kell vonni. A jegyzékonyv torzslapjan kiviil a kiegészité adatlapban
meghatarozott eldirasoknak valé megfeleldséget is vizsgalni sziikséges, ami mar nemcsak
a vizi jarmd adataira, hanem a rakomadnyra és a vontatmanyra is kiterjed. Az ehhez sziik-
séges okmanyok ellenérzése utan ellendrizni kell a vontatmanyt is, és meg kell vizsgalni az
ott 1évo felszereléseket is. Ilyenek példaul a tlizoltd késziilékek vagy az olajk6zombositd is.

Az ellendrzések kiterjednek a part menti tolt6-lefejté létesitményekre is, amelyek
veszélyes anyaggal foglalkozd tizemek, és tizemanyag-forgalmazasi tevékenységet végez-
nek. Az ellendrzésen az ellen6rok megvizsgaljak a sziikséges dokumentumok meglétét és
az el6irasoknak valé megfeleldségét. El6szor az tizemre vonatkozé alapadatokat veszik
fel (név, cim, cégjegyzékszam, addszam), majd a vonatkozé engedélyeket vizsgdljak, és
a veszélyes drura vonatkoz6 adatokat is rogzitik (mennyiség, besorolds, UN-szdm), de a
biztonsagi tandcsado bizonyitvanyanak érvényességét is leellendrzik. Az éves jelentéseket
Ot évre visszamenden nézik at, valamint az oktatdsok végrehajtdsdanak megtorténtét is
ellendrzik. A megtekintett dokumentumok hiteles fénymadsolatat a hatésag rendelkezésé-
re kell bocsdjtani, valamint a korabbi akcidk alatt talalt hidnyossagok pétlasardl meg kell
gy6z6dni.

Az ellenérok a Duna forgalmét egész nap folyamatosan figyelik az AIS (www.
marinetraffic.hu) és a PannonRIS (www.pannonris.hu) rendszereken keresztiil, annak ér-
dekében, hogy a budapesti szakaszon kozleked és vesztegld hajok ellendrzését sikeresen
végrehajthassak.

A DISASTER ellen6rzéseken részt vesznek még a Duna melletti Megyei Katasztréfa-
védelmi Igazgatosdgok ellendrei is.

Példaként a kovetkezd ellenérzési adatok a BM OKF dltal szervezett, kétnapos ellen-
Orzésen sziilettek. Az ellendrzések tizenegy helyszinen, valamint mozgé ellenéri csopor-
tokkal menet kozben zajlottak. A katasztrofavédelem részérdl orszagosan 68 6, a tarsha-
tésagok bevonasaval pedig 0sszesen 104 6 teljesitett szolgalatot az akcioban. Két nap alatt
Osszesen 57 jarmivet ellendriztek a hatésag munkatdrsai. Az ellenérzott jarmiivek koziil
13 szallitott az ADN hatalya ald tartozé veszélyes arut, amelyeknek 31%-nal, tehat négy
esetben tartak fel szabalytalansagot. A szabalytalansdgok miatt értelemszertien hatésagi
eljards indult. Ez a tizenhdrom hajé 9sszesen 5,7 millié kilogramm, valamint 2,7 millié
liter veszélyes arut szallitott. A tarshatésagok a helyszinen nyolc alkalommal intézkedtek,
ebbdl kétszer figyelmeztetéssel, hatszor pedig helyszini birsaggal. Az 6sszesen 90 ezer fo-
rint 0sszegl birsagot a tlizoltd késziilékek feliilvizsgalati idejének lejarta, valamint a hajé-
naplé szabdlytalan vezetése miatt szabtdk ki. [4]

A DISASTER akcidkon kivil rendszeres havi ellendrzés is sziikséges, ahol az ellen-
6rzés elején meg kell nézni a RIS- és AIS-rendszereken, hogy van-e forgalomban 1évé
aruszallité vizi jarm{ a Dunan, majd az ellen6rok az ellendérzéshez a Szent Fléridnnal — a
hajékovetd rendszer alapjan — az ellendérizend§ jarmd irdnyaba indulnak.

BOLYAT SZEMLE 2014/1



KISS ENIKO - KATAURBAN LAJOS: A veszélyes Gruk févaros tertiletén térténd vizi szdlitésaval _

Az ellendrzések soran az ADN hatdlya ald nem tartozé vizi jarmtveket is ellenérzés
ala vonhatjak a katasztréfavédelem szakemberei. A fuvarokmanyok megvizsgalasa utan
meg kell gy6zddni, hogy a rakomany el van-e latva plombaval. A mttragyat szallit6 jar-
muvek esetében a rakomany Osszetételét is meg kell vizsgalni, mivel az ammadnium-nitrat
alapt miitragya — az osszetételétdl és annak szazalékos ardnyatol fliggden — akar veszélyes
arunak is mindsiilhet, amelynek szabalytalan szallitasa akar emberi életeket koveteld bal-
esethez is vezethet. [5]

A hatésagok tapasztalatai alapjan a kordbban feltart szabalytalansdgok javitasa min-
den esetben megtorténik. A hajévezet6k mindig szdmitanak az ellendrzésekre, és a haté-
sag munkatarsainak munkajit kozremiikodésiikkel segitik. Ugy gondoljuk, hogy miéta a
katasztrofavédelem munkatdrsai végzik a veszélyes aruk szallitdsdnak belvizi ellen6rzését,
az ellenérzés folyamata sokkal hatékonyabb. A hibak és hidnyossagok feltarasra és javitasra/
potlasra keriiltek, a hajovezetSk igyekeznek betartani az el6irdsokat a szankciondlds elkerti-
1ése végett. Véleményiink szerint ha megsziintetnénk a folyamatos ellenérzéseket vagy azok
szamat lecsokkentenénk, sokkal nagyobb eséllyel jonnének eld Gjabb hidnyossagok, mert
nem lenne kontroll és folyamatos nyomas a jarmiivekkel és tizemeltetéikkel szemben.

A tarshat6sagokkal vald egyiittmiikodés eredményesnek tekinthet, hiszen egymast
segitve tobb szempontbdl tudjak megvizsgélni a jarmiiveket. Erre az elvre alapoz az FKI,
a BRFK és a NAV koz6s mobil ADR ellenérzd egysége. Az egység — amely egy megkiilon-
boztets fény- és hangjelzést haszndlé mikrobuszban kapott helyet — célja a mar mozgas-
ban 1év6, veszélyes drukat szallité jarmivek ellenérzése. Az egység szervezetenként két
munkatérssal dolgozik 2013. oktéber 9-t8l folyamatosan. Ugy gondoljuk, hogy ehhez ha-
sonléan létrehozhatnank egy kozos, nemcsak koziton, hanem vasiton és vizen is bevet-
heté alakulatot, ezaltal létrehozva egy kiilonleges, a veszélyes druk szallitdsanak ellen6rzé-
sére specializalodott egységet. Az egység képességét a kozeljoviben a katasztréfavédelem
hataskorébe keriils légi ellenérzésekre is kiképeztetnénk.

Megillapithat6 tovabba, hogy az ellenérok tobb esetben is talalkoztak mar olyan jar-
mtvekkel (az ADN- mellett az ADR- és RID-ellen6rzések soran is), amely az IMDG kédex
szerint volt megrakodva, okmanyokkal ellatva. Mivel Magyarorszagon rendkiviil kevesen
kaptak IMDG-képzést, és maga az IMDG kddex sem elérheté magyar nyelven, az ilyen
jellegti szallitmanyok ellen6rzése nehézkes.

A hazai vezet6 veszélyesaru-szallitassal foglalkozé gazdalkodé szervezet adatai alap-
jan jelenleg két, a tengeri szallitményozassal kapcsolatos képzés NKH éltali engedélyezte-
tése zajlik, de azok a foldi személyzet és a foldi operator kiképzésére irdnyulnak, az IMDG
1.3. fejezetek alapjan. Az IMDG kédex magyar nyelvre forditasa, valamint ahhoz kapcso-
16d6 ellendri képzés egyelbre nincs tervben. A képzés jelenleg csak kiilf6ldon elérhets, ami
egyrészt koltséges, masrészt pedig magabiztos, szakmai idegennyelv-tudds sziikségeltetik
hozza. A tervek szerint varhatéan 2015-re tengeri fuvarozasra vonatkozdan is kialakitjak
a biztonsagi tandcsadoi rendszert. [6]
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A magyar nyelvi kédex hidnya azért is probléma, mert maganak az ADN-nek a sza-
bélyzata is hivatkozik ra. A belvizi és a tengeri el6irasok eltéréek, csupan 30-40 szazalék
hasonlésagot mutatnak. A jelenlegi helyzet valtoztatasahoz sziikség lenne a magyar nyel-
vii szabdlyzatra, annak jogszabalyokba foglaldsara, majd a képzések tervezetének enge-
délyezésére, a képzés végrehajtasara. Bar a folyamat koltséges és iddigényes, a kombinalt
fuvarozdsi médok kozkedveltsége miatt egyre sziikségesebbé valik.

Az ellenbrzések szakmai szinvonalanak jov6beni tovabbi erdsitéséhez sziikséges kép-
zéshez kivdlo alapot szolgaltat a Nemzeti Kozszolgalati Egyetem iparbiztonsagi szakira-
nyan folyd képzés is. Az egyetem Katasztréfavédelmi Intézetének gondozasiaban megje-

lent az iparbiztonsagi szakemberek munkdjat segité egyetemi jegyzet is. [7]

Osszegzés, javaslattétel

Osszességében elmondhaté, hogy az elmult masfél évben nagy véltozasok térténtek a ve-
szélyes aruk vizi széllitdsdra vonatkozd szabalyok betartdsaban. Ennek oka, hogy a ka-
tasztrofavédelem a feladat atvétele 6ta nagy odafigyeléssel, valamint a kordbban koztton
szerzett tapasztalatokat hasznositva kezdte meg és folytatja az ellendrzéseket.

Rovid id6 alatt a hajokon a biztonsag jelentés mértékben javult, hiszen a legtobb szal-
litméanyoz6 cég hajéi nem egy alkalommal lépnek be az orszagba, és ezzel az Eurépai Uni-
6ba, hanem heti vagy havi rendszerességgel megfordulnak hazank vizi itvonalan. Ezaltal a
kezdetben feltart szabalytalansagokat a szankciondlasok elkeriilése érdekében igyekeznek
kijavitani, valamint a hidnyossagok pétlasa mellett az eszkozoket, okményokat folyamato-
san kontroll alatt tartani, sziikség esetén feliilvizsgéltatni, okményok esetében az engedé-
lyeket id6ben meghosszabbitani.

Amennyiben megsziinne a folyamatos kontroll, val6szintileg a vizi kozlekedés bizton-
sdga Gjra visszakeriilne a 2012-es évet megel4z6 allapotokba, mivel a szdllitmanyozoé cégek
tobbsége az ellenérzéseken valdé megfelelés és a birsagolasok elkeriilése érdekében tartja
be a szabdlyokat. Ez természetesen nem kizdrolag a vizi kozlekedésre vonatkozik, koziton
és vasuton valdszintileg ugyanez lenne a helyzet.

Nagyon jé a tarshatosagokkal valé egytittmiikodés, ami ezen a tertileten kiemelten
fontos, hiszen a kozos akciok, illetve a hajéellendri szolgélat esetében a mindennapi mun-
kavégzés egyiitt torténik. Mind az informdcidaramlds, mind pedig a feladatok soran tor-
ténd konkrét egytittmiikodés kivalo.

A katasztréfavédelem munkatarsai szerint a kozponti hatésagi képzések kozott jelen-
tds az eltérés, mivel egyes tanfolyamokon nincs biztositva a megfeleld szakmai szinvonal.
Sziikség lenne egységes, akar jogszabalyokban rogzitett szakmai kovetelményekre, hason-
l6an az ellen6rzott szervezetek gyakorlatahoz.

Az OKJ-s képzésekre vonatkozé véltozasok kovetkeztében az eddig alkalmazott ve-
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szélyesdru-iigyintéz6 tanfolyam megsziint, azt a képzési jegyzékbdl torolték. Jelenleg a
képzési rendszer hidnyossdga nem megoldott, de a sziikséges ismereteket a biztonsagi
tanacsaddi képzések elvégzésével lehet potolni. Erre minél el6bb tartés megoldast kell
talalni — akdr Gj képzések létrehozasaval, akar a régebbiek reaktivalasaval.

A képzések témakoréhoz sorolhatd, a dolgozatban mar kifejtett IMDG-t érint6 problema-
tika megoldasat az IMDG lefordittatdsaval, illetve jogszabélyokba torténé adaptalasaval, eset-
leg alternativaként szakmai (angol) nyelvtanfolyamok és kiilfoldi tovabbképzésre vald lehet8ség
biztositdsaval tartjuk elképzelhetének, valamint javasolndnk ezzel egyidejiileg a kodex beszer-
zését kirendeltségenként legalabb egy példanyban, a szaknyelvi képzéssel azonos nyelven.
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Evaluation of the experiences of capital’s Disaster Management
Authority regarding the transportation of dangerous goods by inland
waterways

Kiss Enik® - KAta-UrsAN Lajos

It hasn't even been two years since disaster management ook over the enforcement
process of the carriage of dangerous goods by inland waterway. The infernational
regulations of the carriage of dangerous goods by inland waterways are annexed to
the ADN.The most important goal of the control and inspection is o get the regulations
enforced in order to ensure fransportation safety. ADN control is particularly important
in the capital city due to its special situation. In the capital city we are able to check
moving boats with the help of Szent Flérian fireboat, which is unique in Europe. The
main goals of this article are to evaluate the experiences, present the achievements
and make proposals on how to correct the mistakes and deficiencies.

Keywords: fransportation of dangerous goods, ADN, industrial safety, Budapest, Danube
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