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Kiss Enikő
Kátai-Urbán Lajos a Mohácsi Iparbiztonsági 

hatóság veszélyesáru-szállítási 
vízi ellenőrzési tapasztalatainak 
értékelése

A veszélyes áruk vízi szállításának hatósági ellenőrzése nem egészen két évvel ezelőtt 

került a katasztrófavédelem hatáskörébe. A veszélyes áruk belvízi szállítására vonat-

kozó nemzetközi előírásokat az ADN Szabályzat tartalmazza. A hatósági ellenőrzések 

legfontosabb célja e szabályzat betartatása a vízi közlekedés biztonsága érdekében. 

Az ADN-ellenőrzés Mohácson a schengeni határ miatt kiemelten fontos feladat. Itt 

2012. július 4-én hozták létre a hajóellenőri szolgálatot a kikötő épületében, ahol a 

katasztrófavédelem munkatársai 24/48 órás szolgálati rend szerint ellenőrzik az összes, 

az Európai Unióba be- és kilépő, veszélyes árut szállító hajót, valamint 2012 augusz-

tusa óta az ADN hatálya alá nem tartozó vízi járműveket is. Jelen cikkben célunk az 

eddigi tapasztalatok értékelése, az eredmények bemutatása, valamint javaslattétel a 

hiányosságok pótlására.

Kulcsszavak: veszélyesáru-szállítás, ADN, iparbiztonság. Mohács, Duna

Bevezetés

A Dunán szinte kizárólag nemzetközi viszonylatban folyik a veszélyes áruk szállítása, 
a vízi járművek nagy része pedig az Európai Unió tagállamain kívülről érkezik a Duna 
hazai szakaszára. A hajók Mohács Határkikötőnél lépik át a schengeni határt mind a 
szerb, mind pedig a horvát oldalról, belépő hajók esetében ezáltal belépve az Európai 
Unió területére. Ahogy a közúton, úgy a vízen is megerősített, szigorított ellenőrzést vé-
geznek az ellenőrök, így Magyarországra nagy felelősség nehezedik a hatósági feladatok 
végrehajtásakor.

A veszélyes áruk szállítása történhet közúton, vasúton, vízen vagy levegőben. A kü-
lönféle szállítási módokra különféle nemzetközi szabályozások vonatkoznak: az ADN, az 
ADR, az IMSBC Kódex, az ICAO-TI (IATA DGR), az IMDG Kódex és a RID. A veszé-
lyes áruk vízi szállításával kapcsolatos katasztrófavédelmi hatósági feladatok végrehajtását 
mind a magyar, mind pedig a nemzetközi jogszabályok, előírások betartásával végzik. A 
Duna magyarországi szakaszán veszélyes árut szállító vízi járművek számára a nemzetkö-
zileg a Veszélyes Áruk Nemzetközi Belvízi Szállításáról szóló Európai Megállapodáshoz 
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(ADN1) csatolt szabályzat ismerete, alkalmazása és betartása kötelező. Az ADN, az ADR 
és a RID előírásai hasonlóak, illetve keresztutalásokat tartalmaznak egymásra.

Az ellenőrzés lefolytatására a katasztrófavédelmi hatóság helyi szerve (kirendeltség) 
jogosult. Önálló ellenőrzési tevékenységet végezhet más katasztrófavédelmi hatóság ille-
tékességi területén is a katasztrófavédelmi hatóság központi szervének (BM OKF) előze-
tes jóváhagyása alapján. A veszélyes áru szállításának bejelentésekor belföldi rakodás ese-
tében a berakás, külföldi rakodás esetében a határátlépés helye szerinti katasztrófavédelmi 
hatóság területi szerve az illetékes.

A veszélyes áruk vízi úton végzett szállításakor a katasztrófavédelmi hatóság illetékes-
sége a folyó határ menti, szomszédos állammal közös szakaszán az államhatárig terjed. Az 
eljárásrendet a 127/2012-es BM OKF főigazgatói intézkedés határozza meg, amely 2013. 
január 1-jén lépett hatályba. Az intézkedés hatálya kiterjed a hivatásos katasztrófavédel-
mi szerv központi szervére (BM OKF), területi szerveire (igazgatóságok), valamint helyi 
szerveire (kirendeltségek). 

Magyarországon a veszélyes áruk vízi szállításának katasztrófavédelmi hatósági ellen-
őrzésében a hajózhatósági adatok alapján (pl.: meder, vízállás, hajóforgalom) csak a Duna 
menti megyék érintettek. Ezáltal az ellenőrzések Győr-Moson-Sopron, Komárom-Eszter-
gom, Pest, Fejér, Bács-Kiskun, Tolna és Baranya megye, valamint a főváros hatáskörébe 
tartoznak. Ezek közül is kiemelt jelentőségű a vízi ellenőrzés Baranya megyében, valamint 
a fővárosban.

Baranya megyében Mohácson található a szerb–horvát–magyar hármashatár, ahol 
kivétel nélkül minden belépő és kilépő vízi jármű átfogó ellenőrzésen megy át, hiszen itt 
kezdődik és ér véget a schengeni övezet.

Ellenőrzés a Mohácsi Határkikötő területén

A Mohácsi Katasztrófavédelmi Kirendeltség (a továbbiakban Mohácsi KvK) illetékességi 
területén veszélyesáru-szállítással kapcsolatba hozható telephely nem található, így a ki-
rendeltség efféle ellenőrzést nem végez.

A kirendeltség az ADN vízi ellenőrzést önállóan, 2012. július 4-én felállított hajóellen-
őrzési szolgálatával kezdte meg, és egészen 2013. február 1-ig négy fő referenssel (szolgá-
latonként 1 fő), állandó jelleggel 24/48 órás munkarendben teljesítette az ADN ellenőrzési 
szolgálatot a Mohácsi Kikötő Vízi Határátkelőhelyen. 2013. február 1-je óta a szolgálat 
összlétszáma 1 fővel bővült, de hamarosan újabb létszámbővítésre kerül sor (6 fő referens 
+ 1 fő irodavezető). A szolgálatot teljesítők közül 4 fő rendelkezik veszélyesáru-ügyintézői 
OKJ-s és ADN-es végzettséggel, valamint 1 fő a BM OKF Országos Iparbiztonsági Főfelü-

1	� Francia: Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par voises de 
Navigation intérieures.
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gyelője által meghatározott házi vizsgával. Fedélzeti szolgálatra alkalmassá minősítésük és 
hajós szolgálati könyvvel történő ellátásuk folyamatban van. Az ellenőrzéseken a referen-
sek mellett leterheltsége függvényében alkalmanként a mohácsi iparbiztonsági felügyelő 
is részt vesz. [1]

A Mohácsi Kikötő Vízi Határátkelőhelyen a veszélyesáru-szállítás ellenőrzése a társ-
szervekkel együtt történik. A társszervekkel való együttműködés a Mohácsi Kikötő Vízi 
Határátkelőhely Rendje szerint (2012. 07. 13-i hatállyal léett életbe) történik, amelynek 
menetét a későbbiekben részletezzük.

2012. augusztus 17. óta a hajóellenőrzési szolgálat a veszélyes árut szállító vízi jármű-
vek ellenőrzése mellett lehetőség szerint az ADN hatálya alá nem tartozó vízi járműveket 
is ellenőrzi. A 2012. július 4. és december 31. közötti időszakban a hajóellenőri szolgálat 
a feladatát teljesítette, így minden egyes, az ADN hatálya alá tartozó úszó létesítmény 
katasztrófavédelmi szempontból ellenőrzésre került, mikor Magyarország dunai határ-
szakaszán ki- vagy belépett.

A Mohács KvK iparbiztonsági felügyelője beszámolt arról is, hogy az ellenőrzés folya-
mán feltárt hiányosság esetén a jegyzőkönyveket felterjesztette a Baranya MKI-ra, mivel a 
szankcionálás a területi szerv hatáskörébe tartozik, továbbá az igazgatósággal egyeztetve 
előkészítette az eljárást megindító végzést és a bírságolási határozat tervezetét.

Az ellenőrök CB RIS (River Information System) hajókövető rendszerben figyelik a 
hajókat, valamint a társszervektől rádión is jelzést kapnak. 

Kilépő revízióra készülő hajó esetében a kapitánynak jelentkeznie kell a Duna 1466-os 
folyamkilométernél a VHF10-es csatornán, majd az 1460-as kilométernél a VHF13-as csa-
tornán rádión Mohács határkikötőnek. A Duna mohácsi szakaszánál az 1466 és 1439-es 
folyamkilométer közötti szakaszon kikötőrend szabályozza a veszteglés szabályait. Ezzel 
kapcsolatosan kell jelentkezni Mohács határnak, hiszen onnan kapják a további utasításo-
kat a veszteglésre, valamint a kikötés szabályaira. A személyhajók és az önjáró teherhajók 
pontonra vagy a kiépített beton partfalra állnak, a drótkötelékek pedig horgonyt dobnak 
és horgonyra állnak.

A Bendegúz csapatszállító hajó, amely az önkormányzat tulajdona, lemegy a hajópa-
rancsnokért vagy az általa megbízott személyért, aki a papírokat magával hozva érkezik 
a kikötő épületébe, hogy a papírmunkát a kikötő épületében előzetesen el tudják végezni.

A hajó megbízott embere az épületbe való belépéskor először a recepcióra érkezik. 
Ezen a ponton kap egy papírt, amelyen fel vannak tüntetve a kötelezően kitöltendő ada-
tok. Ilyenek a vízi jármű neve, a kikötőbe érkezés időpontja, a hajó lobogója, hegymenet/
völgymenet, valamint dátum és bélyegző aláírással ellátva. A papíron az is fel van sorolva, 
hogy milyen további pontokat kell meglátogatni a megfelelő okmányok kitöltése és leadá-
sa érdekében.
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1. kép: Mohács Határkikötő épülete (készítette: Kiss Enikő)

Az első ellenőrzési pont a rendőrség és a határrendészet. Kisgéphajó, motorcsónak, 
csónak esetében egy külön formanyomtatvány helyettesíti az érkezési-indulási jelentést, 
azaz a raportot. Ezen is a dátum, a vízi jármű adatai, neve, száma, valamint a járművön 
tartózkodó személyek adatai kell, hogy szerepeljenek. Nagyhajó, gazdasági célú hajó ese-
tén a határrendészet egy nyilatkozatot kér kitölteni. Ezen nyilatkozatnak az a lényege, 
hogy a hajón nem található illetéktelen személy, fegyver, lőszer, robbanóanyag, kábítószer, 
illetve madárinfluenzával fertőzött személy. Az adatlapok kitöltése után a határrendészet 
lebélyegzi a személyzeti jegyzéket, megnézi az útleveleket, majd a recepción kapott pa-
pírra feltünteti az okmányok visszaadásának időpontját, valamint azt két aláírással ellátja.

Miután a határrendészet mindent rendben talált, a hajó embere továbbmegy a követ-
kező irodába, amely a Nemzeti Adó- és Vámhivatalé (NAV). Rakomány szállítása esetében 
– kilépésnél és belépésnél egyaránt – le kell adni a rakomány okmányait, a fuvarleveleket 
és egyéb kísérő papírokat. Ezt a NAV munkatársai szintén jóváhagyják, és a papír kitöltése 
után a hajós a következő pontra mehet, amely a vízi rendészet irodája. Az eddigiekhez 
hasonlóan a hajós itt is leadja a megfelelő okmányokat (személyzeti jegyzék, annak má-
solata, érkezési/indulási jelentés). A raportból kiderül, hogy a jármű milyen árut visz, az 
áru továbbítása hova történik, melyik hajó továbbítja azt, illetve a személyzeti jegyzék 
másolatából kiderül, hogy milyen nemzetiségű és milyen beosztású hajósok dolgoznak az 
úszólétesítményen. A vízi rendőrség is ellátja bélyegzővel a személyzeti jegyzéket, vala-
mint aláírja a recepción kapott papírt is.

A következő állomás az ÁNTSZ, ahol az alábbi okmányok leadása kötelező: egy kö-
telező egészségügyi nyilatkozat, személyzeti jegyzék másolata, raport. Amennyiben az 
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ÁNTSZ munkatársa az okmányokat megnézte és rendben találta, a hajós továbbmehet a 
következő állomásra, amely a katasztrófavédelem.

A katasztrófavédelmi iroda az F4-es ajtó, amely egyben az utolsó állomás is. Ennek 
akkor van jelentősége, amikor veszélyes áru szállítása történik. Itt is a recepción kapott 
papírt kell aláírva visszakapni a kötelező papírok leadása után (fuvarokmányok, raport, 
személyzeti jegyzék). A hatóság munkatársa egyúttal rögzíti is az adatokat a rendszerben, 
hogy a helyszínen már kevesebb időt kelljen tölteni a papírmunkával.

Miután a hajó megbízott embere végzett minden irodában, és az aláírásokat megkap-
ta, a recepción kapott papírt leadja a határrendészetnek. Az adminisztrációs bejelentke-
zések után a ki- és beléptetés folyamata a hajón folytatódik.

Az ADN hatálya alá eső hajók az 1444–1445 fkm között horgonyoznak le, mivel a 
város területén belül veszélyes árut szállító vízi jármű nem állhat meg. A kikötő épülete az 
1449. folyamkilométernél van, onnan rövid megalakulás után a társhatóságokkal együtt 
szálltunk fel a Bendegúz csapatszállítóra.

Egy vizsgálatra a katasztrófavédelem részére alapesetben egységesen egy óra jut, de 
a társhatóságok a kilépő hajók vizsgálatára kevesebb időt kapnak, mert más szempontok 
alapján határozzák meg a vizsgálatot az országba történő be- és a kilépés esetén.

Dunai Rendészeti Koordinációs Központ projekt 

Magyarország az EU Duna Makro Regionális Stratégia keretében kívánja létrehozni a Du-
nai Rendészeti Koordinációs Központot (a továbbiakban: DRKK) [2] [3], amelynek célja, 
hogy egy megfelelő szűrési technikát alkosson a hajók átfogó ellenőrzésére. A DRKK az 
elképzelések szerint majd alapként szolgál az együttműködő rendészeti szervek közös te-
vékenységéhez (mind munkacsoportok, mind pedig képzések terén), valamint technikai 
hátteret biztosít a közös rendészeti fellépésre, a nemzetközi akciók végrehajtásának irá-
nyítására is, amely tartalmazza a vízi-, határ- és idegenrendészeti, adó- és vámhatósági, 
valamint a számunkra legfontosabb, a katasztrófavédelmi ellenőrzések végrehajtását.

Mindezt egy nemzetközi együttműködési fórumrendszer keretében képzelik el, 
amelyben a horvát határszakaszon Baranya megyén kívül Somogy és Zala megye is érin-
tett lehet; ennek oka elsősorban Románia schengeni térséghez történő csatlakozása, illet-
ve a magyar–szerb határszakaszon végrehajtásra kerülő technikai megerősítések hatásai.

A miniszterek megerősítették elkötelezettségüket a Duna Makro Regionális  Stratégia 
keretében folytatott együttműködés fokozását illetően, és különösképpen támogatják a 
folyami közlekedés tekintetében a határellenőrzés erősítése érdekében a DRKK felállítását 
célzó kezdeményezést.

Pintér Sándor belügyminiszter és Nebojsa Kirigin, a horvát belügyminiszter-helyettes 
már aláírta az uniós Duna Stratégiához kapcsolódó, Mohácson felállítandó, a vízi úton 



103BOLYAI SZEMLE 2014/1

Kiss Enikő – Kátai-Urbán Lajos: A Mohácsi Iparbiztonsági Hatóság veszélyesáru-szállítási vízi ellenőrzési …

zajló bűnözés elleni Duna Rendészeti Koordinációs Központ létrehozásáról szóló kétol-
dalú egyezményt.

A belügyminiszter a létrehozandó Duna Rendészeti Koordinációs Központról el-
mondta, hogy az tulajdonképpen egy közös horvát–magyar ellenőrzési pontot jelent, kö-
zös személyzettel, és reményei szerint a központhoz a jövőben Szerbia is csatlakozik. To-
vábbá a Dunai Rendészeti Fórum (DARIF) szeptemberi nyitó konferenciáján időszerűnek 
nevezte a régiós biztonságot növelő Dunai Koordinációs Központ létrehozását.

Elsősorban a szervezett bűnözés általi fenyegetettséget igyekeznek a központtal meg-
szüntetni, hiszen a Duna kiemelten veszélyeztetett terület a csempészet összes formája 
szempontjából. A központnak a határrendészeti feladatokon túl át kell fognia a vízi ren-
dészetet, a katasztrófaelhárítást, a polgári védelmet, a bűnüldözési területeket és a közle-
kedést.

A projekt várhatóan 2015-re fog megvalósulni, de a 24/48-as hajóellenőri szolgálatot 
is ennek első lépéseként hozták létre.

Kutatásaink során a Mohácsi Hajóellenőri Szolgálattal töltött két napban négy veszé-
lyes árut szállító hajót, valamint egy személyhajót ellenőriztek a szolgálatban lévő tűzol-
tók. Az ellenőrzések során mindent rendben találtak, mivel mind a négy ellenőrzött hajó 
visszatérő, a kikötőben általában hetente vagy havonta megforduló hajó, tehát rendszeres 
ellenőrzés alatt áll. Átlagosan naponta 2-6 ADN-es hajó érkezik a kikötőbe.

A fővároshoz hasonlóan az ADN hatálya alá tartozó hajók vizsgálata Mohácson is 
legfőképpen a katasztrófavédelem ellenőreinek fontos, míg a személyhajókon a rendőr-
ségnek és a vámosoknak van nagyobb szerepe. Ugyanakkor a katasztrófavédelem mun-
katársai is végigjárják a személyhajókat is, a tűzoltó készülékek meglétét, érvényességét, 
valamint a mosókonyhában a hajó szolgáltatásainak zavartalan ellátásához szükséges, kis 
mennyiségben tárolt veszélyes anyagok miatt kötelező szemöblítő folyadék érvényességét 
is vizsgálják, ezzel is segítve a társszervek munkáját.

A hajóellenőri szolgálat munkatársai a hajóra átszállva ellenőrzik a szükséges doku-
mentumokat, majd minden esetben bejárják és szemrevételezik a tankert, hogy van-e 
bármilyen látható jele a szivárgásnak, továbbá megnézik a tűzoltó készülékeket, a védőfel-
szereléseket és az egyéb, az előírásoknak megfelelő eszközök és dokumentumok meglétét 
és megfelelőségét.

Az ellenőrzést követően az adatokat egy Excel táblázatban rögzítik, amelyet a kiren-
deltség saját részére vezet a munkájának megkönnyítésére, benne pirossal jelölve a koráb-
bi szabálytalanságokat, valamint az OKF VÁSZIR (Veszélyes Áru Szállítási Információs 
Rendszer) és a Syrius (ügynyilvántartó) rendszerekbe is beviszik az információt. A hajóel-
lenőri szolgálat munkatársai a 17órától a másnap 17óráig tartó időszakban naponta meg-
teszik jelentési kötelezettségüket a megye felé, hogy Baranya MKI az adatokat összesítve 
tudja a BM OKF felé továbbítani.
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2. kép: Nagy merülésű üres tartályhajó fedélzetén (készítette: Kiss Enikő)

Az ellenőröknek továbbá 23:15 körüli időpontban is van egy jelentési kötelezettségük, 
amelyet a KAP Online rendszeren keresztül tesznek meg. Ezzel kapcsolatosan vetődött fel 
a 24/48-as munkarend sajátosságaiból adódó probléma. Amennyiben éjfél után vonnak 
ellenőrzés alá veszélyes árut szállító a hajót, az ellenőrzés nem tervezett ellenőrzésnek 
számít. A kirendeltségen azt a javaslatot tették, hogy célszerűbb lenne a szolgálat végét 
(tehát másnap reggelt) megjelölni jelentési kötelezettségnek, egyúttal a 00:00 és 07:00 kö-
zötti ellenőrzéseket is rendes menetrend szerinti ellenőrzésekre módosítani.

A Mohács KvK iparbiztonsági felügyelője rendelkezésünkre bocsátotta az ADN-
ellenőrzéseik statisztikáját, valamint az általuk tapasztalt hiányosságok listáját.

2012. július 4. és december 31. között összesen 866 vízi járművet ellenőriztek, amely-
ből 304 tartozott az ADN hatálya alá, és ebből 46 esetben tártak fel hiányosságot. [4]

A 2012-es év során a legtöbb esetben az alábbi hiányosságokat állapították meg:
−  az ADN-szabályzat teljes hiánya,
−  az ADN-szabályzat nyelvezete nem megfelelő,
−  az ADN-szabályzat nem a legfrissebb példányú,
−  írásbeli utasítás teljes hiánya,
−  írásbeli utasítás nyelvezete nem megfelelő,
−  mérési eredményeket rögzítő napló hiánya,
−  vészhelyzeti lékesedési riadóterv hiánya,
−  gyúlékonygáz-detektor bizonyítvány és használati utasítás hiánya,
−  az úszó létesítmény villamos berendezéseinek ellenőrzési bizonyítványának hiánya,
− � a hajó tűzoltó készülékeinek és tűzoltó tömlőinek ellenőrzési bizonyítványának hiánya,
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− � a fuvarokmányban a veszélyes árura vonatkozó megnevezés nem az ADN-nek meg-
felelően került kitöltésre,

−  a hajón nem volt fellelhető az előírt mennyiségű kézi tűzoltó készülék,
−  a hajó tűzoltó berendezésein nem volt megtalálható a felülvizsgálati tanúsítvány,
−  egyéni védőfelszerelés hiánya,
−  különleges védőfelszerelés hiánya.
A mohácsi iparbiztonsági felügyelő beszámolója alapján általánosságban elmondható, 

hogy a szigorú, következetes és hatékony ellenőrzéseknek, illetve a viszonylag magas ADN 
bírságtételeknek köszönhetően a mohácsi határon megforduló (körülbelül 90-95%-ban 
ugyanazon) vízi veszélyesáru-szállítást végző cégek az ADN-ben előírt egyéni és különle-
ges védőfelszereléseket, dokumentumokat, tűzoltó felszereléseket beszerezték, a szüksé-
ges felülvizsgálatokat elvégeztették. [4] [5] [6]

A hajóellenőri szolgálat tapasztalatai szerint a határellenőrzések során az ellenőrzött 
hajók legénysége és azok tulajdonosai a katasztrófavédelem ellenőrzéseit a lehető legko-
molyabban veszik, mivel amennyiben hiányosságot tárnak fel, úgy egy-egy hiányosságért 
akár több százezer forint, több hiányosság esetén akár egymillió forint bírságot kénytele-
nek a cégek megfizetni.

Egyes cégek – az ADN-ellenőrzések miatt – a hajó legénységének megfelelő számú 
ládákban (a hajón használt védőfelszereléseken felül) személyre szólóan elhelyezték a 
szükséges egyéni és védőfelszereléseket, hogy azokat ne az ellenőrzés ideje alatt kelljen 
keresgélni. Bár a ládákat az ellenőrzésekhez készítették elő, könnyen hozzáférhető helyre, 
egyben azt is elérték, hogy szükség esetén a legénység tudja, hogy hol férhet hozzá az esz-
közökhöz. Hiszen az ellenőrzés nem maga a cél, hanem eszköz az előírások betartatására.

A kirendeltség ellenőrei a jövőben hiányosságra főként az újonnan érkező, eddig erre 
nem közlekedő hajótársaságok hajóinál számítanak.

Nyelvismereti hiányosságokra továbbra is számítanak egy-egy olyan esetben, amikor 
a hajótársaság az adott hajót más nyelven értő és beszélő kapitánnyal, legénységgel indítja 
útnak, azonban a különböző, az ADN szerint előírt okmányokat a fent nevezetteknek az 
általuk értett és beszélt nyelven nem bocsátja rendelkezésükre.

Továbbá előfordulhatnak egy-egy esetben a különböző felülvizsgálati idővel rendelke-
ző eszközök, berendezések, felszerelések érvényességének lejártából fakadó hiányosságok.

A Mohácsi KvK hajóellenőri szolgálata 2013 első negyedévében összesen 382 db vízi 
úszóművet ellenőrzött, melyek közül 139 db tartozott az ADN hatálya alá. Hiányosságot 
összesen 4 alkalommal tapasztaltak. A statisztikák és a szóbeli közlések alapján egyér-
telműen kijelenthető, hogy a hajókon tapasztalható hiányosságok csökkenő tendenciát 
mutatnak. Az iparbiztonsági felügyelő véleménye szerint ez annak tudható be, hogy a ha-
jóforgalom túlnyomó hányadát ugyanazon hajók bonyolítják. [5] [6]

A kirendeltségen felmerült egy, a szankcionálás végrehajtásával kapcsolatos probléma, 
amely a megbírságolt hajóknak kiskapuként szolgál. Amennyiben a címzett elköltözik, a bír-
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ságot nem lehet kézbesíteni. Néhány cég ezt kihasználva módosítja időről időre a címét, 
ezzel elkerülve a bírság megfizetését. Közúton erre az esetre megoldást kínál az a lehetőség, 
hogy az adott cég bármely, az országban tartózkodó járművét a hatóság feltartóztathassa a 
bírság megfizetéséig abban az esetben is, ha a szabálytalanságot nem a megállított jármű 
követte el. Vízen ugyanerre a jogszabályok nem adnak lehetőséget, pedig a feltartóztatás 
minden bizonnyal elrettentené a hajóstársaságot a bírság megfizetése alóli kibúvástól.

Összegzés, javaslattétel

A hatósági eljárások többsége az okmányok, illetve a tűzoltó készülékek és egyéni védő-
eszközök teljes vagy részleges hiányából, illetve hibáiból kerül elindításra, de a statisztikák 
javuló tendenciát mutatnak.

Rövid idő alatt a hajókon a biztonság jelentős mértékben javult, hiszen a legtöbb szál-
lítmányozó cég hajói nem egy alkalommal lépnek be az országba, és ezzel az Európai Uni-
óba, hanem heti vagy havi rendszerességgel megfordulnak hazánk vízi útvonalán. Ezáltal a 
kezdetben feltárt szabálytalanságokat a szankcionálások elkerülése érdekében igyekeznek 
kijavítani, valamint a hiányosságok pótlása mellett az eszközöket, okmányokat folyamato-
san kontroll alatt tartani, szükség esetén felülvizsgáltatni, okmányok esetében az engedé-
lyeket időben meghosszabbítani.

Az ellenőrzéseknek nemzetközileg is híre megy, ezért ma már ritkán próbál belépni 
Magyarország területére olyan hajó, amelyet rendkívül rossz állapota miatt vissza kellene 
fordítani. Mindemellett továbbra is az újonnan vagy esetleg kapitányváltás után érkező 
hajók esetében tárunk fel hiányosságokat.

Amennyiben megszűnne a folyamatos kontroll, valószínűleg a vízi közlekedés bizton-
sága újra visszakerülne a 2012-es évet megelőző állapotokra, mivel a szállítmányozó cégek 
többsége az ellenőrzéseken való megfelelés és a bírságolások elkerülése érdekében tartja 
be a szabályokat. Ez természetesen nem kizárólag a vízi közlekedésre vonatkozik, közúton 
és vasúton valószínűleg ugyanez lenne a helyzet.

Nagyon jó a társhatóságokkal való együttműködést, amely ezen a területen kiemel-
ten fontos, hiszen a közös akciók, illetve a hajóellenőri szolgálat esetében a mindennapi 
munkavégzés együtt történik. Mind az információáramlás, mind pedig a feladatok során 
történő konkrét együttműködés kiváló.

Az ellenőrzések során problémaként merült fel, hogy a címzett elköltözése esetén 
nincs lehetőség a hajók feltartóztatására, ami a 312/2011-es kormányrendelet módosítá-
sával megoldható lenne, és a bírság kézbesítése ennek eredményeképpen minden bizon�-
nyal megvalósulhatna.

A katasztrófavédelem munkatársai szerint a központi hatósági képzések között jelen-
tős az eltérés, mivel egyes tanfolyamokon nincs biztosítva a megfelelő szakmai színvonal. 
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Szükség lenne egységes, akár jogszabályokban rögzített szakmai követelményekre, hason-
lóan az ellenőrzött szervezetek gyakorlatához.

Az OKJ-s képzésekre vonatkozó változások következtében az eddig alkalmazott ve-
szélyesáru-ügyintéző tanfolyam megszűnt, azt a képzési jegyzékből törölték. Jelenleg a 
képzési rendszer hiányossága nem megoldott, de a szükséges ismereteket a biztonsági 
tanácsadói képzések elvégzésével lehet pótolni. Erre minél előbb tartós megoldást kell ta-
lálni, akár új képzések létrehozásával, akár a régebbiek reaktiválásával. Fontos lehet még a 
Nemzeti Közszolgálati Egyetemen indult felsőoktatási alapképzés is, amelynek keretében 
több szakmai anyag és szakkönyv készült. [7]

A képzések témakörhöz sorolható, a dolgozatban már kifejtett IMDG problematika 
megoldását az IMDG lefordíttatásával, illetve jogszabályokba történő adaptálásával, illetve 
alternatívaként szakmai (angol) nyelvtanfolyamok és külföldi továbbképzésre való lehetőség 
biztosításával látnánk megoldhatónak, valamint ezzel egyidejűleg javasolnánk a kódex be-
szerzését kirendeltségenként legalább egy példányban, a szaknyelvi képzéssel azonos nyelven.
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Evaluation of the inspection experiences of Industrial Safety authority 
in Mohács regarding the transportation of dangerous good by inland 
waterways

Kiss Enikő – Kátai-Urbán Lajos

It hasn’t even been two years since disaster management took over the enforcement 

process of the carriage of dangerous goods by inland waterway. The international 

regulations of the carriage of dangerous goods by inland waterways are annexed to 

the ADN. The most important goal of the control and inspection is to get the regulations 

enforced in order to ensure transportation safety.
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ADN control is a high priority task at Mohács which is the external border of the Schen-

gen Area. On 4th July, 2012 we established our boat inspection unit at the border port 

of Mohács. Since then the employees of disaster management have been checking 

all ships carrying dangerous goods entering or leaving the territory of the European 

Union. Furthermore, they have also been checking other vehicles on inland waterway 

since August, 2012. The main goals of this article are to evaluate the experiences, 

present the achievements and make proposals on how to correct the mistakes and 

deficiencies.

Keywords: transportation of dangerous goods, ADN, industrial safety, Mohács, Danube


