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MESZAROS GABOR!
Pest megye baleseti adatainak elemzése

Analysis of Pest County’s Traffic Accidents Data
Absztrakt

A szerz6 a kézlekedési balesetekrél a Kézponti Statisztikai Hivatal felé a baleset
bekdvetkezésétdl szamitott 30 napon bellil tovabbitott adatokat hasonlitotta 6ssze
és elemezte a rendbrségi vizsgalat soran megallapitott adatokkal. Feltarta, hogy
milyen mértékben volt jelen az abszolut sebességtullépés Pest megyében 2014-
ben és 2015-ben bekévetkezett halalos kézuti kbzlekedési balesetek soran.

Kulcsszavak: kézlekedési baleset, statisztikai adat, abszolut sebességtullépés,
Szabalyszegés

Abstract

The author compared and analysed data concerning road traffic accidents forwar-
ded to the Hungarian Central Statistical Office within 30 days of the police oc-
curance of the given road traffic accidents. He revealed the rate of occurance of
absolute overspeed in the 2014 and 2015 fatal road traffic accidents in Budapest.

Key words: road traffic accident, statistic data, absolute overspeed, violaton of
traffic rules

A kozuti kdézlekedés biztonsaga a modern vilagban kiemelkedden fontos kérdés. Magyar-
orszag kdzutjain évente kbézel 600 ember azért nem éri el uticéljat, mert meghal kézuti
balesetben, ezért szikséges vizsgalni, hogy mi az oka annak, hogy a koézlekedék nem
kdzlekedhetnek mindig biztonsagban az utakon.

A vizsgalatok alapja a Kdzponti Statisztikai Hivatal (tovabbiakban KSH) altal kiadott
Kézlekedési baleseti statisztikai évkényv adatai. Az adatfelvétel sajatossagai miatt a KSH
adatai a helyszini szemle adatait tartalmazza, és nem a vizsgalat sordn megallapitott ada-

1 Nemzeti K6zszolgalati Egyetem - National University of Public Service, E-mail: Meszaros.Gabor@uni-
nke.hu, ORCID: 0000-0001-9862-5276
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tokat. lgaz ez a balesetben szerepld jarmivek sebességére is, ami az adatfelvétel id6pont-
jaban tébbnyire nem all rendelkezésre. A kézuti kézlekedés-biztonsag kiemelt kockazati
tényez6it minden elemzés megemliti: a sebesség nem megfelelé megvalasztasat, az ittas
vagy bédult allapotban térténé vezetést, valamint a passziv biztonsagi eszkdzok, kiemelten
a biztonsagi 6v hasznalatanak mell6zését.? Az 1. tablazat adatai szerint azonban a KSH jo!
lathatéan mas okokat jeldlt meg pl. 2015-ben és 2014-ben a halélos balesetek okaiként. Jol
latszik, hogy a kozlekedés harom tényezéje - ember-jarmi-kérnyezet - kozil kettd, a jarmi
hibaja (0,0) és a palya (kérnyezet) hibaja (1,0) a halalos balesetekben egyik vizsgalt évben
sem jatszottak szerepet. A f6 hibaforras a harmadik tényezd, az ember. A koézuti kdzleke-
dési baleseteknek altalaban tébb oka van, mig a statisztikai adatokban a balesetet, mint
egyetlen baleseti ok kovetkezményét jeleniti meg.3

Haldlos balesetek
A baleset oka szema
2015 2014
A jarmlvezetdk hibaja 518 496
Sebesség nem megfeleld alkalmazasa 245 227
El6zés szabalyainak megsértése 39 40
Els6bbség meg nem adasa 89 61
Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabalyainak
meg nem tartasa 104 108
Megallasi kotelezettség elmulasztasa 15 15
Vilagitasi szabalyok megszegése 2 2
A jarmivezetd egyéb hibjja 24 43
A jarmi hibaja 0 0
A palya hibaja 1 0
Gyalogosok hibaja 66 75
Utasok hibaja 0 0
Egyéb okok 0 2
Minddsszesen 585 573

1. tablazat Baleseti okok 2014-ben és 2015-ben a KSH adatai szerint*

2 Gégeény lIstvan: A kézuti k6zlekedésbiztonsag kiemelt kockazati tényezbi, Baleset-megel6zés, 2009.
http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=178 [2017.05.15. ]

3 Irk Ferenc: Kézuti balesetek, Budapest, Kozgazdasagi és Jogi Kényvkiadd, 1979. ISBN 9632207726
4 Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2014., Kbzlekedési baleseti statisztikai évkényv, 2015.
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A legfébb baleseti ok tehat a sebesség nem megfelel§ megvalasztasa. Fontos kiemelni
azonban, hogy a t6bbi baleseti ok modgétt meghizodd személyi vonatkozasu hibas maga-
tartas is lehet a gyorshajtas, melyet a kutatasomban vizsgalok.

A Nilsson féle Power—model ravilagit arra, hogy a jarmiivek atlagsebességének novelé-
se (vagy éppen csokkentése) szoros Osszefiiggést mutat a halalos balesetek szamaval,
azaz a baleseti halottak szama az atlagsebesség valtozasanak negyedik hatvanya szerint
modosul.® Mivel a képlet szerint a haldlos balesetek fontos eleme a sebesség, fontosnak
tartom annak vizsgalatat, hogy a kozleked6k megtartjak-e az utakon az ut kezelje altal
megallapitott, biztonsagosnak tartott sebességet.

Y, = (E)4y
1 ™ 0

1. &bra Nilsson féle észefliggés

A kutatasom arra iranyul, hogy bizonyitsa (vagy céafolja) a sebességellenérzés létjogosult-
sagat, a baleseti okok mogétt meghuzédd sebességtullépések kimutatasaval. A célok el-
éréséhez szikséges a kdzlekedési balesetek adatinak elemzése, kuldnds tekintettel a
halalos kimenetel( balesetekre, hiszen ,a megfelel6 baleset-megel6zési munka alapja az
egzakt balesetanalizis.”® Hipotézisem szerint a KSH altal baleseti okként megjellt sza-
balyszegéseken tul, jelentds aranyban fellelhetd az abszolut sebességtullépés is, egyrészt,
mint valddi baleseti ok, masrészt, mint a baleset sulyossagat fokozé tényez6. Amennyiben
ez a hipotézis igazolhatd, akkor igazolhatd lesz az a tétel is, mely szerint ,a jol szervezett
sebességellenérzés a kozlekedésbiztonsag megteremtésének alappillére lehet”.”

A statisztikai adatfelvétel a baleset bekdvetkezését kdvetéen 30 napon belll megtorté-
nik, a baleset valédi okainak vizsgalata azonban ezen id6 alatt nem fejezédik be. Kilono-
sen igaz ez a balesetben szerepld jarmiivek sebességére, ami az adatfelvétel idépontjaban
tobbnyire nem all rendelkezésre. Ezért alapkutatas keretében empirikus kutatast folytatok,
melynek soran 6sszehasonlitom a 2014. és 2015. években, Magyarorszagon bekévetke-
zett halalos kdzuti balesetek mélyelemzésével feltart - els6sorban a baleseti okokra és az
igazsaglgyi miszaki gépjarmi szakérté (tovabbiakban szakértd) altal megallapitott, se-
bességre vonatkoz6 - adatokat, és a KSH altal kiadott Kézlekedési baleseti statisztikai

SNilsson, Goran (2004): Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect of
Speed on Safety. Doctoral thesis, Bulletin 221. Lund Institute of Technology, Department of Techno-
logy and Society, Traffic Engineering, Lund.

® Irk Ferenc: Kdzlekedés-biztonsag és biindzéskontroll, Budapest, KIK-KERSZOV Jogi és Uzleti Kiadd
Kft, 2003. —p 31. ISBN 9632247175

7 Major Robert: Geschwindigkeitskontrolle im Dienst der Unfallpravention, In: doc Ing Pavol Augustin
CSc, JUDr Bohus Chochlik (szerk.) Prevenciaako nastroj na znizenie dopravnej nehodovsti.
Bratislava: Akadémia Policajného zboru Bratislave, 2015. pp. 168-176. (ISBN:9788080546397) —p
177.
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évkényv adatait. Kordbban mar elemeztem Budapest adatait,® jelen tanulmanyban Pest
megye adatait vizsgaltam meg.

Egyet kell értenem Bird Gyulaval, aki szerint elgondolkodtatd, és allaspontom szerint is
kifogasolhatd, hogy a sebességellenbrzés kérébdl egyre inkdbb kimarad a szabalysértések
elkovetbinek megallapitasa.® Ez azért fontos, mert a halalos kozuti balesetek esetében
tipikus, hogy a sebességtullépés a kézigazgatasi birsag hatarain bellil mozog, azaz a jar-
mivezet6k nem a megengedett legnagyobb sebességgel kézlekednek, hanem amire a
rendérok sebességet mérnek, azaz a megengedettnél 15 km/h-val gyorsabban.

PEST MEGYE KOZLEKEDESI HELYZETE

Magyarorszag kézuti kézlekedési halozataban kiemelt helye van Pest megyének. Az or-
szag uthaldézata centralis, sugaras kialakitasu, valamennyi autépalya és egy szamjegyl
féut a févaros felé vezet (8. szamu féut kivétel), ezaltal athalad a Budapestet korildleld
Pest megyén. Ebbdl fakadoan a 100 km?2-re jutd gyorsforgalmi utak hossza Pest megyében
a legnagyobb, mely részben a sugaras uUthalézat és az M0-as korgylrli eredménye. A
megyék helyi uthalézatainak hosszat az adott megyék teriiletéhez viszonyitva is a legsi-
rlibb helyi uthalézattal Pest megye rendelkezik, els6sorban a févaros agglomeracioés gylri-
jébe tartozé teleplilések kezelésében l1évd dnkormanyzati utak hossza miatt.1©

Mindezek mellett a legnagyobb keresztmetszeti forgalom (4427 jarmi/nap) Kozép-
Magyarorszag kozutjain bonyolddott le a 2011-es forgalomszamlalas adatai szerint.!! Az
Uzemben lévé jarmlvek szamanak legnagyobb — tébb mint 70%-0s — novekedése 2000 és
2015 kozott Pest megyében kdvetkezett be.

2014-ben Pest megyében 86 halalos baleset kdvetkezett be a kdzutakon, ami az or-
szagos adat (573) 15 szazaléka. 2015-ben pedig 70 halalos balesetet szenvedtek el Pest
megyeében, az orszagos adat (585) 12 szazaléka. Bar 2010 és 2015 kozott a jarmaallo-
many 11 szazalékkal ndvekedett, a halalos kimenetell balesetek szama a két évben azo-
nos volt, 70-70 halalos balesettel. Kiemelkedik azonban a 2014-es év, amikor 86 halalos
baleset tortén Pest megye kdzutjain, ami kiemelked&en rossz eredmény.

Attekintettem a 2014-ben és 2015-ben Pest megyében bekdvetkezett haldlos kdzuti
kozlekedési balesetek vizsgalata soran keletkezett iratokat. A szemle jegyz6konyvek, igaz-
sagligyi miszaki gépjarmi szakértdi vélemények, az gy kimenetelétdl, allasatdl fliggbéen a
hatarozatok, vadiratok, birésagi itéletek adatai alapjan megvizsgaltam a balesetek kortl-
ményeit, és hogy a szakértéi véleményben kimutattak-e abszolut sebességtullépést. Mivel
a sebességtullépések kiilonbdzd jarmiivekhez, kilonb6z6 sebességhatarokhoz kapcsoldd-
tak, ezért azt is vizsgaltam, hogy az egyes esetekben hany szazalékban lépték tul az adott

8 Mészaros Gabor: A sebességtullépés szerepe a Budapesten bekovetkezett halalos kozuti balesetek-
ben 2015-ben, Hadtudomany és a 21. szazad tanulmanykdtet 2017. —pp 113-130 ISSN 2498-5228

9 Biro Gyula: A kozlekedés biztonsaganak javitasa, Belligyi szemle 2011/10. Budapest, —pp. 16-34 |

10 http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/regiok/debgyorkozutikozl.pdf

1 http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/regiok/debgyorkozutikozl.pdf
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jarmire, az adott uton megengedett legnagyobb sebességet (4. tablazat). Pest megyében
2014-ben 86 halalos baleset kdvetkezett be, ezekben dsszesen 97 ember halt meg. 2015-
ben 70 halalos balesetben 78 ember halt meg. Pest megyében, ha a halalos kozuti bal-
esetben gépjarmi is érintett volt, szinte minden esetben kirendeltek igazsagligyi miszaki
gépjarmi szakeért6t. Mindkét évben 25 esetben mutattak ki a szakértd abszolut sebesség-
tullépést, ez 2014-ben az esetek 29 szazaléka, 2015-ben pedig az esetek kbzel 36 szaza-
Iéka. Megvizsgaltam, hogy a sebességtullépés a szemle jegyz6kdnyv szerinti okozé, vagy
pedig a részes esetében jelent-e meg. Mig 2014-ben csak hét esetben, addig 2015-ben tiz
esetben a szemle jegyz6kdnyvek szerinti részes haladt a megengedett sebességnél gyor-

sabban.
Sebességtullépés % Esetszam 2014 Esetszam 2015

0-10 % 4 3

10- 25 % 8 5
26-50% 9 7

51-75 % 1 2
76-100 % 3 4

101- 125% 0 2
126- 150 % 0 1
151- 175% 0 1
Osszesen 25 25

2. tablazat: A sebességtullépéses balesetek a sebességtillépés szazaléka szerint
eloszlasban'?

A ,VEDTELEN” KOZLEKEDOK BALESETEINEK ELEMZESE

Azokban a balesetekben, ahol a balesetben elhunyt személy nem zart karosszériaju jar-
miben utazott (Ugynevezett védtelen kdzlekedd), 2014-ben 43 balesetben 44-en haltak
meg. Ez azt jelenti, hogy a halalos balesetek felében a legvédtelenebb kdzlekeddk, gyalo-
gosok, kerékparosok, segédmotor kerékparosok és motorkerékparosok haltak meg.
Els6sorban a motorkerékparosokat kell kiemelnem. A vizsgélt id6szakban 2014-ben 10
balesetben 12 f8, 2015-ben pedig hat balesetben hét f§ halt meg Pest megye utjain. Két
esetben nem rendeltek ki a vizsgéalat soran igazsagugyi miszaki gépjarmiszakértét. A két
év alatt nyolc balesetben (minkét évben négy) dsszesen hét motorkerékpar vezetd, egy
esetben pedig a motorkerékparon utazé személy halt meg, amikor sebességtullépést alla-
pitott meg a szakért6 a motorkerékparos részérél. Ez a motoros balesetek fele. Harom

12 Pest megye baleseti adatainak elemzésével készitette a szerzé
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esetben okozdként vettek részt a balesetben a motorkerékparosok, minden esetben jelen-
tés sebességtullépéssel, 90 km/h helyett 120-125 km/h, 50 km/h helyett 95-105 km/h, illet-
ve 110 km/h helyett 136-146 km/h sebességgel haladtak a balesetet megel6z&en.

Ot esetben részesként szerepeltek a szemle jegyzdkényvben a motorkerékparosok.
Négy esetben allapitottak meg a motorkerékparos részérél sebességtullépést, egy alka-
lommal a balesetben szintén részes személygépkocsi lépte tul a megengedett sebességet.
Az elsé esetben a motorkerékparos 90 km/h helyett 130-135 km/h sebességgel el6z6tt egy
balra kanyarodé személygépkocsit, és mivel a motorkerékparon utazé utas halt meg, a
motorkerékpar vezetGje ellen is vadat emeltek a KRESZ!® 26.§ (1) bekezdése alapjan,
tekintettel arra, hogy 90 km/h sebességnél a baleset elkerilhetd lett volna. A motorkerék-
par vezetdjének nem volt motorkerékparra érvényes vezeti engedélye, a rendszamtablat
pedig letakarta. A személygépkocsi vezet6jének a visszapillantd tikorbdl a felé 114-119
km/h sebességgel kézeledb (a személygépkocsi 16 km/h sebességgel haladt) motorkerék-
part kellett volna id6ben észlelnie, ami még a gyakorlott vezetéknek is igen nehéz feladat.

A masodik esetben egy balra kanyarod6 személygépkocsi Uitkdzott a szembdl érkezé, a
megengedett 90 km/h helyett 100-110 km/h sebességgel haladé motorkerékparral. A har-
madik esetben lassu jarm{ kanyarodott a védett uton haladé motorkerékpar elé. A motor-
kerékparos azonban a megengedett 50 km/h sebesség helyett 96-101 km/h sebességgel
haladt, és 70-75 km/h sebességgel (itkdzott a lassu jarmilnek. A szakértdé megallapitasa
szerint mar 87 km/h sebesség mellett is elkerllhetd lett volna a baleset, a lassu jarm{
vezet6je nem észlelhette id6ben a nagy sebességgel haladé motorkerékparost, ezért a
baleset okaként a motorkerékparos sebességtullépését jelolte meg. A negyedik esetben
egy balra kanyarod6 személygépkocsi nem biztositott elsébbséget a szembdl érkezé, 90
km/h megengedett sebesség helyett 115-125 km/h sebességgel kozlekedd (és (itk6zd)
motorkerékparosnak.

Két esetben tehat a szemle jegyz6kodnyv szerint részes motorkerékparos sebességtul-
Iépése baleseti okként is megjelent. A tObbi esetben pedig a magas Utkdzési sebességek
miatt a baleset kimenetelének sulyossagat befolyasolhatta, mivel motorkerékparosok Uitko-
zési sebessége 60 és 110 km/h kozott volt.

Mgssggzc;itéizga_ Baleset okozoja Sebesség okozd Baleset részese S(:z:;ssg
90/70 motorkerékpar 120-125 tehergépkocsi 60-63
50 motorkerékpar 95-105 - -
920 szemeélygépkocsi 16 motorkerékpar 130-135
90 személygépkocsi 27-30 motorkerékpar 100-110

18.1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kdzlekedés szabalyairol
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M tt | - S
egengede eg!na Baleset okozoja Sebesség okozo Baleset részese Se?esseg
gyobb sebesség részes

. . személygépkocsi 100-110
I k ?
90 Szemelygeprocsi motorkerékpar 75-80
50/25 lassu jarmi ? motorkerékpar 96-101
920 személygépkocsi 20 motorkerékpar 115-125
110 motorkerékpar 136-146 - -

3. tablazat. Sebességtullépés a halalos kimenetelii motorkerékparos balesetekben*

Azokban az esetekben, amikor nem allapitottak meg sebességtullépést a motorkerékparos
halélos baleseteknél, minden esetben a motorkerékparost jeldlték meg a szemle jegyz6-
kdnyvben a baleset okozodjanak. Négy esetben nem volt mas jarmi részese a balesetnek,
a motorkerékparos palyaelhagyassal, targynak (itk6zés kovetkeztében vesztette az életét.
Négy esetben a menetirany szerinti bal oldalon (itk6z6tt a motorkerékparos a szembdl
érkezd gépkocsikkal.

Megallapithatd tehat, hogy a két év alatt bekdvetkezett 16 motorkerékparos halalos
balesetben a baleseti vizsgalat eredménye szerint 14 esetben a motorkerékparos volt a
baleset okozdja (egy esetben a személygépkocsi vezet§ is), két esetben pedig ugyan nem
Ok voltak a baleset okozoi, de abszolut sebességtullépés volt kimutathatd a részikrol.

KEREKPAROSOK

A ,védtelen” kozlekedbk kozé tartozik a kerékparos is, ami sajnos a balesetei statisztikaban
is meglatszik. Pest megyében 2014-ben 11 baleset volt, amiben kerékparos vesztette éle-
tét. Ez az 6sszes halalos baleset kdzel 13 %-a. Két esetben allapitottak meg sebességtul-
Iépést az okozd személygépkocsi részérdl, az egyik esetben az itéletben is megallapitottak
a KRESZ 26.§ (1) bekezdésébe (tk6zd szabalyszegést, mint a baleset okat, mivel a kerék-
paros a kijelolt gyalogos atkel6hely mellett haladt at, amikor az 50 km/h megengedett leg-
nagyobb sebesség helyett 70 km/h sebességgel haladd személygépkocsi ellitotte. A masik
esetet az el6zés szabalyainak megszegésével tortént balesetek elemzésénél mutatom be.
Négy esetben a kerékparost jelolték meg a baleset okozojanak, ebbdl két esetben a kerék-
paros ittas volt. Megddbbentd szamomra az az eset, amelyben a kerékparos éjszaka vila-
gitas és lathatdsagi mellény nélkul kézlekedett, raadasul ittasan, a véralkohol szintje 3,81
ezrelék volt, ami mar heveny alkoholmérgezésnek szamit.

2015-ben kilenc balesetben halt meg kerékparos, ebbdl hét esetben a kerékparost jeldl-
ték meg okozoénak, ebbdl egy esetben volt ittas a kerékparos, itt is magas értékkel (3,03
ezrelék). Két esetben Iépték til a megengedett legnagyobb sebességet az gépjarmiivek,
egyik esetben részesként jelolték meg a helyszinen a személygépkocsi vezetdjét (50 km/h

14 Pest megye baleseti adatainak elemzésével készitette a szerz6
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helyett 55-59 km/h), a masik esetben az okozoként (60 km/h helyett 80 km/h, de 60-mal is
bekdvetkezett volna a baleset) jeldlték meg a személygépkocsi vezet6jét. Ebben az eset-
ben a kerékparos 3,82 ezrelék véralkohol szinttel kbzlekedett.

GYALOGOSOK

A 2014-es haldlos balesetekben, amelyekben gyalogos volt az elhunyt személy (20 bal-
eset), nyolc esetben a szemle jegyz6kdnyv adatai szerint a gyalogos szegett a KRESZ
21.8§. ,Gyalogosok kézlekedésére” vonatkozd szabalyt. Ki kell emelnem, hogy minden
esetben éjszakai latasi viszonyok kdzott torténtek ezek a balesetek. A kdvetkezd évben a
12 gyalogos ellitésbél hét esetben szegett KRESZ 21.§. Gyalogosok kozlekedésére vonat-
kozé szabalyt a gyalogos, ebbdl négy esetben tértént éjszaka a baleset.

Ezekben az esetekben az alabbi tablazatban lathaté adatok szerint négy esetben alla-
pitott meg a szakértd abszolut sebességtullépést. Jol lathatd, hogy mindegyik esetben az
ugynevezett ,traffi hataron” kdzlekedtek a jarmlvek, azaz a megengedettnél gyorsabban,
de a kdzigazgatasi birsaggal sujtandé hatar alatt, eseteinkben a plusz 15 km/h hatar kozel-
ében. Egyik esetben sem allapitottdak meg a jarmilvezeték felel6sségét, az elitési sebes-
ség azonban minden esetben magas, a megengedett sebesség kordli volt. Az 50 km/h
feletti elitési sebesség esetén azonban gyakorlatilag 100% az esélye a fej és medence
sérllésnek, mert ekkor mar a gyalogos az eliités kdvetkeztében eléri a jarmi szélvéddjét,
és altalaban a fejsériilések kdvetkezményei a legsulyosabbak.®

KRESZ szabalyszegés statisztikai |, Vcgengedett ) Sebesség  Cikeriléshez
legnagyobb se- Sebesség iy a sebesség
adatlap 5 eliitéskor
besség km/h km/h
21.§ Gyalogosok kozlekedésére
vonatkozd szabalyok megszegése 90 105-110 90-94 70-74
2014
21.§ Gyalogosok kozlekedésére
vonatkozd szabalyok megszegése 90 97-101 84-91 64-67
2014
21.§ Gyalogosok kozlekedésére
vonatkozd szabalyok megszegése 50 59-61 59-61 40-46
2014
21.§ Gyalogosok kozlekedésére nem szamol-
vonatkozd szabalyok megszegése 70 75-80 75-80 .
2015 tak

4, tablazat A gyalogosok szabalyszegése 2014-2015

15 MELEGH Gabor: Gépjarmiiszakértés, Bp.: Maréti Konyvkereskedés és Konyvkiadd Kit.,, 2004. —
p.201. ISBN 963 9005 66 5
16 Pest megye baleseti adatainak elemzésével készitette a szerzé
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Amikor a szemle jegyz6konyv adatai szerint a jarmivezet6t tették felel6ssé a gyalogos
elutéséért, 2014-ben négy esetben allapitott meg a szakért6 abszolut sebességtullépést,
2015-ben nem volt ilyen eset. Itt is megdfigyelhetd a ,trafi hataron” kézlekedés, egy esetben
azonban egyértelmiien a sebességtullépés lép el6re baleseti okként, a megengedett 50
km/h sebesség helyett 90-100 km/h sebességgel haladt lakott teriileten belil a jarm(, 55-
60 km/h sebességgel utdtte el a gyalogost. A szakért szerint 50 km/h sebességrél a bal-
eset egyértelmien elkerilhetd lett volna.

JARMUVEK OSSZEUTKOZESENEK VIZSGALATA

KRESZ szabalyszegés Megengedett , Sebesség EIkeruIesr!ez
s legnagyobb Sebesség or a sebesség
statisztikai adatlap S eliitéskor
sebesség km/h km/h
35.§ Kikeriilés 80 85-89 g5-89 | "M f;lfm""
43.§ Magatartas a gyalogo-
sokkal szemb’erl (elsébbégi 50 53 53 nem s’zamol-
helyzetben 1évé gyalogos tak
elitése)
25.§"A sebess?g nem meg- 50 56-64 56-64 nem s’zamol-
felel6 alkalmazasa tak
. 50 km/h
25.§" A sebess’eg nem meg- 50 90-100 55-60 sebességrd|
feleld alkalmazasa . L
elkerulheté

5. tablazat Gyalogos eliitések a jarmiivezet6k szabalyszegésével, Pest megye, 2014-20157

17 Pest megye baleseti adatainak elemzésével készitette a szerzé
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A kdvetkezd csoportban el6szér azokat a halélos baleseteket elemeztem, ahol a jarmivek
a jarmivezet6k KRESZ 28.§-ba (itkéz6 szabalyszegése miatt ltkdztek. Osszesen négy
ilyen baleset tértént 2014-ben Pest megyében, harom esetben rendeltek ki miszaki szak-
ertét. 2015-ben mar tobb ilyen baleset volt, 6sszesen nyolc, hét esetben szakértd is volt.
Ezek azok a balesetek, amelyekben tipikusan a részes, a védett utvonalon halado részérdl
merll fel az abszolut sebességtullépés. 2014-ben egy esetben allapitott meg sebességtul-
Iépést a szakerts, 2015-ben pedig 6 esetben.

M Elkeriilésh
KRESZ szabalyszegés egengedett " Sebesség erules 'ez
. legnagyobb se- Sebesség ot e a sebesség
statisztikai adatlap h titk6zéskor

besség km/h km/h
28.§ Els6bbség utkeresz-
tezBdésben 2014 90 98-102 86-90 68-72
28§ Elsobbség dtkeresz- 90 93-97 93-97 | nem szamoltak

tez6désben 2015

28.§ Elsébbség ltkeresz- 90-nél vészfe-

tezddésben 2015 90 100-110 60-65 keze.?sel ?Ike-
rilhetd
28.§ Els6bbség utkeresz- 80 (tehergépko- . .
tez6désben 2015 60 csi) 80 nem szamoltak
28.§ Els6bbség utkeresz- 5 ,
tezddésben 2015 60 84 58-59 nem szamoltak
Y L. mar 70-nél
28§ ElsObbseg utkeresz- 60 95-103 95-103 | vészfékezéssel
tez6désben 2015 . .,
elkerilhetd

6. tablazat Az elsGbbségi szabalyok megszegése Pest megye, 2014-20158

Ki kell emelnem azokat az eseteket, amelyekben a 14.§ (1) bekezdés d) pontjaban szerep-
16 ,Sebességkorlatozas” jelzétabla ellenére nem tartottak mega a megengedett legnagyobb
sebességet. Az egyik esetben sem mérsékelték a sebességet a korabban megengedett
értékrdl a tablaval korlatozott sebességre. Raadasul két esetben még az eredetileg meg-
engedett sebességet is tullépték, nyerges vontatdbdl és félpdtkocsibol alld jarmiszerelvén-
nyel 70 km/h helyett 80 km/h sebességgel kozelitették meg a keresztezédést, és nem
lassitott a 60 km/h sebesség korlatozd jelzétabla ellenére sem. A személygépkocsi 90
km/h helyett 95-103 km/h sebességgel haladt, és nem lassitott 60 km/h-ra. A hat sebes-
ségtullépéses esetbdl harom esetben nem szamoltak a szekérték sebességet az elkeri-

18 Pest megye baleseti adatainak elemzésével készitette a szerzé
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Iéshez, ezekben az esetekben szinte fékezés nélkiil ltkdztek a védett utvonalon kdzlekedd
jarmivek az eléjik kihajtoé jarmivekkel. Egy esetben a megengedett sebesség esetében is
bekdvezett volna a baleset a szakérté szerint, két esetben viszont amennyiben a védett
utvonalon halado betartja a megengedett legnagyobb sebességet, a baleset elkertilhetd lett
volna. Itt is fontos megemlitenem, hogy az (itk6zési sebességek minden esetben magasak
voltak, amelyek kdzrehatottak a halalos eredmény kialakulasaban.

A bekanyarodas szabalyainak megszegése miatt a két év alatt harom halalos baleset
tortént, két esetben kerékparos (2015-ben), egy esetben pedig motorkerékpar utasa, egy
esetben a motorkerékpar vezetdje volt az aldozat (2014).

KRESZ szabaly- Megengedett ..
. . .y . geng , Sebesség Elkeriiléshez a
szegés statisztikai legnagyobb Sebesség ot e .
. titkozéskor sebesség km/h
adatlap sebesség km/h
31.§ (5) Balra kanya- .
! o vadiratban nem
rodas szabalyainak 90 130-135 80
. szerepelt
megszegése
29§ (1) Iranyvaltoz- .
. . iratokban nem
tatds szabalyainak 90 100-110 -
. szerepelt
megszegése

7. tablazat A kanyarodas szabalyainak megszegése, Pest megye, 2014-2015%°

Két esetben allapitott meg abszolut sebességtullépést a szakérté. Az egyiket mar bemutat-
tam a motorkerékparos baleseteknél, balra kanyarodé személygépkocsi Gtk6zott az 6t 130-
135 km/h sebességgel el6z6 motorkerékparral. A masik esetben a szemle jegyz6kdnyven
az iranyvaltoztatas szabalyait jeldlték meg oknak, azonban itt is balra kanyarod6 személy-
gépkocsi volt az okozd, ami nem biztositott elsébbséget a szembdl érkezé motorkerékpa-
rosnak, aki a megengedett 90 km/h sebesség helyett 100-110 km/h sebességgel haladt.

ELOZES

A kozuti kozlekedés egyik legveszélyesebb manévere az elézés. Bar az el6zés soran az
el6z6 jarml sem a szembdl érkezd jarmiivet, sem a szembdl érkezét nem zavarhatja, még
is sok baleset kovetkezik be el6zés soran. Kulondsen nehézzé teszi az el6zést, hogy he-
lyesen kell megbecsiini a szembdl érkez8 jarmi sebességét, és esetenként azt, hogy a
szembdl érkezének is lehet sebesség tullépése. De nem csak a szembdl érkezbvel kertl-
hetnek konfliktusba az el6z8 jarmlivek, hanem az el6ttik haladd, kanyarod6 jarmivekkel
is, mint az el6zd esetek egyike megmutatta. A Pest megyei adatok elemzése soran is
megallapitottam, hogy 2014-ben nyolc esetben (ami az dsszes halalos kdzuti baleset 9,3

19 Pest megye baleseti adatainak elemzésével készitette a szerzé
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%-a), 2015-ben 6t esetben (7,1 %) jeldlték meg a szemle jegyz6kdnyvben az el6z6 jarmi
vezet6jét a baleset okozojanak, és az el6zés szabalyainak megszegését baleseti oknak.

Megengedett

KRESZ szabalyszegés sta- Sebesség Sebesség

R legnagyobb . .

tisztikai adatlap , okozo részes

sebesség km/h
34.8§ El?zes szabalyainak 130 140-150 110-120
megszegése 2014
. nem szere-
34.8 El?zes szabalyainak 90 pelt az iratok- 113-118
megszegése 2014
ban
34.8§ El?zes szabalyainak 90/40 100-120 15-20
megszegése 2014
34.§ El6zés szabalyainak 93-97 (70
7

megszegése 2015 90770 9 helyett)
34.8§ Elt?zes szabalyainak 9 100 70
megszegése 2015

8. tablazat Az el6zés szabalyainak megszegése, Pest megye, 2014-2015%°

Sebességtullépést 2014-ben harom esetben allapitottak meg. Az els6 esetben az autépa-
lyan haladé személygépkocsit jobbrol a ledllésavban elézték meg, bevagtak elé, aminek
kovetkeztében a személygépkocsi vezetdje olyan mandverekbe kezdett, hogy a jarmi
elvesztette a stabilitasat és felborult. A balesetben a részes jarmi vezetSje halt meg. A
masodik esetben a gépkocsisort el6zd jarmi vezetbje rosszul mérte fel a szembdl érkezd
személygépkocsi sebességét, amely a megengedett 90 km/h helyett 113-118 km/h sebes-
séggel kozeledett. A balesetben a szembdl érkezé jarmi utasa halt meg. A harmadik eset-
ben a szembdl érkez6 kerékparral (itk6zott a 90 km/h sebesség helyett 100-120 km/h se-
bességgel el6z6 személygépkocsi. A kerékparos hunyt el a balesetben, azaz mindharom
esetben a részes fél halt meg a balesetben.

A 2015-ben el6zés soran sebességtullépéssel tortént balesetek koziil két esetben alla-
pitottak meg sebességtullépést. Az elsé esetben az el6z6 személygépkocsi a szembdl
sebességtullépéssel kdzlekedd jarmiszerelvénnyel Uitkdzott, melynek vezetdje halt meg a
balesetben. Személyes tapasztalatom, melyet a kutatas soran mar felkeresett tiz megye
kozlekedésrendészeti renddri vezet6i is megerdsitettek, hogy a személygépkocsikbdl,
illetve 3,5 tonna megengedett legnagyobb 0ssztémegl tehergépkocsikbdl és hozzajuk
kapcsolt pétkocsibol allo jarmiiszerelvények nem a KRESZ-ben szamukra meghatarozott

20 Pest megye baleseti adatainak elemzésével készitette a szerzé

517



ALTALANOS

HADTUDOMANYI| SZEMLE

2017. X. évfolyam 4. szam
-

sebességgel kozlekednek, hanem a vondjarmiire vonatkozd sebesség szerint. Tekintettel
arra, hogy a jarmiszerelvény menetstabilitasa, mandverezé képessége, lassulasa is mas,
mint ha a vono jarmi poétkocsi nélkil kdzlekedne, az emelt sebességgel vald kézlekedés
rendkivul balesetveszélyes.

A masik balesetben az M2 autéuton személygépkocsi elézte a gépkocsi oszlopot, a 90
km/h sebességkorlatozo jelzétabla ellenére 100 km/h sebességgel haladva és Gtkozott a
szembdl érkez6 személygépkocsival. Ebben az esetben is eléfordult, ami a korszer(l jar-
mivek esetében egyre gyakoribb, hogy a szakértd a balesetet megel6z6 sebesseégrol fék-
nyom, egyéb adatok hijan nem tud nyilatkozni, csak itk6zési sebességet szamol.

NEM MEGFELELO SEBESSEG VALASZTASA

Az adatgy(jtés soran Pest megye kdzlekedésrendészeti vezetdi elmondtak, hogy tekintettel
arra, hogy a helyszinen nem all rendelkezésre informacio a balesetben résztvevd jarmivek
sebességérdl, és ez nem valtozik a 30 napos adatkozlés idejéig, a halalos balesetek sta-
tisztikai adatkozlésekor egyetlen esetben sem tovabbitanak abszolit sebességtullépésre
vonatkozé kédot. Ezekben az esetekben a KRESZ 25.§ (1) Gtk6zd szabalyszegést allapi-
tanak meg a baleset helyszinén a szemle jegyz6kényvben, azaz a jarmivel nem az id6ja-
rasi és latasi viszonyoknak, tovabba az utviszonyoknak megfeleléen kdzlekedtek, nem
voltak figyelemmel a jarm{ sajatossagaira, az utasokra és a rakomanyra. A Pest megyé-
ben a helyszinen megallapitott baleseti okok kdzll mindkét vizsgalt évben ez volt a leggya-
koribb baleseti ok. 2014-ben 27 esetben jeldlték meg baleseti okként ezt a szabalyszegést,
ebbdl a vizsgalat soran kirendelt igazsaglgyi gépjarmi szakérték 12 esetben allapitottak
meg abszolut sebességtullépést, 2015-ben szintén 23 baleseti ok és 12 abszolut sebes-
ségtullépés szerepelt a vizsgalati anyagokban. Mivel esetenként a menetirany szerinti bal
oldalra valo attérést, és az ott a szembejové jarmivel valo itkdzést is erre a szabalysze-
gésre jelolték meg a helyszinel6k, a KRESZ 25.§. (2) szerinti a menetirany szerinti jobb
oldalon val6 kézlekedésre vonatkozé szabalyszegéseket is ebben a tablazatban tlintetem
fel. Ez 2014-ben tovabbi négy baleseti ok, mely koziil egy jart abszolut sebességtullépés-
sel, 2015-ben 7 baleseti ok, egy abszolut sebességtullépéssel. Ez mar azt jelenti, hogy a
2015-0s halalos kozuti balesetek 43 %-a (30 baleset) a szemle jegyzékonyv adatai szerint
a KRESZ 25. §-ba (itk6z6 szabalyszegés miatt kdvetkezett be, 2014-ben pedig 36 % (31
baleset).
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KRESZ szabalyszegés statisztikai adatlap Megengedett ; Sebesség
legnagyobb Sebesség S
2014 . utkozéskor
sebesség km/h
2§.§ (1 )A sebesség nem megfelel6 alkalma- 40 45-55 45-55
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- % 125-135 108-118
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- 50 60-65 60-65
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- 9 120-125 60-63
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- 50 95-105 75.85
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- % 100 65
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- 50 56-64 56-64
zasa
. < nem szere-
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- 40 63-69 pelt az
zasa .
iratokban
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- 50 90-100 55-60
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- % 130 70-80
zasa
. < nem szere-
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- % 115-120 pelt az
zasa .
iratokban
. < nem szere-
25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- 50 70-75 pelt az
zasa .
iratokban
25.8 (2)A sebessegzr;n; megfeleld alkalma- 50 90-100 80-86

9. téblazat A sebesség nem megfelel6 alkalmazéasa, Pest megye 201421

2! Pest megye baleseti adatainak elemzésével készitette a szerz6
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A tablazatban jol Iathaté, hogy minden esetben 10 %-nal nagyobb sebességtullépést allapi-
tottak meg a szakért6k. A sebesség nem megfelel6 alkalmazasat, mint szabalyszegést
leginkabb azokra az esetekre alkalmaztak, amikor a jarmi letért az attestrdl, vagy attért a
menetirany szerinti bal oldalra, ahol jarmivel ttk6z6tt. Tekintettel az esetek nagy szamara,
csak azokat az eseteket mutatom be, ahol a sebességtullépés baleseti okként is megjelent,
és gépkocsi az okozo jarmi, mivel a motorkerékparos baleseteket mar elemeztem a ta-
nulmanyban.

Abban az esetben, amikor a személygépkocsi a megengedett 90 km/h sebesség he-
lyett 125-135 km/h sebességgel haladt, a nedves Uton megcsuszott, athaladt a menetirany
szerint bal oldalra, ahol tehergépkocsival (tovabbiakban tehergépkocsi.) itk6z6tt, a szakér-
t6 és a rend6rségi hatarozat is a relativ sebességtullépés mellett az abszolut sebességtul-
Iépést, a KRESZ 26. §. (1) bekezdés a.) pontjaban foglaltakat megszegését is a baleset
okaként jellte meg. Még az (itk6zési sebesség joval a megengedett sebesség felett volt. A
kOvetkez6 esetben a baleset gyakorlatilag ugyan ugy toértént, személygépkocsi tért at a
menetirany szerint baloldalra, ahol tehergépkocsival Uitk6z6tt, azonban ebben az esetben a
lakott terlileten belil megengedett 50 km/h sebesség helyett 90-100 km/h sebességgel
haladt a jarm{, az tkdzési sebesség is 80-86 km/h volt. Itt egyértelmien megallapithaté
volt, hogy a baleset oka az abszolut sebességtullépés volt. Szintén 90-100 km/h sebes-
séggel haladt az a jarm{ is, ami lakott teriileten belll az uttesten haladé gyalogost Gtétt el,
a baleset oka ismét az abszolut sebességtullépés. Az abszolut sebességtullépés volt a
baleset oka abban a balesetben is, amelyben a 90 km/h sebesség helyett 130 km/h sebes-
séggel haladt, az uttest forgalmi iranyait elvalaszté beton falnak Utk6zott, onnan attért a
kiils6 forgalmi savba, az uttestet jobbra elhagyta, ahol két fanak Utkdzott.

M
KRESZ szabalyszegés statisztikai adatlap egengedett . Sebesség
legnagyobb Sebesség U
2015 . litkzéskor
sebesség km/h
2£">.§ (1 )A sebesség nem megfelel alkalma- 40 9 37.43
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfelelé alkalma- 90 195-129 i
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfelelé alkalma- 90 117-123- 60-65
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfelelé alkalma- 50 89-93 58-62
zasa
25.§ (1)A sebesség n’em megfeleld alkalma- % 100-120 87
zasa
25.§ (1)A sebessegzr;esrg megfelel6 alkalma- 50 63-67 i
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25.§ (1)A sebesség hem megfeleld alkalma- 20 101-105 80-86
z4asa

25.§ (1)A sebesség n’em megfeleld alkalma- 50 120-130 108-112
z4asa

25.§ (1)A sebesség n'em megfelel6 alkalma- 20 105-115 -
zasa

25.§ (1)A sebesség n’em megfelel6 alkalma- 50 100-116 -
zasa

25.§ (1)A sebesség n’em megfelelé alkalma- 50 95-101 -
z4asa

258 (1)A sebessegzr;esr;\ megfeleld alkalma- 00/70? 98 (90-100) 98

10. tablazat A sebesség nem megfelelé alkalmazasa, Pest megye 2015%

Ebben az évben mar sokkal rosszabb a helyzet a sebességtullépéseket illetéen. Harom
esetben is 100%-ot meghalad6 sebességtullépést allapitottak meg a szakvéleményben. A
40 km/h lakott teriileten beliili sebességkorlatozas ellenére 90 km/h sebességgel haladt a
személygépkocsi, ami neki Utk6z6tt az Ut menetirany szerinti jobb szélén 1évé jardasze-
gélynek, aminek hatasara attért a menetirany szerinti bal forgalmi savba, ahol 6sszelitko-
z06tt a szembdl kozlekedd személygépkocsival, melynek vezetdje elhunyt. A baleset oka
valojaban az abszolut sebességtullépés volt, a megengedett sebességnél a baleset nem
kovetkezett volna be. Hasonloan zajlott le a masik baleset is, 90 km/h helyett 125-129 km/h
sebességgel haladt a jarm( a stabilitas vesztéskor, az okozo6 vezetd és utasa halt meg. Az
ok szintén a sebességtullépés. Egy személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldal-
ra, majd egy ingatlan keritésének és az ingatlan elétt talalhaté tujanak Gtkdzott, a sebessé-
ge 50 km/h sebesség helyett 120-130 km/h sebességgel haladt, a szakértéi vélemény
szerint ,a megengedett 50 km/h sebességgel kdzlekedve a baleset elkeriilhetd lett volna”.
Szintén lakott terlileten tértént balesetben a személygépkocsi a menetiranya szerinti jobb
oldalon 1évé emlékm elsé részérének (itkdzott, amelynek hatasara a jarmi balra kiporduilt
és a jobb oldalara borult, a vezet6 és két utasa a helyszinen elhunyt. A szakérté6 megallapi-
tasa szerint a megengedett sebességnél ez a baleset sem kdvetkezett volna be. Figyelem-
re mélid, hogy mig ezekben a balesetekben 2014-ben egy esetben nem hasznaltak a biz-
tonsagi Ovet, a 2015-0s tizenkét esetbdl tiz esetben nem hasznaltak a biztonsagi ovet.

Talan ide kellett volna sorolni azt a 2014-es balesetet is, ami szintén a mentirany sze-
rint bal oldalra tértén athaladassal, és a szembdl érkez6 jarmlinek valé Utkozéssel tortént,
de a szemle jegyz6kdnyvben a KRESZ 3. § (1) ¢) pontjaba tkoztették. A személygépkocsi
haladasi sebessége 90 m/h helyett 115 km/h volt.

22 Pest megye baleseti adatainak elemzésével készitette a szerzé
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Pest megye teriletének mérete, uthalézatanak sirlisége, a forgalom nagysaga, sajatos
kozlekedési helyzete sajnos magas szamokat eredményeznek a halalos kdzuti kbzlekedési
balesetekben. A védtelen koézleked6k (gyalogosok, kerékparosok, segédmotoros kerékpa-
rosok, motorkerékparosok) a vizsgalt két évben, 2014-ben és 2015-ben is nagy szamban
haltak meg Pest megye kozutjain, magas Utkdzési, illetve eliitési sebesség mellett. Kiemel-
ten a motorkerékparosokat, akik donté tdbbségében sajt hibajukbol szenvedtek halalos
balesetet, és jellemzd volt ezekre a balesetekre az abszolut sebességtullépés is.

A 2014-ben bekdvetkezett balesetek esetében 25 esetben allapitott meg a kirendelt
igazsaglgyi miszaki szakértd abszolut sebességtullépést, 4 esetben pedig 50 %-nal na-
gyobb értéki sebességtullépést, mely az eljarast lezard hatarozatban, birdsagi itéletben is
megjelent a KRESZ 26. § (1) bekezdésébe (itk6z6 szabalyszegés baleseti okként (KRESZ
14.(1) d) pontba 1tkdz8 szabalyszegés nem volt).

2015-ben mar aranyaiban és sulyossagaban rosszabb volt a helyzet a sebességtullé-
pések terén. Ebben az évben is 25 esetben allapitott meg a kirendelt igazsagtigyi miszaki
szakértd abszolut sebesseégtullépést, viszont ebben az évben kevesebb volt a halalos bal-
esetek szama. Tiz esetben 50% felett volt a sebességtullépés mértéke, négy esetben pe-
dig 100 % feletti. A hatarozatokban, itéletekben hat esetben is a KRESZ 26. § (1) bekez-
désébe (itkdz8 szabalyszegést jeldlték meg baleseti okként.

Pest megyében a balesetek donté tdbbsége lakott teriileten kivdil tértén (2014-ben 86-
bol 58, 2015-ben 70-bdl 50!), ahol a jarmivek nagyobb sebességgel kézlekedhetnek. Ezek
utan talan érthetd, hogy miért halnak meg tébben Pest megye utjain annak ellenére, hogy
joval kevesebb személyi sériiléses baleset torténik, mint Budapesten.

A sebesség szerepe a balesetek kimenetelének sulyossagaban meghatarozo tényezé.
A Pest megyei halalos balesetek adatai k6z6tt amennyiben talaltam az Utk6zési, elitési
sebességre vonatkozé adatot, gyakorlatilag minden esetben volt olyan jarmi a balesetben,
amely 50 km/h sebességnél gyorsabban haladt az ltkdzéskor. Az alacsonyabb ltkdzési,
elltési sebességnél (két év alatt tiz esetben) pedig a védtelen kdzlekeddk voltak az aldoza-
tok.

A balesetek vizsgalati adatainak elemzésének eredményeivel igazoltam a feltevést,
mely szerint a balesetekben a KSH adatainal sokkal t6bbszor jelenik meg az abszolut se-
bességtullépés baleseti okként, és ezeken felll is jelentds szerepe van a kézuti balesetek
halalos kimenetelében.

A Pest megyében (korabban Budapesten) folytatott kutatas adatai alapjan allaspontom
szerint a sebességtullépések megelézése kiemelkedden fontos a baleset-megel6zésben.
Az ellen6rzések mellett a kutatasom eddigi eredményei alapjan, kiléndsen a védtelen
kozleked6k esetében, még nagyobb hangsulyt kell fektetni a kozlekeddk képzésére, a
kozlekedési kompetencia fejlesztésére.
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