Horvath Hermina

A vasuti veszélyesaru-szallitas
gazdasdagi és infrastrukturdlis
értékelése

A vasUti veszélyesaru-szdllitds jelentds baleseti kockdzattal jarhat, ugyanakkor fontos
gazdasdgi érdekeket képviselhet. Minden olyan bekdvetkezett baleset, amely valami-
lyen médon csdkkenti a vasat versenyhelyzetét, komoly kinhatdssal lehet nemcsak a
vasUttarsasagokra, a pdlyafenntartdkra, de akdr a nemzetgazdasdg minden terUleté-
re is. A gazdasdgi megkdzelités mellett a pdlyaudvarok infrastrukturdlis adottsdgainak
értékelése is cél, amely nagymértékben befolydsolhatja a veszélyes anyag kiszaba-
dulédsénak megeldzését és az esetleges karelndritdsi és karfelszadmoldsi feladatokat.
Szerz6 jelen cikkben kisérletet tesz arra, hogy a vonatkozé tagdllami, illetve hazai jog-
szabdlyok elemzését kdvetden tipizdlja a vasdti veszélyesaru-szallitds Uzemi 1&tesitmé-
nyeit, elemezze a vasuti veszélyesaru-szallitds gazdasagi vonatkozdasait, infrastrukturdlis
adottsagait.
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Bevezetés

A kozlekedés torténetének egyik legfontosabb mérfoldkove a vasut feltalaldsa volt, mely-
nek fejlddése a kezdetektdl fogva szorosan kapcsolddik az ipar, a gazdasag és a tarsadalom
elérehaladdséhoz. Magyarorszdg a rendszervaltozast kévetéen az Eszak-atlanti Szerzé-
dés Szervezetéhez, illetve az Eurépai Unidhoz (a tovibbiakban: EU) val6 csatlakozédséaval
megteremtette a kozlekedés, azon belil is a vasut fejlédésének lehetdségét. A kozlekedési
infrastruktara fejlesztése mellett — amely kiemelt fontossaggal biré nemzetgazdaséagi ér-
dekké vilt — nemzetkozi kotelezettségeket is vallaltunk e tertileten. Az utébbi huszonét év
tapasztalatai azt mutatjak, hogy mind a gyorsforgalmi utak, mind pedig a nagy teljesitmé-
nyl vasathalézat az egyik legfontosabb alapfeltétele az ipari, kereskedelmi és logisztikai
telephelyek létesitésének. E meghatdrozé szerep azonban az igényeknek megfelel6 kapaci-
tdst és mindségl vasuti halozat kiépitését és fenntartdsat igényli. A globdlis felmelegedés,
a fenntarthaté fejl6dés és a kornyezetvédelmi elvarasok kovetkeztében a vasut fejlesztése
Ujra eltérbe kertilt hazdnkban is. Mint tapasztalhatjuk, szdmos nagyszabasu projekt van
folyamatban (pélyafeldjitdsok, biztositoberendezések modernizaldsa, allomdasatépitések,
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géppark megujitasa) vagy éppen tervezés alatt. Ezek megvaldsitdsara javarészt EU-s for-
rasok adnak lehetéséget.

A vasit e lehetdségek kihasznaldsa mellett folyamatosan alkalmazza a legtijabb, leg-
modernebb technolégidkat is, igy joggal feltételezhetd, hogy a jovében a vasuti aruszallitas
fellendiilése varhatd. Tovabbi elényként emlitheté meg, hogy a nemzetkozi kereskedelem
targyat képezd aruk elfuvarozasaban a vasutaknak kiemelkedd szerepiik van, hiszen nagy
teljesit6képességiiknél fogva nagytomegli aruk ardnylag gyors és biztonsagos elfuvaroza-
sara képesek, viszonylag kedvezé fuvardijak mellett. Mindezek alapjan arra kovetkeztet-
hetiink, hogy Magyarorszag gazdasagi fejlddésének és versenyképességének egyik kiemelt
és fontos kulcsteriilete a kozlekedés, azon belil is a vasuti druszallitas.

A vasuti aruszallitas, -fuvarozds tevékenységén beliil fontos szerepet tolt be a veszé-
lyes aruk szallitésa is, amely az el6z8ekben emlitett tényez6k alapjan mennyiségi noveke-
dést mutat.

Publikdciom megirasdnak célja, hogy a vasuti veszélyesdru-szallitds gazdasagi as-
pektusait, illetve infrastruktarajat elemezzem és kiértékeljem. Ehhez elengedhetetlen,
hogy iparbiztonsagi szemponti megkozelitéssel bemutassam a vasuti veszélyesaru-szal-
litas tizemi létesitményeit, amelyek jogilag még nem teljesen tisztdzott részét képezik a
veszélyes anyagot gyarto, feldolgozé és tarold tizemeknek.

A vasuti veszélyesaru-szallitdshoz kapcsoléodo
nemzetkozi egyezmények, a hazai jogszabalyok
attekintése és alkalmazasuk hazankban

Ahhoz, hogy a témardl atfogd képet kaphassunk, sziikségesnek érzem bemutatni a vasuti
aruszallitas f6bb nemzetkozi egyezményeit és azok megjelenését a hazai jogrendben.

A vasuti drufuvarozas kezdetén a fuvarozds egységes szabdlyozasa csak egy-egy or-
szagon beltl valt sziikségessé, azonban a vastti fuvarozas fejl6dése, a nemzetkozi vasut-
haldzat kiépitése sziikségessé tette az egyes orszagok eltérd fuvarozési szabdlyai helyett a
fuvarozis egységes, nemzetkozi szabdlyozdsit. Az els§ Vastti Arufuvarozisi Nemzetkozi
Egyezmény' (tovabbiakban: CIM) 1890-es aldirdsit kvetSen 1893-ban lépett életbe, ame-
lyet a ma érvényes és hasznalatos egyezmény 1952-ben médositott. Ez a nemzetkozi aru-
csere-forgalom szempontjabdl komoly jelentséggel bir, hiszen a részes dllamok, illetve a
vasutak nemzetkozi forgalmdban kotelez6 er6vel szabdlyozza a vasiti drukildemények
kozvetlen, egy nemzetkozi fuvarlevéllel torténd feladdsat, masrészt egységesiti a fuvaroza-
si szerz&dés feltételeit, elsésorban a fuvarozdsban részes vasutak egyetemleges felel6ssé-

! CIM: Convention Internationale concernant le transport des Marchandises par chemin de fer.
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gét a kiilldemény késedelmes kiszolgaltatasa, teljes, részleges elvesztése vagy megsériilése
esetében. Magyarorszag kezdettdl fogva az egyezményt alkalmazé dllamok kozé tartozik,
és a CIM kidolgozasaban magyar kiildottek is tevékenyen részt vettek. [1]

Az 1893-as hatalybalépést kovetben az elSirasok tobbszori mddositasara keriilt sor az
un. ,reviziés konferenciak” keretében, és az egyezmény jelenleg az 1980. méjus 9-i Nem-
zetkozi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény? (tovabbiakban: COTIF) fliggelékeként érvényes.
Az egyezmény 2013 4ta 46 tagallamot szamldl, tagja joforman minden eurdpai éllam, to-
véabba tobb afrikai és kozel-keleti dllam is. A magyarorszagi csatlakozasra az 1986. évi 2.
szamu torvényerejl rendelet kihirdetésével kertilt sor. [2]

A masodik vilaghdborut kovetden a kettéosztott Eurdpénak a szovjet érdekszférahoz
tartozé részében, illetve ezek orszdgaiban is a CIM fuvarozasi egyezmény szabdlyozta a
nemzetkozi vasuti forgalmat. Lengyelorszdg, Csehszlovakia. Magyarorszag, Romadnia,
Bulgaria és a késébbiekben létrehozott NDK eurépai multjukbél hoztak magukkal a CIM-
tagsagot, és ezt a rendszervaltozas folyamdn gazdasdguk tervgazdasaggd vald atalakitdsa
soran is megdrizték. Ez egyébként alapvetd gazdasdagi érdekiik volt.

A Szovjetuni6 nem volt tagja a CIM-nek, s nem is kivant csatlakozni hozza. A kialaku-
16 és a vele hatdros ,népi demokratikus” orszagokkal tehat nem volt hatalyos nemzetkozi
vasuti megéllapodésa, amely lehet6vé tette volna a kétoldalu és a tranzit vasiti forgalom
rendezett lebonyolitdsat. Ezért nemcsak a Szovjetunidnak, hanem az érintett orszagoknak
is érdekiik fliz6dott a forgalom intézményes szabélyozasiahoz.

A héborut kovet6 években elsé 1épésként kétoldalt hatarforgalmi megallapodasokat
kotottek. Szitkségessé viélt egy dltaldnos érvény(, multilateralis, az dtmend forgalomra is
kiterjed6 szabélyozas kidolgozasa. Erre 1951-ben keriilt sor, amikor létrehoztdk a ,szo-
cialista” tervgazddlkodas igényeinek megfelels, Nemzetkozi Arufuvarozasi Egyezmény
(Mezsdunarodnoe Gruzovoe Szoobscsenyje, a tovabbiakban: MGSZ) nevii vasuti megdl-
lapodast. Ezt az eurdpai szocialista orszagok egymas kozott és a Szovjetuniéval lebonyo-
litott vasuti forgalomban alkalmaztak.

Az MGSZ-t 1954-ben kiegészitették, modositottak, 4j elnevezése Nemzetkozi
Vasuti Arufuvarozdsi Megallapodds (Szoglosényie o Mezsdunarodnom Gmzovom
Szoobscsenyii, a tovabbiakban: SZMGSZ) lett. Ehhez 1954—1956 kozott csatlakoztak a
tavol-keleti szocialista orszdgok: Mongoélia, Kina, Korea (Eszak-Korea) és Vietnam is.
[3] Ennek Magyarorszag szamadra is voltak el6nyei, nevezetesen az, hogy a megéllapodas
alapjan a tavol-keleti orszagokkal szabélyozotta valt a vasuti forgalom, és igy SZMSZ-
fuvarlevéllel lehetett Magyarorszag és az emlitett orszagok kozott a vasuti arukiildemé-
nyeket tovabbitani tranzitban is.

A Szovjetuni6 és a koriilotte elhelyezkedd szocialista orszagok kozotti vasuti forgal-
mat szabélyozé 4j fuvarjogi megallapodas alapja a CIM Egyezmény volt — ennek vala-

2 COTIF: Convention de Transport Internationale Ferroviaire.
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mennyi eurdpai orszag tagja is maradt —, melytdl eltéré szabalyozasokra részben a kii-
16nb6z6 technikai, de f6ként a gazdasagi hattér, a kozponti tervutasitasos rend miatt volt
sziikség.

Az SZMGSZ mint jogforras jogi természetét tekintve nem mindsiil jogszabélynak,
mivel hazankban jogszaballyal nem hirdették ki, ennek megfelel6en alkalmazasara nem
jogi normaként, hanem a vasuttarsasagok altal kozosen kialakitott altaldanos szerzédési
feltételként kertil sor.

A két fuvarjogi rendszer alkalmazdsa nem csekély feladat elé éllitotta a vasutakat, de
a fuvaroztatdkat is. Az adminisztracié ellatdsa maga is kiilon felkésziilést és apparatust
igényelt. Ez volt az oka annak, hogy — amint ezt politikai okok nem gatoltdk — a Magyar
Allamvasutak Zrt. (a tovédbbiakban: MAV Zrt.) kilépett a Szovjetunié altal létrehozott
megéallapodéasbol. Erre 1990. januér 1-én nyilt lehetdség.

A tovébbiakban a témat érint6 vasuti veszélyesaru-szallitds nemzetkozi és hazai jog-
szabdlyi hatterét kivinom elemezni és a témahoz kapcsol6dé hianyossagait feltarni.

A veszélyesaru-szallitassal kapcsolatosan kiadott szabdlyzatok alapjat az Egyesiilt
Nemzetek Szervezete (a tovabbiakban: ENSZ) éltal megalkotott ajanldsok képezik. Min-
den fuvarozési dgazatnak, igy a vasutnak is sajat szabalyzata van a veszélyes druk fuvaro-
z4s4rdl, amelyet kétévenként médositanak. A Veszélyes Aruk Nemzetkézi Vasuti Fuvaro-
z4sérdl (a tovabbiakban: RID) Sz6lé Egyezményt 1999. jinius 3-dn kototték Vilniusban,
amely egyben a COTIF ,C” Fuggelékét képezi. [4] Az egyezményt a RID belfoldi alkalma-
z4sérdl sz616 39/2009. (VIIL 7.) KHEM rendelet vezette be a hazai jogrendbe.

A veszélyes aru vasuti szdllitdsanadl, tarolasanal és az tizemi létesitmények biztonsiga
érdekében is szamolnunk kell a kiilonb6z6 veszélyek megjelenésével, valamint a veszélyes
anyagokkal kapcsolatos stlyos ipari baleseti veszélyek ellen6rzésérél sz616 96/82/EK Tana-
csi Irdnyelvben (a tovabbiakban: Seveso II. Irdnyelv) tdmasztott kovetelményrendszernek
minden esetben meg kell felelniink. [5] Eppen ezért a veszélyes anyaggal foglalkozé iize-
meknél alkalmazott veszélyeztetettség értékelési tevékenységét a vasiti rendez6 péalyaud-
varok esetében is el kell végezni. A Seveso II. irdnyelv kizdrja alkalmazasi teriiletébdl a 4.
cikkelyben emlitett vasuti rendezd palyaudvarokat, viszont az Eurépai Kozosség 96/49.
Tandcsi Irdnyelve a vastti rendezd palyaudvarokon torténd kozbensd dtmeneti térolast
mint a ,fuvarozas folyamata soran sziikséges allomast” nevesiti. [6]

Ahhoz, hogy a veszélyes anyagok, illetve készitmények karos hatasaitdl biztonsagban él-
hesstink, a szallitdsuk soran szabélyozdsokra és korlatozasokra van sziikség, természetesen
a gazdasagossag és az ésszerliség hatarain belil. A f6 célkitlizés a kornyezet és az emberi
egészség védelme, ugyanakkor, mint tudjuk, az ilyen jellegli korlatozasoknak komoly gaz-
dasagpolitikai vonzata is van, melyr6l a kovetkezd fejezetben részletesebben szét ejtiink. [7]

A jelenleg hatalyban 1év6, a katasztréfavédelemrdl és a hozzd kapcsolédd egyes
torvények modositasardl szolé 2011. évi CXXVIIL torvény (Kat. tv.) [8] és a veszélyes
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anyagokkal kapcsolatos sulyos balesetek elleni védekezésrél sz616 219/2011. (X. 20.) kor-
manyrendelet [9] — a Seveso IL. Irdnyelvvel megegyezéen — egyértelmitien meghatarozza a
szabalyozasba bevont tevékenységek korét, a tevékenységgel kapcsolatos hatésagi felada-
tokat, a veszélyes anyagokkal foglalkozé tizemek tizemeltetdinek — igy a vasuti veszélyes-
aru-szallitds tizemi létesitmények tizemeltetdinek —, a kormanyzatnak és az 6nkormény-
zatoknak a stlyos ipari balesetek megel6zésével, az azokra valé felkésziilésével, valamint
azok karelhdritdséval kapcsolatos feladatait, tovabbd a kozvélemény tajékoztatasaval kap-
csolatos kotelezettségeket is. [6]

Megillapithatd, hogy ezek az egyezmények és jogszabalyok nevesitik, hogy a kiilon-
b6z6 veszélyességi csoportba tartozé — gytalékony, mar6, mérgezd, robband, fertéz6, ra-
dioaktiv stb. — anyagok milyen mennyiségben, csomagoldsban, halmazéllapotban, mas
anyagokkal egy vasuti kocsiban 9sszerakva vagy éppen az Osszerakast kizarva adhaték/
vehet6k fel fuvarozésra.

A vastti veszélyesaru-szallitds tizemi létesitményeinek iparbiztonsidgi megkozelitése
alapjan elmondhaté, hogy ezek a veszélyes anyagokat gyartd, feldolgozé és tarold tize-
mek csoportjaba tartoznak. A jelen irds szempontjabdl 1ényeges tizemi létesitmények el-
sGsorban a vasuti rendezé palyaudvarok, amelyeket a 2012. évi katasztréfavédelmi hazai
jogszabdlyok mddositdsakor a jogalkoté nem vont a szabélyozds hatélya ald. A hazai jog-
alkalmazdsi gyakorlat a vasuti rendez6 palyaudvarokat, mint ahogy azt mér az el6bbiek-
ben is emlitettiik, tovabbra is a szallitasi tevékenység részeként tartja szdimon, nem pedig
veszélyes anyaggal foglalkozé iizemi létesitményként. [10]

Az el6irdsok szigoru betartdsa vasutbiztonsagi kérdés, a mulasztisok személyi és
anyagi biztonsagi szempontbdl belathatatlan kévetkezményekkel jarhatnak.

A vasuti veszélyesaru-szallitds gazdasagi vonatkozasai

Az Eurépai Unié tagjaként Magyarorszag bizonyos kotelezettségek teljesitését vallalta,
ezért a vonatkozé EU-s ajanlasok, iranyelvek és stratégiak céljaival a magyar fejlesztési
céloknak is célszer(i 6sszhangban lennie. Az eurdpai kozlekedéspolitika elsédleges célja
annak elGsegitése, hogy olyan kozlekedési rendszer j6jjon létre, amely hozzdjarul a gazda-
sagi fejlédéshez, noveli a versenyképességet, magas szinvonaltt mobilitasi szolgaltatasokat
nyGjt és hatékonyabban hasznélja fel az er6forrasokat. [11]

Az Eurépai Bizottsag dltal 2011 tavaszén elfogadott, az eurdpai kozlekedéspolitika
alapdokumentumadnak tekinthet6é Fehér Konyvben, tovdbba a Nemzeti Kozlekedési Stra-
tégidban (a tovdbbiakban: NKS) mind a tdrsadalmi, mind pedig a horizontdlis célok eléré-
se érdekében a vasuti kozlekedés és szdllitas részardnyanak novelése a cél. A Fehér Konyv
szerint 2030-ra a kozuti arufuvarozas 30%-at, 2050-re pedig 50%-at a vasuti vagy a vizi
kozlekedésnek kell atvéllalnia. [12]
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Magyarorszag gazdasagaban kiemelt szerepet tolt be az ipari termelés és export, ezért
a gazdasagi novekedés egyik feltétele a kozlekedési haldzat dllapotanak és a szolgaltatasok
szinvonalanak javitasa. A kozlekedés 2011-ben az orszag GDP-jének 6,2%-at allitotta eld,
és 259,2 ezer embernek adott munkat, kozvetve pedig a 10 millié magyarorszagi lakos
életkoriilményeit befolyasolta. Az EU2020 iparpolitikai kozlemény [13] szerint az ipar
versenyképessége nagymértékben a kozlekedési infrastruktira-szolgéltatdsok mindségén
és hatékonysdgan mulik. Eppen ezért elmondhaté, hogy a vastiti tevékenységek fontos
gazdasagi értéket képviselnek: minden tevékenység, amely csokkenti a vasut versenyhely-
zetét, nemcsak a vasuttdrsasagokra vagy palyafenntartdkra lehet jelentés kihatédssal, ha-
nem a régidé vagy az orszag gazdasagilag széles érdekeltségi teriiletére is. Magyarorszag
EU-csatlakozasatdl a vasuti aruszéllitas aranya 33,3%, mig az EU-ban 27,3% volt. [11]

A kovetkezd dbra a magyarorszagi kozlekedési modok kozotti druszallitds megosz-
lasat mutatja be. Ez alapjan megéllapithatd, hogy a 2004—2012-es id8szakban az egyes
szallitasi alagazatok druszéllitdsban betoltott szerepe nem véltozott.
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1. Gbra: Aruszallités kdzlekedési médok szerinti megoszidsa Magyarorszdgon [14]

A hazai vasithalézat pénziigyi fenntarthatésagat 2011-t6l a MAV Zrt.-vel és a Gydr—
Sopron-Ebenfurt Vastt Zrt.-vel (a tovabbiakban: GYSEV) kotott palyamiikodtetési szer-
z6dések biztositjdk. A MAV Zrt. és a GYSEV Zrt. varhatéan a jovében sem tudja csak az
infrastruktira-hasznalati dijbevételekb6l fedezni a viszonylag alacsony miszaki szintet
biztositd, az NKS szerint 171 millidrd Ft/éves koltségli vasiti palyamiikodési raforditast,
melynek 2012-ben 13%-a szarmazott az arufuvarozoktdl, 46%-a az dllami tulajdond sze-
mélyfuvarozdoktdl, a fennmaradé6 41%-a pedig allami koltségtéritésbol. [15]

Az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (a tovdbbiakban: IKOP) a tob-
bi operativ programmal egyiitt a Magyarorszag és az Eurdpai Bizottsag kozott a 2014—
2020-as idGszakra sz6lé Partnerségi Megdallapoddasban megcélzott fenntarthat6, magas
hozzdadott értékid termelésre és a foglalkoztatds bévitésére épiilé gazdasigi novekedést
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szolgélja. Az IKOP a 2014 és 2020 kozotti EU-tdmogatasokbol megvaldsuld kozlekedés-
fejlesztések tobbségét tartalmazza, amelyek onmagukban a késziild NKS beavatkozdsai-
nak csak egy részét jelentik.

A nemzetkdzi (TEN-T) vasuti haloézat elérhetéségének javitasa

A vasuti veszélyesaru-szallitds szempontjabol kiemelked§ jelentdséggel bird, transzeurs-
pai folyosdk fejlesztésénél fontos szempont az atjarhatdsag erdsitése. A hatdrokon keresz-
tul megallds nélkil, korlatozas nélkil haladé vonatok jelenthetnek versenyképes vasuti
kozlekedést (a hatdrokon torténé mozdonycsere vagy a hatdrvizsgalat 1ényegesen rontja
az eljutdsi idéket és a versenyképességet).

Az Eurdpai Unidban a teriileti kiterjedés miatt rendkiviil fontos szerepet kap a szallit-
manyozds teriiletén a nagytomeg( aruk, azon beliil is a veszélyes aruk fuvarozasa. Emiatt
az EU tobb logisztikai szempontbdl elényos széllitmanyozasi folyosét hatdrozott meg. A
nagy tavolsagra szdllitott, jelent8s tomegl druk mozgatdsa vastton a legelényosebb. Eh-
hez azonban sziikséges, hogy a vastutvonallal 6sszekotott orszagok akar egy szerelvénnyel
is végigjarhatéak legyenek. Ennek megvalésitasa érdekében is alapvetd, hogy kolcsonosen
dtjarhatéak-e alrendszerek, a tagorszagok szakaszai megfelelnek-e az EU-s kivainalmaknak.

A Kohézios Alap éltal finanszirozott tn. TEN-T, a vastti elérhetéség javitasara szol-
galo prioritdstengely kialakitasat az EU transzeurdpai kozlekedési halézat korszerisitési
kotelezettségei indokoljak. A Bizottsig hangsilyozta, hogy Magyarorszagnak a beruhdza-
sokat az orszagon athaladé TEN-T torzshalozati szakaszok befejezésére kell f6kuszalnia.
A Kohézidés Alap altal finanszirozott IKOP-2. prioritastengely a fejlett és a kevésbé fejlett
magyarorszagi régiokra is kiterjed, mivel a TEN-T vasuti torzshalézata budapesti és Pest
megyei szakaszakot is érint. [15]

A vasuti veszélyesaru-szallitasnak az aruszallitasban betoltott fontos szerepe vitatha-
tatlan, amit a 2. dbra is kitlinden szemléltet. Az abrarél leolvashato, hogy a veszélyes arut
szallit6 vasuti jarmuvek szama a 2012-es évhez viszonyitva jelentésen megnovekedett, a
kozuti alagazatot leel6zve.

Az eddig végrehajtott vasuti fejlesztések teremtették meg a lehetéségét annak, hogy a
veszélyes druk szallitdsat végzd jarmuvek szdma az utdbbi id6ben ilyen mértékben meg-
emelkedhessen. Az druszallitds gazdasagi vonatkozdsai ugyantgy érvényesek és ugyanigy
vonatkoznak a veszélyes arukkal kapcsolatos vasuti szallitasi feladatokra is. Ugyanakkor
az is megallapithato, hogy a biztonsag és a kornyezetvédelem alapvetd kovetelmény a vas-
utak irdnyitasdban. A gazdasagi el6nyt és fejlesztéseket ésszerti keretek kozott kell végre-
hajtani, és ez természetesen nem veszélyeztetheti a biztonségot és az esetleges balesetekre
valé felkésziilést.
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Veszélyes arut szallité jarmiivek szama
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2. dbra: Veszélyes arut szallitd j@rmbvek szdma 2012-2013-ban (forrés: BM OKF adatbdzis)

A vasuti veszélyesaru-szallitas infrastrukturdalis elemzése

A magyar vasut az orszag foldrajzi helyzetének koszonhetSen fontos szerepet tolt be az
eurdpai vasuthdldzatban, ezt az adottsagunkat minél sikeresebben ki kell hasznalnunk.
Ha az eurépai uniés atlaghoz viszonyitjuk a vasut hazai szerepét, akkor elmondhaté, hogy
hazdnk mind a vasathaldézat strtisége, mind a személy- és aruforgalom tekintetében az
unios atlag felett jar.

A vasuti torzshdldzat fejlesztésében jelentds elérehaladas tortént az elmult évtizedek-
ben. Elmaradt azonban a mellékvonalak korszerisitése, és a vasuti hidak nagy része is
felgjitasra szorul.

A transzeurépai kdzlekedési halézat (TEN-T) magyarorszagi
szakaszai

A Transzeurdpai Halézatok (a tovdbbiakban: TEN) az Eurdpai Unidban taldlhat6 haléza-
tok fejlesztési programjat foglalja magaban, valamint a nemzeti halézatok egységes, rend-
szer- és kozosségi szemléletd kialakitasét jelenti a kiilonboz6 széllitasi médok kozotti op-
timalis munkamegosztéds és a nemzeti halézatok kozotti dtjarhatésdgot biztosité miiszaki
harmonizdcié figyelembevételével.

Az Eurépai Tandcs és a Parlament 1996-ban fogadta el a kozlekedési TEN-terveit,
amely célul tlizte ki egy egységes szarazfoldi, tengeri és légi kozlekedési infrastrukturdlis
haldzat 1étesitését az EU tertiletén.

A kovetkez6 abra e hal6zat magyarorszagi vasiti elemeit mutatja be.
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3. dbra: Helsinki-folyosdk és a TEN-T halézat Magyarorszégon [16]

Magyarorszag vasuthalézatanak stirtisége az EU-dtlag 169%-a. A kozel 8000 km hosz-
szt vasuthalézatunkbol 2830 km a TEN-T torzshélozat része. A torzshalézat 71,9%-a nem
felel meg a vasuti rendszerek kolcsonds atjarhatésagarol szolé 2008/57/EK iranyelv 22,5
tonnds tengelyterhelési el6irdsanak. [15]

Ezen vonalak két legf6bb sztik keresztmetszete az, hogy harmaduk nem villamositott,
és a hatarozatban el6irt, maximum 100-120 km/h sebességet nem mindenhol képesek
biztositani.

A vastt mint kozlekedési forma meghatdrozasahoz elengedhetetlen a ,kotott palya”
fogalmanak ismerete. A kozlekedésben akkor beszélhetiink ilyen tipusd kozlekedési mod-
rol, ha a kozlekedd jarmi elére rogzitett Gtvonalon halad, igy a jarm( mozgdasi szabadsaga
igen sztik, tehat a rogzitett itvonalat — normadlis esetben — nem képes elhagyni. [17]

A vasut 6 el6nyeként emlithetd, hogy a kozidttal szemben 6ridsi Arumennyiséget képes
egyszerre, viszonylag gyorsan és kornyezetbarat médon egyik helyr6l a mésikra juttatni,
valamint e kozlekedési dgazatban kevésbé jatszanak szerepet az id6jardsi korillmények
és a forgalmi kockdzatok, mint a kozdton. Zart rendszerben kozlekedve elényt élvez,
tovabbd a szerelvények tipusai és jellegei lehet6vé teszik, hogy azok szinte barmilyen dru
tovabbitasara alkalmasak legyenek. Az EU vasutpolitikdjanak egyik sarkalatos pontjanak
tekinthetd, hogy a kovetkezd években a kozutrdl a lehetd legtobb veszélyes aru forgalmat
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at kell terelni a vasttra. A kovetkezd abra a hazai vasuti veszélyesaru-forgalom aruoszta-
lyonkénti forgalmanak megoszlasat szemlélteti. [6] A vasuti drufuvarozdson belil mintegy
19-20% a veszélyes aruk szallitdsanak aranya.

. Kozlekedett vonat darab (ﬁsszes)

seag Magyarorszdg vasiti palyahalozatan
B2 idoszak: 2012.01.01 - 2012.12.31

4. dbra: A magyar vasuthdlézat 6sszes vonatforgalma 2012-ben [15]
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5. dbra: A veszélyes daruk vasuti forgalmdnak megoszlidsa aruosztdlyok szerint [18]
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A bemutatott &rumennyiségek értékelése alapjan megallapithat6, hogy a vasuti szal-
litas féként a gyulékony folyékony anyagok, gazok és mar6 anyagok szallitasara 6sszpon-
tosul. a mérgezd anyagok és robbandanyagok szillitasa az el6z6ekhez viszonyitva kisebb
volumenben jelenik meg.

A vasuti aruszallitas egyik problémas — de megoldddni latsz6 — teriilete az, hogy a
vasati péalydk nyomtavszélessége nem mindenhol egyforma Eurépaban (Finnorszag,
Portugalia, a volt Szovjetunié teriilete eltéré szabvanyokkal rendelkezik), ezért az ezen
orszagokbdl érkezd, illetve ide tovabbitandé druknak legalabb két atrakodasra van sziiksé-
giik, ezzel novelve az aru sériilésének és a veszélyes anyagok kiszabaduldasanak kockézatat.

Példaként emlitheté6 a magyar—ukran hatdron a vasdti nyomtavok kilonbo6zdsége
(Eurépaban 1435 mm, a volt Szovjetunié orszagaiban 1520 mm). Ennek kovetkeztében
gyakran tobb 6rat kell a széllitmanyoknak vérakozniuk, novelve ezzel a balesetek bekovet-
kezésének valoszinliségét is. A hatarokon is egyre siirget6bb feladat lenne az akadalytalan
atjarhatosdg megteremtése a vasuti kapcsolatokban, mind az drutovéabbitds, mind pedig a
személyszallitds terén.

Ezért egy automatikus nyomtavvalté berendezés alkalmazaséara keriilt sor, igy nem
sériil az aru, egyuttal sokkal gyorsabb a be- és kirakodds is.

T = . T

6. dbra: A nyomtavvalté sinszakasz [19]

A SUW 2000 nevet visel6 automatikus nyomtavvalté berendezés 30 km/éra sebesség-
gel torténd dthaladast tesz lehetévé, igy a nyomtavos technoldgia alkalmazasanak ered-
ményeképpen a hatdron tartézkodds ideje tobb drardl akér tizenot percre is csokkenhet.
Az elényoket és a hatranyokat is figyelembe véve megallapithatd, hogy a vasut hatékony-
sdga belfoldi és nemzetkozi drufuvarozas tekintetében igen jonak mondhaté. [19]
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Az orszagos vasuti arutovabbitdasi engedéllyel rendelkezo
tarsasagok miikodése, a vasuti infrastruktara elemei

Magyarorszagon nyilt hozzaférésti vasutvonalakon drutovabbitasi tevékenységet csak a
Nemzeti Kozlekedési Hatdsag (a tovabbiakban: NKH) dltal kiadott engedéllyel rendelkezé
vallalatok folytathatnak. [20]

Hazéankban jelenleg szaznyolc ilyen bejegyzett tarsasagot ismeriink, melyek arutovab-
bitdsa lehet sajat célu (szallitds) vagy masok éltal megrendelésre torténé fuvarozas. [21]

Az engedéllyel rendelkezé tarsasagok nagy része nem folytat valédi fuvarozéi tevé-
kenységet, az NKH drutovabbitdsi engedélyét csak a vasuti létesitmények fenntartdsa,
illetve az azok épitését szolgalo tevékenységiik soran az épitéanyag munkateriiletre szalli-
tdsa céljabdl szerezték be. Ezen véllalatok a sz6 hagyoményos értelmében nem szamitanak
vasuttarsasagnak, csupdn a vasithoz kotdd6 tevékenységiik feltételei azonosak a ténylege-
sen drutovabbitasi, fuvarozasi tevékenységet végzé tarsasagokkal.

A vasuti infrastruktdra egy olyan gy(jté6fogalom, amely magéban foglal minden olyan
épitményt, berendezést, amelyek a vasuti kozlekedés lebonyolithatdsdhoz sziikségeltet-
nek. A vasiti infrastruktaranak két 6 részét killononoztetjiikk meg: egyrészt magat a pa-
lyahalézatot, mésrészt pedig a vastutgépészeti berendezéseket.

A pdlyahdlézatok csoportositasa

Magyarorszag orszagos vasuti palyahdlézata 7869,972 km [22] hosszd, ami az orszagos koz-
uthalézat egynegyedét teszi ki, és ahhoz hasonléan a nemzeti vagyon része. Az infrastruktira
részét alkoto palyahalézatokat harom tovabbi alcsoportra oszthatjuk. Az orszagos halézatba
tartozik a vasuti kozlekedésrél szolo6 torvényben [23] is meghatarozott — az el6z6ekben maér
emlitett — transzeurdpai vasiti druszallitasi hdlozat részeként miikodé 2830 km vasttvonal,
valamint az egyéb orszdgos torzshélézati palyak és normél nyomtéavi mellékvonalak. A ma-
gyarorszagi vasuti arufuvarozasi halézatot a 7. dbra szemlélteti, melynek tanulmanyozésa so-
ran megallapithatd, hogy a magyar vasuti palyahalézat centrdlis, sugaras elrendezésu.

A vasuti kozlekedésrdl szolé torvény értelmében a nem orszigos érdekd, térségi
vasutak, mds néven regionalis vasutak miikodése is megengedett. Ezek olyan palyaha-
l6zatokon miikédnek, amelyek legalabb harom megyét érintenek, illetve hossziisdguk
nem lépi tdl a 400 km-t. A térségi vasuti tarsasagok, akarcsak az orszagos vasuti tar-
sasdgok, drutovabbitasi tevékenységet is folytathatnak. A térségi vasutak jellemzdje az
orszdgos vasuti hdldzatokhoz képest egyszer(ibb miszaki kivitelhez igazodé egyszer(i-
sitett vasuti szolgalat, illetve a kisebb kapacitdst eszkozpark. A térségi vasutak olyan
gyéren lakott tertileteken miikodnek, ahol nem meriil fel jelentds széllitdsi kereslet az
ipar részérdl. [24]
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7. &bra: Magyarorszég vasati arufuvarozdsi térképe [24]

Helyi vasuti palyahalézatnak nevezziik a helyi kozforgalmu vasuti szolgéltatds végzé-
séhez sziikséges vasuti palyahalézatot, amelynek konkrét szerepe a vasuti aruszallitasban
nincs.

A vasuti palyakat tovabbi vonalosztalyokba soroljak, eszerint A, B, C, D kategériat
killonboztetiink meg. Az egyes kategoéridkon belil meghatéroztak, hogy mekkora tomeg-,
sebesség-, tengelyterhelés-, folydmétersuly-terhelés engedélyezett az adott vonalon. Ma-
gyarorszag vasutvonalai a ,,C” kategéridba tartoznak, és legfeljebb 80 km/h sebesség en-
gedélyezett rajtuk, szemben az EU-ban hasznalt 120 km/h-val.

A vasuti veszélyesaru-szallitas Gizemi létesitményeinek
csoportositasa

A veszélyesaru-szdllitds izemi létesitményeit széllitasi lanconként csoportosithatjuk. A
kovetkezéekben vazolt csoportositds csak a vasuti szektor tizemi létesitményeit tartal-
mazza. A Seveso IL. Irdnyelv alapjdn a szdllitas a veszélyes aruk helyvéltoztatdsat jelenti,
beleértve a fuvarozds folyamata soran sziikséges dllomdasokat és mindazt az id6t, amit a
veszélyes aruk a vagonokban, tartalyokban és konténerekben toltenek, tovabba a szallitasi
koriilmények éltal kikényszeritett id6t a helyzetvéltoztatas el6tt, alatt és utan.
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Vasuti rendezé palyaudvarok

A BM OKF adatai szerin Magyarorszag teriiletén a MAV Zrt. 16 palyaudvart azonositott,
amelyek koziil a legjelentdsebbek a ferencvarosi, a miskolci, a szolnoki és a zahonyi teher-
palyaudvarok. A 8. dbran a ferencvarosi vastti rendez6 pélyaudvar lathatd, amely a vastt-
forgalom és az elfoglalt teriiletnagysag alapjan is Magyarorszag legnagyobb allomésanak
tekinthetd. Kozponti szerepe vitathatatlan, mely az 6sszekot6 vasuti hid megépitése soran
alakult ki, ugyanis ezen a hidon keresztiil halad at a Magyarorszag keleti és nyugati or-
szagrésze kozotti vastutforgalom mintegy 90%-a. Rendezd pélyaudvari szerepe miatt éjjel-

nappal, az év minden idgszakéaban jelentds teherforgalmat bonyolit le: naponta atlagosan
mintegy 300-400 tehervonat halad at rajta.

8. dbra: A ferencvarosi rendezd pdlyaudvar [25]
E létesitmények a RID-szabdlyozds 1.11 pontja értelmében belsé veszély-elhdritasi

tervet kotelesek késziteni, ami a Seveso Iranyelv megel6zési, illetve kovetkezménycsok-
kentési szabalyait alkalmazza. [4]



HORVATH HERMINA: A vasati veszélyesaru-szaliitcs gazdasagi s infrastrukturdlis értékelése

A veszélyes anyagot gyartd, feldolgozoé és tarold Gzemek vasuti
rendez6 palyaudvarai, iparvaganyai

A vasuti veszélyesaru-szallitds tizemi létesitményeinek masik jelent8s csoportja a veszé-
lyes anyagot gyarto, feldolgoz6 és tarold tizemek vasuti rendezé palyaudvarai és a telep-
helyhez szorosan kapcsol6dé iparvaganyok.

A veszélyes anyaggal foglalkoz6 tizemek vagy egy kiiszobérték alatti izem teriiletén
elhelyezked§ tizemi rendezé palyaudvar komoly kockédzatot jelenthet, mind a kornyezetre,
mind pedig a lakossagra. A telephelyhez kapcsolddé iparvaganyok veszélyt okozhatnak,
mivel itt jelentds szamu, veszélyes aruval megrakott vasuti kocsi tartézkodik, iparbizton-
sdgi tizemeltetdi és hatdsagi feliigyelet nélkiil. [26]

Vasuti atraké termindalok

Harmadik csoportként a vasuti atraké termindlok veszélyes anyaggal foglalkozé tizemeit
vagy a nem sorolt iizemeit nevesithetjiikk. A Budapesten miikodé BILK Kombiterminalt
tekinthetjiik az egyik legjelentdsebb ilyen létesitménynek. Az lizem teriiletén a konténe-
rek atrakdsa sordn gyakori problémat jelent, hogy a termindalba érkez6 konténerek bizton-
saga nagymértékben fiigg a hazai vagy a kiilfoldi feladéi tevékenység valtozé minéségétol,
illetve a vastti kocsik muszaki allapotatél egyarant.

Osszegzés

A magyarorszagi vasuti palyahdlézaton évente athalad6 druk koriilbeltl husz szdzalé-
ka mindsil veszélyes rakomanynak. A fentieket 6sszegezve megéllapithatd, hogy a vas-
ut mint a veszélyesaru-szallitas lebonyolitdsdnak egyik aldgazata rendezé palyaudvarait
a Seveso II. Irdnyelv kizdrja alkalmazasi teriiletébdl, viszont az Eurépai K6zosség 96/49
Tandcsi Irdnyelve a vastti rendezd palyaudvarokon torténd kozbensd dtmeneti téroldst
mint a ,fuvarozas folyamata sordn sziikséges allomast” nevesiti. A hazai katasztréfavé-
delmi jogszabalyok éppen ezt a tendenciat kovetik, igy a jogalkalmazasi gyakorlat a vasuti
rendezd pélyaudvarokat a szallitdsi tevékenység részeként tartja szamon, nem pedig ve-
szélyes anyaggal foglalkozé tizemi létesitményként. Meglatdsunk szerint célszerl lenne
tizemi létesitményként kezelni a vasiti rendezé palyaudvarokat, hiszen a veszélyes aruk
taroldsa, ki- és berakodasa komoly kozbiztonsagi kockazatokkal jarhat, amit szigoribb
szabalyozasi normdknak kellene alavetni.

Az druszéllitas a gazdasdagi fejlddés szempontjabol elengedhetetleniil fontos. Mivel
hazank tranzitorszagnak szamit, a veszélyes druk szallitasaval kapcsolatosan is toreked-
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niink kell arra, hogy a gazdasagi szempontok figyelembevételével — az EU-projektek altal
biztositott forrasok igénybevételével — a biztonsagi, miiszaki és infrastrukturalis fejleszté-
seket, korszerusitéseket elvégezziik.

A vasuti veszélyesaru-szallitas infrastrukturalis adottsagait tekintve ardnylag nagy
slirtiségli, nemzetkozi gerinchdl6zatba illeszked6 (f6)vonali infrastruktardval, tovdbba a
TEN-T haldézathoz val6 csatlakozas miatt nemzetkozileg is jelentds logisztikai csomépon-
tokkal és vasuti 6sszekottetéssel rendelkezik. A tdalcentralizalt hilézat (a févarost elkeriild,
a keleti és nyugati orszagrészeket 6sszekotd vonalak hidnya, a Duna-hidak kapacitaskor-
latja), a feltjitdsra szoruld palyainfrastruktira, illetve az EU-s atlagtél elmaradé mindsé-
gi mutatok (villamositds, kétvaganyt szakaszok ardnya) még rejtenek magukban tovabbi
fejlesztési lehetéségeket, melyekre az EU-s forrdsok megoldast nygjthatnak. Kevesebb, de
a szolgdltatdsi szinvonalat novelé komplex halézatfejlesztéssel, a fenntarthatdsagi szem-
pontok el6térbe helyezésével, tovabba akar magant6ke bevonasaval a vasuti infrastrukta-
ra fejlesztése, korszer(isitése megoldhat6 lenne.

A veszélyes aruk vasuti szallitdsaval kapcsolatos katasztréfavédelemi feladatok ellata-
sahoz elengedhetetlen a katasztréfavédelmi és azon beliil az iparbiztonsagi fels6foku kép-
zés fejlesztése és tovabbfejlesztése. Ezen képzés Magyarorszdgon a Nemzeti Kozszolgélati

Egyetemen folyik. [27] [28] [29]
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Economic and Infrastructural Evaluation of Rail Transport

of Dangerous Goods
HORVATH HERMINA

Transportation of dangerous goods by rail involves a considerable risk of accidents,
yet it is an economic interest. All accidents that somehow reduce the competitiveness
of railways might have a major impact not only on railway companies and opera-
fors but also on all fields of the national economy. Besides the economic approach,
the goal is to assess the infrastructural condition of railway stations, which greatly
influences the prevention of the accidental release of dangerous substances and
potential mitigation and recovery fasks. After studying the relevant national legislation
and laws of the member states, the author aftempts to classify the establishments
dealing with rail transport of dangerous goods and to analyse the economic aspects
and infrastructure of rail fransport of dangerous goods.

Keywords: rail, infrastructure, economy, dangerous goods fransportation, industrial
safety
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