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1. A kozlekedés fogalma, formai, elemei

1.1. A kozlekedés meghatarozasa

A kozlekedés mint tevékenység nem csak az egyén mindennapi életében kiemelten fontos.
Nincs olyan teriilete a tdrsadalomnak vagy a gazdasagnak, amelyet ne érintene, illetve ne
lenne benne kiemelt jelentdsége. Az emberekben napi szinten meriilnek fel utazasi igények
akar a munkahelyre vagy iskolaba valo eljutassal, akar a szabadidds tevékenységiik eltolté-
sével kapcsolatosan. A gazdasagi életben az aruk eljuttatasa a termelShelytdl a felhasznalasi
helyig elemi érdeke minden szereplonek, amit csak megfeleléen kialakitott kdzlekedési
rendszerrel lehet megvaldsitani. A személyek vagy dolgok egyik pontbol a masikba valo
eljutdsa mozgassal, helyvaltoztatassal jar, azonban nem minden mozgast neveziink kozle-
kedésnek, de a kozlekedés 1ényege pont a helyvaltoztatas. Ennek megfelelden feltétlentil
sziikséges a kozlekedés fogalmanak meghatarozasa, amelyet a legaltalanosabban ¢és szakmai
korokben a legelfogadottabban a kdvetkez6 mddon fogalmazhatunk meg: ,,A kozlekedés
tagabb értelemben magaba foglalja a személyek, dolgok (targyak, informaciok, energiak
¢és energiahordozok) rendszeres, tomegszerli helyvaltoztatasat, amely meghatarozott esz-
kozokkel és technologiakkal, szervezetszeriien vagy egyénileg megy végbe.””!

A fenti meghatarozas mellett meg kell emliteni a kozlekedés sziikebb értelmezését is,
amely szerint a kdzlekedés nem foglalja magaban az informaciok tovabbitasat, vagyis nem
értheto alatta a hirkozlés, tavkozlés. Ennek oka, hogy a mai modern korban az informatika,
a tavkozlés rohamos fejlodése, az informacios tarsadalom kialakuldsa mara olyan kiilonallo
teriiletet jelent, amely nagyon nehezen zsufolhato be a kozlekedés fogalomkorébe. Szintén
nehezen értelmezhetd ebben a fogalomkorben a villamos energia tavvezetékes tovabbitasa
vagy a vezetékes vizszolgaltatas, illetve a lakossagi gazelosztas, amelyek szintén nem tar-
toznak a kozlekedésbe. A kozlekedés fogalman kiviil esnek azon helyvaltoztatasok is, ame-
lyeknek alapvet6en nem a helyvaltoztatas a ,,célja”, vagyis a mozgas nem célzottan az egyik
pontbdl valo eljutast jelenti a masik pontba (példaul sportverseny, jatszotéren a gyermekek
mozgasa, termeldtevékenységek, tizemen beliili anyagmozgatasok stb.).

A kozlekedés témakorében leggyakrabban félreértelmezett alapfogalmak a kozlekedés
jellegzetes tevékenységi formai, amelyeket gyakran még maguk a tevékenységet végzo val-
lalkozasok is rosszul hasznalnak, a koznapi hasznalatban pedig egymas szinoniméajaként
jelennek meg:

Szallitas: a jarmi tulajdonosa sajat eszkozével a sajat tulajdonaban 1évé anyagokat
juttatja el az altala meghatarozott helyre. Példaként emlithet6k a Magyar Honvédség ka-
tonai szallitasai, amelyek soran példaul a sajat rendszeresitett szallitd tehergépjarmiveivel

! MAGYAR Istvan (2001): Kozlekedéstan I. Budapest, Milegyetem Kiado. 7.
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juttatja el a haditechnikai eszkdzeit vagy anyagait egy hazai gyakorlatra vagy mas feladat
végrehajtasa érdekében.

Fuvarozas: a fuvarozo sajat jarmiivével az aru tulajdonosanak (a megbizonak vagy a fu-
varoztatonak) a megbizasabol juttatja el az arut a rendeltetési helyére (a cimzetthez) a felek
kozotti megallapodas szerinti dijazas ellenében.

Szallitmanyozas: az aru tulajdonosa (a fuvaroztatd vagy a szallitmanyoztatd) megbizza
a szallitmanyozdt, hogy a részére atadott arut juttassa el a cimzetthez, vagyis szervezze
meg ¢és bonyolitsa le a teljes arutovabbitasi folyamatot annak 6sszes kisérd/kiegészito te-
vékenységével egylitt (példaul okmanyok beszerzése, vamoltatasi tevékenység, tarolas,
rakodas stb.). A megbizé a szallitmanyozonak az altala elvégzett tevékenységért a tovabbi-
tashoz sziikségesen felmeriild koltségeken (fuvardij, raktarozasi dij, rakodasi dij stb.) feliil
szallitmanyozasi dijat fizet. A ,tisztan” szallitmanyozoi tevékenységet végzo vallalkozas
nem rendelkezik szallitdjarmiivel, azonban a gyakorlatban a fuvarozoéi és szallitmanyozasi
tevékenység egy vallalaton beliil valésul meg.

A fenti harom jellegzetes tevékenységi forma mellett a teljesség kedvéért meg sziiksé-
ges még emliteni két olyan kozlekedéssel kapcsolatos fogalmat, amelyek az arutovabbitasi
piacon jelen vannak, és a jovében fuvarpiaci szerepiik novekedhet.

Az egyik a fuvarkézvetitdi tevékenység, amely kapcsolatot teremt a megbizok és az
aruk tovabbitasat szervezok vagy végzok kozott. Lényegében hasonldoan mitkddik, mint
mas kozvetitd (példaul az ingatlankdzvetitd). A fuvarkdzvetitd szerz6déses jogviszonyban
allhat a megbizodval, a fuvarozoval, illetve a szallitmanyozdval, de csak annak érdekében,
hogy a megbiz6 szamara fellelje a megfeleld fuvarozot, illetve szallitmanyozot az adott fu-
varpiacon. Természetesen ez a tevékenység forditottan is igaz, vagyis, hogy a fuvarozoval,
szallitmanyozdval kotott szerzodésnek megfelelden a piacon megjelend szallitasi igényeket
fellelje, és kiajanlja azokat a tovabbitd vallalkozas felé, feladatot biztositson a szamara.
Természetesen a kdzvetitdi tevékenységért dijazasban részesiil a megbizo vagy a fuvarozo
részérdl. A fuvarkozvetitd a tovabbitasi feladatban nem vesz részt, nem szervezi azt, nem
kot a tovabbitashoz sziikséges szerzédéseket (példaul fuvarozasi vagy szallitmanyozasi
szerzddéseket), nem szerez be okmanyokat stb.

A masik fontos fogalom, amely megjelenik az aruk tovabbitasaban, az a komplex lo-
gisztikai szolgaltatas, amely a legosszetettebb és a legtobb szolgaltatast nyjto tevékenység
a fuvarpiacon. E szolgaltatas keretén beliil a megbizo teljes kort kiszolgalast kap a fizetett
dij fejében, vagyis 1ényegében az aruval kapcsolatosan semmilyen feladata nincs, minden
szervezési, végrehajtasi feladatot a szolgaltatast nyujtd vallalkozas végez el. Azt is lehet
mondani, hogy egy személyben fuvarozo és szallitmanyozo is, de ezeken kivil ellathat ke-
reskedelmi, raktarozasi, atcsomagolasi és egy¢b tevékenységeket is.

Az eddig taglalt tevékenységek meghatarozasan tal a kozlekedésben és azon beliil is
az arutovabbitasi tevékenységben megjelennek olyan fogalmak, amelyeket a mindennapi
életben sokszor rosszul alkalmaznak, illetve dsszekevernek, igy azok ismerete feltétleniil
sziikséges.

Egyszerii szallitasi/fuvarozasi folyamat: egy szallitasi moddal (alagazattal) torténik
az aru tovabbitasa a feladasi pontbdl a célpontba.

Osszetett szallitas/fuvarozas: tobb szallitasi mod igénybevételével torténik az aru
tovabbitasa, ebben az esetben az alagazatok talalkozasi pontjain az arut atrakjak az egyik
alagazat jarmiivérdl a masik alagazat jarmiavére (példaul kozat—vasut—kozut).
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Kombinalt szallitas/fuvarozas: szintén tobb szallitdsi mod vesz részt az aru tovabbi-
tasaban, azonban az aru atrakasa nem torténik meg ugyantigy, mint az osszetett tovabbi-
tasnal, hanem az egyik alagazat szallitojarmiivét vagy annak egy részét (példaul nyerges
potkocsi) rakjak fel a masik alagazat szallitdjarmiivére a rajta 1évo aruval egyiitt (példaul
Ro-La szallitas).

Egységrakomdanyos szallitas/fuvarozas. 1ényege, hogy az egyedileg csomagolt arukat
egy szallitasi egységbe rendezve tovabbitjak. Az egységrakomanyok képzésére egységra-
komany-képz6 eszkozoket (példaul raklap, konténer) alkalmaznak, amelyek megkonnyitik
és meggyorsitjak a szallitas kozbeni rakodasi tevékenységeket. Az egységrakomanyok
képzésének egyik formaja a komissiozas, amely soran nem homogén (nem azonos méreti,
fajtaja stb.) arukbol képeznek egy szallitasi egységet.?

1.2. A kozlekedés agazati rendszere

A kozlekedés egy komplex rendszert alkot, amelyet tobbféle szempontbol vizsgalhatunk,
illetve részeit, részrendszereit tobb modon is osztalyozhatjuk. Azonban minden részrendsze-
re — igy az egész is — harom f6bb elembdl all, amelyek koziil barmelyik elmaradasa esetén
mar nem beszélhetiink kozlekedési rendszerrél. Az elsé ilyen f6 elem maga az ember, aki
lehet a kozlekedésben kozvetleniil részt vevd (példaul forgalomiranyitd, jarmiivezetd, gya-
logos), illetve kézvetetten részt vevé (példaul a folyamatokat tervezo, szervezd személy).
A masodik f6 elem a kozlekedési jarmiivek és a hozzajuk tartozo berendezések (példaul
arutovabbitas esetén a jarmi rakodoberendezései), amelyek a személyek és a dolgok to-
vabbitasat valojaban elvégzik. A harmadik elem a kozlekedési pdalya és a hozza tartozo
letesitmények, objektumok, amelyeken vagy amelyekben a kozlekedés maga lebonyolodik.
Az egyéb létesitményekhez tartoznak azok a berendezések, eszk6zok stb., amelyek a koz-
lekedés lefolyasahoz, miikodéséhez sziikségesek, de konkrétan a palyak szerves részét nem
képezik. Idetartoznak példaul a kdzuti és a vasutiforgalomiranyito-berendezések, a 1égi
iranyitas vagy a csdvezetékes szallitds kommunikacios rendszerének elemei.

Ugyan passziv elemként, de a kozlekedési rendszer szerves részét alkotjak a kozleke-
dési tevékenység targyai, amelyek tovabbitasa 1ényegében a kozlekedés céljat adjak. Ebbe
a korbe tartoznak a személyek, a dolgok (aruk, anyagok), illetve az informaciok — igaz,
ezen utobbiak mar egyre kevésbé tartoznak a kozlekedés fogalomkorébe a korabban fel-
vazoltak miatt.

A kozlekedés egy komplex rendszert alkot, amely tobb részrendszerre bonthato,
amelyek tovabbi részrendszerekbdl épiilnek fel. A komplexitasat tovabb bonyolitja, hogy
a részekre osztas tobb szempont szerint is elvégezhetd, illetéleg tobb elemzési cél is meg-
fogalmazhato, amelyek alapjan az elemzést el lehet végezni, nem feledve azt a tényt,
hogy a kozlekedési rendszerben az egyes elemek egymassal szorosan 0sszekapcsolodnak,
¢és a részrendszerek tobb esetben is atfedik egymast. A tovabbiakban ismertetett felbontason
kiviil Iétezik mas szempontrendszer szerinti €s részletesebb csoportositas is, azonban ezek
az osztalyozasok a legfontosabbak ¢s legaltalanosabbak.

2 MAGYAR (2001): i. m.
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A kézlekeddk dsszetevdje szerint
— az arutovabbitas lehet
e varosi,
 Dbelfoldi,
* nemzetkozi;
— aszemélykozlekedés lehet
* egyéni kozlekedés
» gyalogos
 kerékparos/motorkerékparos
* személygépjarmiives
¢ illetve lehet kozosségi kozlekedés.
A kézlekedési folyamat kérnyezete/kézege viszonyaban lehet
— szarazfoldi kozlekedés,
— vizi kozlekedés,
» azon beliil belvizi (folyami, tavi) vagy
* tengeri, Oceani,
— tovabba légi kozlekedés.
Ennek megfeleléen az alagazatok a kivetkezok:
— kozuti,
— vasuti,
— vizi,
» azon beliil belvizi (folyami, tavi), és
* tengeri, illetve 6ceant,
— légi,
— csOvezetékes;
— plusz idetartozhat még a varosi kozlekedés.

A varosi kozlekedés kornyezeti és technikai sajatossagait tekintve eltér a tobbi alagazattol
(kozuti, vasuti, vizi), azonban azok technikajat alkalmazza, de mas, a telepiilések altal meg-
hatarozott médozatokban. Lényegében a varosban — a 1égi alagazattdl eltekintve — minden
alagazat megjelenhet mind a kozosségi kozlekedés, mind pedig az aruszallitas teriiletén.
A varosi kozlekedés alapvetOen a telepiilés kozigazgatasi hatarain beliil értelmezhetd, de sok
esetben — féleg nagyobb varosok esetén — azon tilnyulik, ezaltal az agglomeracids kozle-
kedés is beleértendd. A varosi kozlekedés alatt nemcsak a kozosségi kozlekedési rendszert
kell érteni, hanem az egyéni kozlekedést is, hiszen annak forgalma terheli a palyat, amelyet
a kozosségi kozlekedés is igénybe vesz, tobb esetben akadalyozza forgalmat, vagyis nagy
hatassal van annak lebonyolitasara, lefolyasara. Ezen és szamos egyéb ok miatt tekinthe-
tlink a varosi kozlekedésre egy kiilonalld alagazatként a tobbi mellett.
Kozlekedeés és telepiilés viszonyaban:
— a helyi/varosi kozlekedés egy telepiilés kozigazgatasi hataran beliil bonyolddik le;
— az elévarosi kézlekedés a nagyvaros ¢s az azt koriilvevo, kornyezo (30-40 kilo-
méteren beliili) telepiilések kozott valosul meg;
— a helykozi/kérnyéki kézlekedés esetében nagyobb a tavolsag a varos és a kornyéki
telepiilés kozott, mint az elovaros esetében, és a forgalom nagysaga kisebb;
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— a tavolsagi kozlekedés szerepe a nagyobb varosok — példaul megyeszékhelyek — 6sz-
szekotése:
* lehet belfoldi és
* nemzetkozi.
Kozlekedési technologiak szerint elkiilonithetdk az alabbiak:

— gépjarmii-kozlekedés (egyéni és kdzosségi),

— kozuti villamoskozlekedés;

— vasuti kozlekedés;

— foldalatti vasati kozlekedés,

— folyami és tengeri hajozas,

— léghajo, repiildgép és helikopter,

— csOvezetékes szallitas,

— vezetékes (példaul tévészolgaltatas) és vezeték nélkiili kozlekedés (példaul wifi).

A jarmiivek palyan valo mozgdsi szabadsaga szerint a kézlekedés lehet

— kotetlen (azaz nincs kijelolt palya, vagy mod van a palya hossztengelyétdl vald na-
gyobb elmozdulasra, példaul tengeri, 6ceani kozlekedés esetén),

— kotatt (ahol is mod van a palya hossztengelyétdl valo kisebb-nagyobb elmozdulasra,
példaul a kozati kozlekedésben), illetve

— kényszerpalyas (ahol csakis a palya hossztengelyével megegyez6 iranyu mozgas
lehetséges, példaul a vasuti kozlekedésben).

Igénybevehetdség szerint harom format kiilonithetiink el:

— kozforgalmu kozlekedés: az utazasi igényeket kollektiv modon, a kozlekedési eszkoz
kozos hasznalata mellett, menetrend alapjan elégitik ki, és barki igénybe veheti
az utazasi feltételek betartasa mellett (példaul varosi kozosségi kozlekedés),

— korlatozottan kézforgalmu kézlekedés.: az utazasi igényeket kollektiv médon, a koz-
lekedési eszk6z kozos hasznalata mellett, altalaban menetrend alapjan elégitik ki,
azonban csak az utazasi feltételeken kiviili szabalyok szerint korlatozott kor szamara
vehet6 igénybe — példaul munkasjarat),

— egyéni kozlekedés: az utazas idépontjat, menetrendjét, Gtvonalat az utazo6 igénye
alapjan hatarozzak meg, illetve a kozlekedési eszkoz altalaban a kozleked6 tulaj-
donéban van.

Rendszeresség szerint a kézlekedés lehet

— menetrendszerti, amikor is a kozlekedés elore meghatarozott ¢s meghirdetett menet-
vonalon, kiindulo, kdzbensé és végallomasokkal, indulasi és érkezési idépontokkal,
rendszeresen megy végbe (példaul kozosségi kozlekedés, munkasjarat),

— esetenkenti: amikor a kozlekedés elére nem meghatarozott és meghirdetett menet-
vonalon, kiindulo, kdzbensé és végallomasokkal, indulasi és érkezési idépontokkal,
rendszeresen megy végbe, hanem a kozlekedd egyedileg és egyénileg dont (példaul
egyéni kozlekedés, kiilonjarat).

A forgalom reldcioja szerint elkiilonithetd

— belfoldi kozlekedés (a kdzlekedés kiindulo- és célallomasa, illetve menetvonala is
egy adott orszaghataron beliil talalhato);

— nemzetkozi kdzlekedés, ezen beliil



12 A KATONAI KOZUTI SZALLITASOK ALAPJAI

* bejovo kozlekedés (a kozlekedés célallomasa az adott orszaghataron beliil talal-
hatd, de a kiinduloallomas azon kiviil esik, a menetvonal atmegy az orszagok
hatarain),

* kimend kozlekedés (a kozlekedés célallomasa nem az adott orszaghataron beliil
talalhato, de a kiinduléallomas igen, a menetvonal atmegy az orszagok hatarain,

« tranzitkdzlekedés (a kozlekedés kiindulod- és célallomasa sem az adott orszag-
hataron beliil talalhato, a menetvonal az orszagon keresztiil halad).?

1.3. A kozlekedéssel szembeni kovetelmények

A kozlekedési rendszer megfeleld szinvonaldhoz szamos kdvetelményt kell teljesiteni. A ko-
vetelménytamasztas a rendszer minden f6 elemét érinti (jarmd, palya, ember), illetve tobb ol-
dalrol is jelentkezik: egyrészt kozvetleniil az igénybe vevoktdl, azaz a kozlekedoktol, masrészt
a tarsadalom is megfogalmaz elvarasokat vele szemben. Kdzvetetten jelentkeznek tovabbi
kovetelmények a nemzetkozi szervezetekben vald tagsagbol (példaul az unids tagsagbol)
¢és a nemzetgazdasag feldl.

1.3.1. A tavolsag lekiizdése

A kozlekedés alapvetd célja a helyvaltoztatas, vagyis, hogy a személy vagy az aru a ki-
indulasi pontbol eljusson a célpontba. Ehhez biztositania kell a harom {6 elem meglétét,
mikodoképességét, lizembiztonsagat, az ezekhez kapcsolodo jogszabalyi hatteret és az
intézményrendszert. A helyvaltoztatas soran a kdzlekedési rendszernek le kell kiizdenie
a miikddése kdzben felmeriilé akadalyokat, amelyek a kovetkezdk lehetnek:
— természetes akadalyok:
» abszolut akadaly esetén az akadaly nem sziintethetd meg, de az akadalyozo hatas
csokkenthet6 (példaul id6jaras, 1égellenallas, gravitacio stb.),
* relativ akadaly esetén az akadaly kikiiszobolhetd, megsziintethetd (példaul emel-
kedok, folyodk stb.);
— mesterséges akadalyok példaul: jogi szabalyozas, gazdasagossag, mesterséges ob-
jektumok, varosok, emberi tevékenységek (példaul utfelujitas és -javitas, rendez-
vények).

1.3.2. Tomegszeriiség

A tomegszeriiség nem az elszallitando személyek vagy aruk mennyiségére vonatkozik,
hanem hogy a jelentkez6 szallitasi igények kielégitésére az adott teriileten és/vagy az adott
iddtartamban megfeleld mennyiségii és dsszetételll jarmlpark legyen allomanyban a szal-
litasokat végrehajtoknal. A kdvetelmény ugy is megfogalmazhatd, hogy a kozlekedési
rendszer altal tizemeltetett szallitokapacitas a jelentkez6 igényeknek megfelelé helyen

3 MAGYAR (2001): i. m.
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(térbeni témegszeriség), illetve idében és id6tartamban (idébeni tomegszeriiség) alljon
rendelkezésre. A megfeleld szallitokapacitason nemcsak a megmozgathatd személyek sza-
mat vagy az arutomeget kell érteni, hanem a jarmtallomany 6sszetételét is. Egy tavolsagi
(példaul két megyeszékhelyet 6sszekotd) viszonylaton nem célszerti a varosi kdzlekedésre
kialakitott csuklos autobuszt iizemeltetni. Arufuvarozas esetén ez még 1ényegesebb, hiszen
a tovabbitand6 aruk kore széles, €s azok tulajdonsagai is nagyban eltérnek egymastol. Nem
mindegy, hogy példaul egy 5 tonna teherbirast jarmii milyen felépitménnyel rendelkezik,
hiszen ugyanazon a rakfeliileten nem lehet ¢é16 allatot, majd személygépjarmiiveket tovab-
bitani.

1.3.3. Sebesség

A kozlekedési rendszernek az adott kor technikai fejlettségét figyelembe véve a lehetd leg-
nagyobb sebességértékeket kell biztositania — természetesen egyéb mas szempontok (pél-
daul biztonsag) szem elbtt tartdsa mellett. A lehetd legmagasabb sebességértékek elérése
a kozlekedés minden résztvevdjének (fuvarozd, fuvaroztatd, személyszallito vallalkozas,
utas stb.) fontos, de elemi érdekiik, hogy a személyek és az aruk sériilésmentesen tegyék
meg az utat. A sebességmutatok és sebességértékek nagyon sokfélék lehetnek, ezek koziil
néhany fontosabb:

— A jarmii maximalis sebessége: a jo allapotban 1évo jarmiivel sik Gton, egyenes
¢és forgalommentes palyan miiszakilag elérhetd legnagyobb sebessége.

— Megengedett legnagyobb sebesség: az adott palyara vagy annak egy szakaszara
a miiszaki kialakitasnak megfelelen és a biztonsagi tényezok figyelembevételével
eldirt maximalis sebesség, amivel a jarmi azon az iton haladhat.

— Utazasi sebesség: a személyszallitoé jarmi (jarat) az adott viszonylaton teljesitett
futasa ¢s a kozbensé megallohelyeken toltott idejére vonatkoztatott sebességet je-
lenti gazdasagos iizemmodban.

— FEljutasi sebesség: az utas kiindulasi, illetve célpontja kozotti tavolsag és az in-
dulasi, illetve az érkezési id6pontja kozott eltelt idé hanyadosaként értelmezhetd,
mikdzben az utas esetlegesen tobb viszonylaton tobb jarmiivet is igénybe vehet
az utazdsa soran.

— Alapsebesség: a menetrendek tervezésénél alapul vett, az adott alagazat viszonyla-
tanak palyajan biztonsagosan tarthato sebesség.

— Tervezési sebesség: az adott alagazat palyajanak tervezésénél alapul vett, bizton-
sagos sebesség.

1.3.4. Biztonsag

A kozlekedési rendszer alapvetd célja, hogy a személyeket és a targyakat egyik pontbdl a ma-
sikba eljuttassa. Azonban ez a helyvaltoztatas csak akkor éri el céljat, ha a tovabbitand6 sze-
mély vagy targy eredeti allapotaban jut el a megfelel6 helyre. A kozlekedésbiztonsag minél
magasabb szintje ezért elhanyagolhatatlan kdvetelmény a kozlekedési rendszerrel szemben.
A biztonsag alapvetéen az emberi tevékenységen mulik, hiszen a bekovetkezd balesetek
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95-98 szazalékat kozvetlen (példaul jarmiivezetd) vagy kozvetett emberi tevékenység
(példaul nem megfelelen elvégzett javitas) okozza. A kozlekedésbiztonsag alakuldsaban
nemcsak az emberi tényez0 jatszik szerepet, hanem a technikai tényezdk (jarmd, palya) is
fontosak. A palya kialakitasa (példaul vonalvezetés és -mindség vagy a forgalomiranyitas)
jelentds, bar azt is meg kell emliteni, hogy ebben is nagy szerepe van az emberi tevékeny-
ségnek (példaul jogszabalyi eldirasok, szabvanyok, kivitelezés).

A jarmu szempontjabol alapvetéen beszélhetiink kiilsd (a jarmi kdrnyezetében 1évé
tobbi kozlekedd védelme, példaul gyalogosok, kerékparosok), illetve belsé biztonsagrol
(a jarmiiben tartozkodok védelme). A bels6 biztonsagi elemek koziil feltétleniil meg kell
emliteni az aktiv (a baleset bekdvetkeztének kockazatat csokkentd berendezések, példaul
fékrendszer, ergondmia stb.) és a passziv jarmiibiztonsdagi elemeket (a bekdvetkezo balesetek
soran a jarmiiben tartozkodok altal elszenvedett sériilések mértékét csokkentd berendezések,
példaul 1égzsak, biztonsagi kormanyoszlop stb.). Sohasem beszélhetiink szazszazalékos biz-
tonsagrol, azonban a kozlekedési rendszernek a lehetd legtobb baleseti kockazati tényezot
ki kell kiiszobolni, illetve csokkenteni kell azok hatasait, természetesen figyelembe véve
a kor technikai fejlettségét ¢s a gazdasagossag szempontjait.

1.3.5. Ellatottsagi szint

Az ellatottsagi szint kovetelménye alapvetéen a szolgaltatasi szinvonalra vonatkozik,
¢és a tomegszerliséghez hasonldan térbeni és idobeni ellatottsagrol beszélhetiink. A térbeli
ellatottsag elsésorban a halozati lefedettségre vonatkozik (példaul atlagos megallohely-
tavolsag, atlagos vonalhossz, arufeladasi helyek szama az adott teriileten stb.), azaz arra,
hogy a kézlekedési rendszer az adott teriiletre vonatkozoan a lehetd legnagyobb ,,feliiletet”
fedje le, a lehetd legszélesebb korben tegye lehetdvé az elérhetdségét. Az idébeni ellatottsag
els6sorban a kozosségi kozlekedésben lényeges, de fontos szerepe lehet az arutovabbitasban
is, tehat hogy az igények kielégitésére a lehetd legnagyobb iddintervallumban, a lehetd leg-
gyakrabban lehessen azt igénybe venni. Ebbe a fogalomkdrbe sorolandé példaul az atlagos
kovetési idokdz, napi lizemidd, napi arufeladasi idétartam stb.

1.3.6. Folyamatossag, rendszeresség, pontossag, menetrendszeriiség

A fenti fogalmak szorosan Osszefiiggnek egymassal, mindségi és gazdasagi kdvetelmény-
ként is megfogalmazddnak. Az utazok €s a fuvaroztatok szempontjabol Iényeges mindségi
kovetelmény, hogy az utazasuk, illetve az arujuk tovabbitasa elére tervezhetd, kiszamit-
hat6 és a menetrendben vagy a vallalt tovabbitasi idében meghirdetetteknek megfeleld
idépontokban induljanak és érkezzenek, hiszen ezzel a tovabbitasi idék is csokkenthetdk,
¢és a kozlekedésben részt vevok koltségeket tudnak csokkenteni.
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1.3.7. Gazdasagossag

A kozlekedési rendszerben az egyik gazdasagossagi kovetelmény a kialakitott/kialakitando
dijszabasi rendszerrel kapcsolatos, azaz hogy a dijszint és az alkalmazott dijszabasi elvek
feleljenek meg a kozlekedést igénybe vevok elvarasainak, illetve a személyszallitasi piacon
birjon szocialis tartalommal. Azonban a megfizethet6 tarifaszinten kiviil fontos kovetel-
mény, hogy a vallalkozasok, gazdasagi tarsasagok szamara a tevékenységiik ne okozzon
veszteséget, illetve a jovobeni fejlesztéseik is finanszirozhatok legyenek. Ebben nemcsak
a tarifaszint jatszik szerepet, hanem a bizonyos teriileteken jelen 1évo (példaul kozszolgal-
tatasi szerz0dés hatalya ala tartozod személyszallitasi szolgaltatas) allami szerepvallalas is.
A nemzetgazdasag ¢s a tarsadalom szamara fontos a kdzlekedési rendszer allami finanszi-
rozasu kiépitése ¢s fejlesztése is, hogy a megjelend és a jovében varhatd igényeknek feleljen
meg annak kapacitasa, ne vegyen igénybe indokolatlanul nagy anyagi raforditast, illetve
az lizemeltetés se jarjon tl nagy koltségraforditassal.

1.3.8. Kényelem

A kényelem az egyik legfontosabb szempont az utasok szamara, amikor kozlekedési mo-
dot valasztanak, ezaltal fontos szerepe van a kdzosségi kozlekedés elonyben részesitésében
az egyéni kozlekedéssel szemben. A kényelem fogalomkorébe nemesak a jarmi belsé ki-
alakitasa (példaul iilések, kapaszkodok stb.) tartozik bele, hanem példaul a megallohelyek
kialakitasa, a jegyvasarlasi lehetéségek, az atszallasok szama és egyszerlisége is. A kiilon-
b6z6 kozosségi kozlekedési modokban kiilonbozden kell a kényelmet értelmezni, hiszen
a varosi kozlekedés tulajdonsagai (példaul a nagy utasszam, rovid atlagos utazasi tavolsag
¢és 1d6, megallohelyi nagy utascsere stb.) miatt a jarmiivek kényelmi kialakitasa nagymér-
tékben eltér a tavolsagi viszonylatokon kozlekedd jarmiivekétdl. Az azonban kijelenthetd,
hogy a kiilonb6zo kozosségi kozlekedési modokban, viszonylatokon — a kor kdvetelményeit,
technikai szinvonalat és a gazdasagossagot is figyelembe véve — a lehetd legkényelmesebb
koriilményeket kell biztositani az utasok szamara, kiilonben versenyképessége csokken
az egyéni kozlekedéssel szemben.

1.3.9. Kornyezetvédelem

A kornyezetvédelem roviden megfogalmazva nem mas, mint az ember karos tevékeny-
ségeinek szabalyozasara, csokkentésére iranyuld tevékenységek dsszessége. A karos te-
vékenységek korébe tartozik a karosanyag-kibocsatas (levegé-, talaj- és vizszennyezés),
a zajszennyezés, az ¢l6 szervezetekre karos rezgések, a fényszennyezés és a nem természetes
sugarzasok. A kozlekedési rendszer technikai elemeinek mindegyike kiilonb6z6 formaban
és szinten kornyezetszennyez6 hatasu. Természetesen jogos kdvetelmény, hogy a minden-
napi kozlekedés a lehetd legkisebb mértékben terhelje a kdrnyezetiinket, azonban realis
keretek koz¢ kell szoritani a kovetelményszintet, mivel az rontja a rendszer miikodésének
hatékonysagat, bizonyos esetekben akar el is lehetetleniti annak miikodését.
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1.3.10. Természetvédelem

A természetvédelem a kornyezetvédelemmel rokon fogalom, azonban nem a karos hata-
sok csokkentésével foglalkozik, hanem alapvetden a természet €16 és élettelen értékeinek
megOrzésére iranyuld emberi tevékenységek Osszessége tartozik hozza. A kozlekedési
rendszer elemei koziil talan az infrastrukturalis elemek (példaul palyak, megallohelyek
stb.) kialakitasa az, amely a természetvédelemhez szorosan kapcsolodik. Azok helyének
kivalasztasaval (példaul repiil6teret nem a védett madarak vonulasi utvonalaba vagy an-
nak kozvetlen kozelébe kell tervezni) vagy kiépitésével (példaul kozuti palya mellé kor-
szerll zajvédo fal telepitése) sokat lehet tenni a természeti értékeink megovasa érdekében.
A kornyezetvédelemhez hasonloan a kozlekedési rendszer elemeinek is ovniuk kell az é16
és élettelen kornyezetiinket, figyelembe véve az egyéb mas kovetelményeket is.*

1.4. A kozlekedési sziikségleteket befolyasolo tényezok

A tarsadalom és a gazdasag miikodéséhez elengedhetetlen a helyvaltoztatas és ezzel a koz-
lekedés maga. Az egyes agazatokban felmeriil6 szallitasi, helyvaltoztatasi igények okainak
¢és szamanak alakulasat befolyasol6 tényezok azonban sok tekintetben eltéréek. Teljesen mas
okai vannak a személykozlekedésnek, mint az arutovabbitasnak, illetve az utdbbin beliil is
mas szallitasi igények jelentkeznek az iparban, a mezégazdasagban, a honvédelemben stb.

1.4.1. Személyszallitasi sziikségleteket befolyasolé tényezék

A személyszallitasi sziikséglet nem mas, mint az emberek utazasi igénye, amelyet kdzos-
ségi kozlekedési eszkozzel kivannak kielégiteni, tehat alapvetéen az egyéni kozlekedés
nem ¢ fogalomkorbe tartozik. Azonban akar egyénileg utazik, vagy kozosségi kozlekedési
rendszert vesz igénybe az utazni szandékozo, minden esetben valamilyen célbdl szeretne
helyet valtoztatni, eljutni egy masik pontba. Ezen okok ismerete nélkiil nem lehet az utazasi
igényeket befolyasolo tényezoket megérteni.
A személyszallitasi sziikségleteket kivalto okok a kévetkezdk:

— munkaba jarasi, munkaval kapcsolatos forgalom,

— oktatassal, képzéssel dsszefliggd forgalom,

— vasarlasi forgalom,

— Ugyintézési forgalom,

— szabadidd eltoltésével kapcsolatos forgalom,

— idegenforgalommal és turizmussal kapcsolatos forgalom.

A fenti felsorolasban szerepld utazasi szandékot kivaltd okok idében nem allandé mértékben

jelentkeznek, hanem id6ben eltéréen. Megfigyelhetdk olyan idészakok, amikor nem minden
helyvaltozatasi indok miatt utaznak az emberek, hanem az utazasnak jellemzden 1-2 célja

* MAGYAR (2001): i. m.
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van csupan. A forgalom id6beni lefolyasanak fontos szerepe van a kozlekedési rendszer,
azon belill is a kozosségi kozlekedési rendszer kialakitasaban.

— Napi forgalomlebonyolodas: a hivatasforgalom és az oktatassal osszefliggd for-
galmak tulstlya miatt kiemelkedik a reggeli €s a délutani csucs.

— Heti forgalomlebonyolodas: alegélesebb kiilonbség a munkanapok és a munkaszii-
neti napok kozott tapasztalhato, de emlitést érdemel a pénteki nap délutanja, amely
a legnagyobb forgalmat produkalja a bevasarlasok miatt. A hétvégi napok forgalma
jelentds mértékben fiigg az évszaki és iddjarasi hatasoktol.

— Idényjellegii forgalomlebonyolodas: az egyéni jarmiivek rendszeres igénybevétele
kisebb aranyt télen, mint a tobbi évszakban, és nd a k6zosségi kozlekedést igénybe
vevOk szama is. Tavasztol 6szig jelentds az tidiléforgalom, majustol oktoberig
pedig jelentds az idegenforgalom. A munkahelyek nyari szabadsagolasa miatt ekkor
csokken a hivatasforgalomban és az oktatassal dsszefiiggd forgalomban részt vevok
szama.

A személyszallitas volumenének alakulasat kiilonb6z6 meghatarozoé tényezok befolyasol-
jak. E tényezOk valtozasaval lehet vizsgalni a keresleti oldal varhato igényeit a kozosségi
kozlekedésben. Természetesen ezek a tényezok mashogy hatnak a varosi és a tavolsagi
kozlekedési igények idoben valtozo mértékére, nagysagara.

A lakossag szama

Az egy telepiilésen vagy régidban élok szama alapvetéen meghatarozza a szallitando utasok
szamat. Minél nagyobb a lakossag szama, annal tobben jelentkeznek utasként a kdzosségi
kozlekedésben. Azonban nemcsak az utasszam novekedik a lakossag szamanak novekedésé-
vel, hanem az egy lakosra juto atlagos napi utazasi igény (fajlagos utasszam) is. Ennek egyik
fébb oka, hogy a telepiilés vagy régio 1élekszamanak névekedésével megjelennek utazasi
okot general6 tényezok, mint példaul a bevasarlokézpontok, a szabadidds tevékenységet
lehetdvé tevo 1étesitmények stb.

A lakossag dsszetétele

Az alapvet6é demografiai adat (a lakossag szama) nem elégséges egy teriilet (példaul egy
telepiilés) viszonyainak vizsgalatahoz; feltétleniil sziikséges annak részletekbe mend,
az Osszetételt érintd elemzése is. A lakossagot tobb szempont szerint lehet osztalyozni, pél-
daul életkor, jovedelmi viszonyok, vallas, iskolazottsag. A személyszallitasi sziikségletek
vizsgalatahoz alapvetéen az utazasi szokasukat tekintve négy, jol elkiilonithetd csoportot
lehet meghatarozni: tanuldk, dolgozdk, nyugdijasok, illetve az els6 harom csoportba nem
sorolhatok, akik lényegében inaktivaknak tekintheték. A csoportok szokasairol kijelent-
hetd, hogy a legtobbet a dolgozok és a tanuldk utaznak, hiszen minden hétkdznap mennek
amunkaba vagy az iskolaba, illetve naluk jelentkezik leginkabb a bevasarlo- és a szabadidds
utazasi forgalom. Ennek megfeleléen példaul, ahol nagyobb aranyban dolgozik vagy tanul
a lakossag, ott nagyobb utazasi sziikséglet is keletkezik.
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Telepiilésszerkezet

A telepiilésszerkezet alapvetden a kiilonbozo szerkezeti elemek (alvo varosrészek, munka-
helyek, bevasarlohelyek stb.) egymashoz képesti elhelyezkedését és megoszlasat jelenti
az adott telepiilésen beliil. Beszélhetiink homogén varosszerkezetrdl (a szerkezeti elemek
a telepiilésen beliil kevésbé elkiilonithetden és/vagy megosztottan jelentkeznek) és inhomo-
génrol (a szerkezeti elemek a telepiilésen beliil jol elkiilonithetéen jelentkeznek, nem min-
denhol talalhaté meg minden). Elmondhatd, hogy minél homogénabb egy varosszerkezet,
annal kevesebb utazasi igény generalddik.

Eletszinvonal

Az életszinvonal a tarsadalom tagjainak joléti szintje, sziikségleteinek kielégitettségi foka,
amelynek tobb dsszetevdje van, mint példaul

— a fogyasztas terjedelme és Gsszetevoi,

— a lakaskdrilmények,

— aszocidlis, kulturalis, egészségiigyi ellatottsag,

— alétbiztonsag,

— akozlekedési viszonyok, az ut- és kozmiithalozat, a kozbiztonsag,

— a munkahelyi koriilmények.

Elmondhato, hogy minél magasabb az adott teriileten az életszinvonal, annal tobb ok miatt
szeretnének az emberek utazni, illetve annal tobbszor tehetik meg, hogy a kiilonb6zo igé-
nyeiket kielégitsék, amelyek utazassal jarnak. Az is elmondhat6, hogy a kdzosségi kozle-
kedést csak egy bizonyos életszinvonalig veszik igénybe az utazni vagyok, az a felett él6k
mar elényben részesitik az egyéni kozlekedést.

Tarifaszinvonal

A tarifaszinvonal a k6z0sségi kozlekedésben alkalmazott jegy- és bérletrendszer dijainak
nagysagat, mértékét jelenti. Alapvetden kijelenthetd, hogy a tarifaszint ndvelése kevesebb
jegy- és bérletvasarlast general, azonban ez nem jelenti az utasok szamanak ugyanolyan
szint{i csokkenését, mivel az utazok egy része hajlamos jogosulatlanul igénybe venni a sze-
mélyszallitasi szolgaltatast. A magas tarifa miatt az utazni vagyok mas kozlekedési modot
is igénybe vehetnek, vagyis megndvekedhet az egyéni kozlekedés aranya, illetve el6térbe
keriilhet a ,,kapcsolt” utazasok szervezése, vagyis egy utazas alatt tobb utazast kivaltd ok
miatti igényt is ki lehet elégiteni (példaul az utaz6 munkabol hazautazva intézi el a beva-
sarlast és a banki ligyintézést).
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Szolgaltatasi szinvonal

Az utasok szamara a legfontosabb jellemzd, hogy milyen szinvonalon nyujtja szolgaltatasat
a kozosségi kozlekedési vallalat. Ebbe a fogalomkorbe 1ényegében minden beletartozik,
amivel az utas az utazasat megeléz6en és annak soran talalkozik. Ilyen lehet példaul a ha-
16zati lefedettség, az atlagos kovetési és ragyaloglasi tavolsag, az utazast megel6z0 és az
utazas kozbeni utastajékoztatas, a pontossag, a jegyvasarlasi lehetdségek, a megallohelyek
¢és a jarmiivek kialakitasa stb. Minél magasabb szinvonalon nyjtja szolgaltatasat a kozos-
ségi kozlekedési vallalat, annal szivesebben valasztjak az utasok ezt a modot az utazasukra,
hattérbe szoritva az egyéni kozlekedést.

Idegenforgalom, turizmus

A turizmus, idegenforgalom utazasi igényt generald hatasa alapvetéen az ilyen szempontbol
frekventaltabb teriileteken jelentkezik, de ott sem minden idészakban, hiszen tobb esetben
csak idényjellegrol beszélhetiink (példaul a Balaton kornyéke). Azonban vannak olyan
teriiletek, telepiilések, ahol az év teljes idészakaban jelentkezik turista, kirdnduld vagy
szabadid6s tevékenységhez kapcsol6do utasaramlas (példaul Budapest). Minél frekven-
taltabb az adott teriilet, annal tobb utazasi igény generalddik ott, és annal fontosabb ezen
idények, illetve az akkor keletkezd forgalmi csticsok ismerete, mivel a kdzosségi kozleke-
dési rendszernek fel kell ra késziilnie (példaul idényre vonatkozo menetrendek kialakitasa).

Iddjarasi viszonyok, idényszerii hatasok

Egy adott teriilet, telepiilés iddjarasi viszonyainak az utasforgalomra gyakorolt hatasa-
ra csak részben lehet felkésziteni a kdzosségi kozlekedési rendszert, mivel az rendkiviil
kiszamithatatlan és ezaltal nehezen elére jelezheté. Nem lehetséges a menetrendet az id6-
jarasi koriilményekhez igazitani, mivel az akar egy napon beliil is nagyban megvaltozhat.
Az azonban kijelenthetd, hogy példaul napos, szaraz idében tobb utas jelentkezik a k6zossé-
gi kozlekedési rendszerben, mivel megndvekszik a szabadidds tevékenységhez kapcsolodo
utazas. Amikor az iddjaras kedvezétlen (példaul esds) az utasszam lecsokken, de nemcsak
az utazasi kedv csokkenése miatt, hanem azért is, mivel az egyéni kozlekedés keriil elétérbe
a magasabb kényelmi szint miatt.’

1.4.2. Az aruszallitasi sziikségleteket befolyasol6 tényezdék
Az aruszallitasi igény és annak kielégitése mint kereslet-kinalat piaci kategoria vizsgalata

a nemzetgazdasag szamara Iényeges kdzgazdasagi feladat. Gazdasagi cél ezek minél haté-
konyabb megoldasa, hiszen minden egyes szallitasnak arndveld szerepe is van. A hatékony-

> KovAcs Ferenc (2002): Kozlekedéstan. Gybr, Széchenyi Istvan Egyetem. Elérhetd: http:/ko.sze.hu/catdoc/list/
cat/7086/id/7105/m/4974 (A letoltés datuma: 2018. 10. 10.).
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sag noveléséhez ismerni kell a kereslet meghatarozo tényezdit. Ezek a tényezok elsésorban
a mennyiségi meghatarozottsag vizsgalata szempontjabol fontosak, de hatnak a strukturalis
¢és a mindségi tényezokre is.

A termelés nagysaga és strukturdja

Alapvetéen elmondhatd, hogy egy adott teriileten megtermelt javak mennyisége hatarozza
meg az ott jelentkez6 szallitasi igény volumenét, vagyis nagyobb megtermelt mennyiség
nagyobb mennyiségli szallitasi igényt general. Koéztudott, hogy egy adott teriilet (példaul
régio, orszag) gazdasagi fejlettségével ndvekszik az ott ,,megtermelt” GDP mértéke is, ami
¢letszinvonal-emelkedést hoz. Az életszinvonal emelkedésével ndvekszik az élémunka kolt-
sége, amely szamottevo a szallitasi koltségszerkezetben. Részben a koltségek novekedésével
az adott teriileten eldtérbe keriilnek olyan termelési strukturak, amelyeknek a szallitasigé-
nyessége® alacsonyabb. Ebb6l adoddan a gazdasagi novekedés iitemétdl elmarad a szallitasi
igény novekedése, a fajlagos szallitasi igény csokken.

A termelés anyagigénye

A termelési struktirakhoz, illetve a megtermelt termékek eléallitasahoz sziikséges alap-
anyagok mennyisége nagymértékben eltérhet egymastol. Minél nagyobb a termeléshez
sziikséges anyagmennyiség, annal nagyobb a termelés szallitasi igénye. Természetesen
az anyagmennyiség a termelés korszeriiségétdl, illetve a termelési strukturatol is fligghet.

A termelés és a fogyasztas teriileti elkiiloniilése

A megtermelt javakat ritkan ,,fogyasztjak™ el a termelés kozelében, illetve a ,,fogyasztasi
igény” az esetek donté tobbségében nem egy helyen torténik meg, hanem teriiletileg meg-
osztva jelentkezik, valamint tobbnyire a termékek eléallitasa sem egy pontban valoésul meg.
Ennek megfelelden kiilonbozé eseteket kiilonboztethetiink meg:

— koncentralt termelés — koncentralt fogyasztas,

— koncentralt termelés — megosztott fogyasztas,

— megosztott termelés — koncentralt fogyasztas,

— megosztott termelés — megosztott fogyasztas.

A fenti eseteket figyelembe véve konnyen belathato, hogy minél megosztottabb a termelés
¢és a fogyasztas, annal nagyobb szallitasi igény jelentkezik. Koncentralt termelés — kon-
centralt fogyasztas esetén majdhogynem csak egy viszonylatban kell a megtermelt javakat
szallitani (példaul bauxitbanya — aluminiumgyarté iizem). Megosztott termelés — megosz-
tott fogyasztas esetén gyakran — rosszabb esetben — a termel6 maga osztja szét a termékeit

¢ Szallitasigényesség: az adott teriileten egy adott idétartamban eldallitott termelési volumen (vagy érték) egy-
ségére jutod szallitasi teljesitmény.
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a fogyasztok kozott, ezaltal minden termeldnél jelentkezik szallitasi igény. Amennyiben
gyljté-elosztd kozpontokon keresztiil valosul meg a fogyasztok aruval vald kielégitése,
a szallitasi igény csokken, de volumenét tekintve mégis sokkal jelentdsebb, mint amikor
egy termeld maga latja el a fogyasztokat.

Nemzetkozi munkamegosztds

A torténelem soran kialakultak azok a teriiletek, régiok, amelyek a megtermelt javak bizo-
nyos fajtaira ,,specializalodtak”, vagyis minden orszag, orszagrész azon termékeket allitotta
eld, amelyekre a legalkalmasabbak voltak példaul nyersanyagleldhely, munkaerd, koltségek
stb. tekintetében. Ezaltal kialakult egyfajta nemzetk6zi munkamegosztas az orszagokban,
a foldrészeken és a vilagban. A kozlekedés pedig jellegénél fogva ezeket a termeld teriile-
teket kapcsolja 6ssze annak érdekében, hogy a kiilonboz6é helyeken megtermelt javak el-
jussanak azon régiokba, ahol a fogyasztasi igény jelentkezik. Minél nagyobb és szélesebb
kor a nemzetk6ézi munkamegosztas, annal nagyobb volument lesz az aruszallitasi igény.

Tarifaszinvonal

Alapvetéen elmondhato, hogy az ar, dij emelése csokkenti az igények volumenét. A szal-
litasok teriiletén ez nem annyira egyértelmii, hiszen fontos a szolgaltatast igénybe vevd
szempontjabol, hogy az sszes koltségén beliil mekkora aranyt a fuvardij, illetve az értéke-
sebb aruk szallitasanak magasabb koltségvonzata lehet. Nagyon sok egyéb tényez6 mellett
a vallalatok sok esetben olyan teriileteken valdsitanak meg beruhazasokat, olyan régidba
telepitik a termelékapacitasukat, ahol a fuvarpiac altalanosan alacsony arszinvonallal dol-
gozik, ezaltal az adott teriileteken megndvekedhet a szallitasi igény.

Szolgaltatasi és technikai szinvonal

Az arufuvarozas szolgaltatasi szinvonalaba tartozik az alkalmazott technologiai folyamatok
korszeriisége, a szallitasok szervezettsége, az operativ iranyitas milyensége, a nyujtott szol-
galtatasok kore és szinvonala, az tigyfélkiszolgalas szervezettsége stb. Ezeken kiviil fontos
szempont a megbizok részérdl, hogy a fuvarozdvallalkozas korszerii technikai eszk6zokkel
rendelkezzen, amelyek nemcsak a fuvareszkozoket, hanem példaul a rakodoberendezéseket
is jelentik. A szolgaltatasi és technikai szinvonal névelésével nemcsak az egyes fuvarozo-
nal novekednek meg a szallitasi igények, vagyis nemcsak a megrendeldk valasztasa tolodik
el a magasabb szintii kiszolgalas felé¢ (a fuvaroz6 kivalasztasa), hanem a fuvarpiacon is
megndvekedhet a termeldvallalkozasok szama, az igénybe vevok is nagyobb tavolsagbol
jelentkezhetnek, illetve az alagazati versenyre is hathat.
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Tranzitforgalom

A tranzitforgalom egy adott teriileten (példaul régio, orszag) atmend forgalmat jelent, és sem
az aru indulopontja, sem célallomasa nem talalhat6 annak hatarain beliil. A tranzitforga-
lom nem kozvetleniil general aruszallitasi igényt, hanem kozvetetten, hiszen a szallitasi
megrendelés nem ott generalodik. Azonban a forgalom az adott teriilet infrastrukturajat
hasznalja, kdrnyezetét terheli, illetve a kozlekedése kdzben anyagi javakat hasznal fel (pél-
daul izemanyag, jarmiivezetok étkezése stb.), amelyek javitasa, karbantartasa, potlasa mar
aruszallitasi igény felmeriilésével jar.

1.5. Az alagazatok jellemzo6i

A polgari és a katonai szallitasok tervezése, szervezése feladatrendszerének egyik fontos
eleme a szallitasi alagazat kivalasztasa. A kivalasztas sok tényez6tol fliggd tevékenység,
amelynek fontos szerepe van az aru vagy anyag célpontba torténd eljuttatasanak. Ko-
rantsem mindegy, hogy egy adott anyagféleséget vagy eszkozallomanyt milyen gyorsan,
milyen igénybevételek mellett, milyen anyagi raforditas mellett szallitunk a kivant helyre.
Az alagazatok jellemzdéinek ismerete a szallitasi optimumra valo torekvés egyik fontos
eleme, hiszen ezek nélkiil nem teljesiilnek azok a kovetelmények (példaul gazdasagossag,
arubiztonsag), amelyeket altalanossagban elvarhatunk a szallitasi feladat végrehajtasatol.

1.5.1. Vasuti aruszallitas

Elsésorban nagy mennyiségii aru viszonylag nagy tavolsagra valod arutovabbitasara cél-
szer(l alkalmazni.
Elonyei:
— viszonylag fliggetlen a kiils6 kornyezeti hatasoktol (példaul idéjaras);
— akozuti szallitashoz képest kisebb a szallitas fajlagosenergia-igénye;
szinte valamennyi aruszallitas Iehetséges a vasutikozlekedés-alagazat eszkozeivel,
— akozuthoz képest viszonylag kicsi a kdrnyezet szennyez6 és karositd hatasa;
— jol kalkulalhato a tarifarendszer.
Hatranyai (a kotétt palya miatt):
— viszonylag hosszu az aruk eljutasi ideje;
— viszonylag kicsi a halozatsiiriisége: ha a felado és a cimzett nem rendelkezik ipar-
vagany-kapcsolattal, akkor kozuti fel- és elfuvarozas valik sziikségessé;
— aviszonylag nagy, dinamikus igénybevétel miatt karok érhetik az arukat;
— kevésbé rugalmas az alkalmazkodasi képesség a kozuti kozlekedéshez képest;
— nagy a beruhazasigénye.

7 KovAcs (2002): i. m.
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1.5.2. Kozuti aruszallitas

Altalaban viszonylag rovid tava (helyi és korzeti) forgalomban gazdasagos, szamos elénye
miatt azonban a tavolsagi (belf6ldi és nemzetkozi) forgalomban is gyakran alkalmazzak.
Elonyei:

a legsiiriibb vonalhalézattal rendelkezik, a fuvaroztatd a felado és a cimzett telep-
helyét is ki tudja hasznalni, gyakorlatilag haztol hazig fuvarozast, szallitast tesz
lehetdvé, igy nincs sziikség az aruk atrakasara, ezaltal csokkenthet6k a csomagolasi
raforditasok;

viszonylag rovid az aruk eljutasi ideje;

szinte valamennyi arufajta szallitasa lehetséges a kozuti kozlekedési alagazat jar-
miveivel;

rugalmasan alkalmazkodik a fuvaroztatok igényeihez;

az aruk szallitas kozbeni fizikai igénybevétele viszonylag alacsony szintii;
rugalmas szerz6déskotési és tarifakialakitas.

Hatranyai:

nagymértékben fiigg a kiilsé kornyezet hatdsaitol és az elére nem tervezhetd ese-
ményektdl (példaul balesetek, forgalmi torlodasok és akadalyok, varakozas a nem-
zetkozi hataratkel6helyeken);

a vasuti ¢s vizi szallitashoz képest nagy a fajlagos energiaigénye, ezért kornyezet-
karositd hatasai nagyobbak;

nagy az élémunka raforditasi sziikséglete;

egyszerre nagyobb arumennyiség tovabbitasara csak korlatozottan alkalmas, mert
a jarmiivek kialakitasanak miiszaki paraméterei limitéaltak;

fokozottan balesetveszélyes;

az utvonal-korlatozasok és a hétvégi tilalmak korlatozhatjak a teljesitOképességét;
a nemzetkozi forgalomban az egyes orszagok kozotti viszonylatban esetenként
kontingenshez kotott.

1.5.3. Vizi aruszallitas

A vizi aruszallitast elsdsorban tomegaruk nagytavolsagu tovabbitasara veszik igénybe ak-
kor, ha nem szamit, hogy hosszt lehet az aruk eljutasi ideje.
Elonyei:

a tobbi kozlekedési alagazathoz képest a legkisebb a szallitas fajlagosenergia-igénye,
ezért viszonylag olcso, igy a belvizi hajozas, szallitas a vasut f6 vetélytarsa a tomeg-
aru-szallitasban;

a tobbi kozlekedési alagazathoz képest a legkisebb a kornyezetkarosito hatasa;
mindenfajta aruszallitasara alkalmas;

dijszabasa viszonylag rugalmas és kiszamithato.

Hatranyai:

viszonylag hosszu az aruk eljutasi ideje;
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— haztol hazig, vagyis a felado és cimzett kozotti kdzvetlen szallitasi kapesolatok ki-
alakitidsara nem alkalmas, ezért az aruk atrakasara és a szallitas kozbeni taroldsara
adott esetben tobbszor is sziikkség van;

— avallalt szallitasi hataridok atlagos id6jarasi viszonyok mellett betarthatok, de aka-
dalyozo tényez6t jelenthet az alacsony vizallas, befagyas, illetve a jégzajlas;

— atobbi kozlekedési alagazathoz képest — foként a tengeri szallitasban — a szallitasok
kozbeni aruigénybevétel szintje magas (példaul klimatikus hatasok, sos para), ezért
fokozott figyelmet kell forditani a csomagolasra.

1.5.4. Légi aruszallitas

A légi aruszallitast elsésorban akkor célszerii igénybe venni, ha kis mennyiségi, tomeg-
egységre vetitve nagy értékil arukat kell nagy tavolsagra, siirgésen eljuttatni (példaul ¢k-
szerek, sz6rmék, vagott virag stb.).
Elonyei:
— nagy szallitasi tavolsagoknal is rovid az aruk eljutasi ideje, elénye kb. 800—1000 kilo-
méteres szallitasi tavolsagnal jelentkezik;
— a tobbi kozlekedési alagazathoz képest az aruk kisebb fizikai igénybevételnek
vannak kitéve, ezaltal kisebb a csomagolasi koltség;
— a szallitasi hataridok betartasat csak az id¢jarasi viszonyok befolyasoljak.
Hatranyai:
— az aruk repiil6térre fel- és elfuvarozasa gyakori atrakast, ideiglenes tarolast tesz
sziikségessé;
— nagyobb a fajlagosenergia-igénye, ezért magasak a fuvardijak;
— adijszabas nem konnyen alkalmazhato, bonyolult dijszamitas;
— csak az aruk bizonyos kore szallithato, illetve bizonyos aruk tiltottak (robbano-
anyag);
— erds a zajhatas, illetve a 1égkor szennyezése is ott magas, ahol a legrosszabb hatast
fejti ki, ezért kdrnyezetkarosito hatasa magas.

1.5.5. Csovezetékes aruszallitas

A tobbi alagazattal ellentétben egy egységet képez a szallitopalya és a szallitdeszkoz. Rovid
szallitasi tavolsagok esetén az aruk mozgasa az enyhe lejtésii csévezetékben a gravitacios
energia hatasara jon létre, nagy szallitasi tavolsagok esetén helyhez kotott szivattyukkal,
illetve 1égszallitogépekkel segitik el6 a mozgast.

Viszonylag rovid tavu helyi szallitasra is alkalmazzak, példaul a kozmiivek a telepiilé-
sek viz- és gazellatasanak biztositasara vagy erdmiivekben pernye és salak, cukorgyarban
pedig cukorrépa, répaszeletek szallitasara. Nagy tavolsagra elsdsorban energiahordozok
(koolaj, foldgaz) szallitasara célszeri alkalmazni folyamatos szallitasi igény esetén.
Elonyei:

— nagyfoku megbizhatosag;

— fliggetlen a kiils6 kornyezeti, id6jarasi hatasoktol;
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— kis fajlagos lizemeltetési koltség, bizonyos arufajtak esetében ez a leghatékonyabb

szallitasi mod;

— hibamentes konstrukcio és gondos lizemeltetés esetén minimalis a kdrnyezetszeny-

nyez¢Es;

— folyamatos, megszakitas nélkiili szallitast tesz lehetové.

Hatranyai:

— aszallithat6 aruk kore nagymértékben korlatozott, csak azonos fajtaja (tulajdonsagn)
aru szallitasara alkalmazhato;

— viszonylag kicsi a szallitasi sebesség, igy hosszu az eljutasi id6;

— kicsi az alkalmazkodoképesség a szallitasi igények valtozasaihoz;

— a szallitasi kapacitas csak korlatozottan novelhetd;

— avezetékeknek nagy a beruhazasi igénye.

1. tablazat

Az alagazatok dsszehasonlitisa

Vasuti Kozuti Vizi Légi Vezetékes
Jellemzok megnevezése Szallitas
Beruhdazasi igény igen nagy nagy valtozo nagy kozepes
Eszkézigény nagy kozepes valtozo nagy kozepes
Energiaigény kozepes magas alacsony magas alacsony
Munkaerdigény kozepes magas alacsony magas alacsony
Onkoltsé koz maga alacson igen alacson
nkéltség ozepes gas y magas y
AT T . 5 . _
ij;f;uly férShely-kapa nagy aﬁa Z:SI;T}; igen nagy | koOzepes | igen nagy
1 . ,i
Szallitasi/utazasi tavolsag | nagy, kdzepes 1222;?;’ nagy igen nagy nai};gl}%en
Szallitasi/utazasi sebesség | kozepes, nagy | nagy, kdzepes | alacsony | igen nagy nagy
Biztonsag nagy alacsony igen nagy | kozepes nagy
Térbeli kotottseg nagy alacsony nagy kozepes nagy
d 1 . trend
Id6beli kétittség menetren aacsony, | reszbeni | TN Kotetlen
szerint részbeni szerint
X5 - Py T
ozvetlen l(’tzszolgalas, korlatozott 'te 1es, korlatozott | korlatozott -
rugalmassag részleges
Kényel. nagy, kdzepes | nagy, kdzepes | igen na, nagy, -
enyelem gy, P 2y, p g gy kézepes

Forras: Kovaics (2002): i. m.
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Az 1. tablazatban szerepld fontosabb jellemzokon kiviil még szamos egyéb tényez6 szem-
pontjabdl lehet az alagazatokat jellemezni, amelyek a teljesség igénye nélkiil a kdvetkezok
lehetnek:

tarifaszint;

a vonalhalozat teriileti lefedettsége;
jarmuvalaszték;

szallithat6 arufajtak kore;

az arukat ér6 igénybevételek nagysaga;
a kdrnyezetszennyezés mértéke;

az egyszerre szallitott aruk mennyisége;
rakodasi sziikséglet;

a sziikséges iranyitas volumene;
pontossag.®

8 KovAcs (2002): i. m.



2. A kozuti szallitasok folyamata, katonai sajatossagai

A kozti aruszallitasi folyamatnak szamos olyan eleme van, amely csak az els6 olvasatra
tinik egyszeriinek. Bonyolultsagat mi sem bizonyitja jobban, minthogy a szakmai kérokben
kiilon személyzet foglalkozik a belfoldi és a nemzetkozi fuvarszervezési tevékenységgel.
A hazai és nemzetkdzi jogszabalyi kdrnyezet is rendkiviil 6sszetett, szamos olyan jogsza-
baly, egyezmény, ajanlas, utasitas van érvényben, amelyekbdl kifolyolag a jogaszok kozott
is kiilon szakosodas figyelheté meg a hazai és a nemzetkozi fuvarjog teriiletein. Minden
arutovabbitasnal (anyagtovabbitasnal) bizonyos tevékenységek kiilonbozok (példaul ra-
kodas, fuvaroztatoi igények stb.), ezért nagyon széles korii és pontos informaciokkal kell
rendelkeznie a fuvarszervezének a feladat lebonyolitasahoz.’

A szallitasi folyamat részletes ismertetése eldtt sziikséges a polgari arufuvarozas
¢és a katonai szallitas fogalmanak meghatarozéasa az 6sszehasonlithatésag megallapitasa
érdekében. A fuvarozas fogalmat a jelenleg még hatalyos 2013. évi V. térvény a Polgari
Torvénykonyvrél XXX VIIL. fejezet 6:257. §-a hatarozza meg: ,,Fuvarozasi szerzédés alapjan
a fuvarozo a kiildemény rendeltetési helyére torténd tovabbitasara és a cimzettnek torténd
kiszolgaltatasara, a felado dij fizetésére koteles.”!°

Ez a megfogalmazas alapvetden a kiilonbozo alagazatokkal torténd arutovabbitast
hatarozza meg, a kozosségi kozlekedést nem sorolja bele, mivel a kiildemény fogalma-
ba a személyek nem értelmezhetdk benne, illetve a személyeket nem lehet ,,kiszolgaltatni”
a cimzettnek.

A katonai szallitasok fogalmat a Hadtudomanyi lexikon a kovetkezoképpen fogalmazza
meg: ,,Katonai szallitas: magasabb egység, egység, alegység, intézmények, kiillonitmények,
katonai anyagok ¢és technikai eszk6zok, katonai szallitmanyok eljuttatasa egyik korletbol
(pontrol) a masikba kiillonféle kozlekedési agak utjan.”!!

A fogalombdl kitlinik, hogy a katonai szallitasok nemcsak az anyagok és eszkozok,
hanem a személyi allomany eljuttatasat is magaban foglalja. Ez a tény azonban nem olyan
fontossagu, hogy a két fogalmat ne lehetne dsszehasonlitani, hiszen a kiildemények tovab-
bitasa bir elsédleges jelentdséggel.

Amennyiben a fogalmakat 6sszehasonlitjuk, megallapithatd, hogy mindkett6 az aruk,
illetve az anyagok ¢s eszk6zok eljuttatasat érti a kiindulasi pontbdl a célpontba. Ha egy
masik szemlélettel kozelitjik meg, akkor a meghatarozasokban fellelhetd kiilonbségek
sem valddi eltérések. Ilyen megkdzelitési eltérés lehet példaul, hogy a katonai szallitasok-
hoz nem sziikséges fuvarozasi szerz6dés, de az igény megjelenése és annak kielégitése
parancsnoki utasitast igényel, ami térténhet szoban vagy irasban. Ezt a tevékenységet
fel lehet Gigy is fogni, mint egy szerzodést a szallittatd és a szallitoé kozott. A polgari
szallitasban megjelend fuvardij (felmeriilé koltség + haszon) sem teljesen ismeretlen

® FABOS Robert (2010): Elements of Procedure of Shipment and Transit. AARMS, Vol. 10. No. 1. 115-122.
10°2013. évi V. torvény a Polgari Torvénykonyvrdl, XXX VIIL. fejezet a fuvarozasi szerz6désrél, 6:257. §.
1 SzABO Jozsef szerk. (1995): Hadtudomanyi lexikon. 1. kotet, Budapest, Magyar Hadtudomanyi Tarsasag. 662.



28 A KATONAI KOZUTI SZALLITASOK ALAPJAI

fogalom a katonai szallitasoknal, hiszen a tovabbitast végrehajto szervezetnél megtorténik
a tevékenységgel kapcsolatos koltségek elszamolasa, ¢és e koltségek egy részét (,,fuvar-
dij”’) — a katonai alakulatok utaltsagi rendjét is figyelembe véve — kiilon elszamoljak, illetve
,.kiszamlazzak” a nem katonai szallittatd szervezetek részére.

2.1. A polgari kozati aruszallitas folyamatanak elemei

A szallitasi folyamatot tekintve alapvetden mindegy, hogy a polgari vagy a katonai szalli-
tasokat elemezziik. Elmondhat6, hogy a kdzuti szallitasi folyamatot alapvetden harom fébb
részre lehet bontani, amelyet az 1. abra szemléltet:
1. a feladat szervezésével, tervezésével kapcsolatos elemek, vagyis a végrehajtast
megelézo feladatok (az 1. abran sarga szinnel jeldlve),
2. az arutovabbitas végrehajtasaval kapcsolatos feladatok (az 1. abran kék szinnel
jelolve),
3. egyéb, az elso két csoportba nem sorolhato feladatok, vagyis a végrehajtast kovetd
tevékenységek (az 1. abran z6ld szinnel jel6lve).!

Igény Fuvarozas
megjelenése, tervezése, —
megrendelés szervezése

1. abra

A polgari kozuti arufuvarozasi folyamat fobb elemei

Forras: sajat szerkesztés

Az 1. abrabdl is kitlinik, hogy a fent emlitett csoportositas nem teljesen megfeleld, pontosabban
nem elég részletes. Nem tartalmaz olyan feladatokat, elemeket, azon szervezetek, személyek
nem elhanyagolhat6 tevékenységeit, amelyek nem kozvetleniil kapcsolodnak a tényleges
végrehajtashoz, de amelyek alapvetd szakmai ismereteket igényelnek, és elengedhetetlenek

12 HIrRKO Balint (1984): Gépjdrmii iizemszervezés II. Koziti aruszallitasi technoldgiak. Budapest, Tankonyvkiado.
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a feladat gyors, pontos, gazdasagos végrehajtasa érdekében. Célszerlibb az elemeket fel-
adatkori csoportositasban targyalni, amelyek a kovetkezok lehetnek:

— az arutovabbitasi feladat megtervezése, megszervezése,

— az aru és tovabbitasanak el6készitése fuvarozasra,

— az aru rakodasa és az azt megel6z0 tevékenységek,

— azaru tényleges tovabbitasa,

— az aru kiszolgaltatasa,

— atervezés és végrehajtas értékelése, utokalkulacio.

Meg kell jegyezni, hogy a polgari arufuvarozasi folyamatot részletesen kell bemutatni,
vagyis minden olyan elem ismertetésére sor keriil, amely eléfordulhat a tevékenység soran.
Természetesen egy feladatban nem feltétleniil jelentkezik az Gsszes elem, hanem csak azo-
kat kell elvégezni, amelyek a végrehajtashoz sziikségesek. A téma szempontjabol azonban
fontos a részletes bemutatds, a minden elemre kiterjedé elemzés elvégzése, mivel csak
ez alapjan lehetséges egy komplex szallitasi folyamatot atlatni, és ezaltal a tervezési, szer-
vezési folyamatot pontosan elvégezni.

2.1.1. Az arutovabbitasi feladat megtervezése, megszervezése

A polgari életben egy tagabb értelemben vett szallitasi feladat a tovabbitd szempontjabol
alapvetden az igények beérkezésével kezdddik. Azonban egy fuvarozé vallalat mikodésé-
hez, illetve ahhoz, hogy a megrendeldi, megbizodi igények megjelenjenck, elengedhetetlen
a piackutatasi tevékenység elvégzése, amelynek keretében felmérik a fuvarpiacuk szerepldit
¢és azok jellemzoit. Ebben nemcsak a lehetséges megbizdkat (termeldvallalatok, kereske-
dok, szolgaltatok, dnkormanyzatok, katonasag, allami szervezetek, kozszféra egyéb sze-
repl6i stb.), az altaluk igényelt feladatokat, a szallitandd aruk korét kell felmérni, hanem
a versenytarsak tevékenységeit, feladatkoreit, jarmiiallomanyi kapacitasait is, hiszen a sajat
kinalatukat (szallithatd aruk kore, szallitasi kapacitas, jarmiallomany osszetétele) mind-
kett6 alapvetden befolyasolja.

A szallitasi folyamat legfontosabb eleme az igénylés beérkeztét kovetden a feladat tisz-
tazasa, pontositasa. A megbizok sok esetben nem rendelkeznek megfeleld szakértelemmel
az igények pontos ¢s elég részletes megfogalmazasahoz, ezért a fuvarozo, szallitmanyozo
(a tovabbiakban: tovabbitd) kénytelen a pontositasokat elvégezni, illetve bekérni a szamara
sziikséges informaciokat. Ebbe a korbe tartoznak példaul az aru fizikai, kémiai, biologiai tu-
lajdonséagaira, csomagolasara, a szallitas koriilményeire, a rakodasra stb. vonatkozo adatok.”

A feladat tisztazasa utan kovetkezik az arut tovabbitd aldgazat kivalasztasa, amelyet
a megbizo az igénylésében is jelezhet, kérhet, de a tovabbito is meghatarozhat. Minden
kozlekedési alagazat eltérd tulajdonsagokkal bir (példaul fajlagos koltség, jellemz6 aru-
fajta, eljuttatas sebessége, haldzati lefedettsége, lizemideje stb.), amelyeket az adott feladat
tervezésénél figyelembe kell venni. Ezekhez a tulajdonsagokhoz (1. tablazat) kell igazi-
tani a megbizé rendelkezéseit (példaul szallitasi hataridd), az aru tulajdonsagait (példaul
romlandé-e vagy sem), az aru csomagolasat, rakodhatdsagat is. Figyelembe kell venni még

13" Az arukra, jarmiivekre stb. vonatkozo6 informaciokat a kés6bbiekben bévebben ismertetjiik.
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az adott teriilet id6jarasi kortiilményeit, kozlekedési és egyéb biztonsagi helyzetét stb. Itt
kell meghatarozni, hogy az adott feladat egyszerii, dsszetett vagy kombinalt'* fuvarozas-
sal lesz-e végrehajtva. Az utobbi kettd esetben a kozuti szallitds mindenféleképpen meg-
jelenik, hiszen a masik alagazat csomopontjaig az arut el kell juttatni. Amennyiben az aru
tovabbitasa kombinalt fuvarozassal torténik (példaul kozat-vasut), akkor mindkét alagazat
tulajdonsagat figyelembe kell venni a tervezési, szervezési tevékenységekben, ezért ismerni
kell minden alagazat jellemzdit, nem csak a kdzutét.

Az alagazat kivalasztasa utan torténik a tovabbitds utvonalanak meghatarozasa, amely
szorosan kapcsolodik az alagazathoz, és néhany kivételtdl eltekintve (példaul megbizoi
rendelkezés) alapvetden a tovabbitonak kell meghataroznia. A kozutnal ez a tevékenység
hangsulyosan jelentkezik, hiszen a halozati lefedettsége Iényegében nem dsszehasonlithato
a tobbi alagazatéval, mivel azoknal sokkal nagyobb mérték. Tovabba az Gitvonal kijelolé-
sénél is szamos tényez6t figyelembe kell venni, hogy a kiildemény a leggyorsabban, a leg-
olcsobban, a lehet6 legkisebb arukarral, biztonsagosan eljusson a célallomasara.

Ezek a tényezdk lehetnek:

— a fuvarozasi hatarido,

— az aru tulajdonsagai (példaul talsulyos, tilméretes),

— aszilkséges engedélyek szama, fajtaja,

— domborzati viszonyok,

— ameglévo kozlekedési halozat jellemzoi,

— felmeriild egyéb koltségek (példaul utdij),

— jogszabalyi korlatozasok (példaul kamionstop),

— a forgalombdl adodo akadalyok (példaul hataratkel6helyi sorban allas),

— egyéb utvonali akadalyok (példaul utfelujitas, utlezarasok, rendezvények).

A menetvonal meghatarozasa mellett vagy sziikségszeriien azt megeléz6en megtorténhet
a tovabbitoeszkdz kivalasztdsa is a tovabbito részérdl. A megfeleld jarmi kivalasztasa alap-
vetden a rakomany fizikai, kémiai, biologiai tulajdonsagaitol, mennyiségétol, idojarastol stb.
fugg. Ezeknek megfelel6en kell a sziikséges kapacitast meghatarozni.’’ A kapacitason kiviil
fontos a felépitmény tipusanak meghatarozasa is. Nem mindegy, hogy az adott arut nyitott,
ponyvas vagy ,,dobozos” kialakitast jarmtivel tovabbitjak. Ez nemcsak az aru fajtajatol, ha-
nem példaul a csomagolasatol is fiigg, mivel annak rakodhatosagat nagyban meghatarozza.
A rakodhatosag, rakodas miatt is fontos szempont a jarmii kiegészitéberendezésének sziik-
ségessége is (példaul hatsé emeldfal, 6nrakodd-berendezés stb.). A szallitoeszkoz kivalasz-
tasanal figyelembe kell még venni az utvonalat (példaul terepen, varosban vald kozlekedés),
az adott id6szak idGjarasat, a jarmi miiszaki allapotat, a tervezett karbantartasokat (példaul
miiszaki vizsga lejarta, id6szakos javitasok), a jarmiire mar tervezett feladatokat stb.'®

4 Az egyszeri fuvarfeladatnal csak egy alagazat vesz részt az aru tovabbitasaban. Az dsszetett és a kombinalt
fuvarozasban tobb alagazat teljesit, de 1ényeges eltéréssel. Az §sszetett tovabbitasnal az aru atrakasa torténik
az egyik alagazatrol a masikra, a kombinaltnal viszont az egyik alagazatra a masik alagazat jarmtvének vagy
annak egy részének felrakéasa valosul meg az aruval egyiitt.

15 A szallitojarmiveknek alapvetden harom fajta kapacitasa 1étezik, amelyek koziil az arunak legjobban meg-
feleldt kell figyelembe venni. Ezek a kapacitasok a raksuly, raktérfogat és a rakteriilet.

¢ KEREKES Titusz (2000): Bevezetés a csomagoldstechnikaba I1. Budapest, Papir Press Egyesiilés.
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A tovabbitoeszkdz meghatarozasat koveten sziikségszeriien megtorténik a jarmiivezetd
és a sziikséges egyéb személyzet (példaul tartalék-jarmivezetd, szallitmanykiséro stb.) ve-
zénylése. A vezénylés lehet kotetlen (barmelyik jarmiivet barmelyik jarmiivezetd vezetheti)
és kotott vezénylés.

A kétott vezénylés fajtdi:

— egy jarmi, egy jarmivezetd (egy jarmiihoz csak egy felelds gépjarmiivezetd van

rendelve),

— egy jarmd, tobb jarmiivezetd (egy jarmiihoz 3—6 felelés gépjarmiivezetd van ren-

delve),

— valto (a jarmiiveknek van felelds jarmiivezetdje, mellettiik 1étezik egy jarmiivezetd-

csoport, amelynek tagjai sziikség szerint vezényelheték barmelyik jarmire),

— brigadvezénylés (t6bb jarmithoz rendelnek tobb jarmiivezetot, a brigadon beliil barki

barmelyik jarmiivet vezetheti),

— Onvezénylés (Iényegét tekintve megegyezik a brigadvezényléssel, de a jarmiivezetok

magukat osztjak be a feladatokra, a vezényl6 felé csak tajékoztatasi kotelezettségiik
van)."”

A tervezés kovetkez6 pontja a rakodds megszervezése lehet, amely vonatkozik a fel-, a le-
¢és az atrakasokra egyarant. A rakodas megszervezése alapvetden a tovabbito feladata, de
vannak olyan esetek is, amikor a megbizd ezt a tevékenységet ellatja, vagy kiilon szerzédés
(nem fuvarozasi) alapjan egy harmadik féllel elvégezteti. Ezen esetekben a fuvarozonak
egyeztetnie kell a rakodast elvégzdvel, vagyis a megbizdval vagy a harmadik féllel.

A rakodas végrehajtasanal az elsddleges szempontot a tovabbitandoé aru tulajdonsagai,
illetve a csomagolasa jelentik. Nem mindegy az aru csomagoloanyaga ¢s maga a csomago-
l6szer sem, illetve annak miiszaki kialakitasa, hiszen mar a megfogasi lehet6ség magaban
hordozza az alkalmazhaté rakoddeszkoz fajtajat. Az aru mennyisége, illetve tulajdonsagai
(példaul suly) szintén meghatarozé szempontok a rakoddeszkoz tipusanak és a sziikséges
rakodasi kapacitasnak a meghatarozasahoz. A rakoddkapacitas alapvetéen a rakoddeszkoz
teherbirasat jelenti, de sok esetben eléfordul, hogy viszonylag rovid id6 alatt egyszerre na-
gyobb mennyiségli arut kell mozgatni, ebbdl kifolydlag sziikség lehet a rakoddeszkdzok
szamanak meghatarozasara is.

Nagyon fontos a rakodohely kialakitasa is, mivel nem mindegy, hogy homlok-, oldal-
vagy kombinalt rakodd van kialakitva a kiilonboz6 helyeken (fel-, le-, atrakohely), mert
ez alapvetden befolyasolja a kivalasztott jarmii felépitményének kialakitasat is. Azonkiviil
figyelembe kell venni a rakodd magassagat, ami szintén a jarmithoz kapcsolodik, de sziik-
ségessé teheti kiegészitd eszkozok alkalmazasat is a szintkiilonbségek athidalasara.

A rakodas megszervezése mellett parhuzamosan el kell végezni a sziikséges régzitd-
eszkozok fajtajanak meghatarozasdat és a kelld mennyiségének szamvetését is, hogy a szallitd
jarmi rakfeliiletén a szallitas soran ne érje kar a rakomanyt. Ezt alapvetden szintén az aru
csomagolasa, illetve a jarmii rakfeliiletén talalhato rogzitési pontok szama ¢és kialakitasa
hatarozza meg.

17 HIRKO (1984): i. m.
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2.1.2. Az aru és annak tovabbitasanak elokészitése fuvarozasra

Az aru el6készitése a tovabbitasra 1ényegében az adott termék fuvarozasra alkalmas alla-
potba hozasat jelenti. Ezt a tevékenységet alapvetden a megbizo végzi el, ami sok esetben
nem megfeleld, mivel a szallitas szempontjabol sok hidnyossaga lehet. A tovabbito elsé
feladata ekkor az dru fuvarozasra valo alkalmassaganak elézetes megvizsgalasa. llyen
alkalmassagi szempont lehet a csomagoloanyag ¢s -eszkdz megfelelsége a szallitas var-
hat6 igénybevételének, illetve az egyéb kovetelményeknek (példaul egyiittszallithatosag,
rakodhatdsag). Sok esetben ekkor sziikség lehet tartalmi megallapitasra is, hogy ténylegesen
milyen aru is az, aminek a tovabbitasa meg fog valdsulni, hiszen a tovabbitd nem ismerhet
minden egyes aruféleséget, de ez nem azonos az aru atvételével.

Amennyiben sziikkséges (nem megfeleld, sériilt a csomagolas), gondoskodni kell az aru
atcsomagolasarol. Erre sziikség lehet akkor is, amikor a tovabbitasi egység nem azonos
a tarolasi egységgel (ha példaul raktarbol kell kiszallitani az arut). Ez az atcsomagolas lehet
kisebb vagy nagyobb egységek 1étrehozasa, esetlegesen komissiozas is, de mindenképpen
egy szallitasi egységrakomany kialakitasa.'®

A kiildemények egységrakomanyba vald rendezése rendkiviil hasznos a tovabbitas
¢és a kezelés szempontjabdl egyarant, majd minden esetben annak kialakitasara kellene
torekedni. Az egységrakomanyok nagyban megkonnyitik mind a szallitas tervezését, szer-
vezését, mind pedig magat a végrehajtast. Néhany hatrannyal (példaul tobbletsuly, kiilon
kezelést igényel stb.) rendelkezik, amelyek azonban elhanyagolhatok az elényokkel szem-
ben, amelyek a kovetkezok:

— eldsegiti a szallitmanyozasi lanc kialakitasat, a szabvanyositas lehetdségét;

— elésegiti korszerii technologiak, eszkdzok alkalmazasat, a gépesitést;

— noveli a fizikai munkaerd megtakaritasat;

— csOkkenti az atrakodasok szamat, a rakodasra forditott idét;

— elbsegiti az arutovabbitas eszkozeinek jobb kihasznalasat, a gyorsabb felszabaditasa

lehetévé valik;

— eldsegiti a taroloterek gazdasagosabb hasznositasat (halmazolas);

— csokkenti az arucsomagolas fajlagos koltségeit (munkaerd, csomagoldanyag);

— csokkenti az arukarok és arudézsmalasok lehetdségeit, a baleseti veszélyforrasok

szamat;

— lehetdvé teszi a feladotol a cimzettig (haztdl hazig) tartd forgalom kialakitasat.

Amennyiben szintén nem megfeleld, akkor gondoskodni kell az aru szallitasi csomagolasan
meglévo jelolések, cimkézések potlasarol a vonatkozo szabalyoknak megfeleléen. Szintén
gondoskodni kell a megfeleld jeldlésekrdl, amennyiben 0j egységrakomanyokat képeznek,
vagy az aru csomagolasa megvaltozik.

Az aru tovabbitasanak el6készitése alatt egyebek mellett a kiilonbézé okmanyok be-
szerzeéset, illetve a végrehajtas soran elvégzendo részfeladatok elvégzésére (amennyiben azt
nem a tovabbitd végzi) vonatkozd szerzédések megkotését kell érteni.

8 Fgységrakomdny alatt az egynemt, vagy kiilonféle aruknak olyan csoportositott mennyisége értend6, amely
megfeleld segédeszkoz alkalmazasaval (konténer, rakodolap), az arudarabok egyedi kezelése nélkiil, gazda-
sagos koriilmények mellett tovabbithato, kezelhetd, és az aru részére védelmet nyujt.
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Az aru tovabbitasanak végrehajtasahoz sziikséges okmanyok alapvetéen harom terii-
lethez kotédnek:
— a tovabbitéjarmihoz (példaul menetlevél, tisztitasi bizonylat, miiszerek hitelesitd
bizonylata stb.),
— a tovabbitandd anyaghoz (irasbeli utasitas, ndvény-, illetve allategészségiigyi iga-
zolas stb.),
— személyzethez (példaul vezetdi engedély, kezeldi bizonyitvany).

A fenti okmanyok egy részének mar az igény megjelenése eldtt rendelkezésre kell allnia
(példaul vezetdi engedély), mivel csak annak a birtokaban lehet tovabbitoi tevékenységet
végezni. Masrészt vannak olyan okmanyok, amelyekre minden egyes kozuti aruszallitasi
tevékenységhez elengedhetetleniil sziikkség van (példaul menetlevél). Az okmanyok harma-
dik csoportjaba tartoznak azok, amelyek csak akkor lesznek elkészitve, kiallitva, ha azok
az aru szallitasahoz feltétleniil sziikségesek (példaul irasbeli utasitas ADR-szallitasoknal).

Az aru tovabbitasahoz kapcsolddo (a fuvarozasi szerz6désén kiviili) egyéb szerz6dé-
sek megkdtésére nem minden esetben van sziikség. Amennyiben a fuvarozoé el tudja sajat
eszkozzel, kapacitassal végezni a tovabbitas altal megkivant vagy a megbizo altal kért tevé-
kenységeket, akkor nem torténik egyéb szerzodéskotés. Azonban eléfordulnak olyan esetek
(példaul a szallitmanyoz6 megbizasakor), amikor a tovabbité nem rendelkezik megfeleld
eszkozzel vagy kapacitassal (példaul nincs tulajdonaban raktar- vagy csomagolokapacitas).
Ekkor a tovabbité kénytelen mas cégeket, vallalkozasokat is bevonni a feladat végrehaj-
tasaba. Ezeket a szerzddéséket a zokkendmentes lebonyolitas érdekében minden esetben
a végrehajtas el6tt célszerii megkdtni.

Az aruval kapcsolatos tevékenységek kozé lehet sorolni a biztositaskétést az esetleges
arukar kompenzalasa érdekében. Ez egy bonyolult folyamat, bar elsére egyszeriinek tlinik.
Alapvetden egy arutovabbitassal kapcsolatban mind a megbizd, mind pedig a fuvarozo érdeke
a biztositas megkotése. A fuvarozonak azért érdeke, mert a tovabbitas soran jelentkezo aru-
karokat fedezni tudja. A megbizonak pedig azért, hogy az esetlegesen bekdvetkezd — a tovab-
bitasi tevékenységgel ssze nem fiiggd — karesemény (példaul természeti katasztrofa esetén)
ellentételezése megtorténhessen.

A biztositasok megkotésének tevékenységét tovabb bonyolitjak a nemzetkozi kereske-
delemben jelenleg megtalalhaté klauzulak (szokvanyok), amelyek nem megbizo-fuvarozo,
hanem elado6-vevo kapcsolatot vesznek alapul, és meghatarozzak azokat a felelésségparita-
sokat, amelyek alapjan meg lehet, meg kell kétni az arura vonatkozo biztositasokat.

s

2.1.3. Az aru rakodasa és az azt megel6zo tevékenységek

A tényleges tovabbitasi szakasz akkor kezdddik, amikor a jarmii elhagyja a telephelyét,
vagyis a kidllasi szakasszal. A kiallasnak — mint a szallitasi feladattal kapcsolatos dsszes fu-
tasnak — a lehetd legrovidebbnek kell lennie, akar idébeliségrol, akar tavolsagrol beszéliink.

A kiallas utan kovetkezik a jarmii alkalmassaganak vizsgalata, amely a feladonak
jelent elfoglaltsagot, hiszen 6 bizonyosodik meg arrdl, hogy a tovabbité az anyagnak,
a rakodasnak, a szallitasi koriillményeknek megfeleld jarmiivet allitott-e ki, vagy sem.
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A megvizsgalas nem terjed ki a jarmiivezetd vagy a jarm{i okmanyaira, illetve sziikséges
felszereléseire, csak és kizardlag a jarmi felépitményére korlatozodik.

Amennyiben a jarmii megfelel felépitménnyel van ellatva, annak miszaki allapota
fuvarozasra alkalmas, illetve annak tisztasagaval (példaul élelmiszer szallitasa esetén) kap-
csolatosan sem meriil fel kifogas, akkor megtorténhet a tovabbitando anyag atadas-atvétele.

Az atadas-atvétel lehet az aru mennyiségének, mindségének atvétele, illetéleg — amirdl sok
esetben nem tesznek emlitést, pedig sziikséges volna — annak tartalmanak ellenérzése. A meny-
nyiségi atvétel alapvetden lehet darabszamlalas, térfogat-, atfolyas- és sulymérés. A mindségi
atvétel megtorténhet szemrevételezéssel, mintavételezéssel, a belsé homérséklet mérésével
stb. A tartalmi ellenérzés szintén lehetséges szemrevételezéssel, illetve mintavételezéssel. Itt
fontos kiemelni az atadas-atvétel soran feltart esetleges aru- vagy csomagolasi hianyossago-
kat, karosodasokat, amelyeket okmanyolni kell (példaul elézetes karfelvételi jegyzokonyv)
a késobbi vitas esetek elkeriilése érdekében.

A szallitand6 anyag atvételét kovetden megkezdddhet a jarmii megrakdsa, amely soran
fontos, hogy azt ki végzi el, és hogyan torténik meg az aru rakfeliiletén valo elhelyezése.
A rakodas utan az daru régzitése is fontos tevékenység, hiszen mind a rakodas, elhelyezés,
mind pedig a rogzités a fuvarjogban rogzitett ¢s szabalyozott tevékenység. Az elhelyezés
¢és a rogzités példaul minden esetben a szallitdjarmiivet vezetd személy felelossége.

Fuvarjogi szempontbol fontos, hogy a szallitandd anyag tényleges tovabbitasanak
megkezdése, meginditasa el6tt mindkét fél (a tovabbitod és a megbizo is) rendelkezzen a sza-
mara sziikkséges papirokkal, vagyis az okmanyok kidallitasa, atadas-atvétele megtorténjen.

2.1.4. Az aru tényleges tovabbitasa

A termékek tovabbitasi tevékenysége nem meriil ki csak abban, hogy a kiinduldéponttol
eljuttatjuk azt a szallit6 jarmiivon a célallomasra. A helyvaltoztatas soran is szamos tevé-
kenységet el kell, illetve sziikséges elvégezni, amiknek nincs feltétlentil idobeli sorrendisége,
fontossaga, és nem is kell mindegyiket végrehajtani, hanem csak azokat, amelyek ténylege-
sen sziikségesek a feladat pontos, gyors, hiba, arukar nélkiili elvégzéséhez.

Alapfeladatnak tekinthetd a jarmiivek ,,végigkdvetése” az itvonalon. A kdvetés nem
feltétlenil jelent egy diszpécseri munkadllomas szamitogépén valdé megjelenitést, illetve
nem is pontos kifejezés. Az alaptevékenység a jarmii foldrajzi helyének a meghatarozasa
(példaul GPS-es rendszer alkalmazasaval), hiszen ennek hianyaban nem lehet vagy na-
gyon nehéz az operativ iranyitast megvalositani. Az adott gépjarmii pillanatnyi foldrajzi
tartozkodasi helyének ismeretében annak kdvetése — vagyis a pillanatnyi helyének, ut-
vonalanak, sebességének, a jarmi allapotanak online ismerete a diszpécser részérél — mar
megvaldsithatd. Azonban a kdvetés még nem jelent jarmiiiranyitast, ami csak a kétoldalu
kommunikacio megléte mellett lehetséges.

A jarmiinavigacio is itt emlitendd tevékenység, viszont az eltér a kdvetéstdl, illetve
az iranyitastol. Navigaciod esetén az alapvetd cél a jarmi kiindulasi pontbdl a célpontba
vald eljuttatasa (egy meghatarozott Gitvonalon), amihez nem feltétlentil kell egy kiilsé sze-
repld, az megvaldsulhat magaban a jarmiiben is egy navigacios eszkoz segitségével. Lehet
egy masik funkcidja is a ,,kdvetésnek”, az pedig a jarmiifeliigyelet, ami alapvetéen a jarmi
biztonsaganak novelését szolgalja. Ebben a rendszerben nem kovetik, nem iranyitjak, nem
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navigaljak a jarmiivet, hanem csak abban az esetben van jelentésége, ha a fedélzeten a rend-
szer eltéré milkkodést jelez, illetve feltételez (példaul lopas, felborulas stb.). Természetesen
egy arufuvarozé tevékenységhez alkalmazott rendszer tudhatja mindegyik funkciot, de
csak akkor sziikséges a kiépitése, ha arra ténylegesen igény is van.

Egy masik fontos tevékenység a jarmii felépitményének, illetve a rakomany épségé-
nek, rogzitésének ellenérzése. Ezek a tevékenységek nemcsak a rakomany eltulajdonitasa
szempontjabol fontosak, hanem a tobbi kdzlekedésben résztvevo biztonsaga miatt is 1énye-
gesek. Ha a felépitményben valamilyen sériilés keletkezik (példaul a ponyvazat kiszakad),
az konnyen az aruk jarmiirdl valo leeséséhez vezethet, és balesetet okozhat, illetve azok
sériiléséhez, megsemmisiiléséhez vezethet. Ugyanez igaz a rogzités utkdzben torténd el-
mozduldsara, meglazulasara is. E tevékenységhez tartozik a rakomany elldtasa is, vagyis
a gondoskodas a megfeleld allapot fenntartasardl. Ilyen rakomany lehet példaul az éléallat,
amelyet a tovabbitas soran etetni, itatni, almozni kell."”

A tovabbitas soran a feladonak (vagy a cimzettnek, a rendelkezési jogosultsagtol,
paritastodl fiiggden) lehetnek olyan intézkedései, amelyek megvaltoztatjak a végrehajtas fo-
lyamatat, lefolyasat (példaul megvaltozik a célallomas stb.), amit kozol a fuvarozdval. Ezt
nevezik utolagos rendelkezési jogosultsagnak. Ezen utasitasokra a fuvarozénak megfeleléen
kell reagalnia, vagyis a fuvarozonak — a tajékoztatasi kotelezettségét teljesitve®® — végre
kell hajtania azokat.”!

Bizonyos esetekben eléfordulhat, hogy a rakomanyt célba érkezése eldtt iddszakosan
raktarozni kell, mert példaul sziikkséges annak csomagolasa (példaul 6mlesztve lett szal-
litva a tavolsag egy részén), dtcsomagolasa (példaul a csomagolas kovetelményeli, feliratai,
jelolései nem felelnek meg a fogadd orszag szabalyainak; komissiozas sziikséges), illetve
néha a nagy szallitasi tavolsag miatt a rakomanyt kezelni kell (példaul a lovakat fuvarozas
esetén idészakonként meg kell jaratni).

Nagy mennyiségli aru tovabbitasa vagy hosszabb ideig tarto feladatok soran a fuvaro-
zonak célszerii kozbensd kalkulaciot készitenie a végrehajtas altala sziikségesnek vélt pont-
jan, de joval a befejezést megelézéen. Ez a kalkulacio részben az addig felmertilt koltségek,
részben a varhato fuvardijak (bevételek) szambavételét jelenti. Sziikséges lehet a jarmiivek
teljesitményeinek elszamolasa is, hogy a kalkulacios pontig a jarmiivek igénybevétele, il-
letve kihasznalasa kozelit-e a kivant szinthez, vagy sziikséges-e¢ valamilyen beavatkozas.
Nemecsak a jarmiivek, hanem a jarmiivezetdk teljesitményeit is el kell szamolni, hiszen azok
utan szamitjak a javadalmazasukat, illetve szigoru szabalyok vonatkoznak a napi vagy a heti
vezetési idokre vonatkozoan. A részletes és minden fontosabb tényezdre elvégzett kozben-
s6 kalkulacio segiti a fuvarozot, hogy a rendelkezésre allé kapacitasait a lehetd legjobban,
legészszeriibben tudja felhasznalni a kalkulaciot kovetd iddszakban.

A rakomany megérkezése el6tt a tovabbitonak kotelessége a cimzettet értesiteni arrdl,
hogy az aru varhatéan mikor 4all a rendelkezésére. Ez az értesitési kotelezettsége a tovab-
bitonak nemcsak a végrehajtas befejezése elétt van, hanem minden olyan esetben, amikor

19 BEKESI [stvan — KoLtal Jozsef — SZEKELY Andras szerk. (2005): Kozuti drufuvarozé villalkozdsok szakmai
iranyitoinak tankonyve I1. Budapest, NIT Hungary — Volan Human Oktatasi és Szolgaltato Rt.

20 A fuvarozonak az utélagos rendelkezés vétele utan tajékoztatnia kell a megbizot, ha ezen utasitasok a fuvar-
feladat hataridejét, koriilményeit megvaltoztatjak, veszélyeztetik, illetve a koltségeket novelik. A megbizo
donthet a rendelkezések fenntartasardl, vagy adhat mas rendelkezést is.

2 SzavLAT Gyula (1995): Nemzetkozi szallitmanyozas. Tavoktatasi jegyzet, Gyér, Széchenyi Istvan Egyetem.
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a feladat varhatéan nem hajthat6 végre hataridore, a kiildeményt kar érte, a rakomany ve-
szélyben van, vagy annak kiszolgaltatasa valamilyen ok miatt nem lehetséges.?

A rakomany kiszolgaltatasa hasonléan megy végbe, mint a feladat elkezdésekor, bar
vannak kiilonbségek is. Az aru atadas-atvétele szintén megtorténik, de a rakomany és annak
csomagolasanak mindségi vizsgalata a felrakodas soran sziikség szerint elkészitett elozetes
karfelvételi jegyzokonyv alapjan torténik meg. Amennyiben tobbletkar keletkezett a to-
vabbitas soran, akkor felveszik a tényleges karfelvételi jegyzOkonyvet, amely a kareljaras
¢és a karfizetés alapjat képezi.

A kiildemény atadasa-atvétele, illetve betarolasa utan a cimzettnek a jarmiivet ,,vissza
kell adnia” a fuvarozonak. Ez akkor lényeges tevékenység, amikor az aru a szallitojarmiiben
kart okozott, vagy azt beszennyezte, ezért sziikkséges annak tisztitasa. A javitast és a tiszti-
tast mindkét fél elvégezheti, de a kdltsége nem a fuvarozot, hanem a fuvardij fizetdjét terheli.
A tisztitas kiilon emlitendd, hiszen vannak olyan aruk (példaul élelmiszerek), amelyek csak
a tisztitasi bizonylat birtokaban tovabbithatok egészségiigyi okokbdl, és azt nem minden
esetben végezheti a fuvarozo, hanem csak az erre szakosodott vallalkozas.?

2.1.5. Az aru Kiszolgalasa utani tevékenységek

A tovabbitoi tevékenység az aru kiszolgaltatasaval még nem ér véget, a fuvarozas végre-
hajtasat kovetd szakaszban még szamos ¢és fontos feladata van a vallalkozasnak. Szamara
talan a leglényegesebb a fuvardij szamitasa a végrehajtas soran felmeriilt (példaul autopa-
lyadij) és a hozza kapcsolodo (példaul okmanybeszerzés) koltségek alapjan. Ezenkiviil mar
korabban szoba keriilt a jarmiivek és a jarmiivezetdk teljesitményének elszamolasa, amely
tevékenységeket akkor is el kell végezni, ha a kozbens6 kalkulacié soran nem tortént meg,
hiszen ezek még a fuvardijat is megvaltoztathatjak (példaul jarmiivezet6 napidija). A meg-
bizo6 altal fizetett 6sszeget a felmeriilt koltségeken kiviil még befolyasolja a kareljaras is,
amelyet szintén ebben a szakaszban kell elvégezni.

A jarmivezetokhoz kapcsolodo tevékenység lehet az utolagos ellendrzésiik, ami meg-
torténhet a vallalkozas, de az illetékes hatosag részEérdl is. A vallalat részérdl torténd ellen-
Orzés célja alapvetden az, hogy a munkavallald milyen mindséggel és megbizhatosaggal
végzi a feladatat (példaul a jarmi fogyasztasa, a kijelolt Gitvonal betartasa, a vezetési stilus).
A hatdsagi ellendrzés torténhet a feladat végrehajtasa utan is, de a vallalkozas telephelyén is,
amelynek célja a hatalyos jogszabalyok betartatasa a munkaado ¢s a munkavallalo részérdl
(példaul vezetési és pihendidok betartasa). A teljesitmények elszdmolasa és az ellenérzések
elvégzése nagyon fontos tevékenység, ugyanis visszacsatolast jelent a kovetkez6 fuvarfel-
adat megtervezéschez, a vezénylések elkészitéséhez, illetve az elvégzett feladatokat fel lehet
hasznalni a vallalat marketingtevékenységéhez is.**

®
[

22 FABoS (2010): i. m., 115-122.
2 NYAKASNE Dr. TATRAT Judit (2001): Szdllitmdnyozds I. Budapest, Magyar Kozlekedési Kiado.
24 BEKESI-KOLTAI-SZEKELY (2005): 7. m.
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2.2. A katonai koziti anyagszallitas sajatossagai

A varhato igények a katonai szallitasoknal az MH alabbi tevékenységeibdl, feladataibol
adodnak, amelyek mindegyike kapcsolodik tobb-kevesebb mértékben a kozuti szallitashoz,
de nem mindegyike katonai szallitas, csak katonai eszkozzel végrehajtott szallitas:
— Magyarorszag és a Szovetség fegyveres védelme:
* orszagvédelem (szovetségi keretben);
» a Szovetség egyiittes (kollektiv) védelmében vald részvétel;
* a NATO Integralt Légvédelmi Rendszerében végzett 1égvédelmi és 1égtérrendészeti
feladatok;
o kozremiikodés a nemzetkdzi terrorizmus elleni harc katonai feladatainak végrehajtasaban;
* aBNT® katonai feladatai.
— Biztonsagi érdekeink nemzetkdzi képviselete:

o részvétel a NATO és az EU katonai miiveleteiben;

»  két- vagy tobboldali nemzetkdzi egyezményeken alapuld katonai feladatok.
— Az MH egyéb feladatai:

* kozremiikddés természeti és civilizacios katasztrofak megel6zésében, kovetkezményeinek
elharitasaban;

 ahonvédelem szempontjabol fokozott védelmet igényl6 és egyes kijelolt létesitmények
Orzése és védelme;

* sziikségallapot idején részvétel az erdszakos cselekmények elharitasaban;

* talalt robbanotestek tlizszerészeti mentesitése és egyéb tlizszerészeti feladatok térités
ellenében valo végrehajtasa;

* katonai szakértelmet és specialis eszkozoket igényld feladatok térités ellenében torténd
ellatasa allami szervek részére;

» a Szent Korona és a hozza tartozo egyes jelvények 6rzése ¢és védelme;

* részvétel az allami protokollaris feladatok teljesitésében;

»  kozremiikddés a nemzetkdzi megallapodasokban vagy jogszabalyokban meghatarozott
hadisirok, katonai és hdsi emlékmiivek fenntartasaval kapcsolatos feladatok végrehajta-
saban és a kegyeleti tevékenységben;

o kozremiikodés az allami kozfoglalkoztatas feladatainak végrehajtasaban.

A fenti feladatok alapjan az MH szallitasi feladatai a kovetkezOképpen osztalyozhatok:
— az MH bels6 szallitasai:
» kiképzési szallitas,
o ellatasi szallitas,
» avédelmi rendszer atalakitasaval kapcsolatos szallitasok,
— nemzetkdzi szerz6désekbdl, tagsagokbol eredd szallitasok;
— a BNT-vel kapcsolatos szallitasok;
— veszély- és katasztrofahelyzetekkel kapcsolatos szallitasok;
— az MH egyéb feladataibol eredd szallitasok.

% BNT: befogad6 nemzeti tamogatas (a tovabbiakban: BNT).
26 A Magyar Honvédség torzsszolgalati szakutasitasa — Alt-4/457 (2013). Budapest, Honvéd Vezérkar Hadmii-
veleti Csoportfénokség. Hatalyba léptette: 358/2012 (HK 1/2013.) HVKF szakutasitas. 1-1.—1-2.
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Az MH fent felsorolt feladatait és az azokbdl eredd szallitasi feladatok végrehajtasat
a455/2004 MH OLTPK intézkedése szabalyozza, amely intézkedést a 193/2006 MH OLTPK
intézkedése modositott. Ebben az intézkedésben és annak mddositasaban van megfogalmaz-
va, hogy az MH katonai szervezetei a katonai anyagszallitasokat az alakulat sajat eszkozé-
vel, mas alakulat eszkdzével vagy polgari szabad kapacitas igénybevételével oldhatjak meg.

A Hadtudomanyi lexikon a katonai szallitasi folyamat meghatarozasara a kovetkezo
definiciot fogalmazza meg: ,,szallitdsi folyamat: a személyek és anyagi-technikai eszkdzok
helyvaltoztatasaval jard alapveto €s jarulékos tevékenységek, illetve mozzanatok &sszes-
sége. Ez feloleli:

— aszallito jarmivek elokészitését a szallitasi feladatra,

— Tlresen futast a rakodohelyre (kiallas),

— arakodas el6tti varakozasi hely elfoglalasat,

— aszallito jarmivek bevezetését és beallasat a rakoddallasokba,

— aszallitmany el6készitését a rakodashoz,

— arakodast, malhazast, az anyagatadas-atvétel okmanyolasat,

— arakodas utani gyiilekezési hely elfoglalasat,

— az oszlopképzést,

— maga a szallitast,

— a pihendk, nappalozasi és éjjelezési korletek elfoglalasat,

— az atadas el6tti varakozasi hely elfoglalasat,

— aszallito gépjarmiivek bevezetését és beallitasat a rakodoallasokba,

— akirakast, az anyagatadas-atvétel okmanyolasat,

— akirakas utani gyiilekezési hely elfoglalasat,

— aszallitd gépjarmitvek futasat a kovetkez6 szallitasi feladat érdekében.”?’

Igény |—'\ Az anyagszallitas Az anyag és a jarmd
megjelenése|—|/ tervezése, — elékészitése a
szervezése szallitdsra

2. abra
A katonai kézuti anyagszallitasi folyamat fobb elemei

Forrdas: sajat szerkesztés

21 SzABO Jozsef szerk. (1995): Hadtudomdnyi lexikon. 11. kotet, Budapest, Magyar Hadtudomanyi Tarsasag.
1239. (A szerz6 kiemelése.)
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A szallitasi folyamat fent ismertetett fogalmanak, tartalmanak és a polgari szallitasokat
a 2.1. fejezet elején (1. abra) szemléltetd folyamatabranak katonai szallitasokra atalakitott
valtozatanak (2. abra) tanulmanyozasa soran vilagosan kitlinik, hogy a katonai szallitasi
folyamat elemei nagy egyezO0séget mutatnak a polgari fuvarozasi folyamat elemeivel — még
a katonai specialitasok ellenére is (példaul az elemek felsorolasa és dsszeallitasa a szallito-
oszlopokban torténé anyagtovabbitasra van megalkotva, és nem az egyes jarmtvek altal
végrehajtott feladatokra). Ez a fogalmi meghatarozas is igazolja, hogy a katonai és a polga-
ri szallitasi folyamat dsszevethetd, és ezért a katonai kozuti szallitasi folyamat elemeinek
csoportositasahoz megfeleld a polgari arutovabbitasi folyamat tevékenységeinél bemutatott
osztalyozasi mad is, hiszen az alabbi hat elem a korabbi felsorolasban is megtalalhato:

1. az anyagtovabbitasi feladat megtervezése, megszervezése,
az anyag és annak tovabbitasanak elokészitése fuvarozasra,
az anyag rakodasa ¢s az azt megel6z6 tevékenységek,
az anyag tényleges tovabbitasa,
az anyag kiszolgaltatasa,
a tervezés €s a végrehajtas értékelése, utdkalkulacio.

ARl

Az osztalyozasnak megfelelden a katonai kozuti szallitasi folyamat részletes taglalasa
alapvetden a kiilonbségekre koncentral, és csak emlitésszertien célszerii az azonossagokat
kiemelni.

A katonai szallitasi folyamat elemzése elott sziikséges a félreértések elkeriilése érdeké-
ben tisztadzni a katonai életben hasznalt szallitandé ,,anyag” értelmezését, hiszen alapvetéen
nem a rakomany alapanyagat foglalja magaban, hanem magat a szallitas targyat képezo
rakomanyt. A katonai anyagféleségek fogalmanak meghatarozasara a Hadtudomanyi lexi-
kon a kovetkez6t tartalmazza: ,,anyagféleség: meghatarozott fizikai tulajdonsagok alapjan
megkiilonboztetett termékcsoportoknak (eszkdz- €s anyagesoportoknak) a Magyar Honvéd-
ségen beliil hasznalatos gy{ijtéfogalma. Féképpen az anyagnem-felelésség szabalyozasaban
alkalmazzak; ugyanis az anyagnemfelelés szervezetek meghatarozott anyagféleségekkel
valo ellatasaért felelések. Az anyagféleségek csoportositasa az egyes fegyvernemi és szolga-
lati agak gyakorlatan alapul. Példaul pancélos- és gépjarmii-technikai eszkdzok és anyagok:

— harckocsik (nehéz, kdzepes, konny{i és sz6 harckocsik,

— harcjarmiivek (lanctalpas és kerekes pancélozott szallitd harcjarmiivek, pancélozott
felderité harcjarmiivek, pancélozott vezetési pontok stb.),

— gépjarmiivek (személy- €s teherszallito, kozti és terepjard gépkocsik, kiilonleges
[hiradd-, mentd-, izemanyagtoltd stb.] gépjarmiivek, vontatdk, autobuszok, motor-
kerékparok),

— aramforrasok,

— miihelyfelszerelések,

— avitod-, karbantarté és fogydanyagok.”?®

A Hadtudomanyi lexikonon kivill a katonai anyagokkal foglalkozik a 89/2011. (VIIIL. 4) HM

utasitas is, azonban nem anyagféleség kifejezést alkalmaz, hanem anyagnem megnevezést.
Azonkiviil az utasitas nem tartalmazza az anyagnem fogalmanak meghatarozasat, csak

28 SzABG (1995): i. m., 53. (A szerzd kiemelése.)
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annak fobb csoportjait a 2. mellékletében. Ezen okok alapjan a katonai szallitasok soran to-
vabbitando eszk6zok, termékek, aruk stb. kifejezések alatt anyagokat, anyagnemeket értiink.

A szallitasi feladatot megelézden a polgari vallalatoknak rendszerint piackutatdst
kell végezniiik a szallitando termékek korérdl €s a versenytarsakrol. Az MH-nak szintén
van ilyen iranyu tevékenysége, amely tevékenység lényegében a polgari szallito és rakodo
kapacitasok felmérésében testesiil meg. Esetenként sziikség Iehet sajat lehetdségek hianya
miatt a polgari szallitokapacitasra a katonai szallitasi feladatok végrehajtasa érdekében.
Ezért ismerni kell a vallalatok szallitokapacitasanak dsszetételét, mennyiségét, a jarmiivek
tipusait, azok jellemzdit. Ezenkiviil tobb esetben sziikség van szallitolehetdségeken tual
egy¢b rendelkezésre allé rakoddopcidkra is, valamint a vallalkozasok altal — fuvarozasi,
szallitmanyozasi tevékenységen kiviil — nyujtott egyéb szolgaltatasokra is, mint példaul
raktarozas, konténer, rakodolap-bérbeadas stb.

Nemcsak a polgari élet kapacitasainak ismerete lehet fontos a katonai szallitasi feladat
végrehajtasahoz, hanem a kiilonb6zd szallitéalakulatoknal rendelkezésre allo szallito-,
rakodo- és rogzitd lehetdség is. Ennek féleg akkor van jelent6sége, ha a feladat kdzponti
tervezésii, szervezésil. Példaul, amikor az MH KKK? kap feladatot kiilonbozé anyagok,
eszk6zok tovabbitasara, ¢és a sajat jarmiikapacitasai nem elegendok a végrehajtasra, ilyenkor
nagy sziikség van mas alakulatok, szervezetek igénybe vehetd kapacitasainak az adataira,
a veliik kapcsolatos informaciokra.

A polgari arutovabbitasokhoz képest a katonai szallitasi igények megjelenésében is
alapvetd eltérések jelentkeznek. Mig az el6bbi esetben a megbizd nagy részben egy termeld-
vallalat vagy keresked6, addig az MH-nak szamos olyan feladata van, amely egyaltalan nem
vagy csak kismértékben kotddik a termeldpiachoz, és altalanossagban magas szazalékban
a ,,rendszeren beliil” jelentkezik.

Korabban a fogalmi meghatarozasok alapjan lathaté volt, hogy a katonai kdzuti szalli-
tasok tervezésének, szervezésének 1épései alapvetden nem térnek el a polgari szallitasoktol,
vagyis ugyanazokat a tovabbi feladatokat kell végrehajtani benne, azonban azok tartalma-
ban néhany eltéréssel:

— Az alagazat kivalasztasa: természetesen akkor, ha a kozuton kiviil mas alagazat is
sziikséges a feladat végrehajtasahoz, mint példaul ha egy alakulat gyakorlatra és a teriilet-
re valo kiszallitashoz igénybe veszik a kdzutat (példaul el6készitd részleg) ¢s a vasutat is
(példaul harcjarmivek) egy feladat végrehajtasaban.

— Az utvonal meghatarozasa: ennél a tevékenységnél sokszor fontos lehet a foldutak
hasznalata és a talsulyos, tilméretes vagy veszélyes anyagok, illetve a konvojban valé koz-
lekedés specialis tulajdonsagainak, katonai kovetelményeinek figyelembevétele.

— A tovabbité eszkoz kivalasztasa: sok esetben fligghet az Gitvonaltél az alkalmazott
tehergépjarmi kivalasztasa, példaként emlitheték az arvizi védekezési feladatokkal kap-
csolatos szallitasok a gazloképesség miatt.

— A jarmiivezeté és egyéb személyzet vezénylése: az MH-ban alapvetden az egy jar-
mii — egy jarmiivezetd vagy a brigddvezénylést alkalmazza az adott alegység parancsnoka,
illetve a katonai szallitasokra nem vonatkozik az 561/2006/EK rendelete.*

» Magyar Honvédség Katonai Kozlekedési Kozpont (a tovabbiakban: MH KKK).

30 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 561/2006/EK rendelete a kozti szallitasra vonatkozd egyes szocialis
jogszabalyok osszehangolasarol, a 3821/85/EGK és a 2135/98/EK tandcsi rendelet modositasarol, valamint
a 3820/85/EGK tanacsi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl.
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— A rakodas megszervezése: mivel az MH kozuti szallitasai alapvetden a ,,rendszeren
beliili” anyagtovabbitasok, a rakodohelyek nem tal stirlin valtoznak, illetve a sziikséges pol-
gari infrastruktiraelemek igénybevétele is rendszeres, ezért a rakodohelyekre és a rakodasi
kapacitasokra, lehetdségekre vonatkozo informaciok nem sokat valtoznak az idé milasaval.

2. tablazat

A polgari és a katonai szallitasok tervezési, szervezési elemeinek ésszehasonlitisa

Tevékenység Polgari fuvarozas Katonai szallitas

A polgari élet szallitasi, rakodasi
stb. kapacitasainak ismerete
Altaldban belsd szallitasi igé-

Piackutatas Versenytarsak vizsgalata

Egy adott fuvarpiacon jelent-

kkel MH éb
Igény jelentkezése keznek, ahol a vallalkozo a te- nyekxe .Vag.}., az . e,g e
vékenvséedt véazi feladataival 6sszefiiggésben
yseg Bz jelentkeznek.
A szallitasi informaciok beszer-
L, A szallitasi informaciok be- zése a szallittato alegységtdl,
Feladat tisztdazasa , s B . .
szerzése a megbizotol szervezettdl stb. utaltsagi rend-
nek megfeleléen

Mar az igény tartalmazza, de le-
het dsszetett és kombinalt
szallitas is.

A legrévidebb ut meghata- Kiilonleges koriilmények kozotti

Egyszert, dsszetett, kombinalt

Alagazat kivalasztasa o o
fuvarozasi moéd meghatarozasa

Utvonal meehatirosdsa rozasa a legkisebb koltség végrehajtas (példaul terep)
& ¢és legrovidebb végrehajtasi id6 | — konvojban torténd kozlekedés
figyelembevételével eléfordulhat.

A rendelkezésre 4ll6 szabad
kapacitasbol valasztas, akkor is,
ha nem a legmegfelelébb a fel-
adatra; kiilonleges koriilmények
kozotti szallitasok végrehajtasara
val6 alkalmassag

A feladat végrehajtasara leg-
nagyobb mértékben alkalmas
szabad kapacitas kivalasztasa

Tovabbitoeszkoz
kivalasztasa

Barmilyen vezénylési mod
alkalmazasa lehetséges; figye-
Személyzet vezénylése lembe kell venni a vezetési
¢és pihendidékre vonatkozo

jogszabalyi hatteret.

Brigad vagy 1 jarmi-1 jarmi
vezénylés; nem kell figyelembe
venni a vezetési és pihendidokre
vonatkoz6 jogszabalyi hatteret.

Rendszeres igénybevétele a pol-
gari vagy katonai rakodohelyek-
nek; idoben kevésbé valtozik
az ott meglévo rakodokapacitas
¢és a rakodasi koriilmény.

A felrakodas és a lerakodas he-
lyei; az azokon rendelkezésre
allo rakodokapacitasok és ra-
kodasi koriilmények eltéroek.

Rakodas megszervezése
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Tevékenység Polgari fuvarozas Katonai szallitas

A rogzitéeszkozok kore viszony-
lag sziik, mivel csak a rendsze-
resitett eszk6zok hasznalhatok,

de altalaban ezek mindenhol
fellelhetok.

Az aruhoz és a rakfeliilethez
illeszkedo legmegfelel6bb esz-
kozok kivalasztasa és mennyi-

ségének meghatarozasa

Régzitéeszkozok szamvetése

Az aru fuvarozasra valo

alkalmassiganak elézetes Megfelel-¢ a tovabbitasi tevékenység soran fellépo igénybevéte-

leknek, illetve szallitasi koriilményeknek

megvizsgaldsa
Az dru atcsomagolasa Amennyiben a csomagolas nem megfeleld, vagy szallitasi egység-
a tovabbitas eldtt rakomanyok kialakitasa sziikséges
. . .| Nincs kereskedelmi és fuvaroza-
A kereskedelmi és a fuvarozasi | . , , ,
i , L, , , . si tevékenység, de fontos az aru-
Jelolések, cimkézések tevékenység szamara ) L
s v , , azonositas lehetdsége az anyag
a tovabbitdst megelézéen fontos az aru azonositasa . . L1
. teljes katonai rendszerben toltott
a teljes folyamat alatt. o
ideje alatt.
Az aru fuvarozasahoz sziiksé- | A katonai anyagok polgari és ka-
Okmanyok beszerzése ges polgari okmanyok tonai okmanyainak beszerzése,
beszerzése elkészitése
i e A tovabbitassal kapcsolatos pol-
A fuvarozason kiviili (példaul L. . 'p i p
0 s ., . - géri kapacitas igénybevételére
Szerzddések megkétése raktarozasi) szerzédések , ol s
s vonatkoz6 szerzédések megkoté-
megkdtése Wl f
se, de csak sziikség esetén
A megbizonak és a fuvarozo- Nincs kiilon biztositaskotés
. L, nak is kiilon érdeke a ra vo- az anyagok szallitasara belfol-
Biztositas kotése i Py . e
natkozo biztositasi szerz6dés don, de nemzetkozi szallitdsok
megkdtése. esetén ez sziikséges.

Forrdas: sajat szerkesztés

A 2. tablazat 6sszefoglalva tartalmazza a szallitasi folyamat fébb tervezési, szervezési
tevékenység elemeinek a polgari és a katonai sajatossagait, alapvetéen a kiilonbségekre
koncentralva. A tablazatbol azt a kovetkeztetést lehet levonni, hogy a folyamat e szaka-
szaban az elemek kozott nincs Iényeget érintd eltérés. A fellelt kiilonbségek a katonai spe-
cialitdsokbol adodnak, figyelembevételiik fontos, de bizonyos esetekben nem szamottevok
(példaul alagazat kivalasztasa).

A tovabbitas végrehajtasaban a katonai szallitasok nem sok tényezdben térnek el a pol-
gari fuvarfeladattol. A jarmii kiallitasaban, annak fuvarozasra valo alkalmassaganak meg-
vizsgalasaban 1ényegében nincs kiilonbség. Az els6 sajatossag talan a tovabbitando anyag
adtadas-atvételében jelentkezik. Az esetek nagy tobbségében az anyag ,,cimzettje” — vagyis
az a személy, akinek a késGbbiek soran a kezelésében lesz szerepe — a szallitojarmiivel
egyiitt utazik, ezaltal a végrehajtas végén nem torténik meg Gjra az atadas-atvétel, hanem
csak a lerakodasa, illetve az okmdanyok kezelése is bizonyos mértékig leegyszeriisodik.
A tényleges tovabbitas soran a végrehajtando és végrehajthato részelemek, tevékenységek
szama is sokkal alacsonyabb, hiszen a belfoldi katonai szallitasok nem igényelnek tul sok
rakomanykezelést vagy csomagolast, atcsomagolast, cimkézést.
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Az a feladat, ami nemcsak a polgari fuvarfeladatok végrehajtasa kdzben elsédleges
jelent6ségli, hanem a katonai szallitasoknal még fokozottabban jelentkezik, az a jarmiivek
kovetése, iranyitasa a tényleges tovabbitas soran. Ennek oka, hogy az MH feladatai gyoke-
resen eltérnek jellegiikben, bonyolultsagukban, veszélyességiikben, sokszor fontossagukban
is. Amennyiben csak az utobbi évek hazai eseményeit tekintjiik, tobbszor kellett az MH
kiilonbo6z6 alakulatainak részt venniiik természeti vagy ipari katasztrofakkal kapcsolatos
mentési ¢és felszamolasi munkalatokban, vagy mindennaposak a tiizszerészeti feladatok,
a mindennapi élettel és a kiképzésekkel kapcsolatos, azonnal végrehajtandé tevékenységeket
nem is emlitve. A felmeriil6 feladatok sok esetben elére nem tervezhetdk, illetve a tényle-
ges tovabbitas soran is olyan akadalyok meriilhetnek fel, olyan valtozasok kovetkezhetnek
be, amelyek azonnali operativ beavatkozast igényelnek. A katonai specialitasokbol eredd
problémak a polgari szallitasoknal nem jelentkeznek, viszont az azokat hatraltato ténye-
z0k (példaul forgalmi torlodasok) ugyantgy hatassal vannak a katonai anyagszallitasokra
is, ezekbdl kifolyolag az operativ iranyitas a katonai teriileten nagyobb jelentoséggel bir.

3. tablazat

A polgari és a katonai szallitasok tényleges végrehajtasi elemeinek osszehasonlitasa

Tevékenység Polgari fuvarozas Katonai szallitas
s A legrovidebb uton, a leggyorsabban ¢€s a legkisebb
Kiallas et . . s
koltségraforditassal kell végrehajtani.
Jarmii fi uvqrqzasra A jarmi feleljen meg a rakomany és annak csomagolasanak, illetve
alkalmassaganak R
o a szallitas koriilményeinek.
megvizsgaldasa

A cimzett altalaban a felrakas

A fuvarozé (jarmiivezetd) fele- ., . .,
soran atveszi az anyagot, a jar-

Aru (anyag) dtadas-atvétele
tovabbitasra

16ssége, hogy az aru a legkisebb

arukarral jusson el a cimzettig:

tartalmi, mennyiségi, minéségi
atvétel.

miivezetd csak részben felel
az anyagért a tovabbitas soran:
tartalmi, mennyiségi, mindségi
atvétel.

Jarmii megrakasa

Végezheti a fuvarozo, az aru
felrakasi pontja, a megbiz6 altal
meghatarozott harmadik fél.

Altalaban a felrak6helyen meg-
1év6 szabad kapacitas, a szallito-
alakulat sajat eszkoze, kdzponti
kirendelésti egyéb (katonai vagy
polgari) eszkodz végzi.

Rakomany elhelyezése,
rogzitése

A rakomany jarmi rakfeliiletén
a jarmiivezeto

valo elhelyezése és rogzitése
felelossége.

Okmanyoldasi tevékenység

Az arura és a fuvarozasra vonat-
kozo6 okmanyok kezelése.

A jarmiivel egyiitt utazo atvevo
tevékenysége az MH utalvanyo-
z4si szabalyainak megfelelden.

A rakomdny tényleges
tovabbitasa

A legrovidebb uton, a leggyorsabban és a legkisebb
koltségraforditassal kell végrehajtani.
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A jarmiiiranyitas
és -kovetés a tovabbitas
soran

Koltségesokkentd szerep, szilard
utburkolatt kzutak igénybevéte-
lére valo felkészités

Bérmilyen (példaul terep-)
koriilmények kozotti feladat-
végrehajto szerep és arra valo

felkészités
Rakomany- és felépitmény-

Rakomany- és felépitményellen-
Orzés; rakomanykezelési teveé-
kenységek; utolagos rendelkezésre
torténd beavatkozas; ideiglenes
raktdrozas; csomagolds, atcsoma-
golas, cimkézés; cimzett értesité-
se; egyéb tevékenységek

ellendrzés; rakomanykezelési
tevékenységek; 0 utasitasra,
parancsra torténd beavatkozas;
ideiglenes raktarozas; pihendk
tartasa, féleg konvojban torténd
kozlekedés, szallitas soran
Altalaban a felrakohelyen meg-
1év6 szabad kapacitas, a szallito
alakulat sajat eszkoze, kozpon-
ti kirendelési egyéb (katonai
vagy polgari) eszkdz végzi.
A cimzett altalaban a felrakas
soran atveszi az anyagot, a jar-
miivezetd csak részben felel
az anyagért a tovabbitas so-
ran — sziikség esetén karfelvéte-
li jegyz6konyv felvétele.

A tovabbitas soran a jarmiiben
keletkez6 kar felvétele, jegyz6-
konyv készitése vagy az aru
altal okozott szennyezddések
eltavolitasa, tisztitas a jarmi sa-
jat alakulatanal. Ezek koltségei
nem terhelik a megbizot.

Tovabbitas kézbeni
tevékenységek

Végezheti a fuvarozo, az aru
felrakasi pontja, a megbiz6 altal
meghatarozott harmadik fél.

A jarmii kirakdsa

A fuvarozo és az dnhibajan kiviil
bekovetkezett aru- vagy csomago-
lasi kar felmérése, sziikség esetén
karfelvételi jegyzokonyv felvétele

Az aru (anyag)
dtaddas-atvétele

A tovabbitas soran a jarmiiben ke-

letkez6 kar felvétele, jegyzOkonyv

készitése vagy az aru altal okozott

szennyezddések eltavolitasa, tisz-

titas, amelyek koltségét a megbizo
egyenliti ki.

A jarmii elbocsatasa,
visszaadasa”
a fuvarozonak

Forras: sajat szerkesztés

A 3. tablazat osszefoglalva tartalmazza a szallitasi folyamat végrehajtasanak fobb elemei
alapjan a polgari és a katonai sajatossagokat, alapvetden a kiilonbségekre koncentralva.
A tablazatbdl azt a kovetkeztetést lehet levonni, hogy a folyamat végrehajtasi szakaszaban
az elemek kozott nincs lényeget érintd eltérés. A fellelt kiilonbségek a katonai specialitasok-
bol adédnak, figyelembevételiik fontos, de bizonyos esetekben nem szamottevok (példaul
a ,,cimzett” jelen van a katonai szallitas soran).

A szallitast kovetd tevékenységek koziil természetesen a fuvardijszamitassal nem
sziikséges foglalkozni, hiszen a kedvezményes és a teljes téritéses jarmii magancélu igény-
bevételtdl eltekintve a dijszamitas nem torténik meg. A katonai szallitasoknal bizonyos
esetekben a tovabbitasi tevékenységek végrehajtasa soran fellépd koltségek elszamolasa
torténik meg a szallit6 szervezetnél. Nagyobb hangsullyal kell foglalkozni a jarmiivezetok
teljesitményeinek elszamolasaval, hiszen attol nemcsak a személy jovedelme fog fliggni
bizonyos mértékig, hanem a kovetkezd igénybevétele is, vagyis a jovobeni vezénylés el-
készitése az esetleges tulorak elszamolasa miatt.
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A személyzeten kiviil még fontos lenne a jarmiiallomdny teljesitményeinek elszamo-
lasa is, hiszen — hasonloan a polgari vallalatokhoz — az MH is érdekelt a pénziigyi keretek
optimalishoz kozelité felhasznalasaban, mivel igy tudja a széles korii feladatait ellatni.
A jarmivek teljesitményeinek ismerete, azok vizsgalata pedig segit a szallitasi, fenntartasi
koltségeket a lehetd legalacsonyabb szinten tartani (példaul a felesleges kapacitas leépitése,
tires futasok csokkentése stb.). A személyzethez és a jarmiivekhez is kapcsolodo tevékenység
kellene, hogy legyen azok utélagos ellendrzése, mivel sok esetben eléfordulhat (és gya-
korlatban el6 is fordul) az engedély nélkiili igénybevétel vagy a szabalyos menetlevéllel
torténd egyéb (nem kapott feladat) tevékenységek végrehajtasa (példaul magancéllal).
Az ellendérzések segithetnek a jarmlivek miiszaki allapotanak fenntartasaban is, ha meg-
felel6 informatikai tdmogatassal ellendrizni lehet a jarmiivezetd vezetési stilusat. Jelenleg
ezek az ellendérzések a papiralapt ,,menetlevelek” alapjan térténnek, amelyek pontossaga,
illetve az ellenérzésiik hatékonysaga er6sen megkérddjelezheto.

4. tablazat

A polgari és a katonai szallitasok végrehajtast kovets elemeinek dsszehasonlitasa

Tevékenység

Polgari fuvarozas

Katonai szallitas

Fuvardij-kalkulacio

A fuvardij a fuvarozo teljesit-
ményének ellenszolgaltatasa
pénznemben meghatarozva
a fuvarozasi tevékenységgel
kapcsolatosan fellépd koltsé-

gek figyelembevételével.

Fuvardijszamitas nem tor-
ténik (nem is sziikséges), de
a szallitasi tevékenységgel
kapcsolatosan fellépo kolt-
ségek szambavétele meg-
torténik.

A jarmiivek teljesitményeinek
elszamoldsa

F6bb tevékenységmutatok (pél-
daul futas, szallitasi id6 stb.)
meghatarozasa, rogzitése, sza-
mitasa, statisztikai és tizemtani
elemzése

Csak a menetlevélen meg-
talalhato jarmiteljesitményre
vonatkozo adatok szambavé-
tele torténik meg, de sziikség
lenne mutatoszamokkal tor-
ténd statisztikai és lizemtani

elemzésre.

A jarmiivezetdk teljesitményeinek

elszamoladsa

Az 561/2006/EK rendelet
figyelembevétele kotelezo, el-
maradasa stlyos biintetést von

maga utan.

Az 561/2006/EK rendeletet
nem kell figyelembe venni,
katonai szallitasokra ez nem
vonatkozik.

A kareljaras lefolytatasa

Ez vonatkozik az arura, annak
csomagolasara ¢s a tovabbito
jarmire is, illetve a megbizo,
a cimzett (az arura vonatkozo
felel6sségi paritasok kiilonbo-
z0ségeinek figyelembevételé-

vel) és a fuvarozo felelésségei-

nek megallapitasara.

Vonatkozik a tovébbitott
anyagra, annak csomagola-
sara és a tovabbito jarmiire.

A felelésség a jarmiivezetére,
az anyag atadojara és atve-
vojére terjed ki, a felelsségi
paritasok kiilonbozdségei
nem lépnek fel.
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Tevékenység Polgari fuvarozas Katonai szallitas

Kiterjed a jarmire (példaul
muszaki allapot) és a jarmu-
vezetdre (az iizemanyag-fel-
toltés végrehajtasanak szaba-
lyossaga, a feladat végrehaj-

tasanak mindsége).

Kiterjed a jarmtre (példaul
miszaki allapot) és a jarmi-
vezetdre (példaul vezetési
¢és pihendiddk betartédsa, tizem-
anyag-feltoltés stb.).

Utolagos ellendrzések
végrehajtasa

A fuvarpiacon valo fennma-
Marketingtevékenység radashoz, a piaci részesedés Nem sziikséges.
noveléséhez sziikséges.

Forras: sajat szerkesztés

A 4. tablazat osszefoglalva tartalmazza a szallitasi folyamat végrehajtasat kovetd tevé-
kenység fobb elemei alapjan a polgari és a katonai sajatossagokat, alapvetden itt is a kii-
l6nbségekre koncentralva. A tablazatbol levonhato az a kdvetkeztetés, hogy a folyamat
¢ szakaszaban az elemek kozott — a korabbi két 6sszevetéshez hasonléan — sincs 1ényeget
érintd eltérés. A fellelt kiilonbségek a katonai specialitasokbol adodnak, figyelembevételitk
a szallitasi folyamatban fontos, de bizonyos esetekben szintén nem szamottevok (példaul
marketingtevékenység).

A katonai szallitasok alapfunkcionként kapcsolédnak a katonai vezetéshez, illetve
annak hierarchigjahoz a logisztikai timogatason és a miveleti tervezésen, iranyitason
keresztiil. A katonai dontések alapvetéen fiigghetnek téle, illetve maganak a dontésnek
is szerves részét kell, hogy képezze a szallitasok megvaldsitasanak elképzelése. A donté-
sek meghozatala a katonai tevékenységekben sokkal rovidebb idot igényel, mint a polgari
¢letben, ebbdl az okbol kifolyolag sziikséges a katonai szallitasok tényleges befejezését
kovetden a kiillonb6z6 parancsnoki, vezetési szinteknek a pontos, idében valo jelentéstétel
is. A polgari életben is léteznek hasonld jelentések, de azok alapvetden a kiadas-bevétel
elszamolast és a kapacitas optimumhoz kozelitd felhasznalasat szolgaljak, mig a katonai
életben a feladatok végrehajthatosagat és a kovetkezé tervezését.’!

2.3. A katonai anyagszallitasok informacios igénye

A szallitas igényl6jének mar abban a pillanatban rendelkeznie kell olyan informaciokkal,
adatokkal, amelyek az anyagtovabbitashoz sziikségesek és elengedhetetlenck, amikor
a szallitasi igényrdl a kielégitésének tervezdje, szervezdje még nem is tud. Ezeket az in-
formaciokat a szallitas tervezdje — az igény megjelenésekor — csak az igényl6tdl tudja be-
szerezni, hiszen ezek alapvetden a szallitando aruhoz, illetve a felrakodasi és a lerakodasi
tevékenységekhez kapcsolddnak. Az anyagokhoz kapcsolodo adatok alapvetden hatarozzak
meg a végrehajtast, hiszen azok megléte nélkil elég nehéz ugy megszervezni a szallitasi

31 ToTH Bélint (2012): A katonai szdllitdsok informatikai rendszere és fejlesztésének fobb iranyai. PhD-értékezés,
HM Haditechnikai Fejlesztési és Beszerzési Fdosztaly. NEGYEsI Imre (2012): Valos idejii adatfeldolgozas le-
hetdségei a hadseregekben 1. Hadtudomanyi Szemle, 5. évf. 2. sz. 137-143.
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feladatot, hogy a végrehajtas az optimalishoz kozelitsen. Az alapinforméaciok ahhoz is fel-
tétleniil sziikkségesek, hogy a tovabbitas soran fellépd arukat veszélyeztetd igénybevételek
hatasa a lehet6 legkisebb legyen, ezaltal minimalizalni lehessen az arukarokat. Fontos meg-
emliteni, hogy az igények az MH-ban még mindig agazati rendszerben jelennek meg, vagyis
maga a szallitasi igény Iényegében magaban hordozza az igénybe venni kivant alagazatot.

Nagyon fontos azon informaciok csoportja, amelyek a szallitdjarmiih6z kapcsolodnak.
Egy szallitojarmi alapvetéen haromféle — a szallitando anyaghoz kapcsolodo — kapacitas-
sal rendelkezik, ezek a raktomeg-, a raktérfogat- és a rakfeliilet-kapacitasok. Egyaltalan
nem mindegy, hogy a szallitandoé aru jellemzo6i melyik tervezését teszik sziikségessé. Sok
esetben sziikséges a katonai szallitasok soran mas alagazatokat is igénybe venni (6sszetett,
kombinalt szallitas), ezért a jarmi{ méretei is meghatarozok lehetnek.

A fentiekben leirtakon kiviil nagyon fontos informaciocsoportnak tekinthetok a szalli-
tas Gtvonalara vonatkozo adatok is, féleg amennyiben tulstlyos, tilméretes szallitasrol van
sz0, vagy a feladatot szallitboszlop hajtja végre. Részben a szallitast megel6z6 tervezéshez,
részben a szallitast kovetd elszamolasi feladatok szamara fontos a jarmii vezetdjére vonat-
koz6 informaciok halmaza.

Az eddigiekben megfogalmazottak alapjan a szallitas tervezéséhez elengedhetetleniil
sziikséges informaciokat a kdvetkezOképpen lehet és sziikséges csoportositani:

— a szallitott anyaggal kapcsolatos informaciok,

— aszallitdjarmire vonatkozé informaciok,

— aszemélyzettel kapcsolatos informaciok,

— a szallitasi utvonalra vonatkozé informaciok,

— arakodasra vonatkozé informaciok.

A szallitasok tervezésén kiviil a tovabbitasi feladat pontos, hatékony végrehajtasahoz, illetve
a teljes folyamatban sziikség van bizonyos informaciokra. Ennek megfeleléen a szallitasi
folyamat mindharom részét (tervezés, szervezés; anyag tényleges tovabbitasa; végrehajtas
utani tevékenységek) tamogatni kell bizonyos informaciokkal, illetve fel kell hasznalni
az 1d6kozben keletkezett adatokat, informaciokat az iranyitashoz, ellenérzéshez, amelyek
a korabban megfogalmazott négyes felosztas (anyag, eszkdz, személyzet, utvonal) tagjai-
ra vonatkozhatnak. Természetesen nem mindegyik szakaszban van sziikség mind a négy
csoportra.

2.3.1. A tervezés, szervezés folyamatanak informacioigénye

Talan a legfontosabb és a legtobb, legpontosabb informacidt igényld résztevékenysége
a szallitasi folyamatnak a végrehajtas megtervezése, megszervezése. Ebben a szakaszban
kell a tervezonek a legtobb informaciod, amelynek mind a négy csoportot tartalmaznia kell,
ugyanis azok nélkiil nem tudja pontosan, hatékonyan megtervezni a szallitasi folyamatot,
ami jobb esetben a szallitasi teljesitménnyel kapcsolatos koltségek (példaul tizemanyag-fo-
gyasztas) ndvekedésével, rosszabb esetben a feladat, miivelet meghiusulasaval vagy anyagi
karral jarhat, illetve képességcsokkenés, -vesztés kovetkezhet be.
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2.3.1.1. A szallitott anyaggal kapcsolatos informdciok

A szallitas targyaként tekinthetd anyagokra, eszkozokre vonatkozo informaciok halmaza
sajnos nem meriil ki abban, hogy megadjuk azok fajtajat, mennyiségét és néhany, a kiil-
méretre utald adatat. Amennyiben az igényt megfogalmazo csak ezeket adja meg a szalli-
tas tervezdjének, akkor a feladat valoszinilileg nem lesz végrehajtva a hianyos tajékoztatas
miatt — példaként véve azt, ha az igény székek tovabbitasarol szol, és csak a mennyiség van
megadva. Egyaltalan nem mindegy, hogy milyen is az a sz¢ék, hogyan van csomagolva — ha
egyaltalan van — milyen anyagbdl késziilt, mekkorak a méretei.
A fentiek alapjan az darukra, anyagokra vonatkozo adatokat is csoportositani lehet:

— az anyag mennyiségére vonatkozo informaciok,

— az anyag alapanyagara és megnevezésére vonatkozo informaciok,

— az anyag csomagolasara vonatkozé informaciok,

— az anyag kezelésére, rakodasara vonatkozo informaciok,

— az anyag kiilonleges tulajdonsagaira vonatkozo informaciok.>

Az egyik legfontosabb adat az anyag mennyiségére vonatkozik. Viszont ez sem olyan egy-
szer(l, mint az elsore latszik, hiszen azt kiilonbozé mértékegységekben tudjuk megadni (pél-
daul darab, tonna, doboz, liter, kobméter stb.). Ezek koziil kell az anyagra a legjellemzdbbet
kivalasztani és megadni. Meg kell emliteni azokat az informaciokat is, amelyek az adott
anyagra legjellemz6bb mennyiséget jelolik. Idetartozik példaul a fajsuly vagy a fajtérfogat,
amely tobb esetben is sziikséges lehet ahhoz, hogy eldontsiik, hogy a szallitéjarmii szem-
pontjabol a termék tomege vagy térfogata a jellemzébb. Nemcsak a tovabbitandoé teljes
mennyiségek megadasara van sziikség, hanem az egyes darabokra vonatkozo adatok is
(példaul kg/db; kg/1 stb.) fontosak lehetnek, ennek megfelelden az informatikai rendszernek
a lehet6 legtobb mennyiség kezelésére képesnek kell lennie. Gondolni kell az esetleges egy
szallitasi egységbe vald csomagolasokra, egységrakomanyokra is, hiszen a raklap, konténer,
lada is rendszeresen jelentkezik mint a szallitandé anyag mennyisége, szallitando egység.
Lehetnek olyan rakomanyok is, amelyek nem csak egyfajta alapanyagbdl allnak, és azok
mennyisége sem azonos, ezért azok mindegyikének megadasa sziikséges Iehet. Példaként
emlitve a 1égvédelmi rakétakat, amelyek hajtoanyaga, toltete és egyéb szerkezeti elemei,
ezek jellemzdi is teljesen eltérnek egymastol. Kiilonleges szabalyokat kell érvényesiteni
a szallitasukra vonatkozodan, és a veszélyes anyagok mennyisége alapvetden hatarozza
meg a tovabbitasuk megszervezését. Ebbdl kovetkezden egy termékhez néha sziikséges
tobbféle anyagmegnevezés és mennyiség pontos meghatarozasa is, illetve annak kezelése
egy adatbazis altal.

A veszélyes anyagokat tovabbra is példaként alkalmazva, a mennyiség mellett tovabbi
fontos adatként szolgal a veszélyes anyag pontos megnevezése. A korabban emlitett kozuti
veszélyes anyagok tovabbitasara vonatkozo szabaly osztalyozza ezeket az anyagokat, és el6-
irasokat fogalmaz meg veliik kapcsolatosan. Amennyiben nincs megadva a termék pontos
megnevezése, nem a megfeleld szabalyokat alkalmazzak, az akar katasztrofahoz is vezethet.

32 FABOS Robert (2013): The Basis of Requesting Information in Military Transportation Concerning the Goods
to Be Transported. Hadmérnok, 8. évf. 3. sz. 43—49. Elérhet6: http:/hadmernok.hu/133 05 fabosr l.pdf
(A letdltés datuma: 2018. 10. 10.).



A KOZUTI SZALLITASOK FOLYAMATA, KATONAI SAJATOSSAGAI 49

A rakomany anyaganak megadasa a szallitas soran fellépd — korabban kifejtett — igény-
bevételek miatt is relevans. Minden alagazatban jelentkeznek kiilonbozo, a termékeket
karosan ér6 hatasok, esetlegesen azok hatasa, mértéke lehet eltérd. Az igénybevételek
rongald hatasa nagyban fiigg a termék anyagatol, csomagolasatol, a szallitas alagazatatol,
illetve a szallitas koriilményeitdl (példaul napszak, évszak, tavolsag stb.). Amennyiben
nincs pontosan megadva a tovabbitand6 rakomany anyaga, esetlegesen eléfordulhat, hogy
nem megfeleld tipusu, felépitmény jarmi lesz kiallitva, €s arukar keletkezhet, illetve maga
a szallitas is meghitsulhat — nemcsak kozvetleniil a végrehajtas eldtt, hanem mar a tervezési
szakaszban is. Egy nagyon egyszerii példaként emlitve a bitor mint tovabbitandd termék
szallitasat: a ,,butor” egyrészt egy gyljtéfogalom, amelybe sok tipus beletartozik, és nem
elhanyagolhato, hogy azok mibdl is késziiltek. Ez napos és szaraz iddben teljesen mindegy,
viszont egy 6szi, esds iddjarasban a fabol késziilt eszkdzok nem biztos, hogy karosodas
nélkiil jutnak el célpontjukra. A milanyagbol késziilt butorok pedig az erds és féleg a vi-
szonylag hosszan tart6 napsiitést nem feltétlentil viselik el deformalodas nélkiil.**

A tovabbitando6 anyag, eszk6z az esetek nagy tobbségében valamilyen formaban cso-
magolva van. A védéburkolat formaja, megfeleldsége, mindsége a szallitas szempontjabol
lényeges informacid. A rakodast, a tovabbitasra alkalmazhato szallitasi technologianak
kivalasztasat alapveten hatarozza meg a termék csomagolasanak anyaga és a csomagolo-
eszkdz tipusa, kialakitasa, de az is informaciot jelent, ha a tovabbitand6 terméknek nincs
csomagolasa, hanem példaul dmlesztve kell eljuttatni a kivant helyre.

A csomagolas alapanyaga Osszefiiggésben van a varhatdan fellépd szallitasi igény-
bevételekkel, az alkalmazhatd szallitbeszkoz felépitményének és a rakoddeszkoz, illetve
annak megfogoszerkezetének tipusaval is. Egy papirbol késziilt csomagoldeszkdz sokkal
kisebb mértéki és kevesebb szamu igénybevételt tud elviselni, mint példaul egy fabdl ké-
sziilt. A csomagolasra felhasznalt anyag nagyban valtoztathatja meg a termék tomegét,
térfogatat, illetve az elhelyezését a szallitojarmivon (példaul halmozhatdosag). Ezekkel
az informaciokkal feltétleniil szamolni kell a rakodogép és a szallitojarmii sziikséges ka-
pacitasanak meghatarozasahoz.*

Az alkalmazott, illetve alkalmazhatoé csomagoloeszkdz tipusa és az arra vonatkozd
informaciok szintén lényegesek a tovabbitas szempontjabol. Mindez nem meriil ki annak
kiils6 méreteiben, hanem a bels6 kialakitasara (példaul belsé méretek, rogzitési pontok
szama, kialakitasa stb.) vonatkoz6 informaciok is fontosak lehetnek. Példaként emlithetd
a konténer, amely manapsag az egyik leggyakrabban el6forduld egységrakomany-képzo
¢és csomagoloeszkoz. A konténerekre jellemz6 a szabvanyositas, az azonban korantsem
mindegy, hogy milyen szabvanyrol van szo. A legelterjedtebb az ISO-szabvany, de barme-
lyik vallalat alkalmazhat sajat méretrendszert. Példaul a 1égi szallitas (mas kialakitas, méret-
rendszer) vagy a tengeri, 6cedni szallitasok konténerei (példaul ellenallas a sos paranak) is
eltérnek a szokvanyos kozuti, vasuti konténerektél. Az MH-nak is vannak olyan konténerei
és egységesitett csomagoldeszkozei, amelyek nem hasznalatosak mashol. A szabvany-
konténernek is vannak kiilonleges kialakitasai, tipusai. Nem minden 20 labas konténer
rakodhatd ugyantigy; lehetnek rajta olyan utolag elhelyezett egyéb berendezések (példaul

3 KEREKES Titusz (2000): Bevezetés a csomagoldstechnikdba 1. Budapest, Papir Press Egyestilés.
3* GYORGYI Adrienn — TIEFBRUNNER Anna — VARGA Jozsef (1999): Csomagoldstervezés. Budapest, Papir Press
Egyesiilés.
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légkondicionald berendezés), amelyek a szabvany-rakodoeszkozok alkalmazasat lehetetlen-
né teszik. Léteznek olyan szabvany-, de mégis kiilonleges kialakitasok is, amelyeket csak
a hozzajuk tervezett rakodo- és szallitdeszkoz alkalmazasa mellett célszerii a szallitasokra
igénybe venni (példaul ACTS szallitasi technologia — lakéd konténerek, vezetési pontok).*

A tovabbitando anyag kezelésére vonatkozo informaciok nemcsak a korabban emlitett
ismereteket foglaljak magukban (példaul csomagolas, alapanyag stb.), hanem a szallitasi
folyamat elemeinek végrehajtasaban sziikkségesen megjelend tevékenységekhez kapcsolo-
doakat is. Itt olyan informéaciokat lehet megemliteni, amelyeknek az aru csomagolasan is
meg kell jelenniiik. Ilyenek lehetnek példaul a termék torékenységére, kezelési helyzetére
(példaul csak allva szallithatd), csapadékra vald érzékenységére, halmozhatosagara vonat-
kozo adatok, ismeretek, informaciok.

A kezelésre és a csomagoloeszkoz kialakitasara vonatkozo informaciok alapvetden
befolyasoljak a termék rakodhatosagat, az alkalmazhato rakodoeszkdz, illetve annak meg-
fogoészerkezetének kialakitasat. A rakodas szempontjabol relevans lehet a termék megfogasi
pontjainak, azok kialakitasanak, teherbirasanak ismerete is. Ugyanez vonatkozik a termék
rakfeliileten vagy rakodoeszkozon vald rogzitési lehetdségeire, illetve az alkalmazhato
rogzitdeszkozok tipusara, mennyiségére, teherbirasara is. Sok esetben a rakodas mellett
tervezni, szervezni kell a rakomany rogzitését is, és az emlitett informaciok hianyaban
ez a tevékenység nehézkes, illetve pontatlan lesz. A rakomany nem megfeleléen megter-
vezett és végrehajtott rogzitése pedig nemcsak magara a termékre és a szallito-, rakodo-
jarmire jelent veszélyt, hanem a kdrnyezetében megjelend, illetéleg kozleked emberekre,
jarmiivekre is. A rosszul, pontatlanul megtervezett, megszervezett rakodas és rogzités
a sziikséges — rakodasra vonatkozo — allasidot jelentés mértékben megndvelheti, féleg ak-
kor, ha nagy mennyiségii rakomanyt kell viszonylag révid id6 alatt tovabbitani.*®

A rakomanyoknak nagyon sok olyan tulajdonsaguk van, amelyek egy része majdnem
minden termékre igaz lehet. Azonban vannak olyanok is, amelyek csak egy bizonyos faj-
tara, tipusra vagy egy meghatarozott eszkozre, anyagra igazak, vagyis kiilonleges kezelést
igényelnek. Idetartozhatnak példaul az €16 allatok (példaul haszonallatok az arvizi mentés-
kor), a talstlyos, tilméretes szallitmanyok vagy az egyedi gyartasu eszk6zok, termékek,
amelyeket nem a szokvanyos modon, a megszokott modszerekkel, technoldgiakkal kell/
lehet tovabbitani. Ide lehet sorolni a veszélyes anyagokat is, viszont azok tulajdonsagait,
tovabbitasukra vonatkozo szabalyokat mar rogzitették (ADR), és ezeknek megfelelden kell
eljarni. A kiilonleges tulajdonsagok ismerete feltétel nélkiil sziikséges az adott termék to-
vabbitasahoz (példaul informatikai, hirado eszkdzok, miiszerek).

A tulsulyos, tilméretes szallitdsok soran olyan rakomanyokat tovabbitanak, amelyek
a jogszabalyban eldirt 6ssztomeget, tengelyterhelést vagy méreteket meghaladjak. Az ilyen
eszkozok altalaban egyedi gyartasuak, vagy viszonylag kis szamban tovabbitjak ket a pol-
gari életben. Az MH-nak azonban viszonylag nagy szamban vannak ilyen eszkozei (példaul
harcjarmiivek), de azokat sem szallitjak napi szinten. Léteznek olyan eszkdzok, amelyek
minden esetben tallépik példaul az engedélyezett mérethatarokat, de vannak olyanok is,
amelyek egy kis odafigyeléssel és minimalis atalakitassal (példaul bizonyos részének le-
szerelése) mar nem mindsiilnek mérethatarosnak. Ez utobbi esetben viszont a szallitas

35 MATYUS Janos — SzaBO Lajos (1996): Aruszallitdsi technolégidk I. Egyetemi jegyzet, Gyor.
3 PANCZEL Zoltan — NAGY Zoltan (1991): Rakodastechnika I. Budapest, Tankonyvkiado.
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szervezdjének errdl tudomast kell szereznie, mivel ez az egy informacio Iényegesen csok-
kentheti a tovabbitas soran felmeriild koltséget és a szallitasi képességet.”

2.3.1.2. A szallitojarmiire vonatkozo informdciok

A szallitast végrehajto, kivalasztando jarmu tulajdonsagait, méreteit és egyéb jellemzait
alapvetden a tovabbitando anyagra vonatkozo informaciok hatarozzak meg, illetve azon té-
nyez6k, amelyek alapjan a feladatot végre tudja hajtani. Ez utobbi annak allapotat (példaul,
hogy iizemképes-¢) vagy az adott idépontban elfoglalt helyét (példaul, hogy a kiindulasi
és célallomas kozelében van-e) és helyzetét (példaul, hogy feladatban van-e) jelenti. A fen-
tiekbdl azt a kovetkeztetést lehet levonni, hogy a feladatra vezényelt jarm kivalasztasa elott
a tervezonek, szervezének sokkal tobb informacidval kell rendelkeznie a rendelkezésre alld
jarmiiallomany egyes tagjairol, mint azt elsére feltételezhetnénk. Az ilyen informaciok egy
része statikus, a masik pedig dinamikus.

A statikus informaciok alapvetden a jarmi fizikai tulajdonsagait irjak le, amelyek koziil
altalaban csak néhany él a kéztudatban, pedig 1ényegesen tobb van, amelyek mindegyike
az adott feladatnal, az adott anyagnal fontos lehet. Ilyen informacié példaul a jarmi kapa-
citasaival lehet kapcsolatos. Egy szallitojarmii legismertebb kapacitasa a raksulykapacitas,
azonban vannak olyan esetek, amikor nem az szamit, hogy mekkora stlyt arut tudunk fel-
rakodni, hanem hogy a felépitmény mekkora térfogati anyagot tud befogadni. A térfogatra
vonatkozo adat akkor lehet fontos, ha a terméknek nem a stlya, hanem a térfogata a jel-
lemzébb (példaul ruhazati anyag). Olyan esetek is eléfordulhatnak, amikor a csomagolasi
mod, szallitasi egységek képzése, illetve az egylitt-tarolhatdsag és -szallithatésag szabalyai
kizarjak a rakfeliileten torténé halmozhatosagot (példaul bizonyos veszélyes anyagok).
Az ilyen helyzetekben van nagy jelentésége a rakfeliilet méreteinek (szélesség, hosszlsag,
az oldalfal magassaga), illetve az annak kialakitasara vonatkozd adatoknak. A kialakitasra
vonatkoz6 informacid akkor sziikséges, amikor a rakfeliilet nem tejesen sik, hanem pél-
daul a terepjaroképesség megtartasa mellett az alacsony rakodasi magassag biztositasa
miatt a kerékdobok belenyulnak abba.

A katonai kozuti szallito jarmivek egyik specialitasat jelenti, hogy sok esetben a rak-
feliileten személyeket is kell szallitani (példaul katasztrofahelyzet, gyakorlatok). A személyi
allomany elszallitasahoz sziikséges jarmii darabszam meghatarozasahoz elengedhetetlen,
hogy a jarmii hany f6 szallitasara alkalmas, akar van kialakitva iil6hely, akar nincs a rak-
feliileten, illetve hogy hanyan utazhatnak a vezet6fiilkében.

A rakfeliiletre vonatkoz6 informacidkon kiviil a szallitasok soran fontosak a jarmiivek
kiils6é méretei is, amely nemcsak szélesség, magassag, hosszusag lehet. A katonai jarmiivek
nem kizarolag szilard burkolattal ellatott utakon kozlekednek, ezért sok esetben sziikség
lehet bizonyos ,,specialis” adatokra is, példaul a szabad hasmagassagra, a gazlomélységre,
a maximalis oldald6lés mértékére és minden olyan egyéb adatra, amelyek a terepjaroké-
pességre vonatkoznak.

37.6/1990. (IV. 12.) K6HEM rendelet a kozati jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartasanak
miiszaki feltételeirdl. 36/2017 (IX. 18) NFM rendelet a meghatarozott 6ssztomeget, tengelyterhelést tengely-
csoport-terhelést és méretet meghalado jarmiivek kozlekedésérdl.
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A kiilsé méretekhez kapcsolodik, de nem teljesen csak a kozuti szallitasokra vonat-
kozé6 adat a jarmiivon 1évo eszkdzokre vonatkozhat, amelyek sziikség szerint konnyen le-
szerelhetdk, eltavolithatok, mivel az ilyen jellegii informaciokra példaul a jarmiivek vasuti
kocsira torténd felrakasakor, a vonatok 0sszeallitasakor van nagy sziikség, hogy lehetéség
szerint a vasuti szerelvény teljesitse az adott rak- és lirszelvényméreteket. A kiilsé méretek
fontosak még olyan helyeken is, amikor a jarmiinek viszonylag sziik helyen kell kozleked-
nie, illetve Iényeges a talméretes kiildemények tovabbitasahoz.

A kiils6 méretekhez kapcsolodnak, de mégis kiilon kezelendd informaciok a jarmii-
vek rogzithetdségére és vontathatdsagara vonatkozo adatok, amelyek a katonai szallitasok
és mozgatasoknal olyan részletkérdések, amelyek latszolag nem Iényegesek, de a végre-
hajtast befolyasolhatjak. Sok esetben fordult mar eld, hogy kozuti jarmiiveket vastton
tovabbitanak. A vasuti kocsin azokat rogziteni kell (példaul hevederekkel), amennyiben
nem all rendelkezésre szabvanyos rogzitékészlet, vagy a vasuti kocsi nincs specialisan
ilyen feladatokra kialakitva. A rogzitést végzo rakodorészleg azonban viszonylag ritkan van
felkésziilve minden tipusu jarmii rogzitési lehetdségeire, lehetséges pontjaira. Féleg akkor
igaz ez, ha idegen hadsereg jarmiiveirdl van szo (példaul BNT esetén), vagy viszonylag ke-
vés id6t toltottek még allomanyban. A rossz rogzitéssel tetemes kar okozhato, de személyi
sériilés is bekovetkezhet. Ugyanezek az elvek igazak akkor is, amikor a jarmi a szallitasi
feladat soran balesetet szenved vagy meghibasodik. A nem megfeleld rogzitésti vontatas
ugyanazokat a veszélyeket hordozza magéban.

A jarmivek kivalasztasanal (akar a szallitasi feladathoz, akar a rendszerbe allitashoz)
fontosak azok a teljesitményadatok, amelyek alapvetdéen annak mozgasi és mozgatasi le-
hetéségeit befolyasoljak, azaz hatassal vannak a feladat elvégzésének gyorsasagara, a nem
megszokott koriilmények kozotti alkalmazhatdsagra, a szallitdoszlop 0sszeallitasara. A fi-
gyelembe veend6 tulajdonsagok lehetnek:

— a motor teljesitménye,

— a motor nyomatéka,

— ajarmi fogyasztasa kiilonb6z6 Gtviszonyok kozott,

— az lizemanyag befogadoképessége (hatotavolsag),

— a futott kilométertdl fiiggd atlagos karbantartasi igény,

— maximalis sebesség,

— minimalis fordulosugar,

— sajat tomeg,

— 0Ossztomeg.

Nemcsak magarol a jarmiir6l kell informaciokkal rendelkezni, hanem minden olyan eszkoz-
16, felszerelésrdl sziikséges minél tobb és szélesebb kori adat, amely szerves részét képezi
a jarminek. Idetartoznak a kiilonbozé rakodo- (példaul 6nrakodd-berendezés, szivatty stb.),
rakodast segitd (példaul hatsé emeldfal) és egyéb eszkdzok, amelyek sziikségesek lehetnek
a feladat végrehajtasahoz. Ezek k6z¢é sorolandok a jarmii egyéb felszerelési targyai, mint
példaul a rogzité- és vontatdoeszkozok, illetve a felépitményben elhelyezett berendezések
(példaul a hiitéberendezés) is.
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2.3.1.3. A személyzettel kapcsolatos informaciok

A polgari szallitasoknal szigoru szabalyozas® vonatkozik a jarmiivezeték vezetési és pihe-
néidejére, amely eldirasok megszegése stlyos biintetéseket vonhat maga utan. A katonai
szallitasokra ez a szabalyozas nem vonatkozik, ebbdl kifolyolag nem is feltétleniil sziiksé-
ges a vezetési idoket nyilvantartani. Ez a kijelentés persze nem teljesen allja meg a helyét,
hiszen, mint minden altalanos munkavallalora, igy a katonakra is az altalanos szabalyok*
vonatkoznak, bizonyos specialitasokkal.*’

A vezénylés (Iényegében a jarmi és a jarmiivezetd dsszerendelése) elkészitéséhez
azonban nemcsak a vezetési idoket kell figyelembe venni, hanem sok olyan befolyasold
tényez6t, amelyek a rajuk vonatkozo adatokat is jelenthetik:

— ajarmiivezetd képzettsége és képessége (példaul jogositvany, tipusengedély, veze-

tési gyakorlat),

— korabbi vezetési id6, pihendidd, munkaidd,

— ajarmiivek miszaki allapota (minél tobben vezetik a jarmiivet, annal gyorsabban

romlik annak miszaki allapota),

— ajarmiivezetd egyéni érdekei (példaul lakohely, szabadsagok, betegség),

— a jarmivek és a jarmiivezetdk egyenletes foglalkoztatasa (ne legyen egyik jarmi

vagy jarmiivezet6 sem tobb feladatra vezényelve, mint a tobbi);

— ajarmivek és a jarmiivezetok egyenletes terhelése (nem szerencsés, ha egyes jar-

miivek nagy részben példaul terepen, masok csak koziton kozlekednek; a jarmi-
vezeténél sem mindegy, hogy varosban vagy hegyek kozott terepen vezet).*!

A felsorolt kovetelmények betartasahoz a ,,vezénylonek™ (a jarmiivezetd parancsnokanak,
a kirendel6nek) rendelkeznie kell a sziikséges informaciokkal, amelyek koziil a leglénye-
gesebbek lehetnek:

— ajarmivezetd képzettségei, amelyek vonatkoznak az érvényes vezetdiengedély-ka-
tegoriakra, illetve minden olyan kezelési képzettségre, amely akar jarmiitipusokra,
akar azok berendezéseinek kezelésére vonatkozik;

— a jarmuvezetd korabban ledolgozott munkaideje, legyen az akar vezetéssel, akar
egyéb tevékenységgel (példaul laktanyai feladatok, szolgalat, kiképzés) kapcso-
latos; az eddig 6sszegyjtott tulordja; a rendelkezésre alld szabadsaga, szabadideje,
annak tervezett kivétele, amelyek befolyasolhatjak a feladatban vald igénybevételét;

— akorabban elvégzett feladatok szama, azok természete, jellemzdi, az igénybevétel
ideje az egyenletes terhelés és foglalkoztatas figyelembe vételéhez;

— ajarmiivezetd lakhelye a napi kezdés és befejezés miatt, hogy biztositani lehessen
a bejutast a munkahelyre, vagy a hazajutast az igénybevétel utan, illetve gondos-
kodni Iehessen a sziikség szerinti elszallasolasarol;

3% Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 561/2006/EK rendelete a kozuti szallitasra vonatkozd egyes szocialis
jogszabalyok 0sszehangolasarol, a 3821/85/EGK és a 2135/98/EK tandcsi rendelet modositasarol, valamint
a 3820/85/EGK tanacsi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl.

3 2012. évi L. torvény a munka torvénykonyvérdl.

40°2012. évi CCV. torvény a honvédek jogallasarol.

4 SCHILLINGER Rezs6 (1992): Gépjarmiikozlekedési ismeretek I. Budapest, Tankényvkiado.
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— a jarmivezeto csaladi allapota, helyzete, ami a tobbnapos igénybevétel esetén je-
lenthet problémat (egyediilallo sziild), illetve a pszichés allapotat is jellemezheti;

— a jarmiivezetdé meglévo betegségei, legyenek azok akar idészakosak, vagy hosz-
szabb tavon jelentkezék, amelyeket megfelelé odafigyeléssel kell kezelni, hiszen
személyiségi jogokat sérthet ezen adatok tarolasa, illetéktelen személy altali hozza-
férhetdsége.

Természetesen ezen informaciok mindegyikét nem kell és nem is lehet egy adatbazisban
elhelyezni, nem sziikséges minden, a szallitas tervezésében, szervezésében részt vevo sze-
mélynek, de a jarmiivezetd kozvetlen parancsnokainak feltétleniil sziikségesek, és nyilvan
is kell tartaniuk, hogy az allomanyukat megfeleléen tudjak foglalkoztatni.

A személyzetre vonatkozo informaciok kozott olyan informaciok is sziikségesek bizo-
nyos esetekben, amelyek nem kdzvetleniil a szallitast végrehajtokra vonatkoznak. A katonai
szallitasok soran tobb esetben van sziikség szallitmanykisérésre és forgalomszabalyzasra,
amelyek személyi allomanya nem mindig a szallitoalegységbdl vannak kijelolve, hanem
mas alegységekbdl, alakulatbdl. A rajuk vonatkozé informaciok a szallitas vagy a forgalom-
szabalyzas szervezdjének kellenek, mivel csak ennek ismeretében tudja ezeket a tevékeny-
ségeket megtervezni, megszervezni.

2.3.1.4. A szallitasi utvonalra vonatkozo informdciok

A szallitasi atvonalra vonatkozo informaciok nem meriilnek ki az utpalya adataiban, sok
esetben sziikség van a palya miitargyainak (példaul alul- és feliiljarok) és berendezéseinek
(példaul korlatok, jelzéberendezések) kiilonbozo adataira is, nem beszélve a palyan meglévd
allando vagy idészakos akaddalyokrol, korlatozasokrol.

A kozutak katonai szallitas szempontjabdl fontos adataira vonatkozva két szabalyzatot
kell feltétleniil megemliteni: a STANAG 2253-t és a STANAG 2454-t. Mindketté meghata-
rozza azokat az informaciokat, amelyeket ismerni kell a kdzuti infrastrukturarél és az ahhoz
tartozo létesitményekrdl (példaul hidak), csak némileg eltéré szempontbdl. A STANAG
2253 alapvetden katonafoldrajzi szempontokat €s jeloléseket hataroz meg, a STANAG 2454
pedig a katonai szallitasok szervezésének ¢€s iranyitasanak oldalarol kozeliti meg az utakra
vonatkozo informacidsziikségletet.

A katonai szabalyzatokban megfogalmazott és fontosnak tartott, kozlekedési palyara
vonatkozo adatok nem fedik le a teljes informacioigényt. Az elébb emlitetteken kiviil na-
gyon sokra lehet még sziikség egy szallitasi feladat soran. Alapvetéen egy normal, altalanos
szallitas soran ezeknek t0l nagy jelentéségiik nincs, de lehetnek olyan helyzetek, amikor
egy nagyvaros régi varosrészébe, abbol vagy azon keresztiil kell az anyagokat elszallitani.
A torténelmi varosrészek altalaban nem a mostani jarmlvek méretei szerint lettek ki-
alakitva. Ezekben a varosrészekben a jelenleg érvényben 1év6 szélességi (2,55 és 2,6 m)
¢és magassagi (4 m) méretek, illetve a minimalis fordulasi sugarak, ivek nem mindenhol
biztositottak, €s ezt figyelembe kell venni ezekben a specialis esetekben.

A kézutak adatai alapvetden olyan esetekben birnak igazan jelentdséggel, amikor a jar-
miiszerelvény adatai meghaladjak az eléirasokban rogzitetteket, vagyis tulsulyosak, illetve
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talméretesek. Ekkor a teljes Gitvonalra vonatkoztatva kellenek mind a szélesség, magassag,
mind pedig a kanyarodasi ivek méretei:

az adott utpalyan engedélyezett legnagyobb sebesség az esetleges korlatozasokkal
egylitt;

az utpalya teljes szélessége, azon beliil a forgalmi iranyok ¢s a savok méretei (ezek
az Utosztalytol fiiggden valtozhatnak);

kozvetleniil a palya mellett kialakitott parkolohelyek méretei (néha sziikség lehet
az atlagos kihasznaltsagi adatra is);

az utpalya mellett talalhato egyéb elemek (példaul padka, jardasziget, buszobol stb.)
tavolsaga, szélessége, illetve ha van, akkor azok magassaga;

a palya kornyezetében 1€vo épitmények (példaul hazak, falak, hirdetétablak, osz-
lopok stb.) tavolsaga a palyatdl;

a palya teherbirasa (erre akkor is figyelni kell, ha nincs alagut, aluljard, ateresz stb.,
mivel ez szelvényenként eltérd lehet);

a palya melletti teriileten meglévé ndvényzet tipusa (példaul fa, bokor, viragagyas
stb.), tavolsaga a palyatdl, magassaga, esetlegesen a mobilizalhatosagara vonatkozo
informacio;

a palyan meglévé minden iv, illetve keresztezddés ivének sugara, beleértve a kor-
forgalmakat is, illetve az azokban elhelyezett egyéb elemeket (példaul ndvényzet,
diszitéelemek stb.);

a palyan talalhato vasuti (legyen az varosi villamos, HEV vagy nagyvasti) 4tjarok
sz¢lessége, hosszusaga, teherbirdsa, azok iranyitasi modja (a rajta athaladhato jarmi
maximalis méretei miatt);

a palya melletti vizelvezetd eszkdzok, berendezések, épitmények kialakitasa, mé-
retei, esetlegesen teherbirasa;

egy¢éb adatok.

A palyan sok esetben talalhatok miitdrgyak, amelyek szintén a szallitas utvonalat befolya-
solhatjak, legyen az normal vagy tulstlyos, talméretes feladat, hiszen sok esetben vannak
olyan magassag korlatozasok, amelyek alatt egy atlagos katonai jarmi nem tud athaladni,
mivel a szabadmagassag értéke joval a 4 m alatt van. A mitargyak kdzé sorolandok a kii-
16nb6z6 hidak, alul- és feliiljardk, a tamfalak, bélésfalak, illetve a vadatjarék bizonyos
kialakitasai. Vannak olyan kiilonbségek is a miitargyak adatainak megadasaban, amelyek
befolyasolhatjak a szallitasok tervezését, vagyis mindig az adott mitargyhoz kell a sziik-
séges informaciokat rendelni, és nem lehet azonos formaban kezelni 6ket:

a vasuti feliiljarok alatti szabadmagassag és -szélesség, akar a forgalmi iranyokat
és savokat kiilon megadva, amennyiben azok nem azonosak a palya teljes kereszt-
metszetében (példaul Budapesten a Konyves Kalman krt. — Salgoétarjani Gt keresz-
tezddése);

a kozutak kiilonszintli keresztez6dése esetén a feliiljard teherbirasa, szélessége,
korlatainak méretei, kialakitasuk, maximalis teherbirasa, illetve az alatta 1évo
szabadmagassag;

a gyalogos feliiljarok szabadmagassaga, -szélessége, anyaga, esctleges mobilizal-
hatésaga (szétszerelhetGsége);

a gyalogos aluljarok feletti palya teherbirasa;
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— ahidak hossza, szélessége, alatta a kozut szamara fontos szabadmagassag, nyilasok
szama, illetve azok minimalis és maximalis értéke;

— amitargyak esetleges hibai, allando és idészakos korlatozasok mértéke, idétartama;

— amiitargyak szerkezeti anyagai;

— egy¢éb adatok.

A kézutak berendezései szolgalnak a kozuti palyan torténd forgalmi folyamatok lefolyasa-
nak biztositasara, illetve annak biztonsagosabba tételére. Azonban ezek a berendezések is
megnehezithetik, megakadalyozhatjak a szallitas végrehajtasat.
Ezek a berendezések, illetve azok adatai (amelyek fontosak lehetnek):
— ajelzotablak helye, tavolsaga a palyatol, jellegiik, magassaguk, az alattuk meglévo
szabadmagassag,
— a szalagkorlatok tavolsaga a burkolat sz¢1étol, azok kialakitasa, szerkezete, ivsu-
gara, magassaga,
— a gyalogos korlatok tavolsaga a burkolat sz¢16t6l, azok kialakitasa, szerkezete, ma-
gassaga,
— azajvédo falak tavolsaga a burkolat sz¢1étdl, azok kialakitasa, szerkezete, anyaga,
magassaga,
— a forgalomiranyito jelz6lampak (bar nem tartoznak a palya berendezései k6z¢) helye,
magassaga, a fliggesztés tipusa, alatta a szabadmagassag értéke.

Szabvany rogziti a kdzuti palya berendezéseinek elhelyezését, kialakitasat, kiépitését, de a szab-
vanyok csak minimalis vagy maximalis értékeket adnak meg, pontos helyeket csak a tényleges
épités soran hataroznak meg, és azok is valtozhatnak, athelyezhetik ket az évek soran, ezért is
lehet sziikség azok pontos helyére. Lényeges még ismerni a kialakitasukat, szerkezetiiket,
hiszen sok esetben azokat el kell tavolitani ideiglenesen a palya kozelébdl, hogy a tulméretes
szallitmany at tudjon az adott ponton haladni, és ne jelentkezzen akadalyként.

A palyan meglévo korlatozasok lehetnek allandok, masok pedig korlatozott ideig
érvényben 1évok. A szallitas tervezése soran mindkettére sziikség van, de elsédlegesen
az allandokat kell figyelembe venni. Ilyen korlatozas lehet példaul a kozlekedési rend,
vagyis hogy ki és hol, milyen szabalyok szerint kézlekedhet az uton. Sok esetben vannak
suly, méret vagy id6korlatok a tehergépjarmiivek behajtasara vonatkozoan, vagy ide lehet
sorolni az egyiranyu kozlekedési rendet is. Amennyiben van lehet6ség engedély birtokaban
a behajtasra, akkor az erre vonatkozé adat, informaci6 is fontos lehet.

Az ideiglenes korlatozasok altalaban az id6 fliggvényében valtozhatnak. Szamunkra
ebben a részben azok a fontosak, amelyek nem révid (maximum 1-2 nap), hanem huzamo-
sabb ideig — akar évekig — is fennallhatnak (példaul Budapesten a Baross téren az M4-es
metrovonal épitkezésénél). Ezek a korlatozasok lehetnek utépitési, utfeltjitasi, épitkezési,
filmforgatas, magas vizallas). Az akadalyozo koriilmények fennallasa esetén sziikségesek
és fontosak mindazon korlatozé adatok, informaciok, amelyek megvaltoztak az eredeti alla-
pothoz képes. Sziikséges a korlatozas idotartamat, az annak végét megado idépont ismerete
is, hiszen attol az idoponttol kezdve nem kell az adott befolyasold tényezdkkel szamolni.
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2.3.1.5. A rakodasra vonatkozo informaciok

A rakodasra vonatkoz6 informaciokat alapvetden két csoportra lehet osztani. Egyrészt
beszélhetiink a rakodoteriilet kialakitasaval, masrészt az ott (vagy mashol) alkalmazhatd
rakodasi kapacitassal kapcsolatos informaciokrol: legyen az fel-, le- vagy atrakodas, mind-
harom esetben azonos informaciokra van sziikség.

A rakodoteriilet kialakitasaval kapcsolatos informaciok feldlelik a raktar vagy mas
objektum kozlekedési kapcsolatait, a belsé uthalozaton keresztiil a konkrét rakodora vo-
natkoz6 adatokig. A kozlekedési kapcsolatoknal fontos, hogy a felrakas teriilete hogyan
kozelitheté meg, melyik az a bejarat, ahol a teriiletre be lehet jutni a tehergépjarmiivel, mivel
nem egy objektum tobb bejarattal is rendelkezik, és nem mindegyik alkalmas tehergépjar-
mii-forgalomra. Az egyéb megkozelitGutak adatai megegyeznek a korabban taglalt Githalozati
adatokkal, kiegészitve azzal, hogy néha az objektumon kiviil, az utcan kell varakozni a be-
hajtashoz, és akkor sziikség lehet a lehetséges varakozohelyre vonatkozo informaciokra.

Az objektumon beliili kdzlekedési lehetdségek és a kozlekedési rend is fontos lehet
abban az esetben, amikor az nagyobb teriileten helyezkedik el, és sok épiilet vagy mas aka-
dalyozo6 tényez6 talalhaté ott, foleg ha a jarmiivezetének nincs helyismerete, és nem tiszta-
zott a felrakas pontos helye, a teriilet forgalmi és kiszolgalasi rendje, folyamata. Ez akkor
is fontos lehet, amikor talméretes vagy tlstlyos targyakat kell rakodni, hiszen bizonyos
esetekben egyaltalan nem mindegy, hogy melyik uton lehet az adott objektumon beliil
mozgatni (1asd Gtvonal adatai), de ez igaz lehet katonai szallitasokra is, ahol a jarmivek
nagyon sok esetben 1ényegesen eltérnek a polgari életben hasznalatos tehergépjarmiivektol
(példaul szélesség, magassag).

A rakodasok el6tt el6fordulhat, hogy varakoznia kell a jarmiinek a kiszolgalasa el6tt.
Sziikség lehet a varakozohely pontos helyére, annak kapacitasara (mekkora méretii, és hany
jarmiivet képes befogadni), a kdzlekedési rendjére, illetve az atlagos kapacitasara. A vast-
allomason rendelkezésre allo hely példaul nagyon fontos, mivel a szallitéjarmiiveken kiviil
még szamos elemet (példaul miiszaki, egészségiigyi stb. biztositas) kell egy hosszabb idejii
rakodas esetén elhelyezni rajta, és altalaban az anyagok szallitooszlopba vannak szervezve.

A konkrét rakodohellyel kapcsolatosan a legalapvetbb informacio a rakodoallasok
szama, vagyis hogy hany helyen torténhet rakodas, de ennél talan még fontosabb azok ki-
alakitasa és méreteik. Nem mindegy, hogy a jarmiivet csak hatulrdl vagy oldalrol lehet-¢
rakodni, azaz nem mindegy, hogy homlok-, oldal- vagy kombinalt rakod6rdl van-e sz9, illet-
ve van-e egyaltalan valamilyen rakodo kialakitva, vagy kozvetleniil a f6ldrdl kell elvégezni
a rakodast. A rakodd méretei is szamitanak: ez altalaban annak magassagat, hosszusagat,
sz¢lességét jelenti. Egyaltalan nem mindegy azonban, hogy példaul a jarmi rakfeliiletének
magassaga illeszkedik-e a rakoddallashoz, vagy kiilon eszkoz kell a szintkiilonbség ki-
kiiszobolésére. A hosszsag alapvetden befolyasolhatja az egyszerre rakodhaté jarmiivek
szamat (példaul vasuti rakodasnal a rakodévagany hossza), de ezt még befolyasolhatja, ha
az adott raktaron kevés ajtot alakitottak ki. Ugyanerre van hatdssal a rakodd szélessége
is, de ez az adat még a rakodas gyorsasagat, vagyis a jarmiivek allasidejét is csokkentheti
vagy novelheti, mivel egy szélesebb rakodon konnyebben kozlekednek a rakoddeszkozok.
A méreteken kiviil az is 1ényeges lehet, hogy milyen anyagbol készitették a rakodot, és an-
nak milyen a mindsége. Ez az informacio az alkalmazhat6 rakodoeszkoz tipusat, a rakodas
modjat is meghatarozhatja (rossz allapotban 1évé betonrakodon — példaul vasutallomason —
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célszerii nagy kerekkel ellatott terepjard-targoncat alkalmazni, mivel a kis kerekkel ellatott
normal targoncak konnyen felborulhatnak a mély katytikban).*

A rakodokapacitas kifejezésrol alapvetden mindenkinek a rakodoeszk6éz maximalis
terhelhetésége jut az eszébe, ami a rakododteljesitmény nagysagat ugyan dontéen befolya-
solja, de nem meriil ki ennyiben. Nagyon fontos még a rendelkezésre allo rakodoeszkozok
tipusainak Osszetétele is. Ez azt jelenti, hogy példaul kézi vagy gépi rakodoeszkozok alkal-
mazasat tervezhetjiik, illetve azon beliil melyik tipusbol hany all rendelkezésre, és hanyat le-
het az adott rakodasi feladat elvégzésére felhasznalni (példaul nem foglalt, tizemképes stb.).
Az Osszetételre vonatkozo informacié nemcsak az adott rakodohelyen meglévo eszkdzokrol
kell, hogy rendelkezésre alljon, hanem sok esetben sziikség lehet az alakulatoknal meglé-
vokrol is, hiszen azokat is fel lehet (néha kell is) hasznalni az MH szallitasi feladataiban.
A rakodasi kapacitast (vagyis az egységnyi id6 alatt megmozgathatd anyagmennyiséget)
befolyasolja még a rakodasi tavolsag a jarmi és a tarolasi hely kozott, illetve a rakodas at-
lagos sebessége is. Egy nagy volumenti szallitas esetén ezekkel is szamolni kell, ha az id6-
szamvetést el akarjuk késziteni a szallitasi folyamat tervezésekor.)®

Az 5. tablazat osszefoglalva tartalmazza a katonai anyagszallitas tervezési, szerve-
z¢si folyamatanak elemeit, hozzajuk rendelve a sziikséges informaciokat. Természetesen
az 0sszegzés nem részletes, csak a fobb informacids csoportok vannak jeldlve. A tablazat-
ban lathatd, hogy minden tevékenységnek kiilon-kiilon is nagyon sok adatra, informaciora
van sziiksége, illetve egy informaciocsoport tobb tevékenységnél is feltétleniil sziikséges.

4 FELFOLDI Laszl6 (1997): Rakodastechnika. Budapest, Miiegyetem Kiado.
# VALENTIN Antal — PANCZEL Zoltan (1987): Anyagmozgatds, raktdrozas I. Budapest, Tankonyvkiado.
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2.3.2. A végrehajtas és ellendrzésének informéacioigénye

A végrehajtas alapvetden a telephelyrdl valo kiallassal kezdddik, €s a telephelyre vald visz-
szaérkezéssel fejez6dik be, tehat a jarmii és vele az anyag is mozgasban van. Ebbdl az ko-
vetkezik, hogy a sziikséges informaciok mindegyike dinamikus informacio lesz, vagyis
adatbazisban nem tarolhatok, illetve a beszerzésiik sem egyszeri, hiszen folyamatosan
valtoznak, ezért rovid idészakonként van sziikség a begytijtésiikre. Az alapfolyamatokat,
illetve azok végrehajtasat a szallitojarmii, a szallitott anyag ¢€s a szallitasi utvonal befolya-
solja alapvetden, ezért ezekre vonatkozo informaciokra van elsdsorban sziikség a tovabbitas
zokkendmentes végrehajtasahoz.

A legegyszeriibbnek a szallitott anyagra vonatkozo informaciok beszerzése tiinik,
hiszen a foldrajzi helye alapvetéen a szallitojarmi helyével egyezik meg, tehat azt kiilon
kovetni nem sziikséges. Viszont a katonai szallitasoknal nem feltétleniil végzi el a teljes
tovabbitast egy jarmii, tobbszor torténhet atrakodas, példaul kozatrol vasiutra. Barmennyi
atrakodas, ideiglenes tarolas is kovetkezik be, az anyag helyének ismerete elsédleges fon-
tossagu, hiszen azokat az MH kiilonb6z6 szervezetei, alegységei fel fogjak valamilyen for-
maban hasznalni. Sziikséges az anyagoknak nemcsak a szallitas soran valo végig kovetése,
hanem a teljes életiton (rendszerbe allitastol a rendszerbdl kivonasig) at térténd figyelemmel
kisérése is, aminek a hasznossaga megkérddjelezhetetlen, hiszen csak igy lehet az anyagokra
vonatkozo adatokat pontossa, naprakéssz¢ tenni.

Egy masik oldalrol is meg kell kozeliteni az anyagokkal kapcsolatos informaciosziik-
ségletet, ez pedig annak szallitas kozbeni allapota. Bizonyos termékeket a tovabbitas soran
figyelemmel kell kisérni, hogy az allapotukban ne alljon be valtozas, vagyis ne torténjen
arukar. Az ilyen esetek akkor fordulnak eld, amikor a fellépd igénybevételeknek kevésbé
ellenallo anyagokat kell tovabbitani, mint példaul élelmiszerek vagy kiilondsen gyulékony
anyagok, illetve miiszerek, szamitastechnikai és hirado eszkdzok. Ezen eszkdzoknek, anya-
goknak a szallitasa kozben kiilondsen figyelni kell azokra a kiilonb6zd igénybevételekre,
amelyek ezeket érhetik, mint példaul a magas hémérséklet, amely nemesak az ¢élelmisze-
reket, hanem az érzékeny miiszereket és a veszélyes anyagokat is karosithatja vagy meg-
semmisitheti. A szallitas biztonsaga érdekében a jarmiivezetének vagy a diszpécsernek
célszerli az anyag, illetve a felépitmény belsé homérsékletét folyamatosan figyelemmel
kisérni. Minden szallitott anyagot jellemez egy hémérsékleti szint, amit elérve a rakomany
karosodhat, ennek jelzése nagy jelentdséggel bir a jarmiivezeto ¢s a diszpéceser felé egyarant.
Ugyanigy lehet eljarni tartalyos szallitas esetén is, igaz, ott talan nagyobb jelentdsége lehet
a belsé nyomasnak.

A szallitojarmiire vonatkozd informaciok koziil a foldrajzi helymeghatarozas a leg-
fontosabb, mert a helykoordinatak ismeretében a jarmi helyzete és a vezetdjének tevé-
kenysége ellendrizhetd. A helymeghatarozasbol nyert adatok informaciot szolgaltatnak
arra, hogy a jarmiivezetd betartja-e az eldirt itvonalat, a lehetd legrovidebb utat valasz-
totta-e, nem végez sajat feleldsségére — a kapott feladaton kiviili — magan- vagy egyéb
célu szallitast, nem tér-¢ el a kapott feladattol, illetve a biztonsagosabb kozlekedését is
elésegiti-e. Tovabba a pontos helyzetének ismeretében konnyebben lehet valasztani még
a tervezés idGszakaban a rendelkezésre allo jarmiivek koziil a kovetkezo feladat végre-
hajtasara (lasd a 2.3.1.2. fejezetet). Egy feladat tervezése soran nemcsak azt a jarmivet
lehet a kapott igénylés kielégitésére vezényelni, amelyik a telephelyen tartézkodik, hanem
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azt is, amely a felrakasi hely kozelében fog varhatdan tartézkodni, és nem lesz rajta szalli-
tott anyag. Az MH sok esetben hajt végre olyan feladatokat, illetve meriilnek fel szallitasi
igények, amelyek nem tervezhetdk eldre: néha néhany 6ra vagy még annyi sem all rendel-
kezésre a kozuti szallitds végrehajtasara. Ezekben az esetekben operativan kell a rendel-
kezésre allo allomanybol a feladatra vezényelni a megfeleld jarmiivet (az mindegy, hogy
telephelyen vagy konkrét feladatban van-e). Ekkor nagy segitség lehet a gyors tervezéshez,
ha minden lehetséges valtozatrdl van pontos informacioja a szervezének, parancsnoknak.

A jarmivezet6 tevékenységének szallitas kozbeni ellendrzése sok esetben fontos Iehet,
hiszen ahogy kezeli a jarmiivet, illetve a hozza tartozo6 berendezéseket, az nagymértékben
befolyasolhatja a jarmiivek miiszaki allapotat, a fogyasztasat, ami tetemes koltségnovekedést
okozhat szakszeritlen kezekben. Ennek megfelelden célszerti a jarmi allapotara, miko-
désére vonatkoz6 adatokat a folyamat végrehajtasa soran dsszegyfijteni és elemezni, ami
lehet a motor fordulatszamanak, pillanatnyi fogyasztasanak stb. rogzitése. A fogyasztassal
kapcsolatos informacio kinyerhet6 az iizemanyaggal valo feltoltés mérésébol, a jarmiiben
egy atfolyasméréssel, és ezekkel szintén koltségeket lehet csokkenteni az esetleges lopasok,
csalasok megel6zésével. Ezzel szintiigy lehetséges a jarmiivezetd tevékenységét ellendrizni.
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A 6. tablazat 6sszefoglalva tartalmazza a katonai anyagszallitas végrehajtasi folyamatanak
elemeit, hozzajuk rendelve a tevékenység végrehajtasahoz sziikséges informaciokat. Ter-
mészetesen az dsszegzeEs ebben az estben sem részletes, csak a fobb informaciods csoportok
vannak jelolve. A tablazatban ismét lathatd, hogy minden tevékenységnek kiilon-kiilon is
nagyon sok adatra, informaciora van sziiksége, illetve egy informaciocsoport tobb tevékeny-
ségnél is feltétleniil sziikséges, hogy nincs eltérés a tervezés, szervezés tevékenységeitdl.

2.3.3. A végrehajtas utani ellen6rzés, a hatékonysagelemzés informacidigénye
2.3.3.1. A jarmiivek teljesitményének elszamoldsa

A jarmiivekkel kapcsolatos ellendrzésekrdl nem beszélhetiink, hacsak nem a miiszaki at-
vizsgalast, az igénybevétel utani technikai kiszolgalasokat értjiik ezalatt. Ez viszont nem
a vizsgalati t¢tmahoz tartozik. Annal fontosabb a felhasznalasuk hatékonysaganak elemzése,
azaz az utokalkulacio elkészitése, ami a szallitasi folyamatban megjelend és a szallitojar-
miivekre vonatkozo6 adatok, informaciok feldolgozasat jelenti. Egy informatikai rendszernek
tudnia kell adatokat gy{ijteni, azokat tarolni, rendszerezni, feldolgozni és altaluk 11j informa-
cidkat létrehozni amellett, hogy képes az arut megfelel6 idoben a megfelel6 helyre eljuttatni.

A polgari ¢életben mar régodta alkalmaznak mutatészamrendszert a jarmiiallomanyuk
teljesitményének mint a termelés nagysaganak és hatékonysaganak elemzésére. A katonai
szallitasokkal kapcsolatban is késziiltek mar kiilonb6z6 irodalmak ebben a témaban, viszont
azok vagy nem teljesen veszik figyelembe a gyakorlati alkalmazhatdsagukat, vagy tilsago-
san is sz¢leskoriien taglaljak azt. Meglatasom szerint nem teljesen felelnek meg a mai kor
gyakorlatanak és annak a szemléletnek, hogy milyen mutatdkat tud konnyen kezelni egy
informatikai rendszer. Szamos aruszallitasi mutatészam 1étezik, de azok csak egy része
sziikséges a katonai szallitasokban, illetve nem is térnek ki minden fontosabb teriiletre.
A polgari életben alkalmazott mutatoszamok alkalmasak a katonai szallitasok elemzésére
is, hiszen a két folyamat elemei 6sszehasonlithatok, és a katonai specialitasoktol eltekintve
egyezOséget mutatnak. Egy informatikai rendszerbe integralt mutatészamrendszernek alap-
vetden harom teriiletet kell lefednie:

— ajarm{allomanyt jellemz6 mutatoszamok,

— ajarmiiallomany kapacitasat és annak kihasznalasat jellemz6 mutatoszamok

— és a szallitasi munkat, iizemi folyamatot jellemz6 mutatdészamok.

A mutatoszamokat az egyes, meghatarozott jarmitipusokbol dsszeallitott csoportra sziiksé-
ges alkalmazni, szamolni, mivel az MH jarmiparkja egyaltalan nem homogén, és a kiilon-
b6z6 tipusu jarmiiveknek (példaul tréler, mithelygépkocsi, sikplatos tehergépjarmil) masok
az lizemtani szempontbdl 1ényeges tulajdonsagai, jellemzoi.

Barmilyen folyamatnak, tevékenységnek is végezziik el az elemzését, talan elsdsorban
a legfontosabb 1épés a vizsgalt iddszak lehatarolasa. Egyaltalan nem mindegy, hogy hona-
pot, negyedévet, félévet vagy egész évet vizsgalunk. Ez akkor latszik talan a legjobban, ha
fejlédési mutatoszamokat képziink. Ertelmezhetetlen egy félévre vonatkozo értéket teljes
évihez viszonyitani. Ebbdl kifolyolag fontos a vizsgdalt iddszak naptari napjainak szama (D),
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amelynek mértékegysége: nap. Lehetséges ezt oraban is mérni, ami bizonyos esetekben
pontosabb értéket ad, de mas esetben viszont célszerl ezt a mértékegységet alkalmazni.

A jarmiiallomanyt jellemzé mutatok

A jarmiiallomanyt jellemzd mutatok fontos kiindulémutatoja a gépnap (N), amely megmu-
tatja a tehergépjarmiivek allomanyban toltott idejét naptari napokban kifejezve a vizsgalt
idoszak alatt:

N=2"N; [nap]

ahol az N; az i-edik jarmi gépnapja.

A gépnapot fel lehet bontani iizemképes gépnappd (Ny) és javitasos gépnappa (N;). Az N
megmutatja, hogy ezeken a napokon a gépjarmi lizemképes, vagyis feladat végzésére al-
kalmas volt. Az N; megmutatja, hogy ezeken a napokon a gépjarmii nem volt iizemképes,
vagyis nem végezhetett feladatot.

N:Nu+Nj:ZNui+zNji [nap]

ahol az N, az i-edik jarmi izemképes gépnapja,
N;; az i-edik jarmii javitdsos gépnapja.

Mind az iizemképes, mind a javitasos gépnapot tovabb lehet bontani attol fiiggden, hogy
mit csinalt a jarm{, amikor a feladat végrehajtasara alkalmas volt, illetve milyen okbol
nem lehetett feladatra igénybe venni. Ennek megfeleléen az tizemképes gépnapon beliil
beszélhetiink termeld gépnaprol (N,), feladathianyos gépnaprol (N, és gépjarmiivezetd-
hianyos gépnaprol (Ng,).

N; =N+ Ng, + N, = 2N+ 2 Ny X Ny [nap]

ahol az N,; az i-edik jarmi termeld gépnapja,
Np,i: az i-edik jarmi feladathianyos gépnapja,
N, az i-edik jarmi gépjarmiivezetd-hidnyos gépnapja.
A termeld gépnap megmutatja, hogy a jarmiivek hany napon keresztiil végeztek tényleges
szallitasi feladatot, fiiggetlentil attdl, hogy egy nap hany feladatot hajtottak végre.
A feladathianyos gépnap megmutatja, hogy a jarmiivek hany napon keresztiil nem
végeztek tényleges szallitasi feladatot abbol az okbodl, hogy nem jelentkezett fuvarigény.
A gépjarmiivezetd-hianyos gépnap megmutatja, hogy a jarmiivek hany napon keresz-
til nem végeztek tényleges szallitasi feladatot abbol az okbdl, hogy nem volt vezényelhetd
személyzet hozzajuk. Itt fontos megemliteni, hogy vannak olyan szakirodalmak,* amelyek

4 Boros Janos (1980): Katonai gépkocsi szallitasok szervezése és végrehajtasa. In Boros Janos: Katonai koziiti
szallitasok szervezése és végrehajtasa. Budapest, ZMKA-tankonyv.
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ezeket a napokat nem ide soroljak, mondvan, hogy jarmiivezetd nélkiil a jarmii hasznalhatat-
lan. Ez a gondolat nem helytallo, hiszen ha nincs feladat, akkor is hasznalhatatlan a jarmd.
Tovabba attol, hogy nincs feladat vagy jarmiivezetd, attol az a jarmii még iizemképes, bar-
mikor feladatra vezényelhetd, ha érkezik szallitasi igény, és sikeriil megfeleld jarmiivezetot
vezényelni ra. Az tizemképes gépnap — mint a neve is mutatja — azt fejezi ki, hogy a jarmi
lizemszeriileg hasznalhat6, mig a javitasos gépnap jelenti azt, hogy a jarmi nem lizemkész,
nem képes valamilyen okbol forgalomban, feladatban részt venni.

Az tizemképes gépnaphoz hasonloan fel lehet bontani a javitasos gépnapot is, ennek
megfeleléen beszélhetiink tényleges javitasos gépnaprol (Ny), alkatrészhianyos gépnaprol
(N,,) és nem forgalomképes gepnaprol (N,;).

N;=N; + Ny + Ny = > Ny + 2. Ny + 22 Ny [nap]

ahol az N;; az i-edik jarmii tényleges javitisos gépnapja,
Nt az i-edik jarmi alkatrészhianyos gépnapja,

N,4: az i-edik jarmi{i nem forgalomképes gépnapja.

A tényleges javitdsos gépnap megmutatja, hogy a vizsgalt idészakban hany napon keresztiil
javitottak ténylegesen a jarmiiallomanyt.

Az alkatrészhidanyos gépnap megmutatja, hogy a vizsgalt idészakban hany napon
keresztiil varakozott a jarm{iallomany alkatrészre. Idetartoznak azok a napok is, amikor
valamilyen oknal fogva a javito miihelyben nem javitottak (példaul szereld hianya, javito-
gép hianya stb.).

A nem forgalomképes gépnap megmutatja, hogy nem meghibasodasi okbol kifolydlag
hany napon keresztiil nem Iehetett a jarmiiveket feladatra igénybe venni, hany napon ke-
resztiil nem vehetett rész a forgalomban. Idetartoznak az alabbiak:

— nincs érvényes miiszaki vizsgaja,

— nincs a KRESZ-ben eldirt kotelezo tartozéka,

— ajavitas megtortént, de még nem lett visszaadva a szallitokoteléknek,

— bioldgiailag vagy vegyileg szennyezett jarmii, amely mentesitésre var,

— tartos tarolasba helyezett jarmtivek,

— egyéb (helyi sajatossagok).

A fentiekben részletezett allomanyi idokbdl kiilonbozd tényezdket lehet szamitani, ame-
lyek a jarmtiallomanyt tudjak jellemezni, ezaltal tudunk kovetkeztetni azok kihasznalasara,
az lizemeltetés koriilményeire (példaul javitasi hatékonysag, lizembiztonsag).

Egy jarmivet akkor célszerl allomanyban tartani, illetve a jarmtiallomanyt akkor
célszerl fenntartani, ha a lehetdségekhez mérten a lehet6 legnagyobb aranyban alkalmas
a feladatok végrehajtasara. Ezt szemlélteti az sizemképességi tényezd (n;), amely 1ényegében
az lizemképes id6 ardnyat mutatja meg az 6sszes allomanyban toltétt idében.

n, =—=+1-1
“N
Természetesen a fenti 6sszefiiggésbol adodik, hogy azt a jarmivet, illetve jarmtiallomanyt
nem célszerii fenntartani, amely tl sok id6t van javitas alatt, vagyis nem tud forgalomban
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részt venni. Ezt szemlélteti a javitdsi tényezd (n;), amely megmutatja, hogy a jarmiiveket
allomanyi idejiikk hanyadrészében nem lehetett feladatra igénybe venni.

n,=—>1-1
7N

n; +n=1

A fuvarozoévallalkozasnak akkor éri meg a jarmtallomanyt vagy az egyes jarmiiveket
fenntartani, ha a lehet6 legtobb napon keresztiil ,,termel”, vagyis szallitasi igényt elégit ki.
A Magyar Honvédség jarmiivei, bar nem végeznek ,.termeldmunkat”, attol még feleslege-
sen nem célszerl bizonyos esetekben szallitojarmiiveket allomanyban tartani, ha keveset
vannak foglalkoztatva. Igaz, vannak olyan esetek is, amikor kevés igényt elégitenek ki, de
a képességek fenntartasa érdekében mégis sziikség van rajuk (példaul vizszallito tartaly-
kocsik stb.). Ebbdl kifolydlag beszélhetiink a termelési tényezérdl (n,), amely megmutatja,
hogy a jarmiivek az allomanyban eltoltott idejiitk hanyadrészében végeztek ténylegesen
fuvarfeladatot.

Ezen a kihasznalasi mutaton beliil még fontos lehet, hogy az tizemképes jarmtiallomany
mekkora aranyban végzett ,,munkat” a vizsgalt idészakon beliil, ezt szemlélteti az tizem-
képesallomany-kihasznalasi tényezd (n,), amely nem a teljes allomanyra vonatkozik, hanem
csak azokra, amelyek feladat végzésére alkalmasak voltak.*

_Nt_N*nt_i[i]

n, = =—-0>"
N, N=*n, n,

u

A tehergépjarmiivek allomanyba eltoltott ideje, azok részletezése, illetve az idékihasznalasi
tényez6kon kiviil fontos mutato lehet az is, hogy atlagosan hany jarmiivel lehet szamolni
a feladatok végrehajtasanak tervezésében. Az elsé ilyen mutatod az datlagos jarmiiallomany
(G), amely megmutatja, hogy a vizsgalt id6szak napjain atlagosan hany jarmi volt allo-
manyban.

G=2 (ay
D

Hasonl6an, mint a gépnapoknal, célszerii az atlagos jarmiiallomanyt is részleteiben vizsgal-
ni, hiszen attél, hogy allomanyban van egy jarmii, még nem feltétleniil lehet vele tervezni
a feladatok végrehajtasaban. Az datlagos iizemképes jarmiiallomdany (G;) megmutatja, hogy
naponta atlagosan hany jarmivel lehetett tervezni a vizsgalt idészakban.

4 HIRkS Balint (1980): Gépjarmii iizemszervezés I. Aruszallitdsi iizemtan. Budapest, Tankoényvkiado.
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N. N.
GazG*nﬁzl* = =—=[db]
D N N

Azokat a jarmiiveket pedig, amelyekkel a fuvarszervez6é nem tud szamolni, a vezénylések
elkészitésénél atlagos javitdsos jarmiidllomanynak (G;) nevezzik.

N. N,
G, :G*n, :E*_j:_][db]
! "D N N

G,+G,=G

Azonban a ,termelés”, vagyis a szallitasi teljesitmény alakulasanak szempontjabol nemesak

erre a két mutatora van sziikség, hanem arra is, hogy mennyi jarmi végzett ténylegesen

szallitasi feladatot a vizsgalt id6szak napjain, ezt mutatja meg az atlagos termeld jarmii-

dllomany (G).

G, =G=*n, =ﬁ* N, =£[db]
D N

A polgari életben nem, de a katonai szallitokotelékek esetében fontos lehet megvizsgalni
azt is, hogy az adott alakulat allomanytablaja mekkora mértékben volt/van feltoltve szallitd
jarmuavekkel. Ezt az allomanyfeltéltottsegi tényezd (ng) fejezi ki.

G
nG :_[7]

G,

a

ahol G;: a katonai szallito kotelék allomanytablajaban rogzitett (rendszeresitett) jarmiivek
darabszama [db].

A jarmiiallomany kapacitasat és annak kihasznalasat jellemzé mutaték

A szallito besorolast jarmiivekkel csak akkor tud a fuvarfeladatokat szervezd (vezényld)
tervezni, ha tisztaban van minden egyes jarmu szallitasi lehet6ségeivel, szallitasi kapaci-
tasaival, illetve minden egyéb tulajdonsagaval (példaul terepjard-e vagy sem) és egyéb
berendezéseivel (példaul onrakodo berendezés és annak kapacitasa).

A tehergépjarmi legismertebb kapacitasa a raktémeg-kapacitas (g;) [t], amely a jarma
altal elszallithatd6 maximalis anyagmennyiséget jeloli. Ezek ismeretében lehet szamitani
a jarmiivek atlagos teherbirasat () [t], amely a teljes 4llomany egyes jarmiiveire és a vizs-
galt id6szak napjaira szamitott teherbirast jelenti.
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28,*G
G

g= ]

ahol Gi: az i-edik jarmiitipus atlagos darabszama a vizsgalt idészak napjain [db],
g;: az i-edik jarmiitipus teherbirasa [t].

A teherbiras nem az egyetlen mennyiség, amely az egyes jarmivek szallitoképességét jel-
lemezheti, hiszen vannak olyan esetek is, amikor nem a szallitand6 anyag sulya a mértékado,
hanem a térfogata. Ilyen esetek lehetnek példaul a folyadékok, porok vagy a terjedelmes
termékek szallitasi feladata. Ebben az esetben nem a raksuly-, hanem a raktérfogat-ka-
pacitassal (h;) [m?] kell kalkulalni, amely az egyes jarmiivekre felrakodhatdo maximalis
térfogatot jeloli, illetve hasonloan az el6z6hoz, szamitani lehet a jarmiivek atlagos raktér-
fogat-kapacitdsat (J; ) [m*].

>h*G,

=

[t]

A kozuti aruszallitéo jarmiiveknek a harmadik kapacitasértéke — amivel altaldban nem
foglalkoznak, nem szamolnak vele — a rakfeliilet- (rakteriilet-) kapacitdas (1) [m?]. Ennek
az értéknek akkor van jelentdsége, ha példaul a szallitando anyag valamilyen ok miatt nem
halmozhat6. A katonai jarmiiveknél ez az érték fokozottabban jelentkezik, hiszen amig
a polgari életben alkalmazott jarmiifelépitmények és az egységrakomany-képzo eszkozok
(példaul raklap) méretrendszerei illeszkednek egymashoz, addig a katonai tehergépjarmtivek
rakfeliiletének méretei a kiilonleges kovetelmények (példaul terepjard képesség, specialis
felépitmények stb.) miatt nem illeszkednek hozzajuk. A korabbiakhoz hasonldan lehet sza-
mitani itt is a jarmiivek datlagos rakfeliilet-kapacitdasat ( [ ) [m?].

R

G
Katonai sajatossag ezeken kiviil, hogy a teherszallité jarmtveknek bizonyos esetekben
(példaul gyakorlatok kdzben terepen, katasztrofavédelmi feladat végrehajtasa soran) szemé-
lyeket is kell szallitaniuk. Ezek okaként sziikség lehet a tehergépjarmiivek szemeélyszallito
kapacitasara (b) [f6], illetve a szamithatd jarmiivek atlagos személyszallito kapacitasara

(5) [f6].

b :w[t‘é]

Természetesen az ilyen személyszallitas egyaltalan nem azonos a kdzosségi kozlekedési
személyszallitassal, illetve az MH-ban jelentkez6 egyéb személyszallitasi igényekkel, mint
példaul a munkaba jaras biztositasa menetrend szerinti autobusz jaratokkal vagy a szolgalati
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célbol szintén autobusszal torténd szallitas 16gyakorlatra, még akkor sem, ha a tovabbitas
targyai a személyek lesznek.*¢

Az ismertetett kapacitasok segitségével lehet szamitani a teljes jarmtiallomany altal
a vizsgalt iddszakban elszallithatd (megmozgathatd) mennyiségeket. Itt kell megemliteni,
hogy mind a teljes iddszakra, mind pedig az annak egyes napjaira meghatarozott kapaci-
tasértékek csak akkor igazak, ha azt feltételezziik, a jarmiivek naponta csak egy szallitasi
feladatot hajtanak végre. Természetesen amennyiben az egyes jarmivek (tipusok, kate-
goriak) naponta tobb fordulot (példaul ingajarat) fognak a tervek szerint teljesiteni, akkor
az elszallithatd mennyiségeknél a forduloszamot figyelembe kell venni.

Tonnanap: amely megmutatja, hogy a teljes jarmiiallomany (fiiggetleniil att6l, hogy
tizemképes-e, vagy sem) mekkora sulyu anyagot tudott volna megmozgatni a vizsgalt id6-
szak egészén.

Sg =Eg,*Nl:§*N[t]

Térfogatnap: amely megmutatja, hogy az allomanyban 1évé jarmtvek mekkora térfogatt
anyagot tudtak volna elszallitani a vizsgalt idészakban.

S, =h *N,=h*N m)

Teriiletnap: amely megmutatja, hogy mekkora rakfeliilet allt 6sszesen rendelkezésre a vizs-
galt idészak alatt minden szallité jarmire vonatkoztatva.

S, =%l %N, =1 %N [m]

Személynap.: amely megmutatja, hogy a teljes gépjarmiiallomany hany 6 elszallitasara lett
volna képes a vizsgalt iddszak alatt.

S, =%b, * N, =b * N [fs]

A vizsgalt id6szakra vonatkoz6 szallitasi kapacitas mellett talan fontosabbak, illetve kony-
nyebben kezelhetdk, értelmezhetdk a vizsgalt idészak napjaira vetitett fuvarozasi lehet6-
ségekre vonatkozd mutatok.’

Atlagos dllomanyi raksilykapacitds: megmutatja, hogy a teljes jarmiiallomany (fiig-
getleniil attol, hogy izemképes-e, vagy sem) mekkora tomegii anyagot tudott volna meg-
mozgatni a vizsgalt id6észak napjain.

S, _
Cg :E:g*G[t/nap]

% PETERFI Janos — FEKETE Gyorgy (1984): Kozlekedési tizemtan I1I. Budapest, Tankonyvkiado.

47 FABos Robert (2013): The Applicability in Military Road Transport of Indicators Characteristic to Road
Cargo Transport Fleets. Hadmérndk, 8. évf. 3. sz. 50-57. Elérhet6: http:/hadmernok.hu/133 06 fabosr 2.pdf
(A letdltés datuma: 2018. 10. 10.).
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Atlagos dllomanyi raktérfogat-kapacitds: amely megmutatja, hogy az alloméanyban 1évé
jarmivek mekkora térfogatu anyagot tudtak volna elszallitani naponta.

C, = S _ h * G [m’nap]
D

Atlagos dllomanyi rakteriilet-kapacitds: amely megmutatja, hogy mekkora rakteriilet allt
rendelkezésre a vizsgalt id6szak napjain minden szallité jarmiire vonatkoztatva.

C, = 5 = [ * (G [m*nap]
D

Atlagos dallomanyi rakszemélykapacitds: amely megmutatja, hogy a teljes gépjarmiiallomany
hany f6 elszallitasara lett volna képes a vizsgalt id6szak napjain.

C, = Sy = b * G [f6/nap]
D

Az ismertetett kapacitasmutatoknak meg kell hatarozni a kihasznalasi tényezdit is, hiszen
csak akkor tudhatjuk meg, hogy a rendelkezésre allo szallitoallomany megfeleld-¢ a fel-
meriil6 igények kielégitésére, vagy valamilyen valtoztatas sziikséges benne, hogy a lehetd
legnagyobb kihasznalast tudjuk elérni, hiszen még a katonai szallitasok esetén is az allo
jarmi ,,sokkal nagyobb koltséget jelent”, mint a feladatban részt vevo.

Itt célszerii megjegyezni, hogy minden kapacitdskihasznaldsi tényezot lehet az egyes
jarmiivekre vagy a teljes jarmiiallomanyra szamitani, illetve a vizsgalt idoszak napjaira
vagy a teljes id0szakra vonatkoztatva is. Ezekben az esetekben azonban az 6sszefiiggéseket
illeszteni kell a viszonyitasi alaphoz. Az egyszeriiség ¢s a korlatok miatt csak az egyes jar-
miivek kihasznalasi mutatéit ismertetem, de ezek ismeretében konnyen lehet dket illeszteni
a korabban megfogalmazott alapokhoz.

A raktomegkihaszndlasi tényezd megmutatja, hogy az adott jarmi rakstlykapacitasa
milyen mértékben lett kihasznalva.

q,.
Ty ==L
8i

ahol q,;: az egyes jarmiivek altal elszallitott anyagmennyiség stlya [t].

A raktérfogat-kihaszndlasi tényezé megmutatja, hogy az adott jarmi raktérfogat-kapacitasa
milyen mértékben lett kihasznalva.
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ahol q,;: az egyes jarmiivek altal elszallitott anyagmennyiség térfogata [m?].

A rakteriilet-kihasznaldsi tényezé megmutatja, hogy az adott jarmii rakteriilet-kapacitasa
milyen mértékben lett kihasznalva.

4y
Ty _l_

1

[-]
ahol q;: az egyes jarmiiveken a szallitott anyag altal elfoglalt teriilet [m?].

A rakszemélykapacitas-kihaszndlasi tényezd megmutatja, hogy az adott jarmii rakszemély-
kapacitasa milyen mértékben lett kihasznalva.

4y,
T _b_

1

-]

ahol q,;: az egyes jarmiivek altal elszallitott személyek szama [f6].

A szallitasi munkat, iizemi folyamatot jellemz6é mutatok

A sziikséges mutatoszamok harmadik csoportja a szallitasi munkat, vizemi folyamatot jellem-
zo mutatok csoportja. Ezekkel a jellemzokkel lehet a szallitasi folyamatot elemezni, illetve
annak végrehajtasat annak érdekében, hogy a lehetd legnagyobb legyen a jarmtiallomany
kihasznalasa, hogy ezzel a koltségeket lehessen valamilyen mértékben csokkenteni.

Az dsszes szallitasi id6 (T) [h] megmutatja, hogy a jarmiiallomany a teljes vizsgalt
id6szak alatt mennyi ideig végzett konkrétan szallitasi feladatot:

T=>T,[h]
ahol T;: az egyes jarmiivek feladatban toltott ideje a vizsgalt idészakban [h].

Az sszes szallitasi id6t fel lehet osztani menetiddre (T,,) és dllasiddre (T,). A menetidd 1¢-
nyegében a jarmii 6sszes mozgasban toltott ideje a szallitas alatt, vagyis a kiallasi idd (T,),
a tényleges anyagtovabbitas ideje (T,,) és a visszadllas ideje (T,).

T,=2 Tq+ 2 Tt X T, [h]

ahol T,;: az egyes jarmiivek kiallasi ideje a vizsgalt idészakban [h],
T,;: az egyes jarmiivek anyagtovabbitasi ideje a vizsgalt idészakban [h],

toi*

T,;: az egyes jarmuvek visszaallasi ideje a vizsgalt idészakban [h].
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Az allasidé nem mas, mint a jarmi felrako- (Ty,) és lerakohelyen (T,) eltoltitt ideje, bele-
értve magat a konkrét fel- és lerakas idejét, illetve az egyéb veszteségidoket is (példaul
okmanykezelés, varakozas a kiszolgalasra stb.). Nem ide értendd, hanem a menetid6t noveli
a nem a rakodohelyeken vald varakozas ideje, mint példaul a forgalmi okok miatti vara-
kozas vagy a sziikséges pihen6idék megtartasa a szallitas soran. A szallitasi id6t és annak
Osszetevoit a 3. abra szemlélteti.

T,=% T+ X Ty [h]

ahol T,,;: az egyes jarmiivek felrakasi ideje a vizsgalt idészakban [h],
T, az egyes jarmiivek lerakasi ideje a vizsgalt idészakban [h].

Iri*

=3

Elszallitott anyagmennyiség

Felrakéhely

T=Tm+Ta=Tm1+Tm2+Tm3+Ta1+Ta2

Telephely

3. abra
A szallitasi idé és annak dsszetevdi

Forras: sajat szerkesztés

Az allasidének van jelentésége abban is, hogy némileg bévebb képet kaphassunk a rakodasi
tevékenységrol, hiszen korantsem mindegy, hogy az elszallitott mennyiségek fiiggvényében
hogyan fog ez a veszteség id6 alakulni. Sok esetben a rakodasi id6 csokkenthetd akkor is,
ha nem fektetiink be nagy dsszegeket a rakodasi kapacitas novelésére, csak az ott elvég-
zendo folyamatokat kell optimalizalni, vagy az illetékes személyek tevékenységét jobban
ellendrizni. Ezt lehet a fajlagos dllasiddvel (t,) szemléltetni. Ennek a mutatoszamnak a mér-
tékegysége attol fiigg, hogy milyen mennyiségben szamitjuk az elszallitandoé rakomanyt.
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T

t, = — [h/t; h/m?; h/m?; h/£8]
X

A fenti 0sszefiiggésben az ,,X” helyére behelyettesithetjiik a szallitas targyanak és fobb
JellemZOJ ének megfeleléen
a jarm{allomany altal elszallitott 6sszes anyagmennyiség tomegét, ebben az esetben
a mértékegység [h/t] lesz;
— a jarmtallomany altal elszallitott 6sszes anyagmennyiség térfogatat, ebben
az esetben a [h/m?] lesz;
— ajarmiallomany altal elszallitott 6sszes anyagmennyiség elfoglalt rakfeliiletet,
ebben az esetben a [h/m?] lesz;
— ajarmiallomany altal elszallitott 6sszes személyt, ebben az esetben a [h/f6] lesz.

A jarmtiallomany Osszetételének vizsgalatahoz sziikség lehet egy olyan mutatora, amelybdl
lehet kovetkeztetni arra, hogy az adott jarmii vagy jarmiivek rendszerben vagy allomanyban
tartasa sziikséges-e. Természetesen figyelembe kell venni a katonai feladatokbol ered6 spe-
cialitasokat, vagyis azt, hogy bizonyos jarmiiveket csak meghatarozott és ritkan jelentkezd
feladatok soran alkalmaznak. Bizonyos mértékii ez iranyu kovetkeztetést lehet levonni
a napi foglalkoztatasi idébdl (t) [h/nap], amely megmutatja, hogy atlagosan a jarmiiveink
hany orat voltak feladatban a vizsgalt id6szak naptari napjain. Ezt le lehet bontani jarmiiti-
pusra, de akar egyes jarmuvekre is, attol fiiggden, hogy milyen mennyiségeket alkalmazunk.

lz ZT [h/nap]
N, YN,

A jarmuvek altal megtett tavolsagot a vizsgalt idészak alatt dsszes futasnak (F) [km] ne-
vezziik. Futas jelentkezik barmikor, amikor a jarmii megmozdul, legyen az a feladattal
kapcsolatos, vagy sem.

F=3F, [km]
ahol F,. az egyes jarmiivek altal megtett tavolsag a vizsgalt idészakban [km].

A jarmiivek futasat is tovabb lehet osztani attol fiiggéen, hogy a szallitasi feladattal kap-
csolatos-e, vagy sem. Ennek megfeleléen beszélhetiink hasznos futasrol (F,) [km] és nem
hasznos futasrol (F,,) [km]. A hasznos futas tehat minden megtett kilométer a szallitasi
feladat soran, fiiggetleniil attol, hogy a feladat melyik részében lett futva. A nem hasznos
futas lehet a telephelyi, laktanyai mozgasokbdl, javitasra kozlekedésbdl stb. keletkezett
Osszes ugynevezett rezsifutas, ami Iényegében veszteséget jelent a jarmiiveknél, nem is
célszerli tovabb bontani.



74 A KATONAI KOZUTI SZALLITASOK ALAPJAI

F =2 Fy+ 2 Fui[km]

ahol F,;: az egyes jarmiivek altal a feladatban megtett tavolsag a vizsgalt idészakban [km],
F,.i: az egyes jarmiivek altal a feladaton kiviil megtett tavolsag a vizsgalt id6szakban [kml].

A hasznos futas — mivel csak a szallitasi id6 alatt keletkezik — alapvetden lehet rakott futas
(F) [km] és iires futas (F;) [km] attol fliggden, hogy a rakfeliiletén szallit-e rakomanyt, vagy
sem. A jarmiivek futasat és annak dsszetevoit a 4. abra szemlélteti.

F, =Y F;+ X F [km]

ahol F,;: az egyes jarmiivek altal a feladatban rakomannyal megtett tavolsag a vizsgalt id6-
szakban [km],

F;: az egyes jarmiivek altal a feladatban rakomany nélkil és a feladaton kiviil megtett ta-
volsag a vizsgalt iddszakban [km],

-

Elszallitott anyagmennyiség

Felrakéhely

F=Fh+Fnh=Fh1+Fh2+Fh3+Fh4+Fh5+Fnh

Telephely

4. dbra
A jarmiivek futasa és annak osszetevoi

Forras: sajat szerkesztés

A kihasznalas szempontjabol 1ényeges az, hogy a futasok lehet6 legnagyobb része rakottan
torténjen meg, ezért sziikkséges a futasokat is tényezdével elemezni, ami a futaskihasznaldasi
tenyezé (f) [-], amely megmutatja, hogy az 6sszes futas hanyadrészén tortént tényleges
anyagtovabbitas.
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_F,_DF,
f_F_zF:, []

Egy szallitasi feladatnal fontos tényezd, hogy a lehetd leghamarabb Iehessen azt elvégezni,
illetve legyen elvégezve, hiszen csak akkor lehet a jarmiivet Gjra igénybe venni. Tehat ko-
rantsem mindegy, hogy a tovabbitas soran a jarmiivek milyen sebességet értek, érnek el.
Az elérheté maximalis sebesség fiigg

— azigénybe vett Gt osztalyatdl,

— az uton megengedett legnagyobb sebességtol és korlatozasoktol,

— az ut vonalvezetésétol,

— az ut allapotatol, minéségétol,

— az uton 1évo forgalom nagysagatdl, stirliségétol,

— ajarmi dinamikai tulajdonsagaitdl, pillanatnyi terhelésétdl,

— ajarmiivezetd képzettségétol, képességeitdl, gyakorlatatol, fizikai és pszichikai

allapotatol,
— az iddjarasi viszonyoktol,
— a szallitott rakomany tulajdonsagaitol, érzékenységétol.

Ezeknek megfelelden alapvetden kétféle sebességmutatot kell meghataroznunk. Az elsd
az datlagos menetsebesség (v,,) [km/h], amely megmutatja, hogy a jarmii mekkora atlagos
sebességgel tudott kdzlekedni, mikdzben mozgasban volt, vagyis a kiallas, a tovabbitas
¢s a visszaallas soran.

v l [km/h](1)
. =——[km
"or

mi

A masik fontos mutatd lehet az dtlagos szallitasi (forduld-) sebesség (vg,) [km/h], amely
megmutatja, hogy a jarmiiveink mekkora sebességet tudtak elérni a teljes szallitasi feladat
soran, vagyis ebben az esetben figyelembe van véve a menetidén kiviil az allasidé is.*®

SZ1

F
V. =—L [km/h]
T.

i

48 PRILESZKY Istvan — CsoNKA Béla — FOLOP Gabor (1990): Gépjarmii-iizemszervezéstan. Gyakorlati jegyzet,
Budapest, Tankonyvkiado.
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7. tablazat

Az alkalmazando mutatoszamrendszer osszefoglalasa

] Mutato | Polgiri Katonai szallitas
Ssz. Mutat6 neve jele | szallitas Sa!zit Mas a!al'(ulat Polgéri
eszkozzel | eszkozével | eszkozzel
1 | Gépnap N + +
2 | Uzemképes gépnap Nii + +
3 | Javitasos gépnap Nj + +
4 | Termel6 gépnap Nt + +
5 | Feladathidnyos gépnap Nfh + +
6 | Gépjarmuiivezetd-hianyos gépnap | Ngh + +
7 | Tényleges javitasos gépnap Ntj + +
8 | Alkatrészhidnyos gépnap Nah + +
9 | Nem forgalomképes gépnap Nnf + +
10 | Uzemképességi tényezd nl + +
11 |Javitasi tényezd nj + +
12 | Termelési tényezd nt + +
13 A’lloma:lynykihasznélési na N N
tenyezo
14 | Atlagos jarmiidllomany G + + 0 o
15 A,tlag"ors ﬁzefnképes Gii N N o o
jarmtiallomany
16 f&’tla%o’s javifésos Gj N N
jarmtiallomany
17 étlagﬂors terrrrlel(')' Gt N N o o
jarmtiallomany
18 éllomayiynyfeltéltéttségi G N o
tényezo
19 | Raktomeg-kapacitas g + + + +
20 | Jarmivek atlagos teherbirasa g + + + +

Rakfeliilet-kapacitas
Jarmuvek atlagos rakfeliilet-

kapacitasa

29 | Teriiletnap S1 o + o o
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Katonai szallitas
Sajat | Mas alakulat | Polgari
eszkozzel | eszkozével | eszkozzel

Atlagos allomanyi rakstlykapa-

Mutat6 | Polgari

Ssz. Mutaté neve jele | szallitas

+ +
3 citas e i g
3 Atlag(.)s, 4llomanyi rakteriilet- al o T o o
kapacitas

35 | Raktomeg-kihaszndldsi tényez | g |+ |+ | | |
37 |Rakteriiletkihaszndlasitényezo | o | o | o+ | |

39 | Osszes szallitasi id6
40 | Menetid6

47 | Fajlagos allasid6 tq + +
48 | Napi foglalkoztatasi id6 t + +
49 | Osszes futas F + + 0 0

Ures futas Fii + +
53 | Rakott futas Fr + + 0
54 | Futaskihasznalasi tényezo f + +
55 | Atlagos menetsebesség vm + +
56 | Atlagos szallitasi sebesség vsz + +

Forras: sajat szerkesztés

A 7. tablazat szemlélteti a korabban részletesen ismertetett mutatészamok dsszefoglalasat
és szerepiiket. Nincsenek szinnel ellatva (azaz fehér hatterliek) azok a mutatdoszamok, ame-
lyek a polgari életben ismertek és hasznaltak. Kék szinnel jeldltek azok, amelyek a polgari
életben eléfordulhatnak és sziikségesek, de a szakirodalom csak nagyon ritkan emliti 6ket.
Sarga sziniick azok a mutatok, amelyek a polgari életben nem valdszinii, hogy megjelennek,
és a szakirodalom sem tesz emlitést roluk, de tobb esetben is sziikséges az alkalmazasuk.
761d szinnel pedig azokat a mutatok vannak jeldlve, amelyek egyaltalan nem jelennek meg
sem a polgari életben, sem pedig egyetlen szakirodalomban, de sziikséges az alkalmazasuk
a katonai szallitasok elemzésére.
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A 7. tablazat oszlopai tgy lettek kialakitva, hogy 6ssze lehessen hasonlitani a katonai
szallitasok kiilonbdzé modon (alakulat sajat eszkdzével, mas alakulat eszkozével, polgari
eszkoz igénybevételével) torténd végrehajtasanak elemzéséhez sziikséges mutatdoszamokat
a polgari arufuvarozas vizsgalatahoz sziikkséges mutatokkal. A 7. tablazatban ,;+” jellel azok
vannak jeldlve, amelyek az adott (polgari vagy katonai) szallitasi mod elemzéséhez feltét-
leniil sziikségesek, ,,0” jellel pedig azok, amelyeknek célszer(i az alkalmazasa. A katonai
szallitasoknal alkalmazott jeldléseknél egy adott alakulat szempontjai lettek alapul véve,
¢és annak megfelelden lettek alkalmazva a ,;+” ¢s ,,0” jelolések. Példaként lehet megemliteni
a jarmuvek raktomeg-kapacitasat, amely sziikséges a polgari és a katonai életben egyarant,
de egy adott alakulat szamara az is fontos, hogy a mas alakulatoknal vagy polgari vallala-
toknal milyen teherbirasu tehergépjarmiivek allnak rendelkezésre. A tonnanapot vizsgalva
pedig ki lehet jelenteni, hogy feltétleniil sziikséges a polgari fuvarozasban és az alakulat
sajat eszkozeire vonatkoztatva, de nem feltétleniil sziikséges a mas alakulat vagy a polgari
vallalat ezen adatanak ismerete az adott alakulat szamara, hiszen altalaban nem a teljes
jarmtallomanyukat kivanjuk igénybe venni, hanem csak egyes jarmiiveket, azonban ezt
az informacidt sziikséges lehet az adott alakulatnal nyilvantartani.

2.3.3.1. A jarmiivezetdk teljesitményének elszamolasa

A jarmiivezetok teljesitményei Iényegében az altaluk ledolgozott id6ket jelentik, amelyek
fontosak az adott alegység ¢és az alakulat parancsnoka (példaul kdvetkezé feladatra valod
igénybevehetdség), illetve a gazdalkodas szamara egyarant. A korabbiak soran mar szoba
keriiltek a jarmiivezet6 szempontjabol figyelembeveendo idétartamok, amelyek a kovetke-
z0k lehetnek:

— vezetési id6, amely 1ényegében a jarmiiben a ténylegesen annak iranyitasaval el-

toltott ido;

— munkaid6, amelyet tobbféleképpen lehet értelmezni:

» szallitasi feladatban, de nem vezetéssel elt6ltott id6, ami 1ényegében a jarmiivek
allasidejével azonos is lehet;

 szallitasi feladattal kapcsolatosan, de nem azzal eltoltott id6 (példaul modszertani
foglalkozason vald részvétel);

 az alakulat mindennapi tevékenységével kapcsolatosan végzett tevékenységgel
eltoltott ido;

* szolgalatban eltoltott id6 (mas szabalyok vonatkoznak ra, mint a normal munka-
idore).

— pihendidd, amelyet szintén tobbféleképpen lehet értelmezni:

* ajarmiivezetd otthonaban eltoltott ido;

» az alakulat elhelyezési korletében eltoltott id6 (fontos lehet abban az esetben,
ha egyébként az otthonaban is tolthetné, de példaul gyakorlat kozben, gyakorlo-
helyen tolti el azt — tGldra, talszolgalat)

» vezetés kozbeni pihenéssel (altalaban maximum 1-2 éra) toltott ido6.

Ezek az idok fontosak lehetnek a személyi allomany juttatasainak szamitasanal a személyiigyi
¢és pénziigyi szervek felé, hiszen ettdl is fligghet az adott személy jovedelme, amennyiben
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tuloraja el van szamolva. Feltétleniil sziikséges és minimalisan elvart, hogy egyaltalan nyil-
van legyen tartva a személyi allomany ledolgozott munkaideje, de fontos az altaluk leadott
munkaidd-nyilvantartas ellendrzése is.

A szallitasok tervezésénél egyaltalan nem mindegy, hogy a rendelkezésre allo személyi
allomanybol melyik jarmiivezetdt lehet igénybe venni a feladatra, és melyiket lehet egyéb
feladatokra (példaul szolgalatba) vezényelni, tovabba a szallitasi feladattal és az egyéb fel-
adattal eltoltott idonek aranyban kell allnia a személyi allomany egyenletes foglalkoztata-
sahoz. Ugyanez vonatkozik az esetleges talorak elszamolasara is, hiszen azok nagy szama
esetén nagyon megneheziil a munkaidd-kedvezmények vagy szabadnapok kiadasa, illetve
fizethetdségiik esetén a pénziigynek is pontos adatokkal kell errél rendelkeznie.
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helést és méretet meghalado jarmivek kozlekedésérol

2012. évi CCV. torvény a honvédek jogallasarol

2012. évi L. torvény a munka torvénykonyvérdl

2013. évi V. torvény a Polgari Torvénykonyvrol

6/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet a kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tar-
tasanak muszaki feltételeirdl

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 561/2006/EK rendelete a kozuti szallitasra vonatkozé egyes szo-
cialis jogszabalyok 6sszehangolasarol, a 3821/85/EGK ¢és a 2135/98/EK tanacsi rendelet modo-
sitasarol, valamint a 3820/85/EGK tanacsi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl

89/2011. (VIIL. 4.) HM utasitas a Honvédelmi Minisztérium fejezet kdzponti és intézményi gazdal-
kodasanak rendjérél
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Megallapodas ,,A” és ,,B” Melléklete kihirdetésérol, valamint a belfoldi alkalmazasanak egyes
kérdéseirdl

STANAG 2253 IGEO — MGD — ROADS AND ROAD STRUCTURES (Military Agency for Standard-
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AMovP-1(A) — ROAD MOVEMENTS AND MOVEMENT CONTROL (NATO/PfP unclassified
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