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Bevezeto

Az emberek, aruk és informaciok allandé mozgatasa mindig is alapvetd dsszetevdje volt
az emberi tarsadalmaknak. Napjaink gazdasagi folyamatait a mobilitas és a magasabb szint{i
elérhetdség jelentds novekedése kisérte.

Bar ez a tendencia az ipari forradalomig vezethet6 vissza, a 20. szazad masodik fe-
lében jelentdsen felgyorsult, mert a kereskedelem liberalizaciojat, a gazdasagi tombok ki-
alakulasat, a globalis munkaer6t és a forrasok komparativ elényeit sokkal hatékonyabban
hasznaltak fel. Ezek a feltételek hatassal voltak a személy- és teherszallitasra, valamint
az ezek alapjaul szolgalo informacidaramlasra.

A tarsadalmak egyre nagyobb mértékben fiiggenek a kozlekedési rendszerektdl,
amelyek a tevékenységek széles skalajat tamogatjak, egyebek mellett az ingazast, az ener-
giaigények ellatasat, a gyarto cégek és az eloszto kdzpontok kozotti forgalmat. A fejlodo
kozlekedési rendszerek mar folyamatos kihivast jelentenek, mert meg kell felelniiik a mobi-
litasi igényeknek, el6 kell segiteniiik a gazdasagi fejlédést, és részt kell venniiik a globalis
gazdasagi folyamatokban.

A foldrajzi adottsagok jelentdsen korlatozhatjak a kozlekedést. A kozlekedés egyediil-
allo célja az, hogy lekiizdje a teret, a kiilonb6z6 emberi és fizikai korlatokat, a tavolsagot,
az id6t, a kozigazgatasi hatarokat és a terepet. Ezen tényezdk, illetve a szallitasi tavolsag,
a kiilonboz6 szallitasi modok kapacitasa, az infrastruktira és a szallitando termék milyen-
sége egyiittesen korlatozhatnak mindenfajta kdzlekedést, szallitast és mozgast.

A kozlekedés az egyik legfontosabb emberi tevékenység vilagszerte. A gazdasag nél-
kiilozhetetlen eleme, ¢s hangsulyos szerepet jatszik a helyszinek kozotti térbeli viszonyok
tamogatasaban. A kozlekedés értékes kapcsolatot teremt a régiok és a gazdasagi tevékeny-
ségek, az emberek és a vilag térségei kozott.

Alapvetd Osszetevoi: a kozlekedési mod, az infrastruktirak, a halézatok €s a forgalom.
Ezek a komponensek alapvet6 fontossaguak a kézlekedésben, de egyben alatamasztjak azt
a tényt, hogy a foldrajz annak ellenére, hogy jelentds technoldgiai, tarsadalmi és gazda-
sagi fejlodés kovetkezett be, tovabbra is kiemelkedd erét jelent a kozlekedés alakitasaban.






1. Kozlekedés és foldrajz

1.1. A kozlekedésfoldrajz fogalma, formai, a kdzlekedési rendszer elemei

A kozlekedésfoldrajz a tarsadalomfoldrajz egyik aga, amely emberek, aru és informacio
aramlasaval, szallitasaval foglalkozik. A kozlekedési és szallitasi tevékenység, valamint
a kozlekedési halozat és szallitasi eszkozok foldrajzi megoszlasaval és annak torvénysze-
riségeivel foglalkozik.

Fontos szerepe van a kozlekedésfoldrajznak a kozlekedési halozatok kialakitasaban.
A kozlekedésfoldrajz vizsgalodasai soran mas tudomanyagakkal is érintkezik, elsdsorban
a természetfoldrajzzal, mert a természeti, foldrajzi kdrnyezet a kozlekedés fejlesztését sok
vonatkozasban befolyasolja. A gazdasagi tényezOk vizsgalata szintén fontos a kozlekedési
halozatok kialakitasaban.

Alapvetd szempont a kozlekedés és a foldrajzi munkamegosztas kozotti kapesolat
feltarasa. A kozlekedés a termékek és személyek szallitasaval foglalkozik, a tarsadalmi
munkamegosztas nélkiilozhetetlen feltétele ¢s a foldrajzi munkamegosztas eszkoze, a ter-
melés és a fogyasztas kozvetitdje. A kozlekedésfoldrajz a szallitast és a kozlekedési halozatot
kiilon kozlekedési agként vizsgalhatja, amikor feltarja a kozlekedési agazat kdzgazdasagi,
gazdasagfoldrajzi tulajdonsagait, elonyét és hatranyat, a természetfoldrajzi adottsagokkal
valo kapcsolatat, térbeli megjelenési formait, orszagonkénti, foldrészenkénti elterjedését
stb. Feltarhatja egy-egy meghatarozott teriilet, régio, kistérség kozlekedési adottsagait.

Az Gjratermelésben részt vevd anyagi termelés agazatai, kozlekedési, szallitasi igénye
kiilonbozik egymastdl. A banyaszatot kozlekedési szempontbdl a nagy tomegli anyagmoz-
gatas jellemzi. Az ipari termelés minden agazata, rendszeres, folyamatos szallitast igényel.
A mezbgazdasagi termelés munkaeszk6zok, munkaerd és termékek szallitasat igényli,
elsésorban szezonalisan.

A személyszallitas az ipari és kozigazgatasi centrumok elhelyezkedésétol, a lakossag
gazdasagi ¢s kulturalis szinvonalatol, egy orszagon beliil a kapcsolatok mélységétdl és in-
tenzitasatol fligg. A személyszallitas legfontosabb forméja a lakdhely és a munkahely ko-
z0tti utazas, ezért a kozlekedésfoldrajz fontos kutatasi teriilete a varosok és agglomeraciok
kozlekedési helyzetének vizsgalata. A kdzlekedés a varosi infrastruktiira mind fontosabb
részévé valt.

A kozlekedés szerepe a foldrajzi munkamegosztas kialakitasaban lehet:

* clsddleges, amikor a meglévé kozlekedési kapcsolatok aktiv hatassal vannak Gjabb

foldrajzi munkamegosztas kialakitasara;

* utolagos (passziv), amikor a foldrajzi munkamegosztas igényei irjak el6 és szabjak
meg a kozlekedési haldzat kiépitését. A jo kozlekedési halozat elésegiti a mun-
kamegosztast, hozzajarul az egyes teriiletek specializaciojahoz, a termelés
¢és a termelékenység emelés¢hez; az elégtelen kozlekedési halozat akadalyozza
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a foldrajzi munkamegosztast. A kozlekedés szerepe tehat a gazdasagos termelés
kialakitasanak egyik alapvetd tényezdéje. A termeldegységek kozotti kooperacio
kialakitasanal nem lehet figyelmen kiviil hagyni a kozlekedési és a szallitasi szem-
pontokat, a jo csdkkentheti, a rossz novelheti az aru 6nkoltségét.

Egy-egy orszag kozlekedési haldzata az adott orszag gazdasagi fejlettségének fiiggvénye.
A gazdasagi fejletlenség egyik velejaroja az elmaradott kozlekedési halozat, mig a fejlett
orszagok fejlett kozlekedési haldzattal rendelkeznek, amely sokoldali kozlekedési kapcso-
latot biztosit az ilyen orszagok kiilonbo6z6 teriiletei és kozpontjai kozott.

A kozlekedésfoldrajz alapvetd elvei a kovetkezdk:!

a kozlekedés a térben 6sszekapcsolodik a kereslettel,

a tavolsag magaban foglalja a teret, az id6t és az erbfeszitést,

a tér el6idézi, tamogatja ¢s kikényszeriti a mobilitast,

a tér és az 1d6 kozotti kapesolat konvergald vagy eltéro lehet,

a helyszin lehet kdzponti, amely eldidézi és vonzza a forgalmat, vagy egy koztes
elem, ahol a forgalom athalad,

a kozlekedés térben zajlik, és teret igényel.

Ezek az alapelvek kihangsulyozzak és alatamasztjak azt, hogy kozlekedés nincs foldrajz
nélkiil, és foldrajz sincs kozlekedés nélkiil.

A kozlekedés tobbdimenzios tevékenység, amelynek torténelmi, tarsadalmi, politikai,

gazdasagi és kornyezetvédelmi fontossaga és jelentésége van:?

Torténelmi:
A kozlekedési modok jelentds és kiilonbozé torténelmi szerepet jatszottak a civi-
lizaciok felemelkedésében (Egyiptom, Roma, Kina), a tarsadalmak fejlédésében
(tarsadalmi strukturak kialakulasaban) és a katonai védelemben is (Rémai Biro-
dalom, amerikai Gthalézat). A kozlekedés értékes szempontokat kinal egy régid
vagy nemzet torténelmének megértéshez.

Tarsadalmi, szocidlis:
A kozlekedési médok megkdnnyitik a hozzaférést az egészségiigyi, a joléti
¢és kulturalis, illetve miivészeti eseményekhez, igy nytjtva szocialis szolgaltatast.
Alakitjak a tarsadalmi kdlcsonhatasokat, elésegitik vagy gatoljak az emberek
mobilitasat.

* Politikai, kormanyzati:

A kormanyok mint a kozlekedési tevékenység beruhazoéi és szabalyozoi fontos
szerepet jatszanak a kozlekedésben. Ez tagadhatatlan, mivel a kormanyok
gyakran tamogatjak a lakossagi mobilitast (autdpalyak épitésével, tomegkozle-
kedés kiépitésével stb.). Mig a legtobb kozlekedési igény gazdasagi sziikségsze-
riiségbdl ered, sok kozlekedési infrastruktira politikai okokbol (példaul orszagos
elérhetéség és a munkahelyteremtés) épiilt/épiil meg. A kozlekedés igy hatassal
van a nemzetépitésre és a nemzeti egységre, ezért a politika alakitasanak esz-
koze is egyben.

! RODRIGUE, Jean-Paul (2013): The Geography of Transport Systems. New York, Routledge. Chapter 1.
2 RODRIGUE (2013), Chapter 1.
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* Gazdasagi:
A kozlekedés fejlédése mindig is dsszekapcsolodott a gazdasagi fejlédéssel.
A kozlekedési agazat is gazdasagi tényez6 a termékek gyartasaban és a szol-
galtatasok nyujtasaban. Hozzajarul az értékalapt gazdasagi tevékenységhez,
befolyasolja a fold (ingatlan)értékét és jellegzetességeit. A kozlekedés fontos
tényez6 a gazdasagi tevékenység alakitasaban, de utobbi is alakitja/befolyasolja
a kozlekedést.

* Kdrnyezetvédelmi:
A kozlekedésnek — nyilvanvald elonyei ellenére — kornyezetvédelmi kovetkez-
ményei €s hatasai is jelentdsek. Ezek kozé tartozik példaul a levegd és a viz mi-
nésége, a zajszint és a kdzegészségiigyi hatasa. A kozlekedés tehat meghatarozo
tényez0 napjaink kornyezetvédelmi kérdéseiben, beleértve az éghajlatvaltozast
is. Minden kozlekedéssel kapcesolatos dontést értékelni kell, figyelembe véve
a megfeleld kdrnyezeti koltségeket és azok csokkentését.

A kozlekedésnek harom alapagazata van:
* vizi (tengeri €s belvizi hajozas),
o szarazfoldi (vasuti, kozuti, csévezeték, varosi kozlekedés), valamint
* légi kozlekedés.

Ez utébbihoz szamitjak a hir- és gondolatkozlést, a taviro, a tavbeszEld, a radio, a televizio
stb. elterjedését is.
A kozlekedés az 0sszes agazatban végbemehet. Valamely termék vagy személy szal-
litasat gyakran tobb szallitasi agazat kombinalva végzi.
A kozlekedési teljesitményt a tonnakilométer és a személykilométer adja meg:
 atonnakilométer szallitasi teljesitmény mérésére szolgalé mutatészam, egy tonna
teher egy kilométer tavolsagra torténd szallitasat jelenti;
* aszemélykilométer a személyforgalomban hasznalt mutato, egy személy egy kilo-
méter tavolsagra torténd szallitasat jelenti.

A kozlekedés szerkezete azt mutatja meg, hogy a kiilonb6z6 agazatok milyen aranyban
részesednek egy meghatarozott teriilet kdzlekedési teljesitményébdl. Ezek az aranyok
a kapitalizmusban spontan modon anarchikusan alakulnak. Nagy volt az egyes agazatok
kozotti konkurencia. A volt szocialista orszagokban a kozlekedési agazatok kozotti aranyo-
kat, a kdzlekedés bels6 munkamegosztasat és a kozlekedési agazatok sajatossagai alapjan
a legalkalmasabb koordinaciot tervszeriien alakitottak ki.

A kozlekedési agazatok egymashoz viszonyitott aranya fligg az orszag teriileti kiter-
jedésétol, a gazdasagi fejlettségtdl, a telepiiléshalozat stirliségétol, st a szallitas arudssze-
tételétol és fajtaitdl is.
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1.2. Kozlekedési rendszerek kialakulasa

A kozlekedésfoldrajz azon alapelven alapul, hogy a kézlekedés egy olyan rendszer, amely
a csomopontok, haldzatok és a kereslet kdzotti bonyolult kapcsolatokat tamogatja:
o Kdézlekedési csomopontok:
A kozlekedés helyszinekhez kotott, ezeket gyakran csomopontok jellemzik, ame-
lyek a kozlekedési halozaton beliil hozzaférési pontokat jelentenek a forgalma-
zasi rendszerhez vagy atrakodasi/kozvetito helyekhez. Ezt a funkciot leginkabb
a kozlekedési terminalok szolgaljak, ahonnan indul, vagy ahova érkezik az aru,
vagy atrakodnak az egyik szallitasi modbol a masikba. A kozlekedésfoldrajznak
figyelembe kell vennie a megkozelitési és atrakodohelyeket.
o Kdézlekedési halozatok:
A kozlekedésfoldrajz figyelembe veszi a kozlekedési infrastruktura és a termi-
nalok térbeli szerkezetét és szervezeti felépitését. A kozlekedésfoldrajz magaban
foglalja a strukturak vizsgalatat (itvonalak és infrastruktura), tamogatasat
¢s a szallitasok/mozgasok alakitasat.
» Kdozlekedeési kereslet/igények:
A kozlekedésfoldrajz figyelembe veszi a kozlekedési szolgaltatasok iranti keres-
letet, valamint a kiilonb6z6 modokat, amelyek a szallitast tamogatjak.

Harom alapvet6 foldrajzi tényez6 relevans a kozlekedési rendszerekben:

* Helyszin:
Mivel minden tevékenység helyhez kotott, minden helyen megvannak a maga sa-
jatossagai (kereslet/kinalat a forrasokra, termékekre, szolgaltatasokra és a mun-
kaerdre). A helyszin meghatarozza a szallitas természetét, szarmazasat, céljat,
tavolsagat és a megvaldsitas lehetdségét is.

* Komplementaritas:
A helyszin az aruk, az emberek ¢és az informaciok cseréjének lehet6ségét bizto-
sitja. Ez azt jelenti, hogy egyes helyeken tobblet, mig mas helyeken hiany jelent-
kezik. Az egyetlen mddja az egyensuly elérésének, ha a tobbletekkel rendelkez6
helyszinek és az igényeket megfogalmazo helyszinek kozott aramlas zajlik.

* Nagysagrend:
A szallitasok altal generalt komplementaritas kiilonb6z6 nagysagrendi, és fligg
a tevékenység jellegétol. A nagysagrend azt szemlélteti, hogy hogyan jonnek létre
a kozlekedési rendszerek, a helyi, regionalis és globalis foldrajzi adottsagokat is
figyelembe véve. Példaul a lakohely és a munkahely kozotti utazas helyi és re-
gionalis szintli s nagysagrendii, mig egy multinacionalis vallalat disztribucios

crcr
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1.3. A kozlekedési halézat foldrajzi elhelyezkedésének sajatossagai

A kozlekedés legalabb kettd, de altalaban tobb pont kozotti helyzetvaltoztatast jelent. Térbeli
megjelenési formaja: a palya (itvonal), amelynek elhelyezkedése mindig linearis kiterjedési.
A palyak talalkozasi pontjai a kozlekedés csomdpontjai, a vizi kozlekedésben a kikotok,
a vasuti kozlekedésben a palyaudvarok, a 1égi kozlekedésben pedig a repiilSterek.

A szarazfoldi kozlekedésben a palya rogzitett, a tengeri és a 1égi kdzlekedésben pedig
foldrajzi koordinatakkal és iranyszdgekkel megadott, elméleti (szabad) jellegti. A kotott
palya egy-, a tengerhajozas kett6-, a 1égi kozlekedés haromdimenzidés mozgast tesz lehe-
tové. A hajozasi utvonalak elég koran kialakultak. Volt erre példa a beltengerek (példaul
Foldkozi-tenger), de az 6ceanok atszelésekor is (példaul Atlanti-6cean).

A kozlekedési palyak és csomopontok egylittesen alkotjak a kozlekedési haldzatot.
A haldzat a kiilonbozo teriiletek kozotti politikai, gazdasagi €s kulturalis kapcsolatok fligg-
vénye. A kozlekedési Gtvonalak iranyat, formait a politikai hatarok, a halozat kialakulasanak
torténelmi, tarsadalmi, gazdasagi koriilményei €s a természetfoldrajzi tényezok befolyasol-
hatjak. A halozat épitésénél gyakran stratégiai tényezok is kozrejatszottak. A kozlekedési
haldzat kiilonb6zo formai alakultak ki, ezek lehetnek egy kozlekedési agazat haldzatai, de
tobb agazat egyiittes formai is.

1. abra

Hajozasi utvonalak a Féldkozi-tengeren, 1915

Forras: http://etc.usf.edu/maps/pages/300/312/312.htm (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)


http://etc.usf.edu/maps/pages/300/312/312.htm
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2. abra
Gézhajozasi utvonalak 1900 koriil

Forras: http://globalmapping.tumblr.com/post/82686347885/steamship-routes-circa-1900
(A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

A halozati formak a kovetkezdk:
e zsakvonal;
e centralis kozpontu halozat;
— sugarnyalabszeri,
— a sugarnyalabszeri vonalakat egymastol bizonyos tavolsagra transzverzalis
(atl6s) vonalak kapcsoljak ossze,
— periférikus kozponti halozat,
e racsos elrendezésii halozat; valamint
e parhuzamos kozlekedési vonalak.

Két pontot kot 0ssze az Gigynevezett zsakvonal. Gyarmatbirodalmakban vagy asvanyi
nyersanyag leldhelyei és a kikotok kozott épitettek ki szallitasi utvonalakat. Zsakvonalrol
besz¢liink akkor is, ha a két pont kozotti vonal tobb egymas utan kdvetkezo szallitasi pon-
tot is magaban foglal. Ilyenek példaul az afrikai kikotokbol a kontinens belsejébe vezetd
vasttvonalak. Zsdktelepiilésnek nevezziik azokat a telepiiléseket, amelyeket csak egy ut-
iranybol lehet megkozeliteni, és a telepiiléstdl tovabb ut vagy vasit nem vezet, azaz atmend
forgalma sincs.


http://globalmapping.tumblr.com/post/82686347885/steamship-routes-circa-1900
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3. abra
Holloké zsaktelepiilés

Forras: https://mapire.cu/ térképeinek felhasznalasaval a szerz6 szerkesztése (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Centralis kézpontu kozlekedési halozatnak haromféle valtozata lehet. Az elsé valtozatrdl ak-
kor besz¢éliink, amikor az utak a kdzpontbol sugarnyalab-szerlien haladnak az orszag hatarai
felé, az egyes orszagrészek a kozlekedés kdzpontjanak vannak alarendelve. A kapcsolatok
meglehetdsen egyiranytak, mert nincsenek a kdzpontot elkeriild, egyes orszagrészeket
osszekapcsol6 utvonalak. Altalaban olyan orszagokra jellemzd, amelyekben a kapitalizmus
rovid id6 alatt fejlodott ki, a mezégazdasagban feudalis vonasok maradtak vissza, és a gaz-
dasagi életnek csak egy kdzpontja volt (Magyarorszag, Spanyolorszag).

4, dbra
Sugaras szerkezetii halozat, Totkomlos

Forras: http://mapire.cu/ térképeinek felhasznalasaval a szerz6 szerkesztése (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)


http://mapire.eu/hu/map/hkf75e/?zoom=14&lat=46.41211&lon=20.75481
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Magyarorszag kozlekedésfoldrajzi helyzete eldnyds Eurdpaban. Tranzitkapcsolatokat bizto-
sit a kozép- és kelet-eurodpai régioban, és tobb vonallal kapcesolodik a nyugat- és dél-eurdpai
haldzathoz is. Az eurdpai vasuthalozat szempontjabdl specialis, periférikus a fekvése, mert
Oroszorszagban széles nyomtavu vasutat épitettek ki.

Magyarorszag atmeneti és 0sszekoto teriilet. Az orszag kozponti fekvését igazolja,
hogy fontos szarazfoldi, vizi és 1égi kozlekedési utvonalak haladtak (borostyanut, sott)
¢és haladnak rajta keresztiil.

Magyarorszag a Karpat-medence legmélyén fekvo orszag. Az orszag medencejellege
kovetkeztében a vizfolyasok a Karpat-medencét 6vezd hegykoszorubdl az orszag belse-
je felé tartanak. A teriilet f6 vizfolyasai a Duna, illetve az azzal hosszu szakaszon kozel
parhuzamosan futé Tisza. A Duna magyarorszagi vizgyiijté teriilete 46 081 km?, a Tisza
magyarorszagi vizgyjto teriilete 46 950 km. A Duna és a Tisza vizrendszere k6zott nincs
vizi ut. A Duna és a Tisza kedvezdtlen hajozasi szakaszai (zatonyok, gazlok, kanyarula-
tok) miatt a vizi uthalozat kihasznaltsaga a Duna esetében 8%, a Tisza esetében 2%-os.
Az alapvetd szallitasi iranyokkal nem esik egybe a vizi ut, a kikotok és rakodok szama
kevés, kicsi a kapacitas, kevés a kiépitett kozuti és vasuti kapcsolat.?

A kozlekedéshaldzaton a természetfoldrajzi tényezok hatasa is kimutathatd, a vasttvo-
nalak és a kozutak nagy része a Dunanttlon az ugynevezett régi torténelmi utvonalak mentén
épiilt, kévetve a torésvonalak és a folyovilgyek iranydt. A Budapest—Esztergom 2. szamu
vonal a Pilisvorosvari-arkon, a Budapest-Tatabanya 1. szam( vonal a Bicskei-arkon, a Sz¢-
kesfehérvar—Komarom 5. szamu vonal a Mori-arkon és a Veszprém—Szombathely 20. szamu
vonal a Devecseri-torésen halad keresztiil. Az Eszaki-kozéphegység teriiletén (Zagyva, Tarna,
Eger, Sajo, Hernad, Bodrog) a vasutak ¢s a kdzutak zome a folyovolgyekben halad.

A kozlekedési halozatra jellemz6 a tulzott centralizaltsag. A kozlekedési vonalak a f6-
varosbol indulnak ki, és sugarnyalab-szeriien haladnak az orszag egyes teriiletei és vidéki
kozpontjai felé. Az egyes orszagrészeket a fovaros kikapcsolasaval 0sszekotd kozlekedési
vonalak csak kevés helyen épiiltek ki. Az atlos iranyu gerinchaldzati 6sszekottetések hia-
nyosak, a radialis vonalvezetésii f6 vasuti és kdzuti tranzittengelyek Budapest-kdzpontiak.
A radialis (sugaras) tipusu uthalozatnal hianyoznak a transzverzalis, sszekotd utak.

A kozlekedéshalozat legjellemzobb vondsa a Budapest-centrikussag. A Budapestrél
indulo foékozlekedési Gtvonalak — kiilondsen a vasut esetében — a fovarostol 60—120 km-re
sugarnyalab-szeriien jbol elagaznak. Ilyen vasiti csomopontok, sebezhetdé kdzpontok pél-
daul Székesfehérvar, Pusztaszabolcs, Gyor, Szombathely, Celldomélk, Cegléd, Szolnok,
Hatvan és Miskolc. Az 1990. évi taxisblokad igazolta azt, hogy békehelyzetben a Duna- és
Tisza-hidak valamint a legfontosabb kozlekedési — azaz a sebezhetd — csomdpontok leza-
rasaval megbénul az orszag kozlekedése.

Hatranyos jellemzdje a halézatnak az, hogy utvonalaink donté hanyada lakott (be-
épitett) teriileten, illetve arvizvédelmi toltésen halad. A vasut és kdzat parhuzamos vonal-
vezetése — az esetleges rombolasok esetén — a szdllitasok folyamatossagat szolgalhatja.

3 NAGY Miklés — StposNE KEcskEMETHY Klara — TINER Tibor (1995): Hazank geostratégiai helyzete és kozle-
kedéshalozata. Akadémiai Kozlemények, 208. sz. 149—175.



KOZLEKEDES ES FOLDRAJZ 19

Jelentds kiilonbségek vannak az Gthaldzati stiriiségben. Budapest és kornyéke,
a Kisalfold és Délkelet-Dunantul térségében a legsliriibb a haldzat. Legritkabb a vas-
Gthalozat az Eszaki-kozéphegységben, az Alfold kozépsd és keleti teriiletein, valamint
a Dél-Dunanttlon.

A teleptiléshalozat legfobb 6sszetevoi: a kiillonboz6 nagysagrendi, szerepkort és fej-
lettségli varosok, falvak és a szorvanytelepiilések. A magyar telepiiléshaldzat legfontosabb
telepiilésformaja a varos. Telepiiléshalozatunk hierarchikus felépitésii, kozpontja Budapest
monocentrikus agglomeracidja. A kétk6zpontu Osztrak—Magyar Monarchidban Budapestet
Bécs ellensulyozasara fejlesztették szédiiletes tempdoban. Ehhez a millenniumi tinnepség-
sorozat is nagyban hozzajarult. A parizsi békeszerz6dés utan az orszag Budapest-kdzpon-
tusaga sokkal nagyobb hangsulyt kapott. Ezt erésiti Magyarorszagon a kézlekedési haldzat
centralis €s sugarnyaldbszeri haldzata. Az orszag legfontosabb gazdasagi és kozigazgatasi
kézpontja Budapest, tovabba a megyeszékhelyek. A lakossag egynegyede ¢l a budapesti
agglomeracioban,* a varosi lakossag aranya 2014-ben 70%.°

A masik valtozat, amikor a sugdrnyalabszerii vonalakat egymdstol bizonyos tavolsagra
transzverzalis (atlos) vonalak kapcsoljak dssze. llyen esetben nagy szerepe van az uralkodo
gazdasagi kdzpontnak is, de a transzverzalis vonalak segitségével az egyes orszagrészek
kozotti kapesolat a kozpont kiiktatasaval is 1étrejon (Franciaorszag, volt Szovjetunio).
A sugaras szerkezet(i halozati forma igen gyakori, mert a sugaras hal6zat pontjait nemcsak
a kozponttal, hanem egymassal is 6sszekotik az ttvonalak.

A harmadik valtozat a periférikus kézponti halozat, amikor a kozlekedési kdzpont
az orszag peremén helyezkedik el, és a haldzat legyez6 alakt. Klasszikus példéja az argen-
tin és szlovak vasuthalozat. A periférikus kozlekedési halozat nemcsak a févaros perifé-
rikus esetében, hanem gyakran akkor is létrejon, amikor a haldzat egy-egy kisebb teriilet
kozpontjabol, nagyobb tavak partvidékérdl (Chicagdbol induld ut- és vasutvonalak) vagy
a medencék sz¢létdl indul ki.

42011 oktoberében 9 981 865 ember ¢t Magyarorszagon. www.ksh.hu/nepszamlalas/reszletes_tablak (A letoltés
datuma: 2017. 10. 08.).

> Magyarorszag telepiiléshalozata 2. Varosok-falvak. (2015). Kozponti Statisztikai Hivatal. Elérhetd: www.
ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/mo_telepuleshalozata/varosok falvak.pdf (A let6ltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://www.ksh.hu/nepszamlalas/reszletes_tablak
http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/mo_telepuleshalozata/varosok_falvak.pdf
http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/mo_telepuleshalozata/varosok_falvak.pdf
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5. dbra
Chicago vasuthalozata

Forras: www.mappery.com/maps/Chicago-Train-Map.jpg (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)


http://www.mappery.com/maps/Chicago-Train-Map.jpg
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A folyopartokon kialakult varosok esetében is 1étrejohet félsugaras (legyez6szerii) haldzat,
erre Szeged jo példa.

6. dbra
Félsugaras (legyezdszerii) halozat, Szeged

Forras: http://mapire.cu/ térképeinek felhasznalasaval a szerz6 szerkesztése (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Rdcsos elrendezésii halozati tipus, amelynél egymas kozelében parhuzamosan fut6 vonalak
kombinalodnak merdlegesen futd vonalakkal és kozlekedési csomopontokkal. Ez a tipus
a gazdasagilag, els6sorban iparilag fejlett, siirin lakott orszagokban (Nagy-Britannia,
Németorszag, Belgium, Hollandia, az USA keleti részének kozlekedési haldzata) alakult
ki, ahol a politikai, gazdasagi és kulturalis életnek szamos mas centruma is van, és ezek

1

a vidéki kozpontok nincsenek nyomaszto kozelségben a fovaroshoz képest.


%20http://mapire.eu/hu/map/hkf75e/?zoom=13&lat=46.25435&lon=20.20258)
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7. abra
Hollandia vasuthalozata

Forrds: www.interrail.eu/trains-europe/trains-country/trains-netherlands (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A parhuzamos kozlekedési vonalak halozati tipusa esetében nagy teriiletek kiilonb6zé
pontjait 6sszekapcsolo parhuzamos vonalak rendszerérél van sz6. Klasszikus példa Kanada
¢és az USA vasuthaldzata, ahol a két 6ceant egymassal parhuzamosan futé vonalak kap-
csoljak dssze.

USA allamkozi autépalydk

Forrds: www.cnypoolplayers.com/2018/07/24/us-interstate-map/us-interstate-map-map-of-the-united-states-
with-interstates-and-travel-information/ (A let6ltés datuma: 2017. 10. 08.)

A parhuzamos halozat gyakran 1étrejon a modern kozuti kozlekedésben is, amikor a nagy
sebességre épitett autopalyak parhuzamosan futnak a régi, de kisebb forgalmu Gtvonalak-
kal. Erre jo példa az autopalya-épités, amikor a régi 1-es, 3-as, 5-0s és 7-es fokozlekedési
utvonalakkal parhuzamosan épiilt ki az M1-es, M3-as, M5-0s és M7-es autopalya.


http://www.interrail.eu/trains-europe/trains-country/trains-netherlands
http://iotic.ioc-unesco.org/
http://iotic.ioc-unesco.org/
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Részletek Magyarorszag kozuthalozatabol

Forras: http:/lazarus.elte.hu/autotk/ (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Beszélhetiink még transzkontinentalis utvonalakrol, amelyek egy vagy két kontinenst
szelnek at észak—dél vagy nyugat—kelet irdnyban (csak szarazfoldi és tengeri kozlekedés
lehetséges), €s interkontinentalis utvonalakrol, amelyek tengerrel elvalasztott kontinenseket
kotnek Ossze (csak 1égi és tengeri kdzlekedés lehetséges). Kivalo példa erre a Pan-American
Highway.

10. abra
Pan-American highway

Forras: www.cyclingboardgames.net/g_panamerican.htm (A let6ltés datuma: 2017. 10. 08.)


http://lazarus.elte.hu/autotk/
http://www.cyclingboardgames.net/g_panamerican.htm




2. A természetfoldrajzi kornyezet és a kozlekedesi
hal6zat kapcsolata

A kozlekedés — a termelés tobbi agahoz hasonléan — szoros kapcsolatban van a foldrajzi
kornyezettel. A kapcsolatok Iehetnek egyrészt meghatarozok, ez esetben a kozlekedési aga-
zat a természetfoldrajzi kdrnyezet elemeinek fizikai torvényén alapul, masrészt nem meg-
hatarozok, ez esetben a kapcsolat hat ugyan a kozlekedésre, de ezek a hatasok a gazdasagi
és tarsadalmi-technikai fejlédés kovetkeztében allandoéan valtoznak. A természetfoldrajzi
kornyezet tehat, kiillonboz6 oldalakrol hathat a kozlekedésre, a halozat kialakulasara.

A vizszintes tagoltsag fontos tényezé lehet a tengerpart és a kontinens belseje ko-
z0tti szallitasi kapcsolatokban. A vizszintes tagoltsag elonydssé teszi a kikotok épitését,
de ez az eldnye attol is fligg, hogy a szarazfoldi belsé teriiletek milyen tavolsagra vannak
a tengertol. A tengeri hajozas és kikotok épitése szempontjabdl azok a kontinensek vannak
kedvezdbb helyzetben, amelyeket 6blok, folyotorkolatok, félszigetek gazdagitanak. A part
tagoltsaga csak lehetdség a kikoték épitésére, kihasznalasa csak megfeleld tarsadalmi
¢és gazdasagi adottsagok (hinterland) mellett lehetséges.

A masik lehetdség, amikor kedvezodtlen parttagoltsagti foldrészek vagy orszagok eset-
leg nagyobb koltséggel, de szintén épitenek kikdtoket. A mesterséges kikotok 1étesitését
a nagy nyersanyag-kitermeld helyekrol torténd szallitasi vagy a nagy arufelvevo-helyek
befogadasi lehetdségének megteremtése indokolja a nehezen megkozelithetd sekély parto-
kon. Ezek lehetnek dokk-kik6tok (példaul London és New York egy része, Yokohama) vagy
mesterséges szigetek (az Arab-6bdl egyes olajkikotoi).

Az 1970-es években Dubajnak tovabb novekedtek az olajbol és a kereskedelembdl
szarmazoé bevételei. 1979-ben hoztak Iétre Jebel Ali mesterséges kikotdjét, amely a vilag
legnagyobb mesterséges kikotdje. A Jebel Ali Port a vilag tiz legnagyobb konténerkikotoi
kozé tartozik.
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11. abra
Jebel Ali Port, Dubaj

Forrds: Wikipédia. Elérhet6: https:/en.wikipedia.org/wiki/Port of Jebel Ali (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A szarazfold belseje és a tenger kozotti tavolsag, illetve a tengerpart elérhetdsége szintén
szerepet jatszhat a kozlekedési tavolsagok csokkentésében. Ebbdl a szempontbol a legked-
vez6bb helyzetben Europa van.

A fiiggéleges tagoltsag a domborzati adottsagokon keresztiil befolyasolja a kozleke-
dést. A technikai fejlodés kovetkeztében ezek az akadalyok legy6zhetdk. A kozlekedési
halézatnak a Kordillerak — kiilondsen az Andok —, az Alpok, a Karpatok, a Pirenecusok,
a Kaukazus, a Pamir, a Hindukus, a Himal4ja, Kelet-Afrika hegyei és magasfoldjei akadalyt
képezhetnek. A forgalmat akadalyozo magas hegyvidékek eldterében tobbnyire mindkét ol-
dalon parhuzamosan halado utvonalak Iétesiiltek. A hegyvidéki koézlekedést a torésvonalak,
a volgyek teszik lehetévé. A kettd koziil a keresztvolgyek fontosabbak, mert azok a techni-
kai felkésziiltségtol fiiggéen, magas hegyvidékeken is elésegitik a kozlekedést. Forgalmas
vasutvonalak haladnak at az Alpok keresztvolgyein, valamint az Andokon. A hosszanti
volgyek a hegységekkel parhuzamos tGtvonalak kialakitasara adnak lehetdséget. A hagdk
vasut- és utépités szempontjabol akkor a legelonyosebbek, ha nincsenek nagy tengerszint
feletti magassagban. A magas vagy meredekebb hagdkon keresztiil tobbnyire gépkocsiutak
Iétestiltek, mert ezek a jarmiivek konnyebben felhatolnak a magasba, mint a vasut. Ismertek
az Alpokon (Semmering Ausztridban, Simplon Svajc és Olaszorszag k6zott, Szent Gotthard
Svéajcban, Brenner Ausztria és Olaszorszag kozott) és a Karpatok hagdin Tomdsi-szoros
(Predeali-szoros) Romaniaban, Jablonkai-hago Szlovakidban allando utvonalak.

A torésvonalakon, hagokon és volgyeken keresztiil gyakran ugynevezett torténelmi
utvonalak jottek Iétre, amelyek az okori és kdzépkori kdzlekedési viszonyok mellett a legjar-
hatdbb szakaszokat (példaul Griz hadiat) vették igénybe. Nem egy esetben ezeken a nyom-
vonalakon épiiltek ki késobb a vasut- és autdutak (Borostyantt, Selyemut).


https://en.wikipedia.org/wiki/Port_of_Jebel_Ali 
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2.1. A Borostyanut

A borostyanut vagy borostyankéut (Via Sucinaria) az Eszak- és Dél-Eurdpa kozti tranz-
verzalis kapcsolatot biztosito kozlekedési halozat. Kereskedelmi, kozigazgatasi és katonai
szerepet toltott be, egyes szakaszait a kozép- és Gjkorban, st napjainkban is hasznaljak
(példaul az alpesi hagdkat vagy a 86-o0s szamu 6t Rédics—Zalalovo—Szombathely kozotti
szakaszat, a Baratsag-utjat). Nevét a Balti- és az Eszaki-tenger partjaitol szallitott boros-
tyanrdl kapta. Mint az egyik legfontosabb Osi orszagut évezredeken keresztiil vezetett
Eszak-Eurdpabol a Foldkozi-tengerig. Megallo-, pihend- és elagazasi helyeihez jellegzetes
telepiilésrendszer kapcsolddott, amely a térség(ek) urbanizacios fejlédését segitette eld.

A borostyanut kiindulopontja Kaup porosz varos volt. A Balti-tenger partjatol (Estland)
Lengyelorszagon haladt keresztiil, majd a csehorszagi Morva-kaput elhagyva, a Morva folyo
mentén jutott Ausztriaba, ahol Carnuntum kozelében keresztezte a Dunat. Innen egyenesen
délnek tartva tobbek kozott Scarbantia (Sopron), Savaria (Szombathely) és Salla érintésével
Emonan keresztiil érte el az Adriai-tenger partjat.

A borostyankout a romai kori uthaldzat részét képezi, fontos katonai és kereskedelmi
utvonal volt, amely a beldle kiagazo egyéb utakkal Raetia, Noricum és Pannonia provinciak
ellatasanak szervezésében toltott be fontos feladatot.

Az 0t megépitése és egyuttal a hadsereg utanpoétlasi vonalanak megszervezése a ger-
man frontig) Tiberius csaszar (i. sz. 14-37) uralkodasa alatt kezd6dott meg. Az Gtvonal
kitlizését a terep gondos vizsgalata eldzte meg. Sik terepen, ahol a domborzati viszonyok
lehetové tették, az utak vonalvezetése egyenes volt, tagolt domborzat esetén keriilték
az emelkeddket €s lejtoket, az it nyomvonala a szintvonalat kdvetette. Az utak altala-
ban 50—70 cm magas t6ltésen futottak. Az tttest alapja altalaban 5 méter szélességli volt;
a nyugat-dunantuli utak esetén a t6ltés jol ledongolt kavicsbol, altalaban nagyobb kdvekbol
késziilt, amelyet alapozas nélkiil épitettek meg. Az utak fels6 rétegében a kavicsot habarcsos
kotdanyaggal tették szilardabba. Pannoniaban kélapokbol késziilt burkolatot csak a varosi
utcaknal alkalmaztak, a féutakat elsésorban bazaltlapokkal burkoltak.

Az utat a rdmai uralom négy évszazada alatt folyamatosan gondoztak, tobbszor at-
épitették. A Romai Birodalom bukasat kovet6 népvandorlas koraban a romai utak jorészt
elpusztultak. A Borostyanut maradvanyai koziil legjelentdsebb a Szombathelyen feltart ut-
szakasz. A romai id6ket kovetden egészen a 20. szazad elejéig Kozép-Europabol az Adria
felé iranyul6 forgalom még sokaig az 6si Borostyankdut nyomvonalan bonyolodott le, mert
az Alpok hagoin keresztiil vezetd utak akkor még nehezen voltak jarhatok.

2.2. A Selyemut

A Selyemut (Seidenstrafle, Silk Road) elnevezés kereskedelmi tvonalak olyan torténelmi
halozatéra hasznalatos, amely Kelet-, Dél- és Nyugat-Azsiat, a mediterran térségen keresztiil
Eurépéval és Eszak-Afrikaval kototte ossze. Kinabol, Chang'anbol (Csang-an, mai nevén
Xi'an (Hszian) indult, Anatolia teriiletén és a Foldkozi-tenger térségén haladt keresztiil.
A Selyemuton folytatott kereskedelem fontos szerepet jatszott olyan nagy civilizaciok fej-
16désében, mint Kina, Egyiptom, Perzsia, Arabia, India, Roma ¢s Bizanc.
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A Selyemut elnevezést el8szor Ferdinand von Richthofen német geografus hasznalta
1877-ben. A tobb mint 8 ezer km-es Selyemut évszazadokon keresztiil a Kelet jelentds ci-
vilizacioit kototte ssze a Nyugattal. A Selyemit nem volt kijelolt ut, elhelyezkedése attol
fliggott, hogy merre voltak ellenséges torzsek, hol volt ¢hinség, mely teriilet volt szaraz.
A kereskedelem, a biztonsagos kozlekedés is befolyasolta, milyen Gtvonalon haladtak a ka-
ravanok, de volt néhany allando, fobb szarazfoldi és tengeri utvonal.

A

12. abra
A Selyemut részei

Forras: Wikipédia.

Elérheté: https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%Aljl:Transasia_trade_routes_IstC_CE_gr2.png

(A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Az idészamitasunk szerinti elsé évszazadban rendszeresen hasznalt Gtvonalak a kévetke-
z0k voltak.

Eszak-Kina kereskedelmi kozpontjatol indulva nyugat felé a szarazfoldi Selyemut
északi és déli utszakaszokra bomlott, hogy elkeriilje a Takla-Makan sivatagot ¢s a Lop-
nor vidéket. Az északi Gtvonal északnyugati iranyba haladt Kina Kanszu tartomanyan
keresztiil, majd tovabbi harom részre agazott. Kettd ezek koziil a hegyek vonulatat kovette
a Takla-Makan sivatagtol északra és délre, majd Kasgarnal ujra egyesiiltek. A harma-
dik a Tien-san hegységt6l északra haladt, Turpanon, Talgaron és Almatin keresztiil, amely
a mai Kazahsztan délkeleti része.

Az 0t Kasgartol nyugatra ismét kétfelé valt. Az egyik szakasz az Alai volgyon lefelé
Termez ¢és Balkh felé haladt. A masik szakasz a Fergana-volgyben Kokandon keresztiil
nyugatra tartott, atszelte a Kara-kum sivatagot nyugati irdnyban, Merv felé. Itt egyesiilt
a déli utvonallal. Az egyik Utszakasz északnyugati iranyba fordult az Aral-totol és a Kasz-
pi-tengertdl északra, és a Fekete-tenger felé haladt tovabb. Egy masik utvonal szintén


https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:Transasia_trade_routes_1stC_CE_gr2.png
http://hu.wikipedia.org/wiki/Kazahszt%C3%A1n
http://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=Alai-v%C3%B6lgy&action=edit&redlink=1
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Hszianbdl indult, és a Sarga-folyon keresztiil nyugat felé tartott Hszincsiang, Fergana (ma
Uzbegisztan), Perzsia (Iran), Irak felé, mieltt elérte a Romai Birodalom nyugati hatarat.

A Selyemut északi utvonalanak karavanjai szamos terméket juttattak el Kinaba. Perzsi-
abol datolyat, safranyt és pisztaciat, Szomaliabol tomjént, aloét, mirhat, Indiabol szantalfat,
Egyiptombdl {iveget és a vilag egyéb draga és keresett cikkeit szallitottak. Keletrdl selymet,
lakkozott arut és porcelant hoztak.

Az északi Selyemut f6bb allomasai

Forras: Wikipédia.
Elérhetd: https://hu.wikipedia.org/wiki/Selyem%C3%BAt#/media/File:Seidenstrasse GMT.jpg
(A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A déli utvonal Eszak-Indian keresztiil Turkesztan—Horaszan teriiletén at, déli elagazasokkal
a tengeren Mezopotamidig és Anatoliaig folytatodott. Kinaban dél felé haladt a szecsuani
medencén keresztiil, és a hegyeken atkelve Eszakkelet-Indiaba ért. Ez az utvonal Teatt né-
ven is ismeretes. Az Gtvonal nyugatra fordult a Brahmaputra és Gangesz folyok siksagain
keresztiil, majd valésziniileg becsatlakozott a Grand Trunk Roadba Varanaszitol nyugatra.
Eszak-Pakisztanon és a Hindukus hegységen at Afganisztanba ért, és Mervtél nem messze
becsatlakozott az északi utvonalba.

Ezutan viszonylag egyenes vonalban haladt nyugat felé Eszak-Iran hegyein és a Szir-
sivatag ¢északi csiicskén at a Foldkozi-tenger keleti partvidékéig. A kereskeddk a tengeren
Italidig, a szarazfoldon északra Anatolidig, délre Eszak-Afrikaig vitték tovabb az arukat.

Egy masik agon az aruk Heratbol Szizan at a Perzsa-6bolnél fekvé Szpaszinu Kha-
raxig haladtak, illetve Petraig és Alexandriaig és mas Foldkozi-tengeri kikotokig, ahonnan
az arut a hajok Romaig vitték.

A szarazfoldi selyemuton karavanok kozlekedtek, nemcsak selymet és szamos egyéb
fontos terméket szallitottak rajta évezredeken keresztiil, hanem kulturalis és technologiai
Osszekottetést is biztositott a kontinensek kozott. Kereskedbk, zarandokok, szerzetesek,
katonak, nomadok ¢s varoslakok jartak Kinatol kezdve a Foldkozi-tengerig. A Selyemut


https://hu.wikipedia.org/wiki/Selyem%C3%BAt#/media/File:Seidenstrasse_GMT.jpg
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lehetdvé tette, hogy olyan luxuscikkek is eljussanak a vilag egyik pontjardl a masikig,
mint a selyem, a szatén, a pézsma, a rubin, a gyémant, a igazgyongy vagy a rebarbara.
Habar a Selyemut tobb ezer km-en ivelt at, a tényleges kereskedelem az utvonal fontos
oazisvarosainak nyiizsgd piacain zajlott.

2.3. A Gruz hadiut

A Gruz haditt a Darjal-szoroson atvezetd, a Kaukazust atszelé egyetlen természetes ut-
vonal, amelyet mar 6sid6k Ota hasznalnak, és az i. e. 1. szazadtol kezdve eréditményekkel
is biztositottak.

A Griz hadiut Tbiliszi (Grazia) és Vlagyikavkaz (Oroszorszag) kozott huzodik, koveti
az Osi utvonalat, amelyet a megszallok és a keresked6k hasznaltak évszazadokon keresztiil.
A 208 km hosszt ut a Terek volgyében halad, atmegy a Darjal-szorosnal, elhalad a Kaz-
bek hegy és a Gergeti Szentharomsag templom mellett, a Baidara folyd volgyében éri el
a Dzsvari-hagot (Kereszt-hago), ahol a hadiat 2379 méter magassagban halad at. Tovabb-
halad az Aragvi folyd mentén, elhalad az Ananuri és Zemo-Avchala kozépkori er6dok
és a vizierémi gatja mellett, majd koveti a Mtkvari (Kura) foly6 jobb partjat, érinti az dkori
varost, Mtskhetat, majd eléri Thbiliszit.

A Gruz hadiat mar az antikvitas 6ta ismert, megemliti Sztrabon a Geographicaban
és Plinius is. Az utvonalat 1769-ben az orosz csapatok vették hasznalatba. Pavel Potyemkin
800 embert kiildott azért, hogy az utat megjavitsak, 1783 oktoberében egy nyolc 16 vontatta
kocsin jutott el Tiflisbe (mai Tbiliszi). Azt kiépitése kovette az 9si Gtvonalat. A Graz hadi-
utat a jelenlegi formajaban az orosz katonasag 1799-ben kezdte hasznalni. Miutan a Griz
Kiralysagot az Orosz Birodalom 1801-ben hivatalosan annektalta, I. Sandor car elrendelte
Alekszej Petrovics Jermolov tdbornoknak, a kaukazusi orosz erék févezérének, hogy ja-
vittassa meg az utat a csapatmozgas ¢s a kommunikacioé eldsegitése érdekében. Jermolov
1817-ben jelentette, hogy befejezték a munkat. Az utat ekkor nevezték el orosz Simplonnak.
A tényleges munka azonban 1863-ig folytatodott. Mar kezdettdl fogva két-, st haromsavosra
épitették az utat. Ezt az utat 6rokitették meg tobb mint szaz évvel ezel6tt Dmitrij Ivanovics
Jermakov fotografiai.® Az utat azéta is folyamatosan, szakaszrol szakaszra javitjak és 0jit-
jak fel. 2006 és 2010 kozott a Grazia és Oroszorszag kozotti fesziiltség, majd habort miatt
sziinetelt rajta a forgalom, de nemrég ismét megnyitottak.

Vannak a Kaukazuson atmend egyéb utvonalak is, az Oszét hadiut és a Transkam
(oroszul: Tpanckam). A Transzkaukazusi autosztrada a Magas-Kaukazus Roki-alagtiton
halad keresztiil, sszekoti Eszak-Oszétiat (Alania) és Dél-Oszétiat, azaz az Orosz Fodera-
cidt és Gruziat. 1971 és 1981 kozott a Griz és az Oszét hadiutak alternativajaként épitették
meg. A téli idészakban a lavinaveszély miatt gyakran lehetetlen a kozlekedés.

Az Oszét hadiutat (oroszul: Boerno-OceTtunckas gopora) 1854 és 1889 kozott a cari
birodalom épittette a Kaukazus atszelésére. A Rioni folyd volgyében halad, 6sszekotve
a gruziai Kutaiszit az orosz Alagirral. A hadiit Mamiszon-hagonal atszeli a Magas-Kau-

¢ Lasd Jermakov fényképeit bemutatd honlapot: http:/rolfgross.dreamhosters.com/ErmakovCollection/Erma-
kovCollection.html (A letoltés datuma: 2015. 08. 01.), valamint a Kaukazus kronikasat bemutat6 honlapot:
http://wangfolyo.blogspot.hu/2010/11/kaukazus-kronikasa.html (A let6ltés datuma: 2015. 08. 01.).
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kazus gerincét (Kutaiszi—Alpana—Mamiszon Gt) 2911 méter magassagban. A 270 km hosz-
szu Utvonalon ritkan hasznaljak ma mar, miutan a kdzlekedés atterelodott a Roki-alagtiton
athalado Transkamra.

14. dbra
A Gruz hadiut Grigorij K. Moszkvics Ilpakmuueckuii nymesooumens no Kasxasy cimii,

1913-as utikonyvének térképmellékletén

Forrds: www.studiolum.com/wang/georgian/military/georgian-military-road-1913.jpg
(A letdltés datuma: 2015. 08. 06.).

Akkor a domborzati akadalyokon csak gy tudtak feliilkerekedni, hogy megkeriilték azokat.
A modern kozlekedés lekiizdotte, athidalta az akadalyokat (viadukt, szerpentin, alagut):
az Alpok autdutjai, a jordan Magisztralé, a Panamerican Highway venezuelai szakasza,
a burmai Ut, Kinaban a Tibeti-fennsikra vezet6 1t.

A domborzati adottsagok koziil megkonnyitik a kdzlekedést a medencék és az alfoldek,
ahol a szerteagaz6 forgalom, a kozlekedési halozat kialakitasanak nincs akadalya.

2.4. Az éghajlat és a kozlekedesi halozat kapcsolata

Az éghajlat els6sorban a kozlekedési haldozat 6sszekottetésére van hatassal. A tengeri
¢és a légi kozlekedést esetenként veszélyeztetik a tengeri viharok, ciklonok, hurrika-
nok és a tajfunok. A rendellenes iddjaras idészakosan akadalyozhatja, bénithatja a forgalmat,
a téli fagy pedig az kdzutak allapotat ronthatja.

Banod Jené Bolyongdsaim Amerikdban ciml konyvében’ részletesen ir a hegyvidék
és a téli idészak kozlekedésre gyakorolt hatasardl. Nevada és Kalifornia kozott a természe-
tes hatart a Sierra Nevada képezi, amelyrél konyvben a kovetkezot olvashatjuk: ,,a vonat
bevonult a Sierra-Nevadan fabol épiilt hovédo alagutak egyikébe (Snow-Shed), ahol masfél
6raig voltunk elzarva a kiilvilagtol”.®

A szerzd itt latott ,,snow-shed”-et, amely egy 60 mérfold hossza faalkotmany, a Sierra
Nevada legmagasabb pontjan huzddott végig, s igy lehetové tette, hogy a forgalom — a legna-
gyobb havazasok vagy hogorgetegek bealltaval is — minden akadaly nélkiil fenntarthat6 legyen.

7 BANO Jend (1906): Bolyongdsaim Amerikdaban. Utleirdsok a tropusok vidékérdl, a Mexikéi Koztdrsasag tiizetes
ismertetésével. Budapest, Athenaeum Irodalmi és Nyomdai R-Tarsulat.
8 BANO 1906, 25.
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A sarkvidéki és borealis 6vezetekben a hideg, a ho ¢és a jégréteg akadalyozza a kozleke-
dést. A sarkvidék feletti 1égi jaratok, az orosz, északi hajozoé utvonal a technika gy6zelmét
jelenti a nehéz természeti adottsagok felett. A tropusokon a hdség, a szarazsag és vizhiany
neheziti a kdzlekedési halozat kialakulasat.

A foldrajzi helyzet és a foldrajzi fekvés nem elhanyagolhato tényezok a kozlekedés
kialakulasaban. A polgari foldrajznak volt olyan irdnyzata, amely igyekezett a kozlekedés-
foldrajzi jelenségeket a tarsadalmi jelenségektdl teljesen elvonatkoztatva, kifejezetten csak
a természetfoldrajzi tényezokkel magyarazni. A marxista gazdasagfoldrajz nem tagadta
a foldrajzi helyzet és a foldrajzi fekvés elonyeit a kozlekedés fejlodésére nézve, de ramutatott
arra, hogy ezeket, akar a vizszintes, akar a fliggéleges tagoltsagot, csak adottsagnak kell
tartani, a tarsadalmi, gazdasagi, technikai fejlédés bizonyos szakaszaban hozzajarulhat
az elért eredményekhez, de a tarsadalmi tényezOk szerepének elsédlegessége tagadhatatlan.

Kezdetleges kozlekedési eszkozokkel az egymastdl tavol esé foldrészek, teriiletek ko-
z0tt csak laza kapcsolatok alakulhattak ki. Szarazfoldi kozlekedéssel az utazas rendkiviil
hosszt ideig tartott, a vizi kdzlekedés csak elenyész6 hordozdja volt. Amerika, Ausztralia
foldrajzi fekvése ebben az idében kozlekedési szempontbol kedvezétlen volt. Az akkori
forgalomban csak periférikus helyzetet foglaltak el.

Gondoljunk bele, mennyi id6t vett igénybe Marco Polo utazasa. Szendrdi Gedcze Ist-
van és Bano Jend is irt az Atlanti-6ceanon torténd atkelésrol.

Az Expedia, Booking.com és a Google Maps koraban talan még nehezebb elképzelni,
hogy milyen komoly kihivasokat is rejtett a transzatlanti atkelés a magyar utazok szamara.
A megfelel6 dokumentumok beszerzése, az utazas megszervezése, majd pedig lebonyoli-
tasa komoly feladat volt. Magat az utazast pedig sokszor hosszabb tanulas és felkésziilés
is megeldzte.

Természetesen sok fiiggott attol, hogy pontosan mikor is keriilt sor az utazasra, hiszen
a vasut ¢és a gézhajozas elterjedése a 19. szazad masodik felétdl jelentdsen egyszeriibbé,
rovidebbé és gazdasagosabba tette Amerika elérését. Mig a szazad elején akar 30-40 napig
is tarthatott a tengeri utazas (az id6jaras fliggvényében), a gbzhajozas elterjedésével ez ké-
s6bb mar 10-15 napra rovidiilt, a szazadfordulon pedig mar akar egy hét alatt is at lehetett
kelni az dceanon.

Azonban fontos azt is megjegyezniink, hogy egy magyar utazo szamara a hajout csak
egy része volt az Amerikaba vezetd Gtnak. El6szor ugyanis Magyarorszagrol el kellett
jutniuk egy tengeri kik6tébe, ahonnan hajojuk indult. Ez jelenthette Hamburgot, Bremen-
havent, Genovat vagy Liverpoolt, a késobbiekben pedig példaul Fiumét. Ezt az utat megte-
hették kezdetben gyorskocsival, kés6bb pedig mar akar ,,gézszekérrel” is.

Szendréi Gedcze Istvan 1864. januar 13-an a ,,Santa Catherina” haromarbocos hajo
fedélzetén hajozott ki Genova kikot6jébol. Marcius 10-én érték el Brazilia partjait, a Cabo
Frion foknal megpillantottak Rio de Janeirdt, az akkori Brazilia févarosat.” 57 nap alatt
keltek at az Atlanti-6ceanon.!

A varost 1531. januar l-jén Dom Martim Alfonso de Souza nevezte el Rio de Janeironak, azaz Janudri folyam-
nak, mert az hitte, hogy valamelyik nagyobb folyam torkolataban fekszik.

10" Asqui, Jorge Kristof — StrosNE KECSKEMETHY Klara (2013): Az ismeretlen Szendréi Gedceze Istvan (1836-
1900) életutja, Honvédségi Szemle, 141. évf. 3. sz. 43—48.
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Mokesai Haraszthy Agoston 1850-ben megjelent Utazds Ejszakamerikdban cimii kony-
vében'! foglalta 6ssze az utazas eurdpai szakaszat, amely Pest és London k6z6tt majdnem
7 napot vett igénybe. ,,Martius 27én 1840dik évben elindulék hazulrol.”'? Elészor Bécsbe,
Pragaba, Drezdaba gyorskocsin utazott, Lipcséig vasutra szallt, majd Magdeburg kovetke-
zett. Magdeburgbol Hamburgba gézhajoval ment. ,,Londonba indultam egy angol g6zhajon,
hova 36 ora lefolyta utan szerencsésen meg is érkeztiink.”® Utikonyvében ir a korabeli 6ce-
anon valo atkelésrdl is. O a Samson vitorlas postahajoval (packetboot) kelt at az dceanon
New Yorkba. ,,A gézos 14-15 nap alatt végzi Gtjat a nagy dceanon keresztiil, a postahajo
pedig 30-40 nap alatt; de rendesen 30 napra szamolnak.”"

Rosti Pal, aki szintén részt vett a szabadsagharcban, 1856-ban mar 16 nap alatt jutott
el Franciaorszagbol az Egyesiilt Allamokba ,,csavargézossel”.

Ez az id6 nagymértékben lerdvidiilt a 19. szazad végére. Bano Jend példaul mar vo-
nattal utazott Eperjesr6l Brémaba 1889-ben, ami jelentdsen lecsokkentette a fenti egyhetes
utazast.

Bano Jend'" kivandorlasi szandékkal utazott Amerikaba, késébb Mexikoba, és atkelt
az Atlanti-6ceanon. Eperjesen szallt vonatra, az Oderberg—Boroszlo—Berlin—-Hannover ut-
vonalon 30 dérai vonatozas utan jutott el Brémaba: ,, Tehat, mint mondam, Brémat harmincz
oOrai ut utan minden baj nélkiil elértem.”'®

A bremerhaveni kik6t6bol indult el 1889. aprilis 28-an. A hajoja, az Elbe valosagos
usz6 kolosszus volt. ,,E hajo a legnagyobb kényelemmel, s6t mondhatni tilzott luxussal
van felszerelve, vilagitasa villanynyal, fiitése g6zzel eszkozoltetik, helyiségei, a szamos
cabin és diszesen kiallitott ebédlén kiviil, egy rendkiviil elegansan berendezett néi salon-
bol, olvaséterembdl és dohanyzobdl, borbélymiihely- s végre teljes conforttal berendezett
furd6kbol allanak.”"”

Tiznapi hajozas utan pillantotta meg a Long Islandet. Az akkori technikai fejlodési
szinten gézhajoval 6todannyi id6 alatt kelt at az 6ceanon, mint honfitarsa tette 35 évvel
korabban egy vitorlas hajo fedélzetén.

A 19. szazad els6 felében az ehhez hasonld, ugynevezett packet shipek szallitottak
az utasokat példaul Anglia és Amerika kozott. Neviik egyébként onnan ered, hogy kez-
detben leveleket, csomagokat (packet) szallitottak veliikk. A packet ship hajozas altalanos
volt a 18. szazadi szallitasban, leveleket, arukat és utasokat szallitott a nagykdvetségek
¢és a gyarmati birtokok kozott az egész birodalomban.

HaraszTy Agoston (1850): Utazds Ejszakamerikdban. Budapest, Heckenast Gusztav. 554. Elérhetd:
http://mek.oszk.hu/06500/06591/06591.pdf (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).
HaRrAszTHY 1850, 17.
HarAszTHY 1850, 18.
HarAszTHY 1850, 21.
StrosNE KECSKEMETHY Klara (2014): Bano Jend, a magyar vilagutazo. Comitatus: onkormdnyzati szemle,
24. évf. 217. sz. 63-72.
BANO Jend (1890): Uti Képek Amerikabdl. Budapest. Franklin-Tarsulat Nyomdaja. 11.
Az ELBE hajo Glasgowban késziilt, 190 méter hosszt, 17,7 méter széles, 108 méter mély jaratu, 21 1ab atmé-
r6ji hajocsavar, 6115 16er6 teljesitményi, 5600 tonna sulyt és 1400-1500 utast szallithatott. Sebessége: 15-16
angol mérfold/ora volt. A hajo részletes leirasat lasd: BANO 1890, 13—14.
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Richard Goddard a swindoni anglikan lelkész, az 1751. évi lisszaboni foldrengés thl-
¢loje ot levélben szamolt be az utazas ¢s a katasztrofa koriilményeirdl. Goddard Lisszabonba
egy ugynevezett csomaghajon (packet ship) hajozott. '®

A g6zhajozas nagyban lerdviditette a tengeri atkelés idejét, illetve megbizhatobba is
tette azt, hiszen a hajo mar nem volt olyan mértékben kitéve az iddjaras viszontagsagainak
(azonban dragabb és bonyolultabb is volt miikddtetni). Az 1850-es évektdl kezdve egyre
inkabb atalltak a gbzhajok hasznalatara, az 1870-es évekre pedig mar szinte mindenki
gbzhajoval utazott.

Anglia foldrajzi helyzete az eurdpai szarazfold kozelségében viszont kedvezd volt, mert
hajoik szoros kapcsolatot apoltak az europai tengerparttal. A modern kozlekedési eszkdzok
az elébbi teriiletek foldrajzi helyzetét megvaltoztattak. Nagy-Britannia foldrajzi helyzete ma
mar korant sem olyan kedvezd, mint korabban. Kozlekedési kivaltsaga az eurdpai orszagok
gazdasagi, technikai fejlddésével megszint.

A légi kozlekedés kedvezo helyzetet teremtett a vildg szamos teriiletén. A foldrajzi
fekvésnek mint a kozlekedésre hatd tényezének szamos megnyilvanulasi forméaja lehet.
Kozlekedésfoldrajzi szempontbol kedvezo foldrajzi fekvésiiek azok a telepiilések, amelyek
eltérd természetfoldrajzi adottsagok talalkozasanal jottek 1étre. Ilyen példaul a hegyvidék
¢és alfoldek talalkozasa, a volgyek kijarata. Kedvez6 foldrajzi fekvése van szamos vilag-
tengerre néz6 kikotonek, kedvezotlenebb a belsé oldalon vagy a peremtengerek partjan
levoknek. Kedvezdek a nagy folyok kdonnyen athidalhaté partjai.

A technikai fejlédés hatassal volt a kozlekedési utvonalak folyokon torténd atvezetésére
is. Bano Jend Bolyongdsaim Amerikaban cimi konyvében errdl is megemlékezett. A Sacra-
mento €s a Joaquin folyok egyesiilése miatt az igen széles folyamon akkor még nem vezetett
keresztiil vasuti hid, igy a vonatot erés kompra allitottak, és tigy vitték at a tulso parton levo
Martinique-be. Ahonnan az ismét partra helyezett vonat haladt tovabb. '

Figyelembe kell venni a kdzvetlen kdrnyezettel vald kapcsolat lehetdségeit is. Sok
kikoto jelentdségét annak koszonhette, hogy fejlett gazdasagi hattere, ,,hinterlandja” van.
A technika fejlédésével a korabban kedvez6 foldrajzi fekvésii helyek kedvezotlenné valtak.

8 MoLESKY, Mark (2012): The Vicar and the Earthquake: Conflict, Controversy, and a Christening during the
Great Lisbon Disaster of 1755. E-Journal of Portuguese History, Vol. 10, No. 2.
12 BANOG 1906, 355.



3. Kozlekedéssel szembeni kdvetelmenyek

A kozlekedési rendszer megfeleld szinvonala sokiranyt kovetelmény kielégitését koveteli
meg. A kovetelménytamasztas a rendszer minden f6 elemét (jarmii, palya, ember) érinti, il-
letve tobb oldalrdl is jelentkezik. Egyrészt kozvetleniil az igénybe vevoktol, a kozlekedoktol,
masrészt a tarsadalom is megfogalmaz elvarasokat vele szemben. Kozvetetten jelentkeznek
a nemzetkozi szervezetekben vald tagsag (példaul Eurdpai Unid) és a nemzetgazdasag
szempontjabol. 2

3.1. A tavolsag lekiizdése

A kozlekedés alapvet6 célja a helyvaltoztatas, vagyis hogy a személy vagy az aru a ki-
indulasi pontbol eljusson a célpontba. Ehhez biztositania kell a harom f6 elem meglétét:
a mikoddképességet, az lizembiztonsagot, valamint az ezekhez kapcsolodo jogszabalyi
hatteret és intézményrendszert. A helyvaltoztatas soran a kozlekedési rendszernek le kell
kiizdenie a miikddése kozben felmeriilé akadalyokat, amelyek a kovetkezok lehetnek:
e Természetes akadalyok:
— Abszolut: az akadaly nem sziintethetd meg, de az akadalyozé hatas csokkenthetd
(példaul id6jaras, légellenallas, gravitacio stb.),
— Relativ: az akadaly kikiiszobolhetd, megsziintethetd (példaul emelkeddk, fo-
lyok stb.);
* Mesterséges akadalyok: példaul jogi szabalyozas, gazdasagossag, mesterséges
objektumok, varosok, emberi tevékenységek (példaul utfelujitas, javitas, rendez-
vények).

3.2. Tomegszeriiség

A tomegszeriiség nem az elszallitando személyek vagy aruk mennyiségére vonatkozik,
hanem a jelentkez0 szallitasi igények kielégitésére az adott teriileten és/vagy az adott id6-
tartamban. Az igényeknek megfeleld mennyiségii és dsszetételii jarmiiparknak kell allo-
manyban lennie a szallitdsokat végrehajtoknal. A kovetelmény ugy is megfogalmazhatd,
hogy a kozlekedési rendszer altal iizemeltetett szallitokapacitas a jelentkezd igényeknek
megfeleld helyen (térbeni tomegszeriiség), illetve idében és id6tartamban (idébeni témeg-
szeriiség) alljon rendelkezésre. A megfeleld szallitokapacitds nemcsak a megmozgathatd
személyek szamat vagy arutomeget kell érteni, hanem a jarmtiallomany osszetételét is. Egy
tavolsagi (példaul két megyeszékhelyet 6sszekotd) viszonylaton nem célszer(i a varosi kozle-
kedésre kialakitott csuklos autobuszt iizemeltetni. Arufuvarozas esetén ez még lényegesebb,

20 MAGYAR Istvan: Kozlekedéstan. 1. kotet. Budapest, Miiegyetem Kiado.
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hiszen a tovabbitand6 aruk kore széles, azok tulajdonsagai is nagyban eltérnek egymastol.
Nem mindegy, hogy példaul egy 5 tonna teherbirasti jarmi milyen felépitménnyel rendel-
kezik, hiszen ugyanazon a rakfeliileten nem lehet €16 allatot, majd személygépjarmiiveket
tovabbitani.

3.3. Sebesség

A kozlekedési rendszernek az adott kor technikai fejlettségét figyelembe véve a lehetd
legnagyobb sebességi értékeket kell biztositania, természetesen az egyéb mas szempontok
(példaul biztonsag) szem el6tt tartasa mellett. A lehetd legmagasabb sebességi értékek
elérése a kozlekedés minden résztvevdjének (fuvarozo, fuvaroztatd, személyszallitd val-
lalkozas, utas stb.) fontos, de elemi érdekiik, hogy a személyek ¢és az aruk sériilésmentesen
tegyék meg az utat. A sebességi mutatok, értékek nagyon sokfélék lehetnek, ezek koziil
néhany fontosabb:

o jarmii maximalis sebessége: a jo allapotban 1év6 jarmiivel sik aton, egyenes és for-
galommentes palyan miiszakilag elérhet6 legnagyobb sebesség;

* megengedett legnagyobb sebesség: az adott palyara vagy annak szakaszara a mi-
szaki kialakitasnak megfeleléen és a biztonsagi tényezok figyelembevételével eldirt
maximalis sebesség, amellyel a jarmii azon az Gton haladhat;

* utazasi sebesség: a személyszallito jarmi (jarat) az adott viszonylaton teljesitett fu-
tasa és a kozbensé megallohelyeken t6ltott idejére vonatkoztatott sebességet jelenti
gazdasagos lizemmodban;

* eljutasi sebesség: az utas kiindulasi, illetve célpontja kozotti tavolsag és az indu-
lasi, illetve az érkezési idépontja kozott eltelt id6 hanyadosaként értelmezhetd,
mikdzben az utas esetlegesen tobb viszonylaton tobb jarmiivet is igénybe vehet
az utazasa soran,

* alapsebesség: a menetrendek tervezésénél alapul vett, az adott alagazat viszonyla-
tanak palyajan biztonsagosan tarthato sebesség;

* tervezesi sebesség: az adott aldgazat palyajanak tervezésénél alapul vett, bizton-
sagos sebesség.

3.4. Biztonsag

A kozlekedési rendszer alapvetd célja, hogy a személyeket, targyakat egyik pontbol a ma-
sikba eljuttassa. Azonban ez a helyvaltoztatas csak akkor éri el céljat, ha a tovabbitando
személy, vagy targy eredeti allapotaban jut el a megfeleld helyre. A kozlekedésbiztonsag
minél magasabb szintje ezért elhanyagolhatatlan kovetelmény a kozlekedési rendszerrel
szemben. A biztonsag alapvetden az emberi tevékenységen mulik, hiszen a bekdvetkezd
balesetek 80-90%-at kozvetlen (példaul jarmiivezetd) vagy kozvetett (példaul nem meg-
felel6en elvégzett javitas) emberi tevékenység okozza. A kozlekedésbiztonsag alakulasaban
nemcsak az emberi tényez0 jatszik szerepet, hanem a technikai tényezéknek (jarmi, palya)
is fontos szerepe van. A palya kialakitasa (példaul vonalvezetés, mindség, forgalomiranyi-
tas) fontos tényezd, bar azt is meg kell emliteni, hogy ebben is nagy szerepe van az emberi
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tevékenységnek (példaul jogszabalyi elirasok, szabvanyok, kivitelezés). A jarmi szem-
pontjabdl alapvetden beszélhetiink kiilsd (a jarmi kdrnyezetében 1évo tobbi kozlekedd vé-
delme, példaul gyalogosok, kerékparosok), illetve belsé (a jarmiiben tartézkodok védelme)
biztonsagrol. A belsé biztonsagi elemek koziil feltétlentil meg kell emliteni az aktiv (a bal-
eset bekovetkeztének kockazatat csokkentd berendezések, példaul fékrendszer, ergondmia
stb.) és a passziv (a bekovetkezd balesetek soran a jarmiiben tartdzkodok altal elszenvedett
sériilések mértékét csokkentd berendezések, példaul 1égzsak, biztonsagi kormanyoszlop
stb.) jarmubiztonsagi elemeket. Sohasem beszélhetiink 100%-0s biztonsagrol, azonban
a kozlekedési rendszernek a lehetd legtobb baleseti kockazati tényez6t ki kell kiiszobdlnie,
illetve csokkentenie kell azok hatésait, természetesen figyelembe véve a kor technikai fej-
lettségét és a gazdasagossag szempontjait.

3.5. Ellatottsagi szint

Az ellatottsagi szint mint kovetelmény alapveten a szolgaltatasi szinvonalra vonatkozik;
a tomegszerliséghez hasonloan térbeni és idobeni ellatottsagrol beszélhetiink. A térbeli elld-
tottsag elsdsorban a haldzati lefedettségre vonatkozik (példaul atlagos megallohely-tavolsag,
atlagos vonalhossz, arufeladasi helyek szama az adott teriileten stb.), azaz a kozlekedési
rendszer az adott teriiletre vonatkozodan a lehetd legnagyobb . feliiletet” fedje le, a lehetd
legszélesebb korben tegye lehetové az elérhet6ségét. Az iddbeni ellatottsag elsésorban a ko-
z0sségi kozlekedésben 1ényeges, de fontos szerepe lehet az drutovabbitasban is: az igények
kielégitése a lehetd legnagyobb iddintervallumban, azaz a lehetd leggyakrabban lehessen
igénybe venni. Ebbe a fogalomkdrbe sorolandd példaul az atlagos kovetési id6kdz, napi
tizemido, napi arufeladasi id6tartam stb.

3.6. Folyamatossag, rendszeresség, pontossag, menetrendszeriiség

A fenti fogalmak szorosan 0sszefiiggenekegymassal, mindségi és gazdasagi kdvetelmény-
ként fogalmazddnak meg. Az utazok és a fuvaroztatok szempontjabol 1ényeges mindségi
kovetelmény, hogy az utazasuk, illetve az arujuk tovabbitasa elére tervezhetd, kiszamithato
¢és a menetrendben vagy a vallalt tovabbitasi idoben meghirdetetteknek megfeleld idépon-
tokban induljanak és érkezzenek, hiszen ezzel a tovabbitasi id6k is csokkenthetdk, a koz-
lekedésben résztvevok koltséget tudnak csokkenteni.

3.7. Gazdasagossag

A kozlekedési rendszerben az egyik gazdasagossagi kovetelmény a kialakitott/kialakitando
dijszabasi rendszerrel kapcsolatos, azaz a dijszint és az alkalmazott dijszabasi elvek felelje-
nek meg a kozlekedést igénybe vevok elvarasainak, illetve a személyszallitasi piacon birjon
szocialis tartalommal. Azonban a megfizethet6 tarifaszinten kiviil fontos kdvetelmény, hogy
a vallalkozasok, gazdasagi tarsasagok szamara a tevékenységiik ne okozzon veszteséget,
illetve a jovébeni fejlesztéseik is finanszirozhatok legyenek. Ebben nemcsak a tarifaszint
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jatszik szerepet, hanem a bizonyos teriileteken jelen 1évo (példaul kozszolgaltatasi szerzédés
hatalya ala tartozo személyszallitasi szolgaltatas) allami szerepvallalas is. A nemzetgazda-
sag és a tarsadalom szamara fontos a kozlekedési rendszer allami finanszirozasu kiépitése,
fejlesztése is, hogy a megjelend és a jovoben varhato igényeknek feleljen meg annak kapa-
citasa, ne vegyen igénybe indokolatlanul nagy anyagi raforditast, illetve az iizemeltetés se
jarjon nagy koltségraforditassal.

3.8. Kényelem

A kényelem az egyik legfontosabb szempont az utasok szamara, amikor kdzlekedési mo-
dot valasztanak, ezaltal fontos szerepe van a kdzosségi kozlekedés elonyben részesitésében
az egyéni kozlekedéssel szemben. A kényelem fogalomkorébe nemesak a jarmi belsé ki-
alakitasa (példaul iilések, kapaszkodok stb.) tartozik bele, hanem példaul a megallohelyeké
is, valamint a jegyvasarlasi lehetéségek, az atszallasok szama és egyszeriisége is. A kiilon-
b6z6 kozosségi kozlekedési modokban kiilonbozden kell a kényelmet értelmezni, hiszen
a varosi kozlekedés tulajdonsagai (példaul nagy utasszam, rovid atlagos utazasi tavolsag
¢és 1d6, megallohelyi nagy utascsere stb.) miatt a jarmiivek kényelmi kialakitasa nagymér-
tékben eltér a tavolsagi viszonylatokon kozlekedd jarmiivekétol. Az azonban kijelenthetd,
hogy a kiilonb6z6 kozosségi kozlekedési mddokban, viszonylatokon a kor kdvetelményeit,
technikai szinvonalat és a gazdasagossagot is figyelembe véve, a lehetd legkényelmesebb
koriilményeket kell biztositani az utasok szamara, mert versenyképessége csokken az egyéni
kozlekedéssel szemben.

3.9. Kérnyezetvédelem

A kornyezetvédelem réviden megfogalmazva nem mas, mint az ember karos tevékenysé-
geinek szabalyozasara, csokkentésére iranyuld tevékenységek Gsszessége. A karos tevé-
kenységek korébe tartozik a karosanyag-kibocsatas (levegd-, talaj-, vizszennyez¢Es), a zaj-
szennyezés, az €16 szervezetekre karos rezgések, a fényszennyezés és a nem természetes
sugarzasok. A kozlekedési rendszer technikai elemeinek mindegyike kiilonb6z6 formaban
és szinten kornyezetszennyez6 hatasu. Természetesen jogos kdvetelmény, hogy a minden-
napi kozlekedés a lehetd legkisebb mértékben terhelje a kdrnyezetiinket, azonban realis
keretek kozé kell szoritani a kdvetelményszintet, mivel rontja a rendszer miikodésének
hatékonysagat, bizonyos esetekben akar el is lehetetleniti annak miikodését.

3.10. Természetvédelem

A természetvédelem a kornyezetvédelemmel ,,rokon” fogalom, azonban nem a karos hata-
sok csokkentésével foglalkozik, hanem alapvetden a természet €16 ¢s élettelen értékeinek
megOrzésére iranyuld emberi tevékenységek Osszessége tartozik hozza. A kozlekedési
rendszer elemei koziil talan az infrastrukturalis elemek (példaul palyak, megallohelyek
stb.) kialakitasa az, amely a természetvédelemhez szorosan kapcsolodik. Azok helyének
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kivalasztasaval (példaul repiil6teret nem a védett madarak vonulasi utvonalaba vagy annak
kozvetlen kozelébe kell tervezni) vagy kiépitésével (példaul kozuti palya mellé korszerii
zajvédo fal telepitése) sokat lehet tenni a természet értékeink megdvasa érdekében. A kor-
nyezetvédelemhez hasonloan a kdzlekedési rendszer elemeinek dvniuk kell az €16 és élet-
telen kornyezetiinket, figyelembe véve az egyéb mas kovetelményeket is.






4. A kozlekedés agazatai

4.1. Kozuti kozlekedés
4.1.1. A kozuti kozlekedés fejlodése

A kerék és a kerekes jarmiivek (taliga, szekér, kocsi) felfedezése forradalmasitotta a sza-
razfoldi/kozati kozlekedést. A kereket valdszintileg tobb helyen és tobbszor is felfedezték.
Mezopotamiaban i. e. 3000-ben mar fejlett kocsikat hasznaltak.

A kerekes kocsi felfedezésével egyiitt jart az allatok felszerszamozasa. Az allatok von-
tatta szekér/kocsi nagy teriileteken elterjedt, nemcsak a folyam menti civilizaciokban és al-
lamokban, de a nomad népek egy részénél is. A vaskorszakban a vasbol késziilt kozlekedési
eszkozok, szerszamok jobbak és olcsobbak voltak, mint a korabbi ké- és bronzeszkdzok.

A természetes utak sokaig megfeleltek a kozlekedés sziikségleteinek, a folyokon vald
atkeléshez, valamint az allatok athajtasahoz hidakra volt sziikség. A kocsik elterjedésével
sz¢lesebb és teherbirobb hidakra volt sziikség, kiilonosen azokon a teriileteken, ahol nem
volt gazlo vagy komp. Eurdpaban az els6 ives kéhidakat az etruszkok, majd a romaiak
épitették.

Az els6 burkolt utakat Egyiptomban i. e. 3000 koriil készitették, a Kheopsz-piramis
épitéséhez sziikséges anyagok szallitasahoz. Az Gtépitésekben az asszirok nyoman a per-
zsak, majd a romaiak és a kinaiak jartak az élen.

A perzsa uthalozat kiépitése foleg I. Dareiosz (i. e. 522—485) nevéhez flizédik. A bi-
rodalom kozlekedésének és ithaldzatanak kozpontja Szuza volt. A Kis-Azsian at vezetd Gt
2500 km hosszban az Egei-tenger partjan 16v6 Epheszoszig vezetett. A jol karbantartott,
mérfoldkovekkel ellatott, rséggel védett utak mentén 25-30 km-enként allomasokat al-
litottak fel, ahol ¢lelmet, éjjeli szallast lehetett kapni, az allami hivatalnok pedig fogatot
valthatott. A kiralyi posta is az utakon kozlekedett. A kitlind Gthaldzat volt a perzsa keres-
kedelem alapja.*!

2 A kozuti kozlekedés kialakulasa. Sulinet. Elérhet6: http:/tudasbazis.sulinet.hu/hu/szakkepzes/kozlekedes/
kozlekedesi-foldrajz/a-kozuti-kozlekedes-kialakulasa/utak-az-okori-birodalmakban (A let6ltés datuma:
2017. 10. 08.).


http://tudasbazis.sulinet.hu/hu/szakkepzes/kozlekedes/kozlekedesi-foldrajz/a-kozuti-kozlekedes-kialakulasa/utak-az-okori-birodalmakban
http://tudasbazis.sulinet.hu/hu/szakkepzes/kozlekedes/kozlekedesi-foldrajz/a-kozuti-kozlekedes-kialakulasa/utak-az-okori-birodalmakban
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15. dbra
Perzsa Birodalom — A Kiralyi ut

Forras: http://education.asianart.org/explore-resources/artwork/map-achaemenid-persian-empire-550-330-
bee és www.slideshare.net/pirisiz/a-hirkozlestortenete (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Az dkori Utépités igazi mesterei a romaiak voltak, akik a perzsa utakat vették mintaul.
A jol kiépitett, rendszeresen karbantartott utak hossza 90 ezer km, a teljes uthalozat pedig
200 ezer km hosszusagu volt. A romai uthalézat kdzpontja Roma varosa volt. Augustus
i. e. 20-ban Romaban, a Forum Romanumon felallitott egy aranyozott, bronzlapokkal fedett
marvanyoszlopot, a Miliarium Aureum-ot, ma ezt 0 kilométerkének hivnank. Az oszlop
azt jelképezte, hogy Romaban futnak &ssze és onnan indulnak ki Italia és a birodalom ut-
jai (,,Minden Gt Romaba vezet”). Az oszlopra ravésték a nagyobb italiai varosok Romatol
mért tavolsagat is.?

2 Utak és utrendszerek. Romaikor.hu. Elérheté: www.romaikor.hu/romai_epiteszet/utak es_uthalozat/a_ro-
mai_birodalom uthalozata/cikk/utak es utrendszerek (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://education.asianart.org/explore-resources/artwork/map-achaemenid-persian-empire-550-330- bce é
http://education.asianart.org/explore-resources/artwork/map-achaemenid-persian-empire-550-330- bce é
http://www.romaikor.hu/romai_epiteszet/utak_es_uthalozat/a_romai_birodalom_uthalozata/cikk/utak_es_utrendszerek
http://www.romaikor.hu/romai_epiteszet/utak_es_uthalozat/a_romai_birodalom_uthalozata/cikk/utak_es_utrendszerek
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16. abra
Romai uthalozat az Appennin-félszigeten

Forras: Wikipédia.
Elérhetd: https:/hu.wikipedia.org/wiki/Via_Appia#/media/File:Map_of Roman_roads_in_Italy.png
(A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Ezek koziil 6t féutvonal volt a legfontosabb.

A déli féutvonal Szicilian és a tengeren at Afrikaba vezetett.

A keleti féutvonal Brindisiumon (ma Brindisi) és az Adriai-tengeren at egyrészt
Gorogorszagba, masrészt Bizancba vitt, majd Kis-Azsian atvezetve az Egyiptommal
hataros Polisiumnal ért véget.

A harmadik féutvonal a szarazfoldon vezetett Bizancba Aquileian keresztiil,
amelybdl tobb Ut agazott el Pannonia és Dacia felé. A Kazan-szorosban, a Duna
jobb partjan épiilt Traianus hires utja.

A nyugati féutvonal Marselian (ma Marseille) at az Ibériai-félszigetre, Cadisig (ma
Cadiz) vezetett.

Az 6todik féutvonal az Alpokon keresztiil Germaniat és Britanniat kototte dssze
a birodalom févarosaval. Ez a hatalmas uthalozat szerves egészbe foglalta a biro-
dalom valamennyi tartomanyat.

4.1.2. Tabula Peutingeriana

A Rémai Birodalomban jelentésebb szerepet jatszottak az utak, az allam kozigazgatasahoz
sziikséges rendeletek, informaciok, izenetek az uthalozaton futarok, hirvivok, postakocsik
segitségével jutottak el a birodalom legtavolabbi pontjaira is.

A gazdasagi élet motorjat képezd kereskedelemhez is nélkiilozhetetlenek voltak
az utak. A birodalom alapjat képez6 hadsereg 1égidit az utakon gyorsabban lehetett atcso-
portositani az egyik allomashelyrdl a masikra. Az utbaigazitas érdekében magyarazatokkal
kisért utikonyveket (itinerarium adnotatum) és irott Gtikonyveket (itinerarium scriptum)
adtak az egység vezetdjének kezébe. Feltiintették az utak mentén fekvo pihendallomasokat,
16valto helyeket, telepiiléseket, azok egymas kozotti tavolsagat, valamint az Gtelagazasokat.


https://hu.wikipedia.org/wiki/Via_Appia#/media/File:Map_of_Roman_roads_in_Italy.png
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A Roémai Birodalom uttérképét az utazas kozbeni konnyebb kezelhetdség érdekében
keskeny pergamentekercsre rajzoltak. A fennmaradt valtozat 682 cm hosszu és 34 cm széles.
A keskeny savon a tartalmat északi déli iranyban csak er6sen 6sszenyomva tudtak abrazolni.

TABVLA PEVFINGERIANA

Tabula Peutingeriana
Forras: www.euratlas.net/cartogra/peutinger/ (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

A tizenkét lapbol allo térképet 1507-ben Konrad Celtes talalta meg, halala el6tt ajandékozta
Peutingernek.? A térképet igy a kor kivald miigyijtéjérdl, az augsburgi Konrad Peutingerrdl
(1465—1547) nevezték el Tabula Peutingeriananak. A pergamenlapok bemutatjak mindazon
vidékeket és orszagokat, amelyek a romai vilagbirodalomhoz tartoztak. Az attérkép ha-
rom csaszari székhelyet (Roma, Konstantinapoly, Antiocheia) abrazol. A Peutinger csalad
az eredeti kéziratot Savoyai Jend hercegnek adta el, akinek konyvtara 1738-ban a bécsi
udvar tulajdonaba keriilt.>* A negyedik térképlap abrazolja az egykori Pannonia teriiletét,
amelyen az alabbi feliratok lathatok: Danubius (Duna), Tibiscus (Tisza), Savaria flumen
(Drava), Arabona flumen (Réba), Saus flumen (Szava) Carpatus mons (Karpatok), Bregaetio
(Sz6ny), Savaria (Szombathely), Scarbantia (Sopron).

18. abra

A Tabula Peutingeriana 4. térképlap — Pannonia
Forras: www.euratlas.net/cartogra/peutinger/4_picenum/ (A let6ltés datuma: 2017. 10. 08.)

% The complete Tabula Peutingeriana —a Roman Road Map compared with a modern map. Euratlas.net. Elérhet6:
www.euratlas.net/cartogra/peutinger/ (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.).

2% Romaikor.hu. Elérhet: www.romaikor.hu/kozlekedes es utazas/utikonyvek %E2%80%93 utikalauzok/
cikk/tabula_peutingeriana (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://www.euratlas.net/cartogra/peutinger/
http://www.euratlas.net/cartogra/peutinger/4_picenum/
http://www.euratlas.net/cartogra/peutinger/
http://Elérhető:%20www.romaikor.hu/kozlekedes_es_utazas/utikonyvek_%E2%80%93_utikalauzok/cikk/tabula_peutingeriana
http://Elérhető:%20www.romaikor.hu/kozlekedes_es_utazas/utikonyvek_%E2%80%93_utikalauzok/cikk/tabula_peutingeriana
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A kinai birodalomban az elsé muutakat i. e. 2300 koriil épitették. Pekingbdl, a birodalom f6-
varosabol hat ugynevezett csaszari utat épitettek ki a fobb iranyokba. Ezek egyike 1100 km
hosszban a kinai nagy falon és a Gobi sivatagon at vezetett Mongolia févarosaba. Kinaban
szegélyezték el6szor az utakat €16 fasorral. Az utak mentén itt is voltak pihend- és valto-
helyek, kutak és az utak 6rzésérél is gondoskodtak.

A kozépkor elsé évszazadaiban a kozuti kozlekedést a hanyatlas jellemezte, a romai
uthaldzat elpusztult, az ut- és hidépités miiszaki ismeretei is jorészt feledésbe meriiltek.
A kés6i kozépkorban az eurdpai utak forgalma megélénkiilt. Az elsé postaszolgalatot
XI. Lajos szervezte meg. A posta el6szor leveleket, majd csomagokat szallitott, késébb tel-
jesen berendezkedett a kdzforgalmt személyszallitasra. Az Gtépitésben Franciaorszag jart
az élen. A 16. szazadban épitették az els6 miutat Parizs és Orleans kozott.

A kozlekedés fejlodésének megindulasat Eurdpa térségei kozotti kontinentalis munka-
megosztas tette sziikségessé, mert a kereskedelem fellendiiléséhez elengedhetetlenek voltak
a jo minGségli utak. Az eurdpai utépités ujjasziiletése Napoleon idején kovetkezett be. 12 év
alatt jelentds 0sszeget forditott Git- és hidépitésre, Franciaorszagban, Felsé-Italiaban, Svajc-
ban, Belgiumban és Németorszag déli, valamint nyugati részén is.

A 19. és a 20. szazadban jelentés mértékben fejlodott az Gtépités technikdja, ennek
kovetkeztében felgyorsult az utépités liteme. A két vilaghabora kozott elsésorban Német-
orszagban épitettek oriasi és korszerii uithalozatot, féleg a haborura valo felkésziilés je-
gyében. Jelentds volt az Gthaldzat-fejlesztés Franciaorszagban, Olaszorszagban és a balti
allamokban is.

A masodik vilaghabort utan Eurdpa-szerte a haborts karok helyreallitasa volt a leg-
fontosabb feladat.

A kozuti kozlekedés elényei kozé tartozik a rugalmassag ¢és a gyorsasag, az atrakodas
nélkiili, haztol hazig szallitas, a nagyobb kényelem, valamint az, hogy minden telepiilést
érint. Hatranyai k6z¢ az energiaigényesség, a kdrnyezetszennyezes, a novekvo zstfoltsag,
kozlekedési dugdk és parkolasi nehézségek tartoznak. Hatrany tovabba a személy- és teher-
gépkocsik kisebb befogadoképessége és az a tény is, hogy a tomegaru szallitasara kevésbé
alkalmas.

4.1.3. A kontinensek kozuthalozata és fobb vonalai

Az észak-amerikai kontinens jelentdsebb nyugat-kelet iranyu osszekottetései az alabbiak:
1. Vancouver—Calgary—Winnipeg—Toronto—Ottawa—Montreal-Québec
2. San Francisco — Salt Lake City — Chicago
3. Los Angeles — Oklahoma City — Nashville — Washington — New York
4. Los Angeles — Phoenix — Houston — Miami

A jelentdsebb észak—dél iranyu Gsszekottetések az alabbiak:
1. Vancouver — San Francisco — Los Angeles — San Diego
2. Helena — Salt Lake City — San Diego
3. Saint Paul — Oklahoma City — San Antonio — Monterrey
4. Boston—Washington—Miami
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Az azsiai kontinens legjelentdsebb nyugat-kelet iranyu 6sszekottetései a kovetkezok:
1. Cseljabinszk—Omszk—Novoszibirszk—Krasznojarszk—Irkutszk—Ulan-Ude—Manz-
houli—Harbin
2. Novoszibirszk—Ulanbator—Peking-Tiencsin
3. Kashi—Qiemo—Golmud—Hszining—Lianyungang
4. Kashi—Lhasza—Csengtu—Vuhan—Shanghai
5. Delhi-Katmandu—Kunming—Hongkong.

A jelent6sebb észak—dél iranyu 6sszekottetések:
1. Hami (Kumul) — Golmud — Lhasza — Kalkutta — Csennai?
2. Kabul-Islamabad—-Delhi—-Nagpur—Maduraj—Nagarkovil
3. Ulanbator—Peking—Vuhan—Hongkong.

Az eurdpai f6 kozlekedési halozathoz tartozo utak szama elé megkiilonboztetésiil E betiit te-
sziink. Az eurdpai kozuthalozat szamozasi rendszere a kovetkez6: az Eurdpan nyugat—kelet
iranyban athaladé kozutak szama két szamjegyi €s nullara végzodik. A szamozas északrol
délre haladva emelkedik. A szamozas E10-t6l E90-ig tart.

Az Eurdpan észak-dél iranyban athalado féutvonalak szama szintén két szamjegyt
és S-re végzodik. A szamozas E05-t61 E95-ig terjed, és nyugatrol kelet felé¢ haladva emel-
kedik.

4.2. Vasuti kozlekedés

A vastt a szarazfoldi kozlekedés legfontosabb agazata, amely személyek és aruk tomegének
gyors és olcso szallitasara alkalmas. 1d6allobb és sokkal erdsebben fogja 6ssze a gazdasagi
térségeket a mar 1étez6 kozlekedési helyzetben, mint a kozithalozat.

A vasut a szarazfoldi kozlekedésben az aru- €s személyszallitasban vezetd helyen all,
konkurencia azonban a személyforgalomban a gépkocsi és repiil6gép. Nagy tomegi aru
szallitasara gazdasagosabb, mint a kozut, de a belvizi szallitas még ennél is gazdasago-
sabb. Nem tomegarut szallitva csak nagy tavolsagra versenyképes a gépkocsival szemben.

A vasut legfontosabb funkcidja, hogy a termelési térségek kozott kapcsolatot teremt.
Masik fontos funkcidja az agglomeraciokba iranyuld tomeges személyforgalom lebonyo-
litasa.

4.2.1. A vasuti kozlekedés és a természetfoldrajzi kdrnyezet kapcsolata

A vasut vonalvezetése nagymértékben fligg a domborzattol, az altalajtdl és az éghajlati
sajatossagoktol is. A kozit 7-10%-os lejtoket is konnyedén athidal, szerpentinatvezetés,
viadukt stb. Domb- és hegyvidéken a térésvonalak, a folyovolgyek, a hagok, a hegyszorosok
a vonalvezetés természetes alapjai. A szarazfoldi utvonalak ezt hasznaltak ki, ezért késobb
a vasttvonalakat is gyakran a torténelmi utvonalak mentén épitették ki. Az erdsen tagolt,

25 Korabban: Madrasz.
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nehezen jarhato, magas hegyvidékeken keresztiil koltséges az épitkezés, dragitja ezt az alag-
utak, volgyhidak (viadukt) épitése. Tobb kiilonlegesen nehéz domborzati koriilményeket
is legy6z6 vasutvonalat ismeriink. Europa legmagasabb vastutvonala Svéjcban a Jungfrau
3460 méter magassagban épiilt. A vildg egyik legmagasabbra halado vastutvonala, Dél-
Amerikaban az Andokon keresztiil a Lima — La Oroya szakaszon tizemel (4821 méter) 67
alagtton at kapaszkodik fel. A vontatasi koltségeket is emelik ezek a tényezok. Az éghajlati
tényezok gyakran akadalyozhatjak a forgalom folytonossagat. A vasuti kézlekedés miiszaki
¢s halozati fejlodése

4.2.2. A vasiti kozlekedés miiszaki és halozati fejlodése

Uj fejezetet nyitott az emberiség torténetében a vasut. Az elsé vasit a 18. szazadban,
1783-ban (Whitehaven) indult el, amely vasvaganyokon mozgd lovontatasu csillesor volt.
1825-ben a vilag elsé menetrend szerint kozlekedd vastitvonala Angliaban épiilt Stockton
és Darlington k6zott. Az elsé géziizemi vasttvonal 1830-ban nyilt meg Manchester és Li-
verpool kozott. A szazadforduloig egyeduralkodd a gézvontatas, de a mozdonyok rosszul
hasznositottak a nyersanyagot (6—8%). A villamosvontatas technikajat a szazadfordul6tol
kezdve alkalmazzak a nagyvasuti vontatasban. Ott terjedt el, ahol flitdanyaghiany van,
viszont a vizi energiaforrasok lehetdvé teszik az olcsd aram eldallitasat (Svajc, Ausztria,
Svédorszag, Norvégia). Szovjetunio, Franciaorszag, Belgium, Hollandia, Németorszag,
Csehorszag, Szlovakia, Lengyelorszag atépitették vonalaikat villamosvontatasra.

Masik korszeri modszer a Dizel-elektromos vontatas. Energia-hatasfoka 22%. A tech-
noldgia alkalmazasanak elénye az olajban gazdag USA-ban érvényesiil. A vasuti kozlekedés
a kapitalizmus és a vilagpiac széles koru kialakulasanak egyik legmeghatarozobb tényezdje
volt, megsziintette a kontinensek elzartsagat, csdkkentette a foldrajzi tavolsagot.

Nagymértékben hozzajarult az imperializmus kialakulasahoz. Tartos politikai és stra-
tégiai tényezo6 volt. A vasut tartotta dssze fejlédésiik elsé szakaszaban a nagy kiterjedésii
tokés orszagokat (USA, Kanada, Ausztralia). A vasut teremtette meg a tomeges utazast és az
idegenforgalmat. Jelent6sége a termelderdk foldrajzi elhelyezkedésében és valtozasaiban
felmérhetetlen. Fontos szerepe volt az egykori szocialista orszagokban (Szovjetunio,
Kina — Bajkal-Amur vasttvonal, BAM).

Nagy jelentdsége van, az ugynevezett feltaro vasutvonalaknak. Az egyes kontinensek
vastthaldzata, a nemzeti vastuthaldzatok 6sszekapcsolasaval jott 1étre. Az eurdpai standard
nyomtavolsag 1435 mm, ettdl eltérd Oroszorszag ¢és Finnorszag 1524 mm, Portugaliaban
¢és Spanyolorszagban 1675 mm, és az tigynevezett keskeny nyomtav 1060 mm Indiaban.

A mult szdzad utolsé harmadaban megkezdédott a vasutak allamositdsa. Ma mar
kevés orszagban van kifejezetten tékéstulajdonban a vastuthaloézat (USA, Kanada) — nagy
monopoliumok.

A vilag vastthalozatanak 80%-a 1870-1910 kozott 1étesiilt, azota a halozat novekedése
lelassult, Azsiaban 1j lendiiletet vett. Tobb iparilag fejlett tokés orszagban csokken a vas-
uthalozat hossza, ami két okra vezethet6 vissza:

* atobbi kozlekedési agazat vonz nagyobb aru és utas tomeget.

* agazdasagos lizemeltetés minimuma.
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Az utdbbi években Oroszorszag és Kina, valamint a hianyos vasuthalozattal rendelkezé or-
szagokban (Japan, Argentina, Brazilia, Ausztralia) folyik vasutépités. Varhato, hogy a vilag
vasuthalozatanak fejlodési iiteme tovabb fog lassulni. A vasutépités perspektivikus teriiletei
Afrika, Délkelet-Azsia. Az iparilag fejlett, siirii vasuthalozattal rendelkez6 orszagokban,
ahol még nem tortént meg a stagnalas, varhat a halozat csokkenése. Eszak-Amerikaban,
Eurépaban nem fokozodik, a volt szocialista orszagokban azonban igen. Azsia és Dél-Ame-
rika még mindig ndvekedést mutat.

A vasuti kozlekedés elényei kozé tartozik a kisebb teriilet- és energiaigénye, rendsze-
resen nagy tomegii aruk és személyek szallitasara alkalmas kozlekedési mod. Hatranyai
kozé tartozik, hogy idéponthoz kotott, és nem érint minden telepiilést, darabaru szallitasanal
az atrakodas id6igényes és koltséges.

4.2.3. A kontinensek vasiuthalozata és fobb vasutvonalai

A vastt vonalvezetésére, a halozat formajara hatassal vannak a gazdasagi, politikai és ter-
mészetfoldrajzi tényezok is. Mind a slirliség, mind a haldzati formak kozott nagy eltérések
mutatkoznak. A vilag vasuti térképén két nagy tomoriilés észlelhetd, az Atlanti-dcean északi
medencéjének két partjan: Eurdpa nyugati oldala, USA keleti partja.

Eurdpa vasuthalozata és f6bb vonalai

Europa vasuti halozatat kis teriilet, stiri népesség, erds politikai tagoltsag, fejlett gazdasa-
gi ¢élet, a sokoldall kapcsolatok kdvetkeztében altalaban siirii (Benelux, Nagy-Britannia,
Németorszag) halozat jellemzi. Az orszagokat egységes nyomtav kapcsolja 6ssze.

Elszigetelt vastthalozat csak Albanidban van. Tobb halozati egységre tagolhatok,
az egyes haldzati egységek csak néhany vonallal kapcsolddnak egymashoz. Egyes vasut-
halozati egységeken beliil és kozottiik is nagyaranyu aru- és személyforgalom. A zavartalan
kapcsolatokat nemzetko6zi egyezmények biztositjak. Igen nagy a nemzetkozi atmend teher-
forgalom, amelynek egyik fontos eleme az ugynevezett kozos vagonpark.

Mar 1964-t61 a KGST tagorszagok is létrehoztak a sajat kozos vagonparkjukat (,,OPV”
(Obscsij Park Vagonov — 90 ezer indul6 vagon)). Az Eurdpai Gazdasagi Kozosség (késébb
az Eurdpai Unid) kdzos vagonparkja, a ,,Wagon Europ” svajci, ausztriai, daniai vagon-
kozosség 165 ezer vagonnal alakult meg.

Az europai nemzetkozi személyforgalom, az ugynevezett expresszvonatokkal kap-
csolatban jott 1étre.

Legfontosabbak:

* Az észak—dél iranyu expresszek — a févarosokat kapcsoljak dssze:

— Balt-Orient expressz (Berlin—Praga—Budapest—Bukarest): Berlinb6l az exp-
resszhez csatlakoznak a Sassnitz—Freiburg vasuti kompon keresztiil Svédorszag
févarosaba és a Skandinav-félsziget mas varosaiba iranyuld vonatok.

— Nord-Orient expressz (Vars6—Pozsony—Budapest—Bukarest—Konstanca—Varna)
kozott kozlekedik.
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* A kelet—nyugati legfontosabb &sszekottetések — amelyek a nyugat-eurdpai orszagok
haldzatat a kozép- és kelet-eurdpai orszagokkal kapcsoljak dssze — a kovetkezok:
— Nord-Expressz: Parizst és Londont Belgiumon, Németorszagon, Lengyelorszagon
keresztiil Moszkvaval kapcsolja ssze.

— Nyugat- és Délkelet-Europa kozott az Orientek (Parizs—Miinchen—Bécs—Buda-
pest—Bukarest) a legfontosabb kapcsolatok.

— Arlberg-Orient expressz: Parizst — Svajc északi részét érintve (Basel) — az osztrak
Arlberg-alaguton kapcsolja 6ssze Béccsel, korabban Bukarestig kozlekedett.

— Direct-Orient (Simplon) — Parizsbol kiindulva Svajcon keresztiil haladva a Simp-
lon-alaguton szeli 4t az Alpokat és Eszak-Olaszorszagot. Mildnét érintve eljut
Belgradba, ahol Isztambulba és Athénba csatlakozik.

Istanbul

Orient-Express (1883-1914, 1919-1938, 1945-1962.
with connection over water in the Black Sea until 1885)

Simplon-Orient-Express (1919-1639, 1945-1962),
then Direct-Orient-Express luntil 1977)

Arlberg-Oriert-Express (1530-1939, 1545-1962)
Venice-Simplon-Orient-Express (1982-2005)

OBB EN 2621263 Orient-Express (Paris-Budapest 1977-200L
ParizVienna 2001-2007; StrasbourgMienna 2007-2008)

ﬂ.‘(’h’l’!’

1] ]

19. abra
Az Orient Expressz torténelmi utvonalai
Forras: Wikipédia.
Elérhetd: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Orient-Express Historic Routes %28en%29.svg
(A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Az eur6pai volt szocialista orszagok a Balti-, Fekete- és az Adriai-tenger kozotti részt el-
foglalva, er6s politikai tagoltsagban teriiltek el. Vasuthalozatuk 6nallo halozatot képezett.
Intenziv tranzitforgalmuk volt, amelynek athaladasi iranya Magyarorszag, az egykori
NDK, az egykori Csehszlovakia, Romania és Lengyelorszag nyugati fele, ami stirii belsé
haldzattal rendelkezett. Lengyelorszag keleti fele, Roméania, Bulgaria és az egykori Jugo-
szlavia vasuthaldzata ritkabb volt. Aruforgalmukban vezetd helyen a vasut allt 80%-kal.
A személyforgalom az orszagokban mar megoszlott az egykori NDK-ban, Csehszlovakidban
és Magyarorszagon a kozuti kozlekedés (autobusz) és a vasut kozott. Sziikségessé valt az 0j
ipari vonalak kiépitése.

A volt NDK, az egykori Csehszlovakia és Magyarorszag rovidebb vasutvonalakkal
rendelkezett. Bulgariaban és Romaniaban megtortént a halézat nagyaranyt kiegészitése.


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Orient-Express_Historic_Routes_%28en%29.svg
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Az egykori Jugoszlavia vasutvonalai korabban Szerbia, Ausztria, Magyarorszag érdekeinek
megfelelen épiiltek. Ott megkezdddott a villamositas és a dizelesités.

Kiilon halozati egységet jelent Nyugat- és K6zép-Eurdpa. A vasuthalozat stirli Belgium,
Hollandia, Németorszag, Eszak-Franciaorszag teriiletén. 1957-ben nyolc orszag részvételével
kialakitottak a Trans European Express (TEE) forgalmat. C¢l, hogy a viszonylag rovid ta-
volsagokat (500—700 km) nagy sebességii (110—140 km/h) expresszvonatokkal hidaljak at.

Oroszorszagban a vasuti forgalom hivatott az eurdpai térségeket athidalni, ezért Ame-
rikaval rokonithato. Jellemzok a hatalmas — kdzbeesd politikai hatarok nélkiili — 6sszefiiggo,
nagy, egyforma természeti tdjak. Az orszag nyugati részét és a Tavol-Keletet 6sszekotd
vonalak transzkontinentalis szerepet jatszanak. Oroszorszagban a halozat a nyugati részen
stirdi, és kelet felé ritkul, Amerikaban északkeleten siirti, és nyugat felé ritkul.

Transzszibériai vasutvonal

A cari Oroszorszagban Moszkva és Szentpétervar kozpontokkal vastithalozat épiilt. A cari
Oroszorszag expanzios politikaja eredményeként megépiilt a Transzszibériai vasttvonal,
a Fold leghosszabb vasutvonala, amely 9289 km hosszt. Ebb6l 1777 km (19,1%) esik a vas-
utvonal europai szakaszara, és 7512 km (80,9%) az azsiaira. A vastutvonal induléallomasa
a Jaroszlavszkij palyaudvar Moszkvaban, a végallomas Vlagyivosztok palyaudvara.

Eszak—d¢éli iranyban 3500 km-es tavolsagot tesz meg, 8 id6zonat keresztez, a vasit-
vonal mentén 87 varos talalhato.?

A végs0 szakaszat, a Port Artirhoz vezetd Gigynevezett dél-mandzsuriait, az orosz—ja-
pan habortuban 1904-ben elvesztette. Ezutan épiilt a vonal masik szarnya, amely Habarovsz-
kon keresztiil Vlagyivosztokig vezet. A szovjet hatalom uralomra jutasa utan nagyszabasu
vasutépités folyt, kétszeresére nétt a vastutvonalak szama.

A vasutvonal épitését 1891. majus 19-én Vlagyivosztokban Nyikolaj Alekszandrovics
carevics/trondrokos, a késobbi 1. Miklos car jelenlétében kezdték. A teljes vaspalya 1901.
november 3-ra késziilt el, amikor a keleti és nyugati iranybol halado épitdk talalkoztak.

Az els6 vastti szerelvények Szentpétervar és a tavol-keleti Vlagyivosztok kozott 1903
juliusaban indultak, a Transzszibériai vasttvonalat hivatalosan 1903. julius 13-an adtak at
a forgalomnak. A vasttvonal megnyitasakor a szerelvényeket a Bajkal-tavon még vasuti
komp segitségével juttattak at. 1905. oktober 29-¢re késziilt el a Bajkal-tavat elkeriil6 sza-
kasz. Ett6l kezdve a vastti szerelvények akadaly nélkiil haladhatnak az Atlanti-oceantol
a Csendes-oceanig. Kozel 12 évig tartott az épitkezés.

A Moszkvabol induld oroszorszagi expressz menetrend szerint 147 éra 59 perc alatt
teszi meg az utat. A visszaut idétartama 148 ora 27 perc.

26 Transsiberian.info. Elérhet6: http:/transsiberian.info/ (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).
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20. abra
Transzszibériai vasutvonal

Forras: http://transsiberian.info/ (A let6ltés datuma: 2017. 10. 08.)

Vasuti 6sszekottetés 1étesiilt Moszkva, az Ural és a Kaukazuson tuli koztarsasagok kozott.
A moszkvai rész sugarnyalabszeri halozatat transzverzalis vonalakkal egészitették ki (pél-
daul Donyec-medence—Kijev). Uj vonalakat épitettek, példaul:
¢ a Turkesztani-szibériai vasutvonal Alma-Ata és Novoszibirszk kozott kozlekedik.
¢ aDél-szibériai vasit Magnyitogorszk és a Kuznyecki szénmedence kozott kozlekedik.
e aKozép-szibériai vastt a szlizfoldeken keresztiil, a Tobol folyé mentén, Kosztanaj
¢és Barnaul k6zott halad.
¢ a Norilszk—Dugyinka koz6tti Gj vonal, a legészakibb vasutvonal a F6ldon, kb.
az északi szélesség 70°-an (a Jenyiszej jobb partja mellett) halad.

Ujabb vasuti kapcsolat alakult ki a volt Szovjetuni6 és az zsiai szocialista orszagok kozott,
amely harom {6 vonalon bonyolodott:

+ Eszak-kinai vasutvonal f6 gyiijtSvonala, a transzszibériai vonal egykori 4ga. Ezen
a haldézaton kozlekedett a Moszkva—Peking expressz, és kozlekedik ma is a Sen-
jangnal eldgazo vonalon keresztiil a Moszkva—Phenjan expressz Eszak-Korea f6-
varosaba.

e Transzmongol vasut, amely 2000 km-rel csokkentette a Moszkva—Peking &ssze-
kottetést. A vonal Ulan-Udénél agazik a transzszibériai vasttbol, majd Mongolia
févarosat érintve halad Bels6-Mongolian keresztiil Pekingbe.

o Kozép-azsiai vasut, amely a turkesztani-szibériai vasttvonalbdl agazik el, és a Tien-
san — Altaj hegységek kozott a Dzsungariai-kapunal éri el a kinai hatart. Kinaban
koveti a Sarga-folyé (Hoang-ho) folyasat, és egészen Uriimesiig halad.


http://transsiberian.info/
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Eszak-Amerika vasiti hdlézata

Amerikaban, Kanadaban, Mexikoban minden vonal 6ceantdl 6ceanig terjed, a kozlekedést
transzkontinentalis méretekben hoztak Iétre. A 19. szazad kozepétdl kifejlodo vastathaldzat
tette lehetévé a nyersanyagkincsek kiaknazasat.

Az USA vasutjait két fontos tényezo jellemzi:

* vasuttarsasagok tulajdonaban van,

* egyenldtlen a foldrajzi eloszlas.

A Fels6-t6 — Kansas City — Norfolk, az Eszak-atlanti partvidék és a Szent Lérinc-folyam
altal lezart teriileten rendelkezik stir(i halozattal, hatalmas vasuti csomopontokkal. (Chica-
2o a legnagyobb, de Milwaukee, Cincinnati, Pittsburgh, Cleveland és Philadelphia is nagy
vastti csomopontnak szamit). Itt a vasutvonalak pokhalds szerkezetliek. Elég stirti a haldzat
a Mexikoi-6bol és a floridai partvidék allamaiban, a nyugati részen ritka.

A Mississippitdl nyugatra fekvo teriileteket €s a Csendes-6ceant az Atlanti-ocedannal
szamos transzkontinentalis vasttvonal koti dssze, itt az ugynevezett Pacific expresszek
kozlekednek. Ennek két vonala van:

* Northern Pacific (New York — Chicago — Saint Paul — Seattle — Portland),

e Southern Pacific (New Orleans — El Paso — Tucson — Los Angeles).

Eszak—déli iranyban csak két vasttvonal épiilt:
* Coastline (New York — Baltimore — Washington — Charleston — Savannah érinté-
sével) a floridai tidiil6helyek kozpontjaba, Miamiba vezet;
e [llinois Central (Chicagdbol New Orleansba).

Az USA kozlekedésében a vasut jelentdsége fokozatosan csokken, az dsszes teherszallitasbol
30%-kal részesedik, a személyforgalom 14%-a hasznalja a vasutat.?’

4.2.4. Nagy sebességii vasuti rendszerek

A meglévo nagy sebességli vasutak (High Speed Rail: HSR) a vastti személyszallitas olyan
rendszerei, amelyek sebessége 200 és 300 km/h kozotti. A HSR-korszak Japanban a To-
kaido vonallal kezd6dott, amelyet a Tokid és Oszaka kozotti szakaszon 1964-ben, a tokioi
olimpia el6tt adtak at a forgalomnak.

Napjainkban a HSR hatékony alternativajat jelenti az autopalyaknak és a tulterhelt re-
ptildtereknek. A két varos kozotti utazasi ido a felére csokkent a nagy sebességii vasutvonal
atadasa utan. Az elmult két évtizedben a vilagban jelentésen felgyorsult a nagy sebességii
vasuti rendszerek épitése, kiilondsen Kinaban, ahol 2000 6ta tobb nagy sebességii vastti
folyosdk nyitottak meg, igy a vasuthaldzat hossza 2012-ben elérte a 9300 km-t.

TSbb orszag — koztiik az Egyesiilt Allamok — is tervez nagy sebességii vasuti folyo-
sokat, de ezen projektek megvalositasa évtizedeket vesz igénybe, részben a finanszirozasi

¥ The 2012 Statistical Abstract. Elérheté: www. census.gov/compendia/statab (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).
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kérdések, a korlatozott jelentéségli meglévo vasuti személyszallitd szolgaltatok, valamint
a légi és kozuti szallitds dominanciaja miatt.

Nagy sebességii postavonatokat hasznalnak Europaban (példaul Franciaorszagban
és Svédorszagban) napi rendszerességgel, de az ilyen postai szolgaltatasok iranti igény
csokkenése kérdésessé teszi a jovobeli szerepiiket.

A nagy sebességli vasutaknal jelenleg két kiilonalld technologiat alkalmaznak:

* hagyomadnyos vasutvonalak fejlesztése, illetve

* kizarolagos nagy sebességii vasutvonalak.

Az elsé tipusnal a meglévé hagyomanyos vasuti rendszereket hasznaljak, a nagy sebesség
elsésorban a mozdony teljesitményének és a vonat tipusanak, szerkezetének kdszonhetd.
Ezért ezek 6nmagukban véve nem tekinthetdk ,tisztan” nagy sebességii vonatoknak.

Anglia (London—Edinburgh), Svédorszag (Stockholm—Goteborg), Olaszorszag
(Réma—Firenze és Roma—Milano) és az Egyesiilt Allamok (Boston—Washington) a példak
az ilyen tipusu technoldgiara. A vonatok csucssebessége elérheti a nagyjabol 200 km/h-t,
Olaszorszagban akar a 250 km/h-t is.?®

A {6 hatranya ennek a rendszernek az, hogy osztozni kell a meglévé vasttvonalakon
a személy- és teherszallitassal, ami korlatozza a HSR szamara rendelkezésre allo résidot.
vasutvonatok tartoznak, amelyek kizarolag erre a célra épiiltek, €s onallo kiépitett palyan
futnak. Japanban a vonatok sebessége eléri a 240 km/h-t, de a folyamatban 1év6 projektek
megemelik a csticssebességet 300 km/h-ra azért, hogy megtartsa versenyképességét a 1égi
kozlekedéssel, a repiildjaratokkal szemben. Franciaorszagban a TGV (Train & Grande Vi-
tesse) Sud-Est eléri a 270 km/h-s sebességet, mig a TGV Atlantique sebességge 300 km/h.

Az egyik legfontosabb eldnye a rendszernek az, hogy a személyszallito vonatok kizaro-
lagos palyakon futnak, a hatékonysaguk a vasuti teherszallitasban novekszik a hagyomanyos
vasuti rendszerhez képest. Szinte kizarolagos a hasznalatuk.

Az els6 nagy sebességll vastthalozatok nemzeti rendszerekben épiiltek, tobbnyire par-
huzamosan a 6 kozlekedési utvonalakkal. Eurdpaban ez a fejlédés mar elérte azt a fazis,
ahol a kiilonb6z6 nemzeti széles sava rendszerek kozott folyik az integracio.Ilyen példaul
az Eurostar (Parizs—Lille-London) és a Thalys (Parizs—Briisszel-Antwerpen—Rotterdam—
Amszterdam).

A nagy sebességii vasuthalozat épitésénél a kovetkezo korlatokat kell figyelembe venni:

» Kereskedelmi potencial/lehetdség:
A nagy sebességili vasutak a metropoliszok/vilagvarosok kozelében kiilonosen al-
kalmasak. A viragzo kis tavolsagu 1égi szolgaltatasok azt jelzik, hogy az utasok
értékelik a gyors szolgaltatasokat.

* Az dallomasok kozotti tavolsag:
Minimalisan 50 km tavolsag elegend6 azért, hogy a vonat felgyorsuljon, és elérje
az utazosebességet. A tul sok allomas rontja ennek a rendszernek a hatékonysagat
¢és elonyét a nagyvarosi agglomeraciokban, ahol a gyors és folyamatos szolgaltatas
a fontos.

28 RODRIGUE (2013), Chapter 11.
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Elkiiloniilt nyomvonal mas vasuti rendszerektol:

Ez kiilonésen a metropoliszokba érkezé és onnan kimend HSR-vonalakra igaz, ahol
kénytelenek a standard vasuthalozatot hasznalni azért, hogy azok csatlakozhassanak
a kdzponti vasutallomasokhoz.

* Rendelkezésre allo foldteriilet a termindlok és a nagy sebességii vonalak szamara:
Ezt a problémat enyhiteni lehet a meglévé kdzponti vasuti palyaudvar/allomas hasz-
nalataval. Az (j HSR-allomasok épitéséhez gyakran az elévarosi zoldteriileteket
veszik igénybe.

A HSR szamos gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti eldnyokkel jar a folyosok és a nyujtott
szolgaltatasok szamara, a legfontosabbak ezek koziil a kdvetkezok:
* Kapacitas és megbizhatosag:
A HSR-folyosdk nagyszamu utas biztonsagos ¢s megbizhato szallitasara képesek.
A kozati és 1égi infrastruktura tulterheltségét enyhitheti, kiilondsen a révid és ko-
zepes tavolsagra utazasok esetében. Sokkal kevésbé befolyasoljak a kedvezdtlen
id6jarasi kortilmények (példaul viharok), mint a kozuti és a 1égi kozlekedést.
* FEnergia és kornyezet:
HSR-rendszerek utaskilométerenként kevesebb energiat fogyasztanak, mint a kdzati
¢és a légi kozlekedés. Fenntarthatobb mobilitast nyujtanak az elektromos aram
hasznalataval, vasutorientalt fejlesztésekben koncentraltabb féldhasznalatot a mi-
targyak szamara.

A vilag nagy sebességii vonatai
Sinkanszen

2014-ben linnepelte az 6tvenedik sziiletésnapjat a japan nagy sebességii vastuthalozat, a Sin-
kanszen (0 févonal), amelyet a Japan Railways, az orszag 6 vasuttarsasaga tizemeltet. Mio-
ta 1964-ben megnyitottak az elsé vonalat, a Tokaido Sinkanszent (Tokio €s Oszaka kozott),
a haldzatot a legtobb nagyvarosra kiterjesztették Honst és Kjusu szigetén. A szerelvények
maximum 300 km/h-s sebességgel kozlekednek, foldrengés- és tajfunbiztosak.

A Sinkanszen csak a vasttvonalat jelenti, a rajta kdzleked6 vonatokat Super Expressnek
hivjak, bar a megkiilonbdztetést Japanban is csak ritkan hasznaljak. A Sinkanszen-vonalak
1435 mm normal nyomtavolsaguak, a természeti akadalyokat alagutak és viaduktok segit-
ségével kiizdik le.

1964. oktober 18-an, a tokidi olimpiai jatékok el6tt Japan megnyitotta a Tokio és Osza-
ka ko6z6tti 515 km hosszt, nagy sebességii Tokaidd Sinkanszen vonalat. Ez a nagy sebességii
kozlekedés vilagméret fellendiilését inditotta el, €s 0 lendiiletet adott a vasuti kozlekedés-
nek. Az elmult évtizedek soran a sebesség a kezdeti 200 km/h-rél tébb mint 300 km/h-ra
novekedett, és a Sinkanszen-haldzat hosszusaga meghaladta a 2500 km-t.

A masodik vilaghaborubol feléledd Japan gazdasaga gyors fejlodésnek indult. A To-
kaido korridor mellett élt Japan lakossaganak 40%-a, az ipari termelés 70%-at ebben
a térségben allitjak eld, és a nemzeti jovedelem 60%-at is ott termelik meg. A kozlekedés
fejlesztésére harom opcid meriilt fel a régidban:
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Két ujabb vaganyt épitenck a meglévo Tokaido vonala mellé, vagy 0j vonalat épitenek,
amely kompatibilis a meglévé vasutvonalakkal a fobb allomasokon, esetleg egy teljesen
elkiiloniilt, fiiggetlen vonalat hoznak Iétre.

Japanban nyolc Sinkanszen-vonal van, amelyek két iranyban (északkeletre és nyugat-
ra) haladnak Toki6tol:

* Tokaidd Sinkanszen (Tokio—Oszaka),

* Sanjo Sinkanszen (Oszaka—Fukuoka),

» Toéhoku Sinkanszen (Tokié—Aomori),

e Joetsu Sinkanszen (Szaitama—Niigata),

* Hokuriku Sinkanszen vagy Nagano Sinkanszen (Takaszaki—Nagano),

» Kyusu Sinkanszen (Fukuoka—Kagosima),

* Nagano Sinkanszen (Tokié—Takaszaki—Nagano), valamint

» Akita Sinkanszen (Tokio—Morioka—AKkita).

A Sinkanszen a vilag legbiztonsagosabb vasttvonala, torténete soran még nem tortént sze-
meélyi sériiléssel jard vasuti baleset. A Sinkanszen az elsd vonal, ahol a kdzlekedést kdzpon-
tilag iranyitjak, a palya mentén nincsenek jelzélampak. Egyediilallo a Joetsu vonalvezetése,
a palya 99%-a alagutban, hidon, viadukton halad at. A Sinkanszen pontossaga vilaghir,
2012-ben a vonatok atlagos késése 36 mp volt. A rekordot 1997-ben érték el, az atlagos ké-
sés mindgssze csak 18 mp volt.

Japan nemzeti szimbdluma a Sinkanszen, amely a vilag legpontosabb, legnagyobb
kapacitasu, legszervezettebb vasuti szolgaltatasa.

Napjainkban a Shinkansen-vonatok 2664 km-es halozaton kozlekednek, beleértve
a Mini-Shinkansen vonalakat is, 240—320 km/h-s sebességgel haladnak. Japan Kina utan
amasodik a vilagon a halozat hosszat tekintve. 2025-ig tovabbi 568 km-nyi 0ij vonal atadasat
iranyoztak el6, 2035-ig pedig még tovabbi 211 km-t.*

Japanban 6tféle vonatnem van: local, rapid, express, limited express és super express.
A legutobbi a Sinkanszen, azon beliil pedig tovabbi tipusok vannak. A Nozomi a leggyor-
sabb, a Hikari koriilbeliil ugyanott 4ll meg, mint a Nozomi, csak lassabban megy, és a Ko-
dama, amely minden allomason és megallohelyen megall.

A japan rendszer érdekessége, hogy egy atlagos tavolsagi utazashoz tobb jegyet kell
venni, a kilométerfiiggd alapjegyet és gyorsvonati potjegyet, valamint a helyjegyet.

2 BALOGH Zsolt (2014a): Otvenéves a Sinkanszen! Elérhetd: http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/12/10/50
eves_a_sinkanszen (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).
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56 KOZLEKEDESI HALOZATOK

——— in operation
——— in operation (Mini-Shinkansen)
s NG CONStrUCtion S xSt ™

planned e
JR Hokkaido ;:.?mgg T...
=R East L
; - JR Central =
— JR West -
—— JR Kyushu
TOHOKU
SRANSEN - ~f= SHINKANSEN
HOKURIKU SHINKANSEN
(NAGANO SHINKANSEN)_ - e
_'.-.'_‘;?N
e A8
TOKAIDVOR\SHINKANSEN
‘ ‘“'i'“ 5?0 Bfiio 1,0:)0I|m
21. abra

A japan Sinkanszen nagy sebességii vasuthalozat

Forras: Wikipédia.
Elérhetd: https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%Aljl:Shinkansen_map 201208 en.png
(A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A TGV (Train 4 Grande Vitesse)

A vilag egyik leghiresebb nagy sebességii vonata, a francia TGV (Train a Grande Vitesse).
A TGV Franciaorszag egyik nemzeti szimbdluma. A vilagon a japan Sinkanszen utan a ma-
sodik legsikeresebb nagy sebességii vastt.

A TGV megépitésének otlete az 1960-as években meriilt fel, miutan Japan megkezdte
a nagy sebességii vonat, a Sinkanszen kifejlesztését. Az elsé prototipus a TGV 001 volt.

A francia kormany pénziigyi tamogatasaval 1976-ban megkezdték az elsé nagy sebes-
ségli vonal (Ligne a Grande Vitesse), az LGV Sud-Est épitését Parizs és Lyon kozott. Ezen
a vonalon nemcsak a sebesség novelése volt a 1ényeg, hanem sziikségessé valt a meglévo
vonal thlterheltségének a csokkentése is, mert ez a teriilet Franciaorszag legstirtibben lakott
része. A vonal eredeti neve LN1, azaz Ligne Nouvelle 1 (Uj Vonal 1) volt.

Az els6 szerelvény 1980. aprilis 25-én allt forgalomba. 1981. szeptember 27-én utasok,
a vasuttarsasag vezet6i ¢s a média képviseldi gyiilekeztek a Paris Gare de Lyon palya-
udvaron, vartak az elsé TGV indulasat. A szolgaltatas kezdetben a két francia nagyvaros


https://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:Shinkansen_map_201208_en.png
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kozott ingazo iizletembereket célozta meg. Tekintettel arra, hogy 1ényegesebben gyorsabb
volt a kozuti és a 1égi kozlekedésnél, mar az elsé évben oriasi sikert aratott a tarsadalom-
ban. A vilag leggyorsabb vasutja volt, 260 km/h sebességgel kozlekedtek a szerelvények,
ez 50 km/h sebességgel nagyobb volt, mint a japan Sinkanszené.

A nagy sebességii villamos motorvonatok rekordjat a francia vasut tartotta, miutan
1990. majus 18-an a TGV tllszarnyalta az Gtszazas alomhatart, és 515,3 km/h-s cstcs-
sebességet ért el. Jelenleg is a TGV tartja a hagyomanyos kotottpalyas vasut sebességi re-
kordjat (574,8 km/h), amelyet 2007. aprilis 3-an allitottak fel a Parizs—Strasbourg vonalon
(LGV Est).

A TGV elinditasa oriasi 1épés volt a nagy sebességli vasut technikai fejlodése torté-
netében. A TGV elméletileg barmely normal nyomtavolsagu villamositott vonalon tize-
melhet, szamos varost érintve a kijeldlt nagy sebességii vonalakon. Ez tette lehetévé, hogy
elterjedése gyorsabb legyen, mint az Uj nagy sebességii vonalak épitése. Az elmult évti-
zedek soran folyamatosan boviilt a francia nagy sebességii vasuthaldzat, az lizemeltetési,
kereskedelmi és miiszaki fejlodés lehet6vé tette a sebesség folyamatos emelését. A TGV
Franciaorszag-szerte {izemel, ¢s a szomszédos orszagokba is atjar. Az elmult évtizedekben
tovabbi LGV-ket nyitottak meg:

e 1989-ben az LGV Atlantique-ot Parizs és Tours kozott;

e 1993-ban az LGV Nord-t Parizs és Calais, valamint a belga hatar kozott;

* 1992-ben az LGV Rhéne-Alpes-ot Valence-ig;

e 2001-ben az LGV Méditerranée-t Lyon ¢és Marseille kozott; valamint

e az LGV Estet, amely Parizst koti 6ssze Strasbourggal.

A francia LGV-khez hasonloan nagy sebességii palyak épiiltek Belgiumban, Hollandiaban
és az Egyesiilt Kiralysagban is. igy a Parizs és Briisszel, Amszterdam és London kozotti
utazasi id6 jelentdsen lecsokkent, konkurenciat jelentve a hagyomanyos vasttnak, a kdzati
és légi kozlekedésnek.

Az 1994-ben iizembe helyezett Eurostar-szerelvények a Csatorna-alaguton keresztiil
biztositjak a gyors dsszekottetést Parizs és London kozott. A szerelvények az LGV Nord-t
veszik igénybe, valamint a brit HSL 1-et, amely 2007-re késziilt el.

2003. november 28-an szallitotta az LGV az egymilliardodik utasat, és ezzel a japan
Shinkansen mogott (5 milliard utas 2000-ben) masodik lett az utasszamot tekintve.

A TGV-vonatok és tarsszerelvényei, a Thalys és a Eurostar Belgiumban, Németorszag-
ban, Nagy-Britanniaban, Hollandiaban, Olaszorszagban és Svajcban is jarnak. Az LGV-
haldzat sugaras elrendezésii, kdzpontja Parizs.
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1. tablazat

Franciaorszag LGV nagy sebességii vasutvonalai

Hossz | Max. sebesség

LGV-vonal Alloméasok
(km) (km/h)
LGV Sud-Est Parizs—Lyon kozott 409 300
LGV Atlantique Parizs — Tours — Le Mans kozott 279 300
LGV Rhone-Alpes Lyon—Valence kozott 115 300
LGV Nord Paris Gare du Nord — Lille — Briisszel 333 300

kozott, tovabb Londonba, Amszterdamba
(HSL-Zuid), majd Cologne-ba

LGV Interconnexion Est | Az LGV Sud-Est és az LGV Nord Europe 57 -

kozott
LGV Méditerranée LGV Rhone-Alpes vonal meghosszabbi- 250 300
tasa: Valence és Marseille Saint Charles
kozott
LGV Est Parizs Gare de I’Est és Strasbourg kozott 300 320
LGV Perpignan—Figueres |Franciaorszagot koti 6ssze Spanyolorszaggal | 44,4 350
LGV Rhin-Rhoéne Mulhouse ¢és Dijon kdzott 140 350

Forras: https://hu.wikipedia.org/wiki/TGV alapjan szerkesztette: SKK

Az LGV Sud-Est kétvaganyt, nagy sebességii franciaorszagi vasutvonal Parizs és Lyon ko-
z0tt. Az els6 szakaszat Saint-Florentin és Sathonay kozott 1981. szeptember 22-én adtak at
a forgalomnak. A vonal déli iranyban az LGV Rhone-Alpes és az LGV Méditerranée nagy
sebességli vonalakhoz csatlakozik, északon pedig az LGV Interconnexion Est vonalhoz.

Az LGV Sud-Est megépitésével jelentdsen lecsokkent az utazasi id6 Parizs és Francia-
orszag délkeleti részei kozott, valamint Olaszorszag és Svajc iranyaba. Jelentdsen lecsok-
kent az utazasi id6 Franciaorszag délkeleti részei és az északi régiok, illetve az Egyesiilt
Kiralysag és Belgium kozott.

Az LGV Atlantique kétvaganyu, nagy sebességli vasutvonal a TGV-halozat része.
Parizst (Gare Montparnasse) koti 6ssze az orszag nyugati régidival. A palyat 1989—1990-ben
nyitottak meg. Courtalain mellett két agra oszlik, az egyik nyugat felé, Le Mans varosa felé
halad tovabb, mig a masik délnyugat, azaz Tours felé.

Az LGV Rhéne-Alpes egy 115 km hosszu, kétvaganyu, villamositott, nagy sebességili
vasutvonal, a TGV-halézat része. Nevét Rhone-Alpes régiordl kapta, amely teriiletét at-
szeli. A vasutvonalat 1994-ben nyitottak meg. Kelet feldl elkeriili Lyon varosanak s{iriin
lakott keriileteit. A varost a Gare de Lyon-Saint-Exupéry TGV-allomas révén szolgalja ki.
A vonal folytatdsa Valence utan, az LGV Méditerranée. A vasutvonalat két szakaszban
épitették meg: az elsdt az 1992-es albertville-i téli olimpia alkalmaval helyezték tizembe.


https://hu.wikipedia.org/wiki/TGV
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Az LGV Nord egy 333 km hosszu, kétvaganyu, nagy sebességii vasutvonal, amely
Osszekoti Parizst a belga hatarral és az Eurotunnellel. Az 1993-ben megnyitott vasttvona-
lon koézlekedd szerelvények maximalis sebessége 300 km/h, ezaltal jelentdsen lecsokkent
az utazasi id6 a francia févaros és Lille kozott. A vasttvonal az Al-es autopalya nyom-
vonalat koveti 130 km-en at.

Az LGV Interconnexion Est egy kétvaganyt, nagy sebességli vasutvonal, amely
az LGV Nordot és az LGV Sud-Estet az ile de France-on keresztiil csatlakoztatja. 1994-
ben nyilt meg. Harom vonalbdl all, Coubertnél kezdédik. A nyugati ag: Parizs és Nyugat-
Franciaorszag iranyaba, Valentonnél ér véget; az északi dg: Eszak-Franciaorszag, London
és Briisszel iranyaba, Vémarsnal csatlakozik az LGV Nord-hoz; a déli ag: Délkelet-Francia-
orszag iranyaba, Moisenaynél csatlakozik az LGV Sud-Esthez.

Az LGV Méditerranée egy kétvaganyu, nagy sebességii vastutvonal. 2001. januar 17-én
hivatalosan is megindultak a probajaratok a 250 km hosszu vonalon, amely Valence-t koti
Ossze Marseille-jel ¢s Nimes-sel. Amikor a vonal 2010. jinius 10-én megnyilt, atalakitotta
Franciaorszag északi és déli része kdzott a vasiti utazast.

Az LGV Est egy kétvaganyt, 300 km hosszu nagy sebességli vasutvonal Parizs és Metz
kozott 2007 marciusaban avattak fel a Parizs—Strasbourg kozotti TGV Est vonalat, a kozfor-
galom pedig 2007. junius 10-én indult meg rajta. Az dsszes vonat 85%-a Parizstol Reimsig,
Metzig, Strasbourgig és Nancyig tizembe allt. A Parizs—Frankfurt kozotti vonatok egy részét
is beinditottak, de a teljes valaszték csak azutan lesz elérhet6, miutan a DB ICE vonatait al-
kalmassa teszik a franciaorszagi kdzlekedésre. A vonal megnyitasaval a Parizs—Strasbourg
utazasi id6 az addigi négy orarol két és fél orara csokkent.

Az LGV Perpignan—Figueres egy nemzetkozi nagy sebességli vasutvonal, amely 2010
ota Franciaorszagot koti 6ssze Spanyolorszaggal. A 44,4 km hosszt kétvaganyu, villamo-
sitott vasttvonal épitését 2004. november 15-én kezdték a francia Perpignan és a spanyol
Figueres telepiilések kozott €s 2009. februar 17-én fejezték be, de a kiszolgaloegységek csak
2010 decemberére késziiltek el.

Az LGV Rhin-Rhéne egy részben épités alatt allo, részben mar 2011. december 11-én
megnyilt kétvaganyu, nagy sebességii vasttvonal, amely Eszak-Elzaszt és Dél-Svajcot koti
majd dssze Lyonnal. Keleti ledgazasa Dijon varosat koti majd 6ssze Mulhouse varosaval.
A franciaorszagi ¢szak—dél iranyu kozlekedési korridorok egyik legfontosabb része lesz.
Ez a vonal lesz Eurdpa leggyorsabb vonala, a tervek szerint a vonatok 350 km/h sebesség-
gel kozlekednek majd.>

3 LGV Rhin-Rhéne honlapja: Lgvrhinrhone.com. Elérhet: www.lgvrhinrhone.com/english.php (A letoltés
datuma: 2017. 10. 08.).


http://www.lgvrhinrhone.com/english.php
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22. abra
Franciaorszag TGV-halozata

Forras: http://galloforoakland.com/tgv-map-europe/map-of-france-tgv-routes-google-search-french-for-kids-

tgv-map-europe/ (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Franciaorszag tovabbépiti nagy sebességili vasuthalozatat, a tervezett vonalak az alabbiak:

Lyon Turin Ferroviaire (Lyon—Chambéry—Turin), csatlakozas az olasz TAV-halo-
zathoz;

LGV Sud Europe Atlantique Tours—Bordeaux és LGV Bretagne—Pays de la Loire—
Le Mans—Rennes, meghosszabbitva az LGV Atlantique-ot (mas néven: LGV Sud-
Ouest);

Bordeaux-Toulouse—Narbonne;

LGV Bordeaux — spanyol hatar — Vitoria és Irun;

LGV Poitiers—Limoges;

LGV Picardie (Parizs—Amiens—Calais);

LGV Normandie (Parizs — Rouen — Le Havre — Caen); valamint

TER-GV - regionalis vonal Lille-bdl — gyorsvasuti kapcsolat Lille és Maubeuge
kozott.
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23. 4bra
Franciaorszag nagy sebességii vasuthalozatanak bévitési tervei 2020-ig

Forras: BALOGH Zsolt (2015): A TGV térténete. 2015. 01. 15.
Elérhetd: http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2015/01/15/a_tgv_tortenete (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A TGV-vonatok szamara kiépitett vasutvonalak hossza 2015-ben 2036 km hosszusagu volt,
¢és tovabbi 757 km all épités alatt. Franciaorszagban dsszesen 192 allomas érhet6 el TGV-vel,
a kiilfoldi allomasokat is figyelembe véve pedig 248 megallot szolgal ki. A szolgaltatas nép-
szer(iségét jol mutatja, hogy a talterhelt kétvaganyu Parizs—Lyon hagyomanyos vasttvonal
tehermentesitésére épiilt szintén kétvaganyu TGV-vastutvonal mar elérte kapacitasanak
fels6 hatarat. Kezdetben felmeriilt a TGV-vonal négyvaganyossa torténd bovitése is, végiil
azonban inkabb egy 0j nyomvonalon vezetett vonal mellett dontottek. A POCL roviditést
kapo vonal épitéséhez hozzavetdlegesen 10 év mulva, 2025-ben fognak hozza.

Belgium

Belgium és Hollandia allamvasutjai nem rendelkeznek sajat szerelvényekkel, helyette
anemzetkdzi egylittmiikodéssel megalapitott Thalys tizemelteti a TGV-vonatokat. A Thalys-
szerelvények csak nemzetkdzi viszonylatokon kozlekednek.


http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2015/01/15/a_tgv_tortenete
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Briisszelbdl nagy sebességli vonatokkal harom orszagba (Hollandia, Németorszag,
Franciaorszag) juthatunk el kozvetleniil, Franciaorszagon keresztiil, a Csatorna-alaguton
at Angliaba is. Belgiumban az orszag elsé nagy sebességii vonala 1997-ben nyilt meg
Franciaorszag fel¢, hogy Briisszel és Parizs kozott kozvetlen nagy sebességii kapcsolat
jOhessen létre.3!
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24. abra
A belga és holland nagy sebességii vasuthalozat (High Speed Rail, HSL)

Forras: Wikimedia Commons. Elérhet6: https:/en.wikipedia.org/wiki/File:Hslbenelux.png
(A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

A belga nagy sebességli vasutvonalak hossza 209 km. Harom vasatvonalon 300 km/h,
a negyediken 260 km/h a legnagyobb sebesség.*?

A HSLI vasutvonal 88 km hosszu, és Briisszelt koti 0ssze a francia hatarral. Az LGV
Nord a folytatasa, igy Franciaorszagon keresztiil Londonnal is kapcsolatot biztosit. Ebbél
72 km nagy sebességii vasutvonal, és 16 km a felgjitott vonal. 1997. december 14-én indult
meg rajta a forgalom.

A HSL?2 vasatvonal 95 km hosszu Leuven és Ans k6zott, amelyb6l 65 km a nagy sebes-
ségli szakasz, tovabbi 30 km pedig a modernizalt vonal. A forgalom 2002. december 15-én
indult meg. Folytatasaval, a HSL3-mal egyiitt gyorsabb és rovidebb utazast tesz lehetvé
Briisszel, Parizs és Németorszag kozott.

A HSL3 vasutvonal Liege és a német hatar kozott 56 km hosszan hiizodik, amelybdl
36 km a nagy sebességii palya, 20 km pedig modernizalt hagyomanyos vonal. 2007. de-

31 Le TGV en Belgique. Belrail be. Elérheté: www.belrail.be/F/tgv/tgv.html#carte (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.).
32 BALOGH Zsolt (2014b): Nagysebességgel Belgiumban. Elérheté: http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/
02/03/nagysebesseggel belgiumban (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://Elérhető:%20www.belrail.be/F/tgv/tgv.html#carte
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/02/03/nagysebesseggel_belgiumban
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/02/03/nagysebesseggel_belgiumban
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cember 15-én fejez6dott be az épitkezés, azonban a forgalom csak 2009. junius 14. utan
indulhatott meg.

A HSL4 vasutvonal Antwerpent6l halad a belga hatar felé, ahol a holland HSL-Zuiddal
vonalként halad tovabb. A 87 km hosszu vonalnak kevesebb mint fele, 36 km a nagy sebes-
ségii palya, 51 km modernizalt hagyomanyos vasut.*

Hollandia 125 km hosszt HSL-Zuid nagy sebességii vastutvonallal rendelkezik, épitése
2000-ben kezdddott és 2009-ben fejezddott be. A nagy sebességii palya Amszterdamot koti
0ssze Rotterdammal, majd halad tovabb a belga hatar felé, ahol a HSL-4 belga vonalhoz
csatlakozik.

Az Angliaban is kozlekedd Eurostar-vonatokat 1992-ben fejlesztették ki, kimondot-
tan a Csatorna-alagutban valo kozlekedéshez, London és Parizs vagy London és Briisszel
kozotti forgalomhoz. Végsebessége 300 km/h, egyediil csak a Csatorna-alagtitban van
160 km/h-s sebességkorlatozas.

Spanyolorszag elsé nagy sebességli vastutvonala Madrid és Sevilla kdzott nyilt meg
1992. aprilis 14-¢én a sevillai vilagkiallitas megnyitoja eldtt. A 471 km hosszusagu, nor-
mal nyomtavolsagu vasttvonalon az utazasi id6 Madridbol Sevillaba 2,5 6rara csokkent.
A vonatok eredetileg széles nyomtavuak lettek volna, mivel Spanyolorszagban az orszagos
nyomtav 1668 mm. Az utolsé pillanatban dontéttek az 1435 mm-r6l €s a teljes spanyol nagy
sebességli halozat normal nyomtavolsaggal valo kiépitésérol.

Olaszorszag nagy sebességili vastuthalozatara sajat vonattipusokat fejlesztett ki. A leg-
fontosabb vonalak az alabbiak:

Frecciarossa 1000

A Frecciarossa 1000 az els6 vonat, amely a Napoly—Réma—Milano—Torino vonalon kozle-
kedik. Megall a Rho Fiera Milano EXPO 2015 vilagkiallitas teriiletén is. **

Frecciarossa

A Frecciarossa a kovetkez0 utvonalakon kozlekedik:

Utvonal Napi vonatok szama
Torino — Milané — Reggio Emilia AV — Bologna — Firenze o1
— Roéma — Népoly — Salerno
Velence—Padova—Bologna—Firenze—Roma—Napoly—Salerno 4
Milano — Reggio Emilia AV — Bologna — Rimini — Ancona 4

3 Belgian High Speed Line Network. Railway-technology.com. Elérhet6: www.railway-technology.com/projects/
belgiumhighspeed/ (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.).

3 Le Frecce di Trenitalia. Trenitalia.com. Elérheté: www.trenitalia.com/tcom/Le-Frecce (A letoltés datuma:
2017. 10. 08.).


http://Elérhető:%20www.railway-technology.com/projects/belgiumhighspeed/
http://Elérhető:%20www.railway-technology.com/projects/belgiumhighspeed/
http://www.trenitalia.com/tcom/Le-Frecce
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mm

o 510
Milano - Roma 2h 55°
Milano - Bologna  1h 02°
Bologna - Firenze 35"
Rema - Napali 1h 10°
Terine - Milana 4
Venezia - Nopoli  #h 53"

Durata mirima & wiaggie

L

25. dbra
Utazasi idd a Frecciarossan

Forrds: www.trenitalia.com/tcom/Le-Frecce/Collegamenti-e-servizi-Frecciarossa (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Frecciargento

Romabol és Velencébdl naponta 34 vonat indul. Ezek koziil kettd Udinéig, kettd Trieszten
¢és Velencén keresztiil Mestréig, négy pedig Fiumicino repiil6térig megy.

A Roéma—Verona szakaszon 14 vonat kozlekedik, 4 tovabbhalad Bresciaig, 6, illetve
hétvégeken 8 vonat Trento és Bolzandig.

Hat vonat Réma ¢és Lecce kozott, ketté vonat Roma — Reggio Calabria kozott kozleke-
dik, és megall Puglia és Calabria régidjaban.

7 T

Treste Roma - Verona 1h 50°
Roma - Vanazia 3h 19"
Roma - Bolzano 4h 25"
- Reggio Cal. 5h 12*

Durata minima i viagghs

26. abra
Utazasi idé a Frecciargenton

Forrds: www.trenitalia.com/tcom/Le-Frecce/Collegamenti-e-servizi-Frecciargento
(A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Frecciabianca

Milano és Velence kozott naponta 42 vonat kozlekedik. Naponta 24 vonat koti 0ssze Romat
Eszak-Olaszorszaggal és az Adriai-tenger partjan fekvé fbb tidiildhelyekkel, eljut a vonat
Ancona/Pescara/Bari/Lecce/Taranto varosokig.


http://www.trenitalia.com/tcom/Le-Frecce/Collegamenti-e-servizi-Frecciarossa
http://www.trenitalia.com/tcom/Le-Frecce/Collegamenti-e-servizi-Frecciargento
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A Ligur-tenger partjan és a toszkan tengerparton htsz varost kot 6ssze a napi 12 vonat,
Milanoig és Torindig is eljut. Napi négy vonat koti dssze a fovarost Campania, Basilicata
¢és Calabria fobb allomasaival. Romat az Adriai-tenger partjan fekvo varosokkal (Falconara
Marittima, Pesaro, Rimini és Ravenna) két vonal koti ssze.

FRECCIABIANCA .

Torine - Milano
Torino - Venezia
Torino - Trieste
Milane - Venezia M.
Milane - Trieste
Milano - Udine
Milane - Ancona

Milano - Taranto
Milano - Lacce
Venezia - Lecce
Genova B. - Roma
Roma - Reggio di C.
Ravenna - Roma

1h 35°
4h 08’
&k 02'
2h 10
3h a4
3h 55
3h 51"
5h 02
Th 43’
oh 04"
9h 05'
8h 43
3h 39"
&h 04"
ah "

27. abra
Utazasi id6 a Frecciabiancadn

Forrds: www.trenitalia.com/tcom/Le-Frecce/Collegamenti-e-servizi-Frecciabianca

(A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)
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28. abra

Az olasz nagy sebességii vasuthalozat

Forrds: BALOGH Zsolt (2013a): Nagysebességgel Olaszorszagban.
Elérhetd: http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2013/03/16/nagysebesseggel olaszorszagban

(A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)


http://www.trenitalia.com/tcom/Le-Frecce/Collegamenti-e-servizi-Frecciabianca
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2013/03/16/nagysebesseggel_olaszorszagban
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2. tablazat

Olasz nagy sebességii vasutvonalak

Vonal Hossz (km) Megnyitas Ut?;::lc)ldo Legnag(ylfrl;)]l;)hs)ebesseg
Firenze—Roma 254 1978. februar 24. 90 250
Roma—Napoly 205 2005. december 19. — 70 300

2009. december 13.
Torino—Milané 125 2006. februar 10. 54 300

(Torin6—Novara szakasz),

2009. december 13.

(Novara—Milano szakasz)
Milané-Treviglio 2 2007. jalius 2. — 300
Padova—Velence 25 2007. marcius 1. - 300
Milan6-Bologna 215 2008. december 13. 65 300
Bologna—Firenze 79 2009. december 13. 37 300
Osszesen 926

Forrds: BALOGH 2013; szerkesztette: SKK

Argentina is tervezi a nagy sebességli vasuti kozlekedés beinditasat, de a mar évek ota
huzodo pénziigyi valsag miatt az orszagnak nincs pénze koltséges infrastrukturalis be-
ruhazasokra. igy ez elgondolast bizonytalan idére elhalasztottak.

Az Egyesiilt Allamok vasuthalozatanak fejlettsége jelentésen elmarad Eurdpatol
és Azsiatol. A keleti parton végigfutd Northeast Corridor olyan jelentés varosokat kapcsol
Ossze, mint Boston, New York és Philadelphia. A siir(in beépitett tengerparti savon jelentds
személyforgalom zajlik, igy az els6 nagy sebességii vasuti jarat is ebben a korzetben indult
el 1999-ben. Amerikaban nem épitettek kiilonalldo nagy sebességii palyat, a szerelvények
a tobbi, hagyomanyos jarattal kozos vasiti palyat hasznalnak. fgy a sebessége is elmarad
az itt kozleked6 vonatoknak az Europaban megszokottol. Kalifornia lehet az elsé allam,
ahol nagy sebességii vasuthalozatot épitenck ki. Az épitkezés megkezdésének idépontja
azonban tolodik, a tervezett datum jelenleg 2025.%

Marokko gbzerdvel épiti sajat TGV-vonalat Casablanca és Tangier kdzott, amely
a tervek szerint 2015-t6] mar utasokat is fog szallitani. Marokko lesz az els6 olyan afrikai
orszag, ahol nagy sebességii vonat fog kozlekedik. A vonatok a tervek szerint a 350 km
hosszl vasutvonalon maximum 320 km/h sebességgel fognak koézlekedni. Tervezik még
tovabbi 1500 km-nyi vasatvonal megépitését.*®

Dél-Koreaban a nagy sebességli vasuti szolgaltatas elinditasahoz nemzetkozi tendert
irtak ki, amelyen elindultak: a japanok a Shinkansennel, a németek az ICE-vel és a franciak
a TGV-vel. Dél-Koreaban a TGV-technologiat honositottak meg. 2004 aprilisaban adtak at Dél-
Korea els6 két nagy sebességii vonalszakaszat Szoul-Tedzson és Tedzson—Dongdaegu kozott.

3 Kalifornia tervek: BALOGH Zsolt (2014¢): A California High Speed Rail és az XpressWest. Elérheté: http:/
vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/05/05/kalifornia_tervek a california high speed rail es az xpress-
west (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).

3% BALOGH Zsolt (2013b): Marokké vasiitja. Elérhet: http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2013/11/09/marok-
ko _vasutja (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/05/05/kalifornia_tervek_a_california_high_speed_rail_es_a
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/05/05/kalifornia_tervek_a_california_high_speed_rail_es_a
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/05/05/kalifornia_tervek_a_california_high_speed_rail_es_a
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2013/11/09/marokko_vasutja
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2013/11/09/marokko_vasutja
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Kina nagy sebességii vasutvonalai

Kina 2000 utan kezdett komolyabban foglalkozni a nagy sebességii vasutvonalakkal és vas-
uti jarmiivekkel. A kezdeti probalkozasokat technologiai transzfer kovette, amely soran
Kina vilagszinvonalt technologiahoz jutott, tobbek kozott Németorszagbol, Japanbol,
Svédorszagbol és Franciaorszagbol. Alig 10 év leforgasa alatt a kinai nagy sebességi vasut
vilaghirnévre tett szert. Ma mar tobb mint 10 ezer km-en robognak a vonatok 200 km/h
vagy nagyobb sebességgel, ¢s naponta millidkat szallitva.

Az els6 vasutvonal 2007-es megnyitasa 6ta mind a vastutvonalak hossza, mind a szal-
litott utasok szama folyamatosan névekszik. Mig 2007-ben csupan 61,21 milliéan valasz-
tottak a nagy sebességli vonatokat a tavolsagi kézlekedéshez, 2013-ban ez a szam mar 530
milliora nétt. A hatalmas mobilitasi igények kielégitéséhez ujabb és ijabb vasutvonalakra
van sziikség az orszagban.’’

Kina nagy sebességii vasuti kozlekedését a China Railway High-speed lizemelteti.
Kinéban talalhato a vilag leghosszabb tizemel6 nagy sebességli vastuthaldzata, amelynek
hossza 2011 elején 6299 km volt, az év végére 9867 km-re nétt.

Az International Union of Railways 2014. szeptember 1-jei adatai alapjan az orszagban
11 132 km nagy sebességii vasutvonal van, tovabbi 7571 km vonal kiépitése folyamatban
van, és a hosszu tavu tervek szerint tovabbi 3777 km vonalat akarnak megépiteni.’

Kina rendelkezik a leghosszabb nagy sebességli halozattal, amely folyamatosan béviil.
Néhany kivételtol (példaul Lhasza, Hajkou) eltekintve, az Gsszes tartomanyi févarost nagy
sebességll vasut koti majd ssze Pekinggel.

4.2.5. A nagy sebesség megvaldsitasa

A kinai nagy sebességli halozat kiépitése soran a lakossag rendkiviili mértékben megno-
vekedett utazasi igényeinek kielégitése, az orszag kiillonbozo tartomanyainak egyenletes
fejlesztése, az egyes orszagrészek vonzerejének novelése, a siiriin lakott nyugati parton kiviil
az agglomeraciokkal torténd gyors 0sszekotése, valamint energiahatékony és a lakossag
sz¢les koreiben megfizethetd kozlekedési mod bevezetése volt a cél.

Kinaban a nagy sebességli vasutvonalak kiépitése harom szakaszra oszthato:

* A meglevé vonalak 200-250 km/h, legnagyobb sebességre torténd kiépitése, ame-
lyeken vegyes vasutiizem folyik.

« Uj épitésii, 250 km/h legnagyobb sebességre alkalmas vonalak épitése, amelyeken
anagy sebességii személyforgalomnak elsébbsége van, de bizonyos korlatozasokkal
teherforgalomra is hasznaljak.

» Kizarolag tavolsagi személyforgalomra szolgald uj épitésti vonalak 350 km/h se-
bességli kozlekedésre alkalmas vastitvonalak épitése.

37 BALOGH Zsolt (2014d): Nagysebességii hirek Kinabdl. Elérhet6: http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/
07/23/nagysebessegu_hirek kinabol (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.).

3% High Speed Line Sin the World. Uic.org. Elérheté: www.uic.org/IMG/pdf/20140901 high speed lines in
the world.pdf (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/07/23/nagysebessegu_hirek_kinabol 
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2014/07/23/nagysebessegu_hirek_kinabol 
http://www.uic.org/IMG/pdf/20140901_high_speed_lines_in_the_world.pdf
http://www.uic.org/IMG/pdf/20140901_high_speed_lines_in_the_world.pdf
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300 km/h and above

200 km/h and above

29. abra
Kina nagy sebességii vasutvonalai

Forras: http://highestbridges.com/wiki/index.php%?3Ftitle%3DChina_ 2015 Bridge Trip
(A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

A nagy sebességii halozatot (Passanger Dedicated Line, PDL) négy észak—déli iranyu
¢és négy kelet—nyugati iranyt vonal alkotja. Az egyes PDL vonalakat tobb nagy sebességii
vonalszakaszra osztjak fel, ezeket a szakaszokat folyamatosan adjak at.
Az észak—déli iranyi vonalak az alabbiak:
¢ Jingha PDL: Peking—Harbin nagy sebességii vastitvonal (1700 km hossz1, a maxi-
malis sebesség 350 km/h).
¢ Jinghu PDL: Peking—Sanghaj nagy sebességii vasttvonal. A vonal hossza 1318 km,
amelyen az engedélyezett sebesség 380 km/h, a legnagyobb a vilagon. 2011. junius


http://highestbridges.com/wiki/index.php%3Ftitle%3DChina_2015_Bridge_Trip
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30-an adtak at a személyforgalomnak, igy ez a leghosszabb egyben atadott nagy
sebességli vasutvonal a vilagon.*

¢ Jinggang PDL: Peking—Hongkong nagy sebességii vasutvonal. A vonal 2300 km
hosszt, a fovarost koti 6ssze Kantonnal és Hongkong varosaval.

¢ Southeast Coastal PDL: Sanghaj—Sencsen nagy sebességii vasutvonal (1745 km,
a maximalis sebesség 200-350 km/h).

Hatbin

rth i
S

eijing Harbin
#ijing—Ningbo— Xiamen
Four east-west lines

Xuzhou—2Zhengzhou—Lanzhou

-

Chengduo ning  |Qingdao—Taiyuan
W |_SE Shagnghai—Wuhan—ChenQMo
——Passenger Line
Intercity Passenger Line
30. abra

Kinai nagy sebességii vasuthalozat

Forrds: www.usfunds.com/investor-library/frank-talk/chart-of-the-weekmdashchina8217s-high-speed-rails/#.
Ve4LvrVsYSs (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A kelet—nyugati iranyu vonalak:

e Huhanrong PDL: Sanghaj—Vuhan—Csengtu nagy sebességli vasttvonal (a vonal
2078 km hosszu, a maximalis sebesség 200-350 km/h k6zott valtakozik a vonal
egyes szakaszain).

¢ Quingtai PDL: Csingtao—Tajjiian nagy sebességii vastutvonal (a vonal 873 km
hosszu, a maximalis sebesség 200 km/h).

e Xulan PDL: Hsziicsou—Lancsou nagy sebességli vasutvonal (a vonal 1400 km
hosszu, max. sebesség 350 km/h).

¢ Hukun PDL: Sanghaj—Kunming nagy sebességili vasutvonal (a vonal 2066 km
hosszu, a maximalis sebesség 350 km/h).

4.3. Vizi kozlekedés
4.3.1. Belvizi hajozés és hajézdcsatornak
A belvizi hajozas a folyokon, csatornakon és tavakon bonyolodo kozlekedési agazatot jelen-

ti. A belvizi hajozas eldnye, hogy aranylag kis energiafelhasznalassal olcsobb aruszallitast
biztosit (fa, flitéanyag, épitéanyag, nyersanyag, gabonafélék).

3 Beijing—Shanghai High-Speed Line. Railway-technology.com. Elérheté: www.railway-technology.com/pro-
jects/beijing/ (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://www.usfunds.com/investor-library/frank-talk/chart-of-the-weekmdashchina8217s-high-speed-rails/#.Vc4LvrVsY5s
http://www.usfunds.com/investor-library/frank-talk/chart-of-the-weekmdashchina8217s-high-speed-rails/#.Vc4LvrVsY5s
http://www.railway-technology.com/projects/beijing/ 
http://www.railway-technology.com/projects/beijing/ 
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A folyami hajozas hatranya, hogy az Gtvonal foldrajzilag meghatarozott, a folyok fo-
lyasi iranyat kell kdvetnie, és viszonylag lasst. A folyd vizjarasa, a vizhozam ingadozasa,
a zugok és vizesések is befolyasoljak a szallitast. Kiilondsen a kontinentalis klimaja tajakon
az aszalyos id6szakban az alacsony vizallas miatt szamolni kell a forgalom sziinetelésével.
Akadaly a tél (fagy és zajlas) ¢s a szibériai teriileten kialakulo6 jégdugulasos arvizek. A viz-
esések, a sziklas, veszélyes mederszakaszok vagy a gyors feltoltddés gatoljak a hajozast.
Miszaki létesitményekkel igyekeznek trra lenni ezeken a nehézségeken. A veszélyes me-
derszakaszokat tisztitjak, a nagy kanyarulatokat levagjak, a deltatorkolat hajézhaté folyam-
szakaszat rendszeresen kotorjak, hajozocsatornakat épitenek. A vizeséseket, zuhatagokat
vizlépcsokkel hidaljak at. Megnehezitik, illetve lehetetlenné teszik a hajozast a zuhatagok
példaul a Niluson (katarakta), valamint a Kongé folyon is.

2. i
Dal katarakea, §” Batn of-Hagar i'.

Keleti-sivatag

FELSO NUBIA

31. 4bra
A Nilus zuhatagjai

Forras: http://okorportal.hu/wp-content/uploads/2013/03/2008 1 2 lassanyi.pdf

(A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

Hajozsilip — nagy szintkiilonbségek kiegyenlitédésére, ahol ez nem elegendd, ott hajoemeld
miiveket épitenck (Németorszag — Odera—Havel-csatorna, Niederfinow-nal 37 méter kii-
16nbséget hidal at). A hajocsatornak épitését eldémozditottak az alacsony vizvalasztok (volt
Szovjetunid), az egymashoz kozel eso tavak (svéd tavak, Nagy-tavak) vagy az északnémet
siksag teriiletén a jégkorszakbol fennmaradt igynevezett 6sfolyamvolgyek (Urstromtal),
természetes medret nyujtva a csatornaknak.


http://okorportal.hu/wp-content/uploads/2013/03/2008_1_2_lassanyi.pdf 
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32. 4bra
Niederfinow-i hajozsilip

Forras: www.wsa-eberswalde.de/wir_ueber uns/bauwerke/schiffshebewerk niederfinow/broschuere/shw
niederfinow_engl 6-05.pdf (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

Németorszag, Belgium, Franciaorszag folyovizeinek 0sszekapcsolasat, a folyok kozotti kis
tavolsag tette lehetdvé. Az ember koran felismerte a vizi szallitas jelentGségét, és évszaza-
dokon keresztiil a legfontosabb szallitasi eszkéznek szamitott.

Az 6korban jelentds volt a folyamhajozas Kina, Mezopotamia és Egyiptom teriiletén.
Eurdépaban a folyok kihasznalasa csak a kapitalizmus és a nagyipar kialakulasaval kezdo-
dott meg.

Angliaban ugynevezett barkaszallitoé csatornak vannak, Franciaorszag csatornai mar
tobbnyire torténelmi emlékek (Glasgow—Fort-6bdl csatornaja, Midlands csatornai ma
szennyvizlevezetd csatornak). A hajocsatornak jelentdségét bizonyitja, hogy hossztusaguk
meghaladja a hajozhato folyok hosszat. Ez kiilondsen igaz Hollandiara, Németorszagra,
Nagy-Britanniara. Belgium és Franciaorszag esetében pedig kozel azonos hosszusaguak.

A hajoézhat6 folyok kihasznaltsaga orszagonként és foldrészenként valtozik. Afrika,
Azsia és Latin-Amerika folyoinak kihasznaltsdga még csak kezdeti szinten van. A kihasz-
naltsag attdl is fiigg, hogy a tobb orszagot 6sszekapcsold folydok mentén fekvo orszagok
kozott milyenek a gazdasagi kapcsolatok. A vilag belvizi hajézasanak (beleértve a Nagy-
tavakat is) teljesitményébdl Nyugat-Eurdpa részesedése eléri a vilagforgalom 40%-at.
Legjelent6sebb a forgalom a Rajnan és a hozza kapcsolodo vizi utakon, a Duna—Majna—
Rajna-csatornan. Napjainkban fontos nemzetkozi hajotut. A németorszagi Rajna—Majna—
Duna-csatorna megépitése ota részét képezi annak a 3500 km-es transzeuropai vizi Gtnak,
amely az Eszaki-tenger melletti Rotterdamtél a Fekete-tenger melletti Sulinaig ér.


http://Elérhető:%20www.wsa-eberswalde.de/wir_ueber_uns/bauwerke/schiffshebewerk_niederfinow/broschuere/shw_niederfinow_engl_6-05.pdf
http://Elérhető:%20www.wsa-eberswalde.de/wir_ueber_uns/bauwerke/schiffshebewerk_niederfinow/broschuere/shw_niederfinow_engl_6-05.pdf
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A kontinens legnagyobb jelent6ségii csatornajat a Majna és a Duna kozott 1992. szep-
tember 22-én nyitottak meg. Megvalosult az ezeréves alom, létrejott a Duna—Majna—Rajna
transzkontinentalis vizi Gt, 6sszekotve az Atlanti-oceant a Fekete-tengerrel. 1793-ban mar
Nagy Karoly megkisérelte az épitkezést, egy honap utan azonban feladta a tervet, mert
az es6 bemosta a csatorna oldalat (nyomai ma is fellelheték). Ezer évvel késébb 1. Lajos
bajor kiraly kototte 6ssze a két folyamot. 1846-ban helyezték iizembe a Lajos—Duna—Maj-
na-csatornat, amelyen jelentds forgalmat bonyolitottak le, azonban {izemi paraméterei nem
feleltek meg a Rajnan ¢és a Dunan kozlekedd hajoknak, igy a csatornan csak kisebb méreti
hajok kozlekedhettek, mint a két folyamon.

A Rajna 1871 6ta nemzetkozi vizi ut. Svajebdl kiindulva dsszekapcsolja a nyugatnémet
iparvidéket az Eszaki-tengerrel és annak legforgalmasabb kikétdjével, Rotterdammal. A ki-
kotobol nagy tomegii import nyersanyagot ¢s ¢lelmiszert szallitanak Hollandia, az NSZK,
Franciaorszag és Svajc Rajna menti teriiletére, a hajozhat6 csatornakon és a mellékfolyokon
(Majna, Mosel, Maas) az ¢szakfrancia, belga, luxemburgi és nyugatnémet teriiletekre.
Ellenkez6 iranyba pedig kisebb terjedelmil és stlyu késztermék szallitasa folyik.

A rajnai hajozas kiilonlegessége, hogy 6njaro uszalyok segitségével torténik. A Rajna
legnagyobb kikotéi kozé a kovetkezOk sorolhatok: Duisburg—Ruhrost, K6ln, Mannheim
¢és Ludwigshafen Németorszagban; Strasbourg Franciaorszagban és Basel Svajcban. A Ruhr-
vidék forgalmanak egy részét a Dortmund—Ems-csatornan szallitjak el.

Németorszagban a folyok tobbsége délrdl északi iranyba folyik, ezért a nyugati-keleti
vizi kapcsolatokat hajocsatornak segitségével teremtették meg. A vizi Ut kiépitésének modja
Berlinen keresztiil a Weser, Elba és Spree folyok érintésével a Rajna és az Odera 6ssze-
kapcsolasa volt, amelynek segitségével Németorszag teriiletének nagy részét Csehorszag
(Elba—Moldva) és Lengyelorszag (Odera) bevonasaval egy nagy vizi Gti rendszerbe foglaltak
(Mitteland—EIba—Havel—Spree—Odera ¢s Odera—Havel csatornak).

A Kieli-csatorna az Eszaki- és Balti-tenger kozott teremt kapcsolatot. A csaszari
Németorszag épitette, hossza 98 km. 1895-ben nyitottak meg az Elba-parti Brunsbiittel
¢és Kiel-Holtenau kozott. A 11. vilaghaborut kdvetéen Németorszag — kettészakadasa utan —
vesztett a jelentdségébol. Lecsokkent a nyugati-keleti forgalom. Csokkent az Elba forgalma
is, mert az egykori NDK aruforgalma nem az Elba-torkolatban fekvé Hamburgon, hanem
az egykori NDK-beli Rostock kikotdjén keresztiil bonyolodik le.

Franciaorszagban a Szajna a legforgalmasabb vizi ut. Mellékfoly6in kapcsolddik
alkalmas csatornakkal. (Szajna—Marne—Rajna, északi iparvidék — Szajna). Legnagyobb
kikotoi Parizs és Rouen (tengeri kikoto is). A tobbi folyd és csatorna (Canal du Midi) ke-
vésbé jelentsek, mint a Rajnat a Foldkozi-tengerrel 6sszekapcesold Rajna—Rhone-csatorna.
Franciaorszag a Mosel-Rajna-csatorna épitése révén érte el, hogy a Ruhr-vidéki szén ol-
csobban jusson el Lotharingiaba.

Eurépa masodik legnagyobb folydja a Duna. A Duna a vilag ,,legnemzetk6zibb” fo-
lyoja; tiz orszagon halad at, vizgyijto teriilete pedig hét tovabbi orszagot érint, az Alpok
térségét koti ossze a Fekete-tengerrel. Tobb jelentds telepiilés is emelkedik a partjain, koz-
tiik négy jelenlegi févaros: Bécs, Pozsony, Budapest és Belgrad. Ulmtol (de Regensburgtol
nagyobb hajokkal) hajozhato. Neheziti a hajozast az alacsony vizallas, a fagy és a jégzajlas
a téli idészakban. Gyakran valtozik a folyo szakaszjellege. A folyo alsdszakasz-jellegli
szakaszan a hajozast csak folyamatos kotras (Duna-delta) segitségével tudjak biztositani.
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A szabalyozast az Al-Duna-szirtektdl a 19. szazadban Széchenyi Istvan kezdeménye-
zése alapjan végezték el. A Vaskapu- és Kazan-szoroson keresztiil a folyd erés sodrasa
lassitja a forgalmat, a Vaskapu erémi épitésével nagy teljesitményii hajozsilip 1étesiilt.
Duna-bizottsag is alakult, székhelye Budapest. 4

A forgalom még nem kielégitd. A természetfoldrajzi adottsagok és a kevés bejarhatod
mellékfolyo (Drava, Szava, Tisza) kedvezotlenebb feltételeket nyujt, mint példaul a Rajna.
A 11. vilaghaboru el6tti forgalmat Ausztria és Németorszag felé iranyitott nyersanyagok
¢és mez6gazdasagi termékek (buza, kukorica) jellemezték. A II. vilaghabor( utan ezeket
tobbnyire nem exportaltak.

A Duna nagyobb tengeri hajokkal csak a romaniai Brailaig hajozhato, kis meriilést
hajok Budapestig, kedvezo vizallas esetén Pozsonyig eljutnak. A legforgalmasabb kikotok:
Németorszag (Regensburg), Ausztria (Bécs), Szlovakia (Komarom, Pozsony), Magyaror-
szag (Budapest, Csepeli Szabadkiko6td, Dunatijvaros), Szerbia (Belgrad), Bulgaria (Rusze),
Romania (Giurgiu, Braila, Galati, Sulina), Ukrajna (Izmail, Renyi).

Sokat jelentett a Duna 6sszekapcsolasa a kdzép-eurdpai vizi utrendszerrel. Ehhez ha-
rom csatornara volt sziikség:

A Duna—Majna (dunai és rajnai viziat-rendszer kapcsolata, hajozas az Egei-tenger

¢és a Fekete-tenger kozott, Rotterdam és Sulina kozott),

e Duna—Odera (Fekete-tenger ¢s Balti-tenger kozott);

* Odera—Elba (Fekete-tenger és Eszaki-tenger kozott).

A belvizi hajozas a volt Szovjetunid belsé aruforgalmanak fontos agazata volt. A viszonylag
alacsony vizvalasztokat és a tovidéket kihasznalva mar a cari Oroszorszag is megkezdte
a csatornak épitését (Maria-csatorna). A tervgazdalkodas soran szélesitették a vizi kozleke-
dést, komplex 1étesitményeket hoztak 1étre (hajozas, ontdzés, villamos energia). Az eurdpai
részen egységes viziut-rendszert hoztak 1étre. Moszkva ugyan a szarazfold kdzepén fekszik,
mégis Ot tengerrel keriil vizi uton kapcsolatba, mivel az orszagot behalozo nagy folyokat
az 1930-as évektdl kezdve csatornakkal kototték ossze.

A forgalom kézéppontjaban a Volga all, amely Oroszorszag belviz- és aruforgalmanak

mintegy felét bonyolitja le.

* Volga—Balti-tenger-csatona (volt Maria-csatorna): a Balti-tengert, azaz Szentpéter-
vart kapcsolja 6ssze a Volgaval, a Néva foly6 bekapcsolasaval. A Volga legrégebbi
viztarozodja, a ,,Ribinszki-tenger”. A Ribinszki-viztarozonal kezdédik a Volgat
a Névan at a Balti-tengerrel 6sszekoté Volga—Balti-tenger-csatorna.

* Balti-tenger—Fehér-tenger-csatorna: a Balti-tengert és a Fehér-tengert koti 6ssze
egészen az Onyega-toig.

Oroszorszag egyik legnagyobb problémaja, hogy északi hatara az év felében a jég foglya.
A Jeges-tenger utjat allja a hajoforgalomnak, lehetetlenné teszi az északi kikotok meg-
kozelitését és hasznalatat. A Fehér-tenger a Jeges-tenger egyik beltengere. A tenger keleti
partjan fekszik Arhangelszk kiemelked6 fontossagt kikotoje, amely egy korabbi fontos
kereskedelmi kikoto, napjainkban az orosz flotta bazisa. Jégtord hajok kellenek ahhoz, hogy

40" A Duna Bizottsag — Danube Commission hivatalos honlapjat lasd: Danube Commission. Elérhetd: www.da-
nubecommission.org/ (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://www.danubecommission.org/
http://www.danubecommission.org/
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az északi hajozasi utvonalak jarhatok legyenek. Ehhez a teriilethez kotddik az egyik legna-
gyobb orosz mérndki feladat kivitelezése, amely emberéletek ezreit kovetelte. A harmincas
években Sztalin grandiozus, propagandacélokat is szolgald kozmunkaprogramot hirdetett
meg. Ennek elsé 1épcsdje a Fehér-tenger—Balti-tenger-csatorna volt.

A fehér-tengeri csatorna (Belomorka) 225 km hosszt, a Fekete-tengert és az Onyega-
tavat koti 0ssze. A csatorna 30 honap megfeszitett munkaval késziilt el, tobb mint ezer
halottja volt az épitkezésnek.

A szovjet gazdasag erejének fitogtatasara késziilt a csatorna, hogy a vilag lassa, a szo-
cialista gazdasag jobb, erésebb, és gyorsabban tudnak elvégezni egy feladatot. Filmek,
diafilmek, konyvek, ujsagcikkek sziilettek, amelyekben az emberek arrol beszéltek, hogy
megrogzott biindzoként érkeztek a taborba, ahol jo szovjet elvtars valt bel6liik.

A csatorna hossza 225 km, a szakaszon a szintkiilonbség 70 méter. Emiatt 19 zsilipre
van sziikség a hajok athaladasahoz. A legnagyobb probléma az volt, hogy a csatorna ter-
vezett teriiletér6l nem Iétezett geologiai térkép, a mérnokdknek fogalmuk sem volt, milyen
talajszerkezethez kell megtervezniiik az asast. Megrémiiltek, amikor kideriilt, hogy 37 km
hosszan granitba kell bevésniiik a csatornat.

Az épitkezésen szinte kizarolag fegyencek dolgoztak a k6toroktol kezdve a mérnoko-
kig. A munka hihetetleniil primitiv eszkdzokkel zajlott. Joforman nem hasznaltak gépeket,
mindent kézzel végeztek az asastol a szallitasig. Nem volt talicska, nem volt 4s6. A nehéz
fizikai munkaban, inséges ellatas mellett tomegesen haltak meg az emberek. A rabok sat-
rakban, ideiglenes barakkokban vagy a puszta havon aludtak. A csatorna megépiilt, mert
Sztalin rabokott a térképre, és anélkiil hogy ismerte volna a helyi viszonyokat, csak annyit
mondott: gyorsan ¢s olcson épitsék meg. Sztalin jart az épitkezésen. Megtekintette Makszim
Gorkij iro is, és nagy sikerként tiintette fel a csatorna elkészuiltét.!

1933. majus 28-an megnyilt csatorna gyakorlatilag hasznalhatatlan volt. A koltségek
csokkentése érdekében 5,5 méter mély helyett csak 3—3,5 méter mély lett. igy hasznalhatat-
lan volt a tengeri hajok szamara, amelyek dont6 részének a meriilése meghaladta a 3 métert.
A sietségben tobb katasztrofalis dontést is hoztak. Példaul a zsilipeket fabol épitették, ame-
lyek id6vel elkorhadtak és atszakadtak. A vilaghaboru utan ujjaépitették fémzsilipekkel, de
még igy is tal sekély volt a tengerjaroknak. Csatorna a semmiért!

41 Sztalin nem akarta latni hés koldusait. Magyar Hirlap. Elérhetd: http:/archivum.magyarhirlap.hu/tortenelem/
sztalin-nem-akarta-latni-hos-koldusait (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://archivum.magyarhirlap.hu/tortenelem/sztalin-nem-akarta-latni-hos-koldusait
http://archivum.magyarhirlap.hu/tortenelem/sztalin-nem-akarta-latni-hos-koldusait
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Forras: Wikipédia.
Elérhet6: https:/en.wikipedia.org/wiki/White Sea%E2%80%93Baltic_Canal (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A Balti-tenger keleti végében fekszik Szentpétervar. A varos a Néva partjan talalhato,
amely a Ladoga-t6bol ered. A Ladoga-td a Svir-folyon keresztiil 6sszekottetésben all
az Onyega-toval. Az Onyega-t6 északi sarkaban fekszik Povenyec varosa. Povenyec varo-
sat a Vigozero-tavon keresztiil egy csatorna koti ssze a Fehér-tenger nyugati partjan fekvo
Belomorszkkal. igy Arhangelszkbdl ugy lehet eljutni Szentpétervérra, és onnan Eurdpaba,
hogy nem kell az Eszaki-tengeren megkeriilni Finnorszagot, Svédorszagot és Norvégiat.
A t6bb mint 5 ezer km-es ut igy kb. 800 km-esre csokken.

A Moszkva—Volga-csatorna

A csatorna a Moszkva folyotdl kiindulva a fovarost kapcsolja 6ssze a Volga fels6 folyasaval.

Mar Nagy Péter is csatornat akart itt épittetni, 1825 és 1844 kozott folytak is épitkezé-
sek a teriileten. 1931-ben a Szovjetunié Kommunista Partja elhatarozta, hogy csatornat épit
Moszkva vizellatasanak javitasara. Ez volt a masodik 6téves terv (1932-1937) legnagyobb
projektje. 1937. julius 15-én nyitottak meg a csatornat. A csatorna neve 1947 6ta Moszk-
va—Volga-csatorna. A masodik 6téves terv idején fejezték be a munkat a 127 km hosszu,
4,5 m mély Moszkva—Volga-csatornat. Megkezdték a 100 km hosszt Volga—Don-csatorna
épitését, amely egész Kozép-Oroszorszagot a Fekete-, illetve a Foldkozi-tengerrel kéti dssze.
1937-ben az Eszaki-tenger hajéi az orszag szivén, Moszkvan keresztiil Iranba, Szentpéter-
varrol Isztambulba hajoztak.

Moszkva a csatornan keresztiil a Kaszpi-tengerrel, a Mariszki-csatornan at pedig a Fe-
hér-tengerrel kozvetleniil 6sszekottetésbe keriilt. A 9 km hossz t6ltés segitségével a Volga
forrasainak vizét felfogtak, és az 327 km? alapteriileti Ivankovoéi-viztarozoba (Moszkva-
tenger) gytjtotték. Itt végzodik a Moszkva—Volga-csatorna is. Az Ivankovoi-viztarozo


 https://en.wikipedia.org/wiki/White_Sea%E2%80%93Baltic_Canal 
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meghatarozé Moszkva és a Moszkvat koriilvevo agglomeracio ivovizellatasaban. Tizenegy
zsilipen keresztiil vezették a vizet az Okan keresztiil a Volgaba.*

Az Azovi-tengerbe 6mlé Dont a Kaszpi-tengerrel — és a Volga révén Moszkva-
val —a Manics-csatorna kapcsolja 6ssze. A Don és a Volga kozott Kalacsnal 1952-ben meg-
épilt hajozhato csatorna igy a Dont is bekapcsolja a Balti-, Kaszpi- és a Fehér-tengert 0ssze-
koto viziat-rendszerbe. Moszkvat az Okan, a Gyesznan at a Dnyeperrel is 0sszekototték,
amely a Fekete-tengerbe torkollik, ez a Moszkva—Odessza vizi ut megvalositasat jelentette.

A Lenin-csatorna®

A Volga és a Don kozott 1étesit kapcsolatot, egytttal a Fekete-tengert az Azovi-tengeren
¢és a Volgan keresztiil a févarossal, tovabba a Balti-tengerrel és a Kaszpi-tengerrel kap-
csolja 9ssze.** A csatornat 1952-ben adtak at, 101 km hosszu, ebb6l 47 km-t a folyé medre
és a viztarozok jelentenek. A folyén 13 zsilipkamra talalhato.*

Nagy forgalmu kikotok a Volgan az alabbiak: Asztrahan, Volgograd, Szaratov, Szama-
ra (Kujbisev), Nyizsnij Novgorod (Gorkij) és Moszkva. A folydkat és tavakat 3-4 honapon
keresztiil jég boritja. A hosszantarto tél és az elmocsarasodott torkolatvidékek (Ob, Jenyi-
szej, Léna) akadalyozzak a szibériai folyok jobb kihasznalasat. A legfontosabb arucikk
a fa- és flirészaru, amelyek legnagyobb kikotdje a Jenyiszej mentén talalhato Igarka.

.....

Eszak-Amerika legfontosabb belvizi ttvonalhalézata a Nagy-tavak (Felsé-t6, Michigan-to,
Huron-t6, Erie-t6, Ontario-to) és az Atlanti-ocean (Szent Lorinc-folyd) 6sszekapcsolasaval
jott Iétre. A Nagy-tavakon a vizi Ut kiépitése el6tt is jelentds forgalom alakult ki (vasérc,
gabona szallitasa). Az Atlanti-6cednra valo kihajozast a tavakrol gatoltak a zuhatagok
és sziklas medencerészek a Szent Lérinc-foly6 felsé szakaszan. Az Erie-tavat a Hudson fo-
lyoval 6sszekotd csatornan keresztiil tudtak az északi part kikotéibe szallitani a termékeket.

A Szent Lorinc-viziut a Szent Loérinc-folyd medrében kialakitott hajozo utak, illetve
a folyotol elvalasztott mesterséges hajozasi csatornak és zsilipek rendszere, amelyek a ka-
nadai Montrealtol lehet6vé teszik a tengerjard hajok bejutasat az észak-amerikai kontinens
szivében fekvo Nagy-tavakra. A vizi utat a Szent Lérinc-folyorol nevezték el.

A vizi ut igénye mar a 19. szazadban megfogalmazddott. Joval a I1. vilaghaboru elott
sziikségessé valt a Szent Lorine-folyo, Kingston és Montreal kozotti szakaszan tengeri hajok
forgalmara alkalmas vizi Gt 1étesitése. A csatorna tobb szakaszban késziilt el. A legnagyobb
épitkezések a I1. vilaghabort befejezését koveto ipari fellendiilés idején zajlottak. A mai

2 A Szovjet-Unio csatornaépitései. Elérhet6: http://adattarvmmi.org/cikkek/13646/hid 1940 05-1 11 emsz.
pdf (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).

 Tobb informacio errdl: Visitvolgograd.info. Elérhetd: www.visitvolgograd.info/eVolgadonkanal.html (A le-
toltés datuma: 2017. 10. 08.).

# MosonyIl Emil (1952): A Lenin-csatorna megnyitasara. Viziigyi kozlemények, 34. évf. 2. sz. 149-152., 14.

A béke nagy miive: A Lenin-csatorna (1953). Budapest, Magyar Fotd Dia-osztalya. Elérhetd: http:/diafilm.
osaarchivum.org/public/index.php?fs=1662&search=2&page (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://adattar.vmmi.org/cikkek/13646/hid_1940_05-1_11_emsz.pdf 
http://adattar.vmmi.org/cikkek/13646/hid_1940_05-1_11_emsz.pdf 
http://www.visitvolgograd.info/eVolgadonkanal.html
http://diafilm.osaarchivum.org/public/index.php?fs=1662&search=2&page
http://diafilm.osaarchivum.org/public/index.php?fs=1662&search=2&page
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vizi utat 1959. junius 26-an avatta fel 11. Erzsébet brit kiralyné (Kanada uralkodojaként)
és Eisenhower amerikai elndk. A vizi Gt lendiiletet adott a labradori vasérc szallitasdhoz,
amelyet az USA kohaszata évrdl évre nagy mennyiségben igényelt és hasznal fel.

A vizi ut Montrealnal kezdddik az igynevezett Déli Part-csatornaval. A csatorna cél-
ja, hogy kikeriilje a Szent Loérinc-folyon elhelyezkedd Lachine-zagot, amely lehetetlenné
teszi a hajok feljutasat. A Déli Part-csatorna néhany kilométerrel a zago folott visszator-
kollik a kiszélesedd Szent Lorinc-folydba.

A vizi Ut kovetkezd mesterséges szakasza a Montrealtol nyugatra elhelyezkedd,
20 km hosszu Beauhamois-csatorna. Ez a Szent Lorinc-folyd szamtalan szigetét kerili ki,
majd ismét beletorkollva a folyamba a Cornvall-szigetnél eléri az Egyesiilt Allamok terii-
letét. A vizi Ut ettél kezdve az Egyesiilt Allamok és Kanada hataran halad. Kingstonnal
eléri az Ontario-tavat. A t6 nyugati végében kezdddik a vizi it Gjabb mesterséges szaka-
sza, a Welland-csatorna, amelynek feladata, hogy a Niagara-vizesés kikeriilésével bizto-
sitsa a hajok atjutasat az Ontario-torol az Erie-tora. Az Eire-t6 és a Szent Klara-td kozotti
szakaszon talalhatd Detroit kikotdje, majd a csatorna északra fordulva egy mesterségesen
sz€lesitett folyomederben érkezik a Huron-tora. A vizi ut utolsé eleme a Huron-t6 és Fels6-
to kozotti zsiliprendszer.
és zsilipek a hideg miatt minden év decemberétdl aprilis elejéig zarva vannak, ez idében
a hajozas nem lehetséges. A csatornan ma mar az 6ceani forgalomban kozlekedd hajoknak
mindossze 10%-a képes athaladni.

A vizi Ut fontosabb részei a kovetkezok:

e Sault-Ste. Marie-csatorna — A Fels6-to és a Huron-to kozotti szintkiilonbséget hi-
dalja at. A vilag legforgalmasabb belvizi hajézocsatornaja. A Fels6-té6 menti vasérc
szallitasanak Gtvonala, Chicago, Gary, Cleveland, Detroit és Buffalo kikétéibe.

e Welland-csatorna — Az Erie- és Ontario-tavakat koti dssze. A forgalom télen 4 ho-
napra sziinetel.

¢ A Nagy-tavak — Szent Lorinc-folyd Gitvonal legnagyobb kikot6i: Duluth, Chicago,
Detroit, Cleveland, Toronto, Buffalo és Québec.
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Szent Lorinc-folyo — Nagy-tavak viziut-rendszere

Forrds: RODRIGUE (2013), Chapter 11.
Elérheto: https:/transportgeography.org/?page 1d=9082 (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)


https://transportgeography.org/?page_id=9082
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A Nagy-tavak—Mississippi—Missouri—Ohio vizi Gt az USA kdzépsé részén az északi és déli
orszagrészek kozott Iétesiilt kapesolat. Délrdl észak felé nyersolajat, nyersanyagokat, mez6-
gazdasagi termékeket, északrol délre ipari késztermékeket, gabonat, gyapotot szallitanak.

A vizi ut legforgalmasabb kik6t6i: Chicago, Minneapolis, Kansas City, St. Louis,
Pittsburgh, Cincinnati, Memphis, Baton Rouge ¢s New Orleans.

A Fold leghosszabb csatornai

1. Fehér-tengeri csatorna (Oroszorszag, 227 km): a Fekete-tengert és az Onyega-
tavat koti Ossze.

2. Szent Lorinc-viziat (Kanada, 204 km): Montreal és az Ontario-to kozott talal-
hato.

3. Szuezi-csatorna (Egyiptom, 161 km): a F6ldkozi tengert koti 6ssze a Vords-
tengerrel/Indiai-6ceannal.

4. Moszkva-csatorna (Oroszorszag, 128 km): Moszkvat koti 6ssze a Volgaval.

5. Lenin-csatorna (Oroszorszag, 101 km): a Don és a Volga k6zott helyezkedik el,
a Fekete- és a Kaszpi-tengert koti Ossze.

6. Kieli-csatorna (Németorszag, 98,7 km): az Eszaki-tengert koti 6ssze a Balti-
tengerrel.

7. Houston-csatorna (USA, Texas, 92.2 km): Houstont kéti 6ssze a Mexikoi-6bollel.

8. XII. Alfonz-csatorna (Spanyolorszag, 85 km): Sevilla és a Cadizi-6bdl kozott
talalhato.

. Panama-csatorna (Panama, 81,3 km): az Atlanti- és a Csendes-6ceant koti Gssze.

10. Amszterdam—Rajna-csatorna (Hollandia, 72,4 km): a Rajnat koti 6ssze az Ijssel-
toval.

11. Manchester-csatorna (Nagy-Britannia, 58 km): Manchestert koti 6ssze Liver-
poollal, vagyis az [r-tengerrel.

12. Welland-csatorna (Kanada, 45 km): az Erie-tavat koti dssze az Ontarid-toval.

4.3.3. Tengerhajézas

A tengerhajozas a vizi kozlekedés legforgalmasabb aga, az 6ceanoknak csaknem kizarolagos
szerepe van az aruszallitasban. Azonos tengerpart mentén fekvo orszagok egymas kozotti
forgalmaban a tengerhajozas aruszallitasa szamottevd, amely nagy folyamok torkolataban
vagy hajozocsatornakon keresztiil belvizi hajozassal kombinalodik.

Fontos szerepe a foldrajzi munkamegosztasban a nagy francia forradalom idején el6-
segitette a Fold megismerését!

A rabszolgatartd allamok viragzasa idején a Foldkozi-tenger medencéje volt a leg-
forgalmasabb. Kezdeti formaja a part menti hajoézas volt. A nyilt tengeri hajozas elészor
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csak szigetr6l szigetre folyt.*® A kozépkori Europaban két tengeri Gitvonal (Levante, Hanza)
¢és egy szarazfoldi ut bonyolitotta le a kozlekedést és a kereskedelmet.
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A 15. szazadi Europa kereskedelme (a levantei és Hanza utvonalak)

Forras: SzARAY Miklés (2010): A térkép szerepe és elemzése a torténelemoran. Torténelemtanitas, 14. évt. 2. sz.
Elérhet6: www.folyoirat.tortenelemtanitas.hu/2010/05/szaray-miklos-a-terkep-szerepe-es-elemzese-a-
tortenelemoran/ (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

A szarazfoldi utvonal Genova és Velence varostol, Eszak-Italian keresztiil, Franciaorsza-
gon at — Champagne-t érintve — Flandriaig huzodott. A kdzépkor elején indult viragzasnak
a Balti-tenger hajozasa az igynevezett Hanza-varosok szovetségeinek (Bréma, Liibeck,
Koppenhaga, Rostock, Danzig-Gdansk) forgalmaval.

Az Atlanti-6cedn a 15. szazadtol kezdve valik jelentdssé a hajozasban (technika fejlo-
dése). A spanyolok, a portugalok, angolok, hollandok és franciak tették allandova az atlan-
ti-oceani hajozast. A 16—17. szazadban az Indiai-6cean, a 19. szazadban a Csendes-6cean,
a 20. szazadban pedig az arktikus tengerek is jelentéségre tettek szert.

4 Levante torténelmi foldrajzi régio, amely a Kozel-Keleten teriil el. A sziikebb értelemben vett Levantét észa-
kon a Toros-hegység kozépsé és keleti vonulatai, keleten Mezopotamia, délen az Arab-félsziget sivatagos
vidéke, nyugaton a Foldkozi-tenger hatarolja, vagyis a mai Sziria, Libanon, Izrael, Palesztina és Jordania
teriiletének felel meg. Tagabb értelemben ide soroljak a Foldkozi-tenger Italiatol keletre es partvidékét (tehat
az el6bbieken tul Egyiptomot, Kis-Azsiat, sét idénként Gorogorszagot is). Nem foglalja magéban azonban
sem az Arab-félszigetet, sem a Kaukazus videkét.


http://www.folyoirat.tortenelemtanitas.hu/2010/05/szaray-miklos-a-terkep-szerepe-es-elemzese-a-tortenelemoran/
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A technikai bazis és a vilag kereskedelmi hajoparkjanak fejlédése

Kezdetben az ember vagy a sz¢l energidjara alapoztak a hajokat. A hajozas rendszeres tt-
vonalai az allando szélrendszereket kovették. Fejlodott a vitorlazas technikaja, de az 6ceani
viharokkal szemben tehetetlenek voltak. A 19. szazadban megvaltoztak a hajozas feltételei
(megjelent a g6zgép mint hajtoerd, és az acéllemez mint épitdanyag). A két vilaghabora
kozott mar csak kevésbé siirgds aruknal alkalmaztak a vitorlast, a I1. vilaghabort utan ki-
szorultak a tengerhaj6zasbol.

Megjelentek a szénfiitéses gbzhajok, a pakuraval fiitott hajok, a dugattyus gézgépek
¢és a gézturbinak. 1912-ben indult el Koppenhagabol az elsé dizelmotoros hajo. Forgalom-
ban vannak még a gézturbina-elektromos, illetve dizel-elektromos, s6t az 1950-es évek
végétol gazturbinas hajok is. Legujabb eredmény az atomenergia alkalmazéasa. E16szor
atommeghajtast tengeralattjarok épiiltek, majd 1959-ben a Szovjetunidban az elsé atom-
meghajtast, Lenin nevét viseld jégtord hajot, a szovjet rendszer biiszkeségét mutattak be,
amely harmincéves szolgalati ideje alatt 3700 hajokaravannak tort utat a jég birodalmaban.*’
Az orosz atomjégtordk és tizembe allasuk éve: Lenin (1959), Arktika (1975), Szibir (1977),
Rosszija (1985), Tajmir (1989), Szovjetszkij Szojuz (1990), Vajgah (1990), Jamal (1993).

Az els6 atommeghajtasu teher- és utasszallito hajo az USA-ban — az NS Savannah —
harom év mulva, 1962-ben késziilt el.

A korszeriibb hajtasmodok megvaltoztattak a hasznos teher és az lizemeltetéshez sziik-
séges anyagok stilya kozotti aranyokat. Szallitando tizemanyag a hasznos teher: dugattyus
gb6zgép szénnel 10-12%, pakuraval 7-8%, gdzturbinas pakuraval 5-6%, dizelmotoros
2-3%, atommeghajtas 1% alatt.

A technikai fejlodés a hajok sebességének ¢s nagysaganak novelését is lehet6vé tette,
lecsokkentve ezzel a kontinensek kozotti hajozas idejét.

A két vilaghabort kozott a személyhajok épitésében mind nagyobb egységekre tore-
kedtek. A 1égi kozlekedés miatt nem gazdasagosak az oridsi személyszallito hajok. A ha-
boru utan 30—45 ezer BRT kozott mozog a személyhajok mérete. (A hajok nagysaganak
megjelolésére a BRT-t azaz brutto regisztertonnat hasznaljak, amely a hajo koblabakban
kifejezett tirtartalma. 1 BRT = 100 koblab = 2,83 m?3)

A teherhajozasban ellentétes a tendencia, szupertankerek (Japanok 150 ezer BRT)
épitését kezdték el.

Az NRT a BRT-bdl a hajo hajtoberendezésének és a személyzetnek befogadasara
sziikséges helyiségek kobtartalmanak levonasabol adodik. A DWT (Dadweight Capacity)
hordképesség long ton-ban (1 long ton = 1016 kg); sulymennyiség, amelyet a hajé a leg-
mélyebb meriiléssel vihet.

A vilag kereskedelmi hajoparkjaban bekovetkezett nagysagrendi valtozasok a hatalmi
eltolodasokkal egyiitt mentek végbe. A 11. vilaghaboruig Nagy-Britannia allt a vezetd helyen.

47 A vilag els6 atommeghajtasa jégtordje 1956. augusztus 24-én késziilt el a leningradi Admiralitas hajogyarban,
¢és 1959. december 3-an keriilt a tengerészeti minisztérium kotelékébe, ahol 1989-ig szolgalt. Ez volt az els6
olyan hajo, amelynek tizemideje alatt reaktort cseréltek. Az ujabb atomjégtord-hajo nemzedékeinek sze-
mélyzetét is ezen a hajon képezték ki. A Lenin-jégtord egyike a murmanszki térség egyik leglatogatottabb
latvanyossagainak. A hajo murmanszki kikotoben all és 2010 6ta szolgal mizeumként. Lasd: 4 Lenin atom-
Jégtord a kulturalis 6rokség részévé valhat. Elérhet6: http://atomenergiainfo.hu/tudastar/a-lenin-atomjegtoro-
a-kulturalis-orokseg-reszeve-valhat (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).
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Folényét a gyarmatainak és technikai folényének koszonhette. Birtokba vette a legfontosabb
stratégiai pontokat, ahol tdmaszpontokat 1étesitettek (Gibraltar, Malta, Aden, Colombo,
Singapore, Hongkong, Cape Town stb.), és kialakitottak az igynevezett birodalmi tengeri
utvonalakat. Kiemelten fontos stratégiai pontokka valtak a tengerszorosok.

Az 1. vilaghaboru el6tt Németorszag és az USA, a I1. vilaghabor elétt az USA és Ja-
pan jelentettek konkurenciat Nagy-Britannia szamara.

Napjainkban a tengeri és folyami hajozasi modban a két f6 csoportot a személy- és az
aruszallito jarmiivek alkotjak. Ezenkiviil 1éteznek kiilonleges hajok is, példaul a komphajok,
ment6hajok, vilagitd, tiizoltd-, kutatd-, kikdtdi vontatd (boxer) hajok.

A tengeri aruszallitasban az alkalmazott hajok tipusat a szallitott aruféleség, az alkal-
mazott rakodasi technoldgia és a rakomanyképzés, valamint a szallitasi tavolsag és titvonal
hatarozza meg. igy megkiilonboztethetdk:

* vegyesaru-szallitdo vagy tobbcélu hajok, amelyek a legszélesebb korben hasznala-

tosak és tobbféle rakodasi és rakomanyképzési rendszerbe illeszthetdk;

* specialis konténerhajok;

o tartalyhajok (tankerek);

o Omlesztett szarazarut szallitd hajok (bulk carrier);

* romland6 anyagokat szallitd hiit6hajok;

* barkaszallito LASH-hajok (Lighter Aboard Ship).

Hajonyilvantartas, -lajstromozas

A hajézasban fontos igazgatasi feladat a jarmiivek lajstromozasa. Minden hajonak van egy
honos lajstromozo (nyilvantarto6) kikotdje, amely orszaganak lobogdja alatt hajozik az adott
jarmd, fiiggetleniil a tulajdonos személy vagy tarsasag allami hovatartozasatol. A hajonyil-
vantartasba a hajo legfontosabb muiszaki adatait jegyzik be.*
A tengeri hajoknal az alabbi adatokat tartjak nyilvan:
* a hajo rendeltetése (szarazaru, tanker, konténer stb.);
o fobb méretek (hossz, szélesség, meriilés);
e a gépteljesitmény;
o vizkiszoritds (BRT-ban mérve: 1 BRT = 2,83 m?);
 szallitasra alkalmas térfogat (vizkiszoritas; lizemi, gépészeti, személyzeti célu tér-
fogat);
* hordképesség (DWT) long tonnaban mérve (1 long tonna = 1016 kg);
* engedélyezett maximalis sebesség csomoban (1 csomd = 1 tengeri mérfold/ora =
1,852 km/ora).

48 KovAcs Ferenc: Kozlekedéstan jegyzet. Elérhet: http://ko.sze.hu/catdoc/list/cat/7086/id/7093/m/4974 (A le-
toltés datuma: 2017. 10. 08.).
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A vilag 12 legnagyobb hajozasi vallalata

3. tablazat
A vilag 20 legnagyobb hajozasi vallalata, 2015. augusztus 18.

Rnk Operator Teu Share
1 | APM-Maersk 3,053,460 15,3%
2 | Amediterranean Shg Co 2,680,109 13,5%
3 |CMA CGM Group 1,791,034 9,0%
4 |Hapag-Lyoyd 958,358 4,8%
5 | Evergeen Line 945,992 4.8%
6 | COSCO Container L. 866,260 4,4%
7 |CSCL 702,169 3,5%
8 |Hamburg Siid Group 625,164 3,1%
9 | Hanjin Shipping 622,190 3,1%
10 |OOCL 591,306 3,0%
11 |[MOL 584,889 2,9%
12 |APL 555,571 2,8%
13 | Yang Ming Marine Transport Corp. 530,451 2,7%
14 |[NYK Line 515,591 2,6%
15 |UASC 450,495 2,3%
16 |KLine 398,840 2,0%
17 | PIL (Pacific Int. Line) 384,231 1,9%
18 |Hyundai M.M. 380,403 1,9%
19 [Zim 362,521 1,8%
20 |[Wan Hai Lines 219,137 1,1%

Forras: Alphaliner.com.
Elérheté: www.alphaliner.com/topl00/ (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

1. A.P. Moller-Maersk — 3 m TEU®

Az AP Moller-Maersk dan cég konténerszallitasi részlege Maersk Line 580 konténerszallito
hajobdl allo flottat izemeltet, és ezzel a vilag legnagyobb hajozasi tarsasaganak szamit.
A 2014. szeptemberi adatok szerint 272 db sajat hajo egyiittes kapacitasa 1,7 millio TEU,
a 308 bérelt hajo kapacitasa 1,1 m TEU. Az Arnold Peter Moller altal 1904 aprilisaban

# A TEU (twenty-foot equivalent unit) szallitmanyozasban hasznalt fogalom, amellyel a konténerforgalom
nagysagat hatarozzak meg. A TEU a 20 1ab hossztsagu fém konténert jeloli. Az egységkonténer magassaga
altalaban nyolc 1ab, ami koriilbeliil 12 regisztertonnanak és kb. 34 m3-nek felel meg. A TEU-szabvanykonténer
egyarant szallithat6 hajon, vasuton €s szarazfoldon. A TEU-konténer magassaga valtozhat, emiatt nem lehet
pontosan mas mértékegységekre atkonvertalni. Az 1 TEU kapacitasra jut6 maximum rakomany koriilbelil
21 600 kg.


http://www.alphaliner.com/top100/
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alapitott Meller-Maersk kozpontja Koppenhaga, Déania. A vallalat 135 orszagban 88 909
embert foglalkoztat.*

2. Mediterranean Shipping Company — 2,68 m TEU

A Mediterranean Shipping Company székhelye a svajci Genfben van, kapacitasa 2,43 m
TEU. 1970-ben alapitottak a 471 konténerhajobol allo vallalatot. Hajoi megtalalhato vilag-
szerte 316 kikotdben, és tobb mint 200 nemzetkozi kereskedelmi utvonalon hajoznak. A ma-
gantulajdonban 1év6 hajozasi vallalat 150 orszagban tobb mint 24 000 embert foglalkoztat.

3. CMA CGM - 1,79 m TEU

CMA CGM Group, Franciaorszag vezetd konténer hajozasi tarsasaga, 428 hajobol allo flottat
lizemeltet, egylittes kapacitasa 1,55 TEU. A konténerei 170 haj6zasi Gitvonalon vilagszerte
400 kikotot szolgalnak ki. A CMA CGM csoport akkor jott Iétre, amikor a Jacques Saade al-
tal 1978-ban alapitott Compagnie Maritime d’Affretement (CMA) megszerezte a Compagnie
Generale Maritime (CGM) allami tulajdonu vallalatot, amelyet 1996-ban privatizaltak.
A hajozasi tarsasag a vilag 150 orszagaban van jelen, tobb mint 18 000 embert foglalkoztat.

4. Hapag-Lloyd — 958 358 TEU

A német Hapag-Lloyd 2014 decemberében egyesiilt a chilei Compaiiia Sud Americana de
Vapores (CSAV) vallalattal. A tarsasag 200 hajoval és 1 milli6 TEU-kapacitassal rendel-
kezik, ezzel a vilag 6todik legnagyobb flottaja. A Hapag-Lloyd a vilag 112 orszagaban van
jelen a szolgaltatasaival. A Hapag-Lloyd 1970-ben alakult az 1800-as évek kézepén alapitott
Hamburg America Line (Hapag) és North German Lloyd hajozasi tarsasagok egyesiilésével.

5. Evergreen Line — 945,992 TEU

Az Evergreen Line konténerszallitmanyozasi hajozasi tarsasag székhelye Tajvan, tobb
mint 190 hajobol all a flottaja, az egyiittes szallitasi kapacitasa megkdzelitéleg 850 000
TEU. Evergreen Line 2007-ben alakult, 6t hajozasi tarsasagot foglal magaban az Evergreen
Group-on beliil: 1. Evergreen Marine Corp. (Tajvan), 2. Italia Marittima, 3. Evergreen
Marine (Egyesiilt Kiralysag), 4. Evergreen Marine (Hongkong) és 5. az Evergreen Marine
(Szingaptr). A hajozasi tarsasag 114 orszagban van jelen, a legforgalmasabb kereskedelmi
Gitvonala a Tavol-Kelet és Eszak-Amerika kozotti.

0 Elérhetd: www.ship-technology.com/features/featuremega-shippers---the-worlds-10-biggest-shipping-com-
panies-4518689/ (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).
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6. COSCO Container Lines (COSCON) — 866 260 TEU

A COSCO Container Lines vagy COSCON, egy konténerszallitasi vallalat a Kina Ocean
Shipping (Group) cég (COSCO) tulajdonaban van. Flottaja 173 konténerszallito hajot tize-
meltet, amelyek teljes kapacitasa 786 252 TEU. Az 1997-ben alapitott COSCON t&bb mint
162 6 kikotoben miikddik, 49 orszagban 13 895 embert foglalkoztat. A vallalat ez egyike
a vilag legnagyobb szaraz dmlesztett arukat fuvarozoinak, 84 nemzetkozi hajozasi t-
vonalon, Kina tengerpartja mentén 23 titvonalon, a Gyongy-folyd (Zhu Jiang) és a Jangce
(Chang Jiang) folyd mentén 79 utvonalon szallit.

7. China Shipping Container Lines (CSCL) — 702 169 TEU

China Shipping Container Lines (CSCL) sanghaji székhelyti, flottaja 156 hajobol all, teljes
kapacitasa 706 000 TEU, 1997-ben alapitottak, 7000 embert foglalkoztato vallalat. A flot-
tajaba tartozik a vilag két legnagyobb konténerszallito hajoja (CSCL Globe és CSCL Pacific
Ocean), amelyek egyenkénti kapacitasa 19 100 TEU. A CSCL hajok a vilag 60 orszagaban
hajozik. A hajézasi vallalatnak Dél- és Eszak-Kinaban, a Jangce-delta térségében és Dél-
kelet-Azsiaban van feederhalozata.!

8. Hamburg Stid Group>— 625 164 TEU

A hamburgi székhelyii vallalatot 1871-ben alapitottak, azota a vilag legnagyobb konténerha-
jOzasi tarsasaga kozé tartozik, és az egyik vezetd szolgaltatd az észak—déli kereskedelemben.
A kontinenseket 6sszekotd 40 liner hajozasi szolgaltatasa a vilag nagy részére kiterjed, tobb
mint 100 konténerszallit6 hajoval és mintegy 400 000 konténerrel rendelkezik.

9. Hanjin Shipping Company — 622 190 TEU

A Hanjin Shipping, Dél-Korea legnagyobb konténerszallitdo szolgaltatasa, flottaja 170
konténerhajobdl és dmlesztett aru fuvarozasara alkalmas hajobol all. A flottaja kapacitasa
640 348 TEU, ebbdl bérelt hajojanak 348 978 TEU a kapacitasa. 35 orszag 90 kikotdjében
fordul meg, a 6 kikotdben 13 konténernyi terminallal rendelkezik. A hajozasi vallalatot
1977-ben alapitottak, vilagszerte 5800 embert foglalkoztat.

1A feeder line (szarnyvonal) periférias Gtvonal vagy halozat, amely kisebb vagy tobb tavoli csomdpontot kot
Ossze nagyobb szallité forgalmu utvonalakkal.
2 Lasd: www.hamburgsud.com/group/en/corporatehome/index.html (A let6ltés datuma: 2017. 10. 08.).
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10. Orient Overseas Container Line (OOCL) — 591 306 TEU

Az Orient Overseas Container Line hajozasi vallalat> szallitasi szolgaltatasat az Orient
Overseas Container Line Limited (OOCLL) és az OOCL (Europe) Limited (mindkettd
az Orient Overseas [International] Limited leanyvallalata) végzi. A vallalatot a hongkongi
tézsdén jegyzik, egyike a vilag legnagyobb integralt nemzetkozi konténeres szallitasi, lo-
gisztikai és a terminalcégeknek. Integralt logisztikai és konténeres szallitasi szolgaltatast
nyujt Azsiaban, Eurépaban, Eszak-Amerikéban és Ausztralidban.

11. Mitsui O.S.K. Lines — 584 889 TEU

Mitsui O.S.K. Lines (MOL)-t 1884-ben Tokioban alapitottak. A 119 konténerhajobol allo
flotta kapacitasa 513 000 TEU, egyes hajok kapacitasa 700 és 8000 TEU kozotti. Az ere-
detileg O.S.K. Lines néven alapitott vallalat 1964-ben egyesiilt a Mitsui Steamshippel, igy
jott 1étre a MOL. A vallalat izemeltet partmenti hajokat, LNG-,** szallito- és tartalyhajokat,
tengerjaré hajokat és kompokat.

12. American President Lines (APL) — 555 571 TEU

A szingapuri székhelyli American President Lines 150 hajobol allo flottat tizemeltet,
az egylittes kapacitasa 555 571 TEU.

Az APL-konténerek az elmult 165 évben a vilag legnagyobb kereskedelmi utvonalain
hajoztak.

A hajozasi tarsasag vilagszerte 95 orszagban, valamint a belvizi hajozasban az intermo-
dalis haldzatokon keresztiil nyujt szolgaltatast. Az APL-t 1848-ben Pacific Mail Steamship
Company néven alapitottak, amelyet a Neptune Orient Lines (NOL) 1997-ben vasarolt meg.

A tengerhajozas fobb utvonalai

Az dceanok a Fold feliiletének 71%-at teszik ki. A hajozasi forgalom szempontjabdl a Csen-
des-6cean (165 millio km?), az Atlanti-6cean (82 millié km?), az Indiai-6cean (73 millio km?)
és a Foldkozi-tenger (2,5 millié km?) a legjelentésebbek. Bar a Csendes-ocean teriilete
a legnagyobb, hajozasi forgalom szempontjabol azonban nem a legfontosabb.

A hajozas csomdpontjai, a kikotok a tengerhajozasban 1ényegében kijelolik a f6 forgal-
mi Utvonalakat. A vilagkereskedelem relacios kapcsolatai a kovetkez6 f6 hajozasi Gitvonalak
kialakulasahoz vezettek:

« FEszak-atlanti Gtvonal: az északi-tengeri és a brit kikoték, valamint Kanada és az

USA keleti partja és a Karib-tenger kdzottiek.

3 Lasd: www.oocl.com/eng/aboutoocl/ourphilosophy/Pages/Default.aspx (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).
3* A Liquefied Natural Gas kezdébetiiit viseld (betii)szo a cseppfolyositott foldgaz nemzetkozileg elfogadott és
hasznalt neve.
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Dél-atlanti Gitvonal: a spanyol, portugal kikotok, valamint K6zép- és Dél-Amerika
keleti parti kikotoi kozott talalhatd. A Panama-csatornan at Amerika nyugati part-
janak elérése is biztosithato.

Mediterran utvonalak: az Egyesiilt Allamokbol és Eszak-Eurdpabol Dél-Eurépaba
és Eszak-Afrikaba, valamint a Szuezi-csatornan at az Arab-obdlbe vezetnek.
Indiai-o6ceani Utvonalak: a mediterran Utvonalak folytatasa India, a Tavol-Kelet,
Japan és Ausztralia felé.

Csendes-oceani utvonalak: Az Egyesiilt Allamok nyugati partjatol Japan, a Tavol-
Kelet, valamint Ausztralia és Uj-Zéland felé vezeté utak, amelyek a Panama-csa-
torna atvezetéséhez is csatlakoznak.

Shipping Densit
-

I Average
Low

36. abra
Tengerhajozasi utvonalak és stratégiai atjarok

Forrds: RODRIGUE (2013), Chapter 11.
Elérhetd: https:/transportgeography.org/?page id=767 (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A nemzetk6zi munkamegosztas fejlédésének megfeleléen kiilonb6z6 hajozdsi formdk ala-
kultak ki. A tengerhajozasban a hajozasi modokat a szallitasi/fuvarozasi folyamat térbeni
¢és id6beni lebonyolitasa szerint kiilonboztetjiikk meg:

 Evszazadokig a tramphajozds volt a jellemzé. A tramphajozas (,,csavargd”, ,,por-

tyazd”, szabadhajozas), alkalomszeri, a kereslet altal meghatarozott forgalmat
¢és Utvonalat jelent. A tramphajozast nem menetrend szerint, hanem a fuvarfelada-
toktdl fiiggden valtozd utvonalakon bonyolitjak le. Az arufuvarozasi megbizasok
megszerzéséért nagy versenyben vannak egymassal a hajostarsasagok. A fuvarok
felkutatasaban, megszerzésében hajozasi ligynokségek, szallitmanyozasi vallal-
kozok vannak a segitségiikre.

A vilagkereskedelem fejlédése, a kialakult allandé gazdasagi kapcsolatok 1étrehoztak
az ugynevezett vonalhajozast (Liner). Menetrend szerinti, meghatarozott Gtvonalon
és kikotok kozott, valamint idépontokban lebonyolitott jaratokat és forgalmat jelent.


 https://transportgeography.org/?page_id=767
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El6ére meghatarozott dijszabasok és feltételek alapjan fuvaroznak. Liner-hajézas ala-
kult ki az egyes nyersanyagtermeldk és az allandé felhasznalok kozott.

* A specialis hajozas a 20. szazadban alakult ki. A vilaggazdasag fejlodése és a nem-
zetkozi kereskedelem novekedése 1étrehozta a 19. szazadban a vonalhajozast.
A koltségesokkentés az egyes aruféleségek szallitasanal a specialis hajozas 1¢t-
rejottét motivalta. A specialis hajozas teriiletén a hajok altalaban egyfajta kiilde-
ményt szallitanak, példaul a déligyiimdlcsoket. Specialisan kialakitott hajokra van
sziikség, mivel specialis kezelést igényel a szallitando aru. Az ilyen hajokkal szal-
litott aruféleségre szinte kivétel nélkiil igaz az egyiranyu forgalom, lasd asvanyolaj
olajszallitas. A specialis hajokkal szallitott jellemzd6 aruféleségek: éldallatok, olaj,
jarmi, gaz, hiitétt aruk szallitasa.

* A tobb ezer kilométer hosszusagu tengerparttal rendelkezd orszagok (Oroszorszag,
Kina, USA, Kanada) partjain és olyan foldrészeken, ahol a part mentén sok orszag
helyezkedik el: part menti (cabotage) hajozas alakult ki, amely helyi fuvarokat tel-
jesit, de elvégzi a nagy tengeri kik6tokhoz kapcsolodo gyiijtd- ¢s teritéfuvarozast
is. Part menti hajozas jellemzé az eurodpai és a latin-amerikai partvidék mentén,
valamint a tengerszorosokkal (doveri, messinai) 6sszekotott, egymashoz kozel fekvo
szigeteken elteriilé orszagok, orszagrészek kozott (példaul Dania, Esztorszag).

* A komphajozas a nagy forgalmu szorosokban és mas atkelépontok kozott fejlodott
ki, kis tavolsagon végzi vonatok és/vagy gépjarmiivek tovabbitasat.

* Charter hajozas (bérlet), amely lehet id6- és itvonalbérlet. Utvonalbérlet vonat-
kozhat a teljes rakomanyra (full charter) vagy csak részrakomanyra (part charter).

A vizi ut jellege szerint megkiilonboztetiink: belvizi, tengeri és folyamtengeri hajokat.

Rendeltetés szerint a polgari hajokat feloszthatjuk kereskedelmi hajokra és kiilonleges
rendeltetést (példaul jégtord) hajokra.

A kereskedelmi hajok két f6 csoportra oszthatok: személyszallito és aruszallitd hajokra.
A rakomany jellege szerint a kovetkez6 tipusa hajokat kiilonboztetjiik meg:

 szarazarut szallitohajok,

» folyadékrakomanyos hajok és

* kombinalt hajok.

Evszazadok alatt kialakultak a legkedvezsbb ttvonalak. A biztonsagos hajézast a nemzetko-
zi hirk6z16 meteoroldgiai és mentdszolgalat segiti el6. Az isz6 jéghegyek szamos balesetet,
katasztrofat okoztak mar a tengeri hajézasban. A vilagot megrazta a Titanic 1912. aprilis
15-én bekovetkezett katasztrofaja. Kiilonos jelentéségli a Nemzetkozi Jéghegyfigyeld Szol-
galat (International Ice Patrol), amely 1914 6ta miikodik. Els6dleges feladata az Eurdpa,
Egyesiilt Allamok és Kanada kozotti hajozasi Gitvonalon talalhaté jéghegyekre figyelmeztetd
jelzések kiadasa.

Az els6 nemzetkozi tengerbiztonsagi egyezményt — Safety of Life at Sea (SOLAS) —
1914-ben irtak ala. Ez biztositja, hogy az egyezményt alairé allamok hajoi megfeleljenek
a minimalis biztonsagi eldirasoknak épitésiiket, felszerelésiiket és mitkodtetésiiket tekintve.

3 Text of the Convention for the Safety of Live at Sea (2014). London, 2014. 01. 20. Elérheté: https:/archive.org/
details/textofconventionOOinte (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.).
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A SOLAS-egyezményt tekintik a kereskedelmi hajok biztonsagara vonatkozo legfontosabb
nemzetkozi szerzodésnek.

2004 decembere 6ta pedig cunami-elérejelzd rendszer is miikodik az Indiai-6ceanon.
Az ENSZ 2005 januarjaban Kobe-ban nemzetkdzi konferenciat rendezett, ott hataroztak el
az Indian Ocean Tsunami Warning System (IOTWS) megalapitasat.>

A vizi kozlekedés palyai a vizi utak, vagy sziikebb értelemben véve a hajoutak. Helyze-
tiik szerint a vizi utak lehetnek kontinentalis (folyok, tavak) vagy tengeri, 6ceani hajoutak.
Az utdbbiakat hajozasi utvonalnak nevezziik.

Elvileg végtelen szamu tengeri hajozasi utvonal 1étezik, amelyek a kereskedelmi forga-
lomban felhasznalhatok, ennek ellenére a globalis rendszer viszonylag egyszerii képet mutat.

37. abra

Nemzetkozi kereskedelmi hajoforgalom

Forras: National Center for Ecological Analysis and Synthesis (NCEAS)
Elérhet6: https:/knb.ecoinformatics.org/knb/d1/mn/v2/object/urn:uuid:bc9e2efd-07f5-4f75-ala7-
clca66e7e207 (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A f6 tengelye az Egyenlitd koriil hizodo folyoso, amely 6sszekoti Eszak-Amerikat, Euré-
pét és Azsia keleti partvidékét a Szuezi-csatorna, a Malaka-szoros és a Panama-csatorna
segitségével.

A tengeri utvonalak stratégiai fontossagti helyszinek, a természeti akadalyokat (tenger-
partok, szél, tengeraramlatok, mélység, zatonyok, jég) és a politikai hatarokat keriilik el.
F6 hajozasi Gtvonalakon zajlik a f6bb piacok kozotti legfontosabb kereskedelmi hajozas.
A masodlagos hajozasi Gtvonalak tobbnyire kisebb piacokat kotnek 6ssze.

Az 6ceanok kozotti vilagtengeri forgalom kb. 70%-a az Atlanti-6ceanon bonyold-
dik le. A tengerhajozas forgalmabol Europa részesedik a legnagyobb aranyban (kb. 40%).
Utana Eszak-Amerika kovetkezik 30%-kal. A fennmaradé 30% megoszlik az 6sszes tobbi
foldrész kozott.

A vilagtengerek koziil az Atlanti-6cean éghajlati és iddjarasi viszonyai a legkedve-
zObbek a hajozas szamara. Ugyanekkor az északi medencében a jéghegyek akadalyozzak
a hajozast. A hajoknak délebben kell kozlekedniiik, ami tobbnapos idéveszteséget okoz.
A Karib-tenger térségében a tropusi hurrikanok akadalyozzak a hajozast. A Szent Lorinc-
6bol és a Nagy Tavak viziat-halozata novembertdl marciusig befagy, igy ez az id6 kiesik
a forgalombol.

3¢ Indian Ocean Tsunami Information Center. Elérhet6: http:/iotic.ioc-unesco.org/ (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).


https://knb.ecoinformatics.org/knb/d1/mn/v2/object/urn:uuid:bc9e2efd-07f5-4f75-a1a7-c1ca66e7e207
https://knb.ecoinformatics.org/knb/d1/mn/v2/object/urn:uuid:bc9e2efd-07f5-4f75-a1a7-c1ca66e7e207
 http://iotic.ioc-unesco.org/
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Eurdpa nyugati partjainal, kiilondsen a Brit-szigetek térségében az §szi és a téli ho-
napokban a kod veszélyezteti a hajozast. Ezért, valamint a nagy forgalom miatt az észak-
atlanti utvonalon a hajok Eurdpabdl Amerikaba az északi zonaban haladnak, Amerikabol
Europaba pedig a déli zonat hasznalhatjak. Az Atlanti-ocean forgalmahoz csatlakozik a La
Manche csatornan keresztiil az északi-tengeri kiko6tok, a Balti-tenger, valamint a Foldkozi-
tenger forgalma is. Az Eszaki-Jeges-tengeren csak nyaron van kozlekedés. A tengerhajozas
fejlédését és a hajozo utvonalak kialakulasat nagymértékben befolyasoljak a jo kikotok. A jo
kikot6 fontos feltétele a kedvez6 foldrajzi fekvés, a gazdasagi hattér, a technikai felszereltség
(raktarozasi lehetdségek, rakodoberendezések, taroldterek), valamint a szarazfoldi kozle-
kedéssel vald kapcsolodas stb. Fontos a jo megkozelithetdség, a jégmentesség €s a hajok
biztonsagos kozlekedéséhez sziikséges vizmennyiség. A kikotok adottsagai és felszereltsége
kozott jelentdsek az eltérések.

A kikétok foldrajza

A kikotok a tengerhajozas kozlekedési csomdpontjai. A kiindulasi alapot a termelési cent-
rum, a fogyasztopiac, a kedvez6 foldrajzi fekvés €s a stratégiai érdekek képezik.

A kikétd mint a tengerhajozasi allomas fogalma ki- és berakodashoz alkalmas mii-
szaki berendezéseket, raktarakat, izemanyagtoltét ¢s az ugynevezett medencét jelenti,
amely a forgalom szempontjabol a legfontosabb rész. A medencének minimum 10 méteres
mélységgel és konnyli megkozelithetdséggel kell rendelkeznie. Ott, ahol az apaly és a da-
galy kozott nagy kiilonbségek vannak, dokk-kikotét 1étesitenek. A dagaly visszavonulasa
utan zsilipekkel elzarjak a medence bejaratat, az egyenletes vizszint tartdsa miatt fontosak
az alabbi kikoték: London, Glasgow, Swansea.

38. abra
Swansea kikétdje

Forras: Google Maps.
Elérheto: https:/goo.gl/maps/vodDTSMAfem (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)


https://goo.gl/maps/v6dDT5MAfcm
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A jo kikoto fontos feltétele a kedvezo foldrajzi fekvés (pl. egész évben jégmentesség)
¢és a gazdasagi térséggel valo jo kapcsolat. A mérsékelt égov hideg aramlatok hatasa alatt
all6 kikotdinél ez nem biztosithatd — komparativ hatrany. Allandéan jégmentes kikotok
New Yorkban, valamint Murmanszkban talalhatok.

A természetes kikotok lehetnek nyilt vizi (rakparti) vagy medencés kialakitastaak.
A legforgalmasabb tengeri kikotok nagy része folydtorkolatban helyezkedik el. Ennek
legkedvezdbb helyei a tdlcsértorkolatok (Rotterdam, Antwerpen, London, Hamburg stb.).
Nehezebb a kikotok kialakitasa a deltatorkolatokban (Sulina, Alexandria, New Orleans stb.).

A kikétok foldrajzi elhelyezkedés szempontjabol a kovetkezd tipusokra oszthatok:

L.

2.

10.
11.

12.
13.

Tagolatlan partvonal mentén épiilt kikétok: Konkordans vagy neutralis partok
mentén épitése és helyzete kedvezotlen.
Obélben létesiilt kikdtok: épitésiik kedvezd (Gdynia, San Francisco, Hongkong,
Sydney). Az 6bolkikotok kiilonleges tipusa a ,,keskenyfjordok™ kikot6i (Trond-
heim).
Folyotorkolatban épiilt kikits: a legkedvezébb kikotétipus. A vilag szamtalan
kikotoje ebbe a tipusba sorolhato. Rotterdam a Rajna, London a Temze, Hamburg
az Elba, Szczecin az Odera és Arhangelszk a Dvina torkolataban fekszik.
Obél és folyotorkolat kombindciéjaban 1évé kikioték: példaul New York.
Félszigetekben, foldnyelvekben a foldfokok végeén, sziik tengerszorosokban fekvd
kikotok: altalaban stratégiai jelent6ségilick (Gibraltar, Aden, Fokvaros).
Miiszaki létesitményekkel létrehozott mesterséges kikotd: ilyen a vilag legnagyobb
olajkikotéje Mena al Ahmadi (Kuvait).
A kereskedelmi kikotiket csoportosithatjuk funkciok szerint is.
— Altalanos aruforgalmi kikoto. A vilag kikotdinek tobbsége ilyen.
— Specialis kikoto. Egy vagy két aru fogadasara szakosodtak. Példaul:

* Olajkikoto: Bandar-e Homejni (Irdn), L’Avéra (Franciaorszag);

* Vasérckikotd: Lulea (Svédorszag), Seven Islands (Kanada);

» Fakikoté: Arhangelszk, Igarka (Oroszorszag); valamint

e Banankikoté: dél-amerikai orszagok.
Személyforgalmi kikétdk: tobbnyire egybeépiiltek a kereskedelmi kikotokkel (New
York, Le Havre), vannak kizarolagos személykikoték (Southampton, Dover).
Halaszkikotok: eklatans példai Bergen (Norvégia), Grimsby (Anglia).
Uzemanyag-elldté kikét6k: Aden (Jemen).
Kompkikitd: keskeny tengerszorosban vagy tengerrészeken lebonyolodo nagy for-
galmu személyhajo-jaratok kikotdi (Sassnitz-Németorszag, Trelleborg-Svédorszag,
Dieppe-Franciaorszag, Folkestone, Dover, Harwich-Anglia).
Menedékkikotdk: példaul Peterhead (Eszak-Skocia).
Hadi kikotok: példaul Brest (Franciaorszag), Portsmouth (Anglia), Gibraltar,
La Valetta (Malta), Pula (Horvatorszag), Vlagyivosztok (Oroszorszag), Szevasz-
topol (Ukrajna), Mers El Kébir (Algéria).

A tengeri kikotok szama a vilagon 7 ezer, ebbdl 900 nagyobb forgalmu kikoto.
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Eurdpa kikotoi

Tengeri kozlekedés szempontjabol Eurdpa legfontosabb orszagai az alabbiak: Nagy-Bri-
tannia, Norvégia, Németorszag, Oroszorszag, Olaszorszag, Franciaorszag, Spanyolorszag
¢és Hollandia.

A fontosabb eurdpai tengeri Gtvonalak:

Murmanszk—Bordeaux, Porto—Algir, Valencia—Lisszabon, Amszterdam—Kalinyingrad,
Tanger—Amszterdam, Helsinki—Riga, Hamburg—London, Dublin—-Malaga, Szevasztopol—A-
thén, Libanon—Odessza, Fiume—Marseille, Le Havre — Glasgow, Arhangelszk—Murmanszk,
Stockholm—Amsterdam, Rotterdam—Genova.

A Balti-tengeren Finnorszagnak Helsinki és Turku, Oroszorszagnak Szentpétervar,
Lettorszagnak Riga, Lengyelorszagnak Gdannsk, Gdynia és Szczecin a legnagyobb tengeri
kikotoi. Norvégianak az Atlanti-6ceanon Narvik és Bergen, az Eszaki-tengeren Stavanger
és Oslo; Svédorszagnak az Eszaki-tengeren Goteborg, a Balti-tengeren Stockholm, Trel-
leborg, Lulea és Malmo; Danianak a Balti-tengeren Koppenhaga a legfontosabb kikotdje.
Az Ibériai-félszigetet keleten a Foldkozi-tenger, nyugaton az Atlanti-6cean hatarolja, délen
a 24 km hosszu Gibraltari-szoros valasztja el Afrikatol. Portugalia legjelentésebb harom
kikotéje: Bilbao, Porto és Lisszabon. Spanyolorszag atlanti-oceani kikotéi a kovetkezok:
Cadiz, Tarifa, Gibraltar; a Foldkozi-tengeren: Malaga, Valencia, Barcelona. Olaszorszag
négy tengeren fekvo fontos kikotoi (a Ligur-tengeren Genova és Livorno, a Tirrén-tengeren
Népoly, a Jon-tengeren Taranto, az Adriai-tengeren Bari, Ancona és Velence) bonyolitjak le
Dél-Eurépa egyik legnagyobb forgalmat. A Balkan-félszigetet az Adriai- és az Egei-tenger
veszik korbe. Szlovénia kikotéje Koper, Horvatorszagé Fiume és Split. Montenegré leg-
jelentsebb kikotdje: Bar és Kotor. Albania kikotdi: Durres és Vlora.

Hazankba Fiumén (Rijeka) keresztiil érkezik a legtobb tengerentuli aru.

Torokorszagnak Isztambul a legjelentdsebb kikotdje. A Fekete-tenger legfontosabb
kikotoi Bulgariaban Burgas, Varna, Romaniaban Constanta, Galati, Sulina, Ukrajnaban
Reni, Odessza, a Krim-félszigeten Szevasztopol és Szimferopol.

Anglia legnagyobb kikotéi az Eszaki-tengeren London, az {r-tengeren Liverpool és az
Atlantidceanon Glasgow. Anglia utan a Benelux allamok jutnak fontos szerephez. Itt fut-
nak 0ssze Kozép-, Kelet- és Dél-Europa legfontosabb szarazfoldi és belvizi kereskedelmi
utjai. Belgium, Hollandia ¢s Németorszag tengeri hajozasaban, féleg a tranzitforgalom
jelentds. Németorszag legjelentdsebb tengeri kikotdi a Balti-tengeren: Sassnitz, Rostock,
Warnemiinde, Kiel. Az Elba torkolatdban épiilt Hamburg, a vilag egyik legnagyobb ki-
kotdje. Az Eszaki-tengeren Emden, Wilhelmshaven, Cuxhaven, Bremerhaven, Bréma
(Europa masodik legnagyobb kikotdje), és a szarazfold belsejében Duisburg (a Rajnan
idaig feljarhatnak a tengeri hajok) a legjelentsebbek. Belgium rendelkezik Eurdpa egyik
legnagyobb kikotéjével, amely Antwerpenben talalhatd. Hollandia legjelentésebb kikotoi
az Eszaki-tengeren Amszterdam és Rotterdam (a Fold legforgalmasabb kikotdje). A kikotd
a Rajna — amely Nyugat-Europa legfontosabb vizi utja — tolcsértorkolatanal épiilt csatorna
mellett fekszik. Franciaorszag legjelentdsebb kikotdi az Atlanti-ocean partjan: Dunkerque,
Calais, Boulogne-sur-Mer, Dieppe, Le Havre, Cherbourg-Octeville, Saint-Malo, Brest,
Nantes, Bordeaux.
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A szarazf6ldon a Canal du Midi kéti 6ssze Le Havre-t a Foldkozi-tengeren épiilt Mar-
seille kikotdjével. A két kikoto bonyolitja le az Atlanti-Ocean €s a Foldkozi-tenger kozotti
afrikai és azsiai forgalom jelentds részét. A Foldkozi-tengeren épiilt francia kikoté még
Marseille-en kiviil Toulon is.

Stratégiai fontossagui tengeri atjarok

A globalis tengeri halozatban stratégiai fontossagl szerepet jatszanak az atjarok részben
a természetfoldrajzi jellemzoik, a geopolitikai helyzetiik és a kereskedelemben elfoglalt
kiilonleges szerepiik miatt.

A hajozas (tengeri, folyami) szinterei az 6ceanok, tengerek és a folyok, folyotorkola-
tok. Az egyes tengerek és 6ceanok kozott természetes dsszekottetések alakultak ki, vagy
mesterséges 0sszekottetéseket alakitottak ki. Ezen 0sszekottetések elnevezésére szamos
fogalmat hasznalnak.

Vannak a szorosok, példaul a Gibraltari-szoros, a Torres-szoros (Ausztralia és Uj-
Guinea kozott), és az atjarok, példaul a Drake-atjaro Dél-Amerika és az Antarktisz kozott).
Végezetiil meg kell emliteniink a mesterségesen kialakitott 6sszekottetéseket, azaz a csa-
tornadkat, példaul Szuezi-csatorna és a Panama-csatorna.

Ko6z6s jellemzdjiik, hogy tengereket és 6ceanokat kdtnek Gssze, a tengeri kozlekedés
legfontosabb ttvonalai haladnak keresztiil rajtuk; kultarakat, civilizaciokat, népeket kotnek
Ossze és egyben valasztanak is el, a legrégibb, a legjelentdsebb kereskedelmi kikotok ala-
kultak ki és fekszenek a partjain. A Foldon talalhato tengerszorosok, csatornak és atjarok
hossza, szélessége, mélysége rendkiviil eltéro.

A stratégiai atjarokat két f6 csoportba lehet sorolni:

* FElsédleges fontossagu atjarok:

Ezek a legfontosabbak, hiszen nélkiiliik nem lenne koltséghatékony tengeri hajozasi
alternativa, ¢s jelentésen, hatranyosan befolyasolhatjak a globalis kereskedelmet.
Ezek k6zé sorolhatjuk a Panama-csatornat, a Szuezi-csatornat, a Hormuzi-szorost
¢s a Malaka-szorost, amelyek kulcsfontossagti helyszinei a globalis kereskede-
lemnek.

* Masodlagos fontossagu atjarok:

A masodlagos atjarok a tengeri Gitvonalakat tamogatjak, de jelentds kitérét jelen-
tenek. Ezek koz¢ tartozik a Magellan-atjard, a Doveri-szoros, a Szunda-szoros
¢és a Tajvani-szoros.

A tengeri kozlekedés meghatarozo szallitoja a nemzetkozi aruelosztasnak, és mint
globalis tengeri térség fejlodik. Ezt a teret a kontinensek ¢és a kontinensek kozotti
kitérék és atjarok jellemzik.

A tengeri utvonalak néhany kilométer szélesek, amelyek igyekeznek elkeriilni
a szarazfoldi kozlekedés diszkontinuitasat. Ezen atjardk szinte mindegyike stra-
tégiai jelent6ségii. A tengeri Utvonalak fizikai korlatait a tengerpartok, a szelek,
a tengeraramlatok, a mélység, a zatonyok, a jég és a politikai hatarok jelentik,
ahol a szuverenitas gatolhatja a forgalmat.
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A tengeri forgalom nagy része a tengerpartok mentén zajlik, harom kontinensen korlatozott
a folyami kereskedelem (Afrika, Ausztralia és Azsia [Kinat leszamitva]).

A nemzetkdzi tengeri utvonalak tehat kényszeriiségbdl olyan kiilonleges helyszineken
haladnak keresztiil, mint az atjarok, fokok és tengerszorosok. Ezek az itvonalak altalaban
Nyugat-Eurdpa, Eszak-Amerika és Kelet-Azsia jelents ipari régioi kozott talalhatok, ahol
a konténerkereskedelem zajlik. A nagy ipari régiok és a fogyasztasi piacok jelentdségét a fél-
kész és késztermékek cserekereskedelme adja.

Ezeken a tengeri Utvonalakon szallitjak a nyersanyagokat, asvanyokat, gabonaféléket,
néhany élelmiszeripari terméket (kaveé, kakao, cukor) és a legfontosabb terméket, a kdolajat.

A stratégiai olaj és asvanykincsek lel6helyei befolyasoljak a tengeri Gitvonalakat, mert
ez a legnagyobb tomegi szallitott termék. A Foldon naponta tobb mint 30 millio hordd
olajat szallitanak.

A legfontosabb stratégiai tengeri atjarok (chokepoints, bottlenecks) jellemzai:

* Az dteresztéképesség korlatai:

Az atjarok altalaban sekélyek és keskenyek, nehezitik és veszélyessé teszik a navi-
gaciot, és jelentds mértékben meghatarozzak az athaladé hajok nagysagat.

* A forgalom akaddlyozasa vagy az atjarok bezarasa:

A kereskedelmi forgalom zavartalansaganak akadalyozasa ezeken az Gtvonalakon
jelentds hatast gyakorol a vilaggazdasagra. Sok atjard a politikailag instabil or-
szagok kozelében talalhatd, ami jelentds kockazatot jelent a zavartalan haszna-
latukban, veszélyt jelent példaul a kalézkodas. Az atjarokat a torténelem soran
haboruk idején zartak le, példaul a Gibraltari-szorost €s a Szuezi-csatornat a I1. vi-
laghabor idején, valamint az arab—izraeli habor idején). A tengerszorosok akar-
csak ideiglenes lezarasanak — a jelenlegi globalis gazdasagban — jelentds gazdasagi
kovetkezményei lennének, zavar allna be a kereskedelmi forgalomban és az ellatasi
lancok megszakitasaban.

A Szuezi-csatorna

A tengerhajozas utvonalanak alakuldsara a legnagyobb hatassal a 19. szdzad masodik fe-
Iében Lesseps Ferdinand francia mérnok tervei alapjan épiilt Szuezi-csatorna volt. Feles-
legessé tette a nyugat-amerikai és tavol-keleti teriiletek kozotti forgalomban Afrika meg-
keriilését, és serkentbleg hatott a Foldkozi-tenger nyugati medencéjének hajozasara. Port
Saidot kototte 6ssze Szuez kikotdjével. A Szuezi-csatorna mesterséges vizi Ut, északkelet
Egyiptomban a szuezi foldszorost atvagva dsszekoti a Foldkozi-tengert a Vords-tengerrel.
Ez a mesterséges vizi ut Egyiptomban a foldkozi-tengeri Port Said és a vords-tengeri Szuez
varosokat koti 6ssze. Ez a vilag leghosszabb olyan csatorngja, ahol nincsenek zsilipkamrak,
tekintettel arra, hogy nincs jelentds vizszintkiilonbség a Foldkozi- és a Voros-tenger kozott.
A csatorna észak—déli irany\ vizi szallitast tesz lehetévé Eurdpa és Azsia kozott, Afrika
megkeriilése nélkiil. A csatorna megnyitasa elotti idokben az aruk szallitasa a Foldkozi-
tenger és a Voros-tenger kozott gyakran a hajokbol valo kirakodassal és a szarazfoldon
vald athordassal jart egyiitt. A csatornat északi és déli részre osztja a 250 km? kiterjedésii
sos vizli to, a Nagy-Keseri-t6.
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A szuezi foldszoroson at a Foldkozi-tengert a Vords-tengerrel 6sszekotd csatorna 6t-
lete mar az okorban felmeriilt. Valoszintileg mar I11. Szeszosztrisz farad (XII. dinasztia) is
asatott kelet—nyugat iranyu csatornat a Tumilat-volgyében, amely dsszekapcsolta a Nilust
a Voros-tengerrel a puntokkal valo kozvetlen kereskedelem érdekében. Asatasok bizonyit-
jak létezését legalabb az i. e. 13. szdzadig, I1. Ramszesz farad idejéig. Késébb ez a csatorna
jelentdségét vesztette, betemetodott.

II. Necho (i. e. 610-595), a Nilus-delta Pelusian aga ¢s a Keserli-tavak északi vége
kozt ismét csatornat kezdett épittetni, amelyet Hérodotosz szerint 1. Dareiosz perzsa ki-
raly (i. e. 522-486), Egyiptom meghoditoja fejezett be 100 évvel késébb. Ezt a csatornat
II. Ptolemaiosz (i. e. 285-247) a Vords-tengerig kibdvitette, majd félbehagyta. A csatorna
idovel bediiledezett, de az actiumi csata idejében (i. e. 31) Kleopatra néhany hajoja még
ezen at jutott ki a Vords-tengerre. Az elsd, a romai csaszarok idején elhanyagolt csatornat,
Traianus (98—-117) épittette jja. A csatorna néhany évszazadon keresztiil ismét feledésbe
meriilt, majd [. Omar kalifa idejében a 7. szazadban ismét helyreallitottak. 767-ig hasznal-
tak, amikor végleg betemették al-Manszur bagdadi kalifa utasitasara a Nilus-deltavidéki
lazadok elszigetelése érdekében.

A helyreallitasi eréfeszitéseket a 8. szdzadban abbahagytak, a Romai Birodalom
Osszeomlasaval a foldkozi-tengeri kereskedelem is lecsokkent. Az aruk atrakasat a fold-
szorosnal sokkal jovedelmezdbbnek itélték, ezért a csatorna karbantartasat nem tamogattak.
A 19. szazadban azonban a nagy tengeri hatalmak sziikségesnek itélték azt, hogy a Foldkozi-
tenger—Voros-tenger kozotti kapcsolat Gjra valosagga valljon.

Az els6 probalkozas egy modern csatorna épitésére Bonaparte Napodleon egyiptomi
riilljon. Az elokésziileteket 1799-ben Jacques-Marie Le Pére (1763—1841) kezdte, azonban
szamitasai szerint a Foldkozi-tenger és a Vords-tenger szintjének eltérése mintegy 10 mé-
ter, amit tulsdgosan nagynak, igy a zsilip nélkiili csatorna megvaldsitasara alkalmatlannak
itéltek. A munkalatokat felfliggesztették. Késobb kideriilt, hogy hibas volt a két tenger
szintkiilonbségére vonatkozo szamitasa.

Evtizedekkel kés6bb, 1846-ban egy francia tudosokbol alakult tarsulas ismét tanul-
manyozta a csatorna megvalositasanak lehetségét. 1847-ben Paul Adrien Bourdaloué
(1798-1868) egy uj méréssel bebizonyitotta, hogy nincs komoly kiilonbség a tengerek szintje
kozott. Linant de Bellefonds (1799-1883) jelentése Ferdinand de Lesseps alexandriai francia
alkonzul (1805-1894) figyelmét is felkeltette.
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39. abra
A Szuezi-csatorna

Forrds: Wikimedia Commons.
Elérhetd: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Nile River and delta from_ orbit.jpg
(A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A Szuezi-csatorna 1859 ¢és 1869 kozott francia és egyiptomi érdekeltségben épiilt Ferdinand
de Lesseps vezetésével, a csatorna épitési koltsége koriilbeliil 100 millio dollart tett ki. 1858.
december 15-én Ferdinand de Lesseps megalapitotta a Szuezi-csatorna Tarsasagot (Com-
pagnie Universelle du Canal Maritime de Suez), miutan 99 évre sz616 koncessziokat kapott
Szaid pasa egyiptomi alkiralytol a tengerhajozasi csatorna megépitésére €s iizemeltetésére.
Alois Negrelli osztrak mérnok tervei szerint a Szuezi-csatorna épitését 1859. aprilis 25-én
kezdte meg a Szuezi-csatorna Tarsasag és a mintegy 10 évig tarté munkalatok utan az elsé
hajo 1869. februar 7-én haladhatott keresztiil rajta. A csatorna hivatalos megnyité ceremo-
nigjara 1869. november 16-an keriilt sor.

A csatorna 1869. évi megnyitasa 0j korszakot jelentett az azsiai-csendes-0ceani térség
eurdpai befolyasaban. Az Eurdpa és Azsia kozotti hajozasi utvonal jelentésen, 6500 km-rel
csokkent.


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Nile_River_and_delta_from_orbit.jpg  
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40. abra
A Szuezi-csatorna 1864, Albert Rieger festménye

Forras: www.history.com/news/9-fascinating-facts-about-the-suez-canal (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

1874-ben, Nagy-Britannia megvasarolta a Szuezi-csatorna Tarsasag részvényeit és kiza-
rélagos tulajdonossa valtak. Az 1888-ban aldirt Konstantinapolyi Egyezmény értelmében
a csatornat valamennyi nemzet hajoi szamara — mind békében, mind habortiban — nyitva
kellett tartani.”’

Nagy-Britannia azonban azért, hogy megérizze tengeri hatalmat és a gyarmati érde-
keltségét (foleg Dél-Azsiaban), kinyilvanitotta az igényét a csatornateriilet ellendrzésére
vonatkozoan. 1936-ban elérte, hogy katonai erdt allomasoztasson a térségben, ez a II.
vilaghaboruban stratégiai fontossagu volt, hogy fenntartsak az Azsia-Eurépa ellatasi ut-
vonalat a szovetségesek szamara. A 20. szazad masodik felében geopolitikai instabilitas
volt jellemz6 a régiora, a gyarmatositas végén feléledt a kozel-keleti nacionalizmus. 1954-
ben Egyiptom és Nagy-Britannia alairt egy megallapodast, amely hatalyon kiviil helyezte
az 1936. évi szerzddést. 1956 juniusaig kivontak a brit csapatokat a zonabol, Egyiptom
allamositotta a csatornat. Ez az izraeli hajok szamara komoly gondot jelentett. Ugyancsak
problémat jelentett Nagy-Britannia és Franciaorszag szamara, foleg azért, mert a korabbi
igéretek ellenére megtagadtak az asszuani gat finanszirozasat.

Izrael, Franciaorszag és Nagy-Britannia 1956-ban megszallta Egyiptomot. Egyiptom
valaszlépésként hajokat siillyesztett el a csatornaban, igy ,,zarva le” azt 1956—1957 kozott.

7 Constantinople Convention (1988). 1988. 10. 29. Elérhetd: https://sdsu-primo.hosted.exlibrisgroup.com/primo-
explore/search?query=any,contains,Constantinople%20Convention%?20&tab=everything&search _scope=E-
VERYTHING&sortby=rank&vid=01CALS SDL&offset=0 (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://www.history.com/news/9-fascinating-facts-about-the-suez-canal
https://sdsu-primo.hosted.exlibrisgroup.com/primo-explore/search?query=any,contains,Constantinople%2
https://sdsu-primo.hosted.exlibrisgroup.com/primo-explore/search?query=any,contains,Constantinople%2
https://sdsu-primo.hosted.exlibrisgroup.com/primo-explore/search?query=any,contains,Constantinople%2
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A csatornahasznalattal kapcsolatos megallapodas megsziiletett, azonban az arab-izraeli
fesziiltség a mult szazad hatvanas éveiben novekedett. A hatnapos habort ¢s a Sinai-fél-
sziget izraeli megszallasa miatt 1967 és 1975 kdzott a csatorna zarva volt a forgalom el6l.
Ez jelentsen destabilizalta a nemzetkozi kozlekedést, és a hosszabb, Afrikat megkeriild
utvonal a nagyobb tankerek jelentds fejlodését eredményezte. A csatornat az egyiptomi-
izraeli megegyezés utan 1975-ben Gjra megnyitottak.

Jelent6s fejlesztések torténtek 1976 és 1980 kozott, kiszélesitették a csatornat azért,
hogy a 200 ezer tonna teherbirasti nagy nyersolajtankerek (very large crude carrier, VLCC)
tamogassak az Eurdpa és a Kozel-Kelet kozotti olajkereskedelmet. A csatorna szélessége 60
méter, és a legfeljebb 16 méter meriilési hajok haladhattak at rajta. Ez azt jelentette, hogy
a 300 ezer tonnanal nagyobb oriasi nyersolajtankerek (ultra large crude carrier, ULCC) nem
tudtak teljes rakomannyal atjutni a csatornan.

A csatorna ateresztéképessége 25 ezer hajo évente, ami naponta atlagosan 78 hajot
jelent, ez a vilag tengeri kereskedelmének 15%-at teszi ki. A konténerszallité hajok teszik
ki a csatornaforgalom felét. A csatorna csak egyiranyu forgalmat tud lebonyolitani, ezért
10-15 hajobdl allo konvojok haladnak at rajta. Naponta két-harom déli, egy északi irdnyban
halad at. Az atkelés ideje kb. 10 6ra az északi iranyban €s 12 6ra a déli iranyban.

A tranzitdijakat a Szuezi-csatorna Hatosag (Suez Canal Authority, SCA) allapitja meg.
Tovabbi sz¢élesitési és mélyitési projektek eredményeként a csatorna mélysége 2001-ben elér-
te a 22,5 métert, 2008-ban a 23,5 métert. 2014-ben egy uj bévitési projekt kezdddott, amely-
nek célja elsésorban a kapacitasbovités, ez naponta szaz hajo athaladasat jelenti. A projekt
egy Uj 50 km-es szakaszt is jelent, amely lehetévé teszi a tranzithajok mindkét iranyban
egyszerre torténd athaladasat. A csatorna mélységét 24 méterre novelik. Ez a bovités jelen-
tésen javitja a csatorna ateresztoképességét, csokkentve ezzel a varakozasi és tranzitidot.

A Panama-csatorna

A Panama-csatorna a Csendes- €s az Atlanti-oceant koti 6ssze. 1876-ban a Szuezi-csatorna
sikeres megépitése sikerén felbuzdulva a franciak nemzetkdzi tarsasagot (La Société inter-
nationale du Canal interocéanique, Oceankézi csatorna-tarsasag) hoztak létre a csatorna
kivitelezésére. Két évvel késobb meggydzték a kolumbiai kormanyt, hogy engedélyezze
a foldszoros atvagasat. Az épités 1880. januar 1-jén kezdédott, épitését Lesseps Ferdinand
kezdte meg.

A munkalatokhoz toborzott munkaer6 Iétszama 1888-ra meghaladta a 20 ezret, 90%-uk
a karibi térségbdl érkezd néger kétkezi munkas volt. A munkakoriilmények elviselhetetlenek
voltak. A francia mérnokoket tulfizették, mert csak igy voltak hajlandok a veszélyes munkat
elvégezni. A munkasokat tropusi betegségek, kiilondsen a sargalaz tizedelte. Becslések sze-
rint épitése soran 27 500 ember vesztette életét. A munkat jarvanyok és féldcsuszamlasok
nehezitették. A higiéniai, moralis és technikai gondok mellett hamarosan pénziigyi nehéz-
ségek jelentkeztek. A munkalatok 40%-os késziiltségi allapotban voltak, amikor a francia
csatornatarsasag cs6dot jelentett.
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41. dbra
A Panama-csatorna épitése™

Forrds: MARKLAND, Simon (2012): The Building of the Panama Canal. 2012. 10. 07.
Elérheté: www.americanhistoryusa.com/building-of-panama-canal/ (A let6ltés datuma: 2017. 10. 08.)

Banoé Jend Bolyongdsaim Amerikaban cimii konyvében 1890. januar 8-an a kovetkezoket
irta a leallitott csatornaépitésrol:

,,Koriilbeliil husz orai hajozas utdn s minden fontosabb esemény nélkiil, de a legtik-
kasztobb melegben elértiik az épiiléfélben maradt »Panama« csatornanak az Atlanti-tenge-
ren fekvo kapujat — »Colon« kikotot. Colon koriilbeliil tizezer lelket szamlal s lakossaga
legnagyobbrészt a Panama-csatornanal félbehagyott munkalatok mellett visszamaradt
négerekbdl s kinaiakbdl all.

Kiilondsen a sargalaznak, Amerika e rémének, van itt nagy tere a pusztitashoz s az épit-
kezések alatt ugyancsak ki is vette részét az eurdpai lakossagbol. Nem tudom, igaz-e, de azt
hallottam, hogy a csatorna munkalatainal alkalmazott eur6paiaknak legalabb 25 szazaléka,
tehat egy negyedrésze pusztult el 3—4 év alatt. [...] Ez utobbi koriilmény volt oka annak is,
hogy eurdpai munkasok helyett négerekkel lattak el Colont a vallalkozok, mert ezek teljesen
mentek 1évén a sargalaztdl, a kanalis munkalatainal megfizethetetlen szolgalatokat tettek.

Az a kevés eurdpai, aki hivatasanal vagy hivatalanal fogva (vasuti tisztek, gézhajozasi
hivatalnokok és egyéb alkalmazottak) e helyre van karhoztatva, egy a tengerpart kozvetlen
szélére és kertek kozé épitett kiilon varosrészben lakik.”°

Figyelemre mélté modon Banod Jend az 1906-ban Budapesten megjelentetett konyveé-
ben megjosolta a csatorna jovojét.

,,Kiilonds, hogy midta a panamai kanalis munkalatai kudarcot vallottak, a nicaraguai
csatorna eszméjének emlegetése is megsziint. Valoszini, hogy e kanalis bukasa 0j eszmére
terelte Eszak-Amerikat s ki tudja, nem fogjuk-e még megérni, hogy a franciak altal ki nem
vitt tervet a Yankeek fogjak 1étesiteni.”®®

% MARKLAND, Simon (2012): The Building of the Panama Canal. 2012. 10. 07. Elérhet6: www.americanhisto-
ryusa.com/building-of-panama-canal/ (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.).

¥ BANO (1906), 205.

80 BANO (1906), 223.


http://www.americanhistoryusa.com/building-of-panama-canal/
http://www.americanhistoryusa.com/building-of-panama-canal/
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Francia befekteték Uj Panama-csatorna Tarsasagot alapitottak, hogy a megkezdett
épitkezést befejezzék. 1894-ben ujraindultak a munkalatok. Ekozben az Egyesiilt Alla-
mok jelezte, hogy sajat csatornat kivan épiteni Nicaragua teriiletén keresztiil. A francia
csatornatarsasag a hirre megrendiilt, hiszen az amerikai 1étesitmény ellehetetlenitette volna
a panamai beruhazast. A francia épitdknek mindossze két valasztasa maradt: vagy vesz-
ni hagyjak addigi munkajukat ¢és eladjak a megkezdett beruhazast, vagy pedig felépitik,
és befektetésiik csak nagyon hosszu id6 mulva tériil meg. A tarsasag végiil az eladas mellett
dontstt. A Panama-csatorna az Egyesiilt Allamok feliigyelete mellett 1914-re késziilt el.

A csatorna hossza a karib-tengeri Colon €s a csendes-o6ceani Balboa Reights kozott 81
km, mélysége 12—14 méter, szélessége 90300 méter. A csatornanak kdszonhetden a hajo-
zasi utvonalak jelentdsen lerdvidiiltek. A New York — San Francisco ut példaul kevesebb
mint a felére; 22 500 km-r6l 9500 km-re csokkent. Stratégiai szempontbdl is fontos volt,
hogy az USA hadiflottaja a két 6cean kozott gyorsabban tudjon kozlekedni. Megépitése
az emberiség torténetének legnagyobb vallalkozasai koz¢é tartozik.

A két ocean kozott jelentbsen lerovidiilt a hajout

Forras: https://thepanamacanal. wordpress.com/how-was-life-before-the-panama-canal/
(A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

Panama-csatorna mar nem volt képes a névekvo forgalom lebonyolitasara. A Panama-csa-
torna bévitési munkalatai 2007-ben kezdédtek meg. Ennek egyik legjelentésebb része az 1j,
nagyobb befogadoképességii zsilipek megépitése, amelyre a Grupo Unidos por el Canal
(GUPC) nevli nemzetkdzi konzorcium (spanyol, belga, olasz, panamai) kapott megbizast.

A Panama-csatorna stratégiai jelentdségii a tengeri kozlekedésben ¢€s a vilagkereske-
delemben. A korszerisitett, nagyobb befogadoképességii csatorna jelentésen hozzajarul
a panamai gazdasag fellendiiléséhez, emiatt is fontos volt az orszagnak a késlekedés, és hogy
apénziigyi vitak ellenére a munkalatok befejezddjenek. Az atalakitas végeztével a korabbi
forgalom két és félszeresét képes bonyolitani.

A Panama-csatorna bovitési projekt — mas néven a Third Set of Locks Project — célja,
hogy megkétszerezze a jelenlegi Panama-csatorna kapacitasat 2016-ig, 1étrehozva egy 1j
forgalmi savot a nagyobb hajok szamara. A New Panamax szélessége és hossztsaga kb.
masfélszerese a jelenlegi maximalis szélességnek és hosszisagnak, igy téve lehetdvé két-
szer annyi rakomany athaladasat.


https://thepanamacanal.wordpress.com/how-was-life-before-the-panama-canal/
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43, dbra
A Panama-csatorna ma

Forras: www.pancanal.com/eng/index.html (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)
A Malaka-szoros®'

A Malaka-szoros a Fold egyik legfontosabb stratégiai atjardja, Europa és a csendes-6ceani
Azsia kozotti tengeri kereskedelem jelentds része itt bonyolédik, évente 50 ezer hajo ha-
lad at rajta. A vilagkereskedelem 30%-a, Japan, Dél-Korea és Tajvan kdolajimportjanak
80%-a haladt keresztiil a szoroson. Ez a {6 atjaré a Csendes-0cean és az Indiai-ocean kozott
a Szunda-szorossal (Indonézia) egyiitt, amely a legkozelebbi alternativ utat jelenti. A szo-
ros mintegy 800 km hosszu, szélessége 50 és 320 km (2,5 km a legkeskenyebb pontjan),
a minimalis csatorna mélysége 23 méter. Ez a nemzetkdzi hajozasban hasznalt leghosszabb
szoros a Foldon, amelyen 20 orat vesz igénybe az atkelés.

A torténelem soran a szoros fontos atjard pont volt Kina ¢és India kozott, kiillonbozo
idészakokban javai és a maldj kiralysagok ellendrizték. A 14. szazadtol a régid az arab k-
ereskedok iranyitasa ala keriilt, akik tobb erdditett kereskedelmi varost hoztak 1étre; Malaka
volt a legfontosabb kereskedelmi kozpont Délkelet-Azsiaban.

g M..'!ll;'.ljzl.:l \

Szingapur

Indonézia

44, abra
Malaka-szoros

Forras: Wikipédia. Elérhetd: https://hu.wikipedia.org/wiki/Malaka-szoros (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

1 Megkiilonboztetendd: Malaka-szoros és Melaka varos.
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A kereskedelmi Gtvonal ellenérzése eltolodott, amint az eurodpai terjeszkedés elkezd6dott
a 16. szazadban. 1511-ben Malaka a portugalok kezébe keriilt, ez az esemény jelentette
az europai ellenérzés kezdetét a szoros felett. 1867-ben Anglia atvette az iranyitast a szo-
ros felett. Szingapur volt a legfontosabb kikotd, mas fontos kdzpontokkal (Melaka és Pi-
neng) egyiitt alkottak a szorosok telepiiléseit. Ez az ellendrzés a masodik vilaghabortig
¢és Malajzia 1957-ben kivivott fliggetlenségéig tartott. Ahogy a masodik vilaghabort utan
a csendes-6ceani kereskedelem jelentdsen megndtt, tigy nétt a szoros jelentdsége is. Szin-
gapur — amely a Melaka-szoros déli részén talalhato — a vilag egyik legfontosabb kikotdje
¢s jelentds kdolaj-finomitd kozpontja.

A Malaka-szoros egyik {6 kihivasa az, hogy néhany ponton kotrast igényel, mert nem
elég mély a 300 ezer BTR nagysagu hajok athaladasahoz. Tekintettel arra, hogy a szoros
Malajzia, Indonézia és Szingapur kozott fekszik, nehéz barmilyen, az orszagok kozotti
megegyezés a kotras koltségeinek megosztasa, valamint az szoroson vald athaladas dija-
nak elosztasaban.

A politikai instabilitas és a kalozkodas fontos szerepet jatszanak a tengeri forgalom
biztonsaganak kérdésében. Az indonéziai Aceh tartomanyban jelentds a politikai bizonyta-
lansag. A Malaka-szoros a Dél-kinai-tengernél végzodik, amely egy masik rendkiviil fontos
hajozasi utvonal a régioban. Amiota koolaj- és foldgazkészleteket talaltak, itt is vitatotta
valt egyes teriiletek hovatartozasanak kérdése. A Spartly- és a Paracel-szigetekre részben
vagy egészen igényt tart Kina, Vietnam, Malajzia, Indonézia, Brunei és a Fiilop-szigetek is.

Jelentds a gazdasagi novekedés a régidoban: kdolaj, cseppfolyositott foldgaz és egyéb
nyersanyagok (vasérc, szén) haladnak at Kelet-Azsiaba. A vilag tengeri kereskedelmi
flottainak 25%-a halad at minden évben a szoroson, kihangsulyozva a Dél-kinai-tenger
fontossagat.

Mar a 17. szazadban felmeriilt a thaifoldi Kra-szoros hasznalata, amely a Thaifoldi-
6bol (Csendes-6cean) és az Andaman-tenger (Indiai-ocean) kdzotti rovidebb utat jelentené.
A Kra-csatorna projekt célja, hogy egy 102 km hosszt csatornat épitsenck ki a Kra-fold-
szoros legszlikebb pontjan. A potencialis csatorna 1200 km-rel cs6kkentené a szallitasi ta-
volsagot, ami koriilbeliil 5 szallitasi napnak felel meg. Bar az elgondolas rovidebb tengerik
utvonalat jelent, jelent6sége mégis marginalis, elsésorban a hosszi tava szallitasi Gtvonalak
szamara, valamint Szingapur és a Tanjung Pelepas fontossaga miatt, amelyek Azsia, Oceania
¢és Europa kereskedelmi Gitvonalainak nagy atrakodasi 6sszekotd csomopontjai.

Hormuzi-szoros

A Hormuzi-szoros a Perzsa-oblot az Omani-obollel 6sszekoto tengerszoros. Szélessége
mintegy 40 km, hosszusaga koriilbeliil 60 km. A szoros északi oldalan Iran tengerpartja,
déli részén a Muszandam-félsziget talalhatd, amelyen Oman és az Egyesiilt Arab Emiratus
osztozik. A szoros stratégiai jelentésége igen nagy, mivel itt halad at a kéolaj tobb mint
egyharmada.
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45. adbra
A Hormuzi-szoros

Forras: Wikipédia. Elérhetd: https://en.wikipedia.org/wiki/Strait of Hormuz (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Egy¢b jelent6s atjarok

A Foldkozi-tenger geostratégiai szempontbol igen fontos térség volt a miltban, és napjaink-
ban is az. Nyugaton a Gibraltari-szoroson az Atlanti-6ceanhoz, északkeleten a Dardanella-
kon at a Marvany-tengerhez, azon tal pedig a Boszporuszon keresztiil a Fekete-tengerhez
kapcsolodik. Délkeleten a Voros-tenger felé a Szuezi-csatorna biztositja az atjarast. A Feke-
te-tengerbdl nyilik a Boszporusz és a Dardanellak, e kettds atjaré Foldiink egyik legnagyobb
geografiai energiaju helye. A Foldkozi-tenger medencéje az id6k kezdete 6ta a regionalis
és vilagkereskedelem, a kolajszallitas f6 utvonala, ezenkiviil stratégiai, katonai jelentségli
tengerszorosokat, atjarokat kot 6ssze; kapcsot képez harom kontinens kozott, ez hatarozza
meg a geostratégiai fontossagat.

Részben tengeri (Gibraltar és a Szuezi-csatorna), részben szarazfoldi atjarokon lehet
a Foldkozi-tengerhez jutni, Gibraltar az egyetlen természetesen kijardja, Szuezt mester-
ségesen alakitottak ki. A Foldkozi-tenger kapui északra, délre, keletre és nyugatra, tehat
a vilag minden tajara elvezetnek. ,,A Gibraltari-szorosnak nagy katonai és hatalmi fontos-
saga van, mert aki a kijarot az ellendrzése alatt tartja, megakadalyozhatja a Foldkozi-tenger
népeinek érintkezését az Atlanti-6ceannal” — igy fogalmazta meg Cholnoky Jen6®* a tenger
jelentdségét.

2 CHOLNOKY Jené (1915): A Foldkozi-tenger és kijardi. Budapest, Magyar Adria Egyesiilet Kiadasa.


https://en.wikipedia.org/wiki/Strait_of_Hormuz
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Gibraltari-szoros

A Gibraltari-szoros (spanyolul Estrecho de Gibraltar) az Atlanti-dceant a Foldkozi-tengerrel
0sszekotd tengerszoros. Hossza 60 km, szélessége 14 km, mélysége koriilbeliil 360 méter.
A Foldkozi-tenger egyetlen természetes kijarata az 6cean felé. A szoros északi oldalan
Gibraltar és Spanyolorszag, a déli oldalan pedig Marokko és Ceuta® talalhatd. Az 6korban
a szoros sziklait Héraklész oszlopaiként ismerték.

Az 6kor legnagyobb részében a Foldkozi-tenger térségében €16 népek szamara az At-
lanti-6cednra nyilo tengerszoros a vilag végét jelképezte, amelyen til a végtelen vilagbocean,
az Okeanosz teriil el. Athajoztak rajta ugyan a foniciaiak, majd azok utédjai, a punok, sot
kereskedelmi tevékenységet is folytattak a Héraklész oszlopain tuli teriiletekkel, mégis
megmaradt a legendakban egyfajta misztikus vilagvégekapunak.

A Gibraltar-alagut egy tervezett, 40 km hosszl vasuti alagit, amely dsszekotné Afrikat
Eurépaval 300 méterrel a tenger alatt. A terv szerint a vasut egyarant szallitana rakomanyt
¢és utasokat. Az alagutat Giovanni Lambardot tervezte. A munkalatok 2009-ben indultak
volna el, de meghiusult. A tervek szerint a legkorabbi atadas 2025-re valésulhatna meg.
A tervezett beruhazas varhato koltsége 8 és 13 milliard amerikai dollar k6zotti. Az alagut
harom cs6bdl allna: kettdben a forgalom haladna, a harmadik szerviz- és menekiil6jarat
lenne. Az elképzelésekben fiiggohid is szerepel.

GIBRALTAR STRAIT TUNNEL
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46. abra

A Gibraltar-csatorna tervezete
Forrds: www.yabiladi.com/articles/details/49672/pont-tunnel-sous-detroit-gibraltar.html

(A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

Bab el-Mandeb

Bab el-Mandeb az Arab-félszigetet €s az afrikai kontinenst valasztja el. A szoros nevének
jelentése arabul ,,a siralom kapuja”, ami a veszélyes hajozhatdsagara utal, ennek ellenére
a mai napig nagy forgalmi nemzetkdzi hajout.

63 Spanyolorszag észak-afrikai exklavéja. A 28 km? kiterjedésii Ceuta autonom véros Eszak-Afrikaban, a Gib-
raltari-szoros kozelében, a Foldkozi-tenger partjan fekszik. A varost szarazfold fel6l Marokko hatarolja.


http://www.yabiladi.com/articles/details/49672/pont-tunnel-sous-detroit-gibraltar.html  
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A jemeni Rasz Menbheli-fok és dzsibuti Rasz Szijan-fok k6zo6tt hizodo szorost Perim
szigete valasztja ketté, amely jemeni fennhatosag ala tartozik. A dzsibuti partok mentén
fekszik a hét apro szarazulatbol alldé Hét Fivér — arab nevén Sawabi — szigetcsoport.

Perim és az Arab-félsziget kozott talalhatd a kb. 3 km széles és mintegy 30 méter mély
Bab Iszkender (Iszkender-szoros), mig a sziget és az afrikai partok kozti Dakt el-Majun
mintegy 25 km széles, és atlagos mélysége kb. 310 méteres. A keleti csatornan a Voros-
tenger felé vezet6 felszini aramlas az uralkodo, mig a nyugatin erések az ellenkez6 iranyu,
felszin alatti aramlatok.

PERIM

BAB EL MANDEE

47. abra
Bab-el-Mandeb-szoros

Forras: Wikimedia Commons.
Elérhetd: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Bab_el Mandeb NASA with_description.jpg
(A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A Boszporusz és a Dardanellak

A Boszporusz Eurépat Azsiatol elvalasztd tengerszoros, amely a Fekete-tengert a Mar-
vany-tengerrel koti 6ssze. A 30 km hosszu szoros Torokorszagban, Isztambulnal talalhatd,
az északi, fekete-tengeri bejaratanal a legszélesebb, 3700 méter, mig Anatolia és Rumeli
hisar1 kozott 750 méter a legkeskenyebb szakasza. A Boszporusz mindig is stratégiailag
és kereskedelmileg fontos helyszin volt.

Mélysége a kozépvonal mentén 36 és 124 méter kozott valtozik, atlagosan 65 méter.
Legmélyebb pontjan, Kandilli és Bebek kozott 110 méter mély. Legsekélyebb részei Kadikdy
Inciburnu kézelében (18 méter) és Asiyan mellett (13 méter) talalhatok.


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Bab_el_Mandeb_NASA_with_description.jpg
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A Boszporusz és a Dardanellak stratégiai szorosai

Forrds: RODRIGUE (2013), Chapter 11.
Elérhetd: https:/transportgeography.org/?page 1d=974 (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Black Sea

B isporns Strai

Sea of Marmara

49. abra
A Boszporusz éjjel

Forrds: NASA Earth Observatory.
Elérhetd: http://earthobservatory.nasa.gov/IOTD/view.php?id=79116 (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

Két hid keresztezi, az els6 a Boszporusz I — mas néven Atatiirk hid —, amely 1074 méter
hossz, Torokorszag 50 éves évforduldjara, 1973. oktdber 29-én késziilt el. A masik, Bosz-
porusz II (Fatih Sultan Mehmed) hid mintegy 5 km-rel északabbra, 1988-ban épiilt fel,
¢és 1090 méter hosszu. Mindkét hid fiiggdhid.

A Marmaray Tunnel Projekt keretében egy vasuti alagit épiilt a Boszporusz alatt.
A Marmaray egy tobbfunkcios alagut, amely Isztambul eurdpai és azsiai oldalat koti 6sz-
sze a Marvany-tenger alatt. 2013. oktober 29-¢én adtak at a forgalomnak, a torok allam


https://transportgeography.org/?page_id=974
http://earthobservatory.nasa.gov/IOTD/view.php?id=79116
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sziiletésének 90. évfordulojan.®* Az alagut 13,6 km hosszu, ebbdl egy 1,4 km-es szakasz
a tengerben, 55 méterrel a viz és 5 méterrel a meder alatt halad. Az alagutat foldrengésbizto-
san Osszeillesztett szakaszokbol allitottak Gssze. Az alagtton gyorsvasut és kdzut is athalad.

50. dbra
Marmaray Tunnel Projekt

Forras: Wikipédia.
Elérhetd: https://hu.wikipedia.org/wiki/Marmaray#/media/File:Marmaray Tunnel Project.svg
(A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A Dardanellak — korabbi nevén Hellészpontosz — az Egei-tengert a Marvéany-tengerrel sz-
szekotd tengerszoros. Hossza 70 km, szélessége kb. 1200 és 6000 méter kozott valtakozik.
Atlagos mélysége 55 méter, legmélyebb pontja 82 méter.

A tengerszoros elvalasztja Eurépat (a Gallipoli-félszigetet) Azsiatol. Nevét az azsiai
parton fekvé okori Dardania varosarol kapta. A Dardanellak legnagyobb varosa a Galli-
poli-félszigeten fekvo Canakkale, amely az els6 vilaghaboruban fontos szerepet t6ltott be.

 Turkey's Bosphorus Sub-Sea Tunnel Links Europe and Asia. BBC News, 2013. 10. 29. Elérhetd: www.bbc.
com/news/world-europe-24721779 (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.).


http://www.bbc.com/news/world-europe-24721779
http://www.bbc.com/news/world-europe-24721779
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Marmara

51. dbra
A Dardanellak

Forras: NASA Earth Observatory.
Elérhetd: http://earthobservatory.nasa.gov/IOTD/view.php?id=7327 (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Magellan-szoros

A Magellan-szoros (spanyolul Estrecho de Magallanes) hajozhat6 tengeri 0t, hossz, ka-
nyargo €s keskeny tengerszoros a dél-amerikai kontinens déli csucsa (pontosabban Chile
partjai), illetve a részben Argentinahoz tartozo Thzfold és a vele szomszédos szigetek
kozott.

Az alapvet6en V alaku szoros mintegy 570 km hossz, és legkeskenyebb pontjan (Isla
Carlos 111 szigetnél) mintegy 2 km széles.

A Csendes-6cean és az Atlanti-6cean kozti legfontosabb természetes atjaro, de a barat-
sagtalan éghajlat és a szoros szlik volta miatt nehéz hajozasi Gitnak szamit. A Panama-csa-
torna megnyitasa (1914) a Magellan-szoros fontossagat csokkentette, de nem sziintette meg.


http://earthobservatory.nasa.gov/IOTD/view.php?id=7327
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52. ébra
A Magellan-szoros

Forras: NASA Visible Earth.
Elérhet6: http://visibleearth.nasa.gov/view.php?id=68935 (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)

A Joreménység foka

A Joreménység foka (Cape of Good Hope, Cabo da Boa Esperanga) egy sziklas foldnyelv
Dél-Afrikaban az Atlanti-6cean partjan. Nem a Joreménység foka Afrika legdélibb pontja,
amely elvalasztja az Atlanti- és az Indiai-oceant, hanem a téle 150 km-re délkeletre 1évo
Agulhas-fok (masként Ti-fok).

El6szor 1488-ban a portugal Bartolomeu Dias keriilte meg, hogy a Tavol-Kelettel
kozvetlen kereskedelmi kapcsolatokat alapitson meg. O ,,a viharok fokanak” (Cabo das
Tormentas) nevezte el. Egyes vélekedések szerint kinai, arab és indiai felfedezok is jartak
mar korabban a teriileten.

Az els6 holland telepesek elszor 1652-ben érkeztek meg, akik ellatmanytabort ala-
pitottak a Holland Kelet-indiai Tarsasag részére a Joreménység fokatol 50 km-re északra,
a Tabla-6bolben, ez lett a késébbi Fokvaros.


http://visibleearth.nasa.gov/view.php?id=68935
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53. dbra
A Joreménység foka

Forras: http://rewrite.origos.hu/s/img/i/0710/20071029delafrika6.jpg (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Korinthoszi-csatorna

A helyi jelentéségli Korinthoszi-csatorna 1881-1893 kozott épiilt. Tervezdje Tiirr Istvan,
az 1848-as szabadsagharc honvédtabornoka. A Korinthoszi-foldszorost atszelé csatorna
munkalatai 1893. julius 25-én fejezddtek be, a gorog uralkodopar — 1. Gyorgy és Olga ki-
ralyné — pedig augusztus 6-an adta at a forgalomnak az 4j utvonalat.

A Korinthoszi-csatorna 6343 méter hossza és minddssze 21,3 méter széles mesterséges
vizi Ut az Egei-tenger és a Jon-tenger kozott, amelyet a Korinthoszi-foldszoros atvagasaval
hoztak 1étre. A csatorna két oldalan a sziklak legmagasabb pontja 63 méter. A csatorna
a modern hajok szamara hajozhatatlan. A keskeny foldszoros az antik gordg kultara kez-
detei 6ta akadalyozta a hellén hajozast, 400 km-es keriilre kényszeritve az Adriai-tenger
¢és a Foldkozi-tenger keleti vizei kozt kdzlekedd hajosokat. A csatorna megépitését elsdként
Periandrosz (Kr. e. 7-6. szazad) korinthoszi tiirannosz hatarozta el.®> A terv azonban a kor
technikai szinvonalan megvaldsithatatlan volt. A rémai idékben is sokan probalkoztak
a csatorna létrehozasaval. Caesar és Caligula még csak tervbe vették a csatorna megépi-
tését, Nero azonban mar a gyakorlati megvalositas stadiumaig is eljutott. A csaszar 6 ezer
rabszolgat kiildott az Isztmoszra, de halala utdn a munkalatok félbeszakadtak, és a csatorna
Otlete egészen a 19. szazadig feledésbe meriilt.

A Korinthoszi-csatorna mar megépitésekor is csak a kor atlagos méretii hajoinak at-
bocsatasara volt alkalmas. Bar kis szélessége ¢s sekély vize nem teszi lehetévé, hogy a mai
modern hajok athaladhassanak rajta, ennek ellenére mégis jelentés forgalmat bonyolit.
Evente jelent6s szami, foként az idegenforgalomban miikodd hajé halad 4t rajta, de a nagy
vizmélységet nem igényld part menti teherhajo-forgalom jelentds része is itt halad at.

% TARJAN M. Tamas (é. n.): A Korinthoszi-csatorna megnyitasa. Rubikonline. Elérheté: www.rubicon.hu/magyar/
oldalak/1893 augusztus 6 a korinthoszi csatorna megnyitasa/ (A let6ltés datuma: 2015. 11. 30.).


http://rewrite.origos.hu/s/img/i/0710/20071029delafrika6.jpg
http://www.rubicon.hu/magyar/oldalak/1893_augusztus_6_a_korinthoszi_csatorna_megnyitasa/
http://www.rubicon.hu/magyar/oldalak/1893_augusztus_6_a_korinthoszi_csatorna_megnyitasa/
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54. dbra
A Korinthoszi-csatorna

Forras: www.erdekesvilag.hu/a-korinthoszi-csatorna/ (A letoltés datuma: 2015. 11. 30.)

Nicaragua-csatorna

A Nicaragua-csatorna mar a 19. szazadban egyfajta alternativaja volt a Panama-csatorna-
nak. A 19. szazad végétol a 21. szazad elejéig a Nicaragua-csatorna megépitésének lehe-
tdsége idordl idore felbukkant, kiilonbozo befektetok mutattak érdeklddést a megépitésére
vagy a projekt finanszirozasara. Ez a fajta érdeklédés azonban megmaradt a felmérések
¢és megvaldsithatosagi tanulmanyok szintjén a lehetséges utvonalakkal kapcsolatban. 2013-
ban a Nicaragua-csatorna megépitésének lehetdsége ismét elétérbe keriilt; bejelentették,
hogy egy Hongkongban bejegyzett kinai cég (HKBD Group) 100 éves koncessziot irt ala.®

2014 végén ismertté valt a csatorna utvonala, amely két részre oszlik, és a Nicaragua-td
koti 6ssze a szakaszokat. A 26 km hosszi nyugati csatorna a Csendes-6cean partjarol indul,
athalad a Brito melletti Rivas-foldszoroson. Egy zsilipkamrat terveznek a szakasz kozepére.
Ezutan a csatorna nyomvonala 107 km-en keresztiil a Nicaragua-tavon at vezet. A keleti
csatorna 127 km hosszan a Nicaragua-tavat a Karib-tengerrel koti 6ssze, ezen a szakaszon
is sziikséges egy zsilipkamra megépitése.

% RODRIGUE (2013), Chapter 11. Elérhetd: https:/transportgeography.org/?page id=902 (A letdltés datuma:
2015. 11. 30.).


http://www.erdekesvilag.hu/a-korinthoszi-csatorna/
https://transportgeography.org/?page_id=902 
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Route Considered

Route Retained

55. dbra
A Nicaragua-csatorna tervezett nyomvonala

Forrds: RODRIGUE (2013), Chapter 11.
Elérhetd: https:/transportgeography.org/?page 1d=902 (A letoltés datuma: 2015. 11. 30.)

A csatorna mindkét oldalan kikotoket épitenek. Ez a projekt nagy kihivdast jelent az alabbi
okok miatt:

Epitési koltségek

A Panama-csatorna bévitése kihangstulyozza a Nicaragua projekt technikai megvaldsitha-
tosagat, de ravilagit egyben a mérnoki bonyolultsagara és koltségeire. A csatorna hossza,
a foldrajzi akadalyok (példaul a Rivas-foldszoros atvagasa), a zsilipkamrak, valamint
az a kovetelmény, hogy nagy hajok (legalabb 14 000 TEU) mindkét irdnyban egyszerre
hajozhassanak, rendkiviili moédon megnovelik az épitési koltségeket. Egyes becslések sze-
rint t6bb mint 40 milliard dollarra becsiilik a koltségeket, de a megaprojekteket altalaban
koltségtillépés és idobeli késés stjtja szinte mindig. Osszehasonlitasképpen, a Panama-
csatorna bévitése tobb mint 6 milliard dollarba keriilt. A hosszu tavu finanszirozas biztosi-
tasa a magas koltségek és potencialis befektetés megtériilése miatt nagy kihivas. Erdemes
megjegyezni, hogy Kina és Nicaragua kozott nincs diplomaciai kapcsolat, ezért allami
forrasbdl a finanszirozas nem megoldhato.


https://transportgeography.org/?page_id=902
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Geofizikai és kornyezetvédelmi kockazatok

A csatorna javasolt nyomvonala aktiv vulkanikus és szeizmikus tevékenységii teriileten
keresztiilhalad. Fennall a veszélye az infrastruktura lehetséges karosodasanak, akar eset-
leges bezarasanak is. A nyomvonal természetvédelmi teriileteken halad at, igy sériilhet
az régi6 okoszisztémaja.

Politikai kockazatok

Nicaragua hosszl torténelme politikai instabilitast jelent. A Transparency International
korrupcios indexe szerint rendkiviil korrupt az orszag (rangsorolt 176 orszag koziil a 130.),
és a jogallamisag is problematikus.®’

Piaci potencial

A hosszu tava varakozasoknak megfelelden jelentés novekedés varhato a globalis tengeri
kereskedelemben, kiilondsen Latin-Amerikaban. A Nicaragua-csatorna projektjének célja
ennek elésegitése.

Verseny

Sok erds versenytars érdekelt a Nicaragua-csatorna projektjében. A magas épitési koltségek
nyomast gyakorolnak a csatornahasznalati dijakra, a befektetés visszatériilése érdekében.
A Panama-csatorna 2016. évi atadasa, valamint az Amerika és Mexiké kozotti szarazfoldi
hid azonban jelentds konkurenciat jelent. A Nicaragua-csatorna miiszakilag megvalosithato,
de mindkét 6cean partjan kikotoi infrastruktarakat, kozlekedési folyosok (autdpalya és vas-
ut) kiépitését, meglétét feltételezi.

A vilag tengeri forgalma

Az oceanok tengeri forgalmanak 70%-a az Atlanti-6ceanon keresztiil bonyolddik le, ahol
az északi szélesség 40° és a déli szélesség 55° kozott rendszeres tengeri forgalom zajlik.
Az északi medencében a jéghegyek 45°-ig lehatolnak marcius és julius kozott. Az iddjaras
a mérsekelt 6vi részen a ciklontevékenység, a tropusi zonaban pedig a tropusi viharok (hur-
rikan, tajfun) miatt akadalyozo tényez6. Eszaknyugat-Europaban és a Brit-szigeteknél 6szi
és téli honapokban kodveszély alakul ki.

7 Corruption Perception Index (2014). Transparency International. Elérheté: www.transparency.org/cpi2014/
results (A letoltés datuma: 2015. 11. 30.).
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Az eurdpai partvonalon kikoték egész sora alakult ki. Legnagyobb forgalmuk a brit
kikotoknek van. Elsé helyen a londoni kikoté all, amely 70 km-es hosszisagban a Temze
torkolatatol London belvarosaig htizodik.

Liverpool kikotéje az Ir-tengerre néz a Mersey folyé torkolataban (gyapot-, gyapju-
importot, textil- & gépexportot bonyolit). Liverpoolt Manchesterrel tengeri hajokkal jarhato
csatorna koti Ossze.

Délnyugati partvidéken Bristol, Cardiff és Swansea a legnagyobb forgalmu kikotok.

Az északkeleti partvidéken Newcastle (nyersanyag-, vasércimport) és Kingston upon
Hull a Humber torkolataban a gyorsan fejlodé Kelet-Ko6zép-Anglia és Yorkshire forgalmat
bonyolitja.

Skocia legnagyobb kikdtdje Glasgow és Edinburgh (el6bbi importot, utébbi exportot
bonyolit).

A kontinens torzsén a Rajna torkolataban fekvé Rotterdam a legnagyobb kikotd el6-
terében, de mar a partokhoz kozelebb 1étesitették a szupertankerek kikotésére alkalmas
Europoort kikotét. Németorszag legnagyobb kikdtdje az Elba torkolataban fekvé Hamburg.
Forgalmanak jelent6s hanyada az Atlanti-6cean felé néz, kiviteli kikotd. Tovabbi tengeri
kikoto a Weser torkolataban fekvé Bremerhaven (gabona- és kdolajimport).

Franciaorszag — Parizs és iparvidéke — export-import forgalmat a Le Havre torkolata
és Parizs kozott levd Rouen bonyolitja le. Eszak-Franciaorszag kikétéje Dunkerque, de
gyorsan fejlddik Saint-Nazaire forgalma is. Délen Bordeaux a francia borok tradicionalis
kiviteli kdzpontja.

A Balti- és az Egei-tenger kozott foglalnak helyet a dén kikoték, Koppenhaga kikotéje
a legforgalmasabb. A Balti-tenger térségének nagy forgalmu kikotoi koziil Szentpétervar
mint Oroszorszag legforgalmasabb kikotdje emelendd ki. Nagy az import-, export- és a sze-
mélyforgalma. A téli idészakban befagy. Ilyenkor Murmanszk veszi at Szentpétervar funk-
ci6it. Murmanszkon keresztiil jutnak ki az aruk az Atlanti-6cednra. A Balti-tenger part-
vidékén Kalinyingrad az egyetlen fagymentes szovjet kikoto (Riga, Tallin, Szentpétervar).

A lengyel partvidéken vannak az Atlanti-térségben és a Foldkozi-tengeren keresztiil
a Tavol-Kelet felé iranyuld forgalom fontos kikotéi. Gdansk, Gdynia elsésorban kiviteli
kikotok (cseh, szlovak, magyar tranzitforgalom); Odera és Szczecin elsdsorban nyers-
anyagokat fogad, ¢s szenet, kokszot tovabbit. Az egykori NDK tengerpartja a habort el6tt
holttér volt, ma Rostock és Warnemiinde bonyolitja le a forgalmat.

Az Eszak-atlanti térség masik tengerpartja az észak-amerikai, ahol hatalmas kikoték
(New York [személy és aruforgalom]) létesiiltek Europa, Dél-Amerika és a Tavol-Kelet
forgalmanak lebonyolitasa érdekében. Kikétédvezet Providence, Boston, Philadelphia, Bal-
timore és Norfolk (Ipari késztermékek és gabonafélék exportja). Mississippi torkolataban
fekvo New Orleans gyapotkiviteli kikotd. Az USA karib-térségi kikotoi a Dél-Amerika felé
iranyul6 forgalom szempontjabol fontosak: Houston és Galveston (mez6gazdasagi kivitel,
érc-, kéolajimport).

A kanadai kikotok (Québec, Montréal) forgalma ugyancsak Europaval a legintenzi-
vebb. A kanadai kikotok (Halifaxot kivéve) a Labrador-aramlat miatt télen befagynak, igy
tobb honapig hasznalhatatlanok.

Az Atlanti-térség tengerhajozasi forgalmanak masik fontos teriilete az Europa és Dél-
Amerika kozott huzodo tengerrész. A hajok egy része a Karib-térség felé halad kozvetle-
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niil, példaul a venezuelai Maracaibo, a trinidadi Port of Spain, a kubai Santiago de Cuba,
La Habana.

A vilag tengerhajozasaban kiilonleges helyet foglal el a Foldkozi-tenger hajozasa.
A Szuezi-csatorna megnyitasaval tranzittengerré valtozott.

A Foldkozi-tenger forgalma a kovetkezéképpen oszthato fel:

* Fekete-tenger—Foldkozi-tenger kdzotti Gitvonal:

A Fekete-tenger kikotoi a kiinduléallomasok: Odessza, Mikolajiv, Herszon, Ma-
riupol (Ukrajna) Kercs (Krim-félsziget), Rosztov és Novorosszijszk (Oroszorszag)
felel6s a koolaj-, szén-, gabonaexportért. Specialis kikotok épiiltek Batumiban
(olajexport) és Potiban (manganércexport) Gruziaban.

Konstanca (Romania) a legkiilonfélébb aruk exportaldja. Galati és Braila a dunai
tengeri forgalom atrakokikotéi. Bulgaria két kikotdje, Varna és Burgasz csak kisebb
forgalmat bonyolit le. Kitiing helyzete van Torokorszagban Isztambulnak.

» Foldkozi-tenger—Nyugat-Eurdpa kozotti tengeri Gtvonal:

A Foldkozi-tenger partjan fekvo legnagyobb kikotd Marseille, élénk a forgalma
a vilag minden tengerhajozasi Gitvonala felé. Az olasz kiko6tdk koziil Genova a legfor-
galmasabb, szoros kapcsolatban all Lombardiaval. Az Appennini-félsziget nyugati
partjan Napoly a nagy személyforgalom mellett, Dél-Olaszorszag mezdgazdasagi
termékeit szallitja kiilfoldre.

A Foldkozi-tenger beltengere, az Adria tobb kikotdvel rendelkezik, példaul Trieszt
(olasz) és Fiume (horvat), amelyeknek nagy a tranzitforgalma.

Az észak-afrikai partvidék kikotoi exportforgalmat bonyolitanak le. Tanger
(Marokko), Oran, Algir (Algéria), Annaba (Algéria) — foszfat, Béjai’a (Algéria) —
koéolaj, Sfaksz (Tunézia) — foszfat a legjelentdsebb kikotok.

* Nyugat-Eurépa—Foldkozi-tenger—Szuezi-csatorna-Tavol-Kelet hajozo utvonal:
Késztermékek, személyhajojaratok, ellenkez6 iranyban az arab allamokbdl szar-
mazo6 kdolaj a legjelentdsebb arucikk. Az utvonal legjelentésebb kikotdje Ale-
xandria (gyapot), valamint a Szuezi-csatorna és a Voros-tenger bejaratanal 1évo
Aden.

A Perzsa-6bol specialis olajkiviteli kikoti: Mina al Ahmadi (Kuvait), Umm-Kaszr és Aba-
dan (Irak), Bandar-e Homejni (Bandar Shahpur, Iran). Az Indiai-félsziget legnagyobb kiko-
t6i: Mumbai (Bombay), Kalkutta (Calcutta), Csennai (Madras) és Csittagong.

Nagy forgalmat bonyolit le az afrikai tengerhajézasi utvonal is. Az utvonal legnagyobb
kiindulokikotéi Nyugat-Europaban és a Foldkozi-tenger partvidékén vannak, de jelentds
az észak-amerikai kikotokbol Afrikaba indulo forgalom is. Afrika nyugati partvidéke nyers-
anyagot exportal és készterméket fogad. Igy Dakar Szenegalban (foldimogyord), Monrovia
Libériaban (kaucsuk, vasérc), Accra Ghanaban (kakad, manganérc), Conakry Guineaban
(bauxit) és Lagos Nigériaban (foldimogyord, palmaolaj), Lobito Angolaban a katangai
nyersanyagok (réz, szines- és nemesfémek) tranzitkikotdje.

A csendes-0ceani hajozo utvonal forgalma a 1. vilaghabor( 6ta nagymértékben meg-
novekedett. F6 kiindulasi allomasai Amerika északi partvidékének kikotéi. A hajojaratok
a Panama-csatornan keresztiil haladnak, forgalmuk 13—17%-a a keleti partvidék fel¢ iranyul,
ahol tobb fontos kikotd alakult ki, példaul Valparaiso, Antofagasta (rézexport).
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A csendes-6ceani utvonal mésik kiinduloteriilete Eszak-Amerika nyugati partja. Nagy
forgalmu kikotok ebben a térségben: San Francisco — Oakland, Los Angeles, Seattle és Port-
land Amerikaban, valamint Vancouver Kanadaban.

A csendes-O6ceani utvonalon nagy forgalmu japan kikotok is talalhatok: Oszaka,
Jokohama, Kobe és Nagoja.

A csendes-6ceani hajoutvonal kiinduléallomasa az orosz Nahodka. Az északi Jeges-
tengeri hajozas 0j keletiinek mindsiil. Oroszorszagnak fontos a Barrents-tengernek a Jeges-
tengerrel, illetve az abba torkolo folyokon keresztiil Szibérianak az orosz Tavol-Kelettel
valo vizi 0sszekdttetése.

Az eurdpai északi orosz kikotoket €s a tavol-keleti Vlagyivosztok—Nahodkat kapcsol-
ja Gssze az tigynevezett Eszaki hajoutvonal. A mult szazad harmincas éveiben kezd3dott
az ut feltarasa. Szibéria északi partvidékén meginduld forgalom (jégtordk, hajokaravanok)
nyoman 0j kikotdk alakultak ki: Novij Port, Dickson. 1967-t6l nyilt meg a vizi it a nem-
zetkozi forgalom szamara.

Az ,,0lcsd lobogd” orszagaiban regisztralt hajok részesedése jelentésen nétt a I1. vi-
laghabora utan. Ezek a regisztralt hajok 1950-ben a vilag tengeri szallitasi kapacitasanak
5% -at, 1980-ban 25%-at, 1995-ben az 55%-at és 2011-ben a 68%-at adtak.

Az olcso lobogb hasznalatanak célja egyértelmiien a gazdasagi haszonszerzés. Azért
regisztralnak egy vagy tobb hajot egy masik orszagban, hogy elkeriiljék a magasabb mii-
kodési és személyi koltségeket.

A hajotulajdonosoknak ebbdl harom elénye szarmazik: a kevésbé szigorti szabalyozas,
az alacsonyabb regisztracids és miikodési koltségek. A tengerjogban a tulajdonos koteles
anyilvantartasi orszag szabalyait és rendelkezéseit betartani, amely magaban foglalja a val-
saghelyzetekben alkalmazott eldirasokat is (habord, humanitarius valsag stb). A kevésbé
szigorl szabalyozasok a hajotarsasagoknak gyakran jelentds koltségmegtakaritast jelente-
nek. Az olcso lobogot kinald allamokat a hajo Grtartalmanak megfeleléen kompenzaljak.
A regisztracios koltségek atlagosan 30—50%-kal alacsonyabbak ezekben az orszagokban,
mint Eszak-Amerikaban és Nyugat-Eurépaban. A miikodési koltségek az olesd lobogd or-
szagaiban 12-27%-kal alacsonyabbak a hagyomanyosan bejegyzett/regisztralt flottaknal.
A legtobb megtakaritas az alacsonyabb személyi koltségekbdl szarmazik. Az olcsé lobogd
orszagai sokkal alacsonyabb fizetést és juttatast nyujtanak.

Ezen orszagokban minimalis a szabalyozas, rendkiviil olcsé a regisztracio, alacsony
vagy egyaltalan nincs add, a vilag munkaerdpiacardl szabadon toborozhatnak olcs6 mun-
kaer6t.

A legnagyobb regisztralt olcso lobogok alatti flottaval a kovetkez6 orszagok rendelkez-
nek: Panama, Libéria, Marshall-szigetek, Gorogorszag, Malta, Ciprus és a Bahama-szigetek,
ahol nagyon laza a szabalyozas. A hajo regisztracios koltsége komoly kiegészito bevételi
forrast jelent ezeknek a kormanyoknak.

Az International Transport Workers’ Federation (ITF) kampanyt inditott az olcsd
lobogo orszagai ellen.® A honlapjukon részletesen ismertetik az ilyen hajokon dolgozok
munka- ¢s életkoriilményeit (nagyon alacsony bérek, rossz fedélzeti koriilmények, elég-
telen élelmezés s ivoviz biztositasa, hosszit munkaidd). A honlapon felsoroljak az olcso

% International Transport Workers’ Federation honlapja: Flags of Convenience. Elérhets: www.itfglobal.org/
en/sector/seafarers/flags-of-convenience (A let6ltés datuma: 2015. 11. 30.).


http://www.itfglobal.org/en/sector/seafarers/flags-of-convenience
http://www.itfglobal.org/en/sector/seafarers/flags-of-convenience
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lobogé orszagait, a lista meglepden hosszu: Antigua és Barbuda, Bahama-szigetek, Barba-
dos, Belize, Bermuda, Bolivia, Burma, Kambodzsa, Kajman-szigetek, Comore-szigetek,
Ciprus, Egyenlitéi Guinea, Ferder-szigetek, Georgia, Gibraltar, Honduras, Jamaica, Liba-
non, Libéria, Malta, Marshall-szigetek, Mauritius, Moldova, Mongolia, Holland Antillak,
Eszak-Korea, Panama, Sdo Tomé és Principe, St. Vincent, Sri Lanka, Tonga és Vanuatu.
A hajoallomany nagysaga szerint a vilagban a sorrendet az alabbi tablazat szemlélteti:

4. tablazat
A legfontosabb olcso lobogos orszagok

Country of registry | Registered | Foreign-owned | % foreign-owned Large(iu(:)lflimsso)untry
Panama 6,413 5,162 80% Japan (2 372)
Liberia 2,771 2,581 93% Germany (1 185)
Marshall Island 1,593 1,468 92% Greece (408)
Malta 1,650 1,437 87% Greece (469)
Antigua and Barbuda 1,257 1,215 97% Germany (1 094)
The Bahamas 1,160 1,063 92% Greece (225)
Cyprus 838 622 74% Greece (201)
Cambodia 544 352 65% China (177)

Saint Vincent & .

the Grenadines 412 325 79% China (65)
Giblaltar 267 254 95% Germany (123)
Balize 247 152 62% China (61)
Bermuda 139 105 76% United States (26)
Cayman Islands 116 102 88% United States (57)
Curagao 120 101 84% Netherland (52)

Forras: Flag of Convenience. Basementgeographer.com.
Elérhetd: http://basementgeographer.com/flags-of-convenience/ (A letoltés datuma: 2015. 11. 30.)

Panama a vilag regisztralt hajoinak 23%-aval rendelkezik. A Libériaban az elmult évtize-
dekben uralkodd kiszamithatatlan politikai rezsim miatt Panama atvette a vilag els6 helyét.
Az elmult év viszonylagos nyugalma miatt 0jbdl fellendiilt a libériai regisztracio.

A harmadik helyen a Marshall-szigetek all, amely a leggyorsabban novekvo regisztraci-
oval rendelkezik a vilagon. A Csendes-0ceani-szigetek nyugati része — amelynek lakossaga
mintegy 70 ezer ember — 1988-ban kezdte el a hajok regisztralasat, napjainkban a vilag hajoi
BTR-janak 6%-a az orszag zaszlaja alatt hajozik, ebbdl 29,5% amerikai.

A negyedik és az 6tddik helyen Malta, valamint Antigua és Barbuda talalhato, amelyek
szintén gyorsan novekvo regisztracios orszagok. Maltaban regisztraltak példaul az irani flot-
ta %s-at. 2009-ben az elsé 6t orszag rendelkezett a vilag hajoi BTR-janak 50%-aval, az els6
tiz pedig a 70,5%-aval. Ez az érték évrdl évre nd.

Kambodzsa a regisztracios lehetdséget 1994-ben nyitotta meg. A kdzpont Szingapur-
ban talalhat6. 24 ora alatti regisztraciot és rendkiviil alacsony regisztracios dijat kinalnak.
A laza ellendrzé rendszer azt eredményezte, hogy a kambodzsai lobogo alatt kozlekedd
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hajok az illegalis tevékenység menedékévé valtak: cigarettacsempészet az Adrian, olajcsem-
pészet Irakbdl az iraki habor idején, emberkereskedelem, valamint nagyszabasu kabito-
szer-kereskedelem és fegyvercsempészet (beleértve a Scud-rakétakat és a robbandfejeket)
Eszak-Koreabol a Kozel-Keletre. A francia haditengerészet szamara kokaincsempészés
miatt érizetbe vett egy kambodzsai lobogo alatt kozlekedd hajot. A nemzetkdzi nyomas
miatt 2002-ben Kambodzsa kénytelen volt leallitani a hajok regisztralasat, a szerzédéseket
egy dél-koreai cég vette at.

Szamos szarazfoldi orszag nyujt olcsdlobogo-szolgaltatast, ezek kdzé tartozik
Bolivia is. Régi vagya, hogy visszaszerezze a csendes-oceani partvidéket, amelyet
az 1879—1884-es, Chile, Peru és Bolivia kdzotti haboruban elvesztett. A haditengerészete
a Titicaca-tavon allomasozik, és ott talalhato a regisztracios koézpont is.

Moldovanak nagyon rovid a Duna mentén a hatarszakasza (350 méter), ez teszi lehetové
a nagy nemzetkozi hajozasi folyoso elérését Giurgiulesti kikotjén keresztiil. Erdekesség,
hogy még a tengerparttal sem rendelkez6 Mongolia is kinal hajoregisztracios szolgaltata-
sokat, Szingaptrban van a kdzpont, és 24 dran beliili regisztraciot igér.

Kalozkodas

A kaloz torok eredetli sz, eredetileg az utazok kalauzolasaval, majd Gtonallassal, rablas-
sal foglalkozd személyt jelentett, késobb fegyveres hajoval rendelkez6 tengeri rablot, aki
mas hajokat kirabol, elsiillyeszt, vagy a part menti teriileteket megtamadja és kifosztja.*

Amiota létezik a tavolsagi tengeri hajozas és kereskedelem, azdta van kaldzkodas.
Nem donthetd el egyértelmiien, hogy a tengeri kereskedelem vagy a kalozkodas volt-e
elébb: annyi azonban bizonyosnak vehetd, hogy a tengerészet és a kalézkodas egymassal
parhuzamosan fejlodott.

A romai idékben a szabad kalozkodas a vallalkozas egyik formaja volt. A mediterran
térség idealis hely volt, a sok ezernyi kisebb-nagyobb szigetet nehezen lehetett ellendrizni.
A kaloézok akadalytalanul kézlekedhettek a nyilt tengeren, konnyen behatolhattak egy-egy
nép altal ellendrzott teriiletre, fosztogattak a part menti lakott teriileteket is. Kizardlag
az erésebb joga érvényesiilt, a vesztes fél oldalan nem maradtak szemtantk. A zsakmany
reményében valogatas nélkiil barkit kifoszthattak. Mar az 6korban gy tekintettek rajuk,
mint akik blinds maganhaborut vivnak valamennyi nép ellen, tehat a nép joga elleni biin-
elkovetoknek, vagyis az emberiség ellenségeinek tekintették oket, akiket barki elfoghatott
¢s felelésségre vonhatott.

A kalozkodas ,,a hajo teriiletére 1épés” (boarding), vagy annak megkisérlése lopas
(theft) vagy mas bilincselekmény elkovetése céljabol, erdszak alkalmazasaval.”

A kaldzkodas valaszlépéseként a kereskedelmi hajok konvojban utaztak, értékes rako-
manyukat hadihajok kisérték és a kereskedelmi hajokat is felfegyverezték. A tengerpartok
mentén folyo hajozas a kalézok szamara nagy lehetdséget jelentett.

% RENYI Péter — RENYI Alfréd — CsUROS Zoltan — JULESZ Miklos — HEVEST Gyula — BERET Andor — ERNST Jend
szerk. (1961): Uj Magyar Lexikon. 4. kbtet. Budapest, Akadémiai Kiado. 19.

7 VARGA Attila Ferenc (2011): Nemzetkozi kiizdelem a szomaliai kalozkodas ellen. Hadtudomdny, elektr. sz. 63.
Elérhetd: http:/mhtt.eu/hadtudomany/2011/2011_elektronikus/2011 e 14.pdf (A let6ltés datuma: 2015. 11. 30.).
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A tengeri kalozkodas fejlodése jelzi a vilagkereskedelem ,,forrd pontjait”. A 15. sza-
zadig a kalozkodas a Kozel-Keletrdl, Kelet- és Délkelet-Azsia felé tarto Gitvonalak mentén
zajlott. A gyarmati korszakban Latin-Amerika spanyol meghdditasa, valamint gyarmati
kincsek anyaorszagba torténd szallitasa vonzotta a Karib-tengeri kalozokat a 16—19. szaza-
dok soran. Anglia mint globalis tengeri hatalom megjelenése a kalozkodas jelentds csokke-
néséhez vezetett, mert a Brit Birodalom globalis érdekeit a haditengerészet aktivan védte.

A 20. szazadra a kal6zkodas marginalis tevékenységgé valt, mert a hajok egyre na-
gyobbak ¢s gyorsabbak lettek, a kereskedelmi hajozas jelentds része a nyilt tengeren zajlott,
¢és az dmlesztett ¢s darabaru-rakomanyt nehezebb volt elvontatni.

A 20. szazad masodik felében a globalis kereskedelmi kdrnyezetben a kalozkodas
ismét novekedni kezdett. A hajok a jelentés forgalmi Azsia—Eurdpa tengeri utvonalakon,
a Malaka- és a Bab-el-Mandeb-szorosokon haladnak at, ami veszélyeket jelent. A szegény-
ség ¢s a politikai instabilitas 6sszekapcsolodik a kalozkodassal, mert egyrészt a kalozkodas
bevételi forras, masrészt korlatozott nemzeti intézmények és eszkdzok allnak rendelkezésre
a kalozkodas megakadalyozasara. Ilyen koriilmények kozott laza, de jol szervezett kaloz-
tevékenység alakult ki.

Szomalia és Jemen — mint miikodésképtelen allamok — az Adeni-6bol két partjan talal-
hatdk, ahol a hajozasi Gtvonalak haladnak a Vords-tengeren at a Szuezi-csatorna iranyaba.

A kaldzkodas a Malaka-szorosra, a Dél-kinai-tengerre és a Guineai-6bolre (féleg
Nigériara) dsszpontosul. 2008 ota aggasztd jelenség az, hogy a kaldzkodas tevékenységi
kore jelentds tavolsagokra terjed ki, nemcsak a korabbi part mentire. Ez kiillondsen igaz
a kelet-afrikai partok mentén, ahol nagyobb utanpotlast szolgalo hajok, logisztikai platfor-
mok segitik a nyilt tengeri kal6zkodast.
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Nerth Westernmost attack
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ETHIOPIA | 5 December 2010
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56. dbra
A szomaliai kalozkodas teriileti kiterjedése 2005-2010 kozott

Forrds: An Overview of Somali Piracy. http:/natoassociation.ca/an-overview-of-somali-piracy/
(A letdltés datuma: 2015. 08. 16.)
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A kaldzkodas a nemzetkozi vizeken folyik, ami felveti az illetékesség kérdését. A leggyako-
ribb kalozkodasi stratégia a hajo elfoglalasa, a személyzet és az utasok kirablasa, a személy-
zet és/vagy a hajo/tanker elrablasa, valtsagdij kovetelése a hajozasi tarsasagtol, a rakomany
(néha akar az egész hajo) ellopasa ¢s értékesitése a feketepiacon.

A kaldzkodas jol ismert a nyilt tengeren, de kaldzkodas folyik a kikotékben is, ahol
konnyebb a fedélzetre jutas, mert nem olyan szigoruak a biztonsagi rendszabalyok és a ki-
kotoi tisztviseldk is megvesztegethetok.

Szamos tankerrablas és valtsagdijkérés valt ismertté. A Sirius Star 2 millié hordo6 nyers-
olajat szallitott, amely az USA napi olajimportjanak 100%-a.”! Az Indiai-6cednon Momba-
satol 450 mérfoldre foglaltak el, és a személyzetét tiszként tartottak fogva. A Faina orosz
teherszallito hajo 33 db T-72-es harckocsit, jelentés mennyiségii 16szert és alkatrészt szalli-
tott. Ismert a Karagol t6rok teherszallito esete is, amely 4500 tonna vegyi anyagot szallitott.
2009-ben a Maersk Alabamat Afrika szarvatol 270 mérfoldre tamadtak meg a kaldzok,
az omani Szalala kik6t6jébol Mombasaba tartott. Phillips kapitany cimen megfilmesitették
az esetet. A Samho Dream koreai olajszallitdo szupertanker volt, 170 millié dollar értékii
olajat szallitott Irakbol Amerikaba. Szomalia partjaitol tobb mint 900 mérfoldnyire foglaltak
el a kalozok. 9,5 millié dollar valtsagdijat fizettek ki a rakomanyért és a hajoért. Az Irene
SL gorog olajszallitd tanker volt, 2 millié hordo nyersolajat szallitott mintegy 200 millid
dollar értékben. 13,5 millié dollar valtsagdijat fizettek a kalézoknak. Az MV Prantalay
11, 12 és 14 thaifoldi halaszhajo egyiittese szintén kaloztevékenység aldozata lett. Ez volt
a 2010-ig ismert és regisztralt legtavolabbi timadas. A szomaliai partoktol 1900 km-nyire
tamadtak meg a halaszhajokat.

A Moscow University 56 ezer tonnas olajszallito tankerhajot 2010. méjus 5-én keri-
tették hatalmukba a kaldozok mintegy 500 tengeri mérféldre (kb. 930 km-re) a szomaliai
partoktdl. Az elfoglalasakor mintegy 50 milli6 dollar értékii nyersolajat szallitott. Az orosz
specialis alakulat tette artalmatlanné a kalézokat.

A One Earth Future Alapitvany adatai szerint 2010-ben kb. 238 milli6 dollar, 2011-ben
140-160 milli6 dollar 6sszeget fizettek ki a szomaliai kalozoknak valtsagdijként. A hajonként
kifizetett valtsagdijak 6sszege a 2005-ben ,,atlagos”-nak tekinthetd 150 ezer dollar 6sszegrol
2010-re 5,4 milli6 dollarra ndvekedett. A Guineai-6bodlben folyd kalozkodas teljes koltsége
983 milli6 dollar, a szomaliai kalozkodas teljes koltségét 2,3 milliard dollarra becsiilik.”?

A NATO Operation Ocean Shield kaldzkodas elleni miivelet jelentds eredményeket
ért el Kelet-Afrika szarvanal, az Adeni-6bolben is. Az utobbi években a kalozkodas athe-
lyez6dott a Guineai-6bdl partvidékére.

" US Energy Information Administration.
2 The State of Maritime Piracy Report 2014. One Earth Future Foundation. Elérhet6: http:/oceansbeyondpiracy.
org/publications/state-maritime-piracy-2014 (A letoltés datuma: 2015. 08. 16.).
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57. dbra
A nemzetkézi kalozkodas helyzete Thaiféld és Indonézia térségében 2015-ben

Forrds: ICC Commercial Crime Services.
Elérhetd: https:/icc-ces.org/piracy-reporting-centre/live-piracy-map (A letdltés datuma: 2015. 08. 16.)

4.4. Légi kozlekedes
4.4.1. A légi kozlekedés fejlodése

Korunk egyik f6 kdzlekedési modja a 1égi kozlekedés. Bar a repiilés az emberiség régi va-
gya, torténelmi fejlodésének elsé 1ényeges allomasat a Montgolfier fivérek (Joseph-Michel
és Etienne) nevéhez kot6do sikeres holégballon-repiilés jelenti. Az elsd nyilvanos repiilésre
1783. jinius 4-én keriilt sor. A gdmb alakt zsakvaszonbdl késziilt [éggdmbot haromrétegl
papirral bélelték, a kiilsejét halhaloval vontak be. A repiilés tiz percig tartott, és 1,6-2 km-es
magassagot értek el. A kdvetkezd tesztrepiilésre 1783. szeptember 19-én Versailles-ban,
a kiralyi palota kertjében keriilt sor. 1783. oktober 15-¢ jeles datum a repiilés torténetében:
a testvérek olyan, meleg levegdvel megtoltott 16ggdmbot készitettek, amellyel Etienne fel-
emelkedett a levegébe. XVI. Lajos francia kiraly a sikeres repiiléseik elismerésére nemesi
cimet (de Montgolfier) adomanyozott a csaladnak.

Ezutan hosszu idonek kellett eltelnie ahhoz, hogy a repiilésnek kozlekedési jelentdsége
legyen. Igazi térhoditasa a merevszarny motoros repiilégépek megjelenésével és kifejls-
désével kezdodott. A felgyorsult életvitel és a kiterjedt vilaggazdasagi kapcsolatrendszerek
folyamatosan valtozo, térben és iddben gyorsuld kdvetelményeinek leginkabb a légi koz-
lekedés képes megfelelni.

A tenger feletti repiilés nagyon régota foglalkoztatja az emberek fantaziajat. 1785.
januar 7-én Jean-Pierre Blanchard és John Jeffries francia 1éghajos pilotak Angliabdl Fran-
ciaorszagba repiiltek.

1903-ban a Wright testvérek (Orville, Wilbur) az elsé motorral hajtott, megbizhatéan
iranyithaté repiil6eszkozzel végeztek sikeres repiiléseket. 1903-ban épitették meg a Wright
Flyert, a Flyer I-et. A gép fesztavolsaga 12 méter, tomege 340 kg, 12 16erds, 77 kg tomegi
motor hajtotta.
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Louis Blériot 1909. julius 25-én indult a repiilés torténetének elsé tenger feletti tav-
repiilésére. Sajat tervezési €s épitésii monoplanja 300 kg sulyt volt, egy 3 hengeres, 25 16-
erés Anzani motorral volt felszerelve. A La Manche-csatorna atrepiilése volt az év nagy
repiilési eseménye. A repiilés 31 percig tartott. A rendkiviili eseményrdl a Vasarnapi Ujsag
is tudositott: ,,Bleriot franczia levegdjaro volt az els6é ember, akinek sikeriilt atrepiilnie a La
Manche csatorna f6l6tt az eurdpai kontinensrél Angliaba.””

A vilag elso 1égitarsasaga, a St. Petersburg—Tampa Airboat Line volt. 1914. januar 1-jén
szallt fel a floridai Tampabol a vilagon az els6 menetrend szerinti repiiléjarat Tony Jannus
pilotaval. A két varost mindossze 35 km valasztotta el, az Old Tampa Bayt megkeriilve
azonban egy egész napba telt, ha valaki el akart jutni az egyik helyrdl a masikra. A repiil6-
jarattal 20 percre csokkent az ut ideje. A vilag els6 jarata csak négy honapig mikodott.

Az 1. vilaghabortban a repiilés oriasi fejlodésen ment keresztiil. 1918-ban Német-
orszagban, Franciaorszagban, Nagy-Britanniadban megindultak az els6 jaratok, de kezdet-
ben csak postat szallitottak. Az egykori Szovjetunidoban 1923-ban nyilt meg az elsé 1égi
utvonal. Amikor Charles Lindbergh 1927-ben atrepiilte az Atlanti-oceant, az atkelés mar
nem szamitott kiilonlegességnek.

1931. julius 15-16-an Magyar Sandor és Endresz Gyorgy rekordteljesitménnyel repiil-
ték 4t az Atlanti-6ceant az Egyesiilt Allamokban gyartott, Lockheed Sirius tipusi, Justice
for Hungary nevii repiilégéppel. Az L. vilaghabora végén Magyarorszagot a gy0ztes nagy-
hatalmak sulyosan megbiintették Trianonban. Sokan foglalkoztak azzal a gondolattal, ho-
gyan lehetne a vilag figyelmét felhivni arra a szorny(i igazsagtalansagra, ami hazankat érte.
Magyar Sandor szerint Torontoban egy kis kocsmaban vitattak meg a magyar 6ceanrepiilés
lehetdségeit, itt sziiletett meg a Justice for Hungary gondolata.

Eordogh Elemér papai prelatus kiildottséget szervezett, és felkereste Lord Rotherme-
re-t, aki felkarolta, és partfogdja lett a tervnek. O volt a gép névaddja is, ajanlasara keresztel-
ték el a gépet Justice for Hungarynek (Igazsdgot Magyarorszagnak). A lord 10 ezer dollarral
tamogatta a repiilést, a tovabbi pénzfedezetet az Amerikaban ¢l6 magyarok adomanyai
adtak. Prettinger Ferenc lapszerkeszt6é a lapjaban komoly propagandat fejtett ki az gy
érdekében. Megalakult az Amerikai—-Magyar Oceanrepiilé Bizottsag. Késébb csatlakozott
hozzajuk Charles Lindberg repiiléezredes, aki maga is megtette ennek az Gtnak egy jo ré-
sz¢€t, igy tapasztalataival és tanacsaival segitségére volt a magyaroknak.™

A Justice for Hungary 1931. julius 15-én 13 ora 20 perckor emelkedett a levegébe
az Uj-fundlandi halaszfalu, Harbour Grace repiil6terérél Endresz Gyorgy pildtaval és Ma-
gyar Sandor navigatorral a fedélzetén. A pilotak biztosak voltak a sikerben. Az indulés
el6tt Sandor feladott az édesanyjanak egy taviratot a kovetkezé mondattal: ,,Holnap délutan
Matyasfoldon talalkozunk.” Mar a tav elsé felén rekordot dontottek: 13 dra 50 perc alatt
érték el az ir partokat. Az Ut tovabbi szakaszaban a rossz id6jaras miatt a navigalas még
nehezebbnek bizonyult.

Masnap Matyasfoldon nagyszamu kézonség, a magyar kormany tagjai és 0jsagirok
vartak az érkezésiiket. Gyor felett harom tiszteletkort tettek, koronként egy liter benzint
aldozva. Eppen ez a harom liter hidnyzott, hogy célba érjenek Matyasfoldre. 1931. jalius
16-an délutan Bicske hataraban, 30 km-re Matyasfoldtol, egy kukoricatablaban kényszer-

3 A hétrdl (1909). Vasdrnapi Ujsdg, 56. évf. 31. sz. 654.
" BARANY Antal (2012): Egy repiiléakadémikus napldjabdl. Sydney.
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leszallast hajtottak végre. Itt egy kedves jelenet jatszddott le, Magyar Sandor a konyvében
részletesen irt errol:

,,Kozben a széndsszekérrdl leugrik az atyafi, aki nem is sejti, hogy most menekiilt meg a ha-
lal torkabol. Odajon hozzank:

— Honnan gyiittek kendtek?

— Amerikabdl.
Végignéz rajtunk. Latom, hogy meg van sértve. Azt hiszi, tréfalunk vele.””

Magyar Sandor telefoniizenete Matyasfoldre este 7 ora koriil érkezett meg: ,,Nincs sem-
mi bajunk, benzinhiany miatt kényszerleszallast hajtottunk végre egy kukoricas szélére
Bicskétdl délre. Egy kétmotoros Focker Wolf indult el értiik Matyasfoldrdl, hogy legalabb
a pilotakat fogadhassak Matyasfoldon, ha a gépet nem is.”

Magyarorszag méltan iinnepelte a nagy teljesitményt. A Justice for Hungary személy-
zetét hésként fogadtak Budapesten, a Millenniumi Emlékmiinél szazezres tomeg iinnepelte
a pilotakat, Horthy Miklds a varban fogadta, és a I11. osztalyt Vaskorona Renddel tiintette
ki Oket.

Az iinnepek elmultaval az 6ceanrepiildk beilleszkedtek a mindennapi életbe. Lord
Rothermere elkiildte a 10 ezer dollaros sikerdijat. A vilagsajto elismerden irt a hihetetlen
teljesitményrdél. Magyar Sandor visszatért Amerikaba, ahol egy nagy repiil6gépgyar be-
repiild pilotaja lett. Egy id6 utan azonban hazatelepiilt. Kényelmes, jol keresd allast talalt
(az amerikai Standard Oil magyarorszagi képviseldjévé valt), és megbecsiilt polgara lett
az orszagnak. A tarsadalom kitiintetd szeretetben részesitette. 1940 karacsonyan, Budapes-
ten kiadta az dceanrepiilés torténetét, az Almodni mertiink cimii konyvét.

A masodik vilaghaboru végén el6szor Romaban kisérelt meg elhelyezkedni, sikertele-
niil, majd visszatért az Egyesiilt Allamokba. New Yorkban nyakkenddiizletet nyitott, majd
id6s koraban Knoxville kisvarosban, Tennessee allamban telepedett le feleségével egyiitt.
A 80. sziiletésnapjat megérve szivmiikodési zavarok jelentkeztek nala, amelyet az akkori
orvostudomany athidalt ugyan, de a 83. életévére mind erdteljesebben jelentkezett nala
az altalanos gyengeség.

Az oceanrepiilés 50. évfordulojat repiildbajtarsaival egyiitt a kanadai Oshawa varosban
tervezte megiinnepelni, ott, ahol az emigracioba kényszerilt repiilék miuzeumat is meg-
alapitottak. Majusban ismét korhazba keriilt, az linnepségen mar nem tudott részt venni.
A bator, hés oceanrepiild pildta szive 1981. junius 6-an megsziint dobogni.

1932. majusaban Mussolini Romaba az Oceanrepiilék Kongresszusara invitalta azokat
a pilotakat, akik 1919 utan sikeresen atrepiilték az Atlanti-6ceant. Természetesen a Justice
for Hungary pilétai sem hianyozhattak errdl a talalkozordl. Mivel Magyar Sandor nem jo-
hetett Amerikabdl, Endresz Gyorgy Bittay Gyulat kérte fel navigatornak. A kijavitott gép
majus 21-én Gtnak indult Rémaba. Minden a legnagyobb rendben volt, délutan 15 érakor
értek Roma Littorio repiilStere felé, leszallasra késziiltek, amikor megtortént a borzalmas
tragédia. A kis meggypiros gépbdl csak egy Osszeégett romhalmaz és a pilotak elszenese-
dett holtteste maradt a romok alatt. A tragédia nagy megddbbenést keltett az egész vilagon.
Részvéttaviratok szazai érkeztek a Magyar Repiilé Szovetséghez. Az 6ceanrepiilok kong-

5 MAGYAR Sandor (1941): Almodni mertiink. Harc a levegéért. Budapest, Révai Kiadas. 233.
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resszusan a magyar repill6k helyét iiresen hagyva emlékeztek meg lezuhant bajtarsakrol.
A vilag elismerte a magyar tudast, batorsagot és akaratot. Rdmaban emlékoszlop 6rokiti
meg a két magyar pildta nevét.

Nagy gyaszpompaval kisérték a lezuhant repiil6k koporsoit Romaban és Budapesten
is. Budapest zaszlodiszbe 6ltozott Endresz Gyorgy tiszteletére. Am most a nemzeti szinii
z4sz16 helyett fekete lobogdk voltak mindeniitt. Az agyutalpra helyezett koporsok {inne-
pélyes lassusaggal tették meg ugyanazt az utat, amelyet alig egy évvel azel6tt a diadalmas
oceanrepiilok tettek meg. Endresz Gyorgyrdl haldla utan Budapest belteriiletén teret és ut-
cat neveztek el. A XIX. keriiletben mai nap is az 6 nevét viseli egy utca. 1945 utan a XII.
keriileti tér Magyar Jakobinusok tere lett.

M¢ltatlan feledés homalya fedi a két magyar 6ceanrepiilé pildta, Magyar Sandor
¢és Endresz Gyorgy emlékét, akik nagy dics6séget hoztak hazanknak. Tavolsagi és gyor-
sasagi vilagrekordot allitottak a Justice for Hungary gépiikkel 1931. julius 15-16-an.
Az 5770 km-es utat 26 6ra 20 perc alatt tették meg. Endresz és Magyar a vilagon tizen-
otodikként repiilték at az oceant.

Az elsé nagy nemzetkdzi 1égi Gtvonalakat, transzkontinentalis jaratokat a nagy gyar-
matositd orszagok nyitottak meg, amelyek gazdasagi, politikai és a katonai propaganda
szempontjabdl is egyarant nagy jelentdségliek voltak. Az elsé transzkontinentalis jaratok
koziil a holland Amszterdam és Batavia (Jakarta) kozotti volt a leghiresebb. Az amerikai
tarsasagok ekkor nyitottak meg a kontinensiiket atszeld jarataikat. Nagy varakozas eléz-
te meg az dceanok feletti repiilést. Ezen a téren a 1éghajoké volt a kezdeményezd szerep.
A Zeppelin-léghajok 1928-1937 kozott kozlekedtek. A Csendes-Ocean felett a kdzbeesd
szigeteket felhasznalva 1937-t6] rendszeresen kozlekedtek a jaratok. Az észak-atlanti tér-
ség repiiléforgalma 1939-ben kezdddott. A I1. vilaghaboru oriasi fejlédést eredményezett
a repiilés technikajaban.

A 11. vilaghaboru utan vetélytarsa lett mind a személyhajézasnak, mind a vasuti koz-
lekedésnek. A tengerhajozas és a 1égi kozlekedés elsébbsége kozotti harc eld6lését a leg-
forgalmasabb interkontinentalis Gtvonal, az Atlanti-6cean adatai bizonyitjak. 1966-ban
a vilag sszes légitarsasaga 250 milli6 utast szallitott. Osszehasonlitasként 2014-ben a vilag
Ot 1égitarsasaga 278 millié utast szallitott. A 1égi kdzlekedés halalos aldozatainak szama
toredéke a kozuti kozlekedésben elhunytaknak.

A 1égi kozlekedés megjelenése még forradalmibb hatasu volt, mint a vasuté. Jelento-
sége a személyek gyors szallitasdban mutatkozik meg. Nincs a Féldnek két olyan pontja,
amelyet repiilégépekkel ne lehetne athidalni. A 1égi kozlekedés sebességének koszonheti,
hogy a 20. szazadban a leggyorsabban fejlodo kozlekedési agazatta valt. A gyorsasag mellett
azonban maradéktalanul teljesitenie kell az 6sszes kozlekedési agban egyarant alapvetéen
fontos rendszerességet és a minél nagyobb biztonsagot. A 1égi kozlekedés elsé évtizedében
a nagyfok idegenkedés és bizalmatlansag hatraltatta a forgalom fellendiilését.

A 1égi kozlekedés elénye a gyorsasag, a viszonylagos biztonsag és az, hogy nem kell
utvonalakat, palyakat kiépiteni. A repiilés egyik hatranya a gépek korlatozott befogado-
képessége, a gépek koltséges gyartasa és a flotta izemeltetési koltségei, valamint az id6-
jarasnak valo6 kitettség. A repitilogéppel torténd aruszallitas draga, csak akkor kifizet6do,
ha gyorsan romld (gylimolcs, virag) vagy magas értéket képviseld (gyodgyszer, miiszer),
esetleg siirgds rendeltetésii aruk szallitasarol van szo.
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A repiilogép aruszallitasanak kiilonleges forméja az tigynevezett ,,1égi komp” (Air
Ferry), amely személygépkocsik szallitasara létesiilt a dél-angliai és a nyugat-eurdpai
repiildterek kozott.

Ahhoz, hogy a repiilés vilagméretii, egységes rendszerré valhasson, két teriileten
kellett atfogd nemzetkdzi megegyezést 1étrehozni. Az egyik az allami szuverenitas érvé-
nyesiilése az orszag feletti 1égtérben, a masik a technikai, eljarasi jellegli szabvanyositas/
egységesités. Mindkét igény a repiilés sajatos tizemeltetési koriilményeibdl és hatarokon
ativeld jellegébdl fakad.

A Nemzetkozi Polgari Légiigyi Szervezet (International Civil Aviation Organization,
ICAO) az ENSZ szervezete.”® Az 1944-ben alairt Chicagdi Szerz6dés rogzitette a 1égi koz-
lekedés kereteit, definialta az alapvetd fogalmakat, és rogzitette az allami 1égi fennhatosag
elvét. A szervezet 1947-ben kezdte meg mitkodését Montrealban. Az ICAO alkotja az egész
vilagra érvényes, a polgari repiiléssel kapcsolatos szabvanyokat.

A masik jelentdsebb szervezet a Nemzetkozi Légi Szallitasi Szovetség (International
Air Transport Association, IATA),”” amely a légitarsasagok nemzetkozi érdekképviseleti
egyesiileteként mikodik, megteremti a 1égitarsasagok kozotti egyiittmikodés feltételeit.
Feladata a 1égi forgalommal kapcsolatos kereskedelmi, jogi, miiszaki kérdések megvitatasa
¢és a tagok szamara kotelez6 érvényl megallapodasok 1étrehozasa. 1945-ben atszervezték,
és azota a kanadai Montreal a székhelye. 260 taggal rendelkezik.”®

4.4.2. A légi kozlekedésre haté természetfoldrajzi tényezok

A légi kozlekedés a természetfoldrajzi tényezokkel legszorosabb kapcsolatban all6 kozleke-
dési agazat. A természetfoldrajz még mindig hatassal van a 1égi kozlekedésre. Elméletileg
a légi kozlekedés élvezi a legnagyobb szabadsagot az Gtvonalvalasztasban. Bar ez a kozle-
kedési mod kevésbé korlatozott, mint a kozuti és vasuti kozlekedés, mégis vannak korlatai.
A repiilés korai torténetében az olyan természeti akadalyok (mint példaul a Sziklas-hegység)
korlatoztak a 1égi kozlekedési haldzatok kialakulasat.

A troposzféra, a repiilési 6vezet legfontosabb jellemzdje, hogy a 1égkori jelenségek
(1égmozgasok, felhd- és csapadékképzodés, kod, zivatarok) ebben a rétegben jatszodnak
le. A 1égkari jelenségek koziil egyesek a 1égkor mindkét zondjaban torténd repiilésnél érvé-
nyesek, masok viszont csak a troposzféraban. A repiilégépek igyekeznek kihasznalni (vagy
elkeriilni) felso 1égkori szeleket, kiilondsen a jet streameket, hogy noveljék a sebességet,
¢és csokkentsék az lizemanyag-fogyasztast.

A fiiggéleges hémérsékleti gradiusz 100 méterenként 0,65 C°-kal csokken, az utas-
szallitok 7—10 ezer méter magasan repiilnek, ahol a 1égkor homérséklete —45° C, ezért
szigetelni kell az utasteret. A Fold felszinétdl a 1égkorben felfelé haladva csdkken a levegd

" Az International Civil Aviation Organization honlapja elérhetd: www.icao.int/Pages/default.aspx (A letdltés
datuma: 2015. 08. 16.).

77 Lasd: International Air Transport Association. Elérheté: www.iata.org/Pages/default.aspx (A letoltés datuma:
2015. 08. 16.).

78 JENEY Laszlé — KULCSAR Dezs6 — Tozsa Istvan szerk. (2013): Gazdasdgfoldrajzi tanulmdnyok kozgazda-
szoknak. Budapest, Budapesti Corvinus Egyetem, Gazdasagfoldrajz és Jovokutatas Tanszék. Elérhetd: http:/
unipub.lib.uni-corvinus.hu/1133/1/10kozlekedesfoldrajza.pdf (A letoltés datuma: 2015. 08. 16.).
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tomege, ezzel egylitt a nyomas is. Az ember teste az 1 atmoszféranyomashoz alkalmazko-
dott. 3 ezer méter felett gyorsan csokken a légnyomas, ezért biztositani kell a sziikséges
nyomast az utastérben. A gépek tigynevezett tilnyomasos kabinnal kozlekednek, a motor
vagy a hajtomi turbinai biztositjak a megfelelé nyomast.

A kovetkezo idojarasi jelenségek mar csak a troposzféraban zajlanak le. Szamolni kell
arepiilés idétartama alatt a felhézettel, a szélviharokkal, a zivatarokkal és a villamcsapassal.
A felhdzet és a csapadék ma mar nem akadaly (vakrepiilés, robotpilotak, automatarendszerek).
Veszélyezteti a repiilést a gyors 1égnyomasvaltozas és a szélvihar is. A polgari repiilés a minél
nagyobb magassagban valo repiilésre torekszik, mert a troposzféraban az id6jarasi jelenségek
veszélye a magassag novekedésével csokken. A 6 ezer méter feletti repiilést iddjaras feletti
repiilésnek hivjak. A villamcsapas a mai modern repiilégépekben nem okozhat olyan mérté-
ki karosodast, amely dnmagaban katasztrofahoz vezetne. Napjaink 1égi jarmiivein az elekt-
ronikus berendezések szerepe egyre jelentdsebb. A villamesapas hatasara tulfesziiltségek
és tranziensek keletkezhetnek, amelyek karosithatjak ezeket az érzékeny berendezéseket.”

Az iddjarasi események, mint példaul a hoviharok és zivatarok atmenetileg jelentds
fennakadasokat okoznak. A leginkabb repiilést gatld tényez6 a kodképzodés, amely veszé-
lyezteti vagy megakadalyozza a repiilést, ha nagy térségeket borit el, és nagy vastagsagban,
hosszu ideig stabilan megiil. Ezek ugynevezett frontalis kodok. Erre Milanod repiilétere,
Malpensa a klasszikus példa, ahol évente t6bb napon keresztiil sziinetel a repiilés a repiilo-
tér kornyékét elboritd kod miatt.

Veszélyezteti a repiilést az ugynevezett jegesedés is, amely akkor keletkezik, amikor
a repiilégép hideg, fagypont alatti hdmérsékletbdl nedves, fagypont feletti levegébe jut.
A replilégép egyes részein keletkezd jég noveli a gép sulyat, neheziti a 1égcsavar forgasat,
akadalyozza a kormanyzast.

A vulkankitorések gatolhatjak a 1égi kozlekedést, a 1égkdrbe jutd vulkani hamu karo-
sithatja és/vagy leallithatja a hajtoémiiveket. A 2010. évi izlandi vulkankitorés jelentds ha-
tassal volt az eurdpai légtérhasznalatra, Eurdpa repiiltereinek nagy részét bezartak, egyes
észak-atlanti utvonalakat is lezartak. Ez volt a 1égi kozlekedés torténetében a legnagyobb,
természeti jelenség okozta fennakadas.

Eyjafjallajékull

2010. aprilis 14-t6l, 6t napon at Izland a vilagsajté cimlapjain szerepelt. Abban az évben
ugyanis immar masodszor tort ki az Eyjafjallajokull gleccser alatti vulkan, amelynek ko-
vetkeztében jelentds kiterjedésti hamufelhd jelent meg Eszak-Eurdpa és az atlanti térség
légterében. A kitorés — a jég megolvadasa miatt — arvizeket, iszaparokat is okozott, ezért
a kozeli lakossag evakualasara volt sziikség, amely a kdzel harmine mikodé vulkannal ren-
delkez6 Izlandon megszokott €s jol szervezett 6vintézkedés. A vulkani hamut tartalmazé
felh6 azonban az uralkodé szélnek kdszonhetéen hamarosan terjedni kezdett, és az érintett
nemzeti 1égligyi hatosagok dontése alapjan, a repiilésbiztonsag érdekében az europai lég-
térben repiilési tilalom Iépett ¢letbe. Kozel 100 ezer jaratot tordltek, és mintegy 10 millio

7 MOLNAR Zoltan (2011): Ha villam csap a repiilébe. [ho.hu, 2011. 07. 24. Elérheté: http://iho.hu/hir/ha-villam-
csap-a-repulobe (A letdltés datuma: 2015. 08. 16.).
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utas kényszeriilt elhalasztani a repiilést vagy mas utazasi modot valasztani.® A Nemzetkozi
Légi Szallitasi Szovetség (IATA) altal kdzzétett adatok alapjan a leallas a légtérzar id6-
szakaban a jaratoknak naponta 418 milli6 USD-veszteséget okozott. F¢l6 volt, hogy egyes
légitarsasagok ezt az extrém ,,érvagast” egyszerlien nem élik tul.®!

o

58. a) abra
Az Eyjafjallajékull kitorése

Forrds: NASA Earth Observatory.
Elérhetd: http://earthobservatory.nasa.gov/NaturalHazards/view.php?id=44095 (A let6ltés datuma: 2015. 08. 16.)

Eyiufibilajake

58. b) abra
Az Eyjafjallajékull kitorése
Forrds: NASA Earth Observatory.
Elérhet6: http://earthobservatory.nasa.gov/NaturalHazards/view.php?id=43931 (A letoltés datuma: 2015. 08. 16.)

80 Ash-Cloud of April and May 2010: Impact on Air Traffic. [STATFOR/Doc 394], Eurocontrol. 2010. 06. 28.
8 JATA Economic Briefing. The Impact of Eyjafjallajokull’s Volcanic Ash Plume (2010). IATA Economics.
Elérhetd: www.iata.org/whatwedo/Documents/economics/Volcanic-Ash-Plume-May2010.pdf (A letoltés da-

tuma: 2015. 08. 16.).
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4.4.3. A légi kozlekedés fobb titvonalai és csomoépontjai

A 1égi kozlekedés biztonsaga érdekében a 1égi forgalom kozlekedési folyosokba terelédik,
igy a légtér csak viszonylag kis része van hasznalatban.

A kinai légtér kapacitasa korlatozott, nem a repiilterei zsufoltsaga miatt, hanem mert
a légtér nagy részén a hadsereg korlatozza a 1égtérhasznalatot. Stratégiai és politikai ténye-
z0k is befolyasoljak az itvonalvalasztast. A South African Airways jarataira repiiléstilalmat
vezettek be sok afrikai orszagban az apartheid id6szakéaban, a Cubana Airlines jaratainak
tiltott volt az Egyesiilt Allamok légtérének hasznalata.

Nagy jelent6ségii volt a szibériai 1égtér megnyitasa a nyugati Iégitarsasagok szamara
a hideghabort utan. Kézvetlenebb utvonalak nyiltak meg London—Tokié, London — New
York és London—Hongkong kozott, de a csendes-6ceani varosok, Vancouver ¢és Peking
kozott is.

A légi kozlekedésre kozszolgaltatasként tekint az allam, amelyet szabalyozni és védeni
akar. A vilag nagy részén a kormanyzati beavatkozas a Iégitarsasagok allami tulajdonlasat
jelenti. Az Air Canada, az Air France, a British Airways, a Japan Airlines, a Qantas ¢s a leg-
tobb mas vezetd 1égitarsasag teljesen allami tulajdonban van. Az USA-ban a Iégitarsasagok
nincsenek allami tulajdonban, de az iparag fejlodését nagyban befolyasolja az allam a vitel-
dijak, a fedélzeti szolgaltatasok, az utvonalak és a fuziok szabalyozasaval.

Az 1970-es évektol kezdve a 1égi kozlekedési agazat és az allam kdzotti viszony meg-
valtozott, bar a piacliberalizacio kezdete és mértéke eltérd volt a vilag fobb piacain. Szerte
a vilagon, tobb tucat Iégitarsasagot legalabb részben privatizaltak, valamint liberalizaltak
a légitarsasag piacait. Az Egyesiilt Allamokban, az 1978. évi Air Deregulation Act meg-
nyitotta a 1égi kozlekedési agazatban a versenyt, amely az elmult évtizedekben dramai valto-
zasokat eredményezett. Az egykor hires légitarsasagok, mint a TWA, a Pan Am ¢s a Braniff
csOdbe mentek, és sok 01 1égitarsasag jelent meg a piacon. Néhany csak rovid életii volt, de
Osszességében maradando hatassal voltak a 1égi szallitasi agazatra.

Fontos volt a Iégitarsasagok haldzataban az elkiiloniilt 1égi fuvarozas megjelenése.
Hagyomanyosan a rakomanyt az utasszallité repiilégépek rakodoterében szallitottak, ami
jovedelemkiegészitést jelentett a 1égitarsasagoknak. Azonban mindig az utasoknak volt el-
sObbsége, igy a 1égi teherszallitas megbizhatatlan volt. Az utasszallito repiilégépeket olyan
utvonalakon iizemeltették, amelyek a szallitott személyek utazasi érdekeit vették figyelembe,
nem a rakomany célallomasait.

Ma a teljes 1égi fuvarozas mintegy felét teherszallito repiilégépek adjak. A FedEx
¢és a UPS rendelkezik a legnagyobb teherszallito flottaval a vilagon, 338 és 243 aruszallitd
repiilégépiik van. Osszehasonlitisképpen a legnagyobb utasszallito 1égitarsasag, az Ame-
rican Airlines flottaja 700 repiilégépbdl all.

Vannak az gynevezett kombinalt fuvarozo l1égitarsasagok — mint példaul a North-
west —, amelyek utasokat és rakomanyokat is szallitanak. A Northwest a teherszallitokat
a csendes-Oceani 1égi Utvonalon lizemelteti, igazodva az Amerika és Azsia kozotti viragzo
kereskedelemhez.

Anchorage az egyik elsddleges kdzpontja az aruszallitasnak, amely Alaszka legné-
pesebb varosa, az allam lakossaganak kozel fele itt él. Anchorage Alaszka legfontosabb
kikotoje, az allamba érkez6 aruk tobb mint 95%-a halad 4t rajta. Az alaszkai vasut- és koz-
uthalozat egyik csomopontja, nemzetkdzi repiildtere a Ted Stevens International Airport.
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A személyszallito repiildgépek a csendes-6cedni és sarkkori utvonalakon (Eurdpa és Azsia
kozott) rendszeresen Anchorage érintésével repiilnek. Sok teherszallité is Alaszkaban tankol
azért, hogy maximalizaljak a szallitand6 hasznos terhet.

2010-ben mintegy 2,6 milliard utas utazott a 1égi kdzlekedésben. A 1égi forgalom nagy
része (39%-a) az utaskilométer szempontjabol harom régioban zajlott: Eszak-Amerika
(19%), Eurdpa (13%) és Kina (7%). 2012-ben a vilagban 725 Iégitarsasag nyujtott kiilon-
b6z6 szolgaltatast.

Az északi féltekén a 1égi forgalom dominansan a kelet—nyugati tengelyen zajlik mas
kontinensekkel, mint példaul Dél-Amerikaval, Afrikaval és Oceaniaval, jelentésen novelve
a regionalis forgalmat.

A legfontosabb nemzetkozi utvonalak dsszekapcesolodnak a gazdasagilag aktiv régi-
okkal a vilagon:

1. Eszak-atlanti uitvonal

Ez a legintenzivebben hasznalt 1¢gi utvonal a vilagon, az utaskilométer 8,7%-at teszi ki.
Amennyiben beleértjiik az Eurdpa és Latin-Amerika kozotti forgalmat is, ez az arany
11,9% -ra emelkedik.

2. Transz-Pacific utvonal

A globalis forgalom 5%-at teszi ki. A csendes-0ceani és azsiai gazdasagok erételjes gaz-
dasagi novekedése jelentds novekedést generalt a 1égi forgalomban. A csendes-6ceani
¢s azsiai piacon négy fejlodési szakaszt kiilonithetiink el. Els6ként Japan, majd a ,, Tigrisek”
(Dél-Korea, Tajvan, Hongkong és Szingapur), ezt kdvette Kina ¢és a feltérekvo gazdasagok
(Thaif6ld, Vietnam, Indonézia és a Fiilop-szigetek).

3. Eurépa—Tavol-Kelet utvonal

A globalis légi forgalom 5,4%-at teszi ki.

4. Kozel-keleti csomdépont

Az elmult években a kozel-keleti csomdpont (Dubai, Abu Dhabi, Doha) névekvo szerepet
jatszott, kiilonosen Délkelet-Azsia, Dél-Azsia és Europa sszekotésében.

A légi kozlekedés csomopontjai/allomasai a repiilterek, amelyek fel- és leszallasra
alkalmas kifutopalyakkal rendelkeznek. A vilag legforgalmasabb repiil6terei Chicago, New
York, London, Parizs, Moszkva. A repiilotereket évente tobb millié utassal 150-200 ezer
gép érinti. 1-1,5 percenként szallnak fel és le a gépek csucsforgalmi idoben.

A repiiléterek nagy teriiletet foglalnak el. A hely megvalasztasanal fontos tényezo
a nagyvarostol vald tavolsag is. A repiiléterek megvalasztasanal mérvadok az id6jarasi
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viszonyok is. A legveszélyesebb tényezok a kod, a téli fagy és a hd. A mérsékelt égovi re-
ptilétereknél szamolni kell a kdddel és egyéb id6jarasi nehézségekkel. A tropusokon a nagy
esOzések ¢s viharok zavarhatjak a repiil6terek forgalmat.

5. tablazat
A vilag legnagyobb személy- és aruszallito légitarsasagai, 2014.

L égitarsasag Szallitott utasok (ezer f6)
1. | Ryanair 86,370
2. |Easylet 56,312
3. | Lufthansa 48,244
4. |Emirates 47278
5. | British Airways 35,364
6. | Air France 31,682
7. | Turkish Airlines 31,016
8. |KLM 27,740
9. | United Airlines 25,708
10. | Delta Airlines 24,243

Forras: lata.org. Elérheté: https:/web.archive.org/web/20160517000848/http://www.iata.org/publications/
pages/wats-passenger-carried.aspx (A letoltés datuma: 2016. 08. 16.)

6. tablazat
A vilag legnagyobb aruszallito légitarsasagai, 2014

Légitarsasag Arutonna kilométer (milli6)
1. | Emirates 11,240
2. | Cathay Pacific Airways | 9,464
3. | Korean Air 8,046
4. | FedEx 7,535
5. | Lufthansa 7,050
6. | Singapore Airlines 6,019
7. | Qatar Airways 5,997
8. | Cargolux 5,753
9. | UPS Airlines 5.654
10. | China Airlines 5,266

Forras: Iata.org. Elérhetd: https://web.archive.org/web/20160517000848/http://www.iata.org/publications/
pages/wats-passenger-carried.aspx (A letoltés datuma: 2015. 08. 16.)
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4.4.4. A vilag 10 legveszélyesebb repiilétere

Szamos olyan repiilétér talalhatd a vilagban, ahol rendkiviil nehéz terep- és id6jarasi koriil-
mények kozott kell leszallniuk a személy- és teherszallito repiilégépeknek.

A legveszélyesebb repiil6terek az alabbiak:®
1. Tenzing — Hillary Airport — Lukla, Nepal
Kansai International Airport
Gibraltar Airport
Madeira International Airport
Pegasus — Antarktisz
Congonhas Airport — Sao Paolo
Courchevel International Airport — Franciaorszag
Princess Julianna International Airport
. Svalbard Airport
10. Juancho E. Irausquin Airport

DN AU AW

Kiilonleges a Gisborne Airport (Uj-Zéland), valamint Gibraltar repiilStere. Az tj-zélandi
repulétér kifutopalyajat vasutvonal keresztezi.®? A gibraltari repiilétér kifutopalyaja és a va-
ros f6 kozlekedési utja keresztezik egymast, kozlekedési lampas csomoponttal szabalyoz-
zak a 1égi és a kozuti forgalmat.® A Barra Airport rovid kifutopalyaval rendelkezik, amely
a Kiils6-Hebridak Barra szigetén talalhato. A repiiltér egyediilalld, az egyetlen a vilagon,
ahol a menetrend szerinti jaratok a strandot hasznaljak kifutopalyaként.®> A Barra repiil6-
teret 1936-ban nyitottak meg. Kanszai nemzetkozi repiilotére szintén kiilonds a maga mod-
jan. Mivel Japan nem nagyon bdvelkedik szarazfoldi teriiletekben, ahol repiiloteret lehetne
épiteni, egy szigetet épitettek fel Oszaka partjai elott.

o
S

Dangerous Airports. Bestnweb.com. Elérheté: www.bestnweb.com/dangerous-airports.html (A letdltés datu-
ma: 2015. 08. 16.).
Lasd: Gisborne Airport. Elérhetd: http:/blogplus.hu/wp-content/uploads/2015/03/gisborn-airport.jpg (A le-
toltés datuma: 2015. 08. 16.).
Lasd: Gibraltar Airport. Elérheté: http://blogplus.hu/wp-content/uploads/2015/03/gibraltar-airport.jpg (A le-
toltés datuma: 2015. 08. 16.).
> Lasd: 4 vilag legfurcsabb repiiléterei. Elérhetd: http://blogplus.hu/a-vilag-legfurcsabb-repuloterei/ (A letoltés
datuma: 2015. 08. 16.).
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59. dbra
A vilag legfurcsabb repiiliterei

Forrds: www.nlcafe.hu/utazas/20140907/a-vilag-tiz-legfurabb-reptere/ (A letdltés datuma: 2015. 08. 16.)

4.4.5. A Iégi kozlekedés fapados légitarsasagai (Low Coast Carriers, LCC)

Az elmult évtizedben hihetetlen médon megerdsddtek az tigynevezett fapados légitarsa-
sagok (Low-Coast Carriers, LCC). Hasonlatosan az olcsé lobogd orszagaihoz a tengeri
hajozasban, a 1égi kozlekedésben egyre nagyobb teret nyernek.

A fapados légitarsasagok rendkiviil széles korben elterjedt szolgaltatast nyujtanak.
Koz06s jellemzojiik a koltséghatékony szolgaltatas biztositasa. Egy-két repiil6géptipust
(Airbus A320, Boeing 737 stb.) lizemeltetnek. Nem épitenek ki hagyomanyos értelemben
vett halozatot, egy par varosra koncentralnak, az utasoknak a kdzvetlen jaratokat ajanljak.
Kisebb repiildterekre koncentralnak, és csticsidon kiviili iddszakban repiilnek. Nincs ca-
teringszolgaltatas a gépeik fedélzetén, illetve ha van, azért kiilon kell fizetni. A személyi
kiadasokat is igyekeznek visszaszoritani: a légiutas-kisérdk (flight attendant) takaritjak
a gépeket, engedik be az utasokat a kapuknal. A fedélzeti személyzeten nem tudnak kolt-
ségeket megtakaritani, mert kovetniiik kell a nemzetkdzi 1égiigyi eldirasokat (50 utasra egy
légiutas-kisérd jut, két pilota kotelez a repiilésnél). Az online jegyfoglalast preferaljak,
ez is a koltségek csokkentését szolgalja. Szamos extra koltséget szamolhatnak fel, példaul
repiil6téri check-in, az iiléhelyek kivalasztasa, els6bbségi beszallas vagy a hitelkartyaval
torténd fizetés esetén.


http://www.nlcafe.hu/utazas/20140907/a-vilag-tiz-legfurabb-reptere/ 
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60. dbra
Europa legnagyobb fapados légitarsasagai a személyszallitasban (millio utasok)

Forrds: www.statista.com/chart/1571/amid-the-euro-crisis-europeans-turn-to-low-cost-airlines/
(A letdltés datuma: 2015. 08. 16.)

A légi Gtvonalakat a foldfelszin akadalyaitol fiiggetleniil a legrovidebb vonalvezetéssel lehet
kialakitani. A belfoldi 1égi forgalomnak azokban az orszagokban van kiilonds jelentosége,
ahol az orszagon beliil nagy tavolsagok vannak (példaul USA, Kanada, Oroszorszag, Kina,
Brazilia). Az USA-ban az északkeleti tengerpart nagyvarosai ¢s a kdzép-nyugat ipari kor-
zetei, valamint az atlanti- és a csendes-6ceani partvidékek kozott a legsiiriibb a forgalom.
Oroszorszagban a f6 1égi forgalmi ttvonal Moszkvabol indul ki nyugati és keleti iranyba,
Szibéria és Tavol-Kelet felé.

Azokkal a térségekkel, ahol nincs sem vasuti, sem kdzuti 6sszekottetés, de a szétszort
kozpontokban ¢l a lakossag, ott is tartani kell a kapcsolatot. Erre jo példa Oroszorszag, Kina,
Kanada, Brazilia és tobb afrikai orszag is. A természeti akadalyokkal elzart teriiletekhez
vezetd 1égi utvonalak szama a Fold sok teriiletén tovabb fog névekedni.

A nemzetkozi Gtvonalak kialakitasa altalaban sokkal dsszetettebb, mint a belfoldieké.
Elébbick esetében az alabbi fontos tényezdket kell figyelembe venni:

¢ Milyen nagysagu forgalom varhat6?

e Az utvonal iranya: ha repiil6terekkel megszakitott az ut, akkor hosszabb, ameny-
nyiben egyenes vonalu, Ggy rovidebb ideig tart a repiilés. Néha politikai okokbol
kell elkeriilni egy orszagot.

¢ A megvalasztand6 repiilégéptipus is sem elhanyagolhato tényezo.

e Az Gtvonal lizemeltetési koltsége: ha a koltségek magasabbak, mint a varhato be-
vétel, a jarat csak allami segitséggel tarthato fenn.

A 1égi forgalmi halézat kialakulasara elsGsorban a politikai tagoltsag, a telepiilésstirliség,
a gazdasagi ¢s kulturalis kapcsolatok iranya, valamint a szarazfoldi kozlekedési halozat
stirisége gyakorolt hatast. Eurdpaban sugaras elrendez6désii 1égi haldzat alakult ki. A nem-
zetkozi 1égi utvonalak a févarosokon kiviil csak néhany nagyobb varost (Milano, Ziirich,
Frankfurt am Main, Szentpétervar) vagy nagy forgalmu tdiil6teriiletek (Antalya — T6-
rokorszag; Szliacs, Poprad, Postyén — Szlovakia stb.) kdzpontjat érintik. A nemzetkozi


http://www.statista.com/chart/1571/amid-the-euro-crisis-europeans-turn-to-low-cost-airlines/  
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transzkontinentalis és interkontinentalis Gitvonalak dont6en a gazdasagi kapcsolatoknak
megfeleléen jonnek létre.

4.4.6. Eurdpa, Azsia, Afrika f6 transzkontinentalis légi utvonalai

Europaban a 1égi Gtvonalak zome a nyugat-eurdpai févarosokbol indul ki. A legnagyobb
forgalmi csomopontok az alabbiak: London (Heathrow, Gatwick), Parizs (Orly, Le Bourget),
Amsterdam (Schiphol), Briisszel, Koppenhaga (Kastrup).

Az Azsia felé iranyul6 1égi jaratok kiilonbozé utvonalakon haladva érintik Romat,
Athént, Bejratot, mas jaratok pedig Frankfurtot, Bécset és Isztambult.

A Tavol-Kelet felé iranyulo 1égi jaratok fontos allomasa Kairo. A jaratok Teheranon
vagy Adenen keresztiil haladva Azsia forgalmas 1égi kikotéit Karacsit, Kalkuttat, vagy
Colombot érintik, és folytatjak ttjukat Szingaptr, Hongkong, Jakarta és Tokio felé. Szin-
gapurbol tobb jarat halad Ausztraliaba és Uj-Zélandra.

A Dél- és Kelet-Afrikaba iranyul6 jaratok europai repiildterekrél kiindulva a Foldkozi-
tenger afrikai partvidékén fekvo nagy varosok (Casablanca, Algir, Tunisz, illetve Kair6)
valamelyikét érintve, a sivatagokon keresztiil repiilve Kartim, a nigériai Kanoban vagy
Csad févarosaban, N’Djamenaban (korabban Fort-Lamy) szallnak le.

Ismét mas jaratok Afrika nyugati tengerpartja felett, a Guineai-6bdl févarosait érintve
Kenyaba és Dél-Afrikaba repiilnek.

Az interkontinentalis 1égi forgalomban Eurdpa és Amerika kozott alakult ki a leg-
nagyobb forgalom. Eurdopa nagy févarosaibol (London, Amszterdam, Briisszel, Parizs,
Roma) leszallas nélkiili jaratok kozlekednek New Yorkba. Korabban iizemanyag-felvétel
miatt megszakitottak Gtjukat az irorszagi Shannonban, Izlandon és a Bermudakon. Egyes
repiilégépjaratok az északi sarkkor atrepiilésével kozvetleniil haladnak Eszak-Amerika
varosai fel¢, Chicagoba, Floridaba vagy Mexikoba.

Europabol Madridon, Lisszabonon, az Azori-szigeteken vagy a Karib-térségen ke-
resztiil replilnek Dél-Amerika keleti vagy nyugati partvidékére. Az amerikai foldrészen
végighaladd transzkontinentalis jaratok legfontosabb kiinduléallomasai Chicago, New York
és San Francisco.

Az egykori Szovjetunioban 1923-ban létesitették az Aeroflottot, amely akkor a vilag
egyik legnagyobb légi forgalmi vallalata volt. A két vilaghabora kdzott belsé 1égi forgalmi
vallalatot is alapitottak. Az egykori szocialista orszagokban a légi forgalmi vallalatok allami
tulajdonban voltak. Az egymas kozotti forgalmat megkonnyitették az azonos géptipusok,
megndvekedett a jaratok szama, megélénkiilt az idegenforgalom, kiszélesedtek a nemzet-
kozi, politikai és gazdasagi kapcsolatok. A legfontosabb repiil6terek az alabbiak voltak:
Moszkva (Seremetyevo, Vnukovo, Domogyedovo), Praga—Ruzyné repiil6tér (hivatalos
neve Praga — Vaclav Havel repiil6tér),% Varsd (Warszawa—Okecie, hivatalos neve Frédéric
Chopin repiildtér), Budapest (korabban Ferihegy, hivatalos neve Liszt Ferenc repiil6tér).

8 A reptil6tér hivatalos nevét az orszag barsonyos forradalom utani elsd elnokérdl, Vaclav Havelrél kapta, aki
Csehszlovakia, késobb pedig a Cseh Koztarsasag elnoki posztjat toltotte be.
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4.5. Csovezetékes szallitas
4.5.1. A csovezetékes szallitas kialakulasa, jelentosége

Csoévezetékek rendkiviil fontos €s extenziv mddja a szarazfoldi kozlekedésnek. A mai érte-
lemben vett csévezetékes szallitast a kdolaj szallitasara 1étesitett elsd csdvezeték tizembe al-
litasatol szamitjuk. Erre 1865-ben keriilt sor, amikor az igények jelentkezésével egyidejiileg
Eszak-Amerikaban megindult a kdolajtermelés. Oroszorszagban az els6 nagy tavolsagu, 885
km hosszl kdolajvezetéket 1897-1907 kozott Baku és Batumi kozott 1étesitették. Eurdpaban
a 1. vilaghaborut kdvetden indult meg nagyobb litemben a csévezeték-halozat kiépitése.

7. tablazat

Az eurdpai csévezetékes szallitas kialakuldsa

Ev Csévezeték
1962 Baratsag 1 kéolajvezeték
1970-es évek Baratsag 2 kdolajvezeték
1979 Adria kdolajvezeték
1975 Testvériség gazvezeték

Forras: Sulinet.hu. Elérhet6: https:/bit.ly/2DVg2ql (a letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A cs6vezetékben alkalmazott technoldogia szerint a szallitas lehet:
» kozvetlen és
* kozvetett.

Kozvetlen szallitas esetében a csdben csak a tovabbitando anyag (viz, kdolaj, foldgaz, g6z)
halad. Kozvetett szallitaskor a csében aramlasra kényszeritett kozvetité kozeg (levegd vagy
viz) viszi magaval a szallitand6 anyagot.

A csévezeték kis tavolsagt (helyi) és nagy tavolsagu szallitasra egyarant alkalmas.
Helyi jellegliek egyrészt a kozmiivek csdvezetékei, masrészt a sajatos vallalati feladatok
megoldasara alkalmas vezetékek (erémivek, banyak, élelmiszeripar). Ilyen specialis kate-
goria a csOposta is.

Nagy tavolsagra elsdsorban asvanyolajat, asvanyolajtermékeket és foldgazt szallitanak
cs6vezetéken.

A csévezetékek épitése nagyon koltséges, a teljes infrastruktiura kész még azelott,
hogy barmilyen bevételt termelne. Ezért tobbségében magancégek épitik, de az egykori
Szovjetunioban ¢s a volt szocialista orszagokban ezek allami beruhazasok voltak. A ké-
olajvezetékek osszekapcesoljak a termelés elszigetelt teriileteit a jelentds finomitd és gyartasi
kozpontokkal. Nagy mennyiségi termékek szallitasa esetében rendkiviil hatékony, féleg
ott, ahol nem all rendelkezésre mas kozlekedési eszkoz (altalaban viz).

A csbvezetékek nyomvonalat nem befolyasoljak jelentdsen a terepviszonyok, de a kor-
nyezetvédelmi szempontok miatt gyakorta késnek a kivitelezési munkalatok. A sarkvidéki,


https://bit.ly/2DVg2q1 

A KOZLEKEDES AGAZATAI 135

szubarktikus teriileteken — itt a csévezeték nyomvonala nem haladhat a f6ld alatt az al-
landdan fagyott talaj miatt — jelentds hatassal lehet a felszini vezetékrendszer a vadon €16
allatok vandorlasara. 1970-ben Kanadaban megtagadjak a McKenzie-volgybe tervezett
gazvezeték jovahagyasat ilyen okok miatt. Az 1300 km hosszl transzalaszkai gazvezeték
nehéz terepi koriilmények kozott épiilt, a nyomvonala nagy részén a fold felett halad.

A geopolitikai tényezok is fontos szerepet jatszanak a nemzetkozi hatarokon atvezetd
csOvezetékeknél. A Kozel-Keletrl a Mediterraneumba iranyuld csévezetékek példaul
elkeriilik Izraelt. Ugyanez a helyzet a Kozép-Azsiat a Mediterraneummal 6sszekotd ve-
zetékeknél, ahol a nyomvonalaknal figyelembe vették a kaukazusi orszagok nemzetiségi
¢s vallasi mozaikjat.

A csévezeték-Epités koltsége az atméro szerint valtozik, és aranyosan novekszik a ta-
volsaggal, valamint a folyadékok viszkozitasaval, figyelembe véve a megépiteni sziikséges
szivattyutelepeket. A miikodési koltségek igen alacsonyak, a csdvezeték a folyékony és gaz-
nemi termékek nagyon fontos szallitasi modja.

A cs6vezetékek egyik nagy hatranya a rugalmatlan tizemmod. A nagy koltséggel fel-
épitett csovezetéknél a kereslet novekedése nem szabalyozhato konnyen, a vezeték teherbird
képességének vannak korlatai. A kereslet csokkenése a bevételek csokkenését jelenti, igy
ez befolyasolja a rendszer életképességét. Tovabbi korlat adodik a termelésben vagy a fo-
gyasztasban bekdvetkezd foldrajzi valtozasok esetében is, mert az egyik helyrél a masikra
megépitett csdvezeték nem tud alkalmazkodni az ilyen valtozasokhoz.

A kanadai Montreal kéolaj-finomitoit a portlandi (Maine) csévezeték latta el.
Az 1980-as években a nemzetkozi olajarak emelkedése miatt megépiilt Kanada nyugati
rész¢én a hazai kdolaj szallitasara alkalmas csévezeték. Azota a portlandi gazvezeték mar
kihasznalatlan.

A csbvezeték fajlagos munkaerdigénye még a vasuténal is kisebb, a csdvezeték tizeme
nem fiigg az idéjarastol, nem szennyezi a leveg6t, tehermentesiti a tobbi kozlekedési agat,
csokkenti a kdzutak és a vasutvonalak zsufoltsagat, folyamatos energiaellatast tesz lehet6-
vé. A tobbi kozlekedési ag szakaszosan szallitja az arukat. Eldnyei a kdvetkez6 pontokban
Osszegezhetdk:

* nagyfoku megbizhatosag,

» fliggetlen a kiils6 id6jarasi tényezoktol és hatasoktol,

* kicsi a fajlagos lizemeltetési koltsége,

* minimalis kdrnyezetszennyezéssel jar,

* egyszeri az lizemfenntartasa, valamint

* aszallitas gyakorlatilag zajtalan.

A természeti katasztrofak, a véletlen vagy szandékos ,,cs6torések™ az utobbi években sza-
mos kornyezetszennyezést okoztak; rizikofaktor a vezetékek idokozonkénti idegenkezi
»,megcsapolasa” is.

A cs6vezetékes aruszallitas fobb hatranyai pedig a kovetkezok:

* a szallitandd aruk kore meglehetdsen korlatozott, csak azonos fajtaju aru szallita-

sara alkalmas,

 viszonylag kicsi a szallitasi sebesség,

 aszallitasi igényekkel szemben kicsi a flexibilitasa; valamint

* avezetéképitésnek igen nagy a beruhazasi igénye (az egyik legfontosabb tényezo).



4.5.2. Baratsag-koolajvezeték

A Baratsag-csévezetek (Jpyx0a nHedrenporon) a vilag egyik leghosszabb olajvezetéke.
Még a szovjet idokben épiilt azzal a céllal, hogy K6zép-Oroszorszagbol olajat lehessen szal-
litani nyugati teriiletekre, kb. 4 ezer km tavolsagra. A vezeték elnevezése arra utal, hogy
a Szovjetunio energiara €¢hes nyugati allamait, a korabbi szovjet blokk ,,testvéri szocialista
szovetségeseit”, valamint Nyugat-Europat olajjal lassa el. Ma ez a szénhidrogén-szallitas
egyik f6 ,itéere” Europan keresztiil.

A cs6vezeték Délkelet-Oroszorszagban, Szamaraban kezdédik, ahol Nyugat-Szibéri-
abol, az Uralbol és a Kaszpi-tengertdl gytijti 6ssze az olajat. Innen Mazirba (Mozyr) tart,
Dél-Fehéroroszorszagba, ahol egy északi ¢és egy déli agra szakad. A déli ag Ukrajnaba,
Szlovakiaba, a Cseh Koztarsasagba és Magyarorszagra tart. Az északi ag atszeli Fehér-
oroszorszag teriileteit, hogy elérje Lengyelorszagot, valamint Németorszagot. Az utdbbi
idében felmeriilt, hogy Németorszagban meghosszabbitsak a vezetéket az Eszaki-tenger
wilhelmshaveni kiko6tdjéig, amely igy lecsdokkentené a Balti-tenger olajtanker-forgalmat,
valamint megkonnyitené az orosz olaj Egyesiilt Allamokba valé szallitasat.

A Baratsag-vezeték jelenlegi kapacitasa 1,2—1,4 millié hordd/nap.
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61. dbra
Baratsag I-11.-kéolajvezeték
Forrds: 1dén nem kell az olajellatasért aggédnunk? Piac & Profit.

Elérhet6: www.piacesprofit.hu/klimablog/iden_nem_kell az_olajellatasert aggodnunk/
(A letoltés datuma: 2015. 08. 16.)


http://www.piacesprofit.hu/klimablog/iden_nem_kell_az_olajellatasert_aggodnunk/

5. Kombinalt fuvarozas

5.1. A kombinélt fuvarozéasi rendszerek

Az aruszallitasi rendszerek feladata a kiilonb6z6 anyag- és termékféleségek szallitdsa meg-
hatarozott foldrajzi pontok kozott. Beszélhetiink hagyomanyos és kombinalt szallitasi rend-
szerekrdl. A hagyomanyos szallitasi rendszerek a kozlekedési alagazatok szallitasi eszkozeit
veszik igénybe. Ez torténhet oly modon, hogy csak egy kozlekedési alagazat vesz részt
a folyamatban, de lehet6ség van arra is, hogy két vagy tobb alagazat egymas utan hajtson
végre egy folyamatot. Ez esetben az alagazatok eszkozei kozotti atmenetet atrakasi helyek
igénybevételével lehet biztositani, ahol az aru tényleges atrakasa megvalosul.

A kombinalt szallitasi rendszerek abban térnek el a hagyomanyos rendszerektdl, hogy
nem a szallitandd arut rakjak at, hanem az egyik alagazat szallitbeszk6zét mint egység-
rakomanyt visz el egy masik alagazat szallitasi eszkoze. Tehat a kombinalt fuvarozas egy
specialis, Osszetett fuvarozasi mod, amely soran az aru ugy jut el a feladotdl a cimzettig,
hogy az arut egy kozlekedési alagazat szallitdeszkozébe rakodjak, majd ezt az eszkdzt vagy
annak teljes szallitoterét rakodjak at (nem az aru tényleges ki- és berakasarol beszéliink),
¢és a folyamat soran tobb fuvarozasi médot vesznek igénybe.

A kombinalt fuvarozds elényei a hagyomanyos szallitasi médokkal szemben az alab-
biakban foglalhatok dssze:

* mivel az arut nem rakjak at, az arukar kisebb eséllyel mertil fel;

* az aru atrakéallomasokon to6ltott idovel szemben a terminalokon (kozlekedési ala-
gazatok ,.talalkozasi” pontja) toltott ido kevesebb, igy a teljes szallitasi folyamat
idosziikséglete lecsokken;

* az Osszfuvardij csokkenése varhato az atrakasi dijak csokkenésével,

* akornyezetszennyezés és zajartalom csokken;

» akozutak zsufoltsaga csokken, igy n6 a kozutak biztonsaga és a kdzutak lassabban
hasznalodnak el; valamint

* avezetési idore vonatkozo szabalyok konnyebb betartasat teszi lehetévé, mikdzben
a szallitasi folyamat végrehajtasa is iddben megvaldsulhat.

A kombinalt fuvarozasroél altalanossagban elmondhato, hogy a folyamat kezdetén és végén
a kozuti fuvarozas all, vagyis az eld- és utéfuvarozas (rahordofuvarozas) a kozut feladata
a kombinalt szallitasi folyamat munkamegosztasaban. A kozuti szallitasi eszkdz vagy an-
nak szallitotere fog a teljes szallitasi folyamat alatt egy egységet képezni, ez az egység lesz
mas kozlekedési alagazat eszkozei altal elszallitva. Ennek megfeleléen a kombinalt szallitasi
rendszerek modozatait a 62. abra szemlélteti.
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62. abra
Kombinalt szallitasi rendszerek

Forrds: SZEGEDI Z. — PREZENSZKI J. 2005. alapjan szerkesztette: Sz. G.

A bimoddlis rendszerek kdzuti félpotkocsik vasuti szallitasat teszik lehetévé anélkiil, hogy
ehhez specialis vasuti teherkocsikat kellene alkalmazni. A vasuti teherkocsikat specialis
vasuti forgdvazak helyettesitik. A bimodalis rendszerek koziil Amerikaban a RoadRailer
terjedt el. Ennck alapjan Eurdpaban a Kombirail-rendszert fejlesztették ki 1992-ben.
A Kombirail-rendszer félpotkocsijai megfelelnek valamennyi nemzetkozi kozuti kozleke-
dési elbirasnak, ugyanakkor vasuti sinpalyan is tudnak kozlekedni.

A bimodalis rendszerek f6 elonyei a kozuti-vasuti kombinalt rendszerekhez képest:

¢ kedvezobb 6ssztomeg/hasznos tomeg kihasznalasa;

e gy iranyvonalban tobb kozutijarmii-egység szallithato;

e egyszerl terminali infrastruktura (50 méter hosszl betonozott vastti palyaszakasz);

e ugyan az igy szallithat6 potkocsi 10-20%-kal dragabb, de a vastti oldalon jelentds

koltségmegtakaritas érhetd el.

A kozuti-vizi kombinalt szallitas

A Ro—Ro-rendszerii (Roll on — Roll off) kozuti-vizi kombinalt szallitas 1ényege, hogy
a kozuti jarmiivek — megfeleléen kiépitett rakodokon at — sajat kerekeiken felgordiilnek
a vizi jarmivek (kompok, uszalyok, hajok) rakfeliiletére, illetve a vizi szallitasi ut vég-
pontjan hasonlé moédon legordiilnek azokrol. A rendszer elénye, hogy barmilyen kozuti
jarmi szallithat6 ilyen modon, valamint hogy a fel- és lehajtas egyszerii és gyors miive-
let. A kompokat, komphajokat elsdsorban az atkeléforgalom lebonyolitasara hasznaljak.
Gyakran vegyes funkci6 jelenik meg, személy- és aruszallité kozti jarmiiveket egyarant
szallitanak, de vannak olyan tengeri komphajok is, amelyek vasuti szerelvények tovabbi-
tasara is alkalmasak.
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A kézuti-tengeri kombinalt szallitas

A Ro—Ro-hajoknal a hajo hatsé vagy mellsé részén, esetleg az oldalan elhelyezett fel-
hajtérampakon at gordiilnek a kozuti jarmivek a hajotér belsejébe. A nagyobb hajokon
a jarmiivek tobb fedélzeten is elhelyezhetok. Egyes Ro—Ro-hajokon vasuti szerelvények is
szallithatok. Ro—Ro-hajok elsGsorban a rovid tavi tengeri forgalomban kozlekednek. Tipi-
kus Ro—Ro forgalmi teriiletek példaul a Foldkozi-tenger, az Eszaki-tenger, a Balti-tenger,
az {r-tenger és a Karib-tenger.

A kézuti-folyami kombinalt szallitas

A kozuti-folyami kombinalt szallitas esetén folyami Ro—Ro-hajokon vagy -uszalyokon
tovabbitjak a kozuti jarmiiveket. Amig a Ro—Ro-rendszer( szallitasnak a tengereken valo
elterjedését elsésorban a sziik kikotoi kapacitasok megsziintetése, a kikotoi varakozasi €s ra-
kodasi id6k megroviditése iranti torekvés indokolta, addig a belvizi utakon a fenti szempon-
tok mellett a 6 cél a kdzutak tehermentesitése, valamint energiamegtakaritasok elérése volt.
A folyami Ro—Ro-szallitas fébb eldnyei a hagyomanyos vizi aruszallitassal szemben:
* akikotoi allasidd csak toredéke a hagyomanyos hajokénak;
* kis rakodasi koltség (nincs sziikség az aruk atrakasara, azaz nem kell koltséges
rakodoberendezés);
e jarmiivei kisvizi idészakban is tizemeltetheték (40—60% a meriilés a hagyomanyos
hajokhoz képest); valamint
* nincs sziikség kiilon kikotore, hiszen a komplejarok is megfelelnek.

F6bb hatranyai:
* a Ro—Ro-lizemi hajok beszerzési koltsége nagy, és
* atényleges hajohordképesség-kihasznalas a hagyomanyosé alatt marad (nagy holt-
tomeg).

Folyami-tengeri kombinalt szallitas

A folyami-tengeri kombinalt szallitas lehetévé teszi, hogy a szarazfold belsejében vizi
uton feladott rakomany atrakas nélkiil legyen eljuttathatd egy masik kontinens belsejében
levé folyoparti rendeltetési helyére. A kiilonleges kialakitasu belvizi (folyami) uszalyokat
(barkakat) igynevezett barkaszallito hajokkal (barge carriers) szallitjak a tengeren. Ennek
az ugynevezett Si—So-rendszernek (Swim in — Swim out) az a 1ényege, hogy a barkak be-
uszassal jutnak a hajoba.

Barkaszallito hajok alkalmazasanak elényei:

* elmarad az aruk hagyomanyos atrakasa a folyami-tengeri kikétékben;

* a barkaszallito hajok az tizemidé 85-90%-at toltik a tengeren a hagyomanyos

kialakitasu hajok 35-40%-aval szemben, tehat tobb mint kétszeres hatékonysagu;
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* lizembe allitasuk nagy beruhazasi koltséggel jar, de a termelékenység ndvekedésével
a szallitasi koltségek jelentdsen csokkennek;

* abarkak rakodasa nem zavarja a kik6toi munkat;

» arakodas fliggetlenné valik az id6jarastol;

e anagy teherbird képességii és méretli barkakon sokféle aru szallithato; valamint

* abarkak rakodasa kozben nem keletkezik arukar.

Kevésbé ismert a 63. abran bemutatott, a Magyar Logisztikai Szolgaltato Kézpontok
Szovetsége (a tovabbiakban: MLSZKSZ) altal készitett csoportositas, amely a kiilonb6z6
rendszereket a kisért és kiséret nélkiili forgalom szempontjabol rendszerezi. Ebben a rend-
szerben a csoportositas arra koncentral, hogy a jarmivezet6 végigkiséri-e a szallitmanyt
a teljes aramlasi folyamaton, vagy csak a kozuti fel- és elfuvarozasban vesz részt.

KOMBINALT SZALLITASI RENDSZEREK

Kisért forgalom Nem kisért forgalom
| 1
| | | I I
Kozati/vasuti Kozti/vizi Vasuti/vizi Kozati/vasuti Folyami/tengeri
| ' |
RO-LA Bimodalis Konténer, FO-FO
(Rollende Landstrasse) széllitési Csereszekrény (Flot on-Flot off)
gordiild orszagit rendszerek ACTS, rendszerek
Félpotkocsi
RO - RO Barkahordozo
(Roll on - Roll off) rendszerek
rendszerek
63. abra

Kombinalt szallitasi rendszerek csoportositasa

Forras: A Magyar Logisztikai Szolgaltato Kozpontok Szovetségének belsé kiadvanya

A 8. tablazatban szintén egy ismert csoportositasi szempont lathatd. A 63. abrahoz hason-
l6an,ez a modszer is a kisért és a kiséret nélkiili forgalombol indul ki, azonban itt a rakodas
jellege alapjan tovabbi megkiilonboztetés lathato.



KOMBINALT FUVAROZAS 141

8. tablazat
Kézuti-vasuti huckepack szallitasi rendszerek csoportositasa

A forgalom | A kombinalt fuvarozas A jarmiiatmenet

Szallitasi egység | Vasuti kocsik

jellege megnevezése vagy rakadas madja
Kis atmérdju Roll on — Roll off
Tehergépkocsik, | kerekekkel el- | A kozati jarmiivek
. RO-LA . .
Kisérlet Gordillé orszaeit nyerges latott alacsony | homlokrakodén at
g szerelvények | rakfeliilet(i vas- | fel- ill. lehajtanak
uti kocsik a vasuti kocsikra(rol)

Normal péreko- | Load on — Load off

Csereszekrény , csik, konténer- | Specialis megfogoke-
e, Csereszekrények o .
(cserefelépitményes) szallito vasuti | rettel felszerelt rako-
kocsik dogépek, daruk
Load on — Load off
Kisérlet Daruzhaté Daruzrhato . Zsebes \{asutl Specialis megfogoke-
st X nyerges félkocsik kocsik rettel felszerelt rako-
nélkili ‘@ .
e dogépek, daruk
é Load on — Load off
=3 Nem daruzhato s A félpotkocsikat
© , Leng6hidas .
LL | Nem daruzhatd nyerges o . homlokrakodén at
L . vasuti kocsik ., L.
félpotkocsik feltoljak a vasuti
kocsikra

Forrds: PREZENSzKI Jozsef szerk. (2004): Logisztika I (Bevezetd fejezetek). 228. alapjan

Kisért forgalom esetén a fel- és elfuvarozast végzo teljes — leggyakrabban kozuti — jarmda-
szerelvény és annak vezetdje (személyzete) is a vonaton vagy hajon ,,utazik” (,,haton hor-
dozas” — németiil huckepack) vagyis a fel- és elfuvarozast végz6 személy a szallitas teljes
ideje alatt kiséri az arut.

Nem kisért forgalom esetén a kozuti jarmiivekrol a csereszekrényt, cserefelépitményt
vagy potkocsit (félpotkocsi) lecsatoljak, és egy masik aruszallitasi eszkozre atrakodva to-
vabbitjak az arut a célterminalig.

Magyarorszagon a foldrajzi és vizrajzi adottsagokat figyelembe véve a kisért, illetve
kiséretlen kozuti/vasuti kombinalt szallitasi rendszerek képesek leginkabb arra, hogy ked-
vez0 és hatékony alternativaként tehermentesitsék a kozuti forgalmat.

Tobb nagy eurdpai orszagban — mint példaul Svajc vagy Franciaorszag — ez a fuvaro-
zasi mod versenyképes alternativaként szolgal a kozuti forgalom visszaszoritasara.

Azt, hogy Magyarorszagon melyik megoldas ¢€letképes, szamos mikro- és makro-
gazdasagi tényez6 befolyasolja.
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Kisért forgalom

A kisért forgalom meghatarozo technoldgiaja a Ro—La-rendszer, amelynek 1ényege, hogy
a tehergépkocsik homlokrakodon at felhajtanak az alacsony rakfeliileti vasuti kocsikra.
A célallomason a kozuti jarmiivek hasonldé modon sajat keréken gordiilnek le a szerelvényrol.

64. abra
Ro—La-szerelvény

Forrds: Wikimedia Commons.
Elérhetd: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/a/a2/ROLA_Kelenfold.JPG
(A letdltés datuma: 2015. 08. 16.)

A kamionvezeték (kisérok) egy fekvéhelyes vasuti kocsiban utazhatnak. Altalaban nincs
sziikkség a meglévo kozuti eszkdzpark semmiféle atalakitasara ahhoz, hogy egy fuvarozo-
vallalkozas a ,,Gordiil6é Orszagutat” hasznalhassa.
A rendszer eldnye, hogy nem igényli a kozuti jarmivek kiilonleges kialakitasat, vala-
mint hogy egyszerii és gyors a fel- és lehajtas.
A rendszer hatranyaként emlithetd:
¢ akiilonleges vasuti kocsik nagy beszerzési és karbantartasi koltsége;
¢ agépkocsivezetd ¢és a vontatéjarmi a vasuti tovabbitas soran is egyiitt utazik a kiil-
deménnyel, szemben a kiséretlen forgalommal, ahol eszk6z ¢és munkaerd gazdasa-
gosabban foglalkoztathato.

Kiséretlen forgalom

A kombinalt fuvarozasnak az a részteriilete, amelynek soran a rakodasi egységek (csere-
szekrény, félpotkocsi, konténer) a vontato jarmi nélkiil teszik meg utjuk egy részét vasuton
két vastti atrakohely (terminal) kozott.

A kiséretlen forgalomhoz minden esetben sziikségesek kiilonbozo technikai, szervezési
és infrastrukturalis elokésziiletek. Gondoskodni kell olyan szallitoeszk6zokrol, amelyek
alkalmasak a kiséretlen kombinalt fuvarozasra.

A csereszekrény a kdzuti jarmi levehet6 felépitménye, amely normal pdérekocsin vagy
konténerszallito vasuti kocsin szallithato. Jellegzetessége, hogy a meg-, illetve kirakas he-
lyén tamasztolabakra allithatd, és a gépkocsi kihajthat a csereszekrény alol. Elszallitaskor
a kocsi ugyancsak fel tudja venni alatolatassal.


https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/a/a2/ROLA_Kelenfold.JPG
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65. abra
Csereszekrény
Forrds: Wikimedia Commons.

Elérheto: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Wechselbr%C3%BCcken-Kofferaufbau.JPG
(A letoltés datuma: 2015. 08. 16.)

A daruzhato félpotkocsi alul specialis megerdsitésii annak érdekében, hogy daruval meg-
foghato legyen. A cserefelépitmény feliilrél altalaban nem daruzhatd, ezért megfogo fiilekkel
és merevitésekkel kell rendelkeznie. Ezek tulajdonképpen specialis kocsik.

66. dbra
Daruzhato félpotkocsi

Forras: http://mlszksz.hu/hireink/83-van-fuvarozo-de-hiaba (A letoltés datuma: 2015. 08. 16.)


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Wechselbr%C3%BCcken-Kofferaufbau.JPG 
http://mlszksz.hu/hireink/83-van-fuvarozo-de-hiaba
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Az ACTS (Abroll Container Transport System) rendszernél gorditéses modszerrel mozgatjak
a konténereket a kdzuti és a vastti szallitdeszkdzok kozott. A vasuti kocsik mintegy 20 1ab
hosszt konténerek fogadasara lettek kialakitva, amelyek igy harom konténert képesek egy
vasuti kocsin elszallitani. Specialis a kialakitasuk: a forgokeretek segitségével a konténerek
kozvetleniil a kdzuti tehergépkocsirol csusztathatok at a vasuti kocsikra, allomasi rakodo-
berendezések igénybevétele nélkiil.

Az ACTS rendszer két alapjarmi komponensébdl all:

* a kozuti jarmi szabvany szerinti teherbirast és kialakitast hordozojarmi felépit-
mény-cseréld berendezéssel,

* a vasuti jarmil 1ényegében egy pdre kocsi, amelynek rakfeliiletére harom fordito-
korongot szereltek, azokra pedig sinparokat. Ezek a sinparok fordithatok ki iiresen
vagy konténerrel egyiitt a kocsi hossztengelyéhez képest 30°-ban a rakfeliilet felé,
lehetdvé téve a konténer két kozlekedési eszkoz kozotti mozgatasat. A kozti jar-
miivon is megtalalhato a sinpar.

A rendszer elényei:
* a gépkocsivezetok egyediil, kiilsé segitség nélkiil at tudjak rakni a konténereket;
* rovidebb, belfoldi szallitasi tavolsagokon is hatékonyan alkalmazhato; valamint
* terminali vagy kiilon rakodoberendezés nélkiil, gyorsan és problémamentesen va-
16sul meg az atrakas a vasut—kozat kozott.

A rendszer hatranya:
* mind a vasiti kocsinak, mind a kozuti jarmiinek, mind a konténernek specialis
kialakitasunak kell lennie.

Az ACTS-konténerek kialakitasukat tekintve lehetnek nyitott, illetve fedett kiviteliiek,
szarnyasajtokkal vagy veszélyes anyagok szallitasara alkalmas, tomoren zard fedéllel ki-
alakitott, valamint a hulladékot préselni is képes konténerek, épitésitormelék-konténerek
stb. Az ACTS rendszer miikddése az alabbi Iépéseken keresztiil torténik (67. abra):

1. a konténer vasuti kocsira torténd atrakasakor a koziti gépjarmi vezetdje kézzel
kiforditja a vasuti kocsin 1év6 keretet;

2. a kozati jarmuvel a kiforditott kerethez tolat, és a szintkiilonbségek (gépjarmi sin-
parjanak és a vasuti kocsi keretének sinparjanak megfelel6 magassagba emelése)
kiegyenlitése €s a csatlakoztatas utan a konténer a kozuti jarmiire szerelt berende-
zések segitségével a keretre gordithetd;

3. a kozati jarmi lassan elérehalad, elall a vasuti kocsitol, majd a keret a konténerrel
egyiitt a helyére fordithato;

4. arogzitést kovetden a konténer szallithat6 a vasuti kocsin;

5. ha a konténer megérkezett a célallomasra, a vasuti kocsira torténd felrakodasi fo-
lyamatot visszafele kell megtenni, és a kozuti jarmi szallithatja tovabb a konténert.



KOMBINALT FUVAROZAS 145

67. abra

Az ACTS-technologia lépései
Forras: PREZENSzKI Jozsef szerk. (2004): Logisztika I (Bevezet6 fejezetek). 279.

5.2. Alternativ kozati-vasuti kombinalt fuvarozasi technolégiak

A Ro-La-technologia mellett Eurépaban szamos 1j technologiat fejlesztettek ki annak ér-
dekében, hogy a kozuti forgalmat vasutra tereljék. Az alabbi fejezetben olyan eurdpai unios
nemzetek altal miikodtetett kombinalt technoldgiakat mutatunk be, amelyek eurdpai unids
szinten — igy hazankban is — alkalmasak lehetnek az egységes eurdpai kombinalt fuvaro-
zasrol sz0l6 elképzelések megvalodsitasanak eldsegitésére.

Modalohr

A Modalohr-technologiat a nagyrészt francia tulajdonban 1évé LOHR vallalat fejlesztette
ki. Ez a vasuti szerelvény alkalmas kozti jarmiiszerelvény, illetve a félpotkocsi szallitasara
egyarant. A fejleszté cég nem titkolt célja az volt, hogy a rendszer Eurdpa-szerte elterjedjen,
elésegitve az integralt kombinalt kozlekedésrdl szold viziok megvaldsitasat. A rendszer
sikerét jelzi, hogy a Modalohr tovabbi harom vonalon, tobb mint 560 szerelvény iizembe
helyezését tervezi.
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68. abra

A LOHR System eurdpai halozatanak fejlesztése rovid, kézép- és hosszii tavon

Forras: http://lohr.fr/lohruploads/2016/03/lignes-systme-lohr-2-gb.jpg (A letdltés datuma: 2015. 08. 16.)

A Luxemburg és Franciaorszag kozott kozlekedd elsé probajarat kimagaslo teljesitményt
mutatott: a vasuti szerelvény 24 Modalohr-rendszerii ikerkocsibol allt, és 48 félpotkocsit
szallitott. Hossza kb. 850 méter volt, és tobb mint 2400 tonna arut mozgatott (33%-kal tobb
kapacitas az el6deihez képest) akar 100 km/h-s sebességgel (atlag 70 km/h). Az 1045 km-es
tavolsagot igy 15 ora alatt tette meg.

A Modalohr-kocsi 32,5 méter hosszu alacsonypadlos ikerkocsikbol all, a stlya tiresen
35,7 tonna. A szerelvény végein 1év6 Y33 forgovazak lehetdvé teszik a hosszabb kozuti
jarmiszerelvények elhelyezését is, mig egy kozos Y25 forgovaz az ikerkocsik dsszekap-
csolasat teszi lehet6vé. A zsebes kocsi a kozépen elhelyezett tengely segitségével 30°-ban
kifordithato.

Egy szintbe hozo rampa segitségével a kamion felhajt a vastti kocsira, majd a nyer-
ges vontatd a vasuti kocsin athalad Ggy, hogy végiil csak a vontatmany (félpdtkocsi) marad
rajta. A félpotkocsit ekkor lekapcsoljak, a vontato lehajt a rampardl, majd a kiforditott vasuti
kocsit visszaallitjak az eredeti helyzetébe.

A célallomasnal torténd lerakodas soran a folyamat hasonld modon torténik.

A rakodasi irany kotott, a berakodas 60—90 percet, mig a kirakodas 30—60 percet
igényel.

A kifejezetten kis atmérdji keréknek koszonhetden a rakodofeliilet csupan 10—22 cm-
rel emelkedik a sinek f6lé, igy a vasuti kocsik akar 4 méter magas potkocsik szallitasara
is alkalmasak.

A Modalohr-rendszer megbizhato technologiaval rendelkezik, izemeltetése viszonylag
konnyti és egyszerii. A fenntartasi koltségei nem magasabbak, mint egy normal aruszallitd
vasuti kocsi fenntartasi koltségei (a forgovazak mitkodése nem motorizalt, hidraulikus ele-
mek sincsenek a kocsiba épitve).

A kozit részérél nem igényel plusz technologiat, a potkocsikat nem kell daruzni.


 http://lohr.fr/lohruploads/2016/03/lignes-systme-lohr-2-gb.jpg
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69. abra
Modalohr-technologia

Forras: http:/lohr.fr/lohr-railway-system/ (A let6ltés datuma: 2015. 08. 16.)

A technologiaban rejld lehetéségek maximalis kihasznalasahoz azonban bizonyos felté-
teleknek teljesiilnie kell: a gyors atrakas akkor valosithatd meg, ha a folyamathoz meg-
felel6 nagysagu (legalabb 10 méter széles) aszfaltozott burkolat teriilet all rendelkezésre.
Célszerli a terminalon a sineket besiillyeszteni annak érdekében, hogy a vasuti kocsi
rakfeliilete és a tehergépkocsi rakodo része egy szintbe keriiljon. Ennek kiépitése magas
koltségvonzattal jar.

RailRunner

Az elsé RailRunner-szerelvényekkel 2008-ban indultak tesztjaratok az ij-mexikéi Santa
Fébe vezetd vasiti vonalon. A rendszer tervezett alkalmazasi tavja 240-1300 km. Els6-
sorban mezdgazdasagi folyamatokban, szemétszallitasra, illetve kikotokhoz torténd szalli-
tashoz alkalmazzak. A tervezok célja, hogy a technologia Dél-Amerikan kiviil Europaban
és Azsiaban is elterjedjen.
A technoldgia eurdpai bevezetéséhez a gyarto cég azon dolgozik, hogy megszerezze
a TUV Rheinland mindsitését, jovahagyasat. A rendszert az eurépai szabvanyok figyelem-
bevételével az osztrak OBB vasuttarsasag mar alkalmazza.
A RailRunner-technologia kdrnyezetbarat, energiatakarékos és koltséghatékony meg-
oldast kinal a konténerek részben kozuton, részben vasiton torténd szallitasara.
A technoldgia harom {6 részbdl all:
o kozuti egység, vagyis félpotkocsialvaz, amely a konténer méreteihez igazodva
(40°—53) tobbféle hosszusagh lehet;
,,k0zEps6 egység”: a vasuton valo kozlekedést teszi lehetdvé; valamint
e zard egység: az Osszeallitott szerelvény legvégére és a legelejére keriil, ezzel az egy-
séggel kapcsolddik a mozdony a szerelvényhez.


http://lohr.fr/lohr-railway-system/
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70. dbra
RailRunner-technologia vasuti szerelvényének kialakitasa

Forras: https://railrunner.com/railrunner-news/terminal-anywhere-system-demonstration-schedule/
(A letdltés datuma: 2015. 08. 16)

A RailRunner-kocsik kialakitasa egyedi, két kiilonallo, dsszekapcsolt forgovazbal all. A for-
govaz tengelyei kiilon szabalyozhatok, ezaltal a szerelvények mozgasakor csokken a vastti
kerekek ,,kilengése” a nyomtavon. Emiatt jelentGsen lassithaté mind a kerekek, mind a vas-
uti palya surlodasbol ered6 kopasa, a karbantartasi koltségek pedig szintén csékkennek.

A szerelvények tagolasa, a pneumatikus rendszer, a lengéscsillapitok segitségével
a szerelvény kevésbé érzékeny a terepviszonyok valtozasara, igy nemcsak a szallitas biz-
tonsagosabb, de a sebesség is novelhetd. A RailRunner tesztfutasakor a 170 km/h-s sebes-
ségre is képes volt.

Osszesen 150 konténerszallité vaz kothetd dssze ezzel a modszerrel, amely akar 5 ezer
tonna aru mozgatasat teszi lehetévé egyszerre.

A technologia elénye, hogy a szerelvény rakodasahoz nincs sziikség emeldre, darura
vagy egyéb rakodoeszkdzre, tovabba specialis infrastruktira kiépitésére sincs sziikség a ter-
minalokon.Ahhoz viszont, hogy a kdzuti szallitdeszkdzok ezt a megoldast igénybe tudjak
venni, kisebb atalakitasok sziikségesek, mivel a vasuti szallitds soran nem hagyomanyos
vasuti szerelvényen,,utazik” a rakomany. A kozuti félpotkocsi alvazat ugy kell kialakitani,
hogy az beleilleszkedjen a vasuti fogadoegységbe.

A félpotkocsik, csereszekrények szallithatosaga érdekében erdsebb és ellenallobb
szerkezetre van sziikség, hiszen a megtett it soran a rakomanyokra nagy huzo- és nyomo-
erdk hatnak.

A kozuti jarmivet pneumatikus kapcsoloszerkezettel rogzitik, amely szintén egyedi
technoldgiai megoldast kivan.

A specialis technologiai kovetelmények teljesitésével a tehergépjarmii bruttd stlya
jelentésen megemelkedik. A tehergépjarmi fajtajatol fiiggden ez 650—1600 kg plusz sulyt
is jelenthet, viszont ez a teher a vastti szerelvény hasznos tomegét nézve kompenzalodik.

A rendszer hatranya tehat, hogy a kozuti szallitonak plusz koltséget jelent a specialis
megerdsitett konténerek, csereszekrények, illetve a konténerszallité kozuti alvaz beszerzése.
A vasti szallitasszervezonek rendelkeznie kell a kozEépso vasuti egységgel. A szerelvények
Osszeallitasahoz specialis terminali feltételekkel kell rendelkezni.


 https://railrunner.com/railrunner-news/terminal-anywhere-system-demonstration-schedule/
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Eco-Picker

A technoldgiat, amelyet a portugal MetalSines cég fejlesztett ki, a 2012-ben Berlinben
megrendezett Innotrans kiallitason®” mutattak be el6szor, ahol az egyszerliségével és ro-
bosztussagaval vonta magara az érdekl6dok figyelmét.

II i

71. dbra
Eco-Picker-technologia

Forras: www.eco-pickers.pt/ (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Kétféle Eco-Picker-technologia 1étezik:
e ateljes kdzuti jarmi fuvarozasara képes, valamint
e avontatmany fuvarozasara kialakitott.

A vasuti felépitmény kezelése egyszerii, nincsenek elektromos, hidraulikus részek, minden
mechanikusan mikodik. A forgdvazakat egy tolaté mozdony segitségével, mechanikusan
konnyen 0ssze lehet kapcsolni, illetve szét lehet valasztani. A vastti kocsik mas tipust vasuti
kocsikkal is 6sszekothetdk, igy barmilyen szerelvénybe beallithatok. A szerelvények majd-
nem minden vasuti vonalon tudnak kézlekedni, egyes részei pedig egymastol fiiggetlentil
mozgathatok (példaul meghibasodas esetén elég csak a hibas részt kiemelni).

A miikddési, fenntartasi és karbantartasi koltségek alacsonyak, a be- és kirakoda-
si folyamat gyors, nincs sziikség specialis terminalok és rakoddeszkozok segitségére
(1 perc/kocsi, 10 perc/szerelvény).

A szerelvény vége lesiillyeszthetd, az rendkiviil kicsi kerekeknek koszonhetden a teher-
gépkocsi konnyen fel- és legordiil, a miivelethez nincs sziikség specialis terminalra, sem
rampakra és egy¢b rakodast segitd eszkdzokre.

A technologia hatranya ugyanakkor, hogy nem lehet parhuzamosan tobb rakodast
végrehajtani, a forgévazak hossza nem optimalis, tovabba a szerelvény teljes hosszat nézve
sok a kihasznalatlan térrész.

87 Az InnoTrans egy kétévente szeptemberben, a berlini vasar teriiletén megrendezett nemzetkozi vasutijar-
mii- és kozlekedéstechnikai kiallitas. Lasd még: http:/hu.wikipedia.org/wiki/InnoTrans (A letoltés datuma:
2015. 08. 16.).


http://www.eco-pickers.pt/
http://hu.wikipedia.org/wiki/InnoTrans
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Flexiwaggon

A Flexiwaggon svéd fejlesztésii eszkoz, 1étrehozasanak célja az volt, hogy az elszepa-
ralt — ugyanakkor potencialis turistacélpont — Jamland nevii tartomany szemétszallitasi
problémajat megoldja.

Az els6 Flexiwaggon azonban tulteljesitette az elvarasokat: a végeredmény egy olyan
kombinalt technologia lett, amely fliggetlenithetdvé valt a terminaloktdl, mivel a szerelvény
végein hordozhatd rampak kaptak helyet.

72. dbra
Flexiwaggon szerelvény

Forras: www.flexiwaggon.se/ (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A kocsik alkalmasak a komplett kozati jarmd, illetve csak a vontatmany szallitasara egyarant.

A vasuti kocsik barmilyen mas tipusu kocsival 6sszekothetok, illetve konnyen le- és fel-
csatolhatok, és kiilonb6z6 iranyokba tovabbszallithatok.

A komplett szerelvény fel- és lerakodasahoz 1015 perc is elég, a maximalis terhelés
50 tonna, ezzel a stllyal akar 120 km/h-s sebességre is képes.

A technologia beszerzése alacsony koltségekkel jar, fenntartasa, karbantartasa szintén
olcso. A rakodasi folyamatokhoz 1ényegében barmilyen sik feliilet elegendd, nincs sziikség
terminalra. A kocsira torténd felallas sincs iranyhoz kétve, mivel azok egyszerre két iranyba
is elfordithatok, ami azt jelenti, hogy egy vasuti kocsi rakodésa egyszerre akar négy irany-
bol is végezhetd. A vasuti kocsi rampait automatikus rendszer miikodteti, amelyet a jarmi
vezetdje egy gombnyomassal fel, illetve le tud mozgatni.

A technolégia hatranya azonban, hogy a rampak szallitasaval n6 a szerelvény holt-
tomege. Tovabba bonyolult hidraulikus és elektronikus rendszert alkalmaz, amelyek kar-
bantartasa ¢s javitasa koltséges.

Megaswing/Megaswing Duo
A Megaswinget és a Megaswing Duot a svéd Kockum Industrier cég fejlesztette ki.

A technoldgia 1ényegében az ismertetett Flexiwaggon- és a Modalohr-megoldésok 6t-
vozése. A rendszer egy, illetve két elforgathato vasiti zsebes kocsibol all.


http://www.flexiwaggon.se/
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A Megaswing egy olyan zsebes kocsi, amely képes barmilyen félpotkocsit vagy kon-
ténert elszallitani. Az alatamasztas utan a kocsi egy hidraulikus rendszer segitségével
barmely oldalra kifordithato. A kozutrol vasutra torténd atrakodas Ro—Ro-modszerrel tor-
ténik, a terminali targonca — miutan az alatdmasztast megsziintetik — tolja ra a félpotkocsit
a vasuti kocsi zsebes kialakitasu vazara. A miivelet mindossze 3 perc alatt elvégezhetd
(a komplett szerelvény rakodasahoz 30 perc kell). A rakodasi miivelethez a targoncan kiviil
nincs sziikkség mas eszkdzre. Miutan a rakomany felkeriilt a kocsira, a zsebes rész Gjabb
alatamasztast kap, aminek kovetkeztében megemelkedik, ezutan forditjak vissza az eredeti
allapotaba. Az alatamasztas visszahuzodik a vasuti kocsi oldalahoz és a rakodas befeje-
zettnek tekinthetd.

A Megaswing vasuti kocsik 4 tengelyesek, a maximalis terhelhetéségiik 66,2 tonna,
¢és ezzel a terheléssel 120km/h sebességgel képes haladni a szerelvény.

A Megaswing Duo miikddési elve megegyezik a Megaswingével. A kiilonbség mind-
Ossze annyi, hogy a Duo esetében két zsebes kocsi lett 6sszekotve egy forgovazon (6 ten-
gelyes vasuti kocsi). A szerelvény valamivel tobb, mint 34 méter hosszu, ¢s a teherbirasa
38 tonna/egységrakomany (maximum 97 tonna), ezzel a tomeggel 120 km/h-s maximalis
haladasi sebességre képes.

A ki- és berakodashoz elég egy ember, aki a hidraulikus rendszert miikodteti, és fel-
tigyeli az atrakasi folyamatot. A vastti kocsik zsebes része a kdzponti forgovazhoz képest
jobbra ¢és balra is kifordithato, vagyis egyszerre két rakodorampa mozog. A rampak egy-
mashoz képest mozgathatok atldsan, ilyenkor 1ényegében egy vasuti dupla kocsit kapunk.
Elonye, hogy egyszerre két iranybol végezhet6 a rakodasi folyamat, ami jelentdsen csokkenti
arakodasi id6t. A rampak elmozdithatok V alakban, ilyenkor a rampak a vasuti szerelvény
azonos oldalara fordulnak ki.

73. abra
Megaswing/Megaswing Duo tecnologia

Forras: www.flickr.com/photos/kockums/7017067805 (A let6ltés datuma: 2017. 10. 08.)


https://www.flickr.com/photos/kockums/7017067805
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A technologia elénye. hogy a terminal kialakitasa (csupan egy sik feliiletet kell biztositani
a rakodashoz) és a sziikséges eszk6z0k beszerzése nem koltségigényes, a rakodasi folya-
mat gyors.

CargoBeamer

A CargoBeamert 2009-ben a Marco Polo I1. ESTRab (Efficient Semi-trailer Transport
on Rail Baltica) program palyazatanak keretében a német CargoBeamer AG fejlesztette
ki, azzal a céllal, hogy a kozuti aruforgalmat mérsékeljék a vasutra torténd attereléssel.
A palyazat a Hollandia és a balti allamok kozotti kelet—nyugat iranya vonalakon torténd
kombinalt szallitas elésegitését célozta meg, kiilonos tekintettel arra, hogy az aruszallitas
soran nyomtavvaltasra van sziikség.

Amennyiben a CargoBeamer-technologia megfelelonek bizonyul, akkor ezzel a meg-
oldassal egy egész Eurdpara kiterjedd halozat fejlesztheto ki.

A mddszer tovabbi elénye, hogy nemcsak a kornyezetet kiméli, de kocsinként 63%-kal
kevesebb energiat hasznal fel egy kozti tehergépjarmihdz képest.

A 19,3 méter hosszu vasuti kocsik minddssze két Y25-6s forgdvaz segitségével kap-
csolédnak egymashoz. Ezzel a megoldassal 20 tonnat sporoltak az 6sszstlyon, igy a rako-
manyok mennyisége tovabbnovelhetd (37 tonna).

A rendszer segitségével a félpotkocsik és csereszekrények automata modon rakodha-
tok. Ehhez specialis terminali eszk6zok és a vasuti kocsik 6sszehangolt egyiittmiikodésére
van sziikség. A terminalnak a vaganyon kiviil rendelkeznie kell specialis, valyu alaku pa-
lettakkal, ezek teszik lehetdvé, hogy a rakodas a kozlekedési eszk6zok egyidejt jelenléte
nélkiil is végrehajthato legyen.

74. abra
CargoBeamer-paletta

Forras: www.allianz-pro-schiene.de/presse/pressemitteilungen/2010-041-cargobeamer-verkehrsverlagerung-
schiene/ (A letdltés datuma: 2017. 10. 08.)


http://www.allianz-pro-schiene.de/presse/pressemitteilungen/2010-041-cargobeamer-verkehrsverlagerung-schien
http://www.allianz-pro-schiene.de/presse/pressemitteilungen/2010-041-cargobeamer-verkehrsverlagerung-schien
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Miutan a tehergépkocsi a rakomanyt a palettara helyezte, az automatikus rendszer segit-
ségével a vasuti szerelvény a rakomanyt horizontalis iranyban megfelelé allasba helyezi.
A vontatmanyt a vasuti kocsira parosaval elhelyezett ratétek tamasztjak ala. Ezek a ratétek
egymastol fiiggetleniil mozgathatdk, ami lehet6vé teszi a parhuzamos rakodast.

75. dbra
CargoBeamer-szerelvények rakodasa

Forrds: www.allianz-pro-schiene.de/wp-content/uploads/2015/10/flyer-estrab-cargobeamer-deutsch.pdf
(A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A CargoBeamer-szerelvények barmilyen tehervagonnal és mozdonnyal 6sszekothetok.
A technologia hatranya, hogy a specialis terminal kiépitése €s a vasuti kocsik beszer-
zése magas beruhazasi koltséggel jar.

Cargo-Pendelzug

A Cargo-Pendelzug-rendszert (,,inga tehervonat”, cargo fordavonat) az Innovatrain AG fej-
leszette ki azzal a céllal, hogy a rovid és kdzéptava (50-400 km-ig) kombinalt szallitasok
hatékonysagat novelje.

Az elso szerelvények Svajc keleti és nyugati részét 6sszekotd vonalon kozlekedtek.

A Cargo-Pendelzug-szerelvények barmilyen vastti vonalon tudnak kozlekedni akar
a menetrend szerint kozlekedd személyvonatok kozott is. Sima vagy villamositott Gitvona-
lakon egyarant alkalmazhato, akar 120 km/h-s sebességgel is haladhat.

A Cargo-Pendelzug-kocsikat meghatarozott sorrend alapjan allitjak ossze, egy vil-
lamos mozdony felel a vontatasért, valamint a szerelvény végén talalhaté dizelmotoros
vezérlokocsi teszi lehetévé a szerelvények rugalmas iranyvaltasat példaul a rendeltetési
helyre torténd elszallitaskor.

A szerelvény 6 darab 6 tengelyes konténerszallito vastti kocsibdl all, amelyek a hori-
zontalis atrakodashoz sziikséges adapterrel/kerettel vannak ellatva.

A nehéz teherbirast alvaz két mobil tartohoz illeszkedik. Négy pneumatikus beren-
dezés segitségével torténik a csereszekrények vagy konténerek rakodasa. A konténerek
mozgatasa taviranyitassal torténik, a gépet kezeld személy munkavégzését egy videokamera
¢és egy monitor, a vasuti kocsihoz torténd illeszkedését egy raerdsitett alvaz segiti eld.


Allianz pro Schiene. Elérhető: https://www.allianz-pro-schiene.de/wp-content/uploads/2015/10/flyer-e

76. abra
Cargo-Pendelzug-technologia

Forras: https://bahnbilder.ch/picture/5380 (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

A ContainerMover 3000 technologia®® életre hivasaval a Cargo-Pendelzug-szerelvények ra-
kodasa a terminaloktdl fiiggetlenithetévé valt, igy példaul a szabad rakodast allomasokon
vagy iparvaganyokon is elvégezhet6 a folyamat.

8 Tovabbi informécio: Transhipment within a few minutes. Innovatrain.ch. Elérhets: www.innovatrain.ch/en/
containermover/ (A letoltés datuma: 2015. 08. 16.).


https://bahnbilder.ch/picture/5380
http://www.innovatrain.ch/en/containermover/
http://www.innovatrain.ch/en/containermover/

6. Varosi kozlekedés

6.1. A varosi kozlekedés kialakulasa, fejlodése

Az urbanizaci6 ¢s a varosfejlesztések szoros Osszefiiggésben allnak a varosi kozlekedési
rendszer fejlédésével, elsdsorban a kapacitas és a hatékonysag tekintetében. A kozlekedés
fejlodése jelentds valtozasokat hozott a varosok szerkezetében.

A telepiilés egy embercsoport lako- és munkahelyének térbeli egyiittese.® A telepii-
1éseket csoportosithatjuk:

6.1.1. A hasznositas mddja szerint

Ezek szerint a telepiilések lehetnek allandok, ideiglenesek (példaul nomad népek tabora)
¢és atmenetiek, amelyek allando jelleggel épiiltek, de az évnek csak egy részében hasznalt
szezonalis telepiilések (példaul pasztorlakok).

6.1.2. A lakdéplletek szama alapjan

A telepiilések lehetnek egy-két épiiletbdl allo maganyos vagy tigynevezett szorvanytelepiilé-
sek (példaul tanya, farm), vagy tobb hazbdl allo csoportos telepiilések (példaul falu, varos).

6.1.3. A teleptiléshaldzatban betoltott szerepkor alapjan

Lehetnek kézponti funkcidval rendelkezd (varosok) vagy kézponti funkcid nélkiili telepii-
1ések (falvak, kozségek).

Ha a kiilonbo6z6 (igazgatasi, termelési, kereskedelmi, oktatasi, egészségiigyi, idegen-
forgalmi) funkciok viszonylag kis szamuak és/vagy alacsony szintliek, akkor falvakrol
beszéliink. Amennyiben a kiilonb6z6 funkcidok nagyobb szamutiak és magasabb szintiick
(altalaban 6sszefiiggésben van a Iélekszammal), akkor az adott telepiilés varosnak mindsiil.

8 MENDOL Tibor (1963): Altaldnos telepiilésfoldrajz. Budapest, Akadémia Kiad6. 371.
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6.1.4. Gazdasagi jellegik szerint

Megkiilonboztetiink mezégazdasagi (Tarkeve, Cegléd), banyaszati (Komld, Oroszlany, Tata-
béanya), ipari (iparvarosok, Ozd, Paks, Dunatjvaros), kereskedelmi és pénziigyi (New York,
Tokio), kozlekedési (Budapest, Vamosgyork, Fiizesabony, Nyiregyhaza, Celldomolk, vasuti
csomopontok), tudomanyos (Budapest, Dubna), oktatasi (Sarospatak, Pannonhalma, Szeged,
Debrecen, Pécs), kormanyzati-politikai (Canberra, Budapest), kulturalis (Budapest, Szeged,
Praga), gyogyaszati (Balatonfiired, Héviz, Gyula, Hajduszoboszl0), vallasi (Esztergom), vala-
mint tisztan lakofunkciora épiilt alvotelepiiléseket (a vilagvarosok és nagyvarosok kérnyéke).

6.1.5. Méretlk alapjan (népességszam szerint):

e dridsvaros (szupermetropolisz): 10 milli6 feletti népességszam,
e vilagvaros (metropolisz): 1-10 millié kdzotti,

e regionalis kdzpont: 500 ezer—1 millié kozotti,

e nagyvaros: 100-500 ezer kozatti,

e kozépvaros: 20—100 ezer kozotti, valamint

e kisvaros: 10-20 ezer kozotti.

9. tablazat
A Fold oriasvarosai, 2014
Varos Lakossag
1. Tokio, Japan 37 833 000
2. Delhi, India 24 953 000
3. Sanghaj, Kina 22991 000
4, Mexikovaros, Mexikd 20 843 000
5. Sao Paulo, Brazilia 20 831 000
6. Mumbai, India 20 741 000
7. Oszaka, Japan 20 123 000
8. Peking, Kina 19 520 000
9. New York, USA 18 591 000
10. | Kaird, Egyiptom 18 419 000
11. | Dakka, Banglades 16 982 000
12. |Karacsi, Pakisztan 16 126 000
13. | Buenos Aires, Argentina 15 024 000
14. | Kalkutta, India 14 766 000
15. | Isztambul, Torokorszag 13 954 000
16. | Csungking, Kina 12 916 000
17. | Rio de Janeiro, Brazilia 12 825 000
18. | Manila, Fiilop-szigetek 12 764 000
19. |Lagos, Nigéria 12 614 000
20. |Los Angeles, USA 12 308 000

Forras: az Infoplease.com adatai alapjan szerkesztette: Sz. G.
Elérhetd: www.infoplease.com/ipa/A0762524.html (A letoltés datuma: 2015. 08. 16.)


http://www.infoplease.com/ipa/A0762524.html
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A varosokat csoportosithatjuk topografiai és forgalmi fekvés szerint.

A telepiilések topografiai fekvés szerint elég nagy valtozatossagot mutatnak. Létrejot-
tek telepiilések teraszfelszineken (budai Varhegy), armentes térszineken (Szarvas), meander-
zugokban (Szamos-mente), délies kitettségii lejtokon (Hegyalja), tavak partjain (Balaton,
Velencei-t6, Nagy-tavak), a folyopartokon (Baja, Paks, Budapest, Bécs, Praga), két egyesiild
folyonal (Tokaj a Tisza és a Bodrognal, Szeged a Tisza és a Marosnal), homokbuckas terii-
leteken (Nyirség, Bels6-Somogy, Duna-Tisza kéze, Bodrogkoz, Gy6r—Tatai-teraszvidék),
tajhatarokon (Debrecen a Nyirség és a Hajdusag hataran, Nagyecsed a Nyirség ¢s az Ecsedi-
lapnal), valamint védett 6blokben (Keszthelyi-6bol, San Francisco-6bol).

Telepiilések a forgalmi fekvés szerint is nagy valtozatossagot mutatnak. Kialakultak
telepiilések a vasarvonalakon (Eger—Gyongyds—Miskolc), a medencekézpontokban (Tapol-
ca, Zirc, Bakonybé¢l, Balassagyarmat, Madrid, Parizs, London), hegység és a siksag hataran
(Hegyalja), a szorosokban (Visegradi-szorosnal Esztergom ¢s Vac), az atkel6helyeken (Gyor
a Rabca, a Raba és a Marcal folyoknal), valamint a folyotorkolatokban (Tokaj, Szeged).

Telepiilések johettek I1étre pusztan a helyzeti energia okan, természetfoldrajzi alapok
nélkiil. Ilyenek a khaszvarosok® az Alf6ldon, a kiilonboz6 vasati csomopontok (Fizesabony,
Szajol, Nyiregyhaza, Békéscsaba, Vamosgyork, Celldomolk), az egykori allamhatarokon
(Sopron, Satoraljatjhely), a specialis KGST-kapcsolat miatt (Zahony), valamint az egykori
politikai hatarok mentén, példaul Debrecen a t6rok idokben.

A kozlekedés és a varosok egyértelmi kapcsolatban allnak egymassal. Ez 6sszefiig-
gésben van a varosodassal, amely a varosok szamanak ¢és lakossaganak novekedését, vala-
mint a varosiasodassal, amely a varosi életforma és technika terjedését és fejlédését jelenti.

Kiilonb6z urbanizacios folyamatokat ismeriink. A vdrosrobbands soran, az ipari
forradalom hatasara nagyaranyu falusi népesség aramlik a gyorsan névekvo varosokba.
A szuburbanizdciot a népesség viszonylagos dekoncentracidja jellemzi, annak novekedése
a varos szomszédsagaban fekvo telepiilésekre 6sszpontosul (agglomeracidba valo kikolto-
78s). A dezurbanizdcio soran a posztindusztrialis gazdasagi fejlodéssel, a termelékenység
novekedése miatt csokkend foglalkoztatasi igénnyel és a technikai fejlédéssel kapcesolatos
folyamat, amely soran a kdrnyezet urbanizalodik (a varosok népességndvekedése lelassul,
a falvaké megnd). A reurbanizacio soran Ujra felértékelddnek a varosi terek, keriiletek,
amelyeket feljitanak és vonzova tesznek, ennek a korszeri infrastruktira elengedhetetlen
feltétele.

Az urbanizacids folyamatoknak megfeleldéen a varosi kozlekedés fejlddése soran is
kiilonbozé korszakokat kiilonithetiink el.”!

% A khaszvarosok kozigazgatasi egységek voltak az Oszman Birodalomban. Olyan telepiilések kaphattak ilyen
rangot, amelyek évi jovedelme meghaladta a 100 ezer akesét. Ezaltal kiilonb6z6, kivaltsagos elonyoket élvez-
hettek; a szultan fennhatosaga ala tartozo varosként kezelték dket. A varost nem igazgatta kozvetleniil egy
kikiildott torok tisztségviseld sem. A telepiilések a kirdtt adot 6nalloan szedték be, és azt kiildottik vitte el
a vilajetkdzpontba. Sajat maguk intézték beliigyeiket és szolgaltattak igazsagot, 6nalléoan gazdalkodtak a be-
fizetett adon feliil megmaradé bevételeikkel.

RODRIGUE (2013), Chapter 7. Elérhet6: https:/transportgeography.org/?page id=136 (A letoltés datuma:
2015. 08. 16.).

©
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1. Gyalogos- és lovaskocsikorszak (1800—1890)

Még az ipari forradalom idején is tobbségében a gyalogosforgalom volt jellemz6 a varosok-
ra, amelyek atmérdje 5 km koriili volt, igy a varoskdzpontbol a sz¢€1s6 keriiletek megkozeli-
tése mintegy 30 percig tartott. Az ipari forradalom a falusi népesség jelentds varosba torténd
kedési forma az omnibusz volt, de a varosszerkezetet 6sszességében nem valtoztatta meg.

A vasut jelentette az els0 jelentOs valtozast a varosok morfoldgiajaban. A vasuti palya
mellett kiilvaros €s vasuti csomopontok alakultak ki, amelyek elkiiloniiltek a varosoktol.
A lovaskocsik vezették be a tomegkozlekedést a varosokban.

2. Atmeneti korszak (1890—1920-as évek)

A villanymotor feltalalasa forradalmasitotta a varosi kozlekedést. Az elsd elektromos
vonalkocsit 1888-ban Richmondban nyitottak meg. Haromszor gyorsabb volt a sebessége,
mint a 16 vontatta jarmiiveké, ezen feliil nem jart szennyezéssel sem. A varos a kozleke-
dési vonalak mentén 20-30 km-re is kitolta a varos hatarat, szabalytalan csillag alakzatot
formalva. A varosok peremteriiletén gyors lakasépités folyt. A kozlekedési folyosok egy-
beestek a varosok kereskedelmi teriileteivel. A varoskdzpont nagy stirliségi teriiletté valt.
A foldhasznalat tiikkrozte a tarsadalmi rétegz6dést, az elévarosi teriileten jellemzéen
kozéposztalybeliek, a varoskdzpontokban pedig a munkasosztaly lakott. Az automobilok
megjelenése visszaszoritotta a korabbi kozlekedési format, a streetcarrendszert.

3. Autos korszak (1930-as évek, 1950-es évek)

Az automobilok Eszak-Amerikaban és Europaban az 1890-es években jelentek meg, de csak
a gazdag emberek engedhették meg ezt a luxust.

A Henry Ford-féle forradalmi futdszalagos termelési technika csdkkentette az arakat,
¢és az 1920-as években jelentdsen megnétt az autdtulajdonosok szama. Ezt a korszakot a va-
rosi tomegkozlekedés jellemzi.

4. A freeway korszaka (az 1950-es évektdl kezdddien)

A 1I. vilaghaboru utan az autok jelentés mértékben elterjedtek, az autdopalya-haldzat
kiépitése is jelentds hatassal volt a varosi mobilitasra. Autopalyak épiiltek, hogy Ossze-
kapcsoljak a kdzponti lizleti negyedet a kiilsé peremteriiletekkel, sok esetben teljes vagy
részleges korgytriket épitettek. A személygépkocsi hasznalata paradigmavaltast jelentett
az életmad, a fogyasztasi szokasok, valamint a lakoovezetek szempontjabol. Az auto jelen-
tésen lecsokkentette a tavolsagokat, ami a varosok terjeszkedéséhez vezetett. A kiilvarosok
megjelenése Uj helyzetet teremtett, ebbe a varosszerkezetbe a tomegkozlekedés nem illet
bele. A kereskedelmi tevékenység is megjelent a kezdett peremteriileteken, ez a személy-
¢és aruszallitas 0j kozlekedési rendszereinek kiépitését jelentette. A gépkocsi jelentette
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a meghatarozo kozlekedési modot az észak-amerikai varosokban, a hetvenes években pedig
mar sok fejlett orszagban is. Hasonld folyamat jatszodott le a 2000-es években Kinaban is.

=== Streetcar Ine
— Freeway

Weking
—-— -
10 km = Streetcar
W Cycling
Automabile

B Automahile with freeways

77. dbra
Egyoras ingazassal megtehetd ut a kiilonbozo varosi kozlekedési modokon

Forrds: RODRIGUE (2013), Chapter 7.
Elérhet6: https:/transportgeography.org/?page id=4720 (A letdltés datuma: 2015. 08. 16.)

Varosi kozlekedési infrastruktara lehet:

e Tomegkdzlekedés:
Ez magaban foglalja a villamosokat, buszokat, a vastt- €s metrohalozatot, valamint
a kompokat. Célja a varos kiilonbozé részei kozotti kozlekedés biztositasa.

e Egyéni kozlekedés:
Ez valasztas kérdése, az emberek autot vezethetnek, gyalogolhatnak, biciklizhetnek,
vagy motorkerékpart hasznalhatnak. Az egyéni kozlekedési mod jelentésen eltér
a vilagvarosokban. Tokidban a gyalogos kozlekedés a varosi kozlekedés 88%-at
teszi ki, Los Angelesben ez csak 3%.

 Aruszallitas:
A varosokban jelentds aruszallitas folyik. Ez tehergépkocsik, kamionok mozgasat
jelenti a logisztikai kdzpontok, raktarak, kiskereskedelmi egységek, a fobb termi-
nalok (kikotok, vasuti palyaudvarok, elosztd kozpontok, repiiléterek) kozott.

6.2. A varosi kozlekedés kihivéasai

A legfontosabb kozlekedési problémat a varosi teriileteken gyakran az okozza, hogy a koz-
lekedési rendszerek kiilonboz6é okok miatt nem tudnak megfelelni a varosi mobilitas 6sz-
szes kovetelményeinek. A varosi termelékenység jelentsen filigg a kozlekedési rendszer
hatékonysagatol, a munkavallalok, a fogyasztok és az aruk kiillonbozo célallomasok kozotti
mozgatasatol. Fontos kozlekedési terminalok, kikotok, repiiléterek és vastutallomasok a va-
rosi teriileteken beliil talalhatok, hozzajarulva a problémakhoz. Néhany probléma 6si, mint



160 KOZLEKEDESI HALOZATOK

a sziik keresztmetszet (amely a vilagvarosokat sujtja, mint példaul Réma), mig masok Gjak,
mint a varosi logisztikai kozpontok vagy a negativ kérnyezeti hatasok.
A legjelentdsebbek varosi kozlekedési problémak a kdvetkezok:

6.2.1. Kozlekedési torlodasok/dugdk és parkolasi nehézségek

A torlodas az egyik legelterjedtebb kozlekedési probléma a nagy varosi agglomeraciokban,
amelyeknek 1 milli6 feletti lakosa van.

Ez a motorizaciohoz és személygépkocsik elterjedés¢hez kapcsolodik, ez megndveli
a kozlekedési infrastruktura kialakitasat és folyamatos fejlesztését. Azonban az infrastruk-
tara gyakran nem tudott 1épést tartani a ndvekvé mobilitassal. Mivel a jarmiivek a legtobb
id6t leparkolva toltik, a motorizacio fejlédésével ndvekedett a kereslet a parkolohelyek irant.
A parkolohelyek térigénye problémat okoz, kiilondsen a varosok centrumaiban, a parkolo
jarmivek térbeli lenyomata jelentds.

A zsufoltsag ¢és a parkolas 0sszefliggnek, mivel a parkolohely-keresés tovabbi kése-
delmet okoz, akadalyozva a folyamatos kozlekedést. Nagyvarosok kozpontjaiban a helyi
forgalom tobb mint 10% -at a parkolohely-keresés teszi ki, a jarmiivezetdk 20 percet tolte-
nek ezzel. A legtobb szallitojarmil egyszeriien parhuzamosan leparkol a legforgalmasabb
helyeken, hogy kirakja a rakomanyat, kozlekedési dugot okozva ezzel.

6.2.2. Hosszabb ideig tarto ingazas

A torlédasok/dugdk miatt egyre tobb id6t toltiink a lakohely és a munkahely kozotti inga-
zassal. A szakirodalom ezt commuting time-nak nevezi. Ez a tendencia a varoskézponttol
tavolabb fekvé lakodvezetek megfizethetd lakhatasaval van 6sszefiiggésben.

6.2.3. A tomegkozlekedés elégtelensége

A tomegkozlekedési rendszerek vagy azok egy része zsufolt vagy kevésbé hasznalt. Csucs-
idoben a zstfoltsag kényelmetlenséget okoz az utazoknak. Az alacsony utasszam szamos
szolgaltatast pénziigyileg fenntarthatatlanna tesz, kiilondsen a kiilvarosi teriileteken.
A jelentds tamogatas és keresztfinanszirozas (példaul autopalyadijak) ellenére a to-
megkozlekedési rendszerek bevételei nem fedezik a miikodési és beruhazasi koltségeket.
Mig a multban a veszteséges tomegkdzlekedést a varosi mobilitasban elfogadhatonak
tartottak, manapsag a pénziigyi terhek egyre ellentmondéasosabba teszik a megitélését.
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6.2.4. Nehézségek a gyalogosok, a biciklisek és a mozgaskorlatozottak
kozlekedésében

Az intenziv forgalom infrastruktirajanak kialakitasanal ezen csoportok érdekeit kevésbé
vették figyelembe.

6.2.5. A kozteruletek csokkenése

A legtobb kozut allami tulajdonban van, és ingyenes a hasznalatuk. A megnovekedett
forgalom karos hatassal van bizonyos tevékenységekre, példaul a piacokra, paradékra,
felvonulasokra és egyéb kozosségi interakciokra. Ezek fokozatosan eltlintek, és a bevasar-
16kdzpontokba tevédtek at. A forgalomaramlas befolyasolja a lakosok életét. A nagyobb
forgalom akadalyozza a szocialis interakciot és az utcai tevékenységet. Az emberek a nagy
forgalom esetén kevésbé hajlamosak a gyalogos vagy kerékparos kozlekedésre.

6.2.6. Magas fenntartési koltségek

A varosokban az eldregedo infrastruktura novekvo fenntartasi koltségeket jelent, valamint
az infrastruktira fejlesztésének fokozodo kényszerét. A karbantartasi €s javitasi munkalatok
fennakadasokat okoznak/okozhatnak a forgalomban. Minél kiterjedtebb a kozuti és auto-
palya-halozat, annal nagyobbak a karbantartasi koltségek ¢és a pénziigyi terhek.

6.2.7. Kérnyezeti hatasok és az energiafogyasztas

A légszennyezés és a zaj komolyan befolyasolja az életmindséget és a varosi lakossag egész-
ségét is. A varosi kozlekedés energiafogyasztasa dramai médon megnétt, kolajfiiggdséget
okozva. A magas energiaarak a hatékonyabb és fenntarthatobb varosi kozlekedés formai
iranyaba mutatnak.

6.2.8. A balesetek és a biztonsag
A varosi teriileteken a novekvo forgalom egyre tobb balesetet és halalesetet okoz, kiilondsen

a fejlédo orszagokban. A balesetek a forgalmas utakon kozlekedési dugokat és késedelmet
okoznak.
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6.2.9. Terilletfoglalas

A metropoliszok 30—60%-at foglalja el a kozlekedési infrastruktura, ami egyes varosi
kozlekedési formaknak vald kiszolgaltatottsagot jelent, masrészt megerdsiti a kdzlekedés
stratégiai fontossagat, szerepét a varosok gazdasagi és tarsadalmi jolétében.

6.2.10. Logisztika kézpontok

A globalizaci6 és a gazdasagi fejlodés a varosokon beliili aruszallitas jelent6s novekedését
eredményezte.

A teherszallitas a személyforgalom titvonalait hasznalja, ez a varosi teriileteken mar
egyre tobb problémat okoz.



7. Kozlekedés és kornyezetvédelem

A kozlekedés a személy- és teherszallitas novekvé mobilitasi igényeit tamogatja, kiilono-
sen igaz ez a varosok teriileteire. Ez a tevékenység a motorizacidé novekedését és forgalmi
dugok kialakulasat eredményezte. Emiatt a kdzlekedési szektor jelentés mértékben kap-
csolodik 0ssze a kornyezeti problémakkal. A kozlekedés legfontosabb hatasa a kornyezetre
az éghajlatvaltozassal, levegdmindséggel, a zajszinttel, a viz- és talajmindséggel, a bioldgiai
diverzitassal/soksziniiséggel és a teriiletigénnyel fiigg 6ssze.”

7.1. A kozlekedés kornyezetvédelmi hatasai
7.1.1. Klimavaltozas

A kozlekedési agazat a tevékenysége soran évente tobb millid tonna gazt és szennyezo-
anyagot bocsat a 1égkorbe.

Ezek k6z¢ tartozik az 6lom, a szén-monoxid, a szén-dioxid, a metan, a nitrogén-oxidok,
a dinitrogén-oxid, a freonok, a perfluor-karbonok, a kén-hexafluorid, a benzol és az illékony
komponensek, nehézfémek (cink, krom, réz és kadmium), valamint a szilard részecskék
(hamu, por). Jelenleg is vita folyik arrdl, hogy ez a szennyezdanyag-kibocsatas milyen
mértékben fiigg Gssze az éghajlatvaltozassal, és ebben milyen szerepe van az antropogén
tényezdknek.

A gazkibocsatas — kiilondsen a dinitrogén-oxid — lebontja a sztratoszféra 6zonrétegét
(03), amely természetes modon védi a Fold felszinét az ultraibolya-sugarzastol. Fontos
kiemelni, hogy az éghajlatvaltozas is jelentds hatassal van a kozlekedési rendszerekre, kii-
16ndsen az infrastrukturara.

7.1.2. Levegbszennyezés

A levegbszennyezés elsGsorban a belsé égésli motorok altal kibocsatott gazok (emisszio)
miatt kdvetkezik be. A szennyezés f6 okozoja a kozuti kdzlekedés, ennél kisebb a vasuti,
a légi és a vizi kozlekedés karosanyag-kibocsatasa.

A személy- és teherautdk, kamionok, hajomotorok, mozdonyok ¢és repiilogépek a szeny-
nyezéskibocsatas (gaz és szilard részecskék) forrasai, amelyek befolyasoljak a levegéming-
séget, €s karos hatassal vannak az emberek egészségére. A mérgez6 1égszennyez6 anyagok
rakot, sziv-, 1égz6szervi ¢és idegrendszeri betegségeket okozhatnak.

2 RODRIGUE (2013), Chapter 8.
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A szénmonoxid bekeriilve a véraramba csokkenti a rendelkezésre allo oxigén meny-
nyiségét, rendkiviil karos az egészségre. A nitrogén-dioxid csokkenti a tiidé miikodését,
hatassal van a léguti immunrendszerre, és noveli a 1€gzési problémakat. A kén-dioxid
¢s a nitrogén-oxidok a 1égkorbe keriilve savas es6t okoznak. A savas esO karos hatassal van
a beépitett kornyezetre, csokkenti a mezégazdasagi terméshozamokat, és csokken az erdék
teriilete is. A latotavolsagot csokkentd szmog karos hatassal van az életmindségre és a tu-
risztikai helyszinek vonzerejére.

7.1.3. Zaj- és rezgésterhelés

A zaj- és rezgéskarositas fligg a jarmiivek mennyiségétol és allapotatol, de azt befolyasol-
ja a palya és a burkolatdnak mindsége is. A zaj kellemetlen és zavaro jellegével karositja
a halloszerveket, rontja az ¢letmindséget. A 75 dB szint feletti tartds zajartalom hosszu tavon
sulyosan karositja a hallast, hatassal van az ember fizikai és lelki jolétére.

A kozlekedési eszkozok, a kikotok, a repiildterek és a vasuti palyaudvarok tevékeny-
ségéhez kotodo zajok jelentésen befolyasoljak az emberek egészségét, jelentdsen novelve
a sziv- és érrendszeri betegségeket. A repiildterek kornyékén a 1égi jarmiivek igen erds zaj-
hatasa miatti karok megel6zésére, illetve kompenzalasara kiilon szabalyozasra van sziikség.
A novekvo zajszint negativ hatast gyakorol a varosi kornyezetre, ami a foldteriilet értékének
¢és a termoteriiletnek a csokkenésében nyilvanul meg.

7.1.4. Talajszennyezés, hulladékok

Elsdsorban a kozlekedési csomopontok, valamint a forgalmi-javitd bazisok teriiletén je-
lentkezé probléma. A téli ho- és jégmentesitésre alkalmazott s6- és egyéb vegyszerszoras
jelentds talaj- és vizszennyezd hatast. A kozlekedésben keletkezd szennyezett (olajos,
vegyszeres) folyadékok, a faradtolaj, a kiselejtezett akkumulatorok és az elhasznalodott
gumiabroncsok elhelyezése komoly kdrnyezeti veszélyt jelent.

7.1.5. Vizminoség

A szallitasi tevékenység hatassal van a hidrologiai viszonyokra. A repiildgépek, autok,
teherautok és vonatok, kikotoi és repiil6téri terminal izemeltetése soran az lizemanyag,
avegyi ¢és egyéb veszélyes anyagok szennyezhetik a folyokat, a tavakat, a mocsarakat ¢s az
6ceanokat.

A tengeri kozlekedésbol szarmazé szennyezd anyagok kibocsatasa jelenti a kozlekedési
agazatban a vizmindségromlas legfontosabb szegmensét. A tengeri szallitasi tevékeny-
ség vizmindségre gyakorolt negativ hatasai tilnyomoérészt a kotrasbol, a hulladékokbol,
a ballasztvizbdl és az olajfoltokbdl adodnak. A kikétdcsatornak mélyitése soran kikotorjak
az iiledéket. A kotras alapvet6 fontossagu az elegend6 vizmélységhez, a szallitasok és a ki-
kotok elérhetdségének biztositasa és fenntartasa érdekében. A kotrasi tevékenység kettés
negativ hatast gyakorol a tengeri kornyezetre, modositjak a hidroldgiai viszonyokat, ha-
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tassal lehetnek a tenger biologiai diverzitasara. A kotras soran eltavolitott rétegek szamara
lerakohelyek ¢és fert6tlenit6 technika sziikséges.

A hajok hulladéka a tengeren vagy a kikotokben sulyos kdrnyezetvédelmi problémakat
okoz, hatassal van a kdzegészségiigyre, valamint a tengeri 6koszisztémara is. A kiilonbo-
z06 fémeket és mlianyagot tartalmazo szemét nehezen bomlik le. A tenger felszinén hosszu
ideig uszhatnak, sulyosan akadalyozva a tengeri €s belvizi hajozast.

A ballasztvizre a hajo stabilitdsahoz van sziikség, figyelembe véve a hajé szallitott ra-
tengeri kornyezetben, a part menti lagiinakban és 6blokben megvaltoztathatjak a termé-
szetes tengeri 0koszisztémat.

A tengeri szallitasi tevékenységek egyik legstlyosabb kdrnyezetvédelmi gondja a tan-
kerek baleseteibdl szarmazo szennyezés.

78. ébra
A husz legnagyobb tankerbaleset

Forras: www.itopf.com/knowledge-resources/data-statistics/statistics/ (A letoltés datuma: 2015. 08. 12.)

10. tablazat
A legnagyobb olajszennyezések 1967 ota

A tanker neve Ev A baleset helyszine A kl0m|'0'['[ ol3j
(tonnéban)
Atlantic Empress 1979 | Tobago, Nyugat-India 287 000
ABT Summer 1991 | Angola partjait6l 700 tengeri mérfoldre 260 000
Castillo de Bellver | 1983 | Saldanha-6bol, Dél-Afrika 252 000
Amoco Cadiz 1978 | Nagy-Britannia s Franciaorszag partjainal 223 000
Haven 1991 | Genova, Olaszorszag 144 000
Odyssey 1988 | Uj-Skocia, Kanada partjaitél 700 tengeri mérféldre 132 000
Torrey Canyon 1967 | Scilly-szigetek, Nagy-Britannia 119 000
Sea Star 1972 | Omani-6bol 115 000
Irenes Serenade 1980 |Navarino-0bol, Gorogorszag 100 000
Urquiola 1976 |La Coruifia, Spanyolorszag 100 000
Hawaiian Patriot 1977 | Honolulutoél 300 tengeri mérfoldre 95 000
Independenta 1979 | Boszporusz, Térokorszag 95000
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A tanker neve Ev A baleset helyszine A kl0m|,0'['[ olaj
(tonnaban)
Jakob Maersk 1975 | Porto, Portugalia 88 000
Braer 1993 | Shetland-szigetek 85000
Khark 5 1989 | Marokko atlanti-oceani partjaitol 120 mérfoldre 80 000
Aegean Sea 1992 | La Corufia, Spanyolorszag 74 000
Sea Empress 1996 | Milford Haven 72 000
Katina P 1992 | Maputo, Mozambik 72 000
Nova 1985 | Kharg-sziget, Irani-6bol 70 000
Prestige 2002 | Galicia, Spanyolorszag 63 000
Exxon Valdez 1989 | Prince William Sound, Alaszka 37 000

Forras: Oil Tanker Spill Statistics 2017. Itopf.org.
Elérhetd: www.itopf.com/knowledge-resources/data-statistics/statistics/ (A letoltés datuma: 2015. 08. 12.)

7.2. Balesetek és kdrnyezetvédelmi hatésai

Az olajfoltok eltavolitasa fiigg az idjarastol. Repiilogépekkel kutatjak fel az olajszénye-
geket,

uszo6 gatakkal korbekeritik és lefolozik, vagy szo6 tartalyokba szivattyuzzak. Az olaj-
folt tipusanak megallapitasa utan a megfelel6 vegyszerekkel bepermetezik. Ezek az olajat
cseppekké bontjak, igy a baktériumok/mikrobak mar kénnyen lebonthatjak. Fontos a be-
gyljtott olaj biztonsagos elhelyezése is.

Az olajszennyezésnek jelentds kornyezeti hatasai vannak. Egyrészt gatolja a 1égzést
és a fotoszintézist, elzarja a fény utjat. Mar kis mennyiség is komoly problémat okoz, mert
lezarja a vizfelszint, nem jut be oxigén, nem tavozik szén-dioxid a vizbdl.

A szénhidrogének nagyon lassan, évek alatt bomlanak le, a viz felszinén uszva gatoljak
az oxigéncserét, megfert6zik a halallomanyt, a madarakat és a taplaléklancon keresztiil akar
borére, tollara rakodik le a viz tetején usz6 szennyezodés.

Az olajszennyezés hatassal van a taplaléklancra is, mert felhalmozodik a halakban.
A halakat fogyaszté madarakat és az embereket is mérgezik. Eppen ezért a katasztrofa
sujtotta teriileteken betiltjak a halaszatot.

A tengerpartok homokjat atitatva sulyos karok keletkeznek a szarazfoldi allat- és no-
vényvilagban is, ez pedig jelentds kiesést okoz kozvetve a turizmusban. Egy-egy esemény
utan igen hosszl idére van sziiksége az élvilagnak, hogy a katasztrofa kovetkezményeit
kiheverje és regeneralddjon.


http://Elérhető:%20www.itopf.com/knowledge-resources/data-statistics/statistics/
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7.2.1. Exxon Valdez

Az elmult 40 év soran sok baleset tortént a nyersolaj és szarmazékai feldolgozasa, illetve
szallitasa kapcsan. Az €16 vizekbe, tengerekbe 6mlo és a tengerpartokat szennyez6 anyagok
sulyosan karositottak az ¢lovilagot.

Szennyezés keriilhet a tengerbe, amikor a tankhajok kapitanyai gyakran torvény-
ellenesen a tengeren tisztittatjak az olajtartalyokat, és a szennyezett vizet egyszeriien
tengerbe eresztik. Az olajfirasok soran a furélyuknal is éridsi olajmennyiség szabadulhat
ki, amelyet nehéz korlatok k6zé szoritani. Az IXTOTI fardhajo furdlyukanal bekovetke-
zett robbanast kovetden 1978-ban 9 honap alatt tobb mint 400 ezer tonna olaj aramlott ki
a Mexikoi-6bolbe.”

A dramai olajszennyezéseket a tankhajok balesetei idézik elé. Az ilyen katasztrofak
az olajipar rémalmai. A tengerbe 6mlé nagy olajfolt sokat art az olajtarsasag tekintélyének,
az eltavolitas koltségei pedig igen magasak és a kartalanitasi munkalatok is tobb millioba
keriilnek. Mégis, az elmtlt 20 év minden nagyobb katasztrofajat emberi mulasztas, kicsi-
nyes garasososodas ¢s gondatlansag okozta.

Az Exxon Valdez 211 ezer tonnas 6rias olajszallito tankerhajo Prince Williams-szoros-
nal (Alaszka) megfeneklett a Bligh Reef zatonyon 1989. marcius 24-én. A hatalmas tanker
az Exxon Mobil Corporation tulajdonaban volt. A Valdezbdl indulé hajo az Alaszkai-6blon
keresztiil a nyilt 6cean felé tartott.

A hajobol 10,8 millio gallon nyersolaj keriilt a tengerbe, amely minden iddk egyik
legnagyobb kornyezeti katasztrofajat okozta. A Prudhoe Bay olajmezdbdl szarmazo olaj
28 ezer km? -nyi teriiletet boritott be, és 2100 km partvonalat szennyezett el. A Prince
Williams-szoros a nagyon nehezen megkozelithetd helyek kozé tartozik. A zord id6jaras
is akadalyozta a mentési munkalatokat. A katasztrofamentesit6 hajok két nap késéssel tud-
tak elindulni, a kozeli repiilGteret a vihar tette tonkre. A mentesitési miiveletet csak késve
tudtak megkezdeni, a hajotestben 1évé olajat egy masik tankerbe szivattyuztak at, ezzel
csokkentve a kornyezetszennyezés mértékét.

Két héttel a katasztrofa utan minddssze a kiomlott olaj 20%-at sikeriilt csak Ossze-
szedni vagy zar6 lanccal koriilfogni. A hatalmas olajfolt 115 km hosszan teriilt el a hajo
koriil a tengeren. Tbb mint 10 ezer ember vett részt a katasztrofa helyszinén az él6lények
megmentésében.

Az olajszennyezésnek mind a révid, mind a hosszu tavu hatasai rendkivill sulyosak
voltak. Tobb szazezer allat pusztult el a katasztrofa soran. Az Alaska Oil Spill Commission
1990-ben tette kozz¢ a baleset kivizsgalasaval kapcsolatos jelentését.”

% Qil Pollution and Its Effect on Wildlife. Elérhet6: www.directessays.com/viewpaper/76589.html (A letdltés
datuma: 2015. 08. 12.).

% Details about the Accident. Final Report, Alaska Oil Spill Commission. Elérheté: www.evostc.state.ak.us/
index.ctfm?FA=facts.details (A letoltés datuma: 2015. 08. 12.).


http://www.directessays.com/viewpaper/76589.html
http://www.evostc.state.ak.us/index.cfm?FA=facts.details
http://www.evostc.state.ak.us/index.cfm?FA=facts.details
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Forras: Exxon Valdez Oil Spill Trustee Council. Elérhet6: www.evoste.state.ak.us/index.cfm?FA=facts.map
(A letdltés datuma: 2015. 08. 12.)

Az Exxon feleldsségét megallapitottak, a valaha kiszabott legnagyobb kérnyezetvédelmi
birsag — 150 millio USD — megfizetésére kotelezték. Elismerve az Exxon egyiittmiikodését
a szennyez€s megtisztitasaban, elengedtek az 6sszegbdl 125 millio dollart. A fennmarado
25 milli6 dollarbol 12 milli6 dollart kapott a North American Wetlands Conservation Fund
és 13 milli6 dollart a nemzeti Victims of Crime Fund.

A halallomany, a vadon ¢l6 allatok, a foldek elszennyezése miatt jovatétel fizetésére
kotelezték az Exxont. 100 millié dollart fizetett, amely 6sszeget megosztva kaptak a szo-
vetségi ¢és az allami kormanyzatok.

A hajo kapitanyat felmentették a gondatlansag vadja aldl, annak ellenére, hogy a bi-
rosag egyértelmiien megallapitotta, hogy a baleset valdsziniileg elkeriilhetd lett volna, ha
a kapitany a parancsnoki hidon marad.

Az Exxon Valdez balesetébdl okulva az amerikai kongresszus 1990-ben elfogadta
az olajszennyezési torvényt (The Oil Pollution Act),” amely tobbek kozott elbirta, hogy
2015-t68] minden olajszallité hajonak dupla fenekiinek kell lennie.

7.2.2. Deepwater Horizon furotorony katasztréfaja
A vilagon ko6zel 200 mélytengeri furasra alkalmas olajfurd torony van. A Deepwater Hori-

zon olajflir6 torony a Mexikdi-6bolben 2010. aprilis 20-an hatalmas robbanassal kigyulladt,
majd két nappal késébb elsiillyedt, szabadon hagyva az utat a tengerfenéken talalhato kutbol

% 0il Pollution Act of 1990. Senate.gov. Elérhetd: https:/ir.lawnet.fordham.edu/cgi/viewcontent.cgi?refe-
rer=https://en.wikipedia.org/&httpsredir=1&article=1376&context=elr (A letoltés datuma: 2017. 08. 12.).


http://www.evostc.state.ak.us/index.cfm?FA=facts.map
https://ir.lawnet.fordham.edu/cgi/viewcontent.cgi?referer=https://en.wikipedia.org/&httpsredir=1&article=1376&context=elr
https://ir.lawnet.fordham.edu/cgi/viewcontent.cgi?referer=https://en.wikipedia.org/&httpsredir=1&article=1376&context=elr
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feltoré nyersolajnak. A katbol naponta 5 ezer hordo nyersolaj aramlott a tengerbe. A faro-
platform katasztrofajat az olajipar Csernobiljanak nevezték el.*

Az Egyesiilt Allamok szamara a Mexiko6i-6bol az egyik legfontosabb régio az ener-
giahordozok tekintetében, innen szarmazik az orszag kitermelt nyers kéolajanak 23%-a,
foldgaztermelésének 7%-a.”” A katasztrofa a Louisina partjaitol 66 km-re 1évé Macondo
teriiletén tortént. 2009 szeptembere oOta folytatott probafirasokat ezen a teriileten a British
Petrol (BP), ugyanis a cég szerezte meg az adott teriilet feltarasi jogainak 65%-at.

A Deepwater Horizon egy technikai csoda volt, tobbszintii biztonsagi berendezésekkel
és riasztokkal volt felszerelve. Sulyos hibak lancolata vezetett a katasztrofahoz. A firasok
2010 februérjaban kezdddtek, és aprilisra mar 5 ezer méter mélységig jutottak. Aprilis 20-an
este azonban egy varatlan metangazkitorés miatt hatalmas mennyiségli gaz és kdolaj tort
a felszinre, és lobbant langokra. Az ilyen esetekben a legtobb firétoronyban az tigynevezett
kitorésgatld rendszernek lenne a feladata, hogy elzarja a feltord olajat, meggatolva ezzel
a katasztrofat. A robbanas miatt azonban az elektronikus rendszer is sériilt, ezért nem mi-
kodott a gatld mechanizmus. A torony dolgozdi ugyan megprobaltak mechanikusan elzarni
a feltoro olaj utjat, de a tiiz miatt menekiilniik kellett.

A katasztrofa masnapjan Houstonban a British Petrolnal valsagcsoport alakult a krizis
kezelésére/elhdritasara. Otszor kisérelték meg lezarni a tengerfenékrdl kiomld olaj utjat.
Végiil szeptember 19-én jelentették be hivatalosan, hogy az olajszivargas leallt, és a jara-
tokat teljesen elzartak.”®

A t6bb honapig (87 napig) tartd karmentesitési kisérletek alatt 6sszesen mintegy 700
milli6 liter (130 millié gallon) olaj 6mlott a Mexikoi-6bol vizébe.” A katasztrofa elhari-
tasara onkéntesek, helyi lakosok és a parti 6rség kdzosen tobb millid méternyi védébojat
huzott ki a tengeren, hogy meggatoljak az olaj terjedését, és felszivjak a viz felszinrdl. Ezzel
parhuzamosan, kozvetleniil a kitorés helyszinén hatalmas mennyiségben engedtek a vizbe
kiilonboz6 oldoszereket, hogy azok atomjaira bontsak az olajat. A kidoml6 nyersolaj jelentds
hanyada a robbanast kdvetoen a furdlyuk koriil letilepedett, és réteges savokban dsszegyiilt.

% JENEI Andras (2010): A farotorony katasztrofaja az olajipar Csernobilja. Vg.hu, 2010. 05. 19. Elérhet6: www.
vg.hu/velemeny/elemzes/a-furotorony-katasztrofaja-az-olajipar-csernobilja-316256 (A letoltés datuma:
2015. 08. 14.).

97 BARANYI Timea (2013): A legnagyobb olajkatasztrofak az Egyesiilt Allamokban. Kitekinto.hu, 2013. 07. 29.
Elérhetd: http:/kitekinto.hu/amerika/2013/07/29/a_legnagyobb_olajkatasztrofak az egyesult allamokbanl/
(A letdltés datuma: 2015. augusztus 14.).

% PECZELI Anna: Egy vdlsdg anatémidja- avagy- a vilag legszornyiibb katasztrofdjanak torténete. Elérheté:
www.grotius.hu/doc/pub/GFUXQA/2010_177 p%C3%A9czeli_anna_egy v%C3%Alls%C3%Alg_
anat%C3%B3mi%C3%A lja.pdf (A letoltés datuma: 2015. 08. 14.).

% Gulf Oil Spill. Ocean.si.edu. Elérhet6: http://ocean.si.edu/gulf-oil-spill (A letoltés datuma: 2015. 08. 14.).


http://www.vg.hu/velemeny/elemzes/a-furotorony-katasztrofaja-az-olajipar-csernobilja-316256
http://www.vg.hu/velemeny/elemzes/a-furotorony-katasztrofaja-az-olajipar-csernobilja-316256
http://kitekinto.hu/amerika/2013/07/29/a_legnagyobb_olajkatasztrofak_az_egyesult_allamokban1/
http://www.grotius.hu/doc/pub/GFUXQA/2010_177_p%C3%A9czeli_anna_egy_v%C3%A1ls%C3%A1g_anat%C3%B3mi%C3%A1ja.pdf
http://www.grotius.hu/doc/pub/GFUXQA/2010_177_p%C3%A9czeli_anna_egy_v%C3%A1ls%C3%A1g_anat%C3%B3mi%C3%A1ja.pdf
http://ocean.si.edu/gulf-oil-spill
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Forrds: The New York Times (online).
Elérheté: www.nytimes.com/topic/subject/gulf-of-mexico-o0il-spill-2010 (A letoltés datuma: 2015. 08. 14.)

A BP a nyari honapok alatt folyamatosan a média és a kornyezetvédok kereszttiizében
allt, mikozben dollarmilliardokat koltott a kiilonb6zé megoldasi kisérletekre. A valsag le-
zarasaként az amerikai és a brit kormany megegyezett arrdl, hogy a BP tobb részletben 20
milliard dollaros kartéritést fizet Washingtonnak.

Az olajszennyezés nyolc nemzeti parkot és négyszaz allatfajt érintett az Egyesiilt Al-
lamokban. A Mexikoi-6bdl mintegy 40%-at zartak le a halaszok elél. A déli allamokban
nagymeértékben visszaesett a bevételi forrast jelentd turizmus, tovabbi anyagi karokat okoz-
va ezzel. A hosszu idére munka nélkiil maradt olajipari munkasok szamat 8-12 ezerre be-
csiilték. Nekik a BP kiilon kartéritési alapot hozott 1étre mintegy 100 millié dollar értékben.

crer

is komoly szigoritasokat vezettek be a mélytengeri furasok teriiletén.

7.3. Az Obél-habora kérnyezetre gyakorolt hatasa

Elrettentd példa a kuvaiti olajkutak esete, a habor(i okozta szandékos kornyezetszennyezés.
A habort addig elképzelhetetlen kornyezeti karokat okozott. A harcok a kuvaiti olajipar
csaknem teljes pusztulasat okoztak. A visszavonuld iraki csapatok tobb mint 700 olajkutat
megsemmisitettek, 60 millié hord6 olajat ontdttek ki. A torténelem addigi legnagyobb olaj-
szennyezését okozva 10 millidé hordonyi olaj keriilt a Voros-tengerbe, ami gyakorlatilag
elpusztitotta a partvidék mintegy 1500 km-es szakaszat. Az olaj tobb mint 10 centiméter
vastagon beboritotta a vizet.'"

1991-ben Irak lerohanta Kuvaitot, a haborta soran 732 olajkutat robbantottak fel, napon-
ta 5 millié hordé olaj égett el. Ez volt a legstilyosabb kornyezetszennyezés a régioban, a je-
lentds talaj- és tengervizszennyezés mellett hatassal volt a tenger él6vilagara is. Az olajkutak

1 War in Iraq: Why friends of the Earth is opposed (2003). London, Friends of the Earth. 2003. 02. 13. Elérhet6:
www.foe.co.uk/sites/default/files/downloads/war iraq.pdf (A letoltés datuma: 2015. 08. 14.).


http://www.nytimes.com/topic/subject/gulf-of-mexico-oil-spill-2010
http://www.foe.co.uk/sites/default/files/downloads/war_iraq.pdf
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9 honapig égtek, ezalatt rengeteg szennyezés keriilt az atmoszféraba. A napsugarzast gatlo
allando flist kovetkeztében koriilbeliil 200 km-es korzetben csokkent az atlaghomérséklet.
A hatalmas fiist komoly navigacios és iranyitasi problémat okozott a szovetséges hadsereg-
nek. A tiizeket 9 honapos nemzetkdzi erdfeszitéssel sikeriilt csak eloltani.

A langolo kutakon kiviil 320 igynevezett olajté maradt a sivatagban, amelyek egy év-
tizeden at szennyezték a sivatagot. Kuvaitnak tovabbi két évébe telt, amig az infrastruktarat
helyreallitottak, és az olajtermelés elérte a haboru el6tti szintet.

A mintegy 67 milli6 tonna elégett olajbdl szarmaz6 fiisttakaro veszélyes és agressziv
kémiai anyagai nagy kart tettek az 6bdl szarazfoldi és tengeri 6koszisztémajaban. Az ég6
olaj melléktermékeként olyan anyagok keriiltek a viz felszini rétegeibe, amelyek mérgez6
hatassal voltak a planktonra és a tengeri él6 szervezetek larvaallomanyara. A tengerviz
hémérséklete csokkent, ennek végzetes hatasait a World Conservation Monitoring Centre
allitasa szerint leginkabb a madarak és a tengeri allatok (vidra, tengeri tehén) érezték. Becs-
Iések szerint tobb ezer vandormadar pusztult el a tollaira tapado olajtol. A habort stlyos
karokat okozott a régio bioldgiai diverzitasaban is.

Mas fajok, példaul a tengeri tekndsok is sulyos veszélybe keriiltek. A Globalis Kor-
nyezeti Alap (Global Environment Facility) szerint a Perzsa-6bol és az Omani-6bol térsége
— az itt talalhato sekély és meleg viznek kdszonhetden — a tengeri teknds egyik legfontosabb
¢él6helye volt. Az ipari és katonai létesitmények (példaul hadi iizemek, kdolaj-finomitok)
bombazasa stlyos vegyianyag-szennyezéshez vezetett, visszafordithatatlan karokat okozva
tobbek kozott Szaud-Arabia tengerviz-sotalanitd berendezéseiben és ivovizkészletében.

Az Irak ellen bevetett fegyverek némelyike erésen kornyezetszennyezé hatasa volt.
A legpusztitobbak az elszegényitett urant tartalmazo lovedékek voltak. A szennyezés
okozta karok enyhitése soran a szennyezett talajt el kellett tavolitani, amelyet radioaktiv
hulladékként kezeltek.

7.3.1. Talajmindség

A kozlekedés kornyezeti hatasa a talajer6zio €s a talajszennyezés. A tengerparti kozlekedési
Iétesitmények jelentGs hatassal vannak a talajerdziora. A szallitasi tevékenység hatassal van
a hullamtevékenységre, komoly karokat okozva a belvizi csatornaknal €s a folyopartokon.
Az autopalya-épitéseknél a foldfelszin felso rétegének eltavolitasa, a kikotoi és repiilotéri
fejlesztések a termékeny talajok jelentds csokkenését eredményezik. A kozlekedési aga-
zat mérgezdanyag-kibocsatasa talajszennyezést okoz. Uzemanyag- és olajfoltok talalhatok
az kozlekedési utak (autopalyak, fokozlekedési itvonalak) mentén, és jutnak be a talajba.
A vasutak, kikotok és repiiloterek kornyezetében veszélyes anyagok és nehézfémek talal-
hatok.

7.3.2. Biodiverzitas

A kozlekedés hatassal van a természetes novénytakaréra is. Az épitéanyag-sziikséglet
és a szarazfoldi kozlekedési utvonalak fejlesztése erddirtasokhoz vezetett. Szamos kozleke-
dési utvonalnal sziikség volt alagcsovezésre, ezzel csokkentve a vizi él6helyeket és novény-
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fajtakat. A kozut- és vasttvonalak karbantartasa, a kozlekedési utvonalak melletti lejtok
megerdsitése bizonyos novények névekedését korlatozta, esetenként 11 nem 6shonos fajok
elterjedését eredményezte. Sok allatfaj kipusztult a megvaltozott természetes él6hely miatt.

7.3.4. TerUletigény

A kozlekedési adottsagok hatassal vannak a varosképre is. A kikotdi és repiilétéri infra-
struktura jelentds fejlesztése hatassal van a varosi és varoskornyéki beépitett kornyezet
jellegzetességeire. A tarsadalmi és gazdasagi kohézio sériil akkor, amikor az 0j kozlekedési
utvonal, mint példaul magasvasit és autopalya mitargyak kettévagjak a meglévo telepii-
léseket, keriileteket €s kozosségeket. A szallitasi Gitvonalak, terminalok meghatarozhatjak
a varosok hatarait, és szegregaciot okozhatnak.

A 6 kozlekedési ttvonalak és Iétesitmények befolyasolhatjak a varosi élet mindségét,
fizikai akadalyokat hoznak Iétre, névekszik a zajszint, a kellemetlen szagok befolyasoljak
a telepiilések beépitett teriileteinek jellegét, csokkentve a varosok esztétikumat.



8. Transzeurdpai kozlekedési haldzat

A transzeuropai kozlekedési haldzattal (a tovabbiakban: TEN-T)!! kapcsolatos kozlekedés-
politika egyrészt a bels6 piac gordiilékeny mitkodéséhez sziikséges infrastruktarat kivanja
biztositani, masrészt célja, hogy hozzajaruljon a hozzaférhetdség biztositasahoz, illetve
a gazdasagi, tarsadalmi és teriileti kohézid megerGsitéséhez. Elosegiti a tagallamok teriiletén
beliili szabad mozgas feltételeinek a megteremtését, emellett pedig a fenntarthaté fejlédés
elémozditasat szem el6tt tartva integralja a kornyezetvédelmi kdvetelményeket. A TEN-T
halozat szakpolitikai feliilvizsgalatat ismertet6 Z6ld konyv'®? bevezet6jében is olvashatjuk,
hogy az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2006-ban modositott, 1996. évi hatarozataval'®
létrehozott haldzatba az eddigiekben befektetett 400 milliard EUR-nak kdszonhetden sza-
mos kozos érdekil projekt valosulhatott meg. Természetesen az eredeti tervek teljes kor
megvaldsitasat — tekintettel arra, hogy az érintett projektek jellegiikbél adodoan hosszu
idotaviak — az idékdzben megvaltozo feltételek jelentdsen befolyasoltak, igy szamos pro-
jekt befejezése mind a mai napig nem tortént meg. Az alapcélok azonban altalaban nem
valtoznak, igy a mindenkori kozlekedéspolitika iranyitoinak feladata és egyben érdeke is
a célkitiizések elérésének (elérhetdségének) aktualpolitikai és gazdasagi kornyezethez tor-
ténd illesztése.

8.1. A TEN-T kialakulasa, fejlodése

Az Eurdpai Kozosséget 1étrehozo szerz6dés (EK-Szerz6dés)' ™ 154—156. cikke mar 1954-ben
meghatarozta a transzeurdpai haldzatokra vonatkozo szakpolitikat és ennek szerepét a belsé
piacra.'” Alapvet6 célként tiizték ki, hogy az unié minden polgaranak, gazdasagi szerep-

"I TEN-T: Trans-European Transport Network — transzeuropai kozlekedési halozat.

12 Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsag véleménye — Z5ld konyv — TEN-T: Szakpolitikai feliilvizsga-
lat — Egy megfeleldbb modon integralt és a kozos kozlekedéspolitikat szolgald transzeurdpai kozlekedési
halézat felé (2009). [COM(2009) 44 végleges], Briisszel, 2009. 02. 04.

103 A 1791/2006/EK rendelettel (2006. november 20.) méddositott, a transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztésére
vonatkoz6 kozdsségi iranymutatasokrol szo6lo, 1692/96/EK eurdpai parlamenti és tanacsi hatarozat.

104 Az Eurdpai Kozosséget Létrehozo Szerzédés Egységes Szerkezetbe Foglalt Valtozata (Roma, 1957. 03. 25,
utoljara modositva a 2003-as Csatlakozasi Szerz6dés altal), Konszolidalt Valtozat (2004. majus 1.). Elérheto:
www.univie.ac.at/RI/eur/20040401/HU_EC_Treaty Vienna.pdf (A letoltés datuma: 2017. 10. 03.).

105 154. cikk: ,,(1) A 14. és 158. cikkben emlitett célkitiizések elérése, valamint annak lehetévé tétele érdekében,

hogy az unids polgarok, a gazdasagi szerepl6k, valamint a regionalis és helyi kozosségek a belsd hatarok
nélkili térség kialakitasanak elonyeit teljes mértékben élvezhessék, a Kozosség hozzajarul a transzeurdpai
halozatok létrehozatalahoz és fejlesztéséhez a kozlekedési, a tavkozlési és az energiaipari infrastruktura te-
riiletén.
(2) A nyitott és verseng0 piacok rendszerének keretén beliil a Kozosség fellépésének az a célja, hogy elosegitse
anemzeti halozatok dsszekapcsolodasat és atjarhatosagat, valamint a haléozatokhoz torténd hozzaférést. A Ko-
z0sség kiilonos figyelmet fordit annak sziikségességére, hogy a szigeteket, a tengerparttal nem rendelkezd
teriileteket és a peremteriileteket 6sszekdssék a Kozosség kozponti teriileteivel.”
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16jének, regionalis és helyi kozosségének a javat kell, hogy szolgalja a nemzeti halézatok
Osszekottetésének, atjarhatésaganak, a halozatokhoz valo hozzaférésnek a lehetdségét meg-
teremtd kozosségi intézkedések Gsszessége.

A Bizottsag kozlekedéspolitikaval kapcsolatos elsé allasfoglalasa, a Schaus memoran-
dumban'®® leirt kozosségi cselekvés célja még altalanos célkitlizéseket tartalmazott. Ezek
az elvek a kovetkezok voltak:

* egyenld elbanas a szallitok és a szolgaltatast igénybe vevok kdzott,

» kozlekedési vallalkozasok pénziigyi fiiggetlensége,

o szallitok cselekvési szabadsaga,

* azigénybe vevok valasztasi szabadsaga, valamint

* aberuhazasok koordinacidja.

Az 1970-es évekre a célkitlizés a piac megnyitasa lett, és az, hogy a k6zos kozlekedéspoli-
tika hangsulyt kapjon mas politikakkal kapcsolatban is. A szandék az volt, hogy megvalo-
suljon a kozlekedési szolgaltatasok szabadsaga, valamint a kdzlekedési politika és regionalis
politika koordinacidja. 1981-ben 0j alapelvekkel béviiltek a célkitlizések. Az alapelvek
tobbek kozott magukban foglaltak:

» avasutak helyzetének javitasat,

* a hataratlépés elsegitését, valamint

 aszallitas haté¢konysaganak és biztonsaganak javitasat.

Az 1980-as évek masodik felétdl intenziv jogalkotasi gyakorlat kezd6dott a szallitasi pia-
cok fokozatos megnyitasa érdekében. Az egyes kozlekedési modok esetében azonban eltért
a piac egységesitésének fokozatossaga. A harmonizaltsag foka még az 1990-es végén is
kiilonbozott az egyes kozlekedési agazatokban.

Ezzel a folyamattal parhuzamosan az Europai Unid kezdeményezésére kialakitottak
a TEN halozatot, amelynek alapjait a Bizottsag 1993-as Fehér Konyve teremtette meg,
¢és amelynek jogi alapja az 1992-es maastrichti szerz6dés. A TEN célja, hogy a kozlekedési,
energiaszallitasi és telekommunikacios haldzatok koordinacidja révén segitse a gazdasag
miikddését. A maastrichti szerzédésben tehat a kozlekedéspolitika mint a k6zos piac meg-
valdsitasanak eszkoze jelenik meg. A TEN harom részbdl all:

e TEN-T: kozlekedési folyosok haldzata,

» TEN-E: energiaszallitasi halozat, valamint

e ¢TEN: telekommunikacids halozat.

A TEN-T halozat konkrét elemeit az 1994-ben Krétan megrendezett masodik paneurdpai
kozlekedésiigyi konferencian és az 1997-ben Helsinkiben megrendezett harmadik paneu-
ropai kozlekedésiigyi konferencian hataroztak meg. Tiz paneurdpai kozlekedési folyosot
¢és négy paneurdpai térséget jeloltek ki, amelyek az Eurdpai K6zosség és az érintett harma-
dik orszagok kozotti egylittmiikddés prioritasait képezték (81. abra).

100 A koz06s kozlekedéspolitika kialakulasa és alapelvei. Euvonal.hu. Elérhetd: www.euvonal.hu/index.php?op=-
kozossegi_politikak&id=22 (A let6ltés datuma: 2017. 10. 03.).


http://www.euvonal.hu/index.php?op=kozossegi_politikak&id=22
http://www.euvonal.hu/index.php?op=kozossegi_politikak&id=22
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Folyosok
—

Duna

1.
2
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.

81. dbra
A paneurdpai kozlekedési folyosok

Forras: KTI
Elérhetd: www.kti.hu (A letoltés datuma: 2017. 05. 20.)

A tiz folyosobdl négy halad jelenleg is &t Magyarorszag teriiletén, ezek egyben 6 tranzit-
utvonalaink is:

e [V folyoso: Berlin/Niirnberg — Praga — Pozsony/Bécs — Budapest —Konstanca/Sza-
loniki/Isztambul;

e V. folyoso: Velence — Trieszt/Koper — Ljubljana — Budapest — Ungvar — Lviv és le-
agazasaként az V/B Fiume—Budapest, valamint az V/C Plocse—Szarajevo—Eszék—
Budapest;

e VII folyoso: Duna;

o X folyosé: X/B agaként Budapest—Ujvidék—Belgrad.

A vasuti kézlekedés esetében mérfoldkének a Tanacs 91/440/EGK iranyelve szamitott.
Az iranyelv a piacra jutas tekintetében arrol rendelkezett, hogy a kombinalt fuvarozast vég-
70 vagy szoros nemzetkdzi egytittmiikodést 1étrehozo vasuttarsasagok szamara biztositani
kell az infrastruktirahoz valo hozzajutast, illetve az athaladasi lehetdséget.

A 2001-ben hozott Gjabb iranyelvek'"” 1j fejezeteket nyitottak a kozosségi vasuti kozle-
kedés terén. Szigorubb szabalyokat fektettek le a vasutbiztonsag terén, illetve meghataroztak
a Transzeurodpai Vasuti Teherszallitasi Halozatot.

A koz06s kozlekedéspolitika hatékonysaga tobbek kozott a vasati agazat megujitasara
¢és a vasuti infrastruktara fejlesztésére iranyuld intézkedések 6sszhangjatol is fiigg. A ko-
z0sségi vasutak fejlesztésérol szolo 91/440/EGK tanacsi iranyelv modositasa'®® tobbek

107 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2001/14/EK iranyelve a vasuti infrastruktura-kapacitas elosztasarol, tovabba
a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tantsitvanyrol (2001. februar 26.).;
Az Eurdpai Parlament és A Tanacs 2001/16/EK iranyelve a hagyomanyos transzeuroépai vasuti rendszer kol-
csOnos atjarhatosagarol (2001. marcius 19.).

198 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2001/12/EK iranyelve a kozosségi vasutak fejlesztésérél szold 91/440/EGK
tanacsi iranyelv modositasarol (2001. februar 26.).


http://www.kti.hu
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kozott eldirta a Transzeurdpai Vasiti Aruszallitasi Halozat 1étrehozéasat, amely 2003 utdn
nyilt meg a nemzetkozi drufuvarozas elétt. A Transzeurdpai Vasuti Aruszallitasi Halozat
vonalait a beruhazasok, valamint a kozuti forgalom vasuti forgalomra valo atiranyitasa ér-
dekében az 1692/96/EK hatarozat iranymutatasaiban meghatarozott vasuthalozat részének
kell tekinteni.

Természetesen az eredeti, 1996-ban kiadott anyag Magyarorszag vonatkozasaban
még nem hatarozott meg kozos halozati elemeket, de a 2004-ben elfogadott modositas'®
eurdpai 0sszhalozati térképén mar jelolik a magyarorszagi halozati elemeket is, illetve a I11.
mellékletben felsorolt kiemelt fontossagu projektek kozott, amelyek munkalatait 2010 el6tt
meg kellett kezdeni, megtalalhatjuk a hazankat érinté négy kiemelt projektet is. A tovabb-
fejlesztés eredményeként kiadott 2010-es atdolgozas'® a haldzatok rendszerében 1ényeges
ujitasokat nem hozott, azonban ebben a valtozatban mar kiilon is megtalalhatjuk a TEN-T
halozat Magyarorszagi elemeinek térképeit.

Bar Magyarorszag 2004. majus 1-jén lett az Eurdpai Unio6 tagja, majd szerzédéses ko-
telezettségének eleget téve 2007. december 21-én csatlakozott a személyek valodi mozgas-
szabadsagat biztositd schengeni térséghez is, a csatlakozasi folyamat kezdete joval korabbra
datalhat6. A Tanacs 1997 6szén hosszas vitat folytatott a Bizottsag javaslatair6l, majd az Eu-
répai Tanacs luxembourgi iilése 1997 decemberében a bizottsagi ajanlasok némileg modosi-
tott elfogadasa mellett dontott. Ennek értelmében a csatlakozasi targyalasokat hat orszaggal:
Ciprussal, Csehorszaggal, Esztorszaggal, Lengyelorszaggal, Magyarorszaggal és Szlovéni-
aval kezdték meg, de a masik hat tagjeloltet is bevontak a csatlakozasi folyamatba, ¢s velitk
igy a ,,csatlakozasi targyalasokat el6készité konzultaciokat” elkezdték. Magyarorszag 2000
nyaraig valamennyi csatlakozasi fejezetet megnyitotta, igy mar 1998-ban megkezdddtek
a kozlekedési rendszer integralasaval 6sszefiiggo targyalasok is. A folyamat elején elészor
atvilagitottak az orszagot, kiillonds tekintettel arra, hogy mennyire haladtunk elére az EU
jogszabalyainak atvételében. Ezutan kezdédhettek a tényleges targyalasok.

Ezzel parhuzamosan az unié 1996 folyaman céliranyosabb vizsgalatokat kezdett a csat-
lakozni kivano orszagokkal kapcsolatosan, és bécsi kdzponttal 1étrehozta az igynevezett
TINA-titkarsagot (Transport Infrastructure Needs Assement — Kozlekedési Infrastruktura
Sziikségletek Felmérése). A titkarsag 1999 oktoberére készitette el végso jelentését, amely-
ben javaslatot tett egy TINA-halozat kialakitasara. A haldzat dont6 részét a helsinki folyosok
alkottak, és ezt egészitették ki masodlagos fontossagi vonalak. A teljes halozat 18 683 km
kozutbol, 20 924 km hosszl vasttbol, 40 repiil6térbol, 20 tengeri és 58 folyami kik6tébol,
valamint 4 052 km hosszl belvizi hajoutbol allt.

A csatlakozasi folyamat azonban — az id6kdzben az ugynevezett helsinki hatokkal
(Malta, Bulgaria, Lettorszag, Litvania, Romania és Szlovakia) is megkezdett targyalasok
miatt — lelassult. Végiil az Eurdpai Tanacs 2001. juniusi géteborgi iilése mondta ki el6szor,
hogy a kell6képpen felkésziilt tagjeloltek 2002 végéig befejezhetik a csatlakozasi targyala-
sokat, fél évvel késobb, a lackeni csucson pedig meg is nevezték ezen orszagokat.

19 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 884/2004/EK hatéarozata a transzeurdpai kozlekedési haldzat fejlesztésére
vonatkozo6 kozosségi iranymutatasokrol szolo 1692/96/EK hatarozat modositasarol (2006. november 20.).
[HL 167.], 2004. 04. 03.

110 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 661/2010/Eu Hatarozata a transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztésére
vonatkoz6 unids iranymutatasokrol (atdolgozas) (2010. julius 7.). [H L 204/1.], 2010. 08. 05.
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8.2. Az Europai Uniohoz torténd csatlakozas utani helyzet

Hazank Europai unidhoz torténé — mind a tarsadalom, mind a gazdasag szempontjabol eld-
nyokkel jar6 — csatlakozasanak az egyik kulcskérdése a termel6i infrastruktara, ezen beliil
a kozlekedési infrastruktura allapotanak javitasa. Ezt alatdmasztja az Europai Bizottsag
Véleménye Magyarorszdag Eurdpai Uniéba Torténd Jelentkezésérd!'™ cimii anyag néhany
megallapitasa is:

»Ahhoz, hogy Magyarorszag a belsd piacon uralkodo versenyhelyzetbdl profi-
taljon, az kell, hogy a gazdasagi hattér kedvezo legyen, tovabba a magyar gazda-
sag rendelkezzen megfeleld szintli és rugalmas emberi és fizikai tékével, kivalt
infrastrukturaval”

»A legtobb kozlekedési halozat jelentds beruhazasi hianyban szenved a koltség-
vetés nehéz helyzete miatt.”

»A kozlekedési és a kommunikacios infrastruktura javulasa segiteni fogja
kenységét az orszagon beliil. A legnagyobb problémat ezen a teriileten, amivel
a hatésagoknak szembe kell nézniiik, a sziikséges koltségek jelentik.”'?

Fontos, hogy — ellentétben a még ma is gyakran téves nézettel —, a paneurdpai folyosok ki-
jelolésénél nem hataroztak meg, hogy azokat kozutként vagy vasutként kell kiépiteni, és azt
sem, hogy négysavos autopalyaként vagy kétsavos Gtként, egyvaganyu vagy kétvagany,
esetleg villamositott vasutvonalként. Az egyes orszagok sajat kozlekedéspolitikajukhoz
¢és anyagi lehetéségeikhez igazodva értékelték és dontotték el, hogy mikor melyik folyosot
épitik ki és milyen médon. Az Eurdpai Uni6 azonban a korridorok rendszerén beliil fejlesz-
tési projekteket jelolt ki, amelyek prioritast kaptak a tényleges fejlesztések terén. 1996-t6l
elsésorban az akkor kivalasztott 14 kiemelt projekt keriilt elotérbe, amelyek szamat 2004
apr. 29-én (egy nappal a 10 0] csatlakozo orszag felvétele el6tt) 30-ra emelték."® Ezek koziil
Magyarorszagot az alabbi kiemelt fejlesztések érintik:
* Lyon — Trieszt — DivaCa/Koper — Divata — Ljubljana — Budapest — ukran hatar
gyorsvasut (a Ljubljana—Budapest vonal 2015-ig),
o [Jgumenica/Patra — Athén — Szofia — Budapest autopadlya (Nagylak—Nagyszeben
(Sibiu) szakasz 2007-ig),
* Rajna/Majna — Duna folyami hajozasi utvonal (Palkovicovo—Mohdcs szakasz
2014-ig),
o Athén — Szdfia — Budapest — Bécs — Praga — Niirnberg/Drezda vasutvonal (Buda-
pest—Bécs utvonal hataratlépd szakasz 2010-ig).

' Agenda 2000: Az Eurdpai Bizottsag véleménye Magyarorszag Eurépai Unidba torténd jelentkezésérdl (1997).
Budapest, Kiiligyminisztérium.

12 Kiemelés a szerzo6 altal.

13 FLEISCHER Tamas (2006): Transzeurdpai folyosok — a meglévék hosszabbitgatdsa, vagy egy osszeurdpai ha-
lozat kialakitasa? A délkelet-eurdpai térség és Magyarorszag Eurdpa kozlekedésében: Eloadasok a balkanrol
(6.). Budapest, Balkan-tanulmanyok Koézpont, Europa Intézet MTA tarsadalomkutaté Kozpont. 2006. 05. 16.
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Az europai fejlesztési célokkal parhuzamosan minden egyes tagorszag torekszik arra,
hogy fejlesztési elképzeléseit, az azok megvalositasahoz sziikséges forrasok biztositasat
jogi eszkozokkel is alatamassza. Ez egyébként az EU részérdl is elvaras a tagorszagokkal
szemben. A folyamatok azonban nem mindig miikddnek ugy, ahogy azt eldre eltervezték.
Az EU 2004-ben és 2007-ben tortént bovitése, valamint a TEN-T — kiilondsen a hatarokon
atnyulo szakaszok — megvaldsitasaval kapcsolatos komoly késedelmek és finanszirozasi
problémak a TEN-iranymutatasok alapos feliilvizsgalatat tettek sziikségessé. A kiilon erre
a célra kijelolt, Karel van Miert egykori eurdpai biztos altal vezetett munkacsoport javas-
latai alapjan a feliilvizsgalat eredményeit végiil a 2006. november 20-i 1791/2006 tanacsi
rendelettel moédositott 2004. aprilis 29-1 884/2004/EK hatarozattal fogadtak el. A halozat-
fejlesztések sikeres végrehajtas érdekében tobb pénziigyi és nem-pénziigyi eszkozt hoztak
létre a projektek végrehajtasanak megkonnyitésére. Ezek kozé az eszkozok kozeé tartoz-
nak a TEN pénziigyi rendelet,'* a Kohézios Alap, az Europai Regionalis Fejlesztési Alap
(ERFA) és az Eurdpai Befektetési Bank altal nyujtott hitelek, valamint az Europai Bizottsag
6sszehangolasi kezdeményezései.

Napjainkra a kozlekedési infrastruktiira magas fejlettségi szintet ért el az Europai
Unioban. Ugyanakkor mind f6ldrajzi értelemben, mind pedig a kozlekedési modok kozott,
illetve azokon beliil széttagoltsag tapasztalhato. 2010-ben az egyértelmiiség érdekében
az Europai Parlament és a Tanacs elfogadta a 661/2010/EU hatarozatban a TEN-T-irany-
mutatasok atdolgozasat. Az 0j iranymutatasok f6 célja az 6sszes tagallamot és régiot lefedo,
teljes korii integralt transzeurdpai kozlekedési haldzat 1étrehozasa és az 6sszes kozlekedési
mod kiegyensulyozott fejlesztését lehetévé tevo alap megteremtése az adott elénydk kiak-
nazasanak eldsegitése érdekében. Az Gj TEN-T halozat szabalyozasi folyamata napjainkban
is tart.

8.3. A TEN-T halozat feliilvizsgalata, korszerisitésének iranyai
8.3.1. TEN-T szakpolitikai felllvizsgélata

Egy eurdpai szintli kozlekedési halozat ,,megtervezése” 1ényegében azt jelenti, hogy a kiilon-
b6z6 kozlekedési modokat képviseld nemzeti halozatok jelentds részét 6sszeadjak, és ezeket
a nemzeti hatarokon 6sszekapcsoljak. Ez azonban a folyamatosan boviilé Eurdpai Unioban
egyre nehezebb feladatot jelent. A folyamat kezdetén még realis célkitiizésnek tiintek az ak-
kor megfogalmazott prioritasok, azonban az évek mulasaval egyre vilagosabba valt, hogy
a TEN-T haldzat tervezését nem olyan valoban eurodpai célkitiizések vezérelték, amelyek
biztosithatnak, hogy az egész tobb legyen részeinek puszta dsszegénél. A tagallamok je-
lentds része ebben a folyamatban elsdsorban az eurdpai unios fejlesztési forrasokhoz valod
hozzaférés lehetoségét lattak, és kevésbé vették figyelembe, hogy sok esetben a nemzeti
érdekek ¢s az unios elvarasok (érdekek) egyiittes érvényre juttatasa kell, hogy legyen a cél.
Ezeket felismerve az infrastrukturalis tervezés és végrehajtas terén egyre fontosabba valik

4 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 680/2007/EK rendelete (2007. junius 20.) a transzeurdpai kozlekedési
¢és energiahalozatok teriiletén torténd kozosségi pénziigyi tamogatas nyujtasanak altalanos szabalyairol.
[HL L 162.], 2007. 06. 22., 1.
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a kérdés, hogyan kombinalhatd a nemzeti szintii tervezés egy olyan eurdpai szint{i tervezés-
sel, amely az egyes tagallamok nézépontjan tulmenden figyelembe veszi a célkitlizéseket,
parhuzamosan azzal, ahogy az EU béviil, a haldézatok pedig egyre bonyolultabba valnak.

Az EU elemzései alapjan gy tiinik, hogy a rendelkezésre allo eszkozok az eddigiek-
ben elégtelennek bizonyultak a k6zos érdekii projektek teljes korii megvaldsitasat illeten.
Ez kiilondsen igaz az atfogo halozat esetében. Az érintett nagyszamu projekt végrehajtasa
dontéen a tagallamokat terheli, ezzel egyiitt azonban, az EU érdekeit altalaban hattérbe
szoritva, a beruhazasi dontéseket lényegében a nemzeti célkitlizések iranyitjak. A Kohézi-
6s Alapbol érkez6 kozosségi finanszirozas a jogosult tagallamokban tamogatta a projektek
végrehajtasat, €s ilyen modon a megkozelitési funkciohoz is hozzajarult (a legkiilsd régiok
megkdzelitését is ideértve), azonban a TEN-T-finanszirozas csak részben volt képes a szak-
politikai célkitizések kezelésére. Az eddig elkoltott kozosségi forrasok altalaban nem tették
lehetévé, hogy a polgarok és a gazdasagi szereplék szamara érzékelhetdvé valjon a kozosségi
fellépés eredményezte kiilonbség — az eurdpai hozzaadott érték — az atfogd TEN-T egé-
szének vonatkozasaban. A tagallamok altal sajat teriiletiikon tett beruhazasi eréfeszitések
altalaban inkabb nemzeti beruhazasoknak, mintsem egy kozosségi célkitlizéshez vald
hozzajarulasnak tekinthet6k.'

8.3.2. A TEN-T jovéképe

A fentick 6sszegzéseként megallapithatd, hogy a jelentds beruhazasok ellenére az Eurdpai
Unio jelenleg nem rendelkezik olyan, hatarokon atnyulo dsszekapcsolt kozlekedési infra-
struktira-haldzattal, amely kelloképpen interoperabilis és forrashatékony lenne. Az EU (j
kozlekedéspolitika-koncepcioja''® alapvetd fontossagu az egységes piac miikodésének bizto-
sitasahoz, hiszen el6 kell mozditania a versenyképességet és a fenntarthatd névekedést. Ne-
hezitheti ezt a folyamatot, hogy a tagallamok nem miikodnek egyiitt a projektek iranyitasa,
tervezése és finanszirozasa teriiletén sem, de a legfontosabb akadalyt egy olyan globalis eu-
ropai szintl finanszirozasi keret hianya jelenti, amely a legfontosabb sziik keresztmetszetek
¢és a hianyzd, hatarokon atnytlo kapcsolddasi pontok kérdésének megoldasara adna modot
az egységes piacon beliil. A célnak megfelelden a Z6ld konyv kiadasat kdvetden mar 2010
juliusaban megjelent a transzeurdpai kozlekedési haldzat fejlesztésére vonatkozd unids
iranymutatas.'"” Ezt kovetGen a tagallamok igen hevesen kezdték tdmadni a tervezetet, £6-
ként azon orszagok, akik jelenleg a strukturalis alapbol szarmazoé forrasok haszonélvezdi.

Hosszu egyeztetéseket kovetden 2011 oktoberében az Eurdpai Bizottsag végiil is egy 50
milliard eur6 értéki befektetés finanszirozasardl szolo tervet fogadott el'®, amelynek célja

115 Az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsag véleménye — Zold konyv — TEN-T: Szakpolitikai feliilvizsga-
lat — Egy megfeleldbb modon integralt és a kozos kozlekedéspolitikat szolgald transzeurdpai kozlekedési
halozat felé (2009). [COM(2009) 44 végleges], Briisszel, 2009. 02. 04.

16 Fehér konyv. Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalositasahoz — Uton egy versenyképes
és er6forras-hatékony kozlekedési rendszer felé. [COM(2011) 144 végleges], Briisszel, 2011. 03. 28.

7 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 661/2010/EU hatarozata a transzeuropai kozlekedési halozat fejlesztésére
vonatkoz6 unids iranymutatasokrol (2010. jalius 7.). [H L 204/1.], 2010. 08. 05.

18 Javaslat: az eurdpai parlament és a tanacs rendelete az eurdpai 6sszekapcsolodasi eszkoz 1étrehozasarol
2011/0302 (COD), COM(2011) 665 végleges.
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az eurdpai kozlekedési, energiaiigyi és digitalis halozatok fejlesztése. Az Europai Osszekap-
csolodasi (Halozatfinanszirozasi) Eszkoz'" (CEF) a Bizottsag altal a fenntarthatd névekedés
¢és foglalkoztatas megvaldsitasara javasolt intézkedéscsomagon beliili f6 kezdeményezések
egyike. A CEF olyan projektekre dsszpontosit, amelyeknek magas az unids hozzaadott
értéke, és olyan projekteket finansziroz, amelyek athidaljak az Eurdpa energiaiigyi, kozle-
kedési és digitalis halozataban tatongo réseket, és megsziintetik a sziik keresztmetszeteket.

A biralatok ellenére a Kozlekedési Tanacs 2012. marcius 22-én Briisszelben elsé olva-
satban targyalta a transzeuropai kozlekedési halozat fejlesztésérdl szolo rendelettervezetet,
amelyrdl a tagallami szakminiszterek altalanos megkozelitést fogadtak el.

Az ) TEN-T-iranymutatasok egyik legfébb wjitasa, hogy tiz végrehajtasi folyosot
hataroznak meg a torzshalozaton, ami a halozat 6sszehangolt kialakitasahoz sziikséges.
A folyosok kapcsolatot teremtenek az adott tagallamok, valamint az érdekelt felek, példaul
az infrastruktira-lizemelteték és a felhasznalok kozott. Az Gsszes érdekelt felet tomorito,
ugynevezett folyosoplatformokat eurdpai koordinatorok fogjak vezetni, a platformok pedig
a koordinacio, az egyiittmiikodés ¢s az atlathatosag biztositasanak elsddleges eszk6zévé
valnak.

A Bizottsag javaslata meghatarozza a TEN-T infrastrukturajanak kozos technikai el6-
irasait, a torzshalozatot illetéen pedig még szigorubb kovetelményeket tamaszt. Ez biztositja
a halézaton beliili zokkendmentes dsszekottetések atjarhatosagat.

Indokolt, hogy a miiszaki kdvetelmények az egész halézaton interoperabilisak le-
gyenek, kiilondsen a torzshalozaton. Ez példaul azt jelenti, hogy az ERTMS, amelynek
jelentéségét mar korabban bemutattam, a TEN-T halozat legnagyobb részén alkalmazan-
do lesz. Hasonloképpen az egész haldzaton bevezetik a kozlekedésbiztonsagi eldirasokat
az alagltbiztonsagi kovetelmények és a kozuti kozlekedés biztonsaganak kovetelményei
tekintetében, tovabba a kiilonboz6 intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) technologiai-
nak is atjarhatonak kell lenniiik. Természetesen a jovobeli elektromos jarmiivek feltoltésére
szolgalo allomasokat is k6z0s szabvanyok alapjan kell megépiteni, hogy az egész haldzaton
hasznalhatok legyenek.

A tiz transzeuropai kozlekedési vonalbol harom halad 4t Magyarorszagon (A Duna-
folyoso részeként a Bécs—Budapest kézotti vasutvonal fejlesztésére 2020-ig csak hatds-
tanulmany késziilne.). Ezek a folyosok alapvetden illeszkednek a I'V. és V. korridorokhoz.

Amikor az Eurdpai Bizottsag a vizsgalt TEN-T-rendszer atalakitasat politikai és szak-
mai szinten megkezdte, valosziniileg nem gondolta, hogy kezdeményezése ellenallasba fog
itk6zni. Az EU az 0ij rendszer kialakitasat a TEN-T eredeti elképzeléseinek megvalosulasa-
ban tapasztalhat6 lassu elérehaladas miatt inditotta el, amelyet elsdsorban a pénziigyi forra-
sok korlatozottsaga okozott. Az 0 iranyvonalnak megfeleléen az EU legfontosabb tjitasként
egy kétrétegli haldzatot tervez létrehozni, amelynek elemei a szélesebb, ugynevezett atfogd
haldzat (comprehensive network) és a sziikebb, csak a kdzdsségi szempontbdl legfontosabb
elemeket tartalmazo tigynevezett torzshaldzat (core network). A TEN-T mint az Eurdpai
Uni6 kozos érdekii kozlekedési halozatanak jelentdsége a kozlekedéspolitikai szempontokon
tul finanszirozasi szempontbdl is igen nagy, hiszen jelentds pénziigyi forrasok felhasznala-
sanak lehet6ségét rejti magaban. Nem véletlen a kisebb, eddig jelentds tamogatasokat élvezd
orszagok ellenallasa. Sokan — koztiik hazank is — tigy vélik, a térzshalozati folyosokkal egy

119 Angolul Connecting Europe Facility, CEF.
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harmadik szint jonne 1étre a transzeurdpai kdzlekedési haldzaton beliil, amely indokolatlan
adminisztrativ terheket jelentene, és a rendelkezésre alld pénziigyi forrasok tulnyomo ré-
szét is lekotné. Ugy tiinik, az EU-nak azonban hatarozott elképzelései vannak ezen a téren,
és nem hagyja, hogy a nemzeti érdekek feliilirjak az dsszeurépai érdekeket. Igy a célokat
is hosszl tavra fogalmaztak meg. A tervezet 2050-ig hatarozza meg az unios kozlekedési
halozat fejlesztésének iranyait. A célok elérése érdekében az ,.ellenalld” orszagokkal torténd
tobb mint egy éves szakmai ¢s politikai egyeztetések eredményeként végiil 2012 juniusaban
megallapodtak a tagallamok az 50 milliard eurodsra tervezett uniés infrastrukturalis alap
1étrehozasaban. A transzeuropai kozlekedési, energia- és telekommunikacios halézatok
kiépitésére 1étrejovo pénzalapbol végiil nemcsak a vasuti, hanem a hatarkeresztez6 kozhti
szakaszokat is lehet majd fejleszteni, igy a tanulmanyban bemutatott TEN-T-fejlesztések
varhatoan megindulnak, és a 2014-2020 kozotti koltségvetési ciklusban valoban rendelke-
zésre fognak allni a sziikséges pénziigyi forrasok is.

A térzshdlozati folyosok megvaldsitasa

A TEN-T-irdnymutatasok feliilvizsgalataval'?® az Europai Uni6 els6 izben hatarozta meg
a kozlekedési infrastruktura olyan torzshalozatat, amely az 6sszes kozlekedési modot ma-
gaban foglalja, és amelyet objektiv modszertan alapjan allapitottak meg. Az 0ij iranymuta-
tasok 2030-at tlizték ki hataridoként a torzshaldzat atadasara. Ez a folyamat lehetové tette
a beruhazasi prioritasok és a potencialisan finanszirozando6 projektek meghatarozasat is.

A 2014-2020-as tobbéves pénziigyi keretrdl folytatott targyalasok az Europai Halozat-
finanszirozasi Eszkozben 26,250 milliard euro értéki koltségvetést biztositottak a TEN-T
szamara.'?!

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a transzeurépai halozat 1étrehozasanak legdssze-
tettebb kérdései a hatarokon atnytlo infrastrukturak, a miiszaki atjarhatosag és a kiilonb6z6
kozlekedési modok integracidja. Ezért az 0j iranymutatasok a torzshalozat 2030-ra torténd
hatékony kiépitésének tamogatasara tervezett megvalositasi eszkozeként bevezették a torzs-
halozati folyosok fogalmat. A torzshalozati folyosok dsszehozzak a legfontosabb érdekelt al-
lami és maganfeleket a legjelent6sebb kozlekedési utvonalak mentén azért, hogy az igények
¢és a rendelkezésre all6 forrasok fiiggvényében megtervezzék és fejlesszék az infrastruktirat.

120 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1315/2013/EU rendelete (2013. december 11.) a transzeurdpai kozlekedési
halozat fejlesztésére vonatkozo unids iranymutatasokrol és a 661/2010/EU hatarozat hatalyon kiviil helyezé-
sérél. [HL L 348.], 2013. 12. 20.

12l Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1316/2013/EU rendelete (2013. december 11.) az Eurdpai Halozatfinanszi-
rozasi Eszkoz létrehozasarol, a 913/2010/EU rendelet modositasardl, valamint a 680/2007/EK és a 67/2010/
EK rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl. [HL L 348.], 2013. 12. 20.
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Torzshalozati folyoso értelmezése

A térzshalozati folyosok fogalmat az 4j 1315/2013/EU TEN-T rendelet IV. fejezete hataroz-
za meg. Az Europai Halozatfinanszirozasi Eszkoz a kilenc torzshalozati folyoso foldrajzi
Osszehangolasat hatarozza meg. A 82. abra a torzshalozati folyosok sematikus attekintd
térképét mutatja be a TEN-T rendelet 44. cikk (2) bekezdésében foglaltak szerint.

Mindegyik torzshalozati folyoso feldleli az 6sszes kdzlekedési modot (a kozuti, a vas-
uti, a belvizi, a tengeri és a 1égi kozlekedést), és kiilondsen a kiilonb6z6 kozlekedési moédok
kozotti csatlakozasi platformokat (tengeri kikotoket, belvizi kikotoket, repiilétereket, vasuti-
kozuti terminalokat), igy segitve eld a hatékony és fenntarthato aruszallitasi szolgaltatasok
kialakitasat. A folyosok a modalis integraciora, az atjarhatdsagra és az infrastruktira koor-
dinalt fejlesztésére sszpontositanak, kiilondsen a hatarszakaszokon, valamint a kozlekedési
modok ¢és a sziik keresztmetszetek tekintetében. A folyosok tovabbfejlesztik a forgalom-
iranyitasi rendszereket, és elésegitik a fenntarthato aruszallitasi szolgaltatasok, az innova-
ci6 és az uj technologiak bevezetését, példaul az alternativ tiizeléanyagok hasznalatahoz
sziikkséges infrastruktara kialakitasat. Ahol lehet, a folyosok tengeri szallitasi térségben
a tengeri gyorsforgalmi utakat fogjak hasznalni, vasuti arufuvarozasi térségben pedig
a vasuti arufuvarozasi folyosokat.
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82. abra
A torzshalozati folyosok sematikus attekintd térképe a TEN-T rendelet 44. cikk (2) bekezdésében
foglaltak szerint

Forras: https://ec.europa.cu/transport/themes/infrastructure_en (A letdltés datuma: 2017. 10. 10.)

A torzshalozati folyosok miikodése
Eurdpai koordinatorok
A jelenlegi TEN-T-politika kiemelt fontossagu projektjeiben tevékenykedd europai koor-

dinatorok kapcsan nyert kedvezo tapasztalatokat kovetve a torzshalozati folyosokat érintd
munkat az eurdpai koordinatorok viszik tovabb. A TEN-T rendelet meghatarozza az eurdpai


https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure_en
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koordinatorokkal kapcsolatos kdvetelményeket, feladatokat és kijelolési eljarast. Mindegyik
folyosoért egy eurdpai koordinator lesz felelés. Tovabbi koordinatorokat jelolnek ki a tengeri
gyorsforgalmi utak és az ERTMS esetében (1asd alabb). Az eurdpai koordinatorok a Bizott-
sag nevében tevékenykednek. A Folyosok Féruman az eurdpai koordinatorok elndkolnek
a Bizottsag segitségével.

A folyosodval foglalkoz6 forum és a munkacsoportok

Az érintett tagallamokkal szorosan egyiittmiikodve az eurdpai koordinator hozza 1étre
a folyosodval foglalkozo forumot az adott torzshalozati folyosora vonatkozoan. A folyosoval
foglalkozo forum tanacsado testiiletként miikodik; elndke az eurdpai koordinator, résztve-
vo6i pedig a tagallamok és — az érintett tagallamok egyetértésével — mas kivalasztott tagok,
példaul régiok, palyahalézat-mikodtetok, vasuti arufuvarozasi folyosok, folyami bizott-
sagok (ahol vannak ilyenek), kikotok, repiildterek, vasuti-kdzuti terminalok, tizemeltetdk,
felhasznalok és mas érdekelt felek képviseletében.

A folyosoval foglalkozo forumok a torzshaldzati folyosok fontos elemei. Céljuk, hogy
kozos, magas szintii strukturaként szolgaljanak az adott folyosé vonatkozasaban. Kézponti
szerepiik lesz a torzshalozati folyoso altalanos célkitiizéseinek megvitatasaban, valamint
a munkatervben meghatarozott intézkedések elokészitésében és megvaldsitasuk nyomon
kovetésében.

A folyosdval foglalkozé forum az elsé évben rendszeresebben iilésezik a munkaterv
elkészitése érdekében, azt kdvetden pedig — a feltart igényekkel 6sszhangban — ritkabban,
éves gyakorisaggal. A folyosdval foglalkozo forum tiléseinek az egyik érintett tagallam
adhat otthont, az érintett tagallamok kozotti rotacios elv alkalmazasaval.

A koordinator donthet — az érintett tagallamokkal egyiitt — munkacsoportok felalli-
tasarol a miszaki munka elvégzésére bizonyos hatarokon atnyulo projektek, atjarhatosagi
kérdések ¢s a jobb modalis integracid tekintetében.

Utemezés
A TEN-T rendeletben meghatarozott hataridén beliili elkészitése érdekében a Bizottsag

a tablazatban leirtak szerint irdnyozza el6 a torzshaldzati folyosok tajékoztatd jellegli
menetrend;ét.
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11. tablazat

A torzshalozati folyosok tajékoztato jellegii menetrendje

2014. els6 negyedév | Az eurdpai koordinatorok kinevezése

2014. aprilis, junius, | A folyosoval foglalkozo forum ilései a munkaterv kidolgozasa céljabol
oktober, november

2014. aprilistol A munkacsoportok 1étrehozasa és ilései

2014. december A munkaterv jovahagyasa a tagallamok részér6l

2015. januar A Bizottsag esetleges végrehajtasi aktusa

2015-t6l A folyosoval foglalkozo forum és a munkacsoportok rendszeres iilései

Forras: a Bizottsag kozleménye A kozlekedési torzshalozat kiépitése: Torzshalozati folyosok és az Europai
Halozatfinanszirozési Eszkoz /* COM/2013/0940 final */ Elérhetd: https:/eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/
TXT/?uri=CELEX:52013DC0940 (A letoltés datuma: 2017. 10. 08.)

Horizontalis koordinatorok

A TEN-T rendelet két europai koordinatort ir el6 a torzshalozati folyosok europai koordina-
torain kiviil. Ezek a koordinatorok a tengeri gyorsforgalmi utak és az ERTMS 6sszehangolt
megvaldsitasan fognak dolgozni, mivel ezek a kérdések az egész torzshalozatot érintik, igy
tekintetiikben elénydsebb a horizontalis megkdzelités. A rendelet e koordinatorok szamara
nem iranyozza el forum és munkaterv kialakitasat.

Ugyanakkor a tengeri gyorsforgalmi utak koordinatora a kijelolése utan két évvel rész-
letes végrehatasi tervet készit a tengeri gyorsforgalmi utak tekintetében.'??

A torzshalozati folyosok egyiittmiikédése mas kezdeményezésekkel

A TEN-T rendelet és az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkoz elfogadasara inditott jog-
alkotasi eljaras folyaman nagy erdfeszitéseket tettek a torzshalozati folyosok és a 913/2010/
EK rendelet alapjan 1étrehozott vasuti arufuvarozasi folyosok k6zotti maximalis 6sszhang
és szinergia biztositasara.'”” Miikodésiiket és szerkezetiiket el6relathatlag nem valtoztat-
jameg a TEN-T rendelet, foldrajzi hatalyuk pedig megfelel a torzshalozati folyosoknak.
A NAIADES II"** a torzshalozati folyosok megvalositasara fog épitkezni annak ér-
dekében, hogy jol hajézhaté mindségi belvizi utakat biztositson a teljes torzshaldzatban.
A NAIADES II vonatkoz6 intézkedéseit, mint példaul a folyami informacios szolgaltatasok
tovabbfejlesztését és az dgazat fenntarthato jellegét elésegitd intézkedéseket — ahol lehet —

122 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1315/2013/EU rendelete (2013. december 11.) a transzeurdpai kozlekedési
halézat fejlesztésére vonatkozo unioés iranymutatasokrol és a 661/2010/EU hatarozat hatalyon kiviil helyezé-
sérél. [HL L 348.], 2013. 12. 20., 21. cikk.

123 Az Eur6pai Parlament és a Tanacs 913/2010/EU rendelete (2010. szeptember 22.) a versenyképes arufuvarozast
szolgald eurdpai vasuti halozatrol. [HL L 276.], 2010. 10. 20., 22-32.

124 Lasd A Bizottsag kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bi-
zottsagnak és a Régiok Bizottsaganak: A mindségi belvizi hajozas megvalositasa — NAIADES I1. [COM(2013)
623 final], 2014. 06. 11.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:52013DC0940
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:52013DC0940
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be kell épiteni a folyosokkal foglalkozé forumok iiléseibe és munkaterveibe, ami a belvizi
utak érdekelt feleinek aktiv részvételét igényli.

A Marco Polo Kezdeményezés tovabb folytatodik az Europai Halozatfinanszirozasi
Eszko6z szerves részeként, a TEN-T rendelet 32. cikkében talalhato fenntarthatd aruszallitasi
szolgaltatasok meghatarozasaval 6sszhangban.

8.3.3. A TEN-T megvaldsitasa

Az Europai Parlament, a tagallamok és az érdekelt felek szamara a hosszu tavu eldrelatha-
tosag biztositasa érdekében a Bizottsag Gigy hatarozott, hogy tisztazza az Europai Halozat-
finanszirozasi Eszkoz alapjanak elosztasat a 20142020 kozotti idészakban elsébbséget
¢lvezé minden egyes teriilet vonatkozasaban. Az egyes elsObbséget élvezd teriiletek finan-
szirozasa figyelembe veszi az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkozrdl szol6 rendeletben
meghatarozott feltételeket, ideértve a kiilonb6z6 plafonértékeket és célkitiizéseket. Az Eu-
ropai Halozatfinanszirozasi Eszk6zrol szolo rendeletnek megfeleléen a Bizottsag elényben
részesiti a nagy hozzaadott értékii unids projekteket. Ez kiilondsen azokat a projekteket
jelenti, amelyek a hatarokon atnyuld szakaszokat épitik ki vagy korszeriisitik, megsziintetik
a szlik keresztmetszeteket a f6 europai kozlekedési utakon, ¢és elényben részesitik a halo-
zatbdl jelenleg hianyzo6 kapcsolatok megvaldsitasat.

Hatarokon atnyulo, sziik keresztmetszetet megsziinteté és multimodalis projektek a torzs-
halozati folyosokon

E prioritas keretében az elérhetd finanszirozasi eszkdzoket azon projektekre kivanjak 6ssz-
pontositani, amelyek a legnagyobb unios hozzaadott értékkel rendelkeznek: a jelentdsebb,
hianyzo, hatarokon atnytlo projektekkel, a sziik keresztmetszetekkel és mas fejlesztendd
hatarokon atnyulé szakaszokkal kapcsolatos projektekre. Az Eurdpai Halozatfinanszirozasi
Eszko6z elonyben részesiti a zoldebb kozlekedési modokat, vagyis a vastti és a belvizi kozle-
kedést szolgald infrastruktura fejlesztését, ugyanakkor mentességet ad az ilyen haldzatokkal
nem rendelkez6 tagallamoknak.

* A jelentbsebb, hianyzo, hatarokon dtnyulo projektek ko6zé tartozik az Evora—Merida
(PT/ES) projekt, a Szajna—Escaut (FR/BE/NL) projekt, a skandinaviai—foldkozi-ten-
geri folyoso jelentsebb projektjei, kozottiikk a Fehmarn Belt (DK/DE) és a Brenner
Base Tunnel (IT/AT) projekt, a foldkozi-tengeri folyosoé jelentdsebb projektjei, ide-
értve a Lyon—-Torino (FR/IT) szakaszt, valamint a Rail Baltic'®® (FI/EE/LV/LT/PL)
projektet. A Bizottsag becslése szerint az emlitett els6 6t projekt dsszesen mintegy
5 milliard eur6t emészthet fel 2014 és 2020 kozott, mig a Rail Baltic projekt kolt-
ségét 3,6 milliard eurora becsiilte a legfrissebb tanulmany.'?¢

* A jelentdsebb hianyzo Osszekdttetéseken kivill a transzeuropai forgalomaramlast
a jelent6sebb gazdasagi kdzpontok, kikotdk vagy varosi teriiletek kozotti jelento-
sebb sziik keresztmetszetek megléte akadalyozza. A jelentésebb szilik keresztmet-

125 A Rail Baltic projekt a kohézios keret magasabb tarsfinanszirozasi aranyaiban részesiilhet.
126 AECOM tanulmany, 2011. méjus, a TEN-T-program finanszirozasaban.
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szetek kozé tartozik példaul a Stuttgart—Ulm vasuti 6sszekottetés Németorszagban
a Rajna—Duna folyoson, a dunai zsilipek a Vaskapunal, Romania és Szerbia hataran,
a Halle/Lipcse—Niirnberg nagy sebességii vasuti 0sszekottetés, az Albert Kanaal
hidjai vagy a Perpignan—Montpellier nagy sebességli vasutvonal, amely az Ibériai-
félsziget és Franciaorszag nagy sebességii halozatait kapcsolja Gssze.

Szamos, a hatarokon keresztiili forgalomaramlas eldsegitése érdekében fejlesztendd
hatdarokon atnyulo szakasz is van egész Europaban. Az olyan projektek igényelnek
jelentdsebb munkalatokat, mint példaul a Duna Bulgaria és Romania kozotti kozos
szakaszanak korszer(sitése, a Katowice (PL) — Zsolna (SK), Miinchen (DE) — Salz-
burg (AT) vasuti 6sszekdttetés vagy az Arad (RO) — Szdfia (BG) — Szaloniki (EL)
kozotti kapesolat.

A torzskikotok a torzshalozat belépési pontjai; az itt meglévo sziik keresztmetsze-
teket is meg kell sziintetni, példaul a hatorszagi 6sszekottetések javitasaval.

Ez a prioritas olyan projektekre is kiterjed, amelyek multimodalis integraciot biz-
tositanak, vagy eldsegitik a vasuti atjarhatosagot, példaul a tengeri és a belvizi ki-
kotok multimodalis kapacitasait javito projektek, a nyomtavot az eurodpai névleges
nyomtavhoz igazitod projektek és az akadalymentesség javitasat figyelembe vevo
projektek. Emellett a varosi csomopontokat érint6 projektekre is kiterjed.
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