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1. A probléma tudomanyos megfogalmazasa

A kozati kozlekedés biztonsadgdval foglalkozd vizsgalatok, kutatasok egyik
legfontosabb alapjat képezik a Kozponti Statisztikai Hivatal (tovabbiakban KSH) altal
kiadott Kdzlekedési baleseti statisztikai évkonyv adatai.

A KSH részére a renddrség részér6l a kozuti kozlekedési baleseti adatok
szolgéltatasa nem az eljaras végen torténik, hanem az eljaras elején, amikor tébbnyire
csak a helyszinen intézkedd renddr altal készitett jegyzOkonyv adatai alapjan lehet a
statisztikai adatalapot elkésziteni.

A KSH altal kozzétett adatok kozott szerepel a balesetek okait kozzétevo rész. A
fobb baleseti okok kozott van egy kiemelt szabalyszegés, amit a helyszinen nehéz
pontosan megitélni, ez pedig az abszolit sebességtullépés, aminek a megéallapitasa a
legtobb esetben igazsagiigyi miiszaki szakért6i kérdés. A szakérték azonban a helyszinen
nem adnak szakvélemeényt, és a legtobb esetben a statisztikai adatok lezarasat jelent6 30
napos hataridon beliil sem érkezik meg a hatdésaghoz a szakértéi vélemény, ami a
helyszini szemle sordn megéllapitott adatok esetleges valtoztatdsat indokolttd tenné.
Pedig a sebességnek a baleseti halal okainal kiemelt szerepe van, nem véletlen, hogy sok

kutatas az altalanos sebességhatarok valtoztatasanak hatasat vizsgalja.

A baleseti okok kozil tehat az egyik legfontosabb, a sebességre vonatkozo6 adat a
rendorség altal kozolt statisztikai adatok koziil nem a baleset vizsgalata soran
megallapitott tényeknek megfelelden szerepel. Ez az adatszolgaltatds metodikdjabol
adodik, korrigalni akkor lehetne, ha a szakértéi vélemény az adatszolgaltatas idejére mar

az adatszolgaltatd hatdsag, a rendérség rendelkezésére allna.

Magyarorszagon a kozati forgalomellendrzés sordn a renddrség altal végzett
sebesség-ellenérzések a kozlekeddket leginkabb érintd, egyben a tarsadalomban
leginkabb elutasitott renddri tevékenység, szdmos kritikat fogalmaznak meg mind a
sebesség ellendrzés tényével, mind a sebesség-ellendrzési mdodszerekkel kapcsolatban. A
kritikak alapja foként a KSH altal kiadott Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv,

melyben az abszolut sebességtullépés, mint baleseti ok csupan 1% kordil szerepel.

Magyarorszagon jelenleg nincs olyan adatbazis, jelen kutatason kivil nem folyik

olyan adatgy(ijtés, amely kimutatna, van-e eltérés a rendorség altal a KSH felé
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tovabbitott baleseti okra vonatkozo statisztikai adatok €s a baleset vizsgalatanak soran
megallapitott baleseti okok kozott. 1lyen adatok hianyaban gondot okoz a kbzvélemeny, a
kozlekedok felé tudomanyosan, adatokkal alatimasztva megindokolni, miért veszélyes az
abszollt sebességtullépés, mi a szerepe az abszolut sebességtullépésnek a balesetek
kialakulasaban, hogyan befolyasolja az abszollt sebességtullépés a balesetek

kimenetelének sulyossagat.

Dolgozatom célja annak vizsgalata a halalos kozuti kozlekedési balesetek
rendOrségi  vizsgalatanak adatai alapjan, hogy van-e szerepe az abszolut

sebességtulléepésnek a halalos kozuti kozlekedési balesetekben.

2.  Kutatési hipotézisek

1. Kutatdsom legfontosabb célja annak megallapitasa, hogy a kutatas vizsgalatanak targyat

képezé halalos kimenetelli kozati kozlekedési balesetekben, azokban az esetekben,
amikor a hat6sag az eljaras sordn a kirendelt miiszaki szakért6t a baleset mechanizmusara
is nyilatkoztatta, a hatésagi vizsgalatot kovetéen megallapithato-e eltérés a KSH abszolut
sebességtullépésre, illetve baleseti okokra vonatkozo adataihoz képest. Hipotézisem
szerint igen, kilonosen akkor, ha az abszolut sebességtullépést nem csak, mint baleseti

okot vizsgaljuk, hanem a halalos eredmeény kialakulasaban jatszott szerepét is elemezziik.

A baleseti okkutatds egyik fontos kdvetelménye, hogy a baleseti adatok idben, térben
6sszehasonlithatdak legyenek. Ennek fontos feltétele, hogy a baleseti adatokat a KSH felé
tovabbitd renddrségen beliil egységes legyen az egyes balesetre vonatkozod adatok
értelmezése, a baleseti kodok hasznélata. A kozlekedési balesetekkel foglalkozé rendéri
szervek vezetdivel, allomanyaval torténd talalkozasok, szakmai megbeszélések soran
gyakran szdba kertllnek a kézlekedeési balesetek szemléje soran végrehajtott intézkedések,
a baleseti statisztikai kodok hasznalatanak eltéré gyakorlata. Hiba az eljarasok sorén az
egyénieskedd, mindentsl fiiggetlen értelmezés és véleményalkotas.! Kutatdsom sorén
igazolni kivanom, hogy az egyes megyei renddr-fokapitanysagok a baleseti okokra
vonatkoz6 KSH kodokat nem egységesen értelmezik, a kédok hasznalata nem egységes

és nem kovetkezetes.

L VARY Laszl6: A szubjektivitas veszélyei a kozlekedési balesetek megitélésében. In: Beliigyi Szemle, Budapest,
2004. évi 1. szam, pp. 109-113.



Sajnalatos modon a rendérség tevékenysége sem mentes a hibaktol, legyen ez akar
szubjektiv, akar objektiv okokra visszavezethetd,? de nem lehet mas a cél, mint ezeknek a
hibaknak a kisziirése, felszdmoldsa. A kutatas soran feltart, a kutatds szempontjabol

fontos hibéakra a dolgozatban kitérek.

3. Az abszolut sebességtullépés megéallapitasanak elengedhetetlen feltétele a kozuti
kozlekedési balesetek helyszini szemléje soran a balesetekben részt vevd jarmiivek
részére az adott (ton megengedett legnagyobb sebesség megallapitdsa. Munkam soréan
rendszeresen tapasztalom, hogy annak ellenére, hogy az Orszagos Rendérfdkapitany ,,A
kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkovetett biincselekmények esetén
kovetendd rendori eljaras szabdlyairel” sz016 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitasa
alapjan a ,,Helyszinre vonatkozbéan rogzitends adatok és jellemzék” kozott a szemle
jegyzokonyvben i) a jarmiivekre vonatkozo megengedett legnagyobb sebességeérték(ek)et”
kell rogziteni, a rendérok a szemle soran gyakran a helyszinen megengedett legmagasabb
sebességet, azaz a személygépkocsikra megengedett legnagyobb sebességet rogzitik a
jegyzokonyvben, fiiggetleniil attol, hogy a balesetben milyen jarmiivek vesznek részt.
Hipotézisem szerint a kutatdsom soran megvizsgalt haldlos kozati balesetek
jegyzékonyvében a jarmiiveknek a baleset helyszinén megengedett sebességére
vonatkoz6 adatok — amennyiben a jarmii nem személygépkocsi, motorkerékpar, 3500 kg
megengedett legnagyobb 6ssztomeget meg nem haladé gépkocsi — gyakran pontatlanul

kerulnek rogzitésre.
3. Kutatasi célkitiizések

A kutatds célja, hogy a kozlekedésbiztonsagi strategiai célok eléréséhez, a halélos
balesetek szamanak csokkentését célzd kriminoldgiai beavatkozdsokhoz pontos adatokat
szolgaltathasson. A kutatas eredménye bizonyitani fogja, hogy az abszolut sebességtullépés a
KSH statisztikai adataiban megjelené értékeket 1ényegesen meghaladdé mértékben van jelen a
balesetek okainal. Kutatasom segiti a rendérség baleset-megeldzési munkdjat, amennyiben a
baleseti okokra visszavezethetd forgalom-ellenérzési feladatok koziil a sebesség-ellendrzés
fontossagat, egyes ellendrzési taktikak l1étjogosultsagat igazolja a halalos kozuati kozlekedési
balesetek baleseti okai mogott meghuzddé sebességtullépések kimutatasaval.

Az eredmények felhasznalasaval, objektiv adatokkal lehet a sebesség-ellendrzés

2 IRK Ferenc: A kdzlekedéshiztonsag mint a globalis vilag része. In: Beliigyi Szemle 2011. évi 10. szam,
Budapest, pp. 5-15



tarsadalmi elfogadottsagat ndvelni.
4. Kutatasi modszerek

Az altalam végzett empirikus kutatdsban a megismerés folyamataban lényeges
eszk6z a nagyszamu, széles korben lefolytatott mennyiségi adatgyiijtés, a szisztematikus,
szabalyokra épitett, egységes mérés és a szamszerlsithet6ség, mert ez alapjan adhatok
vélaszt a kutatasi kérdéseimre, azaz a kutatds soran a kvantitativ kutatasi modszer
alapvetésébol indultam ki. Kutatdsom, ahogy a kvantitativ kutatasok altalaban, deduktiv
jellegli, azért gyljtottem informaciokat nagyszami mintan, hogy hipotéziseimet, felvazolt
elméleti allitasaimat igazolni tudjam.®

A Kkutatas adatai kvantitativ adatok, az abszolut sebességtullépés mennyiségi értékeit
irjak le. A szakértk a szakvéleménylikben gyakran kifejtik, hogy a jarmiivek baleset eldtti
haladasi sebességérdél féknyomok hidnydban nem lehet nyilatkozni, ezért az {itkdzési
sebességet jelolik meg a baleset el6tti bizonyitott haladasi sebességnek. Ez azt jelenti, hogy
egyes esetekben a jarmii balesetet megel6z6 haladasi sebessége akar magasabb is lehetett,
mint a jarmi titkozési, eliitési sebessége, de a szakvéleményben és a kutatds soran

természetesen a bizonyitott sebességtullépést lehet csak figyelembe venni.

»A mintavalasztas a kvantitativ kutatasok lényeges eleme, hiszen megbizhat6
eredményre csak olyan minta alkalmazasaval juthatunk, amely jél reprezentalja (képezi le) a
vizsgalandd sokasagot.”* Tekintettel arra, hogy a kutatds soran a KSH halalos kozti
kozlekedési balesetekre vonatkozo éves adatait kivanom az altalam gyujtott adatokkal
dsszehasonlitani, a KSH pedig az adott év 0sszes haldlos balesetének adatait kozli, az
alapsokasagot, a Magyarorszagon bekovetkezett halalos kozati kozlekedési baleseteket nem
szlikithettem le. Esetemben tehat nem volt lehetséges a reprezentativ mintavalasztas, csak a
teljes ,,populaci6d” vizsgalata volt célravezetd, ezért teljes korti vizsgalatot végeztem. Csak
ezzel a modszerrel érhettem el, hogy a kutatas eredményei tisztan és megbizhatdan irjak le a

vizsgalt sokasag ismérveit, az abszolut sebessegtullépésre vonatkozo vizsgalat eredményeit.

Az adatgylijtés modszere a dokumentumelemzés volt, mivel a célok eléréséhez

® BONCZ Imre: Kutatasmédszertani alapismeretek. In: Pécsi Tudoméanyegyetem Egészségtudomanyi Kar, Pécs
2015, ISBN 978-963-642-826-6
http://www.etk.pte.hu/protected/OktatasiAnyagok/%21Palyazati/sport/Kutatasmodszertan_e.pdf [2017.07.28.]
*BONCZ Imre: Kutatasmédszertani alapismeretek. In: Pécsi Tudomanyegyetem Egészségtudomanyi Kar, Pécs
2015, ISBN 978-963-642-826-6
http://www:.etk.pte.hu/protected/OktatasiAnyagok/%21Palyazati/sport/Kutatasmodszertan_e.pdf [2017.07.28.]
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szllkséges a kozlekedési balesetek adatainak elemzése, kilonos tekintettel a halalos
kimeneteli balesetekre, hiszen ,,a megfelelo baleset-megelozési munka alapja az egzakt

balesetanalizis.”>

A dokumentumelemzéshez szikséges halalos kimeneteli kozati kozlekedési
balesetek vizsgalati anyagainak tanulmanyozasahoz kutatasi engedélyt kertem és kaptam az
Orszagos Rendor-fokapitanysagtol, €s valamennyi megyei rendér-fokapitanysagtol, valamint
a Budapesti Rendor-fékapitanysagtol. A kutatas adatgytijtési szakasza 2016 oktdberében
kezdddott, és 2017 augusztusaban fejezddott be.

Bemutattam és elemeztem a dolgozat egyik alapveté problémajanak forrasat, az

abszolut és relativ sebességtullépés fogalmat, jogi értelmezését.

5. Az elvégzett vizsgalatok, elemzések

Dolgozatom els6é fejezetben bemutattam és elemeztem a kozlekedéshez,
kozlekedésbiztonsaghoz fliz6do allami feladatokat. Ismertettem a fontosabb jogszabalyokat,
megvizsgaltam a rendéri forgalom-ellenérzést, mint allami feladatot. Az értekezeshez
kapcsolodo jogszabalyok kozil ismertettem és elemeztem a kozuti kozlekedésben kiilonb6z6
sebességhatarokhoz kapcsolodd jogszabalyok fejlodését, a kozlekedésrendészet feladatainak
valtozésat. Hazai és nemzetkozi szakirodalom segitségével bemutattam és elemeztem a
jogszabalyokban meghatarozott sebességhatar valtozasok kovetkezmeényeit, a sebességhatarok
modositdsanak hatasat a kozlekedésbiztonsdgra. Megvizsgaltam a renddrségi forgalom
ellendrzés modszertandnak valtozasanak hatasat a kozlekedés biztonsagra. Feltartam, hogy
Osszefliggés van a rend6ri ellendrzésekben bekovetkezett modszertani, mennyiségi
valtozasok, és a kozlekedés-biztonsaga kozott. Bemutattam a rendérség sebességellendrzéssel

kapcsolatos fejlesztéseit, a fejlodés lehetséges iranyait.

A masodik fejezetben feltdrtam a statisztikai adatok gytijtésének problémait, a
Kozponti Statisztikai Hivatal adatgylijtési folyamatat és az azzal Osszefiiggd problémakat.
Elemeztem a statisztikai adatgyiijtés folyamatat, ravilagitottam az adatgyiijtés sarkalatos

pontjaira, mely szerint a statisztikai adatok szolgaltatoja, a rendbérség az adatgyiijtés

® IRK Ferenc: Kézlekedés-biztonsdg és biindzéskontroll. In: KIK-KERSZOV Jogi és Uzleti Kiadé Kft, Budapest,
2003. p. 31. ISBN 9632247175



modszertandnak sajatossaga miatt a kozlekedési balesetek helyszini szemle soran
megallapitott adatait tovabbitja a KSH felé, és nem az eljaras, vizsgalat végén megallapitott
adatokat. Megvizsgaltam a kozlekedési balesetek statisztikai adataival kapcsolatos szamok és

mutatok rendszerét.

A harmadik fejezetben hazai és nemzetkdzi szakirodalom segitségével bemutattam a
jarmiivek sebességének és a kozlekedési balesetek kapcsolatanak fobb dsszefiiggései, az azzal
kapcsolatos tudoményos modelleket, a Power-modellt és az azt pontositd exponenciélis
modellt. Megvizsgaltam és elemeztem a nemzetkozi torekvéseket, melyek a sebesség
csokkentéssel, sebességellenérzéssel Osszefliggésben hirdettek programokat a kozlekedes-

biztonsadganak novelésére.

A negyedik fejezetben megvizsgaltam és elemeztem az Eurdpai Unio és ezen belil
Magyarorszag kozlekedesbiztonsagi helyzetét. Megallapitottam, hogy mind az Eurdpai Unio,
mind Magyarorszag a kozlekedés biztonsdganak javulasa terén kitiizott célok elérésében
lemaradasban van. A 2020-ig kitlizott célok elérése Magyarorszag szamara egyre inkabb
elérhetetlennek  tinik. Magyarorszdg kozlekedésbiztonsagi helyzetével kapcsolatban
megallapitottam, hogy a 2013-ig tart6 javulo tendencia megtorpant megfordult.

Az 0todik fejezetben a halalos kozati balesetben részes jarmiivek sebességére
vonatkozo kutatasi eredményeket a KSH 2014-es és 2015-6s kdzlekedési baleseti statisztikai
évkonyvében talalhat6 baleseti okokra vonatkozo6 adatokkal hasonlitottam dssze.

A baleseti okokat bemutatd tablazatokat készitettem a kutatds soran a renddrségi,
illetve birdsagi iratok elemzésével feltart, a hatdsagok altal megallapitott adatok alapjan.

A kutatas sordn az elemzéshez hasznalt, a KSH felé eredetileg tovabbitott baleseti ok
kodot minden esetben a rendérség allapitotta meg. A vizsgalat soran ezeket az eljaras elején a
hatosag altal a KSH felé kildott kodokat hasonlitottam 6ssze az eljaras végén azonos
modszertannal altalam megallapitott, a hatésag altal a baleset okdnak megjeldlt KRESZ
szabalyszegéshez ,.A balesetet eldidézé okok” KSH tablazat szerinti baleseti ok koddal. A
tablazatban az egyes KRESZ szabalyszegésekhez konkrét kodok tartoznak, azoktdl nem
tértem el. A kodok atirdsa tehat a hatosdgok megallapitasai alapjan tortént, egy kotott
maodszertani mechanizmussal.

Miel6tt a kutatds sordn a baleseti ok kddok elemzését, 6sszehasonlitdsat megkezdtem,
a baleseti ok kodjanak ellendrzése érdekében megkerestem a KSH Statisztikai Osztalyat.

Megkértem, és megkaptam a vizsgalt két év 6sszes személyi seriiléses baleset baleseti kddjat,
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illetve a balesetek iddpontjat, a baleset stilyossaganak kodjat. A haldlos kimenetelli balesetek
id6pontja alapjan azonositottam a kutatdsom soran vizsgalt baleseteket, és egyeztettem az
altalam a kutatas soran a rendérségtél megkapott baleseti okokra vonatkozé kédokat a KSH
adatbazisaban szerepld kodokkal. Megallapitottam, hogy az egyes halalos balesetek baleseti

ok kodja a két adatbazisban megegyezik.

Tekintettel arra, hogy a sebességtullépés meghatarozasanal a tényleges
sebességtullépést a fizikai torvényszeriiségek alapjan sziikséges meghatarozni, ezért nem a
bilintetdeljaras alapelveire figyelemmel a legkisebb bizonyithatd sebességértéket vettem
figyelembe, hanem a szakért6i vélemény alapjan megallapitott legvalosziniibb sebességértéket
(kozépérték). Csak azokat a szakértd altal megallapitott sebességtullépéseket vettem
figyelembe a sebességtullépések szdmanak megéllapitadsakor, melyeknél a szakértd altal
megadott sebesseg intervallum also értéke magasabb volt, mint a megengedett legnagyobb
sebesség, és a legvaloszinlibb érték pedig nagyobb volt, mint a sebességmérd esetében

elfogadott tliréshatar, a 3 km/h.

Peldakon keresztil bemutattam a kutatds soran végrehajtott vizsgalat, dokumentum
elemzés menetét, az iratok tartalmat a helyszini szemlétél a birdsagi itéletig.

Minden régiéban bemutattam, hogy az elemzés végére hogyan maédosultak, vagy
maradtak meg az eredetileg KSH felé kuldott, baleseti okokra vonatkozé kodok.

Mind a hét régid esetében bebizonyitottam, hogy az abszolut sebességtullépés a KSH
adatainal joval nagyobb szamban van jelen a halalos kozati kdzlekedési balesetekben, és nem

csak mint masodlagos, hanem mint els6dleges baleseti ok.

A hatodik fejezetben a kutatds soran feltart adatokat elemeztem. Feltartam, hogy a
2014-ben bekovetkezet 573 halalos kozuti kozlekedési balesetben a szakértok 191 balesetben
osszesen 201 jarmii részér6l igazoltak abszolat sebességtllépést. 2015-ben 585 halalos kozuti
kozlekedési balesetben a szakérték 205 halalos balesetben Osszesen 226 jarmii részér6l
igazoltak abszolut sebességtullépést. Ezzel igazoltam, hogy a halalos kozati balesetekben
30% korili mértekben jelen van az abszoldt sebességtullépés.

A kutatds soran feltart adatok 0sszesitését kovetéen elkészitettem azokat a
tblazatokat, amelyekben bemutattam, hogyan alakultak volna a baleseti okokra vonatkozd
kodok, ha az eljarasok végén kildték volna a KSH felé a baleseti okra vonatkoz6 kodot. A

modositott tablazatok alapjan megallapitottam, hogy amennyiben az eljaras végén allapitottak
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volna meg a baleseti ok kodjanak kiindulasi alapjat képez6 KRESZ szabalyszegést, a
leggyakoribb baleseti ok az eldirt sebesség meg nem tartdsa, azaz az abszolut sebességtullépés

lenne, az 6sszes baleset kdzel 20 szazalékaban.

Feltartam, hogy azokban a balesetekben, ahol volt sebességtullépés, szignifikansan
magasabb volt az egy balesetre jutod halalos aldozatok szama, azaz azokban a balesetekben,
amelyekben a szakért6 sebességtullépést allapitott meg. 2014-ben atlagosan 8,4, illetve 2015-
ben 11,6 szazalékkal tobb ember halt meg, mint azokban, amelyekben nem mutattak ki
sebességtullépést. Az abszolut sebességtullépéssel bekdvetkezett balesetek esetében tehat
nagyobb a valodszinlisége, hogy egy balesetben tobb ember is meghalhat, mint azokban a

balesetekben, ahol nem allapitottak meg abszolut sebességtullépést.

A kutatas soran feltartam, hogy a halalos kodzuti kdzlekedések esetében, amennyiben
nem csak személygepkocsi vesz részt a balesetben, gyakran akkor is csak a
személygépkocsira vonatkozd megengedett legnagyobb sebességet régzitik a helyszinen a
szemlejegyzokonyvben. Javaslatot tettem, hogy annak érdekében, hogy ezeket a hibdkat
elkertljiik, kiemelt hangsulyt kell helyezni a szemle jegyz6konyv tartalmi elemeire vonatkozd

pontos adatfelvételre mind az oktatas, képzés, mind a parancsnoki ellendrzési munka soran.

Feltdrtam, hogy 2014-ben az 573 halalos balesetbél 65 baleset sebességkorlatozd
jelzdtabla hatalya ald esd utszakaszon tortént, azaz a haldlos balesetek 11,3%-a.

A kutatds soran feltart adatok elemzésével megallapitottam, hogy 2014-ben
Magyarorszagon a haldlos kozati kozlekedési balesetek 6,3%-a olyan abszollt
sebességtullépés miatt bekovetkezett baleset volt, amely a sebességkorlatozo jelzdtabla
hatéalya alé esd Utszakaszon tortént.

Feltartam, hogy 2015-ben 585 haldlos balesetb6l 69 baleset sebességkorlatozo
jelzoétabla hatalya ala es6 utszakaszon tortént, azaz a halalos balesetek 11,8 %-a.

A kutatds soran feltart adatok elemzésével megallapitottam, hogy 2015-ben
Magyarorszagon halalos kozati kbzlekedési balesetek 6,8%-a olyan abszollt sebesség tullépés
miatt bekovetkezett baleset volt, amely a sebességkorlatozd jelzétdbla hatdlya ald esd

Utszakaszon tortént.

Feltdrtam, hogy az Osszes jarmiire vonatkozo Osszesitett atlagos sebességtullépés

2014-ben 19,48 km/h volt, ez a motorkerekparosoknal 27,24 km/h volt. 2015-ben a lakott
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terlileten és lakott terlleten kivili sebességtullépést is figyelembe véve dsszességében ismét a
motorkerékparosok produkaltak a legnagyobb mértékii atlagos sebességtullépést, 30 km/h-val.
Lakott terlileten azonban mar a személygépkocsik atlagosan 32,41 km/h sebességgel Iépték
tal a megengedett legnagyobb sebességet.

Megallapitottam, hogy a sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos balesetek esetében
kimutathatd, hogy 2105-ben 2014-hez képest megnétt az atlagos sebességtullépés, a
sebességtullépések mértéke emelkedett a megallitas nélkil kozigazgatasi birsaggal sujthato
sebesség-ellenérzések szamara is lathato tartomany felé. Mig 2014-ben az a halalos balesetek
esetében a sebességtullépések 59,2 szazaléka volt lathatatlan a megallitas nélkili sebesség-
ellendrzések szamara, addig 2015-ben ez a szdm mar csak 47, 8 szazalék volt.

Megvizsgaltam, hogy volt-e kiilonbség az atlagos sebességtullépésekben 2014 és 2015
kozott, személygépkocsik esetében, mivel a legnagyobb kilonbséget a személygépkocsik
atlagos sebességtullépésében talaltam. A fuggetlen mintas t-proba eredményei alapjan 2015-
ben a szemelygépkocsik szignifikdnsan magasabb atlagos sebességtullépéssel kozlekedtek,
mint 2014-ben.

Megvizsgaltam a védtelen kozlekedok halalos baleseteinek  fobb  okait,
jellegzetességeit. Feltartam, hogy a kerékparos halalos balesetek 20 szdzaléka maganos
baleset, a kerékpéarosok 30 szézaléka a balesetkor ittas volt. Megéllapitottam, hogy azok a
balesetek, amelyek a kerékparosnak felrohat6 szabalyszegés miatt kovetkezett be, 2014-ben a
kerékparos halalos balesetek 61,2%-at, 2015-ben pedig a kerékparos halalos balesetek 65,1%-
at képezik

Feltartam, hogy a kutatds sordn vizsgalt években a 30 km/h sebesség alatt elutott
gyalogosok foként idds gyalogosok voltak, 29 balesetbdl 21 esetben voltak 60 évnél
idésebbek. Ot esetben olyan 60 évnél fiatalabb gyalogos halt meg, akin 4thaladt az 6t eliité
jarmi (busz, tehergépkocsi). Ez azt jelenti, hogy alacsony eliitési sebességnél, amikor nem
haladnak at jarmtvel a gyalogoson, szinte kizarolag a 60 évnél idésebb gyalogosok halnak

meg, a fiatalabb gyalogosok az ilyen ellitéseket jo eséllyel talélték.

Feltartam, hogy a kutatasban vizsgalt két év alatt 99 haladlos motorkerékparos
balesetbdl 73 esetben rendeltek igazsagiigyi gépjarmiszakértét a baleset mechanizmuséaval
kapcsolatban. A 73 esetb6l 47 alkalommal mutattak ki abszollt sebességtullépést a

motorkerékparosok részérél (64%), az Osszes halalos motoros baleset 48%-aban
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bizonyithatéan volt sebességtullépés a motoros részerdl. 22 esetben nem csak azt allapitottam
meg, hogy a balesetben volt sebességtullépés, hanem azt is, hogy a baleset oka az abszolut
sebességtullépés volt, ez az esetek 22%-a. Feltartam, hogy a 99 halalos balesetbdl, amelyben
motorkerékparos is részese volt, 82 esetben allapitott meg a hatdsag valamilyen kozlekedési

szabalysértest a motorkerékparos részérdl.
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6. Uj tudomanyos eredmények

Bizonyitottam, hogy a kutatds sordn vizsgalt két évben a haldlos kozuti kozlekedeési
balesetekben 30% felett volt azoknak a baleseteknek a szdma, amelyekben a miiszaki
szakértok abszolut sebességtullépést allapitottak meg, azaz az abszolut

sebességtullépés elsddleges vagy masodlagos baleseti okként megjelent.

A kutatas soran vizsgalt mindkét évben bizonyitottam, hogy a Kdzponti Statisztikai
Hivatal &ltal évente kiadott Kozlekedesi baleseti statisztikai évkonyv baleseti okokra
vonatkoz0 adatai a statisztikai adatfelvétel mddszere miatt az abszol(t sebességtullépés
(eldirt sebesség meg nem tartdsa), mint baleseti ok tekintetében jelentdsen eltérnek a
halalos balesetek vizsgalata soran megallapitott sebességtullépésre vonatkozd adatoktol. A
KSH Altal megjelenitett atlagos 3%-hoz képest a valésagban a halalos kozuti
kozlekedési baleseteket kozel 20%-ban az abszolut sebességtullépées okozta.

Bizonyitottam, hogy a hibas kovetkeztetések levonasara alkalmas, a valds baleseti
okokat elfed6 statisztikai adatok megjelenése az adatfelvételi metodus

sajatossaganak a kovetkezmenye.

Igazoltam, hogy a renddrségen az egyes megy€k, régiok a baleseti okok kod szerinti
besoroldsanal eltéré gyakorlatot folytatnak, ami torzitja a baleseti okra vonatkozo
adatokat.

Igazoltam, hogy a baleset helyszinén a helyszini szemle sordn az egyes jarmiivekre
vonatkoz6an gyakran nmem a balesetben részt vevé jarmiire allapitjAk meg a
megengedett legnagyobb sebességre vonatkozé adatot, kiléndsen a 3500 kg
megengedett legnagyobb Ossztomeget meghalad6 tehergépkocsik, jarmiiszerelvények és
kerékparok esetében. Bizonyitottam, hogy ezekben az esetekben a rendbrségi eljaras
soran mar a helyes sebességhatarokra vonatkoz6 adatokat hasznaljak, mind az igazsagugyi
miiszaki szakértdi véleményekben, mind a rendOrségi eljarast befejezé hatdrozatokba,

vadiratokban.
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Kimutattam, hogy 2014-ben és 2015-ben azokban a balesetekben, amelyekben az
igazsagiligyl muiszaki gépjarmii szakértd abszolut sebességtullépést mutatott ki, az egy
balesetre jutd haldlesetek szama szignifikansan magasabb, mint azokban a balesetekben,
amelyekben nem volt sebességtullépés. Bizonyitottam, hogy abszolit sebességtullépés
esetén atlagosan 10%-kal tobb ember hal meg, mint azokban a balesetekben,

amelyekben nincs sebességtullépés.

Igazoltam, hogy a halélos kozuti kdzlekedési balesetekben is kimutathatd az a hibas
Jjarmiivezetdi magatartas, hogy a sebességkorlatozo jelzotablat a jarmiivezetdk figyelmen
kiviil hagyjak, és a jelzdtabla eldtt megengedett sebességgel haladnak tovabb. Az 0sszes
halalos kozati kozlekedési baleset 6,5%-a sebességkorlatozé jelzétablaval
szabalyozott Utszakaszon abszolut sebességtullépés mellett kdvetkezett be, ami az itt
bekovetkezett balesetek tobb mint 55%-a.



7. Elméleti és gyakorlati felhasznalhatdsag

A kutatasi eredményeim alapjan a kozati kozlekedés biztonsagaval foglakozé
szakemberek, kutatok arnyaltabb képet kaphatnak a halalos balesetek esetében az abszolut
sebességtullépés szerepével halalos balesetek esetében betoltott szerepét illetden.

A kutatas soran feltart adatok segitségével érthetdéen és objektiv adatokkal
alatamasztva lehet a kozati kozlekedésben résztvevoket tajékoztatni az abszolut
sebességtullépés kozuti kozlekedes biztonsagara gyakorolt hatasarol, mind a médiaban, mind
az oktatas soréan.

A kutatas a vizsgalt két évben, 2014-ben és 2015-ben igazolta, hogy a sebességtullépés
szerepe a halalos kozlekedési balesetekben a lényegesen magasabb aranyban van jelen, mint
ami a statisztikai adatokban megjelenik. Bar a kutatas két évre vonatkozott, nyilvanvald, hogy
az aranyok minden évben hasonldak. Nem elég azonban jelen kutatas adataira tAmaszkodni. A
folyamatok, a kozlekedési balesetek statisztikai adatai VvAltozasdnak vizsgélatahoz
elengedhetetlen a hosszabb tavl adatgylijtés. A Renddrség jol miikodo, kiépitett haldzatban
gyljti a KSH felé tovabbitand6 adatokat. A KSH a statisztikai évkonyv kiadasaval lezarja a
baleseti adatok adott évre vonatkozé adatainak gyiijtését, de a Rendorségnek, mint
adatkezelonek folytatnia kellene az adatgyiijtést, az adatbazisanak a vizsgélat soran
megallapitott adatok sajat adatbazisdba torténd kiegészitésével. A Renddrség adatbdzisat
tehat ki kell egésziteni a példaul a vizsgalat soran, a szakértdi vélemény alapjan megallapitott,
a balesetben résztvevo jarmiivek sebességére vonatkozé adatokkal, a renddrségi eljaras végén
megéllapitott KRESZ szabalyszegéssel. Természetesen a KSH felé tovabbitott adatbazist
eredetben is meg kell 6rizni, hogy Osszehasonlithatd legyen a kiegészitett adatbazissal. A
halélos, illetve sulyos kimenetelii balesetek esetében, amennyiben az eljaras soran kirendeltek
igazsagugyi miiszaki gépjarmiiszakértét a jarmiivek sebességének megallapitasara, a szakértoi
vélemény beérkezésekor az adatokat tovabbitani kellene az ORFK adatgyiijtést végzd
osztalyahoz, ahol ezeket az adatokat is rdgziteni tudjak a kiegészitett adatbazisban. A kutatas
soran szerzett tapasztalataim alapjan a balesetet kovetd két éven beliil a sziikséges szakértdi
vélemények mar a hatdsag rendelkezésére allnak, az eljardsok dontd tobbsége pedig a
balesetet koveté harom éven beliil jogerésen befejezédik. A moddositott adatbdzist ezek
alapjan a balesetet kovetd harmadik (de legfeljebb az 6tddik) évben le lehetne zarni. A
rendszer kiepitettsége miatt a plusz adatkdzles, munkabefektetés mennyisége hamar
megtériilne, mivel a Rendbrség egzakt adatbazissal rendelkezne a jarmiivek balesetkori

sebességérdl, ami alapjan hatékonyabban végezhetné, szervezhetné a baleset-megeldzési
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munkdjat, a forgalomellendrzés soran a sebesség-ellendrzéseket, vagy pusztan a rendori
jelenlétet. Nem utolso sorban a Rendérség az adatok segitségével pontosabb kepet adhat a
nyilvanossag felé¢ a sebességtullépés szerepérdl a kozlekedési balesetekben, segitve ezzel a
biztonsagos kozlekedésre vald nevelést, ami veleményem szerint a kozlekedésbiztonsag
novelésének legfontosabb eleme. Az adatbazisnak természetesen nyilvanosnak, a kutatok
szamara hozzaférhetdnek kell lennie.

A kutatasi eredményeim alapjan igazolhat6, hogy az abszolut sebességtullépésnek
milyen nagy szerepe van a balesetekben, ezért a renddri sebesség-ellendrzés 1étjogosultsaga
megkérddjelezhetetlen, az a kdzlekedési baleset-megel6zés fontos eszkoze. A feltart adatok
alapjan a sebesség-ellenérzés modszertanat Gjra kell gondolni, a hatékonysag novelése
érdekében vissza kell térni a rejtett ellendrzések ¢és a nyilt ellendrzések egyiittes
hasznélatahoz. A megallitas nélkiili, objektiv felelosség hatalya ala tartozd sebesség-
ellendrzések mellett gyakrabban kell élni a megallitdsos sebesség-ellendrzésekkel. Fel kell
tarni az objektiv feleldsség hatdlya ala tartozo szabalyszegések szamara ,lathatatlan”
szabalyszegéseket. A jarmiivezetd kilétének megallapitdsaval a kozati kozlekedés szamara
veszélyt jelentd jarmiivezetdk kisziirésével, és ezzel az el6életi pontrendszer hatékonysdganak
novelésével tovabb lehet javitani a kdzuti kdzlekedés biztonsagat.

A sebességhatarok betartdsanak kikényszeritése alapvetden rendészeti feladat. A
sebesség-ellenérzés a forgalomellendrzés kulcskérdése. Egyrészt azért, mert a kozlekedési
szabalyok egyik alapszabalyarol van szd, amelyik szabaly betartatdsa nemcsak baleset-
megel6z6, hanem a karkovetkezmény-csokkentd hatasu is, masrészt — talan pont ezek miatt —
a legtobb technikai eszkdz ezen ellendrzés lefolytatasahoz all rendelkezésre.° Ugyanakkor
megallapithatd, hogy a végzetes kozhti események donté tobbsége magatartashibabol fakad,
ezek kikiiszobolésere — a tapasztalatok szerint — a biintetés nem elegend6. A problémat ott kell
kezelni, ahol kialakult, vagyis a sokat emlegetett emberi tényezdre kell visszatérniink, mint a
kozlekedési bevalas alaptényezdjére. A biintetés altalaban elkeriil6 aktivitast eredményez és a
személyiség valamely részfunkciojat érinti. A valddi valtozas a személyiség egészét érintd
pszichologiai beavatkozds lehetdségének megteremtésétdl varhaté, mely az ember
személyiségére, beallitodasara, attitlidjeire koncentralva probalna a kozlekedési résztvevoket

alkalmassa tenni a kozlekedésben valé helyes részvételre.’

® MAJOR Rébert - MESZAROS Gabor: Forgalom-ellendrzés, In: Egyetemi jegyzet, NKE Szolgéltaté Kift., Bp.,
2015.

" ARANYOSI Judit -MAJOR Rébert: Kezeld jellegii intézkedések megalkotisa a kizlekedési biincselekmények
korében. In: Belligyi Szemle, 2005. évi 4. szam, p. 52.
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A kutatés adatai alapjan a baleset-megel6zés célcsoportjaiban kiemelt figyelmet kell
forditani az 1dds gyalogosok védelmére, valamit a motorkerékparosok szabalykdvetd
magatartdsanak megerdsitésére.

A szabalykovetést, mint alapvetd kozlekedési attitiidot a csaladban, a tarsadalmi
szocializaci6 soran a fejlettségi szintnek megfelelden a kdzoktatasban kell elsajatitani, és
természetesen a jarmiivezetok képzése, oktatdsa soran. A kozlekedok altal is elfogadott,
tisztelt, a biztonsadgos és gyors kozlekedést lehetdvé tevd kozlekedési kornyezet segitené
ennek az attitidnek a kialakitasat, megerdsitését, megtartasat. A  rendOrség
forgalomellendrzési, sebességmérési munkaja csak ezen feltételek megléte mellet lehet igazan
hatékony ¢és elfogadott. Kutatasom bebizonyitotta, hogy példaul a jarmiivek sebességének
megvalasztasandl ez a szabalykovetd magatartads nagyrészt hianyzik, ezért a kozlekedés
biztonsdgaval foglalkoz6 kampanyoknak, rendezvényeknek legfobb célként a kozuti
kozlekedésben a szabalykovetd feleldsségteljes attitlid megerdsitését kell kitlizni. Tarsadalmi
elfogadottsag nélkiil, pusztdn rendori eszkozokkel a kozlekedés biztonsagat leginkabb
befolyasold tényezOk egyikét, az abszolit sebességtillépést nem lehet hatékonyan

alacsonyabb szintre szoritani.
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képzés, oktatasi iratok készitése, fejlesztése, vezetéstechnikai vezetd
instruktor, Signs and symptoms instructor, COPPRA instructor, Red Man
intsructor

Budapesti Rendészeti Szakkdzepiskola

Beosztas: Kiemelt fotanar

Feladatkor: Kozlekedési ismeretek oktatasa, gyakorlati oktatas,
szakképzeés, vezetéstechnikai képzés

BRFK Kozlekedésrendészeti Foosztaly, Kozlekedés - Baleseti Osztaly
Vizsgalati Alosztaly

Beosztas: vizsgalo, késébb fovizsgalo, majd megbizott csoportvezetd.
Feladatkor: Sulyos személyi serlléssel jard6 — biincselekménynek
mindsilld — kozati balesetek és egyéb kozlekedési biincselekmények
vizsgalata, illetve a csoporthoz tartozéd vizsgalok €s fovizsgalok szakmai
irnyitasa.

Hungarian Maritime Service,

Beosztas: tengerész tisztjelolt, korméanyos matrdz

Feladatkor: Kereskedelmi tengerjaro6 hajé navigalasa, kormanyzasa,
karbantartasa, rakodéasa.

Magyar Hajézasi Részvénytarsasag,

Beosztas: tengeresz

Feladatkor: Kereskedelmi tengerjaro6 hajé navigalasa, kormanyzasa,
karbantartasa, rakodéasa.

. Istvdn Gimnazium

Széchenyi Istvan Foiskola, Kozlekedési €s Logisztikai Intézet,
Kdzlekedési izemmérnoki szak, Okleveles kdzlekedési izemmeérnok
Széchenyi Istvan Foiskola, Kozlekedési és Logisztikai Intézet,
Kdzlekedési izemmeérnoki szak, Okleveles tengeri hajozasi fedélzeti tiszt
Szegedi Tudomanyegyetem, Bolcseszettudomanyi Kar,
Neveléstudomanyi Intézet, Okleveles pedagdgia szakos bolcsész

Egyéb tanulmanyok:

1992
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1993-1994

1996-1997

2002
2004
2006
2007
2008
2009
2011

2012

2014-2017

Nyelvismeret

Kossuth Lajos Katonai Féiskola Harckocsiz6 Szak, Tartalékos
Parancsnoki Képzés

Felséfokt Rendortiszti Szakképzés

ORFK Rendészeti Szervek Kiképzé Kozpontja, Gépjarmii-
vezetéstechnikai szakoktato

Neumann Janos Szamitogép-tudomanyi Tarsasag, Europai Szamitogép-
hasznldi jogositvany

Beliigyminisztérium Rendészeti és Biinmegel6zési Intézet, Rendészeti
Szakvizsga

Interact Defense, ARSZKI Red Man instruktor

ORFK, ARSZKI Intézkedés taktikai vezetd instruktor

DEKRA Akademie ADR ellenér

Norwegian Police, Politihogskolen Signs and Symptoms of the use of
narcotics and other psychotropic substences Instructor

European Commission Directorate-General Home Affairs Prevention of
and Fight Against Crime of the European Union Community Policing
Preventing Radicalisation and Terrorism (COPPRA) Instructor
Hadtudomanyi Doktori Iskola, abszolutorium

Angol kozépfokd B2 “C” tipusu nyelvvizsga,

Német kdzépfoka B2 “C” tipust nyelvvizsga

Szakmai tagsagok:
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Kozlekedéstudomanyi  Egyesilet  (tag), Altalanos  Kozlekedési  Tagozat,
Kozlekedésjogi és Igazgatasi Szakosztaly (titkar)

Nemzeti

Kozszolgalati Egyetem, Rendészettudoméanyi Kar, Kari Tudomanyos

Diakkor (titkar)
Rendészeti Doktoranduszok Orszagos Egyesiilete, tag


http://www.ktenet.hu/tagozatok.php?tgid=1
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