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BEVEZETES

A TEMAVALASZTAS AKTUALITASA ES INDOKLASA

A kozuti kozlekedés biztonsaga a modern vildgban kiemelkedden fontos kérdés. Az
Eurdpai Unidban azonban évente tobb mint 25 ezer ember hal meg kozuti
kozlekedési balesetben.! Magyarorszag kozitjain pedig évente kozel 600 ember
(2017-ben 627 £&)? azért nem éri el Gti céljat, mert meghal koziti balesetben. A
kozlekedés biztonsaganak javitasa érdekében ezért sziikséges vizsgalni, hogy mi az
oka annak, hogy a kozlekedok nem kdzlekedhetnek mindig biztonsagban az utakon.
A kozuti kozlekedés biztonsadgdval foglalkozd vizsgalatok, kutatasok egyik
legfontosabb alapjat képezik a Kdzponti Statisztikai Hivatal (tovabbiakban KSH)
altal kiadott Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv adatai. Az adatfelvétel
sajatossagai miatt azonban a KSH foként a helyszini szemle adatait tartja nyilvan, és
nem a rend6rségi vizsgalat vagy a birésagi eljaras soran megallapitott adatokat. lgaz
ez a balesetben szerepld jarmiivek sebességére is, ami az adatfelvétel idopontjaban
tobbnyire még nem all rendelkezésre, mivel a statisztikai adatfelvétel a baleset
bekovetkezése utan 30 napon belul megtorténik, a baleset valodi okainak vizsgalata
viszont ezen id6 alatt nem fejez6dik be. A baleset vizsgalata sordn kirendelt
igazsagiigyi muszaki gépjarmiiszakértd altal megallapitott, a jarmiivek sebességére
vonatkozo adatok ezért a KSH statisztikai adataiban nem jelennek meg. Pedig ezek
az adatok sok esetben mddosithatjak a baleseti okot, vagyis azt, hogy mely
szabalyszegd magatartas miatt kovetkezett be a baleset, valamint megvaltozhat az,
hogy ki kovette el a szabalyszegést, illetve a szabalyszegést milyen jarmiivel (esetleg
gyalogosan) kovette el. Kutatdsom sordn azt vizsgalom, hogy a renddrség altal a
KSH felé tovabbitott baleseti okok az eljaras tovabbi szakaszaban megvaltoznak-e.
Teémavalasztasomat személyes okok is indokoltdk. A Nemzeti Kozszolgélati
Egyetemen a kozlekedésrendeszeti szakirdnyon tanuld hallgatdk oktatdsa soran, a
tandrakon, a szakdolgozatokban, a tudomanyos didkkori dolgozatokban a hallgatdk

részérdl rendszeresen felmeriilo kérdés, hogy a kozati kozlekedési balesetek

! European Comission: Eves baleseti jelentés 2017

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2017.pdf
£2017.10.15.]

Kdézponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési balesetek 1990-
http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html [2017.11.13.]


https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2017.pdf

bekovetkezésének melyek a fobb okai. Az abszolut sebességtullépés, mint baleseti ok
pedig rendszeresen kerdes, vita targya, hiszen a hallgatok a KSH adataibdl szerzik az
elsédleges informaciokat, melyek szerint 1% alatti az abszolt sebességtullépés, mint
baleseti ok. A kozlekeddk érzése, valamint a renddrségi tapasztalatok szerint pedig
jéval tobb a ,,szaguldozas” miatt bekovetkezett baleset. A KSH adatoktol vald
esetleges eltérést pedig csak a renddrség tudnd igazolni, azonban a renddrségnek
ilyen, a baleset vizsgalata sordn megallapitott, abszolut sebességtullépést is
tartalmaz6 adatbazisa nincs, utdlagos adatgylijtést a renddrség a sebességtullépéssel
kapcsolatban nem végez. Az abszolUt sebességtullépésre, mint elsédleges vagy
masodlagos baleseti okra vonatkozd valddi adatok hianyaban nehéz megindokolni
példaul az abszolat sebességtillépéssel szembeni rendéri fellépések fontossagat, a
rendOrség baleset-megel6zési munkdjanak egyik fontos elemének, a kozutakon

végzett sebesség-ellendérzésnek a létjogosultsagat.

A TUDOMANYOS PROBLEMA MEGFOGALMAZASA

A baleset-megel6zés célja a kozlekedés biztonsaganak novelése, olyan intézkedések
sorozata, amelyek segitenek a kozuti balesetek szamanak csokkentésében, a
balesetek kimenetelének, eredményének enyhitésében. Magyarorszdg a Nemzeti
Kdzlekedési Stratégiaban fogalmazta meg kozlekedésbiztonsagi céljait, melyek
egyik f6 eleme ,a kozlekedesi baleseti események szaménak és sulyossaganak
csokkentése”, ami kiilondsen fontos a koz(ti kozlekedés esetében.®

A célok elérésének érdekében baleseti okkutatast kell folytatni, melyhez azonban
a kutatoknak sziikségiuk van a balesetekkel, baleseti gécpontokkal kapcsolatban
pontos adatokra, informaciokra, azok feldolgozasara, elemzésére, kovetkeztetések
levondsara. Az okkutatds inputjanak a vizsgalatra, elemzésre beérkezd adatokat,

informaciokat  tekintjik.* Ezeknek az adatoknak azonban pontosaknak,

3 Nemzeti Kozlekedési Stratégia, Nemzeti Kozlekedési Koncepcid, 2013

http://www.3Kk.gov.hu/remos_downloads/NKS_Nemzeti_Kozlekedesi_Koncepcio.36.pdf
[2017.01.10.]

* KALINCSAK Istvan: Baleseti okkutatds szerepe és helyzete a kozlekedési rendszerben. A
kozlekedésbiztonsag elemei. In: http:/kitt.uni-obuda.hu/mmaws/2010/eloadasok/kalincsak-i-iffk-
2010-a-baleseti-okkutatas-szerepe-es-helyzete.pdf [2016.09.23.]


http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Nemzeti_Kozlekedesi_Koncepcio.36.pdf
http://kitt.uni-obuda.hu/mmaws/2010/eloadasok/kalincsak-i-iffk-2010-a-baleseti-okkutatas-szerepe-es-helyzete.pdf
http://kitt.uni-obuda.hu/mmaws/2010/eloadasok/kalincsak-i-iffk-2010-a-baleseti-okkutatas-szerepe-es-helyzete.pdf

Osszehasonlithatdéaknak kell lenniiik mind térben, mind idében ahhoz, hogy a levont
kovetkeztetések tényleg helyesek €s eldre mutatdak legyenek.5

A KSH-nak a renddrség részérél a kozati kozlekedési baleseti adatok
szolgaltatdsa nem az eljards végén torténik, hanem az eljaras elején, amikor
tobbnyire csak a helyszinen intézkedd renddr altal készitett jegyzOkonyv adatai
alapjan lehet a statisztikai adatalapot elkeésziteni. Ba&rmennyire jogszert, szakszerii is
a baleset helyszini szemléje soran a rendori intézkedés, €s ha a renddr a helyszinen
rendelkezésre allo adatok alapjan helyesen allapitja is meg a balesethez vezetd
szabalyszegést, nem minden, a baleset mechanizmusaval kapcsolatos relevans adatot
ismerhet meg a helyszinen. Ez adott esetben azt is eredmenyezheti, hogy a baleset
elbirdlasakor a birdsag, illetve a hatésag mas szabalyszegd magatartast jelol meg a
baleset okaként, mint amit a baleseti helyszinel6 a jegyz6konyvben rogzitett, és a
statisztikai adatlapba beirt.

A fobb baleseti okok kozott van is egy kiemelt szabalyszegés, amit a helyszinen
nehéz pontosan megitélni, ez pedig az abszolut sebességtillépés, aminek a
megallapitasa a legtobb esetben igazsagiigyi miiszaki szakértoi feladat. A szakértok
azonban a helyszinen nem adnak szakvélemeényt, és az a legtobb esetben a 30 napos
hataridén beliil sem érkezik meg a hatdsdghoz, ami a helyszini szemle soran
megallapitott adatok esetleges valtoztatasat indokoltta tenné. Pedig a sebességnek a
baleseti halal okainal kiemelt szerepe van, nem véletlen, hogy sok kutatds az
altalanos sebességhatarok valtoztatasanak hatasat vizsgalja.

A baleseti okok koziil tehat az egyik legfontosabb, a sebességre vonatkozé adat a
rendorség altal kozolt statisztikai adatok koziil nem a baleset vizsgilata soran
megallapitott tényeknek megfelelden szerepel. Ez az adatszolgaltatas metodikéjabol
adodik, es korrigalni akkor lehetne, ha a szakértéi vélemény az adatszolgaltatas
idejére mar az adatszolgaltato hatdsag, a rendérség rendelkezésére allna.

Magyarorszagon a kozuti forgalomellendrzés sordn a renddrség altal végzett
sebesség-ellenérzés a kozlekeddket leginkabb érintd, egyben a tarsadalomban
leginkabb elutasitott renddri tevékenység. Szamos kritikat fogalmaznak meg mind a

sebesség-ellendrzés tényével, mind annak mddszereivel kapcsolatban. A kritikak

> NILSSON, Géran (2004): Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect of
Speed on Safety. Doctoral thesis, Bulletin 221. Lund Institute of Technology, Department of
Technology and Society, Traffic Engineering, Lund. p.1



alapja foként a KSH altal kiadott Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, melyben
az abszolut sebességtullépés, mint baleseti ok csupan 1% koril szerepel.

Az 1. tablazat adatai szerint a KSH sokféle okot jel6lt meg az altalam vizsgalt
2014-es és 2015-0s években a halalos balesetek okaiként. Jelen kutatas erre a ket
évre korlatozadik, de megallapithatd, hogy aranyaiban a baleseti okok korabban is és
azt kovetOen is hasonldak. Jol latszik, hogy a kozlekedés harom tényezdje — ember,
jarmii, kérnyezet — koziil kettd,® a jarmé hibaja (2014-ben 0, 2015-ben 0) és a palya
(kbrnyezet) hibdja (2014-ben 1, 2015-ben 0) a KSH adatai szerint a halélos
balesetekben egyik vizsgalt évben sem jatszottak szerepet. Ennek oka abban
keresendd, hogy a baleset helyszinén a jarmiivezetok feleldsségét feltételezik
azokban az esetekben is, amelyekben a palya rossz mindségli, azzal a
megallapitassal, hogy a jarmiivezet6 nem az utviszonyoknak megfelelden
kozlekedett. Ha késObb, a vizsgalat sordn a palya hibdjara vezetik vissza a balesetet,
¢és a jarmuvezetd részér6l nem allapitanak meg felréhatd szabalyszegést, ez mar a

KSH adataiban nem jelenik meg, az abszolut sebességtullépéshez hasonldan.

Halalos balesetek

A baleset oka szama
2014 2015
A jarmiivezetSk hibaja 496 518
Sebesség nem megfeleld alkalmazasa 227 245
Elézés szabalyainak megsértése 40 39
Els6bbség meg nem adasa 61 89
Irdnyvéltoztatés, haladas és bekanyarodas szabalyainak meg
nem tartasa 108 104
Megallasi kotelezettség elmulasztasa 15 15
Vilagitasi szabalyok megszegése 2 2
A jarmiivezetd egyéb hibaja 43 24
A jarmi hibaja 0 0
A pélya hibdja 0 1
Gyalogosok hibaja 75 66
Utasok hibaja 0 0
Egyéb okok 2 0
Minddsszesen 573 585

1. tablazat Baleseti okok 2014-ben és 2015-ben a KSH adatai szerint’
A f6 hibaforras a harmadik tényezd, az ember. A kozati kozlekedési baleseteknek
azonban altalaban tobb oka van, mig a statisztikai adatok a balesetet, mint egyetlen

baleseti ok kovetkezményét jelenitik meg.® Példaul, ha a baleset elézés kozben

® IRK Ferenc — KLOBUSITZKY Gyorgy: Bevezetés a kozlekedési ismeretekbe. In: Rendértiszti
Fdiskola Kozlekedésrendészeti Tanszék, Modszertani fiizetek 3. szam, 2000.

" Kozlekedési baleseti statisztikai évkényv, 2014., Kézlekedési baleseti statisztikai évkényv, 2015.

8 IRK Ferenc: Koziti balesetek. In: Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiadd, Budapest, 1979. ISBN
9632207726



kovetkezik be, a statisztika szerint az eldzés szabalyainak megszegése, a 34.8 (1)
lesz megjelélve baleseti okként, és nem jelenik meg, hogy jelen lehet adott esetben
az okoz0, vagy akar a részes részérdl jelentds sebességtullépés, vagy a jarmiivezeto,
a jarml nem felelt meg a kozlekedésben vald részvétel feltételeinek. A statisztikai
lapon ugyanis csak a helyszinen a hatosag altal feltételezett legfobb okot kell
megjel6lni, az esetleges masodlagos baleseti okot nem.

A legfobb baleseti ok a KSH adatai szerint pedig a sebesség nem megfeleld
megvélasztasa (1. tdbldzat), mely magédban foglalja az abszolit és a relativ
sebességtullépéssel bekovetkezett baleseteket. Fontos kiemelni azonban, hogy a
tobbi baleseti ok mogott meghuzodo szemelyi vonatkozasu hibas magatartas is lehet
a gyorshajtas, melyet a kutatdisomban vizsgalok. Kiilondsen érdekes a gépjarmii-
vezetési stilusok egyfajta megkiilonboztetésében az egyik f6 jarmiivezetdi tipus, a
»macs0” vezetd leirdsa, mert 6 az, ,,aki szereti a sebességet, nem tiiri el a korlatokat,
folyamatosan valtoztatni akar rajtuk”.’ Ez a magatartis azonban el8bb-utébb
balesethez vezethet, a biztonsagos kozlekedés kdvetelményeinek nem felel meg. Az
ezen magatartds mogott meghuzodé emberi tényezokkel ez a dolgozat nem
foglalkozik, a tovabbiakban nem elemzem. Amikor tehat a baleset okarol teszek
emlitést, kizarolag a jogi ertelemben vett oksagi kérdések, illetve konkrét
normaszegésben megnyilvanulé magatartési hibak targyalasara kerul sor.

Magyarorszagon jelenleg nincs olyan adatbazis, jelen kutatason kivil nem folyik
olyan adatgyiijtés, amely kimutatnd, van-e eltérés a renddrség altal a KSH felé
tovabbitott baleseti okra vonatkozd statisztikai adatok és a baleset vizsgalatanak
sordn megallapitott baleseti okok kozott. Ilyen adatok hianyaban gondot okoz a
kozvélemény, a kozlekedok felé tudoményosan, adatokkal aldtdmasztva
megindokolni, miért veszélyes az abszolut sebességtullépés, mi a szerepe az abszollt
sebességtullépésnek a balesetek kialakulasaban, hogyan befolyasolja az abszolut
sebességtullépés a balesetek kimenetelének sulyossagat.

Dolgozatom célja annak vizsgélata, milyen szerepe van az abszolut
sebességtullépésnek a halalos kozuti kozlekedesi balesetekben a baleset rendérségi
vizsgalatanak adatai alapjan. Kutatasom kapcsolodik az Alaptorvény 46. cikkének
1) bekezdésében a renddrség részére megfogalmazott alapvetd feladatokhoz,

kiilondsen a bilincselekmények megakadalyozasahoz, felderitéséhez, a kdzbiztonsag,

9 CSANYI Léaszlo: A kozati balesetek és az emocionélisan kéabelezett emberi agy kapcsolata. In:
Kozlekedéstudomanyi Szemle, L1X. évfolyam 6. szdm, 2009. december, pp. 26-30.

10



a kozrend védelméhez.® Ide kapcsolddnak a kozlekedés biztonsaganak védelmére
vonatkozo feladatok, melyek egyrészt a kézuti kozlekedésrol szolo 1988. évi .
torvény 8.8 (1) bekezdésében meghatarozott allami feladatok, azaz a kozdti
kozlekedés tervezése, fejlesztése, szabalyozasa és ellendrzése, masrészt a kozati
kozlekedés biztonsagat szolgald nevelés, felvilagositas és propaganda.'’ Tovéabba
kiemelten fontos a Renddrségrdl szolo 1994. évi XXXIV. torvény 85.8 (2)
bekezdésében meghatarozott feladat, mely szerint a rendérség a Kozponti Statisztikai
Hivatal részére a meghatarozott adatokat statisztikai célra személyazonositasra

alkalmatlan médon atadhatja.*?

KUTATASI HIPOTEZISEK

1. Kutatdsom legfontosabb célja annak megallapitasa, hogy a kutatas vizsgalatanak
targyat képezo haldlos kimenetelii kozuti kdzlekedési balesetekben, azokban az
esetekben, amikor a hatdsag az eljaras soran a kirendelt muszaki szakértét a
baleset mechanizmusara is nyilatkoztatta, a hatdsagi vizsgalatot kovetden
megallapithato-e eltérés a KSH abszolUt sebességtullépésre, illetve baleseti
okokra vonatkoz6 adataihoz képest. Hipotézisem szerint igen, kulondsen akkor,
ha az abszolut sebességtullépést nem csak, mint baleseti okot vizsgéljuk, hanem
a halalos eredmény kialakulasaban jatszott szerepét is elemezziik.

2. A baleseti okkutatds egyik fontos kdvetelménye, hogy a baleseti adatok id6ben,
térben Osszehasonlithatoak legyenek. Ennek fontos feltétele, hogy a baleseti
adatokat a KSH felé tovabbitd renddrségen beliil egységes legyen az egyes
balesetekre vonatkozo adatok értelmezése, a baleseti kodok hasznalata. A
kozlekedési balesetekkel foglalkozo renddri szervek vezetdivel, dllomanyéaval
torténd talalkozasok, szakmai megbeszélések sordn gyakran szoba keriilnek a
kozlekedési balesetek szemléje soran végrehajtott intézkedések, a baleseti
statisztikai kodok hasznalatanak eltéré gyakorlata. Hiba az eljardsok soran az
egyénieskedd, mindentd] fliggetlen értelmezés és Vélemény'cllkotéls.13 Kutatasom

soran igazolni kivanom, hogy az egyes megyei rendor-fokapitanysagok a

10 Magyarorszag Alaptérvénye, 46.cikk

111988. évi I. torvény a kozati kozlekedésrdl 8. §

121994, évi XXXIV. torvény a Rendérségrdl 85.§

13 VARY Laszl6: A szubjektivitas veszélyei a kozlekedési balesetek megitélésében. In: Beliigyi
Szemle, Budapest, 2004. évi 1. szdm, pp. 109-113.
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baleseti okokra vonatkoz6 KSH kdédokat nem egységesen értelmezik, igy a
kodok hasznalata nem egységes és nem kovetkezetes.

3. Sajnalatos mdédon a renddrség tevékenysége sem mentes a hibaktol, legyen ez
akar szubjektiv, akar objektiv okokra visszavezethet6," de nem lehet mas a cél,
mint ezeknek a hibaknak a kisziirése, felszamolasa. A kutatas soran feltart, a
kutatas szempontjabdl fontos hibakra a dolgozatban kitérek. Az abszolut
sebességtullépés megallapitasanak elengedhetetlen feltétele a kdzati kdzlekedési
balesetek helyszini szemléje soran a balesetekben részt vevo jarmiivek részére az
adott Uton megengedett legnagyobb sebesség megallapitasa. Munkam soréan
rendszeresen tapasztalom, hogy annak ellenére, hogy az Orszagos
Rendérfokapitany ,,A kdzlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkdvetett
biincselekmények esetén kovetendé rendori eljards szabdlyairol” sz016
60/2010. (OT 34.) ORFK utasitasa alapjan a ,Helyszinre vonatkozdan
rogzitendo adatok és jellemzok” kozott a szemle jegyzokonyvben i) a jarmiivekre
vonatkoz6 megengedett legnagyobb sebességérték(ek)et” kell rogziteni, a
rendérok a szemle soran gyakran a helyszinen megengedett legmagasabb
sebességet, azaz a személygépkocsikra megengedett legnagyobb sebességet
rogzitik a jegyzokonyvben, fiiggetleniil attol, hogy a balesetben milyen jarmiivek
vesznek részt. Hipotézisem szerint a kutatdasom soran megvizsgalt halalos kozdti
balesetek jegyzOkonyvében a jarmiiveknek a baleset helyszinén megengedett
sebességere vonatkozo adatok — amennyiben a jarmii nem személygépkocsi,
motorkerékpar, 3500 kg megengedett legnagyobb 6ssztémeget meg nem haladd

gépkocsi — gyakran pontatlanul keriilnek rogzitésre.

KUTATASI CELKITUZESEK

A kutatas célja, hogy a kozlekedésbiztonsagi stratégiai célok eléréséhez, a halalos
balesetek szamanak csokkentését célz6 kriminoldgiai beavatkozdsokhoz pontos
adatokat szolgaltathasson. A kutatas eredménye bizonyitani fogja, hogy az abszolut
sebességtullépés a KSH statisztikai adataiban megjelend értékeket lényegesen
meghaladé mértékben van jelen a balesetek okaindl. Kutatdsom segiti a renddérség
baleset-megelézési munkajat, amennyiben a baleseti okokra visszavezethetd

forgalom-ellendrzési feladatok koziil a sebesség-ellendrzés fontossagat, egyes

Y IRK Ferenc: A kozlekedéshiztonsag mint a globalis vilag része. In: Beliigyi Szemle 2011. évi 10.
szam, Budapest, pp. 5-15
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ellendrzési taktikak létjogosultsagat igazolja a haldlos kozati kozlekedési balesetek
baleseti okai mogott meghuzodo sebességtullépések kimutatasaval.
Az eredmények felhasznalasaval, objektiv adatokkal lehet a sebesség-ellenbrzés

tarsadalmi elfogadottsagat ndvelni.
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KUTATASI MODSZEREK

Az éaltalam végzett empirikus kutatasban a megismerés folyamataban lényeges
eszk6z a nagyszamu, széles korben lefolytatott mennyiségi adatgyijtés, a
szisztematikus, szabalyokra épitett, egységes mérés €és a szamszeriisithetoség, mert
ez alapjan adhatok vélaszt a kutatasi kérdéseimre, azaz a kutatas soran a kvantitativ
kutatdsi modszer alapvetésébdl indultam ki. Kutatdsom, ahogy a kvantitativ
kutatasok altalaban, deduktiv jellegli, azért gyljtéttem informaciokat nagyszamu
mintan, hogy hipotéziseimet, felvazolt elméleti &llitasaimat igazolni tudjam.*

A kutatds adatai kvantitativ adatok, az abszolut sebességtullépés mennyiségi
értekeit irjak le. A szakértdk a szakvéleményiikben gyakran kifejtik, hogy a jadrmiivek
baleset el6tti haladasi sebességérdl féknyomok hianyaban nem lehet nyilatkozni,
ezért az 1itkozési sebességet jelolik meg a baleset eldtti bizonyitott haladasi
sebességnek. Ez azt jelenti, hogy egyes esetekben a jarmii balesetet megel6z6
haladasi sebessége akar magasabb is lehetett, mint a jarmi iitkozési, -eliitési
sebessége, de a szakvéleményben és a kutatas sordn természetesen a bizonyitott
sebességtullépést lehet csak figyelembe venni.

»A mintavélasztds a kvantitativ kutatdsok Iényeges eleme, hiszen megbizhat6
eredményre csak olyan minta alkalmazasaval juthatunk, amely jol reprezentalja
(képezi le) a vizsgalandd sokasagot.”*® Tekintettel arra, hogy a kutatas soran a KSH
halalos kozuti kozlekedési balesetekre vonatkozd éves adatait kivanom az altalam
gyiijtott adatokkal Osszehasonlitani, a KSH pedig az adott év Osszes halalos
balesetének adatait kozli, az alapsokaségot, a Magyarorszagon bekdvetkezett halalos
kozati kozlekedési baleseteket nem sziikithettem le. Esetemben tehat nem volt
lehetséges a reprezentativ mintavalasztas, csak a teljes ,,populacié” vizsgalata volt
célravezetd, ezért teljes korii vizsgalatot végeztem. Csak ezzel a modszerrel érhettem
el, hogy a kutatas eredményei tisztdn és megbizhatdan irjak le a vizsgalt sokasag

ismérveit, az abszolut sebességtullépésre vonatkozd vizsgalat eredményeit. Az

1> BONCZ Imre: Kutatasmédszertani alapismeretek. In: Pécsi Tudomanyegyetem Egészségtudomanyi
Kar, Pécs 2015, ISBN 978-963-642-826-6
http://www.etk.pte.hu/protected/OktatasiAnyagok/%21Palyazati/sport/Kutatasmodszertan_e.pdf
2017.07.28.]

{6 BONCZ Imre: Kutatdsmddszertani alapismeretek. In: Pécsi Tudomanyegyetem Egészségtudomanyi
Kar, Pécs 2015, ISBN 978-963-642-826-6
http://www.etk.pte.hu/protected/OktatasiAnyagok/%21Palyazati/sport/Kutatasmodszertan_e.pdf
[2017.07.28.]

14


http://www.etk.pte.hu/protected/OktatasiAnyagok/%21Palyazati/sport/Kutatasmodszertan_e.pdf
http://www.etk.pte.hu/protected/OktatasiAnyagok/%21Palyazati/sport/Kutatasmodszertan_e.pdf

adatgylijtés modszere a dokumentumelemzés volt, mivel a célok elérésehez
szlikséges a kozlekedesi balesetek adatainak elemzése, kulonos tekintettel a halalos
kimenetelli balesetekre, hiszen ,,a megfelelé baleset-megelézési munka alapja az
egzakt balesetanalizis.”"’

A korszerli modszerek koziil a konfliktusvizsgalat, mint kutatasi modszer példaul
azert nem johetett szdba, mert bar ezzel a modszerrel a sulyos sériilések, halalesetek
bekovetkezése nélkiil is  gylijthetdk megbizhatd, részletes informaciodk,'®
kutatdsomban a méar bekdvetkezett haldlos balesetek tényleges adatait hasonlitom
0ssze a KSH altal kozzétett adatokkal.

A halalos kimeneteli kozati kozlekedési balesetek vizsgalati anyagainak
tanulmanyozasahoz kutatdsi engedélyt kértem és kaptam az Orszdgos Rendor-
fokapitanysagtol, és valamennyi megyei rendér-fokapitanysagtol, valamint a
Budapesti Rendér-fokapitanysagtol. A kutatds adatgyijtési szakasza 2016
oktoberében kezdddott, és 2017 augusztusaban fejezddott be. A fokapitdnysagok az
elére egyeztetett idGpontra berendelték a halalos kozuti kozlekedési balesetek
vizsgalata soran keletkezett iratokat az eljarast lefolytaté rendori szervtdl, melyeket
személyesen olvastam at, és ezekbdl gytijtottem ki a kutatashoz sziikséges adatokat.
Ha nem alltak rendelkezesre az iratok, mert példaul birésagi szakban volt az eljaras,
és az iratok a bir6sagon voltak, a megyei osztalyvezetd, vagy az altala kijeldlt
személy segitségével a renddrség integralt tigyviteli, tigyfeldolgozo és elektronikus
iratkezel6 rendszerébe, a Robotzsaru (Neo) rendszerébe feltltott anyagokat,
jelentéseket, jegyzokonyveket, szakértéi  véleményeket dolgoztam  fel.
Megvizsgaltam és elemeztem a Magyarorszagon 2014-ben és 2015-ben
bekovetkezett szinte dsszes halélos kozuti kozlekedesi baleset helyszini szemléjének
jegyzOkonyvét, vizsgalati anyagait, és ha volt az iligyben kirendelt miszaki
gépjarmiiszakértd, az igazsagiigyi miiszaki szakértéi véleményt, az eljards végén
hozott hatarozatokat, vadiratot, birdsagi itéletet. Csak par balesetr6l nem kaptam
anyagot, ennek oka vagy az volt, hogy az ligyet mér selejtezték, vagy az Ugyeszseg
folytatta le az eljarast (pl. rendér volt a baleset okozdja). A hidnyzo ligyek szadmat az
egyes régiok elemzésénél adom meg, de ezek szama olyan alacsony, hogy az érdemi

vizsgalatot nem befolyasoljak.

' IRK Ferenc: Kézlekedés-biztonsdg és biindzéskontroll. In: KIK-KERSZOV Jogi és Uzleti Kiadd
Kft, Budapest, 2003. p. 31. ISBN 9632247175

® Dr. CSUCS Andrasné — BANK Lajosné: A gyalogosok és a jarmiivezetk kozétti konfliktusok
vizsgalata. In: Beliigyi Szemle, XXIV. Evfolyam, 1; szam. 1986. januar
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FOGALOMMEGHATAROZAS

Kutatasom alapkérdese, hogy milyen szerepe van a balesetek kialakulasaban,
kimenetelének sulyossidgdban a relativ sebességtullépésnek, valamint az abszolat
sebességtullépésnek? De mi is az a relativ illetve abszolUt gyorshajtds? Mit értlink
abszoldt illetve relativ gyorshajtason (sebességtullépésen) a kdznyelvben, és mit a
szaknyelvben?

A koznyelvben a kiilonbozé KRESZ-oktatassal foglalkoz6 kiadvanyok
meghatdrozasai az iranyadok:

» Abszolut gyorshajtas: az, amikor a jarmiivezeté az ttra megallapitott, vagy a
tablaval meghatéarozott sebességnél gyorsabban halad.*

* Relativ gyorshajtds: a megengedett sebességhatiron belil a jarmi és a
rakomdny sajatossagait, az Utviszonyokat, a forgalmi, a latasi és az iddjarasi
viszonyokat figyelembe véve a sebesség olyan mértéki tallépése, amely személyi
sérilléssel, vagy anyagi karral jaré balesethez vezet.”

Tudoméanyosabb meghatérozas szerint:

* Relativ gyorshajtas (Inappropriate speed): az engedélyezett sebességnél
kKisebb, azonban az ut- és a latasi, tovabba a forgalmi viszonyokhoz képest tul
nagy sebességgel haladés.”

o Sebességtullépés (Excessive speed): az adott utszakaszra engedélyezett, eldirt
sebességnél gyorsabb haladés. %

* Az Europai Bizottsdg Mobilitas és Kozlekedés, Kozuti Kozlekedésbiztonsag
megfogalmazasa szerint: ,Relativ gyorshajtas (Inappropriate speed): A
sebességhatarokat sok gépjarmiivezetd tallépi. De ha a megengedett sebességgel
mennek is, ez a megengedett sebesség sem megfelelé a fenndllo ut, kozlekedési,
vagy idojarasi viszonyokhoz. Ezt az okozhatja, hogy nincs elég ismeretiink ahhoz,
hogy hogyan valasszuk meg az adott kortlményekhez megfelelé sebességet. A
gépjarmiivezetok nagy tobbsége nem egyezteti a sebességet a kozlekedés aktualis

lehetoségeivel. Példaul esos idoben lassabban kell haladni, mint szdraz idében.

19 KRESZ-ABC http://www.kreszabc.hu/fogalmak.php#al1[2016.12.14.]

20 KRESZ-ABC http://www.kreszabc.hu/fogalmak.php#a1[2016.12.14.]

2L LOVASZ Gy6z6 — PAUSZ Ferenc: Sebességellendrzés modszerei, eszkozei, Valtozasok az elmult
10 évben, jovébeli elképzelések. In: SEBESSEGMENEDZSMENT tréning Gy6rben, 2014, marcius
28. http://lwww.grsphungary.hu/doc/grsp-gyorea6.pdf [2016.12.14.]

22 LOVASZ Gybz8 — PAUSZ Ferenc: Sebességellendrzés médszerei, eszkizei, Véltozasok az elmult
10 évben, jovébeli elképzelések. In: SEBESSEGMENEDZSMENT tréning Gyérben, 2014. marcius
28. http://lwww.grsphungary.hu/doc/grsp-gyorea6.pdf [2016.12.14.]
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Esos idoben a balesetek kockdzata nagyobb. Fontos tehat leszégezni, hogy esds
vagy szélsoséges kozlekedési koriilmények esetére a sebességvailasztas még
mindig nem pontos és nem megfelelo”. 238

A hazai szakirodalomban fellelhetd definicidk szerint:

o L, Abszolut gyorshajtasrol akkor beszéliink, ha a jarmiivezeté a jelzétablaval
jelzett, vagy a jogszabaly altal meghatarozott sebessegértéket lépi tal, mig relativ
sebességtullépésnek azt nevezzilk, ha az egyébként megengedett legnagyobb
haladasi sebességhatdrokon beliil, a jarmiivezetd eltllzott sebességgel halad és
nem veszi figyelembe az utviszonyokat (vizszintes vagy fiiggoleges vonalvezetés),
a forgalmi viszonyokat, a latasi viszonyokat, vagy az iddjarasi viszonyokat. 24

» Abszolit gyorshajtds: a jogszabalyban rogzitett mddon (ide sorolva a
Jjelzétablaval) elrendelt sebességhatar-tullépés.

* Relativ gyorshajtas: a forgalmi, latas- és/vagy utviszonyokhoz képest tulzott
sebességtullépés.”?

o Sebességtullépés (abszolut sebességtullépés): a jarmii sebessége meghaladja a
megengedett legnagyobb sebességet.

* Relativ sebességtullépés: olyan jarmiire vonatkozik, amely olyan sebességgel
kozlekedik, amely nem felel meg a fennall6 kozuati és a kdzlekedési viszonyoknak.
lllegadlisnak az tekinthetd, ha tullépik a sebességhatéarokat, ezzel egyutt minden
vezetonek felelossége, hogy adott sebességhatdron beliil megfelelé haladdsi
sebességet valasszon. A sebességkorlatozasok csupan a nagyobb sebességet
nyilvanitjak illegalisnak, igy minden jarmiivezetonek sajat belatasa szerint kell
meghatdroznia a megfeleld sebességet a sebességhatarokon beliil.”%

A definicidk nagyjabol egységesek, a f6 kiilonbség az abszolut és a relativ

gyorshajtas (a kutatas soran sebességtullépés) fogalmaban, hogy mig az abszollt

sebességtullépés az adott jarmire jogszabalyban (szaballyal, jelzdtablaval)

meghatarozott sebesség tullépését jelenti, addig a relativ sebességtullépés a

2% European Commission: : Mobilitas és kozlekedés, Koz(ti kozlekedéshiztonsag Inappropriate speed.
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/speed/many_drivers_exceed_the spee
d_limit/inappropriate_speed_en [2017.11.22.]

2 MAJOR Roébert: 4 kiziti kozlekedési balesetek megelozése, kiilonos tekintettel a rendorség
lehetbségeire és korldtaira. PhD értekezés, PTE AJK DI 2009 Pécs, p. 60.

% |RK Ferenc: A kozlekedésbiztonsag helyzete nemzetkozi kitekintéssel és a kozlekedésrendészet
tovabbfejlesztésének lehetdségei, mddszere. In: Rendészeti Szemle, Tanulméanyok a rendészeti
stratégiahoz, 2010 KULONSZAM, pp. 217-247.

%6 PEDEN, Margie — SCURFIELD,Richard — SLEET, David - MOHAN, Dinesh -HYDER, A. Adnan
— JARAWAN, Eva — MATHERS Colin (Edited ): World report on road traffic injury prevention.
World Health Organization Geneva 2004. p. 76.
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sebességhataron belill torténik, amikor a jarmiivezetd a megengedett sebességhataron
beliil gy valasztja meg a sebességét, hogy az nem felel meg az iddjarasi, latasi,
forgalmi, Gtviszonyoknak. A 25.§ (1) bekezdésében megfogalmazott szabaly®’
értelemszeriien a megengedett sebességhatarokon beliili kozlekedésre vonatkozik,
hiszen a jogszabalynak nem célja az egyébként mar szabalyszegd magatartast
(abszolut sebességtullépest) tandsitd jarmiivezetd szamara iranymutatast adni. A
jogszabalyi iranymutatas azokra az esetekre vonatkozik, amikor a konkrétan
meghatérozott abszolut sebességhatarokon beliil a megvalasztott sebességet az adott
helyzet értékelésétodl teszi fliggdévé. Ezt a normativat az indokolja, hogy nem lehet
valamennyi  kozlekedési helyzetre szabalyt megfogalmazni.?® A relativ
sebességtullépés esetén evidencianak tekinthetd az a koriilmény, hogy a jarmi
sebességének relative magasan megvalasztasa az abszolut hatarokon belul csak
valamilyen valtozas kapcsan realizalodik (pl. az Gt vonalvezetésének megvaltozasa).
Eppen ezért eldzetes felismerése a jarmiivezetének nehézségekbe iitkozhet, és utdlag,
valamilyen kozlekedési konfliktushelyzetben realizalodik.>

Ennek ellenére felvetédhet az a probléma, hogy adott esetben az abszolut
sebességtullépéssel kozlekedd jarmii ,,biztonsdgosan™ tud haladni az tttesten, de az
abszollt sebességtullépésnek is lehet olyan értéke, ami felett mar nem tudja a
jarmiivét az uttesten tartani. Példaul ha az autopalya lehajtonal jelzétablaval 40 km/h
sebességkorlatozas van érvényben, és akdr 60 km/h sebességgel is végig lehet
haladni a lehajté ivén, de 80 km/h sebességnél ez a miivelet nem hajthatd végre, a
jarmi lesodrodik az uttestrél. Ebben az esetben az abszolut sebességtullépésen tul
mar megjelennek azok az elemek is, amelyek pl. a nem az utviszonyoknak megfelelé
sebességvalasztast jellemzik.

A fogalmak tisztazésa, alkalmazéasa soran az alabbi probléma vetddik fel. Ha egy
jarmi abszolut sebességtullépéssel kozlekedik, és nem kovetkezik be baleset, az
ellendérzés soran a gépjarmi vezet6jét a KRESZ 26. szakaszaba, 14.8 (1) d) pontjaba

itk6z6 szabalyszegés miatt vonjak feleldsségre (azaz az abszolut sebességtullépés

27.1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozdti kozlekedés szabalyairdl: 25.§ (1), Jarmiivel a
forgalmi, az id6jarasi és latasi viszonyoknak, tovabba az utviszonyoknak (az ut vonalvezetésének, az
utburkolat mindségének és allapotanak) megfelelden kell kdzlekedni; figyelemmel kell lenni a jarmi
sajatossagaira, az utasokra és a rakomanyra.”

2 ENYEDI Léaszl6 — Dr. FULOP Agnes — Dr. MELEGH Gabor - RADVANYINE Novotny Olga —
Dr. VARGA Tibor: Kozlekedési biintetdjog. In: HVG-Orac Lap- és Kényvkiado Kft., Budapest, 2008.
ISBN 978 963 258 003 6

2 Dr. FULOP Agnes — Dr. MAJOR Rébert: A KRESZ értelmezése a joggyakorlatban. In: HVG-Orac
Lap és Kényvkiadd Kft, Budapest 2010 p. 218.
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korébe tartozo ,.eldirt sebesség meg nem tartasaért” (KSH kod szovegezése a
balesetekre vonatkozoan)). Ha azonban ugyanez a jarmt ugyanezzel az abszolut
sebességtullépéssel kozlekedik, és lehalad az uttestrdl, kozati kozlekedési baleset
kovetkezik be, a baleset helyszinén erre vonatkoz6 adat hidnyaban mér azt allitjuk,
hogy nem az iddjarési, latasi, forgalmi, utviszonyoknak megfeleléen kozlekedett,
azaz a megengedett sebességhatarokon beliil kozlekedd jarmiivekre vonatkozo
KRESZ-szabalyszegést tartjak a baleset okanak. Ha ezt az eljards soran feltart,
abszollt sebességtullépést igazold adatok fuiggvényében nem valtoztatjuk meg, a
kdzuti balesetekben kizarjuk az abszolut sebességtallépést, mint baleseti okot, ezzel
kitiresitve a balesetek esetén az abszolut sebességtullépés fogalmat. Pedig az eldirt
sebesség meg nem tartasa, mint baleseti ok a szakemberek altal kialakitott KSH
kodtablazatban, birdsagi itéletekben is szerepel. Ezért a kutatdst a fogalmak és
szabalyok kovetkezetes alkalmazasaval, a hatdsag altal az eljards végén tett jogi
allasfoglalas alapjan, az adatfelvételt az eljaras végén megismételve folytatom le. A
fogalmak, szabalyok szituaciotol fiiggd eltéré értelmezése taplalhatja azt a
tarsadalmilag elfogadott nézetet, hogy az abszollt sebessegtullépésnek a kozdti
kozlekedési balesetek bekdvetkezésében gyakorlatilag nincs semmilyen szerepe.

Mind a sebességtullépés (az a sebesseg, amely meghaladja a megszabott
sebességhatart), mind a nem megfeleld sebesség (az a sebesség, amely meghaladja az
adott korllményre meghatarozott sebességkorlatozast) fontos baleset-okozati
tényezOk. Raadasul a sebesseg altalaban negativ hatast gyakorol a kdrnyezetre, de
pozitiv hatéssal van az utazési idore. A negativ hatasok elsdsorban olyan tarsadalmi
problémat jelentenek, amelyek az egyes vezetOk altal aligha észlelhetdek; masrészrol
az egyéni vezetSk inkabb észreveszik a pozitiv hatasokat.®

A relativ sebességtullépéssel kapcsolatban érdemes idézni azt a kutatast, amely a
jarmiivezeték autopalyakon valé magatartasat vizsgalta megvaltozott id6jarasi
viszonyok kozott, esés idében. Megallapitottak, hogy 5 mm/h csapadékintenzitas
alatt az esézésnek nincs kimutathato hatasa a forgalomban, ezen érték felett az esd
intenzitasanak novekedésével egyiitt a forgalom lassulésa is egyre nagyobb mértékii

volt.®" A kisebb mértékii kornyezeti hatas gyakran nem hat a vezetési stilusra, pedig

30 European Comission: Speed and Speed Management 2015

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/ersosynthesis2015-
speedspeedmanagement25_en.pdf

% SANDOR Zsolt Péter: Az esdzés hatisa a hazai autdpdlyik forgalmi jellemzdire. In:
Kozlekedéstudomanyi Szemle, LXIII. évfolyam 4. szam, 2013. augusztus, p.25-35.
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es6ben nem csak a latasi viszonyok véltoznak, hanem az utviszonyok is. Ennek
ellenére a jarmiivezetok biznak a jarmiiviikben és a sajat vezetési képességiikben,
nem alkalmazkodnak a megvaltozott kérilményekhez.

Egy brit tanulmény szerint, amelyben a sebesség szerepét vizsgaltdk a
balesetekben, azon esetek 0Osszességében, amikor relativ sebességtullépést
allapitottak meg a baleset okanak, csak az esetek 61%-aban nem lépték tul a
jarmiivek a megengedett sebességet. Ez az anomalia a kutatok szerint azért érdekes,
mert azt sugallja, hogy a sebességtdllépést potencialisan alulbecslik.*? Kutatasomban
éppen ezzel az alulbecsléssel foglalkozom.

Az Eurdpai Bizottsag kiadvanya szerint a sebességtullépés és a nem megfeleléen
megvalasztott sebesség (relativ gyorshajtas) nagyon gyakori a kozlekedésben. A
sebességkorlatok arrdl tajékoztatjadk a jarmivezetOket, hogy milyen sebességgel
haladhatnak az atlagos/optimalis Utviszonyok mellett. Tipikus, hogy a jarmiivezetk
40-50%-a gyorsabban hajt, mint a megengedett sebesség. A gyorshajtok mintegy 10-
20%-a atlagosan 10 km/h-val hajt gyorsabban a megengedett sebességnél. Tekintve,
hogy szoros Osszefiiggés allapithatd meg a jarmilivek sebessége ¢és a baleset
bekovetkezésének lehetdsége, valamint a baleset kimenetelének sulyossaga kozott, a
bekovetkezett balesetek nagy tobbsége elkeriilhetd lenne, ha a jarmiivezetok
betartanak az eldirt sebességhatérokat.33

Egy ausztral kutatas alapjan, melyben 133 jarmivet kovettek nyomon GPS-szel
Ot héten keresztiil, azt allapitottdk meg, hogy a jarmiivezeték a megtett utaknak tobb
mint 20%-an lépték tal a megengedett sebességet. A legtobb esetben kis mérték, de
szignifikans, 10 km/h sebességtullépést allapitottak meg. Az is kideriilt, hogy azokon
az utakon, ahol magasabb volt a sebességhatar (100-110 km/h), magasabb, mig az
alacsonyabb sebességhataroknal (40-50 km/h) alacsonyabb volt a sebességtullépés
mértéke.**

Egy birésadg hatarozatban tett allasfoglalasa (2. szamd melléklet) szerint ,a

sebesseg tulléepésebdl adodo utelhagyas esetén a baleset oka a sebességtullépés.” Az

%2 RICHARDS, D. — COOKSON, R. — SMITH, S. — GANU, V. — PITTMAN, M.: Road Safety
Research Report No. 117 The Characteristics of Speed-related Collisions. In:Transport Research
Laboratory September 2010 Department for Transport: London
http://webarchive.nationalarchives.gov.uk/20120606210128/http://assets.dft.gov.uk/publications/the-
characteristics-of-speed-related-collisions/rsrr117.pdf

European Comission: Speed and Speed Management 2015
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/ersosynthesis2015-
speedspeedmanagement25_en.pdf
% ELLISON, Adrian B. - GREAVES, Stephen: Driver Characteristics and Speeding Behaviour.
Institute of Transport & Logistics Studies, University of Sydney, 2010.
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abszolut sebességtullépést indokolt a baleset okdnak tartani, ha a jarml a
megengedett sebességet tullépve kozlekedik, és lehalad az Uttestré].*

Egy masik birdsagi hatarozat szerint akar az egyébként elsébbségi helyzetben
1év6 sebességtullépése is baleseti ok lehet: BH 2016. 107. ,,Aki a megengedett
sebesség tullépésével kozlekedve dnmagéat hozza olyan helyzetbe, hogy a baleset-
elharitasi kotelezettségnek nem tud eleget tenni, a bekévetkezett balesetért felelds.”*®

A fentiek alapjan egy biintetd elvi hatdrozatban az elsObbségi helyzetben 1évo
jarmli vezetdjének a feleldsségét allapitottdk meg, a baleset okanak pedig az
elsdbbségi helyzetben 1évé sebességtullépését nevezte meg. Az elsébbségi
helyzetben 1év6 terhelt eltalzott (40 km/ora helyett 63-83 km/6ra) sebessége volt ok-
okozati kapcsolatban a bekdvetkezett balesettel. Ugyanakkor a sértettek kdzrehatasat
a birésag a KRESZ 21.§ (8)%' bekezdésében irtak megszegésében latta.*®

A rendSrség nyomozati munkéjat az tigyészség iranyitja, feliigyeli,® ezért nem
hagyhatom figyelmen kivll az igyészség allaspontjat az abszoldt, illetve relativ
sebességtullépés kérdésében. A Biintets Torvénykonyvrdl szolo 2012. évi C. torvény
nagykommentarja a XXII. FEJEZET — A KOZLEKEDESI BUNCSELEKMENYEK
cimii fejezetében Czencz Zoltan foiigyészségi ligyész az alabbi okfejtésben mutatja
be, jogilag miert egyméast kizar0 fogalmak az abszolit, illetve relativ
sebességtullépés: ,,...a balesetet eldidézd, relevans koziiti kozlekedési szabdlyszegés
meghatarozasaval — és ezzel egylitt a tettes terhére értékelésével — kapcsolatban ki-
emelendonek tartjuk, hogy bar a baleset bekévetkezésével a tettes dltal elkévetett
tobb szabalyszegés is allhat okozati 6sszefliggésben, am bizonyos KRESZ-szabaly-
szegések egyidejii és parhuzamos felhivdsa helytelen. Példaul a KRESZ 26.8 (1) €és
(2) bekezdése, valamint a KRESZ 14.8 (1) bekezdésének d) pontjaban szabéalyozott
»Sebességkorlatozas™ jelzétabla kozvetlen és kiovethetd utasitast ad a jarmiivezetdk
szamara arra vonatkozoan, hogy mekkora az a sebességhatar, amelynek tallepése —
az Ut-, iddjardsi, latasi és forgalmi viszonyoktdl fiiggetlentil — semmilyen
korialmények kozott sem engedélyezett; igy a jarmiivezetoknek ezen hataron beliil kell

megvalasztaniuk jarmiiviik haladasi sebességét. Természetesen a kozlekedés

% BH 2018.4.105

*° BH 2016. 107.

.@8) A gyalogos olyan helyen, ahol a jarmiivekkel szemben els6bbsége nincs, mieldtt az uttestre 1ép,
koteles meggy6zOdni arrdl, hogy athaladasaval a jarmiiforgalmat nem zavarja. Nem Iéphet az uttestre,
ha a jarmi olyan kozel van, hogy annak zavarasa nélkiil az uttesten atmenni nem tud.

%8 1681/2007. szami biinteté elvi hatarozat (3. szam( melléklet)

%92011. évi CLXIII. térvény az iigyészségrol
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koralményei — az aktudlis Ut-, iddjdrasi, latdsi és forgalmi viszonyok: vizes, jeges
uttest, szakado esd, kod, erds forgalom, torlodas stb. — indokoltta tehetik az abszolut
sebességhataron beldli, joval alacsonyabb haladasi sebesség megvalasztasat. A
KRESZ 25.8 (1) bekezdésében foglalt, a kozlekedési kdrilményekhez igazodo, elvéart
sebesség az altalanos-kiilonds viszonyaban all a tobbi, a KRESZ dital szamszeriien
eloirt sebességhatarral. Abban az esetben, ha a jarmiivezeto tettes ugy okoz sulyos
sériiléssel jaro kozuti balesetet, hogy az adott Utszakaszra vonatkozé sebességhatart
nem lépte tul, am a fenti kozlekedési koriilményeknek nem megfelels, azokhoz képest
eltulzott sebességgel haladt jarmiivével, és ezzel a relativ sebességtullépésben
megnyilvanulé szabéalyszegéssel okozati dsszefiiggésben all a bekdvetkezett baleset,
akkor indokolt relevans szabalyszegésként a KRESZ 25.8 (1) bekezdésében foglaltak
megsertését a terhére értékelni. Amennyiben azonban a jarmiivezeté az adott
Utszakaszra — a jogszabdly rendelkezése vagy jelzétibla utasitisa dltal —
meghatarozott legnagyobb sebesseget tullépve és e sebességtullépéssel okozati
Osszefuggésben okoz legalabb sulyos sériiléssel jard kozuti balesetet, Ugy az aktualis
kozlekedési  kérnyezet miatti  esetleges alacsonyabb haladasi  sebesség
elvarhatosagatol fuggetlenil nem a KRESZ 25.8 (1) bekezdése, hanem a KRESZ 26.8
(1) vagy (2) bekezdése, illetéleg a KRESZ 14.8 (1) bekezdésenek d) pontja hivhato fel
relevans KRESZ-szabalyszegésként.”*

A Kkutatas soran ezen allasfoglalas alapjan hasznéltam a fogalmakat, azaz egymast
kizaré modon. Az abszolut sebességtullépést igazold szakértdi vélemény esetén az
abszollt sebességtullépést jeloltem meg a baleset okdnak azokban az (egyébként
csekély szamu) esetekben is, ahol a baleset helyszinén még relativ sebességtullépést
allapitottak meg, ¢és az eljaras még folyamatban volt, azaz nem renddrségi hatarozat,
vadirat, birdsagi itélet mondta ki, hogy a baleset oka az abszollt sebességtullépés

volt.

0 POLT Péter (fdszerkeszts): A Biintet6 Torvénykonyvrdl szolé 2012. évi C. torvény

nagykommentarja. OPTEN Informatikai Kft. Budapest, 2016. ISBN 978-615-5122-33-0 p. 738.
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1. KOZLEKEDES-KOZLEKEDESBIZTONSAG

A kozuti kozlekedés olyan létsziikséglet, amely nélkil a jelenlegi tarsadalmak nem
miikddnének. Az emberek mar kisgyermek koruk ota kozlekednek, iskolaba jarnak,
dolgoznak. Az arukat pedig a nyersanyagtermelést6l fogva a végsé felhasznalasi
helyig folyamatosan mozgatni kell, amelynek legutolsé fazisa, a felhasznaléhoz
torténd eljuttatasa, foként kdzaton torténik. Tudomanyos igényl definicid szerint: ,,A
kozlekedés személyeknek és dolgoknak olyan tdmeges helyvaltoztatasa, amely sajatos
technikai eszkozok igénybevételével, részint a kozlekedésben dolgozok termeld
munkaja révén, szabalyszeriien és tervszeriien ismétlodve, rendszeresen, részint nem
termeld egyéni tevékenységkent, de mindenképpen célhoz kototten valosul meg. »LA
kozlekedés legfontosabb mozzanata, hogy a kozlekedési folyamat eredménye
bekdvetkezik, azaz az ember, valamint az aru biztonsdgban megérkezik oda, ahova
tervezték. Ennek a célnak az elérésében segitenek a kozlekedés biztonsagat érintd
kutatasok, valamint az ezt kovetd, a kdzlekedés biztonsagat javito intézkedések. Ezek
azonban csak akkor hatékonyak, ha a kozlekeddk arra és tigy hasznaljak példaul a
technikai eszkdzoket, ahogy azt a szakemberek Kkitalaltak, példaul szabalyosan
becsatoljdk a biztonsagi Ovet, vagy a megtervezett és kialakitott forgalmi rend
alapjan, a kozlekedési szabalyokat betartva kozlekednek. A kialakult kdzlekedési
kultira hatarozza meg, hogy a kozlekeddk milyen szinten, milyen mértékben tartjak
be a szabalyokat, tekintik kozosségi értéknek a partnerséget, a biztonsagos
kozlekedest, vagy akar segitik masok biztonsagos kozlekedését.

A kozati kozlekedés a belsd égésli motorok megjelenése ota folyamatosan
fejlodik, mara a mozgas szabadsaganak egyik legfébb ismérve. Az elmult tobb mint
szaz évben hatalmas valtozasok zajlottak le a kozlekedési rendszer harom {6 alkotd
elemével, az emberrel, a jarmiivel és a kornyezettel kapcsolatban is. Magyarorszagon
a személygépkocsik széma pedig 2017-ben elérte a 3 471 997.% A vezetdi engedély
mar régota nem egy szik réteg kivaltsaga, hanem a mindennapi élet egyik fontos
tényezoje lett. Az allampolgar természetes igénye, hogy jarmiivezetoként, utasként,

gyalogosként a kdzutakat igénybe vegye, mely jogként is megjelenik az 1988. évi i.

* MAJOR Rébert: Kozlekedésrendészet. In: Nemzeti Koézszolgalati Egyetem egyetemi tankényv,
Budapest, 2016. ISBN 978-615-5527-88-3 p. 16.

42 Ko6zponti Statisztikai Hivatal, Kozati gépjarmii-allomany.
http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ode006b.html [2017.12.12.]
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torvényben, mely a kozuti kozlekedésrol sz0l: ,,A kozati kdzlekedésben mindenkinek
joga van részt venni; a kozutat és a kozforgalom eldl el nem zart maganutat
kozlekedés céljabol gyalogosként vagy — meghatarozott feltételek teljesitése esetén —
JjarmiivezetSként bdrki igénybe veheti”® A vezetéi engedély megléte altalanossa
valt, a mindennapi élet szikséges feltétele lett. Magyarorszag lakossaga évi 1,2
milliard orat fordit kozlekedésre, ekdzben megtesz 41 milliard kilométert, igazolva a
kozlekedés tarsadalmi sulyat.* A koziti kozlekedés alkotdelemeivel kapcsolatos
valtozadsok természetesen kihatnak a kozlekedés biztonsagara is. A jarmiivek
szamanak novekedése automatikusan jelenthetné a balesetek szdmanak novekedését
is, az 10j, korszerti jarmiivek megjelenése viszont csokkentheti is a balesetek szamat,
tehdt pusztan a jarmivek szamanak novekedési nem jelenti automatikusan a
balesetek szaméanak novekedését. A kozlekedés biztonsdgara rendkiviil sok tényezd
hat, ezek egyuttesen jelennek meg a kdzlekedésben. Mar az is fontos kérdés, mikor
mondhatjuk, hogy a kozlekedés biztonsadgos, vagy éppen mennyire az. Ebben
segitenek a kozlekedés biztonsagat jellemzd szamok, mutatok.

A kozlekedés biztonsagat jellemzd szam a kozlekedési balesetek szdma, ezen
belil is a haldlos kdzuti kozlekedési balesetek szdma, valamint az ezekben elhunytak
szama. Az abszolut szdmok tekintetében a helyes kovetkeztetések levonasahoz
egyfeldl elemezni kell az elmult idészak valtozasait, masfel6l olyan mutatoszamokat
kell feléllitani, melyekkel az adott teriiletre vonatkoz6 adatok mas — esetleg
lényegesen eltérd uthalodzattal, jarmtallomannyal, lakossaggal rendelkez6 — teruletek
adataival 8sszehasonlithatéak legyenek.”® A szakemberek, kutatdk feladata, hogy
megkeressék a balesetet kivaltdo fobb okokat, és ezek elharitasira megoldasokat
keressenek.

Magyarorszagon a kozlekedésbiztonsaggal foglalkozé szakembereknek az EU-
csatlakozéast kovetéen a hazai kozlekedésbiztonsdg mindségi hianyossagainak
csokkentése érdekében a kutatasok soran a hangsulyt tobbek kdzott a hazai kozuti
kozlekedéshiztonsagi helyzet elemzésére és a trendek értékelésére kell helyezniik. A
kutatasok soran a kozlekedés rendszerelemeihez kapcsoléddéan négy jol

korulhatarolhato terlletet lehet kiemelni:

*31988. évi i. torvény a kozati kozlekedésrdl, 3.8 (1)

* A lakossagi kozosségi és egyéni kozlekedés jellemz6i. 2009. KSH Internetes kiadvany, 2010.p 3.
https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/pdf/lakossagikozlekedes09.pdf [2016.01.12.]

** MAIJOR RObert: A kiziti kizlekedési balesetek megeldzése, kiilonds tekintettel a renddrség
lehetbségeire és korldtaira. PhD értekezés, PTE AJK DI 2009 Pécs, p. 45.
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»L. a kozuti infrastruktra (beleértve a palya- és egyéb létesitmények) tervezését,
épiteéset és fenntartasat,

2. a gépjarmiivek kialakitasat (a passziv és az aktiv biztonsag novelését),

3. a forgalmi iranyitast és ellenorzést és

4. a jarmiivezetdi magatartés befolyasolasat.”*

Ezekhez a pontokhoz tartozik a baleset-megelézés beavatkozasi teriileteinek
rendszere, az Un. 3E, az Engineering — mérnoki tevékenység, az Enforcement —
ellenérzés és az Education — képzés harmasa. Az elsé két pont az Engineerig
feladataihoz, a harmadik az Enforcementhez, mig a negyedik az Educationhoz
kapcsolédik.*’

A baleset-megel6zésben kiemelt szerepe van a rendérségnek, mivel a kozati
forgalom ellenérzése soran feltart szabalyszegések (Enforcement), valamint a
kozlekedési balesetek vizsgalata soran feltart adatok alapjan pontos képet adhat a
balesetek okairdl. Az okok ismeretével pedig olyan baleset-megel6zési programokat
hajthat végre, illetve koordindlhat a kozlekedés-biztonsdggal foglalkozd
szervezetekkel, amelyek javitjak a kozlekedés biztonsagat.

A baleset elleni védekezést ,A m. kir. bellgyminiszternek és m. Kir.
kereskedelemigyi miniszternek 1929. évi 250.000. B. M. szamu rendelete, a
kozuti kozlekedés rendjének és a kdzutakon a kdzrend fenntartdsanak egységes
szabalyozasardl.” ciml rendelet fogalmazta meg, mint feladatot (I11l. FEJEZET. A
kozlekedési rend biztositasa, a kdzutakon a kdzrend fenntartasa és a baleset elleni
védekezés.), amit korabban csak ,,A m. kir. beligyminiszter 1926. évi 160.215.
szamu korrendelete, a gyermekek védelmérdl utcai forgalomban” emlitett meg.
Tovabbi érdekessége a rendeletnek, hogy rendelkezett a balesetek statisztikai
adatgytijtésérol is: ,,117.8 (1) b) Az elséfoku renddrhatosag a hatosaga teriiletén
elofordulo életveszélyes sériilést okozo, vagy halalos kimenetelii kozlekedési
balesetekrdl [...] a m. kir. Kbzponti Statisztikai Hivatalhoz minden egyes kdzlekedési
balesetrol pontosan kitéltott statisztikai lapot kiild meg.”

A baleset-megel6zés, mint rendéri feladat hazankban 1972-ben Iépett magasabb
szintre. Ekkor a 2024/1972. szdamu MT hatarozattal létrehoztak az Orszagos
Kdzlekedésbiztonsagi Tanacsot. A beligyminiszter és a kdzlekedési miniszter latta el

% TANCZOS LészIoné: Hatékony Kozlekedésbiztonsagi stratégia kialakitsa. In: Magyar
Tudomany, 2008. évi 02. szam p. 145. http://www.matud.iif.hu/08feb/04.html [2018.07.01.]

* MAJOR Rébert: Kozlekedésrendészet. In: Nemzeti Kézszolgalati Egyetem egyetemi tankényv,
Budapest, 2016. ISBN 978-615-5527-88-3 p. 200.
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a vezetési, iranyitasi feladatokat, a rendérség pedig a végrehajtasban kapott szerepet.
Az OKBT 1973. januar 1-jén kezdte meg a miikodését, melyet 1992-ig folytatott.
1992-ben a kozuti kdzlekedés biztonsagarol sz6l6 2002/1992. Korm. hatarozatban
mar a balesetek megel6zésére szolgald kdzlekedésbiztonsagi tevékenység iranyitasat
is a rendérség kapta feladatul. Az Orszagos Renddr-fokapitanysag 1992. november
24-én ezért létrehozta az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsagot
(tovabbiakban ORFK-OBB), ami napjainkig is mikodik.*®

A baleset-megelézés rendszerében a fobb iranyvonalakat kézpontilag hatarozzak
meg (az Eurdpai Unié an. Fehér Konyve, kozlekedéspolitikai koncepcidé, ORFK-
OBB programok), a programok végrehajtasa pedig foként helyi szinten torténik (pl.
megyei, varosi baleset-megel6zési bizottsagok).

Ennek megfeleléen Magyarorszagon az ORFK-OBB szervezi és iranyitja a
baleset-megeldzési akciokat, programokat. A Magyarorszagon folyo baleset-
megel6zési munka, ezen beliil az ORFK-OBB munkajanak eredmenyességét
bizonyitja, hogy az Eurdpai Kdzlekedésbiztonsagi Tanacs altal (European Transport
Safety Council, ETSC) 2007 ota a kozlekedésbiztonsag javitdsdban kimagasld

eredményt elért unios tagallamoknak odaitélendé PIN-dijat 2012-ben Magyarorszag

érdemelte ki.
1.1. AZ ALLAM SZEREPE, JOGALKOTAS,
JOGALKALMAZAS

A kozlekedési szabalyok koziil a jarmiivezetok a sebességhatarokra vonatkozo
szabalyokat tartjak a legkevésbé elfogadhatonak, betartandonak. Az adott jarmiire, az
adott Utra meghatérozott sebességeket jogszabaly rdgziti, melyeket a jogalkot6 azért
hataroz meg, hogy a kozlekedés magas biztonsagi fokon miikddjon. Az ettdl eltérd,
de jogszabaly altal lehetséges sebességkorlatozasokat az adott Utvonalra a
forgalomszervezés soran szakemberek allapitjak meg, melynek f6bb szervezési elvei
a kozlekeddk biztonsaga, a gyors €s zavartalan kozlekedés, szigorian a biztonsagot
helyezve az els6 helyre. Ennek ellenére a jarmiivezetok maguk dontik el — jobban
bizva sajat képességiikben, jarmiiviikben —, hogy mi a szdmukra megfeleld sebesség,
természetesen az eredetileg meghatarozott felett, ezaltal a gyors kozlekedést
onkényesen a biztonsagos kdzlekedés elé helyezik.

*® GEGENY Istvan: A magyarorszagi baleset-megeldzés rovid torténete az ORFK-OBB elétt.
http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=671 [2016.04.03.]
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Egy 2006-ban végzett kutatdsban kérddives felmérés segitségével megvizsgaltak,
hogy a jarmiivezeték mennyire tartjak tiszteletben a sebességhatarokat. Az
eredmények alapjan négy csoportot azonositottak. Az elsd0 csoportba a
szabalykovetdk, a sebességhatarokat megtartani szandékozok keriiltek. A masodik
csoport tagjai a biintetéselkeriilok, 6k a biintetés elkeriilése érdekében kozlekednek
lassabban, foként a sebesség-ellenérzéseknél. A harmadik csoport a manipulatoroké,
akik mar csak az altaluk ismert sebesség-ellendrzéses utszakaszon lassitanak. A
negyedik csoport a szabalytagaddké, akik a sebesség-ellen6rzé kamerak ellenére is
gyorsan hajtanak. A kérddiv kitoltdinek véleménye szerint a gyorshajtas altalanos és
elfogadott dolog. Néhany jarmiivezetd a veszélyes kozlekedés forrasanak egyenesen
magat az ellendrzést végzd kamerdkat jelolte meg. A sebességtullépésért kiszabott
blintetések a jarmtivezetékben stresszt okoztak, és kameraellenes attitiidot alakitottak
ki magukban. A jarmiivezetOk a sebességtullépést azzal indokoltdk, hogy 6k jobb
vezetOk a tobbieknél. A jarmilvezetdk jO része nem lat Osszefiiggést a
sebességtullépés és a balesetek kozott, a sebességtullépést nem tartjdk komoly
szabélyszegésnek, nem tartjak veszélyesnek.*

Azonban ha ez a sajatos értelmezés tdmegessé valik, az azzal jar egyutt, hogy —
ha jogszabalyilag nem is, de a gyakorlatban — névekszik a kdzutakon a jarmtivek
atlagsebessége, ami a kutatasok szerint kedvezétleniil hat a kozlekedésbiztonsagra.

Mivel a jogalkotok és a jogalkalmazok szerepe és feleldssége a kozlekedés
biztonsaganak alakitasdban alapvetd fontossagi,™® a jogalkoté ezért a sebességre
vonatkozo tudomanyos 6sszefiiggést a jogalkotasban is hangsulyosabba kivanta tenni
az Uj Btk. (2012. évi C. térvény a Biintetd Torvénykonyvrdl) kodifikacioja soran, az
alabbi megallapitdsok alapjan: , 4 kozlekeddk 38,6%-a a sebesség hibas
megvalasztasa miatt veszti életét>. [...] A hibds sebességmegvalasztas miatt
bekovetkezd sériilések az atlagosndl sulyosabbak.” A javaslat szerint: , Tekintettel
arra, hogy a sebesség helyes megvalasztasa a kozlekedésbiztos magatartas alfaja és
omegdja, elsésorban ezt az tizenetet kellene a jogalkotonak hangsulyozottan kuldenie
a tarsadalomnak. Tehat: sulyosabban mindsitendd annak tette (pl. kénnyii sériilés

okozasa is biintetojogilag iildézendo), aki tullépte a szamszeriien rogzitett

* BLINCOE, Kate M. — JONES, Andrew P. -SAUERZAPF, Violet - HAYNES, Robin: Speeding
drivers’ attitudes and perceptions of speed cameras in rural England. In: Accident Analysis &
Prevention Volume 38, Issue 2, March 2006, pp. 371-378.

*% IRK Ferenc: (No) speed Limit. In: Rendészeti Szemle, 2007. évi 2. szam, pp. 110-122.

°! Az allitas balesetben elhunyt kozlekedékre vonatkozik.
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sebességhatart, sot — esetleg — annak is, aki a megengedett sebességhataron belul az
elsébbségi szabalyok megsértésével tarsulva okozott balesetet.”* Sajnalatos médon
ezek a torekvések az Uj torvény szOvegében nem jelentek meg, tovabbra is a
birdsdgok értékiteletére marad, mennyire veszik figyelembe az itéletben a
sebességtullépést, annak kdvetkezményét.

A sebessegtullépés szerepével természetesen a kozlekedési Ugyekkel foglalkozo
birok is tisztdban vannak, ami jol tikr6z6dik a kozlekedési lgyekkel foglalkozd
birak &ltal irt tanulmanyban is: ,,A nem megfeleléen megvalasztott sebesség noveli a
baleser bekovetkezésének lehetéségét, valamint jelentdsen noveli a mar bekovetkezett
balesetek kimeneteli kockazatat. [...] kézaton a konkrét értékben meghatarozott
sebességhatarok tlllépése az emberi életre legveszélyesebb szabalyszegés.” Sajnos
ugy tlinik, erre a szemléletre sziikség is van, mert példaul a lakott teriileten beliili
haldlos balesetekben sokszor megdobbentd sebességtullépéssel taldlkoznak a
rend6érok, igazsagiigyi miszaki gépjarmiiszakérték €s az adatok nyilvanossagra

hozaséaval a kozvélemény is.

1.2. A KOZLEKEDESRENDESZETI FELADATOK
KIALAKULASA

Magyarorszagon a kozrend, kozbiztonsadg biztositasa allami feladat. Az 1867-es
kiegyezést kovetéen a magyar teriileteken, mivel a rendészet nem tartozott a kfz0s
ugyek kozeé, ) helyzet allt eld. A kozbiztonsaggal, kozrenddel kapcsolatos
feladatokat a magyar hatésagoknak kellett atvenniik. A magyar kiralysagban a
renddrségek a varosokban tartottak fenn a rendet. A renddrséget az dnkorméanyzatok
irnyitottak, kivéve a budapestit és a fiumeit, ahol a rend6rség allami iranyitas alatt
allt.> A torvényhatosagokrol szol6 1870. évi XLII. torvénycikk dsszesen 73 varosi
torvényhatosagot ir le.>® Az 6nkormanyzati rendSrségeket 1919-ben allamositottak,

ekkor kertiltek a kdzponti allami hatalom kozvetlen iranyitasa ala, mely 1945-ig meg

°2 Dr. FULOP Agnes — Dr. IRK Ferenc — Dr. MAJOR Rébert: Kodifikaciés javaslatok a Btk. XIII.
fejezetéhez, 1. rész In:http://ujbtk.hu/wp-content/uploads/PDF_EPUB/bjk 2004-2.pdf [2017.09.23.]

53 FULOP Agnes — FULOP Natasa: Sebesség és veszélyeztetés a kézutakon. In: Rendészeti Szemle,
2008. évi 2. szam

> PARADI Akos — PARADI Jézsef: Rendvédelmiink 1867-1945. In: Magyar Rendészettudoményi
Tarsasag (Historia est magistra vitae) Bp., 2012 ISBN 963 06 0281 4

> ERNYES Mihély: 4 magyar renddrség torténete. In: BM Nyomda Kft., Bp., 2002. p. 223
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IS maradt. A Magyar kiralyi allamrenddrséget majd a Magyar kiralyi renddrséget
1930-t6l a belligyminisztérium iranyitotta.*®

Vidéken a csendOrség feladata volt a kozbiztonsdg fenntartasa. Az 1881-ben a
kozbiztonsdagi szolgdlat megszervezésérol sz010 1881. évi Ill. torvénycikk altal
l1étrehozott magyar kiralyi csenddrség nem rendelkezett 6nallé renddri hatalommal, a
csenddr személyében katonanak mindsiilt.*

Mar annak eldontése vita targyat képezheti, hogy mikortdl kezdédnek a
rendOrség kozlekedésrendészeti feladatai. Az egyik ilyen kiindulépont ,,A m. Kir.
beltigyminister  1897. évi 42.159. szamu korrendelete valamennyi
torvényhatosaghoz, a kerékparokkal valo kozlekedés szabalyozésa targyaban”
lehet. Ez a korrendelet azonban csak a kerékparos kozlekedésre vonatkozik, bar a
rendérhatosagoknak is el6ir kotelezettségeket, melyek szerint a kihagasok elbiralasa
a rendérhatosag hataskorébe tartozik. A masik ilyen kiindulopont pedig a Rudnay
Béla altal ,a székesfoviros teriiletén két vagy tobb kerekii, személy- €s
teherszallitasra szolgalé automobilokkali kdzlekedésre nézve” kiadott 17902/Fk. 1.
1901. szamu rendelete lehet, mely az automobilokra vonatkozdan tartalmazott
eldirasokat, viszont hatalya csak a févaros teriiletére terjedt ki.

A rendérség kozlekedéssel kapcsolatos feladatairol az 1881. évi XXI.
torvénycikk a Budapest-fovdrosi renddrségrél rendelkezett, melynek 7.
szakaszaban foglaltak szerint ,Kiilondsen feladatai kézé tartozik a févarosi
rendorségnek: a szabad kozlekedésnek biztositasa utczakon, utakon, téreken, a
Dunén — s barmely okbél eredett kdzlekedési akadalynak rogtoni elharitasa”.>®

A torvénycikk a fovarosi rendOrség szervezeti felépitésére vonatkozoan nem
nevesit kiilon kozlekedési renddrt, csak I. illetve II. osztalyu rendért, kdzrendort,
valamint lovas renddrt. A szabad kozlekedés biztositasa tehat mar renddri feladat
volt, de még nem tartottak szikségesnek a specialis, kozlekedési feladatokat ellatd
egységek létrehozasat, a torvényben meghatarozott feladatot az altalanos
szolgalatellatas soran hajtottak végre a szolgalatot teljesitd rend6rok.

E torvénycikk alapjan adta ki Rudnay Béla fékapitany a 17902/Fk. 1. 1901.

szamu rendeletét, mely nem csak a jarmivekre és a jarmiivezetOkre nezve

% PARADI Akos — PARADI J6zsef : Rendvédelmiink 1867-1945. In: Magyar Rendészettudomanyi
Térsasag (Historia est magistra vitae) Bp., 2012 ISBN 963 06 0281 4

> PARADI Jézsef: A dualizmus kori magyar rendvédelem. In: Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta
Historiae Preasidii Ordinis) HU XVIII. évf. (2010) 21. sz. p. 72.

%8 1881. évi XXI. torvénycikk a Budapest- fvarosi rendérségrol
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tartalmazott eldirasokat, hanem a rend6rségnek is. Megszabta az igazgatasrendeszeti
feladatokat is: csak az a jarmii hozhat6 forgalomba, melyet egy bizottsag engedélyez,
melynek a fokapitanysag kikiildottje is a tagja, és a hasznalati engedélyt a
fokapitanysag adja ki. A jarmiivezetok engedélyét is a fokapitanysag allitotta ki, sot,
a vizsgadijakat is a rendér-pénztarndl kellett letétbe helyezni. A jarmivekre
vonatkozoan évenkenti vizsgalatot irtak eld, aprilisban minden automobilnak meg
kellett jelennie feliilvizsgalaton. A jarmiivek sebességét altalaban a tobbi jarmiih0z
viszonyitottak, pl. ,,villanyos vasut kocsiknak engedélyezett sebesseggel” haladhattak
az automobilok, de a rendelet mar konkrét értékeket is megfogalmaz: a varos
belterlletén, ,,ott, ahol az utcza széles és nem nagy forgalmd, legféljebb 15 km
gyorsasaggal szabad kozlekedni, egyéb esetekben pedig csak 10 km gyorsasaggal
szabad kozlekedni.” ,Kultelki utakon, ha az utvonal szabad, a sebesség 30 km-ig
fokozhat6”.*

A kovetkezd fontos kozlekedési rendelet ,,A m. Kir. beltigyminiszter 1910. évi
57.000. szamu rendeletével kiadott szabalyzat a gépjarmivek kozuti forgalmarél”
volt. Ez a rendelet mar valamennyi térvényhatdsaghoz és a székes fovarosi m. kir.
allamrend6rség fokapitanyahoz szolt, hatalya Kiterjedt minden, a kdzutakon sinpalya
nélkal kozlekedé gépjarmiire. A jarmivekre vonatkozdéan miiszaki leirast
tartalmazott, szabalyozta a forgalmi engedély kiadasat, a miiszaki vizsgaztatast.
Kulon fejezet foglalkozott a biintetd rendelkezésekkel. A VIII. fejezet a renddrséget
nevezte meg eljard6 hatdsagként, és a szankciokon keresztiil feladatot is
meghatarozott. A renddérség feladata lett a kozlekedési szabalysértések elbiralasa,
szankciondlasa, az igazgatasrendészeti szabalyok ellendrzése (vezetdi engedély,
forgalmi engedély), szankcionalasa, akar az okmanyok elvételével, valamint a
jarmiivek miiszaki ellendrzése is. Azaz a renddrségnek szakhatdsagi,
igazgatasrendészeti és hatosagi ellendrzési feladatai is voltak.*® A jogszabaly fontos
allomas a jarmiivek sebességének meghatarozdsaban, mivel az altalanos
megfogalmazason kivil mar pontos értékeket is tartalmaz.

A rendelet értelmében: ,,A varosok és kozségek belteriiletén — ha teljesen szabad
az ut — a személyszallitasra szolgalo és 3.000 kg-ndl nem nehezebb gépjdarmiivek

legfeljebb 25 km. érankinti menetsebességgel vezethetdk, a 3.000 kg.-nal nehezebb

*917902/Fk. I. 1901. szam( rendelet
%0 A m. kir. beliigyminiszter 1910. évi 57.000. szamu rendeletével kiadott szabalyzat a gépjarmiivek
kozuti forgalmarol
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gépjarmiivek pedig 20 km. Oorankinti sebességnél nagyobb sebességgel nem
haladhatnak.” Mar itt megfigyelhetd, hogy a sebességhatarok jarmtivenként eltéréen
lettek szabalyozva, jelen esetben a jarmiivek tomege, illetve funkcidja
(személyszallitas) szerint.

A kozlekedési rendérség felallitasanak gondolata mar 1912-ben felmerilt. A
rendorok feladata az Orhelyiik kozelében eloforduld kozlekedési akadalyok
elharitasa, a kdzlekedési szabalyszegések megsziintetése lett volna, azonban ez csak
terv maradt. A renddérség egyéb feladatai (sztrajkok, tlintetések feloszlatasa stb.),
majd az elsé vilaghdbori miatt a kozlekedési renddrség felallitasa lekeriilt a
napirendr(’il.61

A novekvé motorizacid, a kozlekedésrendészeti feladatok szdmanak ndvekedése
a rendOrség szervezetében is sziikségessé tette a valtozast. 1926. szeptember 9-én a
19 135/1926.fk. eln. szamua rendelettel 1étrejott Budapesten a Kozlekedési Osztag,
amely a Kerékparos Osztaly kiilon csoportjaként miikodott. Innen dataljuk az
iranyitott kozlekedést Budapesten.®

A kovetkezd rendelet, amely a kozlekedésrendészeti feladatok ellatasat
szabalyozta, ,,A m. Kkir. belligyminiszternek és m. Kir. kereskedelemigyi
miniszternek 1929. évi 250.000. B. M. szamu rendelete, a kozuti kozlekedés
rendjének és a kozutakon a kozrend fenntartasdnak egységes szabalyozasarol.”
volt. Ennek a rendeletnek a hatdlya mar nem csak a gépjarmiivekre, hanem a
kozforgalom céljara szolgald utakon kozlekedd valamennyi ,,jaromiire” kiterjedt. A
jogszabalyban a kozlekedésrendészeti hatdsagok nevesitették a csendérséget is a
kozlekedés rendje és a kozrend fenntartasara vonatkozo rendelkezések tekintetében.
A szakhat6sagi és igazgatasrendészeti feladat tovabbra is a rend6rségé volt. Nagyobb
jarmiivek esetében forgalomkorlatozasi intézkedéseket is hozhatott a rendérhatdsag,
mind idében, mind tutvonalakon korlatozhatta a kozlekedést. Ez igaz volt a
varosokban az allatok csoportosan torténo terelésére is.

Megjelent tehat a renddérség a forgalomszervezés, forgalomiranyitds és a
forgalom korlatozasa teriiletén is, a mar korabban meghatarozott feladatok ellatasa

mellett:

61 SZILVASI Ferenc: Budapest kozlekedésbiztonsagaért, a kozlekedésrendészet krénikaja (1872-
1987) In: BM Konyvkiadd, Budapest, 1989. ISBN 963 7703 381

%2 FLANEK Tibor: Nyolcvanét éve kozlekedési osztag. http://iho.hu/hir/nyolcvanot-eve-kozlekedesi-
osztag-1109 [2017.02.12.]
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»116.8 . (1) A kozlekedés rendjének biztositasa, a kozforgalom céljara szolgald
utakon a kozrend fenntartasa, a kodzlekedes lebonyolitasanak intézése, a hatosagi
ellendrzeés, és altalaban a kozuti kozlekedéssel kapcsolatos tigyekben e rendelet,
egyéb jogszabalyok és az dltalanos renddri jogkOr keretén belll minden rendészeti
intézkedés (hatarozarhozatal) és rendelkezés a rendérhatésagok feladata.”®
Az igazgatasrendészeti szabalyok kiegészitése alapjan pedig a renddri biinteto eljaras
soran a renddri biintetd bird a ,,gép jaromivezetdt” a vezetéstol hat hoénapig
terjedhetd iddre el is tilthatta.

Ebben a jogszabalyban is megjelenik a sebességre vonatkozé altalanos
megfogalmazas, mely szerint ,5.8 . (1) A jdaromiivet mindenkor a legnagyobb
figyelemmel és korultekintéssel kell vezetni, és csak olyan sebességgel szabad
haladni, amely gondos vezetés mellett a személy- és vagyonbiztonsagot, tovabba a
kozlekedés rendjét nem veszélyezteti, és amely lehetové teszi, hogy a vezeto

mindenkor ura legyen a jdaromiinek, és azt kell6 idében megdllithassa.” Ezzel
gyakorlatilag megfogalmaztak a relativ sebességtullépés fogalmanak alapjat, a
jarmiivezetd feleldsségét a helyes sebesség megvalasztasaban.

Ezen tul azonban mar egy Osszetett, egzakt sebességértékeket tartalmazé
szabalyozast fogalmazott meg. ,,A gépjaromivek sebessége. 81.8 . (1) Lakott
terlleten a 3000 kg-ndl konnyebb  személyszallit6  gépkocsi,  flvott
gummiabroncsozasu tehergepkocsi és motorkerékpar oréankint legfeljebb 40 km., a
3000 kg-nal nehezebb személyszallitd gépkocsi legfeljebb 25 km. sebességgel
haladhat, de csak az 5.8-ban foglalt rendelkezések keretei kozott, és abban az
esetben, ha az Uttest teljesen szabad.” A korabbi szabalyozashoz képest emelkedtek a
sebességhatarok, a legmagasabb érték 25 km/h-r6l 40 km/h sebességre.

Az autdbusz és ,tehergépjaromiivek” esetében a megengedett legnagyobb
sebességet a jarmiivek Osszsulyara és abroncsozasara (,,tomor gummi, rugalmas
gummi, légtomlés gummi’”) figyelemmel allapitottak meg 10 km/h sebességtél 30
km/h sebességig. Kuilon szabalyoztdk a potkocsi vontatdsara vonatkozo
sebességhatarokat, ami alapesetben megegyezett a tehergépkocsira vonatkoz6
értekkel, ,,megterhelt pdtkocsival azonban altalaban 16 km-nél nagyobb sebességgel

kozlekedni nem szabad.” A kerékparosoknak is meghatarozott sebességhatart, de ezt

63 A m. kir. beliigyminiszternek és m. kir. kereskedelemiigyi miniszternek 1929. évi 250.000. B. M,
szamu rendelete, a kozlti kozlekedés rendjének és a kozutakon a kozrend fenntartasanak egységes
szabalyozasarol.
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feltételhez is kototte: ,Kerékparos lakott terileten legfeljebb 20 km. orankinti
sebességgel haladhat, meg akkor is, ha az Ut teljesen szabad.”

A héborut kovetéen 1945. majus 10-én az 1690/1945. sz. és az 1700/1945. sz.
ME rendelettel feloszlattak a csenddrséget, illetve intézkedtek a renddrség
ujjaszervezésérdl. 1946 06szén 1étrejottek a lovas, hiradd, gépkocsizo stb.
szakszolgalatok, februar 2-i hatallyal a Magyar Allamrenddrség élére orszagos
fokapitanyt neveztek ki. A 274000/1949. sz. BM rendelet® orszagosan kilenc
keriileti fékapitanysagot hozott 1étre. 1950-ig a kdzrendvédelmi szolgélat feladatait a
Magyar Kiralyi Renddrség, illetve a Magyar Kiralyi Csenddrség szolgalati rendszere
szerint lattak el.®®

A mésodik vilaghabor( utani Magyarorszagon 1950-ben Kerdlt sor a kozlekedés
rendjérdl illetve a renddrség kozlekedésrendészeti feladatairdl szo6ld rendelet
kiadasara, ez volt a 2500/1950. (XII. 1.) BM rendelet a kézutakon a kozlekedés
rendjének és a rend fenntartasanak szabalyozasa targyaban (KRESZ). Az 1950-
ben kiadott KRESZ alakitotta ki a kozlekedésrendészet alapstrukturgjat. A jarmiivek
sebességére vonatkozo6 45.8 egy rendkivil dsszetett szabalyozas volt, a sebességhatar
attol fliggétt, milyen jarmili, milyen gumiabronccsal, milyen terheléssel hol
kozlekedik. Megjelentek a sebességkorlatozo tablak is, illetve 15 km/h
sebességkorlatozas vonatkozott azokra az esetekre, ahol valamilyen egyéb tényezd
(pl. ut szélessége, belathatdsag, jarmi sajatossagai stb.) miatt sziikségesnek vélték az
alacsonyabb sebességgel vald kozlekedést. Ismét emelkedtek a sebességhatarok,
lakott tertleten kivil mar autébusszal 60 km/h sebesseggel is lehetett kdzlekedni,
lakott terlileten belill pedig 40 km/h volt a megengedett sebesség.

Tovabbra is renddrségi feladat volt a kozlekedés rendjének biztositasa, a kozuti
kozlekedés iranyitasa, hatosagi ellenérzése.®

A jogszabaly a rendOrhatosag részére a kozlekedés zavartalan és veszélymentes
lebonyolitasa érdekében rendelet kibocsatasi jogkort adott, melyeket az Utvonalak
forgalménak szabalyozasara adhatott ki a rendérség. A rendelet tovabbra is egységes

szerkezetben kezelte a kdzuti kozlekedés szabalyait, a kdzuti kdzlekedésre vonatkozo

64274000/1949. (11. 19.) BM rendelet a renddrség szervezetének megvaltoztatasa targyaban

% PARADI Jozsef (foszerk.): A magyar rendvédelem torténete. In: Szemere Bertalan Magyar
Rendvédelem-toérténeti Tudomanyos Tarsasag, Bp., p. 109.

% 2500/1950. (XII. 1.) BM rendelet a kozutakon a kozlekedés rendjének és a rend fenntartésanak
szabalyozasa targyaban
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igazgatasrendészeti szabalyokat, illetve a gépjarmiivek kozlekedésben valo
részvételének miszaki feltételeit €s a gépjaromiivek vizsgaztatasanak feltételeit.®’

Az 1953-ban kiadott BM rendelet, az 1/1953. (XII. 4.) BM rendelet a kozuti
kozlekedés rendjének szabdlyozasarol az el6z6hoz képest érdemi valtozast nem
hozott, a kozati kozlekedésre vonatkozd szabalyok tovabbra is egységes
szerkezetben jelentek meg. A valtozasok kozott szerepel, hogy a jelz6tablak
elhelyezésérdl, karbantartasarol a varosi illetve kdzségi tanacs végrehajtd bizottsaga
gondoskodott az elséfokd rendérhatosag Gtmutatdsa alapjan.®® Az el6z6
jogszabalyhoz képest a sebességhatarokra vonatkozo jelentds valtozas, hogy lakott
terileten mar 50 km/h sebességgel is lehetett kozlekedni. A jogszabaly 38.8 (1)
bekezdésében a biztonsagos kozlekedés feltételének hataroztdk meg, hogy a
szabalyokat betartsak, és a szabalyok betartdsa mellett fogalmaztadk meg azt a
feltételt, hogy a sebességet Ugy kell megvalasztani, hogy a baleset eléidézését,
bekovetkezését a jarmuiivezeto el tudja keriilni.®®

Az 1962-ben kiadott rendelet, a 2/1962. (I1X. 29.) BM-KPM egyittes rendelet a
kozuti kozlekedés szabalyairdl részletesen taglalja a megyei (budapesti) rendér-
fokapitanyok hataskorét. Tovabbra is renddrségi feladat maradt a forgalomszervezés
terén a foéhatvonal kijel6lése, a korlatozasok elrendelése és megszintetése. Az
igazgatasrendészeti feladatok tovabbra is rendOrhatosagi hataskorbe tartoztak. A
jarmiivek vizsgaztatasaval kapcsolatos feladatokat azonban a KPM autofelugyelet
hataskorébe rendelték.™

A legjelentdsebb valtozas, hogy a lakott teriileten kiviili megengedett legnagyobb
sebességet 80 km/h sebességre, lakott teriileten pedig 50 km/h sebességrol 60 km/h
sebességre emelték. A sebességre vonatkozo szabalyok egyszerlisodtek, pl. a
gumiabroncsok szerinti szabalyozasok megsziintek.

Az 1975-ben megjelent rendelet, az 1/1975. (11. 5.) KPM-BM egydttes rendelet
a kozati kozlekedés szabalyairdl (a tovabbiakban KRESZ) mar csak a kozuti
kozlekedes szabalyozasar6l szolt, az egyéb igazgatasrendészeti, miszaki,

vizsgaztatasi feladatokrol mar mas jogszabalyok rendelkeztek.

67 2500/1950. (XII. 1.) BM rendelet a kézutakon a kozlekedés rendjének és a rend fenntartasénak
szabalyozasa targyaban

%81/1953. (XI1. 4.) BM rendelet a kozuti kozlekedés rendjének szabalyozasardl

% Mar e jogszabaly megjeleniti a sebességttllépéssel kapcsolatban, hogy annak abszoldt vagy relativ
jellege egymast kizaro fogalmak.

702/1962. (IX. 29.) BM-KPM egyiittes rendelet a kozti kozlekedés szabalyairdl
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A sebességhatarokra vonatkozé szabalyok tovabb egyszerlisodtek, ami a
jarmiikategoriak egyszertsitésében figyelhetd meg leginkabb. Megjelent azonban az
autopalya, ahol személygépkocsival 120 km/h sebességgel lehetett kdzlekedni.
Erdekesség volt, hogy a lakott terilleten meghatarozott 60 km/h sebesség csak a
személygépkocsira vonatkozott, egyéb gépjarmiivel, valamint jarmiiszerelvénnyel
csak 50 km/h sebességgel lehetett kdzlekedni. Lakott teruleten Kkivil egyéb Gton
személygépkocsival 100 km/h sebességet engedélyeztek. 1979-ben azonban
csokkentették a sebességhatarokat, személygépkocsival autopalyan mar csak 100
km/h sebességgel, lakott terlleten kiviil egyéb Gton pedig csak 80 km/h sebességgel
lehetett haladni. 1987-ben ismét valtoztak a sebesseéghatarok, autépalyan
személygépkocsival és immar motorkerékparral 120 km/h sebességet engedélyeztek,
és megjelent az autddat, ahol 100 km/h sebességet hataroztak meg. A kovetkezo
fontos valtozas 1993-ban tortént, ekkor csokkentették a személygépkocsik (és a
motorkerékparok) sebességét lakott teriileten a tobbi gépjarmi részére is
megengedett 50 km/h sebességre.

2001-ben 1Gjabb jelentds modositast tartott indokoltnak a jogalkoto.
Megvaltoztattak a jarmiivek csoportositasat: a személygépkocsi és a motorkerékpar
mell¢ az emelt sebességgel kozlekedd jarmiivek kozé beemelték a 2500 kg
megengedett legnagyobb Ossztdmeget meg nem haladé gépkocsit, a rd vonatkozé
sebességhatarokat pedig megemelték. Autopalyan 120 km/h sebességrél 130 km/h
sebességre, autéuton 100 km/h sebességrél 110 km/h sebességre, lakott teriileten
kiviil egyéb uton pedig 80 km/h sebességrol 90 km/h sebességre. Lakott teriileten
Kivll részikre tehat minden Gton 10 km/h-val névelték a sebességhatarokat. 2002-
ben Uj jarmikategoriaként a sebességhatarok meghatarozasanal megjelent az
autébusz, ami autépalyan mar 100 km/h sebességgel is kdzlekedhetett a korabbi 80
km/h helyett.

Az utolso Iényegesebb mddositas 2010-ben tortént, ekkor a személygépkocsira és
a motorkerékparra vonatkozd sebességhatarok a 2500 kg helyett mar a 3500 kg
megengedett legnagyobb 6ssztdmeget meg nem haladd gépkocsira is vonatkoztak.

A jelenleg hatalyos jogszabalyban torténtek egyéb mddositasok egyes
jarmiivekre vonatkozd sebességhatarokra vonatkozoan, de az altalam bemutatott
valtozasok voltak a legjelentdsebbek, amelyek mar a kozlekedés biztonsagara is

jelentds hatést gyakoroltak.
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1.3. A JOGSZABALYVALTOZASOK HATASA A HALALOS
KOZLEKEDESI BALESETEKRE

Ebben a fejezetben bemutatom, hogy a jogszabadlyban megvaltoztatott
sebességhatarok milyen hatassal voltak a kozlekedésbiztonsagra, ezen belll is a
haldlos kozati balesetek szdmara. A kozuti kdzlekedésbiztonsag kiemelt kockazati
tényez6it, a sebesség nem megfelelé megvalasztasat minden elemzés megemliti, az
ittas vagy bodult allapotban torténd vezetést, valamint a passziv biztonsagi eszkozok,
kiemelten a biztonsagi 6v hasznalatinak mellézésével egyiitt.”" A jogszabalyalkotés
azonban a sebességhatarokra vonatkozdan a kozlekedéssel foglalkozd kutatok,
szakemberek &llaspontjaval szemben nem mindig kdvetkezetes, legaldbbis ami a
sebességhatarok maédositasat érinti.

A Magyarorszagon a kdzelmdultban végrehajtott jogszabalyi mddositasok hatasait
vizsgalta Hollo Péter. Az egyik példa a sebességhatar csokkentésére vonatkozott,
amikor lakott terlileten a sebességhatart 1993-ban a személygépkocsik és
motorkerékpéarok esetében 60 km/h-rol 50 km/h-ra csokkentették, illetve a
kozlekedés biztonsaga érdekében meghataroztak, hogy ,,autdéuton és lakott teruleten
kiviili féutvonalon a forgalomban résztvevé gépkocsit — tompitott fényszoroval —

nappal és j6 latasi viszonyok kozétt is ki kell vilagitani.”"
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== Elhunytak szdma

1. abra Kozlekedési balesetben elhunytak szama 1990-19977
Ezt a mozzanatot Irk Ferenc és Mozes Sandor igy értekelte: ,,1993. marcius 1-jén a

hazai kozlekedésbiztonsagban vj idoszamitas kezdodott. ... Becslések szerint, ha a
rendelkezést sikerill vegrehajtani, évente mintegy 150-300 emberélet menthetd

meg.”"* A valtozés azonban még ennél is nagyobb volt (1. abra.)

"t GEGENY Istvan: A kéziiti kizlekedésbiztonsag kiemelt kockdzati tényezdi. In: Baleset-megelézés,
20009. http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=178 [2017.05.15.]

72 48/1992. (XI. 12.) Korm. rendelet a koziti kozlekedés szabélyairél sz616 1/1975. (11. 5.) KPM-BM
egylttes rendelet modositasarol és kiegészitésérsl

S Kdzponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési balesetek (1990-)
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html [2017.11.13]

™ IRK Ferenc — MOZES Sandor: Sebességek és balesetek. In: Rendészeti szemle, 1993. évi 8. szam
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Természetesen sok tényezd hat (hatott) a kozlekedés biztonsdgara, de tény, hogy
a lakott teruileten beliili sebességhatar csokkentését és a gépjarmiivek kivilagitasanak
lakott tertileten kivili el6irasat kovetden mar az elsd, nem teljes évben 1993-ban 423
fovel kevesebben haltak meg Magyarorszag kozatjain, mig a régi szabalyozas utolso
teljes évéhez képest az 1) szabalyozas elsd teljes évében 539 fével kevesebb ember
halt meg. Ez a cs6kkenés kisebb ingadozasokkal egészen 2000-ig tartott, amikor mar
,csak” 1200 ember halt meg koz(ti balesetben.”

A sebesseghatarok valtoztatasanak hatésa a kozlekedés-biztonsagra egy masik,
USA-beli példan keresztiil is bemutathatd. Az Allamokban 1974-ben vezették be az
egységes sebességhatarokat (The National Maximum Speed Low), mely szerint az
osztott palyas utakon a jarmiivek megengedett legnagyobb sebessége egyetlen allam
teriletén sem haladhatja meg az 55 mérfold/6rat. A korabbi altalanos
sebességhatarhoz képest (75 mérfold/ora) ez jelentds korlatozas volt, viszont a kozuti
balesetben meghaltak szdma egy év alatt 17,14%-kal csokkent. Ez jelent6s
csokkenés, de a szakemberek szerint természetesen szerepe volt az
olajarrobbanasnak: annak, hogy emiatt kevesebb jarmii futott az amerikai utakon.”
Jelenleg azonban mar az USA allamaiban sem egységesek a sebességhatarok.’’

Sajnos volt ellenpélda is, amikor Magyarorszagon 2001-ben a kozlekedési
szakemberek hatarozott allaspontjanak ellenére lakott tertleten Kivil a
személygépkocsik részére valamennyi kategoridju Gton 10 km/h-val emelkedett a
megengedett legnagyobb sebesség értéke. Ez azt jelentette, hogy a lakott terileten
Kivali altalanos sebességhatar 80 km/h-r6l 90 km/h-ra; az autOutakon ervényes
sebességhatar 100 km/h-r6l 110 km/h-ra; az autopalyakon el6irt sebességhatar pedig
120 km/h-rél 130 km/h-ra emelkedett. A hatas elégge nyilvanvalé volt: , kimutathato6
volt, hogy a haldlos kimenetelii kézuti balesetek, a baleseti halottak, valamint a
sulyossagi mutato varhato és tényleges havi szamanak tendencigja 2001 majusatol
valik el egyméstol lakott teruleten kivil, azaz ekkortdl (a sebességhatarok emelését

kovetden) fordult névekeddre a tapasztalati értékek addig csokkend tendencidja. Az

" HOLLO Péter: Kozlekedés a XXI. szazadban. In: Magyar Tudomany, 2008. évi 2. szam, p. 175.
http://epa.oszk.hu/00600/00691/00050/06.html [2017.09.09.]

® GEGENY Istvan: A sebességkorlatozas hatasai. In: Kozlekedéshiztonsag, 2016. évi 1. szam p. 58-
59.

" National Motorists Association, State Speed Limit Chart, https://www.motorists.org/issues/speed-
limits/state-chart/ [2018.11.14.]
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eredmények egyertelmiien igazoljak a lakott teriileten kiviili sebességhatdarok
emelésének negativ kozlekedéshiztonsagi hatasat.” "

A statisztikai adatok szerint 2001-ben az addig javul6 tendencia megtort, 2002-
ben 229 fével tobb halt meg, mig 2000-ben, és egészen 2008-ig nem sikerult a 2000.

évi érték ala menni. (L. 2-4. &bra)
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2. 4bra Kozlekedési balesetben elhunytak szama 1998-2005"°
A kovetkezd nagyobb csokkenéskor, 2008-ban azonban nem a sebesseghatarok,

hanem az ellenOrzés teriiletén tortént valtozas.

1.4. VALTOZAS A FORGALOM-ELLENORZESBEN®°

A szabalykovetés lehet onkéntes, de ha ez nem mukddik, akkor az allam ezeket
»eroszakkal” kikényszeritheti, azaz ellendrzi a kozlekedésben résztvevoket, és ha
azok nem tartjdk be a szabalyokat, a magatartdsukat szankcionalhatja. A magyar
kozlekedési kultarara jellemzé alacsony normakovetés miatt erre sajnos sziikség is
van. A forgalomfelugyelet ezen részét, a forgalom-ellenérzést alapvetéen a rendérség
végzi, ami nem is tul elfogadott része a kozuti kozlekedésnek: a kozuti forgalom-
ellendrzés a renddrség egyik legnépszeriitlenebb tevékenysége. Ennek ellenére a
szabalytalankodok kiszlirése az egyik leghatékonyabb eszkoz a kozlekedésbiztonsag
javitasara, melynek eredményessége a ,lebukas” kockazatdnak fokozasaval
névelhets. Megforditva: azzal, hogy mekkora az esély a tettenérésre. ™

A hatékonysag ndvelésének érdekében a hatdsagok a megallapitott baleseti

okokra kiterjedd célirdnyos ellendrzéseket hajtanak végre. Ennek hatékonysagara

® HOLLO Péter — ZSIGMOND Olivér: Emelt koziti sebességhatarok kozlekedésbiztonségi
hatasvizsgadlata idésorok elemzéséve. In: Kdzlekedéstudomanyi Szemle, LV. évfolyam, 2005. 3. szam.
pp. 95-105. http://real-j.mtak.hu/10766/3/Kozlekedestudomanyi_2005_03.pdf [2017.09.09.]

9 Kozponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési balesetek (1990-)
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html [2017.11.13.]

8 Ez a fejezet MESZAROS Gabor: A kozlekedési baleset-megeldzés rendszerének informdcios
folyamata. In: Gaél Gyula, Hautzinger Zoltan (szerk.) A hatarrendészett6l a rendészettudomanyig. 332
p. Pécs: MHT Hatarér Szakosztidly Pécsi Szakcsoportja, 2016. pp. 239-246. (Pécsi Hatar6r
Tudomanyos Kozlemények; 17.) (ISBN:978-963-12-7484-4) cikk alapjan késziilt

8! |RK Ferenc: Kozlekedésbiztonsag és biinézéskontroll, In: KIK Kiadé Budapest, 2003. p. 146.
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mérészamot dolgoztak ki, hogy egy baleseti okra (pl. ittas vezetes) hany forgalom-
ellendrzés soran felderitett szabalyszegés esik.
A renddri tevékenysé€g annal eredményesebb, minél nagyobb a:

szabalyszegésért felelgsségre vontak

azonos szabalyszegésre visszavezethet6 balesetek
hanyadosbol képzett szam értéke. Ha a két sz&m hanyadosa az 5-6t nem éri el: az
intézkedési aktivitds az adott normasértés vonatkozdsaban nem kielégits. A
kivanatos arany: 10:1, optimalis: 25:1 lenne.®? Ahhoz, hogy az optimalis értéket
elérjuk, a jogszabalyalkotdknak betarthatd és betartathatd szabalyokat kell alkotniuk,
az ellenérzést végrehajtoknak pedig céliranyosan és hatékonyan kell dolgozniuk.
Nem szabad azonban elfelejteni: a cél a kozlekedés biztonsdganak novelése, az
ellendrzés, ittassag ellendrzése, a sebesseg-ellendrzés csak eszkdzok. A renddrség
tevékenységének valodi 6 feladata, hogy ravegye a kozlekeddket arra, hogy
felelésségteljes magatartast tanusitsanak kozlekedésiik soran.®
Kiemelten fontos ezért, hogy a kdzlekedes biztonsagéval foglalkoz6 szakemberek
(ide értve a renddrség baleset-megelézési munkajat végzoket) a sebesség-ellendrzés
1étjogosultsagat a kozlekedokkel meg tudjak értetni és el tudjak fogadtatni. El kell
fogadtatni azt a tényt is, hogy ,ha a megengedett sebességhatarok betartasa
kikényszerithetove valik, a relativ sebességtullépések is visszaszorulnak, igy a relativ
sebességtullépésre visszavezethetd balesetek szama is csokkeni fog".84
A kozlekedésbiztonsagi elemzések sordn azonban ,nem csak azt Kkell
megvizsgalni, hogy a baleset melyik kozlekedési résztvevo szabadlyszegd magatartdsa
miatt kdvetkezett be, hanem azt is, hogy milyen kortlmények vezettek a

szabalyszegéshez.”®

llyen  korilmény (hibds magatartas) az  abszollt
sebességtullépés is, ami sokszor all az egyéb KRESZ szabalyszegések hatterében.

A renddrség a kozlekedés biztonsdganak novelésében kiemelt fontossadgunak
tartja a sebesség-ellenérzést, amit tobb iranybol is kritizalnak. Egyik ok a kritikakra
az ellendrzés taktikaja, azaz hogy nyilt vagy rejtett ellendrzés soran mérjék a

jarmiivek sebességét. ,,4 rendori jelenlét, igy a nyilt ellendrzés egyértelmiien

8 |RK Ferenc: Kozlekedésbiztonsag és biinozéskontroll, In: KIK Kiad6 Budapest, 2003. p. 146.
BIRK Ferenc: Kozlekedésbiztonsagi elemzés. In: Rendértiszti Féiskola Kozlekedésrendészeti
Tanszék, Mddszertani flizetek 4. szdm, 1999.

8 MAJOR Roébert: A kozlekedésrendészet. In: Korinek Laszlo (szerk.) Ertekezések a rendészetrdl,
Nemzeti Kdzszolgalati Egyetem Rendészettudomanyi Kar, Budapest, 2014. p. 227.

% MAJOR Rébert: Az oktatds és a nevelés szerepe a kozlekedéshiztonsag megteremtésében. In:
Hautzinger Zoltan, Verhdczki Janos (szerk.) Sodorvonalon, Tanulméanyok Virdnyi Gergely 60.
sziiletésnapja tiszteletére, Budapest, MRTT, 2012. p. 189.
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visszatarto hatasu, am a rejtett ellendrzés soran lehet felelosségre vonni azokat,
akiknél a nyilt ellenérzés nem érte el a kivdant nevel6 hatdst, hanem hossziitdvon
szabalyszego magatartast tanusitanak, és ezzel veszélyeztetik a kozlekedés

biztonsagéat.”®

A rendOrség az intézkedési kulturavaltas jegyében az elmult években
azonban Onkéntesen lemondott a nemzetkdzi Kkutatasok alapjan igazoltan
leghatékonyabb eszk6zEérdl, a rejtett sebesség-ellendrzésrol.

A masik ok azonban sokkal fontosabb, mert az magat a sebesség-ellenérzés
céljat, jogosultsagat vitatja. Példaképpen alljon itt az alabbi cikk cime: ,, Tévlton jar
a rendo"rség?”,87 melyben a szerz6 azt akarja igazolni: ,,Statisztikakkal bizonyitjuk,
hogy a sebesseghatar tullépése huszadrangu baleseti ok.” A bizonyitast a KSH altal
minden évben kiadott Kozlekedési baleseti statisztikai évkényv adatainak
felhasznalasaval végezték el. Ezek alapjan 2014-ben a KSH elemzése szerint a
jarmiivezetok hibajabol lakott teriileten kiviil és lakott teriileten beliil 0sszesen 14
616 baleset kovetkezett be. A baleseti okok koziil a sebesség nem megfeleld
alkalmazasaval 4 638 kozati balesetet okoztak a jarmiivezetok. Ez a szam
természetesen magaban foglalja mind a KRESZ 25.§ (1) bekezdésben® leirt szabélyt
megszegld ugynevezett relativ sebességtullépést, illetve a KRESZ 26.8-ban
meghatarozott, az adott jarmire és adott tutra leirt legnagyobb sebességnél
gyorsabban torténé haladas, azaz az abszolUt sebességtullépés eseteit is. A KSH
adatai szerint a jarmiivezetok hibajabol bekovetkezett 14 616 balesetbdl az eldirt
sebesség meg nem tartdsa (abszolUt sebességtullépés) Gsszesen 106 esetben volt
baleseti ok, azaz a balesetek 0,7%-a.

A cikk ir6janak a szamok alapjan levont kovetkeztetése: ,,A lényeg, az autét
vezetdk 24 kiilonféle, balesetet eldidézé hibajabol a 18-ik helyen all a sebesseghatar
tullépése.” Egy masik allitas az eldirt sebesség meg nem tartasarol: ”No, ez az, amit a
traffipax mér és lefotdz.” Es a legfontosabb koévetkeztetés: ,,Hangstlyozzuk, nem
vedjiik a gyorshajto szabdlyszegoket, ellenkezoleg: a balesetek valodi kivalto okait
kellene a renddrségnek mérsékelni a maga eszkozeivel.” A cikkird szerint tehat a

renddrség nem a legfobb baleseti okokkal foglalkozik, tehat ,tévaton jar”. Ezzel a

% MAJOR Roébert — MESZAROS Gébor: Forgalom-ellendrzés, In: Egyetemi jegyzet, NKE
Szolgéltaté Kft., Bp., 2015. p. 145.

8 LENCSES Csaba: Téwiton jar a renddrség? In:  Vezess.hu, 2016.01.12.
http://www.vezess.hu/magazin/2016/01/12/tevuton-jar-a-rendorseg/ [2016.11.15. ]

8 Haladas az Gton 25. § (1) Jarmiivel a forgalmi, az id6jarasi és latasi viszonyoknak, tovabba az
utviszonyoknak (az it vonalvezetésének, az utburkolat mindségének és allapotanak) megfelelden kell
kozlekedni; figyelemmel kell lenni a jarmi sajatossagaira, az utasokra és a rakomanyra.
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véleménnyel természetesen befolydsolja a kozlekedOknek a renddrség baleset-
megeldzési munkdjarol kialakitott véleményét, nem tal kedvezd szinben feltiintetve a
renddrségen folyd kozlekedésrendészeti munkat. A cikkbdl azonban kimaradt az
egyik legfontosabb mozzanat, mégpedig az, hogy a KSH altal kdzolt statisztikai
adatok szolgaltatoja éppen a renddrség. A rendérség szakemberei pedig pontosan
ismerik, hogyan ,,keletkeznek” az adatok, igy jol ismerik az azok mégott meghizodd
tartalmat. Példaul azt, hogy a KSH adataiban nem szerepelnek a masodlagos baleseti
okok, melyek kozott vezetd szerepe van az abszolut sebességtullépésnek, valamint
azt, hogy a KSH statisztikai adatai a renddrség altal az eljaras elején els6dlegesen
megallapitott adatokon alapulnak. Kutatasom adatai nem igazoljak, hanem
hatarozottan cafoljak az Ujsagiré allitasait.

A kialakitott sebességhatarok csak akkor érik el a kdzlekedés-biztonsagi céljukat,
ha azokat a kozleked6k betartjak, a szabalytalankodokkal pedig betartatjak. Ez a
céljuk a rendbrség altal végzett rendszeres sebesség-ellendrzéseknek.

A kozlekedés-biztonsaggal foglalkoz6 kutatok egyetértenek abban, hogy a
sebességhatarok betartasat ellendrizni kell. Kordabban az ellendrzést hagyomanyosan
egyenruhas rendorok, miiveleti egységek végezték, vagy sebességellenérzé pontokat
allitottak fel. Az utobbi években (j technologiat alkalmaznak a sebesség-ellenérzés
teriiletén, amelynek fo eleme a sebességmérd kamera. A sebességmérd kamerdkat
széles korben hasznaljak Ausztralidban, Nagy-Britannidban, Norvégiaban és
Svédorszagban. Az a tapasztalat, hogy a sebességmérd kamerdk kozvetlen
kornyezetében a jarmiivezetok 80-95%-0s ardnyban — beleértve a sebességhatarokat
is — betartjak a kdzlekedési szabalyokat.®

Az ellendrzés hatékonysaga, a tettenérés esélyének novelése a sebesség-
ellendrzés modszereitdl is fligg. Az utak mentén, fixen elhelyezett sebességmérd
kamerak visszatartd ereje nem elhanyagolhatd, de 6nmagaban nem elegendd. A
rejtett ellendrzés szerepe a tettenérés, mint visszatartd erd szempontjabol kiemelten
fontosnak latszik, ,,a jOl szervezett sebesség-ellendrzés a kozlekedésbiztonsag
megteremtésének alappillére lehet”®. A fix ellenérzések a kozlekeddk kozlekedési

szokasait a sebesseg megvalasztasaban gy valtoztatjdk meg, hogy csak a jol ismert

8 ELVIK, Rune — CHRISTENSEN, Peter - AMUNDSEN, Astrid: Speed and road accidents. An
evaluation of the Power Model. In: TOI report 740/2004. Oslo, ISBN 82-480-0451-1 p. 97.

% MAJOR Rébert: Geschwindigkeitskontrolle im Dienst der Unfallpravention. -In: doc Ing Pavol
Augustin CSc, JUDr Bohus Chochlik (szerk.) Prevenciaako nastroj na znizenie dopravnej nehodovsti.
Bratislava: Akadémia Policajného zboru Bratislave, 2015. pp. 168-176. (ISBN:9788080546397) p
177.
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ellenérzési pontoknal kell betartaniuk a sebességhatarokat, a tobbi helyen ellendrzés
hidnyaban azt tesznek, amit akarnak.” Az Unié tébb tagéllamaban is hasznéaljak a
rejtett ellenOrzést (akar kukakba, szalagkorlatba rejtett kamerakkal, pl.
Németorszagban), de mas mddszereket is alkalmaznak, mint példaul a szakaszokon
torténd sebesség-ellendrzést.

A nyilt ellenérzés hatdsait vizsgalva tobb nemzetk6ézi tanulmany is
megallapitotta, hogy pozitiv hatdssal van a kozlekedésbiztonsagra, kimutathat6an
csokkent a balesetek szdma, és kevesebb ember halt meg a kézutakon. Hollandiaban
elsésorban a lakott teriileten kiviili utakra (nem autopalydkra) koncentraltak. Otéves
periodust vizsgdlva megallapitottak, hogy a rendszeres sebesség-cllendrzések
hatdsadra 21%-kal csokkent a balesetek és a halélesetek szama. A csokkenés
kiilondsen az elsé évben volt jelen‘tc’is.92

A sebesség-ellenérz6 kamerak puszta jelenléte megvaltoztatta a kozlekedok
kozlekedési szokésait, jelentdsen csOkkent a gyorshajtok aranya. A témat érintd
kutatds irodalma azt igazolja, hogy a megengedettnél nagyobb utazési sebesség
megnoveli a balesetek bekovetkezésének kockazatat, illetve a bekovetkezett
balesetek estén az Utkozések sulyossagat. Egyértelmii bizonyitékot szolgaltattak
azzal kapcsolatban is, hogy a sebességméré kamerak hasznalata csokkenti a
balesetek szamat €s a bekovetkezd balesetek stilyossagat is. Végso konzekvenciaként
a kutatok leszogezik, hogy a sebességmérd kamerak csokkentik mind a baleseti
szamot, mind a balesetek stlyossagat.*

Hidba azonban a sebességmérés, ha a szabalyszegbt egy jogi ,.kiskapu” miatt
nem lehet felelésségre vonni. Magyarorszagon az objektiv feleldsség elvének 2008-
as bevezetése el6tt szabalysértési eljards keretében vontak feleldsségre a
gyorshajtokat. Ez azonban csak a megallitasos ellenérzések soran volt hatékony,
mivel ekkor megallapitottak az elkdvetd személyét. A sebesség-ellenérzés esetében
azonban a megallitisos mddszerrel joval kevesebb szabalyszegével lehetett eljarni,
hiszen fizikailag képtelenség volt minden szabalyszegével intézkedni, mig ha nem

allitottdk meg a jarmiiveket, csak kameraval rogzitették a szabalyszegést, az dsszes

%1 MAJOR Rébert — MESZAROS Gabor: The Current Questions of Police Speed Control, In: Magyar
Rendészet 2016. évi 2. szam. pp. 131-138.

%2 GOLDENBERG, Charles — SCHAGEN, Ingrid van: The effects of speed enforcement with mobile
radar on speed and accidents: An evaluation study on rural roads in the Dutch province Friesland.
In:http://lwww.sciencedirect.com/science/article/pii/S0001457505001089?via%3Dihub [2017.10.18.]
% WILLIS, David K. Speed Cameras. In: An Effectiveness and a Policy Review
https://static.tti.tamu.edu/tti.tamu.edu/documents/TTI1-2006-4.pdf [2017.11.15.]
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szabalyszegdvel szemben megindulhatott az eljards. Ennek hatékonysagat viszont
nagyban csokkentette az, hogy ebben az esetben a szabalyszegd jarmiivezetd kilétét
nem &llapitottak meg a helyszinen, err6l késébb az tizembentartonak kellett volna
nyilatkoznia. Mivel szabalyértési eljards keretében az Uzembentartd a
hozzatartozdjara nem volt koteles terhel6 adatot szolgaltatni, arra hivatkozva, hogy a
jarmiivet nem ¢ vezette, de nem koteles arrol adatot szolgaltatni (a fenti okokra
hivatkozva), hogy azt a szabalyszegés idOpontjaban Ki vezette, az Ugyek jo része
felel6sségre vonhato személy hidnyaban megszintetésre kerilt. A jogszabalyalkotd
ezért 2008-ban lehetové tette, hogy felelosségre vonhaté személy hianyaban a
veszélyes tizemet (kdzuti jarmiivet) lizemben tartdt kozigazgatasi birsaggal sujtsak.

A dontés hatasa a baleseti statisztikakra drasztikus volt. Természetesen nem lehet
figyelmen Kkivll hagyni a kozlekedésbiztonsagot befolyasolo egyéb tényezoket, pl. az
utak, a jarmiivek korszerlisodését (amelyek folyamatosan jelen vannak), az éppen

2008-ban kitort gazdasagi valsagot stb., a valtozas akkor is nyilvanvalo volt. (3.

abra)
2000 1303 1232 996
1000 ‘~F 822 740 638 605
g —_—— —— :
0
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
== Elhunytak szdma

3. 4bra Kozlekedési balesetben elhunytak szama 2006-2012%
Az 1996 oOta 1300 koril ingadozo kodzlekedési balesetben elhunytak szdma ezdttal a

forgalom-ellenérzés valtozasaval kapcsolatban mutatott markans valtozast: 2008-ban
egy év alatt 236 emberrel, a kovetkez6 évben pedig 410 fovel kevesebben haltak
meg, mint 2007-ben. Ezzel megvalosult az a cél, hogy a sebességtallépokkel
szemben a megallitds nélkiili ellenérzéssel is hatékonyabban lehessen fellépni.
Felmerult azonban egy érdekes probléma, melyet a kozigazgatasi birsaghoz
kapcsolodo sebesseghatarok okoztak. A 410/2007. (XII. 29.) Korm. rendelet a
kozigazgatdsi  birsaggal sujtando kozlekedési  szabdlyszegések korérol, az e
tevékenységekre vonatkozé rendelkezések megsértése esetén kiszabhaté birsagok
osszegerdl, felhaszndlasanak rendjérol és az ellenorzésben torténo kozremiikodés

feltételeirél alapjan kiszabhato birsdg a megengedett legnagyobb sebessegre

% Kézponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési balesetek (1990-)
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html [2017.11.13.]
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vonatkozd rendelkezesek alapjan jelenleg a 100 km/h sebesség alatt a jarmiire az
adott uUtszakaszra megengedett legnagyobb sebességnél 15 km/h nagyobb
sebességnél kezdddik. Ehhez hozzaadodik a miszerek tlréshatara, ami azt jelenti,
hogy lakott teriileten beliill példdul a nem megallitdsos ellendrzéskor a renddri
ellenérzés a 67-68 km/h sebességnél gyorsabban haladdkra terjed ki. Az informéacio a
médidban nyilvanos, foként az interneten osztottdk meg az informaciokat, a sajat
tapasztalatokat a kozlekeddk. A jarmiivezetdk egy része ezek alapjan nem a
megengedett sebességhatdrhoz, hanem a renddérség altal mért értékhez igazitotta a
sebességet. Sokszor azonban elfelejtik, hogy ez a sebességhatar nem igaz a
megallitdsos ellendrzésre, igy fordulhatott eld, hogy a sebességtullépés miatt
megallitott jarmii vezet6je csodalkozott azon, hogy 50 helyett ,,csak” 62-63 km/h
sebességgel ment, és ennek ellenére megbuntették.

Sebességtullépés miatt az Osszesitett adatok alapjan az objektiv felel6sség
bevezetését kovetd els6 6t évben, 2008. majus 2. €s 2012. december 31. kdzott 1 697
289 ligyet regisztraltak az objektiv feleldsség jegyében.95

A renddrség az objektiv feleldsség bevezetését kovetden a kozlekedésbiztonsag
novelés érdekében Uj célokat hatarozott meg. Mivel az objektiv feleldsség elve
szerint mar nem kellett megallitani ellendrzés céljabol a szabalytalankodo
jarmiiveket az egyes szabdlyszegések esetében, mint példaul a sebességtullépés,
automatikussa tette mind az ellendrzést, mind a birsag kiszabasat. Mig a forgalom-
ellendrzés soran, amennyiben a renddr megallitotta a szabélytalankodot és a
helyszinen szabta ki a birsagot, oranként 6-8 személlyel szemben tudtak eljarni,
addig az automata rendszerrel az adott utszakaszon kozlekedd Osszes jarmiivel,
illetve Gzembentartdjaval szemben intézkedtek és birsagot szabtak ki.

A Magyar Rendérség a technikai hattér fejlesztése érdekében a ,,Célzottan
kozlekedésbiztonsagot javito fejlesztések — A kozlekedésbiztonsag ndvelése terén
kifejtett rendérségi tevékenység komplex fejlesztése” cimii, VEDA Kozti
Intelligens Kamerahalézat elnevezésii projekt™ keretében 160 db Komplex
Kozlekedési Ellendrzési Pont (tovabbiakban: KKEP) valtoztathatd helyl
sebességmerésre is alkalmas eszkozt, valamint 365 forgalmi savot figyelé fix

telepitésit KKEP eszkozt szerzett be. Az 1j valtoztathatd helyi eszk6zok 2015.

% GEGENY Istvan: Ot éves az objektiv  felelbsség,  2013.  http://www.baleset-
megelozes.eu/cikk.php?id=681 [2017.10.26. ]

% VEDA Koziti intelligens kamerahalézat http://www.police.hu/hu/a-rendorsegrol/europai-
tamogatasok/operativ-programok/veda-kozuti-intelligens-kamerahalozat [2016.04.04.]
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marcius 26. 6ta mar joghatdssal jaréan miikodnek, az 0j fix eszkozok hosszas
tesztlizemet kovetden 2016. aprilis 5-én kezdték meg lizemszerli miikodésiiket. A
365 fix eszkozt 132 helyszinre telepitették, azokat kozuati jelzétablak jelzik elore, az
eszkozok elhelyezkedésének listdja a rend6rség honlapjan mindenki szamara
elérheté. Erdekes tény, hogy fix telepitésii eszkozoket a legkevesebb helyen
(6sszesen négy helyen) Pest megyében telepitették, annak ellenére, hogy Pest megye
rendelkezik a leghosszabb és az egyik legforgalmasabb tthéalézattal. %

A fixen telepitett eszkdzok hatékonysagarol készitett angol kutatds 21 olyan
tanulmanyt elemzett, melyek kiilonb6z6 orszagokban vizsgaltak a fix sebességmérd
eszk6zok hatékonysagat. Az eredmény minden tanulmany szerint egyértelmii: az
eszk0zOk telepitését kovetéen a balesetek szama minden esetben csokkent. A
balesetek szdma 14-72%-kal, a személyi sériiléses balesetek szama 8-46%-kal
csokkent, mig a halalos balesetek esetében a csdkkenés 40-45% volt. A halédlos
balesetek esetében wvolt a legkisebb eltérés a sebességméré eszk6zok
hatékonysagaban, a halalos balesetek szama mindenhol legalabb 40%-kal csékkent.*®

A magyar VEDA rendszer komplex ellenérzést hajt végre, 365 db fix telepitésii
¢s 160 db valtoztathatd helyli Komplex Kozlekedési Ellendrzési Pontbdl all. Ehhez
kapcsolodik a Kozlekedésbiztonsdgi Automatizalt Feldolgozé és Informacids
Rendszer, mely az adatok feldolgozasat és rendszerezését végzi. A rendorség részére
958 db kézi adatrogzitd és informacios eszkozt biztositottak. A rendszernek vannak
un. alap- és kiegészitd funkcioi. Alapfunkciok koze tartozik a sebesség-ellendrzés,
ami lehet automatikus és manualis, a rendszam-felismeres, a forgalomszamlalas és a
forgalomtorlodas észlelése. Kiegészitd funkciok a behajtasi tilalom, a kotelezo
haladasi iranyra vonatkoz6 el6iras, a zarOvonal-atlépes, a vasati atjaron torténd
athaladas, a fényjelz6 késziilék jelzéseire vonatkozd eldiras, a leallo, illetve
buszsévra vonatkozé szabalyok betartasanak ellendrzése, szankcionalasa.

Az Orszagos Rend6rfkapitany, Papp Karoly renddr altabornagy 2016-ban
meger0sitette: ,,4 kozlekedésrendészeti intézkedések elsodleges célja a személyi

sériiléses, kiemelten a haldlos kimenetelii kozuti kozlekedési balesetek

%7 éda: Fix kamerak listaja, http://www.police.hu/sites/default/files/listal.pdf [2017.12.05. 10:37:31]
% Wilson C — Willis C — Hendrikz JK — Bellamy N: Speed enforcement detection devices for
preventing road traffic injuries (Review). In: 2009 The Cochrane Collaboration, Published by
JohnWiley & Sons, Ltd

% VEDA Koézdti intelligens kamerahalézat  http://www.police.hu/a-rendorsegrol/europai-
tamogatasok/operativ-programok/veda-kozuti-intelligens-kamerahalozat [2016.04.04.]
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megeldzése.”*™® Oberling Jozsef rendér ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti
Foosztaly vezetdje szerint pedig a kozlekedéspolitikai célkitlizések a gyorshajtdsok
visszaszoritasa nélkiil nem lehetségesek, és ebben a VEDA rendszer kiemelt szerepet
jatszik. 1%

Magyarorszag a nemzetkozi sebesség-ellendérzési akciokban is részt vesz, mint
példaul a TISPOL (European Traffic Police Network) Speedmarathon akcioi,
melyekben 2016 6ta mar a VEDA eszkozoket is bevetik.

A kozlekedés biztonsagat javitd fejlesztések (utak, jarmiivek, rendérségi eszk6zok
stb.), valamint az ellen6rzések hatasara 2013-ban a kdzlekedesi balesetben elhunytak
szama Ujabb fontos hatéart tort at, kevesebb, mint 600 (591) ember halt meg. Az ezt

kovetd két évben viszont megtorpant a csokkenés, a trend megfordulni latszott. (4.

abra)
1000
591 626 644 607
500 ¢ : 9
0
2013 2014 2015 2016
== Elhunytak szdma

4. &bra: Kozlekedési balesetben elhunytak szama 2013-2016%
A megtorpands oka, az ingadozas mértéke rengeteg tényezd Osszessége lehet, és
hasonl6 ingadozas volt mar kordbban is 2003 és 2007 kozott. Raadasul 2016-ban
ismét csokkenés volt kimutathatd, ami a renddrség szerint tobbek kozott mar a
VEDA rendszernek volt koszonhetd.

A sebesség-ellendrzés id6beni és teriileti hatasait is elemz6 tanulmanyban az
1d6ébeni hatas esetében kimutattdk, hogy a renddrségi aktivitast kovetd 1 oratol akar 8
hétig is terjedhet az az iddszak, amig a sebesség-ellendrzés kihat a jarmiivezetd
viselkedésére. A sebesség-ellendrzések megsziintével tehat a jarmiivezetok egy idé

elteltével Gjbol magasabb sebességgel kozlekednek.'*

100 STVOS Nandor: A rendérség hazai pdlydan, beszélgetés Papp Kdroly rendér altabornaggyal. In:
Kozlekedésbiztonsagi Szemle, 2016. évi 2. szam )
100 GEGENY Istvéan: 4 kedvezé valtozasok hétterében a VEDA rendszer all. In: Kozlekedésbiztonsagi

Soéemle, 2016. évi 2. szam
1

Kdzponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési balesetek (1990-)
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html [2017.11.13.]
108 European Comission: Speed Enforcement

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/specialist/knowledge/pdf/speed_enforc
ement.pdf [2017.11.28. 19:24:57]
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A valtoztathatd helyli sebességmérd eszkozok (a valtoztathatd helyli Komplex
Kozlekedési Ellenérzési Pont (VhKKEP)) lehetové teszik, hogy az ellenérzés
helyének gyakori megvaltoztatisaval a fenti hatas fokozhatd legyen. Valdszintileg
ezt a logikat kovette a renddrség, amikor kialakitotta azt a gyakorlatot, hogy
eszkozeit kizarolag nyilt ellendrzés keretében hasznalja, ezaltal ,,polgar baratabba”
téve a sebesség-ellendrzést. Ez azt jelent, hogy a hideg id6jaras (0 Celsius fok alatt)
kivételével a rendérnek az eszkoznél kell tartdozkodnia jollathatosagi atvetdben, az
eszkozt pedig nem rejtheti el a kozeledd jarmiivek eldl, nem alcazhatja.

Egyet kell értenem Bir6 Gyulaval az ellen6rzés modszertanat illetden.
Elgondolkodtato, és allaspontom szerint is kifogasolhato, hogy a sebesség-ellendrzés
korébol egyre inkabb kimarad a szabalysértések elkdvetdinek megallapitasa,® ami
azeért fontos, mert a halalos kdzuti balesetek esetében kutatasi adataim szerint tipikus,
hogy a sebességtullépés a kozigazgatasi birsag hatarain bellil mozog, azaz a
jarmiivezetok nem a megengedett legnagyobb sebességgel kozlekednek, hanem
amire a rendérok sebességet mérnek, azaz a megengedettnél 10-15 km/h-val

gyorsabban. Aggaszté az a gyakorlat is, hogy egyes birdsagok®

a végzéseikben
egyes esetekben a sebességtillépésre vonatkozo szabalysértési ligyben a renddrség
altal kiszabott birsagot hatalyon kivil helyezik, arra hivatkozva, hogy a
sebességtullépés a kozigazgatasi birsaggal sujtandd kozlekedési szabalyszegések
korébe tartozik, ezért az ilyen tigyekben a kozati kdzlekedési szabalyok kisebb foku
megsértése szabalysértés miatt szabalysértési birsagot kiszabni nem lehet. Ez a
szemlélet azonban gyakorlatilag a jarmiivezetok szabalyszegd magatartasat
tamogatja, alddssa a renddOrség szabdlyszegések felderitése érdekében kifejtett
erofeszitéseit.

Talan nem véletlen, hogy a rend6rség egy Eurdpdban sok helyen (korabban
Magyarorszagon is) elterjedt gyakorlatot vezetett be (hozott vissza). A baleseti
helyzet az elmult években kedvezétleniil alakult, a korabbi javuld trend megtorpant,
hullamzik. A kozuti balesetek, a halalozasok és sérllések megelézése érdekében
2018 tavaszan a renddrség ismételten megkezdte a kovetd lizemili sebességmérés
alkalmazasat. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy civil jelleg rendéri
személygepkocsikba szerelt mikrokameras video-tachografokkal menet kozben

104 BIRO Gyula: A kozlekedés biztonsaganak javitasa. In: Beliigyi Szemle 2011. évi 10. szam,
Budapest, pp. 16-34.
105 Miskolci Jarasbirosag 51.Szpa.10.12/2016/2. szam
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sziirik ki a gyorshajtokat. A mddszert az Unid szdmos tagallamaban nagy
hatékonysaggal alkalmazzak (Ausztria, Németorszag, Franciaorszag, Benelux-
orszagok, Dania, Szlovénia, Finnorszag stb.).'*

2018 juliusaban a szlovak renddrségnél tett szakmai latogatasom soran a szlovak
rendérok bemutattak a ,,Puma” fedénevii egységiiket és annak jarmiiveit. A nagy
teljesitményti jarmiivekbe szerelt eszk6zokkel a magyar eszkdzoktol eltérden a sajat
jarmi sebességét mérik, és a szabalyszegd jarml folyamatos kovetésével, azonos
kovetési tavolsag tartasaval mérik az eldttiik halado jarmi sebességét. A civil jellegii
rendOrségi jarmii a szabalyszegés felderitése érdekében atlépheti az eldirt
sebességhatart, hiszen csak igy tudja megallapitani a szabalyszegést, sot, arra is
lehet6sége van, hogy megvarja, milyen maximalis sebességre gyorsit fel a
szabalyszegd, azaz a legmagasabb értékre szabjak ki a biintetést.

Tovabbi sebesség-ellendrzési lehetdség lenne az utszakaszra vonatkozo sebesség-
ellendrzés (,,section control” vagy ,,section speed control”), melynek elénye, hogy a
sebességmeérés, s ezéltal a jogkovetd magatartas kikényszeritése nem egy helyszinen,
hanem hosszabb (tszakaszon valdsul meg. Az eurdpai tapasztalatok szerint ez a
moédszer a jarmiivezetdi magatartds formalasanak hatékony eszkoze, de
Magyarorszagon jelenleg még nem alkalmazzéak.*”’

Az automata sebességmérd kamerdk a két kamera kozotti atlagos kozlekedési
sebességet allapitjak meg. 2009-ben Norvégiaban harom helyen is szakaszellen6rzési
Kisérletet szerveztek meg. Az eredmények azt mutattdk, hogy az atlagos vezetési
sebesség 10%-kal csokkenthetd volt (kb. 90 km/h sebességrél 80 km/h sebességre).
A hatés fliggott az atlagsebesség-mér6 kamerak helyén mért, a kamerak telepitése
elotti sebességtc’il.108

A nyilt és a rejtett sebességmérd eszkozok hatékonysagat Uj-Zélandon is
vizsgaltdk. Azokban az esetekben, amikor a lathatd sebességméré kamerak helyi
hatékonysagat 0Osszehasonlitottak a rejtett kamerak hatékonysadgaval annak a
mutaténak a tekintetében, hogy a sebességek milyen kapcsolatban vannak a
balesetekkel, arra a megallapitasra jutottak, hogy a rejtett kamerdk hasznéalata

jelentdsebb hatast gyakorol az utak szabalyszerii hasznalatara, a bekovetkezett kozuti

106 ORFK OBB: Kovetd tizemii sebességmérés Eurdpdaban http://baleset-
megelozes.eu/cikk.php?id=1424 [2018.07.18.]

107 GEGENY Istvan: Mi az a section control. In: Baleset-megelézés, 2009. http://www.baleset-
megelozes.eu/cikk.php?id=604 [2018.11.15.]

108 RAGNRY, Arild: Automatic section speed control, In: VD Report, Directorate of Public Roads
Traffic Safety, Environment and Technology Department Traffic Safety Section, Norway, 2011
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balesetek szamara, kimenetelének stlyossagara.*®

Az Eurdpai Bizottsdg sebesség-
ellendrzéssel kapcsolatban kozzétett tanulmanya szerint is a mérések hatékonysagat a
lathatd és rejtett kozlekedésbiztonsagi eszkdzok egylttes alkalmazasaval lehet
emelni. A becslések szerint a fix eszkdzokkel végzett sebesség-ellenérzés 15 és 20%-
os mértékben csokkentheti a balesetek szamat, a kutatdsok azonban jelentdsen eltérd
eredményeket mutatnak a témaban. Példaul a rogzitett sebességmérd kamerak esetén
a hatékonysdg mértéke 5 és 69% kozott mozgott a balesetek szamanak
csokkentésében. A serllések szdma 12 és 65% kozott csokkent, mig a halalozésok
szama 17 és 71% kozott. Ezeket a kulonbségeket minden bizonnyal befolyasoljak a
hatosagi tevékenysegek tipusai, lokacidi, csakigy, mint a hatosagi tevekenyseget
megel6zd helyzet. A rejtett €s mobil sebességmérd kamerdk kimutatott hatékonysaga
15 és 35% szazalék kozott mozog. A mobil sebességmérd kamerdk elénye, hogy a
vezetok nem tudjak, hogy hol vannak elhelyezve, a hatranyuk pedig az, hogy tobb
emberi eréforrast igényelnek.'® Tovabbi kutatasok kimutattak, hogy a széles korben
¢s egyértelmiien nyilvanossagra hozott sebességkorlatozas €s annak a hatdsag altal
tortént betartatdsa az Ut hasznaloinak szabalykdvetd magatartasaban kedvezd hatast
érel ™

Meg kell jegyezni, hogy a nyilt és a rejtett ellenérzés egyidejli alkalmazasa sem
kizart, so6t kifejezetten javasolt a ,figyelmeztetés, majd bilintetés” taktika
alkalmazasa. ,E taktika lényege, hogy a sebesség-ellendrzésrél kellé iddben,
altalaban tablaval tajékoztatjak a jarmiivezetoket, sot, hogy ténylegesen fel tudjik
mérni magatartasukat, egy sebességkijelz6 eszkozzel meg is mutatjak nekik
pillanatnyi haladasi sebességiket. E helyszin utan nehany kilométerre viszont a
rejtett ellenorzés kovetkezik, szigoru szankciokkal azon jarmiivezetokkel szemben,
akik a figyelmeztetés ellenére nem tartjak be a sebességhatarokat.”**?

Az eredményes sebesség-cllendrzés feltételei:
- olyan at vagy Utszakasz kivalasztasa, ahol sebességgel kapcsolatos biztonsagi

probléma all fenn;

109 KEALL, MD - POVEY, LJ - FRITH, WJ. : The relative effectiveness of a hidden versus a visible
speed camera programme. https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/11204899 [2017.12.17.]

1o European Comission: Speed Enforcement
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/specialist/knowledge/pdf/speed_enforc
ement.pdf [2017.11.28.]

11| AMOEN, Nils van : The impacts of a reduced speed enforcement tolerance threshold on road
safety outcomes. Proceedings of the 2014 Australasian Road Safety Research, Policing & Education
Conference 12 — 14 November, Grand Hyatt Melbourne

12 MAJOR Rébert — MESZAROS Gébor: Forgalom-ellendrzés, In: Egyetemi jegyzet, Bp.: NKE
Szolgéltaté Kft., 2015. p.145.
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- jO szervezettség;

— asebességméres fiigg a sebességhatarok mértékétol;

— lathat6 és rejtett, rogzitett és mobil sebességmérd eszkozok alkalmazasa,

— ésvégul, de nem utolsosorban a sebesség-ellenérzési projektnek nagy publicitast

kell biztositani.**®

Lakott terdleten kivil | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Aut6palyak 65 | 43 | 33 | 38 | 28 | 23 | 27 | 25 | 31
Autoutak 5 5 13 | 13 6 12 7 7 11
Féttvonal 328 | 252 | 239 | 203 | 180 | 167 | 176 | 185 | 185
Egyéb Gtvonalak 247 | 198 | 175 | 135 | 123 | 137 | 104 | 127 | 111
Osszesen 626 | 498 | 460 | 389 | 338 | 339 | 314 | 344 | 338
Lakott teriilet 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Aut6palyak 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autoutak 0 0 0 2 1 0 0 0 0
Fétitvonal 92 | 64 | 49 | 38 | 60 | 66 | 91 | 90 | o1
Egyéb Gtvonalak 388 | 328 | 243 | 220 | 164 | 136 | 135 | 139 | 156
Osszesen 480 | 392 | 292 | 260 | 225 | 202 | 226 | 229 | 247
Osszes halalos baleset 1106 890 752 649 563 541 540 573 585
E;grf:tbe” meghaltak | 153, | 996 | 822 | 740 | 638 | 605 | 591 | 626 | 644

2. tablazat A halalos balesetek szama az Gtvonalak tipusa szerint™*

A rendOrség jelenleg a sebesség-ellendrzések sordn nem csak a sebességkorlatozo
jelzotablak és a rejtett ellendrzés esetében tart onmérsékletet. E16szor a harom, vagy
annal tobbjegyli mellékutakon, majd az autdpalyak, autéutak esetében is korlatozta a
mobil sebesség-ellendrzé késziilékek hasznalatat, kockazatelemzések eredményei
alapjan. A 2. tablazatban lathat6 adatok szerint a halalos balesetek kozel fele ezeken
az utakon torténik, viszont az is igaz, hogy mivel az allami tulajdond utak mintegy
20%-at kitevo foutakon torténik a halalos balesetek fele, ezért érdemes lehet az
erdket ide koncentralni.

Spanyolorszagban, Barcelonaban és a kornyezd utjain végzett kutatds a fixen
Kihelyezett sebesség-ellendrzés hatékonysagat vizsgalta. A vizsgalatok Osszesitése
szerint a sebességmérd kamerak alkalmazésa csokkentette a balesetek szamat, ezzel

egyutt a baleseti sérulések szamat is. A kamerdk hatékonyabbnak bizonyultak a

13 European Comission: Speed Enforcement

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/specialist’/knowledge/pdf/speed_enforc
ement.pdf [2017.11.28. 19:24:57]
114 A KSH adatai alapjan készitette a szerzd
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magasabb sebességhatart utakon, mig az alacsony sebességkorlatozasu utakon és a
kozlekedési jelz6lampak kornyékén nem voltak annyira hatékonyak. '™

A biztonsagos kozlekedésre vald nevelés, az uthalozat fejlesztése, a jarmiivek
biztonsagosabba tétele mellett a megengedett legnagyobb sebesség jogszabalyi
korlatozdsa és a sebességhatarok betartasanak ellenérzése kiemelt fontossagi a
kivant kozlekedéspolitikai, kozlekedesbiztonsagi célok eléréseben. Az objektiv
feleldsség elvének 2008-as bevezetése a renddrségi ellendrzéseket hatékonyabba
tette. A feleldsségre vonas aloli kibuvas lehetdségének jogszabalyi megsziintetésével
nem csak a renddrség sebesség-ellendrzési munkajat tette hatékonyabba, hanem
ezzel egyutt a kdzlekedesi balesetben elhunytak szama 6t év alatt a felére csokkent.
A sebesség-ellenérzések szamanak 2013-2014-es csokkenése azonban kedvezétlentil
hatott a halalos kozlekedési baleseti mutatokra, mig a VEDA rendszer iizembe
allitasat kdvetden az ellendrzések (és a tettenérések) szdmanak novekedésével 2016-
ban a halalos balesetek mutatoja ismét javult. A renddrség igyekszik megfelelni az
allampolgéarok es a kdzlekedéspolitika elvardsainak is, bar ezek a sebesség-ellendrzés
tekintetében idénkeént egymésnak ellentmonddak. A kdzlekedésbiztonsadg tovabbi
javulasa érdekében a sebesség-ellenérzések hatasait vizsgalva kell a jovobeni
sebesség-ellendrzési kultdrat, gyakorlatot kialakitani, hogy ezaltal is hatékonyabba
tegyék a sebesség-cllenérzéseket, €és hozza tudjanak jarulni a kivant
kozlekedéshiztonsagi célok eléréséhez. Mint méar emlitettem, ,ha a megengedett
sebességhatarok betartasa kikényszerithetévé valik, a relativ sebességtullépések is
visszaszorulnak”,**® mely kovetkeztében a balesetek szamaban is csokkenést
varhatunk.

Egy brit kozlekedestudomanyi kutatds, amely arra 6sszpontositott, hogy
megvizsgalja a rend6ri ellenérzés kozati balesetekre gyakorolt hatékonysagat, a
kovetkez6é kérdést tette fel: ‘Does police enforcement activity have any real effect on
levels of Killed and Seriously Injured road traffic accidents?’” Van-e a rendérségi
ellendrzési tevékenysegnek valos hatasa a kozati kdzlekedési balesetekben meghaltak és
stlyosan sériltek mutatoszdmanak alakuldsara? A brit rend6rségnek, a hatosagoknak és
a korméanynak véltozatos és jelentés szamu eszkoz all rendelkezésére a koziti ellendrzési

stratégidk végrehajtasahoz, amelyek hatékonysagat a tanulmany a haldlos és sulyos

> NOVOA, Ana M - PEREZ, Katherine — SANTAMARINA-RUBIO, Elena — MARI-
DELL’OLMO, Marc — TOBIAS, Aurelio :Effectiveness of speed enforcement through fixed

speed cameras: a time series study. https://injuryprevention.bmj.com/content/16/1/12 [2018.05.04.]
Y8 MAJOR Rébert: A koziti kozlekedési balesetek megeldzése, kiilonds tekintettel a rendSrség
lehetbségeire és korldtaira. PhD értekezés, PTE AJK DI, 2009. Pécs
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sérulésekkel jar6 balesetek szdménak alakuldsaval kapcsolatosan vizsgalta. Az
eredmények azt mutatjak, hogy a magasabb szintli renddri ellenérzés minden kétséget
kizarolag a haldlos és sulyos sérilésekkel jar6 balesetek szamanak csokkenését

eredményezi. '’

17 SCOTT Andrew: The Effect of Police Enforcement on Road Traffic Accidents
Submitted in partial fulfilment of the requirements for the degree of Doctor of Philosophy Awarded
by Edinburgh Napier University April 2010.
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2. STATISZTIKAI ADATOK GYUJTESENEK
PROBLEMAJA

Kutatasom soran a KSH altal kiadott Kozlekedési baleseti statisztikai evkonyv, 2014,
illetve a Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2015 adatait hasonlitom @ssze a
kutatdsom soran gyiijtott adatokkal. ,,A Kdzponti Statisztikai Hivatal szakmailag
onéallo korméanyhivatal. Feladata az adatfelvetelek megtervezése, az adatok felvétele,
feldolgozasa, tarolasa, elemzése és kozzététele, az egyedi adatok védelme. A hivatal
adatokat szolgaltat az orszaggyiilés és a kozigazgatas szervei, a tarsadalmi
szervezetek, az érdekképviseletek, a helyi &nkormanyzatok, a koztestlletek, a
tudomanyos élet, a gazdasagi szervezetek, a lakossag és a hirkozId szervek, valamint
a nemzetkozi szervezetek, a kiilfoldi felhasznalok részére.”*'

Kutatdsom soran felhasznaltam az Eurostat altal kdzzétett adatokat is. Az
Eurostat az Eurdpai Uni6 statisztikai hivatala, Luxemburgban miikddik. Feladata
eurdpai szintii statisztikak Osszeallitasa. Kozvetleniil adatot nem gyiijt, az adatokat a
tagallamok statisztikai hatésagai szolgaltatjdk. Az Eurostat harmonizalja és
0sszehasonlithatdva teszi az orszagok es regiok adatait. Az Eurostat fontos adatok
sz¢les skalajat teszi hozzatérhetdvé kormanyok, véllalkozasok, az oktatasi szektor, a
média és a civilek szamara, hogy a munkajukhoz és a mindennapi eéletben
felhasznalhassék ezeket. A hivatal 1953-ban jott létre, az Unidt érinté dontésekhez
széles korben teszi elérhetévé az adatokat. ™

A balesetek megeldz0séhez sziikség van az informdacios képességek optimalis
kihasznalasara, az 6sszehangolt, szinkronizalt informécidalapu tevékenységekre.
Ennek érdekében naprakész, pontos adatokat kell gyiijteni (rendérség), adatbazisokat
kell kiépiteni (Kozponti Statisztika Hivatal, ORFK-OBB), hal6zatokat kell kiépiteni
¢s Osszekapcsolni ahhoz, hogy az adatok az értékelokhoz, dontéshozokhoz
keruljenek (hatékonyan miikodtetett vezetési informacios rendszer). Ezzel érhetd el,
hogy a baleset-megelézéssel foglalkozo szervezetek az akarat (ami vélhetdleg
megvan, hiszen ezeket a szervezeteket a tenni akaras hozta létre) és

cselekvOképesség mellett megfeleld helyzetismerettel is rendelkezzenek.'?°

118 Kozponti  Statisztikai  Hivatal: Bemutatjuk a  Kozponti  Statisztikai  Hivatalt

https://www.ksh.hu/tevekenyseg_kozerdeku [2015.11.07.]

119 Eurostat Overview. http://ec.europa.eu/eurostat/about/overview [2017.11.27.]

120 57ILAGYI Csaba: Informdciés miiveletek (INFOOPS). In: Sereg Szemle, 2012. jalius Kiilonszam,
p. 27.
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A renddrség baleset-megeldzési munkdja soran a hangstlyt az okokra €s a hatasra
kell helyezni. A baleseti adatok (okok) alapjan elkészitett akciok, programok
végrehajtasa révén lehet a kozlekedés biztonsagara hatni, melynek hatékonysagat a
baleseti adatok valtozasaval lehet nyomon kovetni és ismételten beavatkozni.

A hatékony baleset-megel6zéshez a kiilonb6z6 szervezetek munkajat
koordinalni, szinkronizalni kell, hogy a tevékenységek er6sitsék, és ne semlegesitsék
egymast. Ilyen ,,semlegesités” figyelhetd meg egyes kerékpdros szervezetek és az
Emberibb Parkolasért Mozgalom egymas érdekeivel ellentétes programjaiban.*?

A kozuati kozlekedési balesetek vizsgalatahoz sziikséges alapvetd adatok két {6
csoportbdl tevodnek 6ssze. Az egyik csoportot a kozlekedés alapvet6 allapotanak
adatai alkotjdk, mint példaul az uthalozat hossza és minésége, a jarmiiallomany
sszetétele és a jarmiivezetk neme, életkora, a vezetéi engedélyek kategoriai.'?
Ezeket az adatokat folyamatosan gyiijtik és a KSH kozleményében kozzéteszik. A
masik csoport a kozlekedési balesetekre vonatkozd adatoké, melyeket az egyes
kozlekedési balesetek helyszinén vesznek fel az intézkedd renddrok. Az adatokat a
Kdzponti Statisztikai Hivatalba tovabbitjak, ahol az éves jelentésben kdzzéteszik. Az
éves baleseti statisztikai adatokat baleseti okokként és a korabban felvett egyéb
adatok szerint is elemzik, majd a kapott eredményeket évente kozzéteszik a
Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyvben.

Az adatokat negyedévente is kdzzéteszik gyorsjelentések formajaban, illetve az
Eurostat részére évente, az ITF (International Transport Forum) részére
negyedévente megkiildik."® A kozlekedési szakemberek, kutatok ezek alapjan
hasonlitjak 0ssze, elemzik id6ben a korabbi évekhez viszonyitva, teriiletileg orszagon
bell példaul megyénként, Eurdpan belul pedig orszagonként az adatokat. Ezeknek a
kutatdsoknak az eredményeképpen Allitjak Ossze a kiilonb6z6 baleset-megeldzést
szolgalo programokat. A kovetéses vizsgalat soran pedig az idébeni 6sszehasonlitas
révén a beavatkozasok eredményességét, hatékonysagat vizsgaljak. A kapott

eredmények alapjan, amennyiben szlkséges, korrigaljak vagy Kiterjesztik a

121 | 4sd példaul Budapesten a Mizeum korat problematikéjat, ahol a kerékpéaros szervezetek a
kerékparos létesitményért, a kerékparsavért, mig az Emberibb Parkolasért Mozgalom a
varakozohelyek kialakitasaért kiizd.

122 NILSSON, Géran (2004): Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect
of Speed on Safety. Doctoral thesis, Bulletin 221. Lund Institute of Technology, Department of
Technology and Society, Traffic Engineering, Lund. p.2.

123 Kozponti Statisztikai Hivatal - Modszertani dokumentacio.
http://www.ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_ menu_id=110&p_ot_id=100&p_obj_id=0D

S&p session id=61212641 [2015.11.07.]
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programot, beavatkozast. Ez a kozlekedési balesetek megel6zésének ,,szabalyozo
kore”. Az adatok védelme a baleset-megel6zés teriiletén els6sorban a balesetekre
vonatkozé adatok ,keletkezésének™ helyén, a renddrségnél jelenik meg. Az adatok a
rendbrség informatikai rendszerén beliil a Robotzsaru NEO rendszerben kertilnek
visszakereshetd, ellendrizhetd, mikor, ki, milyen adatot vitt fel a rendszerbe. Az adat
megbizhatdsagat erdsiti, hogy az adat rogzitésének véglegesitését az illetékes
parancsnok hagyja jova, az adat helyességének ellendrzését kovetden. Az
adattovabbitas is zart rendszeren belll zajlik a Kdzponti Statisztikai Hivatalhoz, ahol
az eredmények kozzétételéig szintén zart informatikai rendszerben keriilnek
feldolgozasra. Ezt kovetéen mar arra kell torekedni, hogy a feldolgozott baleseti
adatokat minél szélesebb korben megismerjék, ezért az adatokat nyilvanossa, barki
szamara hozzaférhetévé teszik (Public Affairs). Kutatdsi adataim igazoljék, hogy az
egyes balesetekr6l szolo részletes informacidkat tartalmazd adathalmazt -
szabalyozott kereteken belll — hozzaférhet6vé kell tenni a kozutkezel6k, kutatok
széméra.***

2.1. AZ INFORMACIO SZOLGALTATASANAK PROBLEMAI

A kozlekedési balesetek adatainak szolgaltatasa az Eurépai Unioban ,,A TANACS
1993. november 30-i 93/704/EK HATAROZATA a koz(ti balesetekre vonatkozo
kdzosségi adatbazis létrehozasarol” (tovabbiakban EK) alapjan torténik, ami azonban
eleve lesziikiti az adatok korét, mivel: ,,1. cikk 1. A tagallamok statisztikat készitenek
azokrol a kozuti balesetekrol, amelyek halallal vagy sériiléssel jarnak, és amelyek
sajat teriiletiikon fordulnak eld.” Ezzel Kizarja az adatok kozul a csak anyagi karral
jaro baleseteket, melyek a baleseti okkutatasban fontos informéaciot szolgaltathatnak,
példaul a tipikus szabdlyszegd magatartasok, illetve szabalyszegések korérdl.
Amennyiben a felek megegyeznek a helyszinen, és kozvetlenll rendezik a kar
kifizetését, a baleset az okkutatok részére mar nem is létezik. Tovabbi problémat
okoz az, hogy a hatalyos jogszabalyok alapjan a hat6sag értesitése csak akkor

5125

kotelez6, ,,Ha a baleset halalt vagy személyi sériilést okozott, ezaltal régon

elotérbe keril a latencia kérdése.

124 JANKO Domonkos: Kedvezétlen tendenciik Budapest koziti baleseti helyzetében (2013). In:
Kdzlekedéstudomanyi szemle, LXIV. évfolyam 5. szam, 2014. oktéber, pp. 53-62.
125 1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozdti kozlekedés szabalyairdl 58.§
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2011 6ta a CADaS az egyetlen elfogadott/tAmogatott adatbazis modell. A CADaS
modell a CARE és a SafetyNet projekt szakértéi altal rogzitett, balesetekkel
kapcsolatos adatokat gyljti egybe, kiegészitve az eurdpai kozlekedési balesetek
elemzéseinek eredményeivel. A CADaS informaciéi megbizhaté és pontos Eurdpa
szintfi kozlekedést érintd kutatasokat tesznek lehetévé. 2

Azokban az esetekben lesz kiemelkedd fontossdga a latencidnak, amelyeket a
baleset részesei nem tekintenek kdzlekedesi balesetnek, pedig definicio szerint azok,
és akar személyi sériiléssel is jarhatnak, és nagy szamban el is fordulnak. Tipikusan
ilyen a hatésagok felé nem jelentett személyi sériiléses kerékparos magénos®?’
baleset, amelyre vonatkozéan a latencia miatt nem rendelkeziink pontos adatokkal.'?®

A masik f6 gond az adatszolgaltatas terén, hogy el kellett donteni: a balesetet
kdvetden mennyi 1d6 alatt kell a balesetre vonatkoz6 statisztikai adatokat rogziteni.
Ahhoz ugyanis, hogy az iddszakos (legféképpen az éves) statisztikdkat el lehessen
késziteni, nem lehet varni a felel0sség megallapitasara inditott eljarasok jogerds
befejezéséig, ami akar évekig is elhlzddhat. A jelenlegi szabalyozés értelmében a 30
napon beliil meghalt személyek esetében besz¢liink halalos kozlekedési balesetrdl, ez
alapjan késziil a statisztika. A renddrség is a 30 nap elteltét kdvetd 10 napon beliil
kildi meg az adatokat, a statisztikai adatlapot a KSH-nak.'* Ez azonban azt jelenti,
hogy az adatok szolgaltatasa nem az eljaras végén torténik, hanem az eljaras elején,
amikor tobbnyire csak a helyszinen intézkedd renddr altal készitett jegyzokonyv
adatai alapjan lehet a statisztikai adatlapot elkésziteni.

»Az adatlapot részben a baleset helyszinén intézkedo rendor, részben pedig a
baleset vizsgaldja tolti ki, a 48 oran beliil megallapithato adatokkal. A helyi rendori
szervek a 30 napon beliil modosult adatokkal egészitik ki. A balesetet koveto 30 nap

letelte utan — a szolgdlati Ut betartasaval — 24 6ran belul megkiildik a baleset helye

126

European Commission: Common Accident Data Set
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/cadas_glossary v 3 6.pdf
[2018.07.26]

T EGYJARMUVES VAGY ,MAGANOS” jarmiibalesetek (900-as kodszam) kozé soroljuk a
jarmivel, mint a kdzlekedés résztvevéijével ,,egymagaban torténd” baleseteket, fliggetleniil attol, hogy
a balesetben mas jarmii is szerepet jatszott oly moédon, hogy a jarmii megprobalta elkeriilni az
itkozést, és ezért tért le az Gtrol, Utkozott szilard targynak. KSH L,UTMUTATO A
SZEMELYSERULESES KOZUTI KOZLEKEDESI BALESET statisztikai adatfelvételi lap
kitoltésehez”

128 Kozponti Statisztikai Hivatal - Moédszertani dokumentacio.
http://www.ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_menu_id=110&p_ot_id=100&p_obj_id=0D
S&p_session id=61212641 [2015.11.07.]

129 Kozponti Statisztikai Hivatal - Modszertani dokumentacio.
http://www.ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_ menu_id=110&p_ot_id=100&p_obj_id=0D
S&p session id=61212641 [2015.11.07.]
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szerinti megyei RFK Kozlekedésrendészeti Osztaly (Budapesten a BRFK
Kozlekedesrendeszeti Fdosztdaly) részére. A megyei renddrségi szervek az adatlapot
belsé utasitas szerint rogzitik, és tovabbitiak az ORFK részére. A rogzités a
rendorség altal kifejlesztett szoftver segitségével torténik. Az ORFK a rogzitett
allomanyt elektronikus uton a KSH Informatikai féosztalyanak havonta kiildi meg
ugy, hogy az a baleset honapjat koveto 40. naptari napig a cimzetthez
megérkezzen.”*® A szolgéltatas alapja az Orszagos Statisztikai Adatgylijtési Program
adatgylijtéseirdl és adatatvételeirdl szolo 288/2009. (XII. 15.) Korm. rendelet 1. szdmu
melléklete.

Mint mar korabban leirtam, barmennyire is jogszer(i, szakszerii az intézkedés, és
a renddr a helyszinen rendelkezésre all6 adatok alapjan helyesen allapitja meg a
balesethez vezetd szabalyszegést, nem minden adatot ismerhet meg a helyszinen. Ez
azt is eredményezheti, hogy a baleset elbiralasakor a birdsag, illetve a hatosdg mas
szabalyszegd magatartast jelol meg a baleset okaként, mint amit a helyszinel6 a
jegyzokonyvben megjeldlt, €s a statisztikai adatlapba beirt. Masrészt a KSH
~,UTMUTATO A SZEMELYSERULESES KOZUTI KOZLEKEDESI BALESET

statisztikai adatfelvételi lap kitoltéséhez %!

alapjan csak a baleset elsddleges okat
kell feltlintetni, csak a feltételezett okozo részérél, és csak egyetlen, a legnagyobb
sullyal szereplé okot lehet megjel6lni. Azaz ha a sebességtullépés nem a legnagyobb
stllyal szerepld szabalyszegés, baleseti ok, akkor sem tlintetik fel baleseti oknak, ha
a helyszinen megallapitjak a sebességtullépés tényét, pl. a tachograf adataibdl. Ez
6nmagaban teljesen normalis és helyes eljards, de a sebessegtullépés szerepét a
balesetekben azért torzitja. Els6dleges okként az okozo altal elkovetett
szabalyszegést tekintjiik, amely onmagaban elegendé a baleset bekdvetkezésének

magyarazatahoz. A masodlagos ok lehet akar tobb tényezd is, akar az okoz0, akar a

részes szabalyszegése, magatartdsa, melyek onmagukban nem elegenddek a baleset

130 Kozlekedési balesetek Adat-elallitas médszertana.
http://www.ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_menu_id=110&p_almenu_id=104&p_ot_id=
100&p_obj_id=ODS&p_session_id=68714450

131 C) A BALESETET ELOIDEZO OKOK: A meghatarozasanal megallapitand6 az elsédleges ok,
aszerint, hogy azok jarmiivezetok, gyalogosok, utasok, a jarmiivek miiszaki hibajabol, a palya vagy a
forgalomiranyitéas hibjabdl adodtak-e, illetve egyéb ok idézte elb a balesetet. A balesetet el6idéz6
elsédleges okként minden esetben a Xl. tdbldban megjelolt feltételezett okozd &ltal elkdvetett
baleseti okot kell beirni. A baleseteket el§idézé okok a boritdlap belsé oldalan vannak felsorolva, a
kivalasztott baleseti okok kodszamait kell az tires kodkockaba beirni. Amennyiben a baleset nem csak
egy ok miatt kdvetkezett be, akkor a nagyobb stllyal szerepld okot kell feltiintetni.”
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bekdvetkezeséhez, hiszen az elsddleges okkal valé kombinacidja jarul hozza a
baleset bekovetkezéséhez. ™

Tovabb arnyalja a képet, hogy a baleset okanak altalaban csak a szakért6i
vélemény alapjan jeldlnek meg sebességtullépést (legyen az abszolut vagy relativ), a
helyszinen tobbnyire az ,.els6dleges” szabalyszegést allapitjdk meg. Ha tehat az
elsObbségre kotelezett az utkeresztezédésben nem ad elsébbséget a védett titvonalon
kozlekedd, de a megengedett sebességet tullépd jarminek, és Osszelitkdoznek, a
baleset okdnak az elsdbbségi szabalyok megszegését jeldlik meg. Vizsgalni kell
azonban azt a megallapitast, hogy az ,,az elsébbségre jogosult is felelds lehet a kozuti
balesetért, ha az a sebességtillépéssel okozati 6sszefiiggésben kovetkezett be”.*** A
sértett esetében tehat a statisztikai adatokban sokszor nem fog szerepelni a
sebességtullépés, pedig még ha a baleset bekdvetkeztében nincs is szerepe (a
megengedett legnagyobb sebességgel torténd haladas esetén is bekovetkezett volna a
baleset), a baleset kimenetelét, sulyossagat nagyban befolydsolhatja. Ugyanez a
helyzet az okozéi oldalrdl is fennallhat, példaul egy eldzés soran bekdvetkezett
baleset okaként az el6zés szabalyainak megszegése lesz megjeldlve, pedig az
elézések soran bekovetkezd baleseteknél a sebességtullépés is megjelenhet
masodlagos baleseti okként, ami a baleset stlyossagaban dont6 tényez6 lehet.

Mint kordbban az 1.4. fejezetben bemutattam, a rendéri kdzlekedésrendészeti
feladatok kozil a sebesség-ellenérzés az egyik legvitatottabb intézkedés a trsadalom
szamara. Mivel a fent emlitett okok miatt a balesetek okanak ugyan az esetek 30%-a
koral jelolik meg a sebességtallépést, ez azonban donté tobbségében relativ
sebességtullépés, azaz a jarmiivezetd jarmtivével nem lépte tGl az adott utszakaszra
megengedett legnagyobb sebességet, de nem az iddjarasi, latasi, forgalmi,
utviszonyoknak megfeleléen kozlekedett. Az abszolut sebességtullépés csak a
balesetek nagyjabol 1%-a esetében jelenik meg a statisztikai mutatokban, ami a
kozvélemény szdmdra nem teszi elfogadhatova a szakemberek €s a renddrség altal
kiemelten kezelt sebesseg-ellenérzéseket. A kozlekeddk leginkabb a sebességhatarok
novelését szeretnék, a kdzuti kozlekedés biztonsaga szempontjabol azonban jelenleg

nem indokolt a sebességhatarok altalanos emelése, legfeljebb a sebesség

132 VARGA Adam: A renddrség kizlekedésbiztonsdgi tevékenysége. In: Rendértiszti Féiskola
Kozlekedésrendészeti Tanszék, Modszertani flzetek 5. szam, 1999.

133 A Magyar Koztarsasdg Legfelsébb Birosaginak 6/1998 BJE hatirozata http://kuria-
birosag.hu/hu/joghat/61998-szamu-bje-hatarozat [2017.07.11.]
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(tkiépitettségtél fiiggd emelése lehet elfogadhato.™®* A szakemberek, a hat6sag
feladata, hogy a baleset-megel6zés sordn kiemelt hangsulyt fektessenek a
tomegtajékoztatasra, hogy a kozlekeddkkel megértessék ezeket az Gsszefliggéseket,
el tudjak fogadtatni a megel6zés érdekében hozott sebességkorlatozasokat, a
sebesség-ellenérzést, és nem szabad megelégedni azzal, hogy a kozlekedesi

szakemberek helyesen értelmezik a kozlekedés sebességével Osszefiiggd adatokat.

2.2. MEROSZAMOK KIALAKITASA

A kozuti kozlekedés biztonsagat a sulyos sériiléssel, illetve halallal jaré balesetek
szamaval jellemezhetjuk. Egy orszagon belul, ahol a lakossag szamanak valtozasa
nem tal jelentds, rovid tdvon és idében jol kovethetéek a valtozasok, hiszen a
lakossag szaméanak alakulasat és a kozlekedesi baleseteket statisztikailag
nyilvantartjak. A baleseti okkutatok ezeknek a szamoknak a valtozasa alapjan tudjak
vizsgalni, hogy a bevezetett jogszabalyi, kozlekedésbhiztonsagi, forgalomtechnikai,
technikai mddositasok kedvezéen vagy kedvezétleniil hatottak a kozlekedés
biztonsagara. Ilyen volt példaul a 2002. év, ahol az atlagsebesség novelése jelentdsen
rontotta a halalos balesetek statisztikajat Magyarorszagon, mig az 1993-as médositas,
amikor csokkentették a sebességhatarokat, kedvezéen hatott a baleseti statisztikakra.

Azonban csak a haldlesetek szamaval nem lehet jellemezni a

kozlekedésbiztonsagot, **°

példaul nem lehet 6sszehasonlitast tenni csak a halalesetek
alapjan Magyarorszag és Németorszag kozott. Szlikség volt egy masik mérészamra,
ami az orszagok kozotti Osszehasonlitdst is lehetévé teszi. Ez a mérdszdm az
egymillio lakosra vetitett halalesetek szama lett. Ezzel mar jobban 0ssze lehetett
hasonlitani a kiilonb6z6 orszagok kozlekedési helyzetét, de ez a mérdszam sem
tokeletes, hiszen ezt er6sen befolyasolja az adott orszag motorizacios szintje,
uthalozatanak hossza és mindsége. Abban az orszadgban, ahol ezer lakosra vetitve
joval magasabb a jarmiivek szama (a kutatasokban a meghaltak/10 000 gépjarmi
halalozasi mutatét hasznaljak), hosszabb, illetve korszeriibb az thalézat, sokkal
tobben és sokkal tobbet fognak a kdzaton kozlekedni, ami azt is eredményezheti,
hogy tobb lesz a baleset, ezen belll a halalos baleset. Ezért sziikség volt egy még

pontosabb mérészam kialakitasara, ami az egymillio futott kilométerre es6

13 HOLLO Péter: Gondolatok a hazai koziti kozlekedés biztonsagardl. In: Magyar Tudomany 2008.
évi 2. szam http://www.matud.iif.hu/08feb/06.html [2015.11.10.]

1% HOLLO Péter: A koziti kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatokrol. In: Kozlekedésbiztonség,
2011. évi 3. szam p. 32.

59


http://www.matud.iif.hu/08feb/06.html

halalesetek szama.'®

Ebben az esetben azonban van egy bizonytalansagi tényezo,
ami nem mas, mint maga a futott kilométer. Erre vonatkozéan az uthaldzat
kihasznaltsaganak, az elfogyasztott (izemanyag mennyiségének alapjan sok esetben
csak kovetkeztetni lehet. Mivel a KSH a Kozlekedési baleseti statisztikai
évkonyveiben az egymillié fore esd meghalt személyek szamat kozli, a tovabbi
elemzeéseknél én is ezt hasznalom.

Nem szabad figyelmen Kkivil hagyni azokat a teljesitménymutatdkat sem,
amelyek mérik a jarmiivezetOk szabalykovetési szintjét, mint példaul a passziv

biztonsagi rendszerek (pl. biztonsagi 6v) hasznalatanak aranyat.**’

2.3. AZ ADATOK OSSZEHASONLITHATOSAGA

Az adatok értelmezéséhez, elemzéséhez a baleseti okkutatasban elengedhetetlen
feltétel, hogy a keletkezett adatok kategorizalhatoak, 6sszehasonlithatdak legyenek.
Az EK hatarozat szerint ez a halalos és a sulyos sériléssel jard kozati kdzlekedési
baleseteknél az alabbi definicio alapjan torténik az unios adatbazisban: ,,Ezen
iranyelv alkalmazasaban ,,halallal vagy sériléssel jar6 baleset” barmely olyan
Osszeutkozést jelent a kozutat hasznalok kozott, amiben legalabb egy, a forgalom
szamara rendszerint nyitott koziiton mozgdsban 1évé jarmii vett részt és ez a kozutat
hasznalé egy vagy tobb személy halalaval és/vagy sériilésével jar.”**® Ett6l azonban
a magyar szabalyozéas részben eltér, kiterjeszti a fogalmat, mivel a kozlekedési
balesetet az eredménytdl fliggetleniil a kdzforgalom eldl el nem zart maganiton is
értelmezi mind a KRESZ-ben,**® mind a Btk-ban.**

A kovetkezO probléma az idébeni Osszehasonlithatosag kérdése. Az egyik ilyen
tényez6 az adatok idébeni vizsgalatakor, hogy 1976-ban megvaltozott a balesetben
meghalt személyek adatainak felvétele, mivel 1976-ig az szamitott a balesetben
elhunyt személynek, aki a balesettel 6sszefliggésben a balesetet kovetd 48 dran beliil

elhunyt, mig 1976-t6l ez az id6 a balesettel Gsszefiiggésben 30 napon beliil meghalt

138 NILSSON, Géran (2004): Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect
of Speed on Safety. Doctoral thesis, Bulletin 221. Lund Institute of Technology, Department of
Technology and Society, Traffic Engineering, Lund. p.1

137 HOLLO Péter: A kozuti kozlekedéshiztonsagi teljesitménymutatokrol. In: Kozlekedésbiztonség,
2011. évi 3. szam p. 32.

138 A TANACS 1993. november 30-i 93/704/EK HATAROZATA a koz(ti balesetekre vonatkozé
kozOsségi adatbazis létrehozasarol.

139 1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairél 1.§

140 9012. évi C. torvény a Biintetd Torvénykonyvrdl 240.§ (1)
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személyekre vonatkozik.'' Mivel 1976-ot kovetden évekig mindkét adatot
regisztraltak, a kutatok meghataroztak egy Un. korrekcios tényez6t, ami 1,2 lett, azaz
az 1976 eldtt balesetben meghalt személyek szdmat ezzel a tényezOvel kell
megszorozni, hogy az Ujfajta rendszerben felvett adatokkal 6sszehasonlithato legyen,
megjelent tehat a folytonossag, a nyomon kovetés és elemzés elve.

A masik ilyen nagy valtozas az ittas jarmiivezetok altal okozott balesetekneél
tapasztalhat6, ahol a korabbi Biintet6 torvénykonyvrél szolo 1978. évi IV. torvény az
ittas jarmiivezetés esetén a befolyasoltsdgot hatdrozta meg a biintethetdség
feltételének, amit a hatdsagnak kellett bizonyitani. Az uj Biinteté torvénykonyv ' az
ittas jarmivezetés buincselekményt (j modon fogalmazza meg. Nem koti a
befolyasoltsaghoz az ittassag megéallapitasat, hanem elég, ha az elfogyasztott
alkoholmennyiség elégséges a 0,50 gramm/liter ezrelék véralkohol-koncentracio
Kialakitasahoz. Az Uj szabalyozds tehat szigorlubb, a hatésdgok szamara is
konnyebben bizonyithatd, a birosadg részére pedig egyértelmiien értelmezhets. ™
Viszont a balesetek adatainal ez jelentds valtozas, amit a statisztikai feldolgozas
sorén figyelembe kell venni, hiszen az (j szabalyozas el6tti adatokat nem lehet a
szabalyozas utani adatokkal azonos médon értékelni.

Hasonloan problémas a sulyos személyi serlléssel jard kozuti kozlekedési
balesetek szdmanak meghatérozésa, mivel az Unidban nem egységes a sulyos serilt
fogalma. Van, ahol a koérhazi tartézkodas idétartamahoz kotik (pl. Lengyelorszagban
7 nap, a legtébb tagorszagban 24 6ra), vagy a sériilés tipusahoz (Svédorszag), esetleg
a munkaképtelenséghez (Ausztria). Ezért is van, hogy a kozuti kozlekedes
biztonsdganak nemzetkdzi Osszehasonlitasdban a kozuti kozlekedési balesetben
meghaltak szdmat hasznaljak, mert ennek a szdmnak a megallapitasaban tébbnyire

egységes a gyakorlat.*

1 HOLLO Péter: A hazai koziti biztonsag helyzete a kutaté szemével. In: Kozlekedéstudoményi
Intézet. http://www.kti.hu/index.php/news/356/537/A-hazai-koezuti-biztonsag-helyzete-a-kutato-
szemevel [2015.11.11.]

¥22012. évi C. torvény a Biintetd Torvénykonyvrol

143 MAJOR Rébert: Ujra az ittas vezetésrdl, avagy a jogalkoté széndéka toretlen a deliktum elleni
kizdelemben. In: Belligyi Szemle, 2014. 62. évfolyam 3. szam, pp. 83-91.

144 HOLLO Péter — KISS Diana Sarolta: Fokuszban a stlyos sériilések. In: Kozlekedéstudomanyi
Szemle, LXIV évfolyam 2. szam, 2014. &prilis, pp. 57-64.
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3. AJARMUVEK SEBESSEGEGENEK HATASA A
BALESETEKRE, A POWER-MODELL

A jarmiivek sebessége egyarant Osszefligg a Dbaleset bekovetkezésének
valosziniiségével €s a baleset sulyossadgaval. Az abszollt sebességtullépés, azaz a
gyorshajtas ezen keresztiil a sebesség (atlagsebesség) novekedése jelentésen noveli a
baleseti kockazatot, és emellett balesetkor noveli a sulyos, illetve halalos sérilések
valoszintiségét."*> A gyorshajtas egyike a koziti kozlekedés legfébb problémainak a
sebességtullépés, ittas vezetés, passziv biztonsagi eszkozok hasznalata mellett.** | A
balesetek, de kiilonosen a halalos kimenetelii balesetek , Osellensége” a
gyorshajtas.”'*’ Réadéasul az abszol(t sebességtillépést elkdvetd jarmiivezetd nem
eldrelatdan kozlekedik, pedig az elérelatd, defenziv vezetéssel, ,.a veszélyt elorelato
és elharitani igyekvo vezetéssel szamos esetben elkeriilhetok olyan balesetek,

amelyek eldfeltételeit a masik fél teremtette meg.”**

A balesetek megeldzhetdségét
lehet6vé tevo elrelato, atgondolt vezetési taktika f6 szabalyai:

- A kotelez6t mindig megtartom.

- Atilosat soha nem teszem.

- A megengedettet néha (ha sziikséges és lehetséges).**

A kozlekedés biztonsagara azonban szamos tényez6 hat a legfobb problémak fenti
harmasan kiviil. Az id6jaras, az Gthaldzat kiépitettsége, minésége, a jarmiiallomany
Osszetétele, ¢letkora, a forgalom stirlisége, a futasteljesitmény sth. Ezek a tényezok,
paraméterek folyamatosan valtoznak, s egylttesen hatnak a kdzlekedésbiztonsagra.
Ezért nehéz csak egy mutatd alapjan vizsgalni, hogy annak valtozasa hogyan hat a
biztonsagra. Am abban minden kutat6 egyetért, hogy a kdzlekedés biztonsaga és a

sebesség kozott van 0sszefiiggeés, sot, a kozlekedés sebessége ¢s a balesetek kozott

“*NOVOA, Ana M — PEREZ, Katherine - SANTAMARINA-RUBIO, Elena - MARI-DELL’OLMO,
Marc — TOBIAS, Aurelio : Effectiveness of speed enforcement through fixed speed cameras: a time
series study. https://injuryprevention.bmj.com/content/16/1/12[2018.05.04.]

148 GEGENY Istvan: 4 koziiti kizlekedésbiztonsag kiemelt kockdzati tényezdi. In: Baleset-megelézés,
2009. http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=178 [2017.05.15.]

17 |RK Ferenc: A kozlekedésbiztonsag helyzete nemzetkozi kitekintéssel és a kozlekedésrendészet
tovabbfejlesztésének lehetdségei, mddszere. In: Rendészeti Szemle, Tanulményok a rendészeti
stratégiahoz, 2010 kiilonszam, pp. 217-247.

148 ALMASSY Tibor: Az autévezetés mesterfogasai, In: Miiszaki Konyvkiado, Budapest, 1995. p.
137.

Y pPALAGY Istvan: A kézlekedési szabalyok gyakorlati alkalmazéasanak kéziknyve, In: VIVA Média
Holding, 2016. ISBN 978-963-7619-57-1
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erds osszefiiggés van.'® A forgalomszervezés soran a szakemberek meghatarozzak
azt a sebesseget, amivel az egyes jarmiivekkel biztonsagosan lehet kozlekedni.
Gondoskodni kell azonban arr6l, hogy ,,az utak forgalomszabalyozasarol és a kdzuti
jelzések elhelyezésérél” szolo 20/1984. (XIl. 21.) KM rendeletben ,A
forgalomszabalyozas altalanos szabalyai” kodzott megfogalmazott szempontok
alapjan, a biztonsdg mellett a forgalom gyorsasdga ¢s zavartalansidga is kell§
hangstlyt kapjon.™

A hazai kozuti biztonsagi felulvizsgalatok sordn megtortént balesetek
elemzésével vilagitanak ra a kockazatokat rejtd vagy rejtheté helyszinekre, Ut- és
kornyezeti kialakitasokra. Ha a megallapitasok alapjan valtoztatasra van sziikseg a
kdzlekedésbiztonsag érdekében, be kell avatkozni. ™

A szakemberek ezt meg is teszik, a forgalmi rend felllvizsgalatinak modszertana
is folyamatosan fejlédik, mivel ,,k0zlekedésbiztonsagi szempontbdl a forgalmi rendet
szabalyoz0 jelzésrendszer szorosan Osszefligg a vizsgalt kozuthaldzati elem
geometriai és kornyezeti jellemzoivel, ezért a korabbi gyakorlattol eltéréen a
forgalmi rend felllvizsgélatanak modszertanat célszerti mindkét szempontot magdaba

"8 Az 0] médszertannal

foglalo  komplex, automatizalt eljardssal boviteni.
meghatarozhatjak, rangsorolhatjdk a nem megfeleld uthalozati elemeket, és ha
szikséges, beavatkoznak, ezzel novelve az adott (tszakasz, csomodpont
kozlekedésbiztonsagat.

A Nemzetkozi Kozlekedési Forum (The International Transport Forum) 2018-
ban kozzétette a Gazdasagi Egyiittmiikodési és Fejlesztési Szervezet (OECD)
kozlekedés-biztonsdggal foglalkoz6 tagozatanak (International Traffic Safety Data
and Analysis Group) kutatasi jelentését, amelyben a sebesség és a baleseti kockazat
Osszefliggéseit tartak fel az egyes tagorszagok kutatasi jelentéseiben (a magyar
jelentést Holld Péter készitette). Minden esettanulmany erds kapcsolatot jelzett a

sebesség ¢és a balesetek szama kézott, minden esetben nétt a balesetek szama, ha nétt

a sebesség. Nem volt olyan tanulmany, ami ennek az ellenkezdjét bizonyitotta volna,

1% FINCH, D.J. - KOMPFNER, P. - LOCKWOOD, C.R. - MAYCOCK, G.: Speed, Speed Limits an
Accident. In:Safety Research Centre Transport Research Laboratory, Crowthorne, 1994. ISSN 0968-
4093

151 90/1984. (XII. 21.) KM rendelet a kozuti jelzések elhelyezésérél

152 HAMZA Zsolt — HOZ Erzsébet — Dr. TOROK Arpad: M2-es autédt kozdti biztonsagi
felllvizsgélata (KBF) 1. rész. In:
http://epa.oszk.hu/03000/03006/00002/pdf/EPA03006_ktsz_2016_2_65-74.pdf [2017.06.24.]
15%'31POS Tibor — TOROK Arpéd: A forgalmirend-feliilvizsgalat modszertananak tovéabbfejlesztése
In: Kdzlekedéstudomanyi Szemle, LXIV évfolyam 2. szam, 2011 marcius, pp56-59.
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azaz ha nott a sebesség, csokkent volna a balesetek szama. A tanulmany egyik 6
javaslata, hogy a sebességet Ugy kell szabalyozni, cstkkenteni, hogy az egyes
uttipusokon  kozlekeddé  kiilonbozé  jarmtvek  kozotti  sebességkiilonbség
csokkenjen.**

Az FEurdpai Bizottsdg adatai szerint a gépjarmiivezetok nem tisztelik a
forgalomszervezés altal megallapitott sebességet, mintegy 40-50%-uk hajt a
megengedett sebességnél gyorsabban, 10-20%-uk pedig tobb mint 10 km/h-val Iépi

til a sebességkorlatozast.™

Ennek egyik oka lehet, ha a kozlekeddk szerint a
megallapitott sebességhatar indokolatlanul alacsony. A jarmiivezetdk gyakran nem a
megengedett legnagyobb sebességet jelzé tabla vagy szabaly szerint kozlekednek,
hanem inkabb az eléjiik tarulé Gt latvanya szerint vélasztanak sebességet.’®® Ez a
kozlekeddk részérdl tobbnyire szubjektiv vélemény, de a kozlekedd ez alapjan fogja
megvalasztani a haladasi sebességét. Az alagutakban tortént magas baleseti szamok
miatt Kinaban kisérletek folynak példaul annak megéllapitasara, hogy optikai
trikkokkel csokkenteni tudjak-e a jarmiivek sebességét alagutakban azzal, hogy
megfeleld mintdkkal olyan érzetet lehet a soférokben kelteni, hogy tul gyorsan
hajtanak.*>’

A biztonsagot szem el6tt tartva keriilni kell a talzottan alacsony sebességhatar
megallapitdsat. Hogy mi a tllzottan alacsony, azt azonban kutatdsoknak,
elemzéseknek kell megeléznie, nem elég pusztan a kozlekeddk elégedetlensége. A
kozlekedési kornyezet kialakitasa példaul utkeresztezddésekben olyan kell, hogy
legyen, hogy az a jarmiivezetd6 szamara egyértelmii legyen, mert ekkor a
keresztezddést megkozelitd jarmiivek sebességének szorasa kisebb, és a sebességek
homogén eloszlasa csokkentheti a baleseti kockazatot.™®

Egyes kutatisokban annak a Ichetdségét is megvizsgaltdk, hogy a
sebességhatarok betartdsat kiilsé beavatkozassal kényszeritsék a jarmiivezetore, egy
olyan rendszerrel, ami automatikusan limitalja a jarmii sebességét az uton érvényben

1évé sebességhez. A kutatas kimutatta, hogy a kotelezd kiils6 sebességkorlatozo

5% |nternational Transport Forum: Speed and crash risk

1% https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/behaviour/speeding_hu [2017.06.19.]

1% VAN Gabriella — KOREN Csaba: Lakott teriilet vagy kilteriilet? Hogyan érzékelik az
Uthasznalok az atmeneti zonakat? In: Kozlekedéstudomanyi Szemle, LXIV évfolyam 2. szam, 2014.
aprilis, pp. 4-16.

57 Optikai triikk a gyorshajtok ellen, http://www.tmkronika.hu/hirek/optikai-trukk-a-gyorshajtok-ellen
[2018.09.04.]

1% VAN Gabriella — KOREN Csaba: Lakott teriilet vagy Kkilteriilet? Hogyan érzékelik az
Uthasznalok az atmeneti zonakat? In: Kozlekedéstudomanyi Szemle, LXIV évfolyam 2. szam, 2014.
aprilis, pp. 4-16.
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(External Vehicle Speed Control-EVSC) hasznalata hatékonyabb a balesetek
megel8z6sében, mint az Snkéntes sebességkorlatozas.’® Ennél még nagyobb ugras
az oOnvezetd jarmiivek megjelenése, mivel ezek a jarmiivek a kozlekedési
szabalyoknak megfelel kdzlekedésre lettek programozva.

A kozlekedés legvédtelenebb résztvevoi a gyalogosok, amit sajnos a kutatds
soran talalt magas halalozasi szamok is mutatnak. A kutatasok szerint az 50 km/h
feletti elUtési sebesség esetén gyakorlatilag 100% az esélye a fej- és
medencesériilésnek, mert ekkor mar a gyalogos az eliités kdvetkeztében eléri a jarmi
(eseteinkben  személygépkocsi) szélvéddjét, ¢és daltaldban a  fejsériilések
kovetkezményei a legstlyosabbak.*®

ARARAARARA
ARARRARAAR
ARARAARAAR

5. dbra: A sebesség szerepe a gyalogoselttések soran kialakulo sériilésekben

Az Egyesiilt Allamokbeli San Francisco-ban meghirdetett Vision Zéro programban
azt szeretnék elérni, hogy 2024-re senki ne haljon meg a varos Utjain kdzlekedési
balesetben. A program kulcseleme, hogy meggy6zze a jarmivezetoket az
alacsonyabb haladési sebességgel vald kozlekedésrdl. Bemutatjak, miért fontos ez
példaul a gyalogoselitéseknél. Az 5. abra szerint a 20 mph/h (30 km/h) sebesseggel
torténd gyalogoseliitések esetében az eliitott gyalogosok 10%-a hal meg, mig a 30
mph/h (48 km/h) sebességnél ez a szam mér 40%, 40 mph/h (64 km/h) sebességnél
pedig mar 80% (1. 4bra).'®! Ez a tajékoztatas hasznos lenne a magyar jarmiivezeték

részére is, mert az ,,élelmes”, éppen a ,,traffihatar” alatt (lakott teriileten 66-67 km/h)

1% CARSTEN, Oliver - FOWKES, Mark: External Vehicle Speed Control: Executive Summary of
Project Results. In: Institute for Transport Studies, University of Leeds, 2000.

180 MELEGH Gabor: Gépjarmiiszakértés. In: Bp.: Maréti Konyvkereskedés és Konyvkiadd Kift.,
2004. p. 201. ISBN 963 9005 66 5

181 vision Zero: Spreading the Word About Safer Streets in SF. https://www.sfmta.com/blog/vision-
zero-spreading-word-about-safer-streets-sf [2017.12.17.]
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kozleked6 jarmii esetében az eliitott gyalogosnak mar csak nagyjabol 20% az esélye
a tulelésre.

Egy gyalogoselutés — melyben egy személygépkocsi Utdtte el a gyalogost —
vizsgalataval kapcsolatban a kutatdsok eredményeit az aldbbiakban foglaltdk dssze:
»A gyalogos-elitesi kisérletek és balesetek orvosi és miiszaki tapasztalatai szerint az
53-58 km/h kozotti sebességgel valo eliiteskor a balesetben szereplo jarmii
orrformajahoz hasonlé gepkocsiknal a fejsérulés — a kb. 150 g gyorsulés és az igen
rovid behatasi ido miatt — az elviselhetoség meértékét jelentosen meghaladja. Az
értékelt esetek 45%-dban az iitkozés azonnali halalt okozott. Az adott sebességii
litkozésnél tovabbi 50% annak a valosziniisége, hogy az elszenvedett sériilések
komplex modon vezetnek haldlos eredményhez. Igen gyakori a két napon belili
elhaldlozds. Mindossze 5% annak a valdsziniisége, hogy adott eliitéstél ,,csupan”
stlyos, életveszélyes sériilés keletkezzék.”'®® Ez azt jelenti, hogy a lakott teriileten
beliil éppen csak a gépkocsik részére megengedett 50 km/h felett kozlekedd
jarmiivek a gyalogosra mar potencialisan haldlos fenyegetést jelentenek.

A WHO altal kozzétett tanulmény szerint a gyalogosok 90%-&nak van esélye
tulélni az autoval valo (tkdzést, ha az autd 30 km/h-nal lassabban halad, mig ha a
balesetben részt vevé autd6 45 km/h sebességgel vagy gyorsabban halad, a
gyalogosoknak csak 50%-a vagy annal kevesebb éli tdl a balesetet. Ahogy az autok
haladasi sebessége 30km/h-r6l 50 km/h-ra ndvekszik, nyolcszorosara emelkedik
annak a valosziniisége, hogy a balesetben eliitott gyalogos meghal. Az iddskori
gyalogosok még sériilékenyebbnek mutatkoznak névekvé sebességgel torténd eliités
esetén. A gazdasagilag jol fejlett orszagokban a haldlos baleseteket 30%-ban a
sebességtlllépés és a relativ gyorshajtas okozza.'®®

A {6 kérdés tovabbra is az, meg lehet-e gydzni a kozlekeddket, hogy a
sebességhatarok, korlatozasok az & biztonsagukat szolgaljak. Az o6nkéntes
jogkovetés, a megfeleld kozlekedési moral kialakitasdhoz sziikség van annak
igazolasara, hogy a kozlekedéshiztonsag és a sebesseg kozott szoros Osszefliggés

van. Az atlagsebesség ndvelése (vagy éppen csokkentése) a kutatdsok szerint

62 MELEGH Gébor — NAGY Imre: Egy gyalogoseliités vizsgalata. In: Beltgyi szemle, 1985. évi
11.sz&dm pp.110-113 ISSN 0133 - 6738

163 PEDEN, Margie — SCURFIELD,Richard — SLEET, David - MOHAN, Dinesh -HYDER, A.
Adnan — JARAWAN, Eva — MATHERS Colin (Edited ): World report on road traffic injury
prevention.World Health Organization Geneva, 2004. p. 76.
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kimutathatd valtozast eredményez, foként a halalos kozuti balesetek szamanak
alakulasaban.

Az atlagsebesség valtozasaval kapcsolatban a nemzetkozileg is elismert Nilsson-
féle Power-modell szerint a sebességhatarok valtozédsa és a halalos baleset kdzotti
Osszefliggést az aldbbiak szerint irja le: a baleseti halottak szama az atlagsebesség
valtozasanak negyedik hatvanya szerint modosul (a haldlos balesetek valtoztatas
utdni szama = a haldlos balesetek valtoztatds elotti szdmanak és az atlagsebesség

valtozas negyedik hatvanyanak szorzata).***

Y, = (ﬁ)4 Yo
Vo

Egy példan bemutatva: amennyiben az atlagsebesség 10%-kal novekedik, a
kozlekedési belesetekben meghaltak széma 46%-kal lesz magasabb. (1,1 =
1,4641).'%5

Norvégidban a modell felllvizsgalatdban mar azt allapitottdk meg, hogy az
aldbecsiili a sebesség hatisat a haldlos baleseteknél, bar eltéré mértékben lakott
tertileten belll, illetve Kivil. A valtozas fiigg a kezdé sebességtél, lakott teriileten
kisebb, mint lakott teriileten kiviil, alacsonyabb sebességrol indulva kisebb a valtozas
mértéke. Arra a kdvetkeztetésre jutottak, hogy a sebességhatarok szlikségesek, mert a
jarmiivezetok a sebesség megvalasztasakor gyakran figyelmen kiviil hagyjak azt a
tényt, hogy az észlelés tekintetében a magasabb sebességhez magasabb hibazasi
lehetdség parosul, a jarmiivezetok egyéni preferencidi pedig eltéréek a biztonsagos
kozlekedési sebességet illetden. A kutatas eredményeként a sebesség megmarad
fontos rizikdfaktornak, sét, szinte barmely mas rizikdfaktornal nagyobb mértékben
befolyasolja a balesetek szdmat és a baleseti sérilések sulyossagat. A modell
elfogadott és adekvat mutatdja a sebességvaltozas és a kdzlekedésbiztonsag valtozéasa
kozotti kapcsolatnak.'®®

Rune Elvik sajat kutatdsa alapjan tovabb pontositotta a Power-modellt, mely
szerint a balesetek gyakorisaga es sulyossaga lakott terileten Kivil jobban fugg az

atlagsebesség valtozasatol, mint lakott terileten belll. Ez lett az exponencidlis

164 NILSSON, Géran (2004): Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect
of Speed on Safety. Doctoral thesis, Bulletin 221. Lund Institute of Technology, Department of
Technology and Society, Traffic Engineering, Lund.

165 HOLLO Péter: Gondolatok a hazai koziti kozlekedés biztonsagardl. In: Magyar Tudomany 2008.
évi 2. szam ISSN 0025-0325 http://www.matud.iif.hu/08feb/06.html [2015.11.10.]

%6 E| VIK, Rune: The Power Model of the relationship between speed and road safety, In: The
Research Council of Norway, Oslo 2009 ISBN978-82-480-1001-2
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modell. F6 kovetkeztetése: a baleseti kockazat és a balesetek/sériilések sulyossaga
nem csupan az atlagsebesség valtozasanak mértékétél, hanem konkrét értékétol,
szintjétdl is fiigg.*®’

A Magyarorszdgon elvégzett kutatds szintén igazolta a Power-modell
Iétjogosultsagat, bar Magyarorszagon a halalesetek szamanak véaltozasa a lakott

b.1%8 A Power-modell

terlileten bellli sebességvaltoztatdsra volt erzékenyeb
alkalmazasaval Mocsari Tibor Magyarorszagon is igazolta, ,hogy mind az
atlagsebességek értékének szignifikdns csokkenése és a személysériiléses balesetek
szamanak szamszerii csékkenése kozétt korreldcié van.”™

Egy Angliaban folytatott vizsgalat szerint is fontos szerepe van a sebesseg és a
balesetek szdmanak alakulasaban az Ut vonalvezetésének is. Négy Utvonaltipus-
csoportot hatdroztak meg, és ezekben a csoportokban vizsgéltdk (lakott terlleten
Kivil) a baleseti szamok alakuldsat a sebesség fliggvényében. Az eredmény szerint
minél nagyobb sebességgel haladt egy adott jarmii az utakon, barmelyik
(itvonaltipuson, annal valdsziniibb volt a baleset bekovetkezésének esélye. ™™

Egy adott Gtvonalon a sebességparamétert, ami jelentheti az atlagos sebességet és
az ettdl eltérd sebességtullépést is, erdsen befolyasolja a sebességhatar, a forgalom,
az Ut geometridja, a kozlekedés valtozd tényezdi, mint példaul a sebességtallépdk
aranya, a torlodasok jellege. A sebességparaméter pedig hatassal van az adott Gton a
balesetek szamnak alakulasara. Az Eurdpai Unidban a hasonld besorolasu utak
homogén csoportba foglalhatok, mely csoportokban a sebesség és a balesetek szdma
kozotti kapcsolatban hasonlésagok mutathatdk ki.*"™

Ha az ut kialakitasa, geometriaja j6 mindségli, a jarmiivezeték hajlamosabbak
magasabb sebességgel kozlekedni, nem toérédve sebességhatarral. Minél kozelebb
van egymashoz az adott Utvonalra megengedett sebesség és az a sebesség, amit az Ut

kialakitdsa lehetové tesz, anndl kevésbé hajlamosak a jarmiivezetok a

sebességtullépésre. Ha a kilonbség kisebb, mint 6-12 mérfold/éra (9,6-19,2 km/h),

7 HOLLO Péter: A kozuti kozlekedésbiztonsag néhany aktuélis kérdése, In:Kozlekedéstudomanyi
Szemle, 2017. LXVII. évf. 1. szam.

188 MOCSARI Tibor: Az atlagsebesség-balesetszam dsszefliggés vizsgalata hazai szamok alapjan, In:
Utlgyi lapok 2013. évi 1. szam
http://epa.oszk.hu/02300/02390/00001/pdf/EPAQ2390 utugyi_lapok 2013 1 04.pdf [2016.12.03.]
189" MOCSARI Tibor: 4 gépjirmiivek sebességének hatisa a kiziti kozlekedés biztonsdgdra, doktori
értekezés, 2012

" TAYLOR, M C - BARUYA, A - KENNEDY, JV: The relationship between speed and accidents
on rural single-carriageway roads.-In; TRL Report TRL511, ISSN 0968-4107

1 A, BARUYA: Speed-Accident Relationship on Europen Roads, In: 9th International Safety
Conferrence Road Safety in Europe, Berglish Gladbach, 1998.
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akkor a jarmiivezetok jobban hajlanddak elfogadni a sebességhatirokat, mintha a
kilénbség ennél magasabb. A megengedett sebesseghataron belili atlagsebesség
ndvekedése kevésbé hat a balesetek szdmanak novekedésére, mint a sebességhatar
feletti sebességvaltozas.*’

Nem csak dnmagaban a sebességtullépés, hanem a sebességtullépésnek a tdbbi, a
forgalom aramlasanak megfelel sebességgel kozlekedd sebességétol valo eltérése is
befolyéasolja a baleset bekovetkeztének valészintiségét.'™

Az Eurdpai Uni6 tagdllamaiban nem egységes a jarmiivek részére az utakra
meghatarozott megengedett legnagyobb sebesség. Torekvések vannak arra, hogy
unids szinten bizonyos jarmiiveknél meghatarozzak a megengedett legnagyobb
sebességet. Az Eurdpai Parlament és a Tanadcs 2002/85/EK iranyelve (2002.
november 5.) a Kozosségben egyes gépjarmii-kategdriakra sebességkorlatozo
késziilékek felszerelésérdl és hasznalatarol szoldo 92/6/EGK  tandcsi iranyelv
modositasardl kimondja, hogy mar nem csak az N3 kategériaju nehéz
tehergépkocsikat kell ellatni sebességkorlatozd készilékkel, hanem az M2

crer

legnagyobb tomegli M3 kategoridju jarmiivekre és az N2 kategoriaju jarmiivekre
is.}™ A szallitasban az egyik legfontosabb tényez6, hogy az utas vagy az aru mennyi
1d0 alatt ér a felhasznalési helyére, azaz a gyorsasdg. Magyarorszagon sajnos naponta
tapasztalhatd, hogy az egyébként az irdnyelvben meghatéarozott értékre beallitott (90
km/h) sebességkorlatozo berendezéssel felszerelt jarmiivek béven nem csak az adott
Gtra megengedett legnagyobb sebesség felett kozlekednek, hanem a
sebességkorlatozd készilékre beallitott érték felett is.

Maltan 2017-ben a kozlekedéssel foglalkoz6 miniszterek részvételével tartott

kozlekedéshiztonsagi talalkozé eredményeként kiadtak egy deklaraciét, melynek

172 GARBER, Nicholas J. - GADIRAU, Ravi: Speed Variance and Its Influence on Accidents, -In:
AAA FOUNDATION FOR TRAFFIC SAFETY 1988
18 EINCH, D.J. - KOMPFNER, P. - LOCKWOOD, C.R. - MAYCOCK, G.: Speed, Speed Limits an
Accident., In: Safety Research Centre Transport Research Laboratory, Crowthorne, 1994. ISSN 0968-
4093
17%.5/1990. (IV. 12.) KGHEM rendelet a koziti jarmiivek miiszaki megvizsgalsarol

2.8 (9) b) ,,M2 jarmiikategoria™: legfeljebb 5 t megengedett legnagyobb 0ssztomegili autobuszok,

), M3 jarmiikategoria”: tobb, mint 5 t megengedett legnagyobb 0ssztomegli autdbuszok és
trolibuszok,

d) N1 jarmiikategoria™: legfeljebb 3,5 t megengedett legnagyobb ssztomegii tehergépkocsik és
vontatok,

e) ,,N2 jarmiikategoria”: tobb, mint 3,5 t, de legfeljebb 12 t megengedett legnagyobb Gssztomegli
tehergépkocsik és vontatok,

f) ,,N3 jarmiikategoria”: tobb, mint 12 t megengedett legnagyobb Gssztomegli tehergépkocsik és
vontatok,
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egyik fontos megallapitadsa, hogy a gyorshajtas, az ittas vagy drogos allapotban
torténd vezetés mellett az Unidban a vezetésre alkalmatlan allapot, faradtsag is a
balesetek f6 oka. Kiemelték, hogy azokon a magas rizikdju helyeken, ahol emberek
dolgoznak, jatszanak, kerékparoznak, a megengedett sebességet 30 km/h-ra kell
csokkenteni.'™

Mar a bemutatott kutatasok alapjan is igazolhatd, hogy a sebesség és a
bekovetkezett balesetek kdzott szoros az 6sszefiiggés.

Gyakorlatias perspektivabol nézve, azok a modellek, amelyek szadmszeriin
Osszesitik a jarmivezetdk egyéni sebességvalasztdsdnak a baleseti kockéazatra
gyakorolt hatasat, értékes és fontos helyet foglalhatnanak el a jarmivezetok
oktatasaban. A gépjarmiivezetoket fel kellene vilagositani arr6l, hogy milyen
kockézatokat vallalnak, amikor magasabb sebességgel haladnak a megengedettnél.
Altalaban véve a killonféle nemzetkdzi kutatasok — killénds tekintettel arra, hogy
milyen szoros 0Osszefliggés van a sebesseg es a baleseti kockazat kozott —
egyetértenek abban, hogy a kozlekedésbiztonsagi stratégiakat fejleszteni kell annak
érdekében, hogy a haladasi sebességet csokkentsék a jarmiikozlekedésben. Példanak
okaért a sebességhatarok csokkentése vagy a hatdrozottabb sebesség-ellendrzési

intézkedések altalanosan csokkentik a balesetek szamat.'"®

15 wvalletta  Declaration =~ on  Road  Safety, 29  March  2017.  Valletta
https://www.eu2017.mt/en/Documents/Valletta_Declaration_on_Improving_Road_Safety.pdf
[2017.08.21.]

176 BRENAC, Thierry — PERRIN, Christophe , — CANU, Bastien —- MAGNIN, Joél - CANU, Adrien:
Influence of Travelling Speed on the Risk of Injury Accident: a Matched Case-Control Study. In:
Periodica Polytechnica Transportation Engineering, 43(3), Budapest, 2015 pp. 129-137, 2015 DOI:
10.3311/PPtr.7520 file:///D:/G%C3%Albor/Downloads/7520-Article%20Text%20PDF-15049-2-10-
20150617.pdf
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4. MAGYARORSZAG KOZLEKEDESBIZTONSAGI
HELYZETE, EUROPAI UNIOS OSSZEHASONLITAS

Az uni6és tagallamok helyzete jelent6sen eltér egymastol az Uthalozat
kiépitettségében, a jarmiidllomanyban, de a kozlekedésbiztonsag terén is. Felmertil
azonban a kérdés, hogy ezeken a tényezOkon kiviil pusztan a sebességekre vonatkozo
eltér6 szabalyozasok ¢és a baleseti adatok kozott felfedezheté-e barmilyen
Osszefligges.

A kozlekedéshiztonsag egyik legfontosabb szama a kozlekedési balesetekben
elhunytak szama. Az 6sszehasonlithatdésag érdekében az egymillié lakosra vetitett
kozati balesetben elhunytak szamat teszik kdzzé az Eurdpai Unidban (mortalités).
Ezzel az egyes tagallamok kozlekedésbiztonsagi helyzete dsszehasonlithatova valik,
hiszen énmagaban a kodzuti balesetekben elhunytak szdma pl. Németorszag és Malta
esetében értelmezhetetlen lenne a lakossdg szdmanak jelentds eltérése miatt. Ezért
azt vizsgaltam, hogy mekkora a KSH altal is kdzzétett, az egymillié lakosra vetitett
kozlekedési balesetben elhunytak szdma és a tagallamban megengedett legnagyobb
sebesség. Annak ellenére, hogy az egyes orszagok eltér6 tthalozattal,
jarmiidllomannyal, ellenérzési eszkozokkel, mddszerekkel rendelkeznek, a Power-
modell alapjan az a hipotézis, hogy van dsszefliggés a megengedett sebességek és a
kozlekedésbiztonsagi mutaté kozott, tehat az alacsonyabb sebességhatarok

alacsonyabb halalozasi ratat eredményeznek.

4.1. AZ UNIOS CELOK ES AZOK TELJESULESE

Az unios Fehér konyv a 2011-2020 kozotti idoszakra a kozhti balesetben meghaltak
szamanak felezddését iranyozta eld. Ezt 2015-ig, az altalam vizsgalt idoszakig 29
szazalékos csokkenéssel tartja elérhetének. Sajnos ez a csokkenés nem kovetkezett
be, a csokkenés atlaga az Unidban 17 szazalék volt, elsésorban a 2014-ben és 2015-
ben bekdvetkezett megtorpanas miatt. A csokkenés, a kedvezd tendencia 2016-ban
folytatodott a 2015-6s évhez képest 2,3 szazalékos csokkenéssel. Az Uni6ban
kozlekedési balesetekben elhunytak szdma 2001-ben (mint bazisév), illetve 2011 6ta

a 3. tablazatban talalhat6é adatok szerint alakult.
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Ev 2001 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

"';g’rt;:k 54900 | 31500 | 30700 | 28243 | 26 000 | 26 000 | 26 100 | 25500

3. tdblazat Az Eurdpai Unidban kozlekedési balesetben meghalt személyek szama
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6. abra Az Eurépai Uniéban kozlekedési balesetben meghalt személyek szaméanak valtozasa'’’
Az egyes tagallamok csokkenési ratajat mutatdé abran (6. abra) lathatd, hogy a
tervezett csokkenést (EU 2015 target-cél) dsszesen négy tagallam érte el. Bar igaz,
hogy a jobb kozlekedésbiztonsagi helyzetben 1évd orszagokban, ahol alacsony az
egymillié lakosra es6 kozlekedési balesetben elhunytak szama (az EU atlag 51
fo/millio lakos), nehezebb javuldst elérni, mégis két orszag, Dania (33 f6/millio
lakos, -30%,) és Spanyolorszag (35 f6/millio lakos, -32%.) a legnagyobb csokkenést
elérd orszagok kozott van. Az uniods atlag alatt 1évd orszagok koziil Gorogorszag 72
f6/millio lakos, -36%.) és Portugalia (59 f6/milli6 lakos, -37%.) érte el a csdkkenés
tervezett mértékét. A csokkenés mértéke jellemzden a jobb kozlekedésbiztonsagi
orszagokban nem érte el a tervezett mértéket, és lehlzta az unids atlagot (EU
average-atlag). Meg kell azonban jegyezni, hogy a tagallamok lakossaganak szamat
és az elhunytak szamat ennél az 0&sszesitésnél nem aranyositottdk, azaz a
legrosszabbul teljesitd Luxemburg esetében 2010-ben 32 {6 halt meg, 2015-ben 36 {6
(+ 4 f6), ami 13 szazalékos novekedés, a legnagyobb szdzalé¢kos csokkenést elérd
Portugalidban 2010-ben 937 f6 halt meg, 2015-ben pedig 593 6 (-344 {6), ami 37
szazalékos csokkenés. Az elhunytak szamanak csokkenésében azonban
Lengyelorszag jart az élen, bar csak 25 szazalékos csokkenést ért el, 2010-ben 3 908
fo6 halt meg, 2015-ben 2 938 {6, azaz 970 fével kevesebben haltak meg
Lengyelorszég Gtjain 2015-ben, mint 2010-ben.

Y7 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/observatory/trends_figures.pdf

[2017.06.20.]
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4.2. AZ UNIOS TAGALLAMOK SEBESSEGHATARAI ES A
KOZLEKEDESBIZTONSAG OSSZEFUGGESEI

Az Europai Uni6 tagdllamait az egymillio fére vetitett kozlekedési balesetben
meghaltak szdma szerinti sorrendben megvizsgaltam, hogy az egyes orszagokban
mekkora a megengedett sebesség, és mennyi az egymillio fore vetitett kdzlekedési
balesetben meghaltak szdma. Magyarorszdg ebben a sorrendben a 18. (66
f6/egymillio lakos), azaz a hats0 harmadban helyezkedik el, az unids atlagtdl (52
fo/egymillio lakos) jelentdsen lemaradva (a kutatds sordn vizsgalt 2015. év adatai).

A magyar kozlekedésbiztonsagi mutatonal rosszabb mutaté tiz orszag kozul
Csehorszagban, Gorogorszagban, Lengyelorszagban, Romaniaban, Bulgariaban,
Horvatorszdgban és Litvaniaban van, azaz hét orszagban a magyar
sebességhatarokkal csak legfeljebb azonos és anndl magasabb sebességhatarok
(foként tehergépkocsik esetében) vannak érvényben. Ez azt jelenti, hogy a vizsgalt
jarmikategoriak esetében ezekben az orszagokban sehol sincs alacsonyabb
sebességhatar, viszont van magasabb. A harom tovabbi orszagban, Belgiumban,
Cipruson ¢és Lettorszagban egyidejlileg eldéfordul alacsonyabb sebességhatar
(szemelygépkocsiknal), és van magasabb sebességhatar (tehergépkocsiknal).

Egy orszag van csak, Malta, ahol kizar6lag a magyar sebességhataroknal
alacsonyabb, vagy legfeljebb azonos sebességhatar lett megallapitva, itt a legjobb a
kozlekedésbiztonsdgi mutatd, azaz egymillio fore vetitve a legkevesebben haltak
meg.

Azokban az orszagokban, ahol a személygépkocsik részére csak a magyar
sebességhataroknal alacsonyabb, vagy legfeljebb azonos sebességhatar lett
megallapitva, a mar emlitett Belgiumon, Cipruson és Lettorszagon kivil mindenhol
jobb a kozlekedésbiztonsagi mutatd. Ezek az orszagok Svédorszag, az Egyesult
Kiralysag, irorszag, Spanyolorszag, Hollandia, Finnorszag, Esztorszag, Portugalia,
Szlovékia, 6sszesen kilenc orszdg. Ezekben a személygépkocsikra vonatkozd
alacsonyabb sebességhatar mellett a tehergépkocsikra, autdbuszokra engednek meg
magasabb sebességet, vagy lakott tertleten kivil, vagy autodton, autépalyan, vagy
akar tobb helyen is. A leggyakoribb az, hogy a lakott teriileten kivil ezek a
tehergépkocsik, autébuszok 80 km/h sebességgel haladhatnak.

Vannak olyan orszagok, ahol a személygépkocsira a magyarral azonos

sebességhatarok vonatkoznak, de tehergépkocsira, autdbuszra egyes helyeken
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magasabb sebességet engedélyeznek, és mégis jobb a kozlekedésbiztonsagi
mutatdjuk. Ezek az orszagok Dania, Franciaorszag, Olaszorszag, Szlovénia,
Luxemburg.

Minddssze két orszag van, ahol a személygépkocsira megengedett sebesség
egyes helyeken magasabb, mint a magyar, és mégis jobb a kozlekedésbiztonsagi
mutatdjuk. Az egyik Németorszag, ahol az autopalyan ajanlott sebesség (130 km/h)
van a személygépkocsiknak (szdmos helyen azonban az Gtviszonyoknak megfeleléen
jelzbtablaval alacsonyabb sebességet hataroznak meg), a masik Ausztria, ahol
akarcsak Németorszagban, lakott tertleten Kivil lehet személygépkocsival a
magyarnal gyorsabban haladni (100 km/h).

Mint mar jeleztem, nem lehet csak egy faktor alapjan elemezni a
kozlekedésbiztonsagi helyzetet, mert arra a sebességen kiviil rengeteg tényezd hat.
Az egyik ilyen fontos tényezd lehet mégis a mar bemutatott renddéri feladat, a
sebességhez kapcsolddd szabalysértések felderitése, az ,esély a lebukasra”.
Németorszagban, Ausztridban rendszeres a rejtett, akar kukanak alcazott eszkozokkel
végrehajtott ellenérzés. Ennek ellenére az adatok alapjan azt latom, hogy lehet
Osszefliggés az egyes orszagokban megengedett legnagyobb sebességek és a
kozlekedésbiztonsagi mutatdé kozott, ami kilénésen igaz a személygépkocsikra
megengedett legnagyobb sebességre.

Az uniés 0Osszehasonlitds eredménye nem tul kedvezd, Magyarorszag
kozlekedéshiztonsagi helyzetét tekintve az Unié utolsé harmadaban van. Nem jobb a
helyzet a sajat idobeni Gsszehasonlitdsban sem, Magyarorszagon a javul6 tendencia
2013-ban megfordult.

Végezetll az unids rangsor alapjan azt is meg kell emliteni, hogy feltiin6, hogy
az utolsd tiz helyb6l nyolcon az un. posztkommunista orszagok valamelyike
szerepel.

A sebességhatarok vizsgalatat a 2015-0s adatok szerint végeztem, tekintettel arra,
hogy a kutatas targya is ez az év, illetve 2014. 2015-h6z képest az egyik
sebességhatarra vonatkozo jelentds valtozas az Unidban 2018-ban Franciaorszagban
kovetkezett be, ahol ,,a lakott teriileten kiviili foutvonalakon, amelyeknél az egyes
haladéasi iranyokat fizikai akadalyok nem valasztjak el, ott a megengedett legnagyobb
sebességet 90 km/h-rél 80 km/h-ra csokkentik. A rendelkezés 2018. jalius 01-én lép

hatalyba, s a francia féutvonal-halézat talnyomo részét, mintegy 400 000 km utat
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érint.”*"® A dontés hatésa a kozlekedés biztonsagara csak hosszabb tavon, egy-két év
mulva deriil ki, de a dontés népszeriitlensége azonnal megjelent, a kozlekeddk
felhaborodéasardl szolnak a hirek a médiéban.

Sajnalatos mddon sem a hazai, sem a nemzetko6zi szakirodalomban nem talaltam
olyan cikket, tanulményt, ami a kézlekedési balesetek statisztikai adatainak gytijtése
soran a sebességtullépés, mint baleseti ok latenciajaval kapcsolatos problémakkal
foglalkozott volna. Ez megerdsitett abban, hogy kutatasom olyan 10j adatokat,
eredményeket adhat a kdzlekedéshiztonsdggal foglalkozo szakembereknek, amelyek
pontosabb képet adnak a sebességtullépés valodi Iéptékérdl és kozrehatisarol a

halalos kimenetell kozlekedési balesetekben.

17 GEGENY Istvan: Sebességcsokkentés — Franciaorszagban, In:  Baleset-megeldzés,
http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=1349 [2018.07.26. ]
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5. A KUTATAS ADATAINAK ELEMZESE

A haladlos kozati balesetben részes jarmiivek sebességére vonatkozo kutatési
eredményeket a KSH 2014-es és 2015-06s kozlekedési baleseti statisztikai
évkonyvében talalhatd baleseti okokra vonatkozd adatokkal hasonlitom déssze. A
konnyebb érthetdség €s a kovethetdség érdekében az évkonyvben talalhatd régidk
szerint végzem el az dsszehasonlitast, abban a sorrendben, ahogy a régiok adatai az
évkonyvben szerepelnek. Egy Kivételt teszek, a Kdzép-Magyarorszagi régiot két
részletben elemzem, mivel Budapest és Pest megye halélos baleseti szdma kulon-
kulon is egy-egy regié nagysagrendjének felel meg. A masik ok, amiért a régiot nem
egyben elemzem, az Budapest sajatos kozlekedési helyzetével indokolhatd, mivel az
itt bekovetkezett balesetek mind lakott terileten torténtek, mig a tébbi megyében a
balesetek jelentds része lakott teriileten kiviil kovetkezik be.

A baleseti okokat bemutat6d tadblazatokat a kutatds soran a rendorségi, illetve
birdséagi iratok elemzésével feltart, a hatésagok altal megallapitott adatok alapjan
készitettem el.

Igyekeztem az egyes régidkban az azonos baleseti okokra visszavezethetd
baleseteket tartalmazé tablazatokat egyforman kialakitani a kdnnyebb
0sszehasonlithatosag érdekében, de ez nem mindig volt lehetséges. Ennek oka, hogy
nem minden baleseti ok jelent meg minden régidban, illetve a rendérség baleseti
okok tekintetében nem folytatott egységes eljarast. Kilon nehézséget okozott, hogy
egyes esetekben a szemlejegyzOkonyvben mas szabalyszegés szerepelt baleseti
oknak, mint amelyik szabalyszegéshez tartozd baleseti ok kodjaval késébb a
balesetet a KSH felé jelentették. A tabldzat els6 oszlopdban a szemle
jegyzOkonyvben a feltételezett okozd részérdl a helyszinen megallapitott KRESZ
szabalyszegés, valamint az ahhoz tartozo, a KSH felé a rendérség altal jelentett kod
(vastag betlivel jelolve) és a kodhoz tartozd magyarazat taldlhatd. A masodik
oszlopban tiintettem fel a balesettel érintett jarma baleset helyszinén megengedett
legnagyobb sebességét. A harmadik oszlop tartalmazza a jarmi igazsagiigyi miszaki
gépjarmiiszakértd altal a szakvéleményben megallapitott tényleges haladési
sebességét. A negyedik oszlopban a sebességtullépés szamszerli (a szakértd altal
megallapitott intervallum kdzépértékére) és szazalékos mértékét szamoltam ki. Az

utolsé oszlop pedig a kutatas eredményeképpen megallapitott elsédleges baleseti 0k
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kodjat tartalmazza, melynek megjelenése a statisztikaban indokolt lett volna, vastag
betlivel jelolve az a kod, amelyik a kutatas eredménye alapjan megvaltozott.

Miel6tt a kutatdas soran a baleseti ok kodok elemzését, Osszehasonlitasat
megkezdtem, a baleseti ok kodjanak ellendrzése érdekében megkerestem a KSH
Statisztikai Osztalyat. Megkértem és megkaptam a vizsgalt két év 6sszes személyi
sériléses baleset baleseti kodjat, illetve a balesetek id6pontjat, a baleset
sulyossaganak kodjat. A haldlos kimenetelii balesetek idopontja alapjan
azonositottam a kutatdsom soran vizsgalt baleseteket, és egyeztettem az &ltalam a
kutatds soran a renddrségtdl megkapott baleseti okokra vonatkozé kddokat a KSH
adatbazisadban szerepld kodokkal. Megallapitottam, hogy az egyes halalos balesetek
baleseti ok kodja a két adatbazisban megegyezik.

Tekintettel arra, hogy a sebességtullépés meghatarozasanal a tényleges
sebességtullépést a fizikai torvényszeriiségek alapjan sziikséges meghatarozni, ezért
nem a Dbiintetdeljards alapelveire figyelemmel a legkisebb bizonyithato
sebességértéket vettem figyelembe, hanem a szakértdi vélemény alapjan
megallapitott legvaloszinlibb sebességértéket (kozépérték). Csak azokat a szakértd
altal megallapitott sebességtullépéseket vettem figyelembe a sebességtullépések
szamanak megallapitasakor, melyeknél a szakérté altal megadott sebesség
intervallum als6 értéke magasabb volt, mint a megengedett legnagyobb sebesség, és
a legvaldszintibb érték pedig nagyobb volt, mint a sebességmérd esetében elfogadott
tréshatar, a 3 km/h. Egy példan bemutatva: a lakott teriileten haladd
személygépkocsi baleset eltti sebessége a szakértd altal kiszamolt 52-58 km/h volt.
A Kkutatas soran ezt a sebességet sebességtullépésként értékeltem, mert az intervallum
also értéke magasabb, mint a megengedett 50 km/h, az intervallum kdzépértéke (55
km/h) pedig magasabb, mint a sebességmérd tiiréshatardval modositott érték, az 53
km/h.

Tekintettel arra, hogy a kdézuti jarmiivek forgalomba helyezésének és
forgalomban tartisinak miiszaki feltételeirél sz016 6/1990. (1V. 12.) KGHEM
rendelet szerint: ,,92.8 (1) A sebességmérd a jarmii tényleges sebességénél — 20
km/h sebesség felett — kisebb értéket nem mutathat”, ezzel a mddszerrel
biztositottnak latom, hogy a sebességtullépés a jarmiivezetd szadmara a sebességmérd
allasa miatt ténylegesen észlelhetd volt, azaz a szabalyszegés a jarmiivezetd részére
felrohato volt. Réadasul azokban az esetekben, amikor ABS rendszerrel felszerelt

jarmi a baleset elott fékezett/fékezhetett, a szakértd egyéb adat hianyaban csak a
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jarmivek titkozési, eliitési sebességét adta meg, tehat a jarmi balesetet megel6zo
sebessége akar joval a megadott erték felett is lehetett. A kutatas soran azonban csak
a szakértdk altal kiszamitott, a szakértéi véleményben megadott értékeket vettem
figyelembe.

Bar a kutatdisomnak nem célja sem a balesetek mechanizmuséanak vizsgalata,
elemzése, sem a miuiszaki szakértdi szamitasok elemzése, a szakértok altal
megallapitott, a jarmlivek sebességére vonatkozo adatok vizsgalatakor egy dolgot
meg kell emlitenem. Csak az abszolut sebességtullépést megallapitd szakértdi
véleményekben tobb mint 50 esetben taldltam pontos értéket a jarmii sebességére
vonatkozoan, pl. a személygépkocsi 56 km/h sebességgel haladt le az uttestrdl.
Ezeket az értéketeket fenntartdsokkal ugyan, de kénytelen voltam elfogadni, és a
tablazatokban ezeket a pontos értékeket megadni. A kétségem legfobb oka, hogy
ilyen egzakt értéket megadni nem lehet. Barmennyire is alapos és pontos a szakértdi
szamitas, a szamitashoz hasznéalt valtozok egy része — még ha tudomanyosan
megalapozott is — becsiilt érték. llyen lehet példaul a lassulas,*”® még akkor is, ha a
helyszinen az adott jarmiivel, lassulasmérével mérik a jarmi ,,lehetséges” lassuldsat,
hiszen azt tokéletesen reprodukalni, hogy a jarmiivezetd pontosan hogyan fékezett a
balesetet megeldzden, nem lehet. A jarmi iitkozési sebességének megallapitasanal is
vannak jol becsiilhetd értékek, de ezekben a szamitasokban is inkabb egy
intervallumot lehet megadni, amiben pl. minden kétséget kizar6 modon (ami a biztos
eseményre utal)® benne lesz a jarmii tényleges sebessége is (konfidencia
intervallum). Ez akkor is igaz, ha pl. GPS adatok alapjan (megkiilonbozteté jelzéseit
hasznald6 mentdautd esetében), vagy a tehergépkocsiban talalhaté tachograf adatai
alapjan, esetleg a baleset soran ,kiakadt” kilométerora-allas miatt allapitjak meg a
pontos értéket, hisz ezeknek az eszkdzoknek is van mérési pontossaga, hibahatara. A
szakért6i szamitasok, barmennyire is kozelitenek a valdsaghoz, a baleset valamilyen
modellezésén alapulnak, ,tilos azonban ekkor utélag megfeledkezni arrél, hogy csak
modellezés tortént, a modellel kapott szamszerii eredmények tehat eleve csak

kozelitései lehetnek a valosagnak. Aki a modellt megalkotja, felelés azért, hogy

1% DESTEK Miklés: A fékezési folyamat fontosabb 6sszefiiggései. In: Rendértiszti Féiskola
Kozlekedésrendészeti Tanszék, Modszertani flizetek 2. szam, 1998.

180 MELEGH Gabor: Gépjarmiiszakértés. \n: Mar6ti Konyvkereskedés és Konyvkiadé Kft., Bp.,
2004. p.50. ISBN 963 9005 66 5
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miként valasztjia meg a jellemzoit, ugyanakkor kételes bizonyitani, hogy a modellel
kapott szameredmények legrosszabb esetben mennyire térhetnek el a valésagtol.”*®

A kutatds soran az elemzéshez hasznalt, a KSH felé eredetileg tovabbitott
baleseti ok kodot minden esetben a renddrség allapitotta meg. A vizsgalat soran
ezeket az eljaras elején a hatdsag altal a KSH felé kildott kodokat hasonlitottam
0ssze az eljaras vegen azonos maddszertannal altalam megallapitott, a hatosag altal a
baleset okanak megjeldlt KRESZ szabalyszegéshez az 1. szamU mellékletben
talalhato, ,,4 balesetet eldidézé okok” KSH tablazat szerinti baleseti ok kdddal. A
tablazatban az egyes KRESZ szabalyszegésekhez konkrét kddok tartoznak, azoktol
nem térhettem el. A kodok atirasa tehat a hatésagok megallapitasai alapjan tortént,
egy kotott modszertani mechanizmussal. Azokban az esetekben, ahol még nem
fejez6dott be az eljards, kizarolag akkor modositottam a KSH felé korabban
megkulddtt kodon, ha a helyszinen relativ sebességtullépést allapitottak meg, viszont
a vizsgalat soran abszolut sebességtullépést mutattak ki. (A korabban, a Fogalom
meghatarozas cimi fejezetben A Biinteto Torvénykonyvrol szolo 2012. évi C. torvény
nagykommentarjdban megfogalmazott indoklas alapjan.) Ha a szemle sordn nem a
relativ sebességtullépést, hanem egyéb KRESZ szabalyszegést allapitottak meg a
baleset okanak, kizarolag hatdsag altal baleseti oknak megjeldlt abszolut
sebességtullépést kddoltam 116-0s kdddal. Ha ezekben az esetekben ilyen hatosagi
allasfoglalas nem volt (pl. a renddrségi eljaras még folyamatban volt), akkor sem
hasznaltam a 116-os kodot, ha az véleményem szerint az eljaras végére indokoltta
valhatott volna.

Példakon keresztll bemutatom a kutatds sordn az egyes balesetek elemzésének
menetét. Amikor a baleset helyszinén a baleset okdnak a KRESZ 25.8 (1)
bekezdésébe 1itk6z6 szabalyszegést allapitottak meg, azaz a baleset okanak a relativ
sebességtullépést jelolték meg, vagy egyéb KRESZ szabalyszegést allapitottak meg,
de a relativ sebességtullépés valamelyik kodjaval jelentették a balesetet a KSH felé,
ha az eljarast befejezték, a hatdrozatban, vadiratban, birdsagi itéletben szerepld
szabalyszegés statisztikai kodjat irtam a tablazatba. Ha az eljaras még nem fejez6dott
be, de a szakvéleményben mar megallapitottak az abszollt sebességtullépést, szintén
az abszolut sebességtullépéshez kodot irtam be a tablazatba. Egy szemléletes példa,

amelyben az itélet tartalmazta a KRESZ 26. szakaszba {itk6z6 szabalyszegést, a 20.

181 DESTEK Miklés: A fékezési folyamat fontosabb 6sszefiiggései. In: Rendértiszti Féiskola
Kozlekedésrendészeti Tanszék, Modszertani flizetek 2. szam, 1998. p. 38.
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tdblazat Pest megye, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek
2014 11. esete. A birosag a 10. B. 53/2015129. szam alatt meghozott itélete alapjan
a baleset soran egy személygépkocsi lakott tertileten kivil a megengedett 90 km/h
sebesség helyett a szakértdi vélemény szerint 115 km/h sebességgel kozlekedett. Az
itéletben szerepld tényallas szerint: ,,A vadlott a 21+900 kilométerszelvényben — a
megengedett legnagyobb sebességet tdallépve — egy szaméara jobbra iveld
utkanyarulathoz érkezett, ahol az altala megvalasztott haladasi sebesség miatt
nem tudta az Ut vonalvezetését kovetni, igy az altala vezetett jarmii felett
elveszitette az uralmat és sodrddni kezdett. [...] A vadlott altal vezetett jarmii a
kanyarbol kiérkezés eldrt, elejével a bal oldali forgalmi savba keresztiranyba
kezdett sodrodni, melynek kovetkeztében attért a szembejovs forgalmi
savba,-ahol jarmiive méar 90 fokban balra elfordult, és a személygépkocsi jobb
oldalaval, mintegy 85-95 km/h sebességgel nekiutkdzott a bal oldali forgalmi
savban ekkor mar jobbra huzodo X.Y. altal vezetett Fiat szemelygépkocsi elejének.
Az Utkozés kovetkeztében mindkét jarmii a bal oldali utarokba nyugodott meg.” A
rendérség a szemle soran a KRESZ 3.8 (1) c) pontjaba {itk6z0 szabalyszegést
allapitott meg, de a KSH felé a ,,sebesség nem megfelelé alkalmazdisa a forgalmi
viszonyokhoz” tartoz6 113-as koddal tovabbitotta az esetet.

A bir6 az itéletben a baleset okéat az alabbiak szerint jeldlte meg: ,,A balesetet a
vadlott kertlhette volna el, ha nem Iépi tul a megengedett legnagyobb sebességet,
mert akkor nem sodrddott volna at az ellentétes iranyu forgalmi savba. X.Y. sértett
szamara a kialakult veszélyhelyzetben semmilyen baleset elharitasi lehetéség nem
adaodott, terhére észlelési-cselekvési késedelem nem allapithaté meg.

A birésag a lefolytatott bizonyitasi eljaras eredményeképpen megallapitotta,
hogy T.H. vadlott megszegte a KRESZ 26.8 (1) bekezdés a) pontjaban, és a 25.8
(2) bekezdéseben foglaltakat, és ezzel dsszefliggésben megvalositotta a Btk. 235.8
(1) bekezdésébe iitkozd és a (2) bekezdés b.) pontja szerint mindsiilé kozati baleset
okozasanak vétségét, mely haldlos eredménnyel jart.” Tekintettel arra, hogy az
itéletben a baleset elsddleges okdnak a megengedett sebesség tullépését, a KRESZ
26.8 (1) bekezdésébe itkoz6 szabalyszegést allapitotta meg a birdsag, az 1. szamu
mellékletben talalhatd ,,4 balesetet eldidézé okok™ tablazat alapjan kikerestem a
szabalyszegéshez tartoz6 kodot, ami az eldirt sebesség meg nem tartdsdhoz tartozo
116-0s kod, és azt irtam a tadblazat utols6 oszlopaba, ami az eljards végén

megallapithatd kddokat tartalmazza. Az eset azért is érdekes, mert a baleset soran a
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jarmii attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol jarmiivel {itk6z6tt, ami az itéletben
KRESZ szabalyszegésben is megjelenik, de a birésdg nem a menetirany szerinti bal
oldalra torténé athaladast jelolte meg a baleset okanak (147-es kdd), hanem az azt
kivalté abszolut sebességtullépést. A késdébb bemutatott ilyen balesetek koziil a
szemle sordn ezen balesetek okanak hol a menetirdny szerinti bal oldal
igénybevételét, hol a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe iitkdzé szabalyszegést jelolték
meg. Ebbdl is lathato, a szemlélet nem egységes.

Azokban a balesetekben, ahol a baleset helyszinén a szemle sordn nem a relativ
sebességtullépést jelolték meg a baleset okédnak, kizarélag azokban az esetekben
jeléltem meg a baleset okanak az abszolUt sebessegtullépést, ha azt az eljaras
befejezésekor a renddérség hatarozatban, az ligyészség a vadiratban, vagy a birosag az
iteletben a baleset okanak a KRESZ 26.8-ba, vagy 14.8 (1) d) pontjaba iitk6z6
szabalyszegést allapitott meg. Egy példan keresztil ezt is bemutatom. A 19. tdblazat
Pest megye, kerékparos baleset 2014 elsé esetében egy személygépkocsi vezetdje
ittas allapotban, lakott terlileten a megengedett 50 m/h sebesség helyett 70 km/h
sebességgel kozlekedett. A birésag a 11.B.256/2014 sz&m alatt meghozott itélete
alapjan a ,,A vadlott a F'¢ Ut 43. sz. elotti Utszakaszon, a telepiilés kdzpontjdban
talalhato, a konnyebb észlelést segitends ,,Kijelolt gyalogos-dtkeléhely”
Jjelzétablaval jelzett és piros szintire festett Utburkolaton kialakitott gyalogos-
datkelohelyet sajat vezetésre nem alkalmas allapotén filmenden annak ellenére kb.
70 km/h sebességgel kozelitette meg, hogy az azt kbzvetlenil megelézé (tszakaszon
utkeresztezédés €s az Ut mindkét oldalan autobuszobdl fekszik. [...] A véadlott a
kijelolt gyalogos-dtkelohelyhez €érve ittassagabdl ereds figyelmetlensége és
kialvatlansadga folytan nem észlelte a kijel6lt gyalogos-dtkeléhely kbzépvonaldban,
neki balrol jobbra az Gttestre merdlegesen, kerékparjat hajtva legfeljebb 10 km/h
sebességgel atkels és kordbbi haladasat is tekintve 6sszesen legalabb 7 masodperc,
mig az uttesten legalabb 2 masodperc idétartamban észlelhetd helyzetben lévé
X.Y. sértettet, és a vadlott haladasi iranya szerinti jobb oldali forgalmi savon
atvezetd gyalogos-dtkelohely kOzepe tdjan véaltozatlan sebességgel, fékezés nélkil
nekilitkozott a sértett altal vezetett kerékpar jobb oldalanak.” A rendérség a szemle
sordn a KRESZ 43.8 (2) bekezdésébe 1itk6z6 szabalyszegést allapitott meg, de a
KSH felé a ,,sebesség nem megfeleld alkalmazdsa, egyéb” 117-es kodhoz tartozoként

tovabbitotta az esetet.
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A szakér6i vélemény alapjan a birdsdg a sebességtullépés mellett cselekvési,
észlelési késedelmet is megallapitott.

,,Avadlott az ellitést kovetden legalabb 1,1 sec-mal kezdi meg a hatasos fékezést,
ez alapjan teljes észlelési késedelme van, tehat a vadlott csak magét az elltést
észlelte. A sértett legalabb 2 sec-mal az eliitést megelézéen kezdte meg az Uttestre
torténd behaladast, tehat az uttesten legalabb 2 sec tartamban észlelhetd
helyzetben volt. Amennyiben a vadlott késedelem nélkiil észleli a sértetti kerékpart
és az adott Utszakaszra megengedett legnagyobb haladasi sebességet nem Iépi tul,
lassitd fékezéssel (kdzepes intenzitast — szakvélemény 12. oldala) elkertlhette volna
abalesetet.”

A szakért6éi vélemény szerint tehat a baleset elharithato lett volna a megengedett
sebességgel torténd haladas esetén, az abszolut sebességtillépés volt az akadalya
annak, hogy a vadlott a balesetet el tudja ker(lni.

Az itélet szerint a ,,vadlott azzal a magatartasaval, hogy kialvatlansaga folytan
nemvolt a jarmiive biztonsagos vezetésere képes allapotban, megszegte a KRESZ 4.8
(1) bekezdés b.) pontjaban irt rendelkezést; azzal a magatartasaval, hogy a vezetés
megkezdése eldtt szeszes italt fogyasztott, megszegte a KRESZ 4.8 (1) bekezdés
c.) pontjdban irt rendelkezést; azzal tovabba, hogy az adott atszakaszra
megengedett legnagyobb haladasi sebességet tullépte, megszegte a KRESZ 26.8 (1)
bekezdés a.) pont ad.) alpontjaban irt rendelkezést. A vadlott azzal tovabba, hogy a
Kijelolt gyalogos-dtkeldhelyet olyan sebesseggel és figyelmetlenséggel kozelitette
meg, hogy elsébbségaddsi kotelezettsegének észlelés esetén sem tudott volna
eleget tenni, megszegte a KRESZ 43. 8 (2) bekezdésében irt rendelkezést.” Az itélet
alapjan tehat a baleset els6dleges oka az volt, hogy a vadlott olyan abszolut
sebességtullépéssel kozlekedett, hogy akkor sem tudott volna eleget tenni az
elsébbségadasi (baleset-elharitasi) kotelezettségének, ha iddben észleli a kijelolt
gyalogos-atkel6helyen athaladd kerékparost. Felmeriil természetesen az a kérdés,
hogy a kerékpéros a kijeldlt gyalogos-atkeléhelyen szabalytalanul haladt at, azonban
a birésagi itéletben leirtak alapjan a ,,sértett azon magatartasaval, hogy az Gttesten
torténd athaladaskor kerékparjarol nem szallt le és a gyalogos-dtkeléhelyen azt nem
tolva haladt at, megszegte ugyan a KRESZ 54.8 (4) bekezdés 2. mondataban irt
rendelkezést, azonban a sértett ezen, kétségteleniil szabalyszegé magatartisa a
baleset bekdvetkeztében kdzrehatassal nem birt.” igy annak ellenére, hogy rengeteg

szabalyszegést allapitott meg a birosag, akar még a sértett részérdl is, az itélet szerint
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a balesetért egyértelmilien a személygépkocsi vezetdje felelt, akinek a részérdl a
birosag elsédlegesen a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegést jelolte
meg a baleset okanak. Ebben az esetben is kikerestem az 1. szdmi mellékletben
talalhatd ,,4 balesetet eldidézd okok™ téblazat alapjan a szabalyszegéshez tartozé
kodot, ami az el6irt sebesség meg nem tartasahoz tartozé 116-0s, és azt irtam a
tablazat utolso oszlopaba, ami az eljaras vegén megallapithaté kodokat tartalmazza.

A harmadik csoportba azok az esetek tartoztak, ahol a jarmii maganos balesetben
tért le az uttestrdl, és iitkdzott targynak. Az ilyen balesetekre vonatkozo példa, a 27.
tdblazat Pest megye, abszolut sebességtullépéssel bekovetkezett balesetek 2015
tablazatban talalhatd eset szerint a 13090/1574-38/2015. bl. szdmon a nyomozast
megsziinteté hatarozat alapjan ,,X.Y.. az &ltala vezetett [....] forgalmi rendszamu
gépjarmiivel kozlekedett Leanyfalu lakott tertiletén belll a Moricz Zsigmond Gton
Szentendre felol Tahitotfalu felé. A Moricz Zsigmond ut 241. szam eldtt 11. szamiu
fout 27+355 km szelvényében ismeretlen okbol attért a menetirany szerinti bal
oldalra, majd a 241. szdm ingatlan keritésének és az ingatlan elétt talalhato tujanak
Utkdzott.” A rendérség a szemle soran a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe iitk6zo
szabalyszegést allapitott meg, és a KSH felé a ,,Az elGirt sebesség meg nem tartisa”
cimen 113-as koddal tovabbitotta az esetet. A balesetben mas jarmli nem szerepelt, a
balesetben elhunyt okozo6 egyediil {ilt a jArmiiben. Az iligyben igazsagiligyl miiszaki
gépjarmiiszakértét rendeltek ki, a szakérté 4altal a szakvéleményben tett
megallapitasok alapjan a hatdsag az alabbit irta: ,,a szgk. sebessége a bal oldali
szegélynek (tkozéskor 120-130 km/h sebességtartomanyban volt, a keritéssel
(tujaval) tortént Utkozés sebessége 108-112 km/h tartomdnyban volt. A jarmiivezetd
részéerol 70-80 km/h sebességtullépés mutathaté ki, a megengedett 50 km/h
sebességgel kizlekedve a baleset elkeriilheto lett volna.” A renddrségi hatarozatban
a baleset okanak megjeldlt szabalyszegés szerint ,,A baleset azért kbvetkezett be, mert
néhai x.y. megszegte a KRESZ 25.8 (1) és (2) bekezdésében, valamint a 26.8 (1)
bekezdés a., pont ad., alpontjaban foglaltakat.”

Tekintettel arra, hogy a balesetben abszolut sebessegtullépést allapitottak meg
(ebben az esetben a nagykommentarban megfogalmazottak alapjan a relativ
sebességtullépés kizart), és mar a helyszinen is ezt jel6lték meg a baleset okanak,
ezért ebben az esetben is az 1. szdmu mellékletben talalhatd ,,A balesetet elGidézé
okok” tablazat alapjan a szabalyszegéshez tartozo kodot, az eldirt sebesség meg nem

tartdsdhoz tartoz6 116-os kodot irtam a tablazat utolsé oszlopaba, ami az eljaras
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végén megallapithatd kdédokat tartalmazza. A helyszinen megallapitott abszolut

sebességtullépést tehat az eljaras végén is igazoltak.

5.1. Budapest adatainak elemzése'®

Kutatadsomat a Budapesti Rendér-fokapitanysag Kozlekedésrendészeti Foosztalyan
(BRFK KLFO) kezdtem, ahol attekintettem és elemeztem a 2014-ben és 2015-ben
bekovetkezett halélos kdzlekedési balesetek vizsgalati anyagait. Fontos megjegyezni,
hogy a Budapesti KSH adatok nem minden esetben a BRFK KLFO-t6l keriilnek
kozlésre, tekintettel arra, hogy egyes esetekben a nyomozo ligyészség, illetve mas
renddrhatosag az eljard hatdsag (pl. PMRFK), igy 6k lehetnek az adatkozlok is. Az
egyes illetékességekrol a 67/2007. (XI1. 28.) IRM rendelet a Renddrség szervei
illetékességi tertiletének megallapitasardl rendelet rendelkezik.

Budapesten 2014-ben es 2015-ben 50-50 halalos kozuti balesetben 51 illetve 52

f6 halt meg, ami sajnalatosan egy 2011 6ta romlo statisztikaba illeszkedik. (7. abra)
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7. &bra: A Budapesten kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015%%

5.1.1. BUDAPEST 2014-ES ADATAINAK ELEMZESE

Budapesten 2014-ben dsszesen 50 halalos baleset tortént, ezekben dsszesen 51 ember
halt meg. Kutatasom soran a Budapesten tortént 0sszes halalos balesetrdl kaptam
valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot, vadinditvanyt, birdsagi

itéletet. A vizsgalat soran 32 alkalommal rendeltek ki igazsagligyi miszaki szakértot,

182 E7 a fejezet a MESZAROS Gébor: A sebességtiillépés szerepe a Budapesten bekévetkezett halalos
kozati balesetekben 2015-ben. In: Orbok-Barkovics Veronika, Orbok Akos (szerk.) Hadtudomany és a
XXI. szézad. 177 p. Konferencia helye, ideje: Budapest, Magyarorszédg, 2017.02.22-2017.02.23.
Budapest: Doktoranduszok Orszagos Szovetsége, - pp. 113-130.cimii cikk alapjan késziilt

18 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2015, Bp.: Xerox
Magyarorszdg Kft. 2016. ISSN 2064-8030, 3.2.1. A balesetek kovetkeztében meghalt, megsériilt
személyek szama terileti bontasban
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akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori iitk6zési, haladasi sebességérdl
nyilatkoztak. 19 esetben allapitottak meg abszolut sebessegtullepést. A felelésség
megallapitdsdhoz a balesetek vizsgélatakor tehat Budapesten nem minden esetben
tartottdk sziikségesnek szakértd kirendelését, kiilondsen akkor, ha az okoz6 sajat
maganak okozott halalos sériilést, vagy idézte el6 a veszélyhelyzetet. Ezzel szemben
példaul Pest megyében minden esetben kirendelnek miiszaki szakért6t halalos kozati
kozlekedési baleset ligyében, legalabb a miiszaki hiba megallapitasa vagy Kizarasa
celjabol.

Ahol a balesetben elhunyt személy nem gépkocsiban utazott, 2014-ben 39 (az 50-
bél) balesetben 39-en haltak meg. Ez azt jelenti, hogy a halalos balesetek tébb mint
haromnegyedében (78%) a legvédtelenebb kozlekeddk, gyalogosok, kerékparosok,
segédmotor kerékparosok és motorkerékpéarosok haltak meg. Kozllik 23-an
gyalogosok voltak.

A gyalogoseliitések vizsgalata sordn hat esetben nem rendeltek ki miszaki
szakeértt, ezekben a balesetekben a gyalogos teremtette a veszélyhelyzetet. Egy
esetben éjszaka, a tilos jelzésen athaladd gyalogost tdtte el egy személygépkocsi. A
tObbi esetben a gyalogos nem elsdbbségi helyzetben haladt at az tttesten, mind az &t
esetben nappali latasi viszonyoknal. Amit viszont meg kell emliteni, az a gyalogosok
életkora. A legfiatalabb gyalogos ezekben a balesetekben 62 éves volt, a tébbiek 70,
78, 81 illetve 90 évesek voltak.

A vizsgalat sordan 17 esetben rendeltek ki miiszaki szakérét, nyolc esetben
allapitottak meg sebességtullépést.

A régidban 2014-ben a vizsgalt Dbalesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy esetben halt meg elsébbségi helyzetben 1évo
gyalogos. Egy tehergépkocsi 55-60 km/h sebességgel haladt, majd 43-45 km/h
sebességgel Utdtte el a kijeldlt gyalogos-atkeldhelyen athalado gyalogost. (4.
téblazat)

KRESZ szabélyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kaéd sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kod
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg nem

1. | adasa gyalogosoknak, kijel6lt 50 55-56 5/10 137
gyalogatkel6helyen

4. tablazat Budapest, els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

Nem els6bbségi helyzetben hét gyalogost tdttek el sebessegtullépéssel. (5. tablazat)
Az els6 esetben az 50 km/h sebességkorlatozas ellenére 60-64 km/h sebességgel
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haladd tehergépkocsi utdtte el 26-30 km/h sebességgel a busz takarasabol kilépd
gyalogost. Mivel a megengedett sebességrol a baleset elkeriilhetd lett volna, az
Ugyészség vadat emelt a gépkocsi vezetdjével szemben. A balesetben a helyszinen a
gyalogost jelolték meg a baleset okozdjanak, azonban a jarmiivezetd részérdl is
megallapitottak a — szakértéi vélemény alapjan — abszolut sebességtullépést, emiatt a
vadirat alapjan 116-os KSH kdd (lasd 1. szamu melléklet, 116: eldirt sebesség meg
nem tartdsa) is indokolt lehet az eljards végén. A masodik esetben a 40 km/h
sebességkorlatozas ellenére 59-63 km/h sebességgel haladé szemelygépkocsi utdtte
el az tttesten nem els6bbségi helyzetben athaladd gyalogost. A baleset ebben az
esetben is elkeriilhetd lett volna a megengedett sebességrdl, a jarmiivezetovel
szemben ebben az esetben is vadat emeltek (vadirat alapjan 116-os kod). A harmadik
esetben egy személygépkocsi 56-59 km/h sebességgel haladt, és 19-21 km/h
sebességre lassitva elltdtte a neki jobbrol behaladdé 80 éves gyalogost. Mivel a
szakértéi vélemény szerint a baleset 36-39 km/h sebességgel torténd haladas esetén
lett volna elkeriilhetd, a nyomozast biincselekmény hianydban megsziintették. A
negyedik esetben is egy személygépkocsi haladt 56-59 km/h sebességgel, de 50-54
km/h sebességre lassitva ellitotte a neki jobbrol behaladd 88 éves gyalogost. Mivel a
szakért6i vélemény szerint a baleset 37 km/h sebességgel torténé haladas esetén lett
volna elkeriilhetd, a nyomozast ebben az esetben is biincselekmény hidnyaban
megszintették. Az 6tddik esetben tilos jelzésen athaladd gyalogost (tétt el lassitas
nélkil egy 65-67 km/h sebességgel kozlekedé személygépkocsi. A hatodik esetben
egy 60-66 km/h sebességgel haladé motorkerékpar totte el lassitas nélkil az Gttesten
athalad6 gyalogost. A hetedik balesetben egy 51-54 km/h sebességgel haladd
személygépkocsi litotte el a balrél behaladd gyalogost. A balesetek kdzos jellemzdje
(@ 40 km/h esetet kivéve), hogy a jarmiivek az objektiv felelésség ala eso
sebességtullépés mértékén beliil kozlekedtek, azaz a szabalyszegd magatartasuk csak
a megallitasos sebesség-ellendrzés sorén lett volna feltarhat6. Harom esetben pedig

még akkor sem, a merés jellemz6i miatt.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérto altal Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végeén indokolt
oka kéd sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kod
218 (6), (8), (9) / 414 Gyalogosok

1 hibaja, all6 jarmii vagy oszlop (fa, 50 60-64 12/24 116

egyéb akadaly) el6tt valo athaladas

2 | 21.§(6) / 413 Gyalogosok hibéja,

tiltott helyen valo athaladés 40 59-63 22155 116

3. | 218 (6), (8) / 413 Gyalogosok

hibéja, tiltott helyen valé athaladas 50 56-59 7114 413
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21.8 (6) / 411 Gyalogosok hibaja,
4. | vigyazatlan, hirtelen lelépés az 50
Gttestre

56-59 7/14 411

5 | 8.8 (2) /412 Gyalogos hibéja, tilos

jelzésen val6 athaladas 50 65-67

16/32 412

218 (5) / 411 Gyalogosok hibaja,
6. | vigyazatlan, hirtelen lelépés az 50
(ttestre

60-66 13/26 411

21§ (6), (8) / 414 Gyalogosok
7. hibaja, all6 jarmii vagy oszlop (fa, 50
egyéb akadaly) el6tt valo athaladas

51-54 3/6 414

5. tdblazat Budapest, nem els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014
A régidban 2014-ben bekovetkezett 23 halalos kimenetelii gyalogoseliitésbdl az

eljarasok soran ¢sszesen 16 esetben rendeltek el nyomozast, és tiz esetben
allapitottak meg a jarmiivezet6 feleldsséget!

Budapesten 2014-ben hét esetben halt meg kerékparos kdzlekedési balesetben.
Két esetben a kerékparost jelolték meg a helyszinen a baleset okozdjanak, egy
esetben a kerékparos a mogotte halado személygépkocsi elé esett, egy esetben pedig
a tilos jelzés ellenére hajtott villamos elé, ezekben az esetekben nem rendeltek Ki
szakértot. Osszesen 6t esetben rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki szakértot, akik egy
esetben allapitottak meg sebességtullépést. Mind az 6t esetben a gépkocsivezetd

feleldsségét allapitottak meg, az ligyészség vadat emelt veliik szemben.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérto altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kod

1. | 3.8 (1) /149 Forgalmi sav i
szabalytalan valtoztatasa 50 7781 29/58 116

6. tablazat Budapest, kerékparos baleset 2014
Egy esetben allapitottak meg sebességtullépést a szakértdk halalos kerékparos
balesetben (6. tablazat), egy személygépkocsi 77-81 km/h sebességgel haladt,
amikor savvaltas kozben 67-70 km/h sebességgel a kerékparnak (itkdzott. A szakerto
szerint a megengedett sebességgel haladva a baleset elkeriilhet6 lett volna (vadirat
alapjan 116-os kad).

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén hat esetben jel6lték meg a baleset
okanak. (7. tablazat) Mivel az eljaras soran harom esetben a szakérték abszoltt
sebességtullépést igazoltak, ezekben az esetekben a hatdsag altal megallapitott
KRESZ szabalyszegés alapjan a 112-es statisztikai kod helyett a 116-0s kod lett
indokolt.

Az els6 esetben egy abszolut sebességtullépéssel, 56 km/h sebességgel kozlekedd
személygeépkocsi lehaladt az uttestrdl, és felsdvezeték tartd oszlopnak iitkozott. A
masodik esetben a 70 km/h sebességgel kozleked6 személygépkocsi attért a

menetirany szerinti bal oldalra, ahol 6sszelitkdzott egy masik személygépkocsival. A
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harmadik esetben a lakott terlleten kivil 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 67
km/h sebesseggel haladd tehergépkocsi lassitas nélkiil az elétte forgalmi okokbol alld

tehergépkocsinak (itkozott.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
| %

Az eljaras
végeén indokolt
kéd

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

50

56

6/12

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

60

70

10/17

116

26.8 (4) / 113 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa a forgalmi
viszonyokhoz

60

67

7/12

116

7. tablazat Budapest, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014

A kanyarodas szabalyainak megszegesével bekdvetkezett balesetekben 6t esetben

allapitott meg a szakért6 abszolut sebességtullépést (6sszesen hat ilyen tipusu baleset
volt). (8. tablazat)

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzékonyvben / KSH baleset

Megengedett
legnagyobb

oka kod

sebesség km/h

Szakérté altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h/ %

Az eljaréas
végén indokolt
kéd

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje a szemben

1. | egyenesen halado és jobbra
kanyarod6 jarmiinek nem biztositott
elsébbséget

50 67-72 19/38 145

31.8 (6) / 143 Jobbra kis ivii, balra
2. | nagy ivli kanyarodasi szabaly
megszegése

50 122 72/144 116

31.8 (6) / 143 Jobbra kis ivii, balra
3. | nagy ivii kanyarodasi szabaly
megszegése

40 51 11/28 143

31.8 (6) / 143 Jobbra kis ivii, balra
4. | nagy ivii kanyarodasi szabaly
megszegése

50 102-108 55/110 116

31.8 (6) / 143 Jobbra kis ivii, balra
5. | nagy ivil kanyarodasi szabaly
megszegése

50 83-89 26/52 116

8. tablazat Budapest, kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek 2014

Az elsd esetben balra kanyarodod személygépkocsi nem biztositott elsObbséget a
szembdl 67-72 km/h sebességgel érkezé motorkerékparosnak, a motorkerékpar 55-59
km/h sebességgel a kanyarodo6 jarmiinek {itkozott, aminek a vezetdjével szemben az
Ugyészség vadat emelt. A méasodik esetben lakott terlileten egy balra kanyarodd
tehergépkocsi vezetdje nem biztositott elsdbbséget a szembdl 122 km/h sebességgel
érkez6 motorkerékparnak, ami 99-104 km/h sebességgel Utko6zott az elé kanyarodd
jarmiivel. Az tligyben a nyomozast megsziintették blincselekmény hidnyaban, a
baleset oka a hatarozat szerint a motorkerékparos sebességtullépése volt, a 143-as

statisztikai kod helyett a 116-os kod lett indokolt. A harmadik esetben egy balra
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kanyarodd személygépkocsi nem biztositott els6bbséget a szembdl 51-54 km/h
sebességgel érkez6 segédmotoros kerékparnak, ami lassitas nélkiil a kanyarodo
jarminek 1itkozott. A kanyarodd jarmi vezetdjével szemben az ligyé€szség vadat
emelt. A negyedik esetben a kanyarodo személygépkocsi vezetdje nem biztositott
elsObbséget a szembdl 102-108 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak,
ami lassitas nelkil nekiutkozott. Mivel a baleset 57-62 km/h sebességnél elkeriilhetd
lett volna, a megengedett sebesség 100 szazalékos tullépése pedig megtéveszthette a
kanyarodo jarmi vezet6jét, a baleset oka az abszolut sebességtullépés volt, a vadirat
alapjan a 116-os kdéd hasznalata lett volna indokolt az eljaras végére. Az 6tddik
esetben személygépkocsi kanyarodott a szembdl 83-89km/h sebességgel érkezo
motorkerékparosnak, a motorkerékpar 63-67 km/h sebességgel a kanyarodo
jarminek itkozott. Mivel a baleset 68-72 km/h sebességnél elkeriilhet6 lett volna, és
a kanyarodo gépkocsi vezetdjével szemben a nyomozast megsziintették, a baleset oka
az abszolut sebességtullépés lett, a hatosag altal megallapitott KRESZ szabalyszegés
alapjan a 116-os kod hasznélata lett volna indokolt az eljarés vegére.

Budapesten 2014-ben nem volt olyan haladlos baleset, ahol a jarmiivek a
jarmiivezetok KRESZ 28.8-ba itk6z0 szabalyszegése mellett sebességtillépéssel
utkoztek.

KRESZ szabdlyszegés a szemle | Megengedett Szakért6 altal Sebesség- Az eljaras
jegyzdékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kod

1| 27.8/150 Kovetesi tavolsag be 50 70-75 22/44 150
nem tartasa.

9. tAblazat Budapest, kovetési tdvolsag be nem tartasa miatt bekdvetkezett baleset 2014

Egy esetben egy tehergépkocsi 54-56 km/h sebességgel az elbtte haladd
tehergépkocsinak Utk0zott, attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembdl
70-75 km/h sebességgel érkez6 személygépkocsinak iitkozott (9. tablazat). A
szakértd szerint a személygépkocsi vezetdje a megengedett sebesség mellett a
balesetet elkertlhette volna.

Egy esetben a megkiilonboztetd jelzéseit hasznalo6 menté a 30 km/h
sebességkorlatozas mellett 45-47 km/h sebességgel haladt be a forgalomiranyitd
fényjelz6 késziilék tilos jelzése ellenére a keresztezOdésbe, ahol a keresztirdnyba
haladé autdbusszal 1itk6zott. Ez a baleset azért érdekes, mert a mento a

megkiilonboztetd jelzés hasznalatakor a sebességre vonatkozd szabalyokat
feltételekkel ugyan, de figyelmen kivil hagyhatja, azonban a tilos jelzésnél olyan

sebességgel kozelitette meg a keresztez6dést, hogy a mentd vezetéje nem tudott
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meggy0zddni arrdl, hogy a kozlekedés tobbi résztvevdje részére az akadalytalan

tovabbhaladast lehetové tette.

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kéd
9.8 (4)d) / 161 Megéllasi

1 kotelezettség elmulasztasa, renddr, 30 45-47 16/53 161
vagy lampa jelzésére nem allt meg

10. tblazat Budapest, tilos jelzésen valo athaladéssal bekdvetkezett baleset 2014

5.1.2. OSSZEGZES

Budapesten 2014-ben 6sszesen 50 baleset vizsgalati anyagait elemeztem (a KSH
szerint is ennyi tortént), ebbdl egy esetben sem dallapitottak meg a helyszinen
abszolut sebességtullépést, azaz nem tovabbitottak a KSH felé 116-0s baleseti koddal
baleseti adatot. A vizsgalat soran 32 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki
szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori iitk6zési, haladési
sebessegérdl nyilatkoztak. A szakértok dsszesen 19 esetben allapitottak meg a baleset
valamelyik résztvevéje részérdl abszolUt sebességtullépést, azaz az 6sszes halalos
baleset 38%-aban. Ezekbdl harom esetben, amikor a helyszinen a relativ
sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)) jelolték meg a baleset okanak, mivel a két
fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras végén a rend6rség mar az
abszolut sebességtullépéshez kapcsolddo 116-os koddal kildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. A kanyarodas szabalyainak megszegésével tortént balesetek
esetében haromszor is a 116-0s kod hasznalata lett indokolt az eljaras végére. A
gyalogoselitéses balesetek esetében két alkalommal, egy alkalommal pedig a
szabalytalan svvaltas esetében lett volna indokolt a 116-0s kod az eljaras végére. A
kutatas soran megallapitottam, hogy Budapesten 2014-ben a baleset vizsgalatanak
végén 9 esetben is az abszolut sebessegtullépés volt a baleset oka (116-0s kdd), ami
jelentds eltérés ahhoz képest, hogy Budapestr6l a renddérség a 30 napos
adatszolgéltatds soran egy esetet sem kuldott 2014-ben a KSH felé 116-o0s kdddal.
2014-ben Budapesten igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a rend6rségi
vizsgalat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebessegtullépésre,
mint baleseti okra vonatkoz6 adatoktdl. Ez a 9 eset a Budapesten tortént 0sszes
halalos baleset 18%-a. Es ezekben az adatokban nem szerepelnek azok a balesetek,
amelyekben az abszollt sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, stlyossagaban

fontos szerepe volt.
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5.1.3. BUDAPEST 2015-0S ADATAINAK ELEMZESE

Budapesten 2015-ben dsszesen 50 halalos baleset tortént, ezekben dsszesen 52 ember
halt meg. Kutatasom soran a Budapesten tortént 0sszes halalos balesetrdl kaptam
valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot, vadinditvanyt, birdsagi
iteletet. A Budapesten 2015-ben bekdvetkezett 50 halalos kozuti kozlekedési baleset
vizsgalata soran Osszesen 29 iigyben rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki gépjarmii
szakértot, 21 esetben nem. A 30 napos adatkozlés soran a KSH felé¢ tovabbitott
adatlapon egy alkalommal jel6lték meg a baleset soran KRESZ szabalyszegésnek a
26.8 (1) bekezdés szerint abszollt sebességtullépést 116-os koddal, két alkalommal
pedig egylttesen a KRESZ 25.8 és a 26.8 szerinti szabalyszegést 112-es koddal.
Osszesen tehat harom esetben kozolt 2015-ben adatot a BRFK a KSH felé relativ
vagy abszolit sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozoan, melynek soran
Osszesen 3 {6 halt meg.

Az éltalam gyijtott vizsgalati adatok szerinti 50 haldlos balesetbdl a KSH felé
tovabbitott adatok alapjan kilenc baleset kdvetkezett be a sebesség nem megfeleld
alkalmazéasa miatt, ami csupan 18%, és mindossze egy baleset, azaz 2% az eldirt
sebesség meg nem tartasa miatt.

A vizsgalati anyagok elemzésekor az 50 balesetb6l 29-ben a kirendelt
igazsagiigyi gépjarmuszakértd 18 esetben allapitott meg a KRESZ 26.8 , vagy a
KRESZ 14.8 (1) d) pontja szerinti abszolut sebességtullépést, ez a 2015-0s
Budapesten bekovetkezett balesetek 36%-a.

Az 50 balesetben 27 gyalogos halt meg, és nagyon magas az iddsek aranya, 12
gyalogos 70 évesnél is idGsebb volt a baleset bekovetkezésekor. A 11. tablazatban a
nem elsObbségi helyzetben lelépd gyalogosok és a kijeldlt gyalogos-atkeléhelyen
athaladé gyalogosok elutésének esetében feltart 6sszefiiggéseket mutatom be.
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KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérto altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % indokolt kod
1. |88 (2)c)/412 Gyalogos hibaja, 60 111-115 53/88 116
tilos jelzésen val6 athaladas
218 (6), (8) / 411 Gyalogos hibéja,
2. | vigyazatlan, hirtelen lelépés az 50 54-56 5/10 411
Uttestre
3. |8.8(2)c)/412 Gyalogos hibdja, 50 65-75 20/40 412
tilos jelzésen valé athaladas

11. tablazat Budapest, nem els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

Amikor a KSH felé az adatlapon az szerepelt, hogy az okoz6 a gyalogos (21.8
Gyalogosok kozlekedésére vonatkozd szabalyok megszegése, vagy tilos jelzésen
torténd athaladas), — 0sszesen 14 esetben, — csak 6t esetben rendeltek ki igazsagugyi
miiszaki szakért6t, ebbdl harom esetben allapitottak meg sebességtullépést. Az elsd
esetben a sebességtullépés mértéke olyan magas volt, hogy a jarmii sebességtillépése
egyértelmilen kozrehatott a baleset kialakuldsaban (a balesetet megel6z0 sebesség
111 km/h volt!), ezért az ligyészség vademelést javasolt a jarmiivezetdvel szemben,
annak ellenére, hogy a gyalogos nem volt elsObbségi helyzetben, tilos jelzésen haladt
at. Az elitesi sebesség 65-69 km/h volt. Ebben az esetben gyakorlatilag az okoz6
személye is megvaltozik, hiszen nem egy 81 éves gyalogos nd, hanem egy 33 éves
személygépkocsi-vezeto férfi lett a felelGs a balesetért a vad szerint. Az eljaras végén
a vadirat alapjan a 116-0s kdd hasznalata lett volna indokolt.

A masik két esetben nem tortént vademelés a jarmiivezetével szemben, mivel a
megengedett sebességgel torténd haladas esetében is bekovetkezett volna a baleset,
és nem volt a jarmiivezetd részére felrohatd egyéb szabalyszegés. Ki kell azonban
emelni, hogy a feleldsség kérdésében nem vizsgaljak azt, hogy ha a megengedett
sebességgel torténd haladasrdl torténik a fékezés, akkor az eliitési sebesség joval
kisebb is lehet, amely mellett a gyalogos életben maradasi esélye jelentésen none,
ami viszont a baleseti okkutatdsban mar fontos tényez0. A masodik esetben az
uttesten nem elsébbségi helyzetben athaladé gyalogost az 54-56 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi 48-51 km/h sebességgel Utotte el. A harmadik esetben a
tilos jelzés ellenére az uttesten atszaladd gyalogost Utotte el egy 65-75 km/h
sebességgel kdzlekedé motorkerékpar 67-73 km/h sebességgel.

Nem lehet elmenni azon tény mellett sem, hogy a 14 esetbdl 6t esetben id6s, 70
év feletti gyalogos szenvedett halalt eredményezd sériiléseket.

A gyalogoseliitések masik csoportjaban —a KRESZ 43.8 Magatartas a gyalogosokkal

szemben — a vizsgalt esetekben kijel6lt gyalogos-atkeléhelyen iitotték el a gyalogost.
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Osszesen hét ilyen halalos baleset volt Budapesten 2015-ben, mid a hét esetben
rendeltek ki miiszaki szakértdt, aki harom esetben 4allapitott meg abszolut

sebességtullépést (12. tblazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzdkonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végeén indokolt
oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod
43.8 (1) / 137 ElsGbbség meg

1. | nem adasa gyalogosoknak 50 65-69 17/34 137
kijelolt gyalogatkel6helyen
43.8 (1) / 137 ElsGbbség meg

2. | nem adésa gyalogosoknak 50 55-59 7/14 137
kijelolt gyalogatkeldhelyen
43.8 (1) / 137 Elsdbbség meg

3. | nem adasa gyalogosoknak 50 56-59 7/14 137
kijeldlt gyalogatkelGhelyen

12. tablazat Budapest, elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

Az elltési sebesség mindegyik esetben 50 km/h felett volt, mely sebesség felett a
gyalogos életben maradasi esélyei radikalisan csékkennek.

Az els6 esetben 65-69 km/h sebességgel kdzlekedd személygépkocsi iitotte el 61-
65 km/h sebességgel a kijelolt gyalogos-atkel6helyen athalado gyalogost, a masodik
esetben 55-59 km/h, a harmadik esetben 56-59 km/h sebességgel haladé
személygépkocsi Utotte el lassitds nélkil a gyalogost. Az utolsé két esetben a
sebességtullépés mellett egyéb szabalyszegés is felmerll (a 43.8-on kivil), mivel a
balesetek még a jarmiivek balesetet megel6zd sebességénél nagyobb sebességrdl is
elkeriilhet6ek lettek volna (figyelmetlen vezetés, cselekvési, észlelési késedelem).

A KRESZ 9.8 szerinti szabalyszegést elkdveto, tilos jelzésen athalado jarmivek

vezetdi harom alkalommal okoztak haldlos balesetet. A hatdsag egy iigyben rendelt

ki miiszaki szakértot.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakért6 altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzdkonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h/ % kod
9.8 (4)d) / 161 Megallasi

1. | kotelezettseg elmulasztasa, 50 100-105 52/104 116
rendor, vagy lampa jelzésére
nem allt meg

13. tblazat Budapest, tilos jelzésen val6 dthaladassal bekdvetkezett baleset 2015

A vizsgalt esetben, amikor miiszaki szakértd vizsgalta a baleset koriilményeit, a tilos
jelzésen torténd athaladas mellett a szakértd jelentds abszolut sebességtullépést is
megallapitott, illetve jelentds cselekvési késedelmet (13. tablazat). A jarmi a
keresztiranyban, szabad jelzésen athalado6 jarmiivel val6 iitkozést kovetden gyalogost
utott el olyan sebességgel, hogy a gyalogosnak nem volt esélye a tulélésre. Annak

ellenére tehat, hogy a baleset okanak a tilos jelzésen torténd athaladast jelolték meg,
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a baleset 0 oka a gyanUsitas szerint a megengedett sebesség jelentds tallépése volt,
és a sebességtullépésnek a halalos eredmeny kialakulasaban is meghatarozo szerepe
volt, mivel ilyen sebességgel kozlekedve a jarmiivezeté nem tud eleget tenni a
megallasi, elsébbségadasi kotelezettségének. Az eljaras végén a 116-os kod
hasznalata lett volna indokolt.

A kovetkezO csoportban azokat a halélos baleseteket elemeztem, ahol a jarmiivek
a jarmiivezetOk KRESZ 28.8-ba iitk6z6 szabalyszegése miatt titkoztek (14. tablazat).
Osszesen hat ilyen baleset tortént 2015-ben Budapesten, 6t esetben rendeltek Ki

miszaki szakért6t, akik minden esetben abszolut sebességtullépést allapitottak meg.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kod

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

nem adésa, a kozuti jelz6tablak 30 47-51 19/63 131

utasitasa ellenére

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem adésa, a kozuti jelz6tablak 40 53-58 15/38 131
utasitasa ellenére

28.8 (1) a) / 132 Els6bbség meg

nem adasa, a jobbrol érkezd 50 53-57 5/10 132
jarmiinek

28.8 (2) b) / 131 Elsdbbség meg

nem adasa, a kozuti jelz6tablak 50 103-109 56/112 116

utasitasa ellenére

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem adasa, a kdzuti jelzotablak 50 54-60 7/14 131
utasitasa ellenére

14. tdblazat: Budapest, elsébbség meg nem adasa miatt utkeresztezédésben bekovetkezett

balesetek 2015
Az els6 esetben a 30 km/h sebességkorlatozas ellenére 47-51 km/h sebességgel

halad6 személygépkocsi vezetdje az Elsobbségadas kotelezo jelzotabla ellenére nem
biztositott elsébbséget a védett uton 50-54 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsinak, es lassitas nélkil osszeutkoztek. A masodik esetben a
személygépkocsi vezetdje az ElsObbségadds kotelezd jelzdtdbla ellenére nem
biztositott elsObbséget a védett titon a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 53-57
km/h sebességgel kozlekedd6 motorkerékparnak, ami 44-48 km/h sebességgel
nekilitk6zott. A harmadik esetben egyenrangu tUtkeresztez6désben a 37-40 km/h
sebességgel kozlekedd motorkerékpar vezet6je nem biztositott elsGbbséget a jobbral
53-57 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak, ¢€s lassitas nélkiil
Osszelitkoztek. A negyedik esetben a személygépkocsi vezetdje az ElsObbségadas
kotelezo jelzotabla ellenére nem biztositott elsdbbséget a védett uton 103-109 km/h
sebességgel kozlekedé motorkerékparnak, ami 74-79 km/h sebességgel nekilitkozott.

Az elsébbségadasra kotelezett jarmu vezetdjével szemben megsziintették a
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nyomozast, tekintettel a sértett kozrehatdsdra, a megengedett sebesség jelentds
tullépésére (a baleset 81-84 km/h haladasi sebességrél is elkeriilhet6 lett volna).
Ebben az esetben az okozd személye is megvaltozik, hiszen nem egy 29 éves
személygepkocsi-vezetd férfi, hanem egy 23 éves motorkerékpar-vezetd férfi lehetett
a felelOs a balesetért, a baleset oka az abszolut sebességtullépés, igy a hatosag altal
megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan a 116-os kod hasznalata lett volna
indokolt az eljaras végén. Az 6todik esetben az 54-60 km/h sebességgel haladd
személygépkocsi vezetdje az ElsObbségadas kotelezd jelzdtabla ellenére nem
biztositott elsObbséget a védett uton 34-38 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsinak, és lassitas nélkul 6sszeltkoztek.

A bekanyarodés szabdlyainak megszegése miatt 6t haldlos baleset tortént. Ebbol
két esetben nem rendeltek ki szakértdt, egyik esetben a balra kanyarodé jarmi f61don
fekvd személyen ment at, mig a masik esetben a jobbra kisivben kanyarod6 jarmi a

mellette halado kerékparral Utkozott.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végeén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje a szemben

1. | egyenesen haladé és jobbra 50 134-138 86/172 145
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje a szemben

2. | egyenesen haladé és jobbra 40 55-57 16/40 145
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje a szemben

3. [egyenesen haladd és jobbra 50 86-91 38/76 145
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

15. tablazat: Budapest, a kanyarodés szabalyainak megszegésevel bekovetkezett balesetek 2015

A balra nagyivben kanyarodo6 jarmiivek €s az uttesten szembdl érkezd €és egyenesen
tovabbhalad6 vagy jobbra bekanyarodd jarmiivek osszetitkozése miatt harom halalos
baleset tortént, melyben 6sszesen négy f6 halt meg (15. tblazat).

Minden esetben az egyenesen halad6 jarmi 1épte tul a megengedett sebességet,
¢és két esetben kimutathatd volt, hogy a megengedett sebességgel torténd haladas
esetén a baleset elkeriilhetd lett volna. Az elsd esetben a balra kanyarodo
személygépkocsi vezetdje az Elsdbbségadas kotelezd! jelzdtabla ellenére nem
biztositott elsObbséget a védett uton 134-138 km/h sebességgel kozlekedo,

megkiilonboztetd fényjelzést hasznalé rendOrautonak, ami lassitds nélkiil

95



nekilitkdzott. Bar a megkiilonboztetd fényjelzés hasznalata mellett megengedett

4 és védett Gton kozlekedett,

legnagyobb sebességet figyelmen kiviil hagyhatja,™
lakott terlileten nem biztositott Utvonalon az ilyen sebességgel vald kozlekedés
mindig balesetveszélyes, a veszélyeztetés pedig altalanos tilalom a KRESZ-ben.
Tekintettel arra, hogy az Utktzési sebesség 134-138 km/h volt, itt nem csak a baleset
kialakulasaban lehetett szerepe a sebességtullépésnek (ilyen sebesség mellett idoben
¢észlelhet6?), hanem a halalt eredményezd sulyos sériilések kialakulasdban is. A
masik esetben a kerékparos a lejtén 55-57 km/h sebességgel egy kanyarbol érkezett,
(Bp. XII. E6tvos Ut és Miivész ut keresztezédése), ahol az egy nyomon halado jarmi
kanyarban torténd észlelése a kerékparos sebességtullépése miatt volt nehezen
észlelhetd, azonban a kanyarod6 jarmi vezetdjének felel@sségét is megallapitottak,
ezért vele szemben vademelési javaslattal éltek. Ebben az esetben is szerepe lehetett
a haldlos eredmény kialakulasaban a sebességtullépésnek, hiszen még a kerékparos
Utkdzési sebessége is nagyobb volt, mint a megengedett sebesség, ami kerékparos
esetében mar fokozott veszElyt jelent. A harmadik esetben pedig ¢jszaka, mikodo
kozvilagitas mellett kovetkezett be a baleset, ahol a balra kanyarodé jarmii vezetdje a
szembdl 86-91 km/h sebességgel érkezd motoros részére nem biztositott els6bbséget.
Itt is megallapitotta a szakérté, hogy még a megengedett sebességnél nagyobb
sebességrol is (61-64 km/h) elkeriilhetd lett volna a baleset, €s az iitkozési sebesség
is nagyon nagy volt (78-81 km/h), ami mellett a halalos sériilés esélye mar nagyon
magas.

Mind a harom esetben a sebességtullépés mind a baleset bekdvetkeztében, mind a
halalos eredmény kialakulasaban fontos szerepet jatszott.

A Kkilenc balesetbdl, ahol méar a szemle jegyzékonyvben a sebesség nem
megfeleld alkalmazasat adtdk meg a baleset okanak, a szakérték harom esetben
allapitottak meg abszolut sebességtullépést, mindharom esetben az eljaras végén a
116-0s kod hasznalata lett volna indokolt (16. tablazat).

KRESZ szabdlyszegés a szemle | Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljarés
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kod

25.8 (1) /112 A sebesség nem
1 megfelel6 alkalmazasa az 50 139-144 91/182 116
Gtviszonyokhoz

18 KRESZ 49.§ (2a) Amennyiben a gépjarmii kizarolag a megkiilonboztetd fényjelzést hasznalja,
akkor a gépjarmii vezetdje a megengedett legnagyobb sebességre vonatkozd rendelkezéseket
figyelmen kivill hagyhatja, ha magatartasaval a kozlekedés biztonsagat, valamint a személy- és
vagyonbiztonsagot nem veszélyezteti.
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2. |26.8 (1) /116 Az eldirt sebesség

meg nem tartasa 50 117-124 70/140 116

25.8 (1) /112 A sebesség nem
3. | megfeleld alkalmazésa az 60 95-100 37/62 116
Gtviszonyokhoz

16. tablazat Budapest, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015
Azokban az esetekben, melyekben miiszaki szakértdé is bevondsra keriilt, minden
esetben bebizonyosodott, hogy nem pusztdn a helyszinen megallapitott relativ
sebességtullépés tortént, hanem valdjaban abszolit mértékben is tullépték a
jarmiivezetok a megengedett legnagyobb sebességet. Az elsé esetben az 50 km/h
sebesség helyett 139-144 km/h sebesseggel haladd szemeélygépkocsi tkozott az
eldtte egyenletes 50 km/h sebességgel haladd személygépkocsinak. A masodik
esetben a belvarosban (VIII. kerulet, Baross utca) 113-119 km/h sebességgel
szaguldozod személygépkocsi az uttest szélén varakozd jarmiiveknek, majd a
menetirdny szerinti bal oldalon szembdl 40-45 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsinak {itk6zott. A harmadik esetben sem lehet kétség afeldl, hogy
amikor a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 95-100 km/h sebességgel kozlekedd
3,5 tonnas tehergépkocsi padkanak, majd 84-88 km/h sebességgel oszlopnak
itkdzott, a jarmiiben megsériilt és meghalt személy ¢életben maradasi esélye nagyobb
lett volna, ha a jarmii a megengedett 60 km/h sebességet nem Iépi tdl. A hat6sag altal
megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan a 116-0s kod lett volna indokolt az

eljaras végen.

5.1.4. OSSZEGZES

Budapesten a 2015-ben bekovetkezett 50 haldlos baleset esetén a BRFK egy esetben
kuldott a KSH felé abszolit sebességtullépésre vonatkozd szabalyszegést, mint
baleseti okot, két esetben pedig abszolut és relativ sebességtullépést a 30 napos
adatkdzlés soran, de csak egy alkalommal jelentettek 116-0s kdddal halalos balesetet.

A vizsgalt mintdban 29 esetben rendeltek ki igazsagligyi muszaki szakértdt, a
szakértéi vélemények 18 esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést. Ez a
fovarosi balesetek 36%-a.

Osszesen 6t esetben allapitottak meg 100 szazalékos, vagy azt meghalado
sebességtullépést, ami azt jelenti, hogy a megengedett 50 km/h helyett legalabb 100
km/h sebességgel haladtak a jarmiivek a baleset eldtt. Tovabbi négy esetben legalabb
50 széazalékos sebességtullépés volt megallapithato.
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A 2015-ben Budapesten bekovetkezett halalos baleseteknél tehat egyértelmiien
bizonyitasra kerilt, hogy ugyan az abszoliut sebességtullépés baleseti okként
Osszesen egy esetben lett megjelélve, a megengedett sebességnél gyorsabban val6
haladas, az abszolut sebességtullépés joval nagyobb aranyban van jelen. Legalabb
két esetben indokolt a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe {itk6z6 szabalyszegés 112-es
kodja helyett a 116-o0s kod, egy esetben az ttkeresztez6désben a védett uton haladd
abszollt sebességtullépés miatt indokolt a 116-0s kdd. Egy esetben a tilos jelzésen
haladt 4t 100 szazalékos sebességtullépéssel a baleset okozdja, ebben az esetben is
indokolt a 116-0s kdd, hiszen ennél a sebességnél nem tud reagalni a jelzésekre. Egy
esetben pedig az egyébként tilos jelzésen athaladd gyalogost tévesztette meg az 50
km/h sebesség helyett 111-115 km/h sebességgel kozlekeddé jarmii, ezért lenne
indokolt a 116-0s kdd hasznélata. igy 6sszesen hat esetben az eldirt sebesség meg
nem tartdsa lenne a baleseti ok, ami a balesetek 12%-a. Budapesten 2015-ben is
igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a rendérségi vizsgalat soran
megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre, mint baleseti
okra vonatkozo adatoktdl. Tovabbi elgondolkodtatd adat, hogy a csekély mértékii
sebességtullépés mellett a magas elutési sebesség (50 km/h felett) a gyalogosok
esetében a haldlos eredmény kialakuldsaban szerepet jatszhatott. Helytelen tehat az a
felfogas, hogy a jarmlvezetok a megengedett sebesség helyett a renddrségi

ellendrzésnél mért minimalis sebességhez igazitjak a jarmii haladasi sebességét.

5.2. PEST MEGYE ADATAINAK ELEMZESE!®®

Magyarorszag kozuti kozlekedesi hdlozataban kiemelt helye van Pest megyének. Az
orszag Uthaldzata centralis, sugaras kialakitasu, valamennyi autdpalya és egy
szamjegyl fout a févaros felé vezet, ezaltal athalad a Budapestet koriiloleld Pest
megyén (a 8. szamu fout kivétel). EbbSl fakadoan a 100 km?-re juté gyorsforgalmi
utak hossza Pest megyében a legnagyobb, mely részben a sugaras uthalézat és az
MO0-as korgytiri eredménye. A megyék helyi uthalozatainak hosszat az adott megyék
teriiletéhez viszonyitva is a legsiiribb helyi uthalozattal Pest megye rendelkezik,
elsésorban a fovaros agglomeracids gytiriijébe tartozéd telepiilések kezelésében 1évo

onkormanyzati utak hossza miatt.

185 E7 a fejezet a MESZAROS Gabor: Pest megye baleseti adatainak elemzése. In: Hadtudomanyi
Szemle X. évfolyam 4. szam pp. 506-523. cimii cikk alapjan késziilt
188 http://ww.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/regiok/debgyorkozutikozl.pdf
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2014-ben Pest megyében 86 haléalos baleset kdvetkezett be a kdzutakon, ami az
orszagos adat (573) 15%-a. 2015-ben pedig 70 halalos balesetet szenvedtek el Pest
megyeben, ami az orszdgos adat (585) 12%-a. Bar 2010 es 2015 kozott a
jarmtallomany 11%-kal novekedett, a halalos kimeneteli balesetek szama a két
évben azonos volt, 70-70 haldlos balesettel. Kiemelkedik azonban a 2014-es év,
amikor 86 haldlos baleset tortént Pest megye kozutjain, melyekben 97 ember halt

meg, ami kiemelkedden rossz eredmény.

A személyi sériiléses balesetek szdma terileti bontasban

Teruleti egység 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Budapest 3087 3278 3120 3310 3 366 3545
Halalos kimenetelii 63 28 32 49 50 50
Meghalt szemelyek 67 30 33 50 51 52
szama
Pest 1892 1589 1567 1603 1660 1793
Halalos kimenetelii 70 72 67 63 86 70
Meghalt szemelyek 85 79 77 72 97 78
szama

17. tblazat Budapest és Pest megye személyi sériiléses, illetve halalos kozuti balesetei®®’

A 17. tablazat adataibdl kiderll, hogy Budapesten joval nagyobb a személyi
sériiléses balesetek szama, a kimenetel szerint halalos kozuti kdzlekedési balesetek
szama viszont Pest megyében nagyobb. Mig Budapesten 2014-ben a kozuti
kozlekedési balesetek 1,5%-a volt halalos, addig Pest megyében ez a szam 5%. Hogy

mi a kilénbség? A valaszt itt is a jarmiivek haladasi sebességében kell keresni.

5.2.1. PEST MEGYE 2014-ES ADATAINAK ELEMZESE

Pest megyében 2014-ben 86 haldlos baleset kovetkezett be, ezekben désszesen 97
ember halt meg. Kutatdsom sordn a Pest megyében tortént Osszes halalos balesetrol
kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot, vadinditvanyt,
birdsagi itéletet. A vizsgalat soran 59 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki
szakértot, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori {itk6zési, haladasi
sebességérol nyilatkoztak (az esetleges miiszaki hiba megallapitasa érdekében a tobbi
tigyben is volt szakértd). A szakértok 25 esetben allapitottak meg abszollt
sebességtullépést.

A 2014-es halalos balesetekben, amelyekben gyalogos volt az elhunyt személy
(0sszesen 20 baleset), nyolc esetben a szemle jegyzOkonyv adatai szerint a gyalogos
szegett — a KRESZ 21.8 ,,Gyalogosok kozlekedésére” vonatkozd — szabalyt. Ki kell

187 Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyvek, 2010-2015
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emelnem, hogy ezek a balesetek minden esetben éjszakai latasi viszonyok kozott
torténtek.

Ezekben a balesetekben 14 esetben rendeltek ki miszaki szakértot, hat esetben
allapitottak meg sebességtullépést.

Amikor nem allapitottak meg sebességtullépést, és a balesetben gyalogos hunyt
el, 6sszesen nyolc esetben, a balesetek egy baleset kivételével, azaz hét alkalommal
éjszaka torténtek.

Hat esetben allapitott meg a szakérté abszolit sebességtullépést, ebbdl 6t baleset
éjszaka tortént. A 18. tablazat adataibdl jol lathatd, hogy 6t esetben az Ggynevezett
»traffi hataron beliil” kozlekedtek a jarmiivek, azaz a megengedettnél gyorsabban, de
a kozigazgatasi birsaggal stjtandd hatar alatt, eseteinkben a plusz 15+3 km/h hatéar
kozelében. Egyik esetben sem volt elsébbségi helyzetben a gyalogos, és csak egyben
allapitottdk meg a jarmiivezetdk feleldsségét, cselekvési késedelem miatt. Az eliitési

sebesség azonban minden esetben magas, a megengedett sebesség koruli volt.

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras

jegyzdékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végen indokolt

oka kad sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ % kod

34.8 (1)d) / 123 Elézés

szabalyainak megsértése, megfeleld 80 85-89 7/9 123

oldaltavolsag hianya

213 (8)(12) 1417 Gyelogosok 90 105-110 17/19 417
ibaja, egyéb

21.8 (6) / 415 Gyalogosok hibaja, 97-101

zavaré magatartas az Uttesten vald 90/70 76 9/10 415

athaladas kozben

25.8 (1) / 114 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa az id6jarasi 50 56-64 10/20 116

és latasi viszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem

megfelel6 alkalmazasa az 50 90-100 45/90 116

Gtviszonyokhoz

21.8 (5) / 411 Gyalogosok hibéja,

vigyazatlan, hirtelen lelépés az 50 59-61 10/20 411

Uttestre

18. tablazat Pest megye, gyalogoseltités 2014

Az elsé esetben nappal az autopalya leallosavjaban allé jarmii mellett alld
gyalogost sodort el lassitas nélkil a 85-89 km/h sebességgel haladé tehergépkocsibdl
¢és potkocsibol 4ll6 jarmiiszerelvény. A masodik esetben az tutkeresztezédésben az
uttesten a kerékparjat attolo gyalogost utétt el 90-94 km/h sebességgel a védett Gton
105-110 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi. A harmadik esetben egy 3,5
tonnas tehergépkocsi 97-101 km/h sebességgel haladt, és 84-91 km/h sebességre
lassitva eliitotte az uttesten atkeld, kerékparjat told gyalogost, akin egy 76 km/h

sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és félpdtkocsibol allo jarmiiszerelvény is

100



athaladt. A negyedik esetben is egy kerékparjat az Gttesten attold gyalogost Gtott el
egy személygepkocsi 56-64 km/h sebességgel. Ebben az esetben a szakértd
cselekvési késedelmet allapitott meg a jarmiivezetd részérdl. Az 6todik esetben az
Uttesten &thaladé gyalogost Utott el egy 90-100 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi, 55-60 km/h sebességgel. A negyedik és az 6todik balesetben a
relativ sebességtullépes helyett az abszolut sebességtullépés lett a baleset oka az
eljarads végén, a hatdsag altal megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan 116-0s
koddal. A hatodik esetben egy 59-61 km/h sebesseggel haladé személygépkocsi
titotte el lassitas nélkiil az Uttestre esd gyalogost, aki a jarmii futdomiive ald szorult.

A régidban 2014-ben bekovetkezett 20 halalos kimenetelli gyalogoseliitésbol az
eljarasok soran a kutatas idépontjaig négy esetben emeltek vadat, tiz esetben pedig
megsziintették a nyomozast a jarmiivezetdvel szemben.

Pest megyében 2014-ben 11 esetben halt meg kerékparos. Négy esetben a
kerekparost jelolték meg a helyszinen a baleset okozojanak, egy esetben a kerékparos
a tilos jelzés ellenére a vasuti atjaroba hajtott, ahol vonattal tkdzott. Egy esetben
nem volt mas résztvevdje a balesetnek, a kerékparos elesett. Két esetben lakott
tertileten Kivil a kerékparos haladt be az uttesten 87-90 km/h, illetve 90-100 km/h
sebességgel haladd gépkocsi elé. Osszesen hat esetben rendeltek ki igazsagigyi
miiszaki szakértdt, akik két esetben allapitottak meg sebességtullépést. Csak ebben a
két esetben allapitottdk meg a gépkocsivezetd feleldsségét.

Két esetben allapitottak meg sebességtullépést a szakértdk halalos kerékparos
balesetben (19. tablazat). Az els6 esetben egy személygépkocsi 70 km/h sebességgel
haladt, amikor elltotte a kijeldlt gyalogos-atkel6hely mellett az Uttesten athajto
kerékparost. Mivel a balesetet a KSH felé relativ sebességtullépés kodjaval jelentette
a rendOrség, mas szabalyszegés pedig nem volt megallapithatd a gépkocsi
vezetbjének részérél, az eljards vegeén, az itelet alapjan 116-os kod lett volna
indokolt, amit a birdsagi itéletben is a baleset okanak jeldltek meg. A masodik
esetben a 100-120 km/h sebességgel haladd személygépkocsi a szembdl érkezo

kerékparosnak Utkozott.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset legnagyobb megéallapitott | tallépés végén indokolt
oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kéd

1. |43.8(2) /”117 A sebgsség nem 50 70 20/40 116
megfelel6 alkalmazasa, egyéb
34.8 (1) / 120 El6zés szabalyainak

2. megsértése, szembejovo forgalom 90 100-120 20/22 120
zavardsa

19. tdblazat Pest megye, kerékpéros baleset 2014
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2014-ben 27 esetben jel6lték meg baleseti okként a relativ sebességtallépést, ebbdl a
vizsgalat soran kirendelt igazsagiligyi gépjarmu szakértdk 13 esetben allapitottak meg
abszolut sebességtullépést. A Pest megyében a helyszinen megallapitott baleseti
okok kozill ez volt a leggyakoribb baleseti ok. Két esetet mar a gyalogos baleseteknél
bemutattam. Mivel az eljaras soran a szakértdk abszolut sebességtullépést igazoltak,
a hatosag altal megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan a 112-es statisztikai kod
helyett a 116-0s kdd lett indokolt.
A téblazatban jol lathatd, hogy minden esetben 10%-ndl nagyobb
sebességtullépést allapitottak meg a szakérték. A sebesség nem megfeleld
alkalmazasat, mint szabalyszegeést leginkabb azokra az esetekre alkalmaztak, amikor
a jarmi letért az uttestrél, vagy attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol jarmiivel

utkozott (20. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kaod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megéllapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
1%

Az eljaras
végén indokolt
kéd

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az

40

45-55

10/25

116

tviszonyokhoz

25.8 (1) / 114 A sebesség nem
2, megfelel6 alkalmazasa az
id@jarasi és latasi viszonyokhoz

90/70 125-135 40/44 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
3. megfelel6 alkalmazasa az 50
Utviszonyokhoz

60-65 12/24 116

4. | 25.8 (1) /116 Az el6irt sebesség

. 32/36
meg nem tartasa

90 120-125 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
5. megfelel6 alkalmazasa az 50
Utviszonyokhoz

95-105 50/100 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
6. megfeleld alkalmazasa az 90
tviszonyokhoz

100 10/11 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
7. megfeleld alkalmazasa az 40
Gtviszonyokhoz

63-69 26165 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
8. megfelel6 alkalmazésa az 90
Utviszonyokhoz

130 40/44 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
9. megfelel$ alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

115-120 27130 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
10. megfeleld alkalmazasa az 50
tviszonyokhoz

70-75 22/44 116

3.8 (1) ¢) / 113 A sebesség nem
11. megfelel6 alkalmazasa a forgalmi 90
viszonyokhoz

115 25/28 116

20. tablazat Pest megye, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014
Az els6 esetben a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 45-55 km/h sebességgel

kozlekedd motorkerékpar egy jobbra iveld utkanyarulatban attért a menetirany

szerinti bal oldalra, ahol 6sszelitkdzott a vele szemben 37-42 km/h sebességgel

102




kozleked6 betonkeverd tehergépkocsival. A masodik esetben egy személygépkocsi a
megengedett 90 km/h sebesség helyett 125-135 km/h sebességgel haladt, a nedves
Uton megcsuszott, athaladt a menetirany szerint bal oldalra, ahol tehergépkocsival
Utk6zott. A szakérté és a rend6rségi hatarozat is a relativ sebességtullépés mellett az
abszollt sebességtullépést, a KRESZ 26.8 (1) bekezdés a) pontjaban foglaltak
megszegeset is a baleset okaként jelélte meg. A harmadik esetben egy lakott
terlileten 60-65 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi a neki jobbra iveld
utkanyarulatban balra lehaladt az uttestrdl, és jarmiive bal elejével beton felsdvezeték
tartd oszlopnak Utkdzott. A negyedik esetben a lakott tertleten kivil 120-125 km/h
sebességgel kozlekedd motorkerékparos 6zzel titkozott. Az 6todik esetben lakott
terileten 95-100 km/h sebességgel kozlekedd motorkerékpar egy tutkanyarulatban
lehaladt az uttest menetirany szerinti baloldalan 1évé fiives utpadkara, majd 75-85
km/h sebességgel villanyoszlopnak Utk6zott. A hatodik esetben egy 100 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi egy jobbra iveld utkanyarulatban athaladt a
szemkozti forgalmi sdvba a menetirnyat tekintve a bal oldalra, ahol nekilitkdz6tt a
vele szemben 80 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak. A hetedik
esetben egy 63-69 km/h sebességgel kozlekedd segédmotoros kerékpar attért a
menetirdny szerinti bal oldali forgalmi savba, ahol (tkdzott a vele szemben
kozleked6 tehergépkocsival. A nyolcadik esetben a lakott tertileten kivil 130 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi betonfalnak (tk0zott, majd azt jobbra
elhagyta, és 70-80 km/h sebességgel fanak Utk6zott. A kilencedik balesetben a 115-
120 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal
oldalra, ahol 6sszelitkozott a vele szemben 83-88 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsival. A tizedik balesetben a lakott terlleten 70-75 km/h sebességgel
kozleked6 személygépkocsi attért a menetirany szerinti baloldali forgalmi savba, és
neki Utkdzott a vele szembe kozlekedd autobusznak. A tizenegyedik esetet a baleset
helyszinén a KRESZ 3.8 (1) c¢) pontjaba iitk6z6 szabalyszegésbe litkoztették, de
mivel a KSH felé 113-as kdddal jelentették, ide soroltam. A balesetben a 115 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol
Osszelitkozott a vele szemben 80 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsival.

A kanyarodéas szabalyainak megszegesével bekdvetkezett balesetekben két
esetben Aallapitott meg a szakért6 abszollUt sebességtullépést (6sszesen hét ilyen
tipus baleset volt) (21. tablazat). Az elsé balesetben egy balra kanyarodo

személygépkocsi nem biztositott elsdbbséget a mdogiile 130-135 km/h sebesseggel
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érkez6 motorkerékparosnak, a motorkerékpar 80 km/h sebességgel a kanyarod0
jarminek iitkozott. A motorkerékparon elhelyezkedd utas halt meg, mindkét jarmi
vezetdjével szemben az iligyészség vadat emelt. A masodik esetben egy
személygépkocsi balra kanyarodas kozben nem biztositott elsdbbséget a szembdl

100-110 km/h sebességgel kdzlekedé motorkerékparnak, és Osszetitkoztek.

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset oka
kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végeén indokolt
kod

31.8 (6) / 146 A balra kanyarod6

1. | jarmii vezet6je nem gy6z8dott meg a
balra kanyarodas el6tt, hogy el6zését
mas jarml megkezdte-e

90 130-135 42/47 146

31.8 (6) / 141 Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas

2. szabalyainak megszegése, egyenes 90
irdnyban halad6 jarmii forgalmanak
akadalyozasa

100-110 15/17 141

21. tablazat Pest megye, a kanyarodés szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek 2014

Pest megyeben 2014-ben négy olyan haldlos baleset volt, ahol a jarmiivek a

jarmivezeték KRESZ 28.8-ba {itkdz6 szabalyszegése miatt iitkoztek. Harom esetben

rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki szakértét, egy esetben Aallapitottak meg

sebességtullépést (22. tablazat).
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végeén indokolt
oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h km/h / % kod
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

L. | nem adasa, a kézuti jelz6tablak 90 98-102 10/11 131

utasitdsa ellenére

22. tablazat Pest megye, els6bbség meg nem adasa miatt itkeresztezodésben bekovetkezett

baleset 2014
A Dbalesetben egy személygépkocsi vezetSje az Allj! ElsSbbségadas kotelezd!
jelzétabla ellenére nem biztositott elsébbséget a védett Giton 98-102 km/h sebességgel

kozlekedd személygépkocsinak, és 0sszetitkoztek.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérté altal Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h sebesség km/h | km/h /% kéd
25.8 (2) / 147 Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 50 90-100 45/90 147
igénybevétele

23. téblazat Pest megye, az Gttest bal oldaldnak szabalytalan igénybevételével bekdvetkezett
baleset 2014

Egy esetben

lakott tertleten egy 90-100 km/h

sebességgel kozlekedd

személygépkocsi attért a menetirany szerinti baloldali forgalmi savba, ahol
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Osszeiitkozott a vele szemben 50 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsival (23.
tablazat).

Az eldzés szabalyainak megszegésével 2014-ben kilenc baleset tortént. A szakértok
négy esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést (24. tablazat). Egy esetet

mar a kerékparos baleseteknél, egyet pedig a gyalogos elutéseknél elemeztem.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérté altal Sebesség- S
szemle jegyz6konyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés ﬁzggs{ﬁigggen
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /%

1. | 348 (3)/129 Elozés 130 140-150 15/12 129
szabalyainak megsértése, egyéb
34.§ (1) a) / 120 Elézés

2. | szabalyainak megsértése, 90 113-118 25/28 120
szembejovo forgalom zavarasa

24, tablazat Pest megye, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett baleset 2014
Az elsO esetben az autdpalyan a ledllosdvban 140-150 km/h sebességgel el6zo
személygépkocsi miatt a sz€éls6 savban haladé személygépkocsi vezetdje megijedt,
jarmuvével lehaladt az uttestrdl és felborult. A masodik balesetben a jarmiioszlopot
szabalytalanul el6z6 személygépkocsi a szembdl 113-118 km/h sebesseggel
kozlekedd személygépkocsit az utpadkara kényszeritette, ahonnan a jarmi attért a

menetirany szerint bal oldalra, ahol egy harmadik személygépkocsival utkdzott.

5.2.2. OSSZEGZES

Pest megyében 2014-ben 6sszesen 86 baleset vizsgalati anyagait néztem at (a KSH
szerint is ennyi tortént), ebbdl egy esetben allapitottak meg a helyszinen abszolut
sebességtullépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-os koddal baleseti adatot. A
vizsgalat soran 59 alkalommal rendeltek ki igazsagligyi muszaki szakért6t, akik
szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori {iitkdzési, haladasi sebességérol
nyilatkoztak. A szakértdk Osszesen 25 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik
résztvevoéje részérdl abszolut sebességtullépést, azaz az 6sszes haldlos baleset 29%-
aban. Ezekbdl 14 esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1))
jelolték meg a baleset okénak. Mivel a két fogalom kizérja egymaést, megallapithatd,
hogy az eljaras végén a renddrség mar az abszolut sebességtullépéshez kapcsolodod
116-os koddal kuldte volna a statisztikai adatokat a KSH felé. A kutatas soran
megallapitottam, hogy Pest megyében 2014-ben a baleset vizsgalatanak végén 14
esetben is az abszolut sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentds
eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régidbol a renddrség a 30 napos adatszolgaltatas

soran egy esetet kuldott 2014-ben a KSH felé 116-os koddal. 2014-ben Pest
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megyében is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a rend6rségi vizsgalat
soran megallapitott adatok elternek a KSH adataiban a sebességtullepésre, mint
baleseti okra vonatkozo adatoktdl. Ez a 14 eset az dsszes halalos baleset 16,3%-a. Es
ezekben az adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut

sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.

5.2.3. PEST MEGYE 2015-0S ADATAINAK ELEMZESE
Pest megyeben 2015-ben 70 halalos baleset kdvetkezett be, ezekben 6sszesen 78
ember halt meg. Kutatdsom sordn a Pest megyében tortént 69 haldlos balesetrdl
kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot, vadinditvanyt,
birdsagi itéletet. A vizsgalat sordn 55 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki
szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori iitk6zési, haladasi
sebessegérodl nyilatkoztak. 27 esetben allapitottak meg abszolut sebességtallépést.
2015-ben a 70-b6l 30 balesetben haltak meg ,,védtelen” kozlekeddk, 12-en
kozuluk gyalogosok voltak.

A 2015-0s halalos balesetekben, amelyekben gyalogos volt az elhunyt személy
(12 baleset), 6t esetben a szemle jegyzOkonyv adatai szerint a gyalogos szegte meg a
KRESZ 21.§ ,,Gyalogosok kozlekedésére” vonatkozd szabalyt. Itt is ki kell emelnem,
hogy Kilenc esetben éjszakai latasi viszonyok kozott torténtek ezek a balesetek. A
gyalogoseliitések vizsgalata soran két esetben nem rendeltek ki miiszaki szakértot a
sebesség megallapitasara, mindkét baleset éjszaka tortént. Tiz esetben rendeltek ki
miszaki szakérdt, két esetben allapitottak meg sebességtullépést.

A 25. tdblazat adataibdl itt is jol lathato, hogy mindkét esetben az Ugynevezett
»traffi hataron beliil” kozlekedtek a jarmiivek, azaz a megengedettnél gyorsabban, de
a kozigazgatasi birsaggal sujtando hatér alatt, eseteinkben a plusz 15 km/h hatér alatt.
Egyik esetben sem volt elsdbbségi helyzetben a gyalogos. Az eliitési sebesség

minden esetben magas, a megengedett sebesseg korili volt.

KRESZ szablyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzdkonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ % kod

1. | 21.8 (1) (12) /417 Gyalogosok 70 75-80 7/10 417
hibaja, egyéb

2 | 21.8 (9) f) / 413 Gyalogosok hibéja, 70 7375 /6 413

tiltott helyen val¢ athaladas

25. téblazat Pest megye, nem els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos ellitése 2015
Az els6 esetben éjszaka az Uttesten halado gyalogost Gt6tt el lassitas nélkil a 75-80

km/h sebességgel haladd nyerges vontatobdl és félpotkocsibdl alld jarmiiszerelvény.
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A maésodik esetben nappal az autéaton 73-75 km/h sebességgel haladd nyerges
vontatobol és félpotkocsibol alld jarmiiszerelvény iitotte el az elé jobbrol behaladd
gyalogost.

Pest megyeben 2015-ben kilenc esetben halt meg kerékparos. Hét esetben is a
kerékparost jelolték meg a helyszinen a baleset okozdjanak, még abban a két

JoN4

balesetben is, ahol késdbb a szakértdk abszolut sebességtullépést allapitottak meg.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
oka kaéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kod
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
- | nem adasa, a koziti jelzétablak 60 80 20/33 131

utasitasa ellenére
24.8 (1) / 136 ElsObbség meg nem

2. | adasaa forgalomba val6 50 55-59 7/14 136
bekapcsolddaskor

26. tablazat Pest megye, kerékparos baleset 2015
Két esetben allapitottak meg tehat sebességtullépést a szakértdk halalos kerékparos

balesetben (26. tablazat). Az els6 esetben egy kerékparos lakott tertlleten az
Elsébbségadas kotelezd! jelzdtabla ellenére nem biztositott elsdbbséget a védett titon
80 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak. A Kkerékparos heveny
alkoholmérgezésnek megfeleld 3,82 ezrelék véralkohollal a vérében kozlekedett. A
masodik esetben a kerékparos elindulds kozben nem biztositott elsObbséget a lakott
terlileten az dttesten 55-59 km/h sebességgel haladd személygépkocsinak.

2015-ben a baleset helyszinén a rendérok a szemle jegyz6konyvben 24 esetben
jelolték meg baleseti okként a relativ sebességtullépést, ebbdl a vizsgalat soran
kirendelt igazsagligyi gépjarmii szakértok 13 esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést. A Pest megyében a helyszinen megallapitott baleseti okok kdzill
ez volt a leggyakoribb baleseti ok. Mivel az eljarasok soran a szakért6k abszolut
sebességtullépést igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a hatésagi hatarozat,
vadirat altal megallapitott KRESZ szabalyszeges alapjan a 116-os kdd lett volna
indokolt.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakért6 altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott | thllépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kod

26.8 (1) / llG/AZ el6irt sebesség 50 120-130 75/150 116

meg nem tartasa

27. tablazat Pest megye, abszolUt sebességtullépéssel bekdvetkezett balesetek 2015

Egy esetet azonban mar az abszolut sebességtullépés kddjaval, 116-os koddal
jelentettek a KSH felé. A balesetben lakott tertileten egy 120-130 km/h sebesseggel
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haladé személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, majd 108-112 km/h
sebességgel keritésnek és fanak Utkdzott (27. tablazat).

A tobbi esetben jol lathatd, hogy egy eset kivételével 10%-nal nagyobb
sebességtullépést allapitottak meg a szakérték (28. tdblazat). A sebesség nem
megfelelé alkalmazasat, mint szabalyszegést ebben az €vben is leginkabb azokra az
esetekre alkalmaztak — 12 esetb6l 10 esetben —, amikor a jarmi letért az uttestrol,
vagy attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol fanak, oszlopnak stb. litkozott. Két
esetben a menetirany szerinti bal oldalra attéré jarmii a szembdl érkez6 jarmiivel
utkozott.

Az elsé esetben a személygépkocsi a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 90
km/h sebességgel haladt, nekiutkozott a jobb oldali jardaszegélynek, majd a szembdol
érkez6, 37-43 km/h sebességgel haladd személygépkocsinak (tkdzott. A masodik
esetben egy 125-129 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi letért a
menetirdny szerinti jobboldali Utpadkéara, majd onnan visszatért az Uttestre, ahol
menetirany szerinti baloldali forgalmi sdvba hajtott, ahol nekilitk6zott a vele szembdol
érkezd, 60-65 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak. A harmadik esetben
egy lakott teruleten 117-123 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi letért a
menetirany szerinti jobboldali Gtpadkara, majd attért a baloldali Utpadkara, ahonnan
az arokba hajtott, és 60-65 km/h sebességgel egy fanak (tkdzott. A negyedik esetben
a lakott teruleten 83-89 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi letért a
menetirany szerinti jobboldali Utpadkara, majd onnan a baloldali Utpadkara hajtott,
ahol 58-62 km/h sebességgel egy ingatlan falanak (tkozott. Az 6todik esetben lakott
tertleten kivil 100-120 km/h sebességgel kozleked6 személygépkocsi egy jobbra
iveld utkanyarulat végén lehaladt az tttestrdl a foldes utpadkdra, majd onnan athaladt
a baloldali forgalmi savba, majd az uttestr6l a bal oldalon lehaladt, és az erdds
tertileten 87 km/h sebességgel egy fanak Utkdzott. A hatodik esetben lakott tertileten
egy 63-67 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi lehaladt az ut jobboldalan
taldlhatd foldes-fiives teriiletre, nekiiitkozott az ott, f6ldbol kiépitett vizelvezetd
Utarok oldalfalanak, valamint a vizateresz betonjanak. A hetedik esetben lakott
tertileten Kivil 101-105 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi lehaladt az
uttestr6l, 80-86 km/h sebességgel egy fanak Utko6zott. A nyolcadik esetben a lakott
tertleten Kivll 105-115 km/h sebességgel kozleked6 személygépkocsi letért az ut
menetirany szerinti jobboldalan talalhat6 flves terlletre, ahol egy fanak utkdzott. A

kilencedik balesetben lakott teriileten a 80 km/h sebességgel kozlekedd
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személygépkocsi egy jobb iranyba ivel6 kanyarban letért az tttestrél, és a kanyar

baloldalanal allé kozvilagitassal ellatott betonoszlopnak (tkozott. A tizedik
balesetben a lakott teruleten 100-116 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi
letért az uttestr6l a menetirany szerinti bal oldalon, majd a tetejére borult és egy
villanyoszlopnak Utkdzott. A tizenegyedik balesetben a 95-101 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi az Uttest mellett a menetirany szerinti jobboldalon 1évé
emlékmii elsé részének Utk6zott, majd a jobboldalara borult. A tizenkettedik
balesetben a lakott teriileten kiviil 98 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi
halado

nekititkozott az elétte 32 km/h  sebesseggel nyerges vontatdbol és

félpotkocsibal all6 jarmiiszerelvénynek.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
1%

Az eljaras
végeén indokolt
kod

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
1 megfelel6 alkalmazésa az 40 90
Utviszonyokhoz

50/125 116

25.8 (1) / 113 A sebesség nem
2. megfelel$ alkalmazasa a forgalmi 90
viszonyokhoz

125-129 37/40 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
3. megfeleld alkalmazasa az 90
tviszonyokhoz

117-123 30/33 116

25.8 (1) / 114 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az 50
id@jarasi és latasi viszonyokhoz

89-93 41/82 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
5. megfelel6 alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

100-120 20/22 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
6. megfeleld alkalmazasa az 50
tviszonyokhoz

63-67 15/30 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
7. megfeleld alkalmazasa az 90
Gtviszonyokhoz

101-105 14/16 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
8. megfelel6 alkalmazésa az 90
tviszonyokhoz

105-115 20/22 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
9. megfelel$ alkalmazasa az 50 80
Utviszonyokhoz

30/60 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
10. megfeleld alkalmazasa az 50
tviszonyokhoz

100-116 58/116 116

25.8 (1) / 114 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az 50
id@jarasi és latasi viszonyokhoz

11. 48/96

95-101 116

25.8 (1) / 114 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az 90 98 8/9
iddjarasi és latasi viszonyokhoz

12. 116

28. tablazat Pest megye, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015
Egy esetben egy motorkerékpéar 136-146 km/h sebességgel autouton kozlekedett,

amikor az el6tte torlodds miatt lassitd jarmilivek miatt vészfékezett, melynek
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kovetkeztében a jarmti a baloldalara borult, majd a baloldalt 1évé szalagkorlatnak

csuszott (29. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzdékonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérté altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tullépés km/h
/%

Az eljaras
végeén indokolt
kéd

27.8 /150 Kovetési tavolsag be
nem tartasa.
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136-146

30/27

150

29. tdblazat Pest megye, kdvetési tavolsag be nem tartdsa miatt bekdvetkezett baleset 2015

Pest megyében 2015-ben hét olyan halalos baleset volt, ahol a jarmivek a
jarmiivezeték KRESZ 28.8-ba itkoz6 szabalyszegése miatt iitkoztek. Hat esetben

rendeltek ki miuszaki szakértét, Ot esetben allapitottak meg

igazsagiigyi
sebességtullépést (30. tablazat). Egy balesetet a kerékparos baleseteknél mar

elemeztem.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megéllapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h/ %

Az eljaras
végén indokolt
kéd

28.8 (2) b) / 115 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa
elsébbségadasnal

90

93-97

5/6

131

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

90

100-110

15/17

131

nem adasa, a kozuti jelzotablak
utasitasa ellenére

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
3. | nem adasa, a kozuti jelz6tablak
utasitasa ellenére

60 84 24/40 131

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
4. | nem adasa, a kozuti jelz6tablak
utasitasa ellenére

60 95-103 39/65 131

30. tablazat Pest megye, elsébbség meg nem adasa miatt utkeresztezodésben bekovetkezett

balesetek 2015
Az els balesetben egy személygépkocsi az Allj! Elsébbségadas kotelez! jelz6tabla

ellenére nem biztositott elsdbbséget a neki jobbrol, a védett dton 93-97 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi részére, ami lassitds nélkiil nekiiitkdzott.
Mivel egy utas halt meg a balesetben, mindkét jarmiivezetdvel szemben elmarasztalo
itéletet hozott a birdsag, a védett Gton halado6 esetében kdzrehatasként a KRESZ 26.8
(1) bekezdésébe litkdzo szabalyszegést allapitottak meg. Mivel ezt a balesetet 115-6s
koddal jelentettek a KSH felé, ezért az eljards végére inkabb az els6bbségadasi
kotelezettség elmulasztasa miatt a 131-os kod lett volna indokolt. A masodik
balesetben egy parkoléb6l egy személygépkocsi jobbra kis ivben az dttestre
kanyarodott, amikor egy 100-110 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi
lassitas helyett az el6zésébe kezdett, de nekilitkozott a szembdl 75-80 km/h
kozlekedd A harmadik balesetben egy

személygépkocsi az Allj! Elsébbségadas kotelezd! jelzOtabla ellenére nem biztositott

sebességgel motorkerékparnak.
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elsobbséget a neki balrol, a védett iton a 60 km/h sebessegkorlatozas ellenére 84
km/h kozlekedd
jarmiiszerelvénynek, ami 58-59 km/h sebességgel

sebességgel nyerges vontatobol és  félpotkocsibol  alld
nekilitkozott. A negyedik
balesetben egy nyerges vontatobol és félpotkocsibol allo jarmiiszerelvény az Allj!
Elsébbségadas kotelezd! kozati kozlekedési jelzétabla ellenére nem biztositott
els6bbseéget neki jobbrol a védett uton a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 95-103
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi részére, €s 0sszetitkoztek.

A kanyarodas szabalyainak megszegésével egy esetben allapitott meg a szakérté
abszollt sebességtullépést (6sszesen harom ilyen tipusu baleset volt) (31. tablazat).
A balesetben egy balra kanyarodo személygépkocsi nem biztositott elsébbséget a
szembdl 115-125 km/h sebességgel érkezé motorkerékparosnak, a motorkerékpar

lassitas nélkiil a kanyarodé jarmiinek {itk6zott.

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végeén indokolt
oka kod ebesség km/h sebesség km/h | km/h/ % kod
29.8 (1) / 141 Iranyvéltoztatas,
haladas és bekanyarodas

1 szabalyainak megszegése, egyenes 90 115-125 30/33 141
iranyban halad6 jarmi forgalmanak
akadalyozasa

31. tablazat Pest megye, a kanyarodés szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek 2015
Az el6zés szabalyainak megszegésével 2015-ben 6t baleset tértént. Harom esetben
rendeltek ki szakért6t, akik két esetben allapitottak meg abszol(t sebességtullépést
(32. tablazat).

oo

Az elsé esetben lakott teriileten kiviil a 90 km/h sebességgel el6z0 3,5 tonnas
tehergépkocsi a szembdl 93-97 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsibdl és
potkocsibdl &ll6  jarmiiszerelvénynek {itkozott, ami tovabbi jarmiiveknek is
nekiltkozott. A masodik balesetben az autéuton 90 km/h sebességkorlatozas ellenére

100 km/h sebességgel el6z6 személygépkocsi a szembdl 70 km/h sebességgel

kozlekedd személygépkocsinak titk6zott, ami tovabbi jarmiiveknek is nekititk6zott.

KRESZ szabdlyszegés a szemle | Megengedett Szakért6 altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
oka kod ebesség km/h sebesség km/h | km/h/ % kod

34.8 (3) / 120 El6zés szabalyainak

megsértése, szembejovo forgalom 70 93-97 24/34 120
zavarasa

34.8 (1)a) / 147 Az (ttest bal

oldalanak szabalytalan 90 tablaval 100 10/11 147
igénybevétele

32. tablazat Pest megye, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2015
A KRESZ 25.8 (2) bekezdese szabalyszegés miatt a szemlejegyzokonyvek szerint

hét halalos baleset tortént. Hat esetben rendeltek ki igazsagiligyi miiszaki szakértot,
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egy esetben allapitottak meg sebességtullépést (33. tablazat). A balesetben lakott
tertleten Kivil egy 92-96 km/h sebességgel kozlekedo 3,5 tonnas tehergépkocsi attért
a menetirany szerinti baloldali forgalmi savba, ahol 6sszelitkdzott a vele szemben 83
km/h kozlekedo

jarmiiszerelvénnyel, majd nekilitk6zott a 100-104 km/h sebességgel kozlekedd,

sebességgel nyerges vontatobol ¢és  félpotkocsibol  allo

vélhetéen eldzéshez késziilo 2,5 tonnas tehergépkocsinak. A balesetben mindharom

jarmi abszolut sebességtullépéssel kozlekedett.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kaod

Megengedett
legnagyobb
ebesség km/h

Szakérté altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
/%

Az eljaras
végén indokolt
kéd

25.8 (2) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

90/70

92-96
100-104
83

4/4
12/13
13/19

116

33. tablazat Pest megye, az Uttest baloldalanak szabalytalan igénybevételével bekovetkezett
balesetek 2015

Elindulé jarmli a szemle jegyzOkonyvek szerint négy esetben okozott haldlos
balesetet. Mindegyik baleset lakott terlileten tortént, mindegyikben szerepelt
kétkerekii jarmii. Két esetben allapitottak meg sebességtallépést, egy esetet a
kerékparos baleseteknél méar elemeztem (34. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés km/h | végén indokolt
oka kaéd sebesség km/h sebesség km/h /% kod
24.8 (1) / 136 Els6bbség meg nem

1. | adéasa a forgalomba val6 50 96-101 48/96 116
bekapcsolddaskor

34. tablazat Pest megye, az elindulés szabalyainak megszegésével bekdvetkezett baleset 2015

A balesetben lakott teriileten elindulas kozben egy lassu jarmii haladt az uttestre,
balra nagy ivben kanyarodva, és nem biztositott elsobbséget a neki jobbrél 96-101
km/h sebességgel kozlekedé motorkerékparnak, ami 70-75 km/h sebességgel a lassu
jarmiinek ttkozott. A hatdsag megallapitasa szerint ez a sebesség mar megtéveszti a
tobbi jarmiivezet6t, ezért a baleset oka az abszolut sebességtullépés, igy a 116-0s kdd

hasznélata lett volna indokolt ez eljaras végén.

5.2.4. OSSZEGZES

2015-ben Pest megyeben mar aranyaiban és stlyossagaban is rosszabb volt a helyzet
a sebességtullépések terén, mint 2014-ben. Ebben az évben 27 esetben allapitott meg
a kirendelt igazsigiligyi miszaki szakértd abszolut sebességtullépést, viszont
kevesebb volt a halalos balesetek szdma. Négy esetben 50% felett volt a

sebességtullépés mértéke, harom esetben pedig 100% feletti. A hatarozatokban,
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iteletekben hat esetben is a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe 1itkdzé szabalyszegést
jeldlték meg baleseti okként.

Pest megyében 2015-ben 6sszesen 69 baleset vizsgalati anyagait néztem at (a
KSH szerint is 70 tortént), ebbdl egy esetben allapitottak meg a helyszinen abszolit
sebességtullépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-os kdddal baleseti adatot. A
vizsgalat soran 55 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miszaki szakért6t, akik
szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori titk6zési, haladéasi sebességérol
nyilatkoztak. A szakértdk Osszesen 27 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik
résztvevoje részérdl abszolut sebessegtullépést, azaz az dsszes halalos baleset 38,6%-
aban. Ezekbdl 13 esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)),
azaz a 112, 113, 114-es kddot jelolték meg a baleset okanak. Mivel a két fogalom
kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras végén a renddrség mar az abszolut
sebességtullépéshez kapcsolodo 116-os kdddal kildte volna a statisztikai adatokat a
KSH felé. Egy esetben a KRESZ 24.8 (1) bekezdésébe iitk6z0 szabalyszegés 136-0S
kodja helyett a 116-0s kdd lett volna indokolt. A kutatas soran megallapitottam, hogy
Pest megyében 2015-ben a baleset vizsgalatanak végén 15 esetben is az abszolut
sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentds eltérés ahhoz képest,
hogy ebbdl a régiobdl a renddérség a 30 napos adatszolgaltatds sordn egy esetet
kildott 2014-ben a KSH felé 116-0s kdddal. 2015-ben Pest megyében is igazolast
nyert a hipotézisem, mely szerint a rend6rségi vizsgalat soran megallapitott adatok
eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo
adatoktol. Ez a 15 eset az 6sszes halalos baleset 21,4%-a. Es ezekben az adatokban
nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszollt sebességtullépésnek a
baleset kimenetelében, stlyossagaban volt fontos szerepe.

Pest megyében a balesetek dontd tobbsége lakott teriileten kiviil tortént (2014-
ben 86-bdl 58, 2015-ben 70-b6l 50!), ahol a jarmiivek nagyobb sebességgel
kozlekedhetnek. Ezek utan talan érthetd, hogy miért halnak meg t6bben Pest megye
Gtjain annak ellenére, hogy joval kevesebb személyi sériiléses baleset torténik, mint

Budapesten.

5.3. A KOZEP-DUNANTULI REGIO ELEMZESE

A Kozép-Dunantuli régidban, Fejér megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 640

személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 813 f6 sériilt meg
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vagy halt meg. Ezekbdl a kozlekedési balesetekbdl 30 volt haldlos eredményil,
melyek soran Osszesen 34 f6 halt meg. A 2015-06s évben 678 személyi serlléses
baleset volt, amelyekben 903 6 sériilt vagy halt meg. Ebben az évben 27 baleset volt
halalos kimeneteli, ezekben 6sszesen 31 f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (75 £6
halt meg) tiz év alatt a meghalt szemelyek szdma 59%-kal csokkent, az erdteljes
csokkenés 2007 utan kovetkezett be.

A Kodzép-Dunantuli régidban, Komarom-Esztergom megyében 2014-ben a KSH
adatai szerint 518 személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben
684 6 sériilt meg vagy halt meg. Ebbdl 14 volt haldlos kimenetelli, melyek soran
Osszesen 14 f6 halt meg. 2015-ben 516 személyi sériiléses baleset volt, 657 f6 sérult
vagy halt meg. 22 baleset volt halélos kimenetelii, ezekben 6sszesen 23 f6 halt meg.
A 2005-6s évhez képest (46 f6 halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szdma a
felére csokkent, az erbteljes csokkenés 2009 utan kovetkezett be.

A Kozép-Dunantuli régioban, Veszprém megyében 2014-ben a KSH adatai
szerint 590 személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 772 £6
sérilt meg vagy halt meg. Ebbdl 23 volt halalos kimenetelii, melyek soran 6sszesen
27 £6 halt meg. 2015-ben 562 személyi sériiléses baleset volt, 761 f6 sériilt meg vagy
halt meg. 25 baleset volt haldlos kimenetelii, ezekben Osszesen 27 f6 halt meg. A
2005-6s évhez képest (55 f6 halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szama a
felére csokkent, az erdteljes csokkenés 2008 utan, az objektiv feleldsség bevezetését
kovetden kovetkezett be.

A régidban a kozuti kozlekedési balesetben meghaltak szama alapjan
megallapithatd, hogy 2005-t61 2015-ig jelent6sen, 176 f6r6l 81 fére, mintegy 54%-
kal csokkent az aldozatok szama (8. abra).
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il..lill.l.h

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Meghalt személyek szama

u Fejér 75 103 58 50 43 37 29 33 27 34 31
m Koméarom-Esztergom 46 42 45 39 42 22 30 26 24 14 23
Veszprém 55 61 61 51 34 4 31 28 36 27 27
Kozép-Dunantul 176 206 164 140 119 100 90 87 87 75 81

8. 4bra K6zép-Dunantulon kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015%

5.3.1. A KOzZEP-DUNANTULI REGIO 2014-ES ADATAINAK ELEMZESE
A Kozép-Dunantuli régidban 2014-ben 0sszesen 67 halalos baleset tortént, ezekben
Osszesen 75 ember halt meg. Kutatdsom soran a régidban tortént dsszes halalos
balesetrél kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birosagi itéletet. A vizsgalat soran 50 alkalommal rendeltek Ki
igazsagligyi muszaki szakértét, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori
itkdzési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakérték az 50 esetbdl 25 esetben,
azaz a szakért6i vizsgalatok felében allapitottak meg abszolit sebességtullépeést.

2014-ben azokban a balesetekben, ahol a balesetben elhunyt személy nem
gépkocsiban utazott, 33 (a 67-b6l) balesetben 34-an haltak meg. Ez azt jelenti, hogy
a haladlos balesetek 49%-4ban a legvédtelenebb kozlekedék, gyalogosok,
kerékparosok, segédmotor kerékparosok és motorkerékparosok haltak meg. Kozulik
19-en voltak gyalogosok.

Gyalogosbalesetekben 15 esetben rendeltek ki miszaki szakért6t, akik hét
esetben allapitottak meg sebességtallépést.

A régioban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg (35. tablazat), két olyan baleset volt (elsé két eset),
amelyben els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos halt meg (nem elsébbségi helyzetben

1év6 gyalogost 6t esetben iitottek el abszolut sebességtillépéssel).

188 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ % kod
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg nem
adasa gyalogosoknak Kijel6lt 50 52-57 5/10 137
gyalogatkel6helyen
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg nem
adasa gyalogosoknak kijelolt 50 60 10/20 137
gyalogatkelShelyen

3, | 26:8 (4) /116 Az el§irt sebesség 40 téblaval 77-80 38/95 116
meg nem tartasa

4. | 38 (D) /117 A sebesseg nem 50 53-57 4/8 138
megfelel6 alkalmazasa, egyéb
26.8 (4) / 114 A sebesség nem

5. | megfelel6 alkalmazasa az id6jarasi 70 94-101 27/39 114
és latasi viszonyokhoz
3.8 (1)c) / 113 A sebesség nem

6. | megfelel6 alkalmazasa a forgalmi 40 60-67 23/58 116
viszonyokhoz
21.8 (5) / 411 Gyalogosok hibéja,

7. | vigyazatlan, hirtelen lelépés az 50 60-65 12/24 411
Uttestre

35. tablazat Kozép-Dunantul, gyalogoseliités 2014

Az els6 esetben egy 52-57 km/h sebesseéggel haladd 3,5 tonnés tehergépkocsi 18-22
km/h sebességgel eltdtte az Gttesten neki jobbrdl a kijel6lt gyalogos-atkel6n halado
gyalogost. Az elutési sebesség alacsony, a gyalogos ennek ellenére elhunyt. Ebben
szerepet jatszhatott a gyalogos kora, az 1923-as sziiletésii gyalogos a balesetkor 91
éves volt. Hasonldan idds volt a masodik esetben az a — 1934-es sziiletést, 80 éves —
gyalogos is, aki a kijel6lt gyalogos-atkeldhely mellett haladt at az uttesten, amikor a
60 km/h sebességgel érkez6 személygépkocsi 26-27 km/h sebességgel eliitotte.
Mivel azonban a baleset csak 35-38 km/h sebességrél lett volna elkeriilhetd, a
nyomozast biincselekmény hidnyaban megszintették.

A harmadik esetben egy 7,5 tonnas tehergépkocsi lakott tertleten kivil Gtotte el a
lathatdsagi mellény nélkil az uttesten allé gyalogost. Ez az ligy azért érdekes, mert a
40 km/h sebességkorlatozas ellenére a tehergépkocsi 77-80 km/h sebességgel
kozlekedett, amely az Uton szaméara koradbban megengedett 70 km/h sebességnél is
magasabb. A gyalogost 58-62 km/h sebességgel (totte el, ami joval magasabb, mint a
megengedett sebesseg. Ezt a balesetet a rendérség az el6irt sebesség meg nem tartasa
miatt eleve 116-os kdddal tovabbitotta a KSH felé. A negyedik esetben a Kijeldlt
gyalogos-atkelohelyt6l 15 méterre az uttesten athaladd gyalogost az 53-57 km/h
sebességgel érkez6 személygépkocsi 41-45 km/h sebességgel utotte el. A gyalogos
69 éves volt, a jarmiivezetd az itélet alapjan egy év felfiiggesztett bortonbiintetést
kapott. Az 6todik esetben a 70 km/h sebességkorlatozo jelzétabla ellenére a 2 tonnas
tehergépkocsi 94-101 km/h sebesseggel kozlekedett (ami az uton korabban
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megengedett 90 km/h sebességnél is magasabb), lassitas nélkil Gtotte el az Gttesten
lathatosagi mellény nélkiil athaladé gyalogost. A hatodik esetben is jelzotablaval
korlatoztdk a sebességet, ebben az esetben 40 km/h-ra. Egy 2 tonnés tehergépkocsi
60-67 km/h sebességgel haladt, amikor az el6tte haladd jarmi a jelzo6r jelzése miatt
megallt. A tehergépkocsi lassitds nélkiil nekilitkozott az eldtte megalld jarmiinek,
ami ennek kovetkeztében eliitotte a jelz6ort. Ebben az esetben az {igyészség
vademelési javaslattal élt. Mivel a balesetet 113-as koddal tovabbitottdk a KSH felé,
a vadiratban azonban abszolut sebességtullépést allapitottak meg, a 116-o0s kod lett
volna indokolt. Az utolsé esetben lakott terlileten belil egy 1,6 tonnas tehergépkocsi
60-65 km/h sebességgel haladt, majd 58-64 km/h sebességgel elutdtte az uttesten
guggolé gyalogost, a nyomozas megszintették.

A régidban 2014-ben bekovetkezett 19 halalos kimenetelti gyalogoseliitésbdl az
eljarasok soran Osszesen Gt esetben allapitottdk meg a jarmiivezetd feleldsségét. Az
elhunytak k6zott nem volt sem gyermekkoru, sem fiatalkori gyalogos, viszont hét f6
is 65 éves, vagy annal id6sebb volt (65, 69, 70, 80, 80, 84, 91 évesek voltak az ellitott
gyalogosok).

A régidban 2014-ben 9 esetben halt meg kerékparos, négy esetben mas
résztvevoje a balesetnek nem is volt. A maradék 6t esetbdl harom esetben rendeltek
ki igazsagligyi miszaki szakértdt, akik egy esetben allapitottak meg
sebességtullépést (36. tablazat). Egy személygépkocsi nappal lakott teriileten kivil
100 km/h sebességgel nekiiitkozott az elétte haladd kerékparosnak. Mivel a balesetet
112-es koddal tovabbitottdk a KSH felé, a vizsgalat soran azonban abszolut
sebességtullépést allapitottak meg, a 116-os kod lett volna indokolt. A
gépkocsivezetd lett volna felelds a balesetért, azonban a nyomozast biintethetdséget

Kizard ok miatt (epilepszia) megszuntették.

KRESZ szabdlyszegés a szemle | Megengedett Szakért6 altal Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ % kod
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

1. | megfeleld alkalmazasa az 90 100 10/11 116
Gtviszonyokhoz

36. tablazat Kézép-Dunantul, kerékparos baleset 2014

A kerékparos halalaval végzodott kilenc balesetbdl 0sszesen tehat csak két esetben
volt a gépkocsivezetok részérdl felrohatd szabalyszegés, a tobbi baleset okozodja a

kerékparos volt.
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Amikor a szakértdk az eljaras sordn abszolut sebességtullépést allapitottak meg, a
relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 12 esetben jeldlték meg a baleset
okanak (egy esetet mar a kerékparos balesetnél feldolgoztam) (37. tablazat). Mivel
az eljaras soran a szakért6k abszolut sebességtullépést igazoltak, a hatOsdg altal
megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan a 112-es statisztikai kod helyett a 116-0s
kod lett indokolt.

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakért6 altal Sebesség- | Az eljaras

jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h km/h/% | kéd
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

1. | megfelelé alkalmazasa az 80 85 5/6 116

utviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
2, megfeleld alkalmazasa az 90 105-115 20/22 116
Utviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
3. megfelel alkalmazasa az 70 75-79 7/10 116
tviszonyokhoz

4. | 25.8 (1) /116 Az el6irt sebesség
meg nem tartasa

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
5. megfelel alkalmazasa az 90 130 40/44 116
tviszonyokhoz

6. | 25.8 (1) / 116 Az eléirt sebesség
meg nem tartasa

25.8 (1) / 112 A sebesség nem

7. megfeleld alkalmazasa az 90 100 10/11 116
Gtviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
8. | megfeleld alkalmazasa az 60 tablaval 80-85 22/37 116
tviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
9. megfeleld alkalmazasa az 90 95-105 10/11 116
utviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
10. | megfelelé alkalmazasa az 90 118-123 30/33 116
Utviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
11. | megfelel8 alkalmazasa az 50 86-92 39/78 116
Utviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
12. megfeleld alkalmazasa az 60 tablaval 122-128 65/108 116
tviszonyokhoz

37. tablazat K6zép-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014

50 100 50/100 116

50 105-115 60/120 116

Az elsé esetben a 85 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsi autopalyan a
ledllésavban miiszaki hiba miatt varakozé személygépkocsinak iitkdzott, a
tehergépkocsi vezetdje két év felfiiggesztett bortont kapott az itélet szerint. A
masodik esetben abszolut sebességtullépéssel kdzlekedd személygépkocsi vezetdje
okozta a balesetet, aki jarmtivével 110-115 km/h sebességgel attért a menetirany
szerinti bal oldalra, majd a 83-90 km/h sebességgel a jobboldali Gtpadkara haladt,
ahol felborult. A harmadik esetben egy nyerges vontatobdl és félpotkocsibol allo

jarmiszerelvény 75-79 km/h sebességgel kozlekedett, amikor megcsuszott, attért a
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menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembdl érkezé6 70-75 km/h sebességgel
halad6 személygépkocsival Utkdzott. A negyedik esetben a lakott tertileten 100 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi a menetirany szerint jobboldali Utpadkanak,
majd 75-80 km/h sebességgel villanyoszlopnak (tkdzott. Az 6todik esetben a 130
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra,
ahol 85 km/h sebességgel fanak (tkdzott. A hatodik esetben a lakott teriileten 105-
115 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi a bal oldalon lehaladt az uttestrdl,
oszlopnak {itk6zott. Az el6z6 harom esetben az eljarast lezard hatarozatban mar a
KRESZ 26.8 (1) bekezdése szerinti szabalyszegés szerepelt a baleset okaként. A
hetedik esetet mar bemutattam a kerékparos baleseteknél. A nyolcadik esetben a 60
km/h  sebességkorlatozas ellenére  80-85 km/h  sebességgel  kozlekedd
személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembél érkezé 50-
55 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsival iitkozott. A hatarozatban KRESZ
26.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegés szerepelt a baleset okaként. A kilencedik
esetben egy 3,5 tonnéas tehergépkocsi 95-105 km/h sebességgel lehaladt az uttestrol,
és a vizelvezetd arokba csapodott. A tizedik balesetben egy 118-123 km/h
sebességgel haladd személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, és a
szembdl érkezd 68-73 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsival iitkozott. A
11. esetben pedig egy 86-92 km/h sebességgel haladé személygépkocsi attért a
menetirany szerinti bal oldalra, ahol keritésnek csapodott. Az utolso esetben a 60
km/h sebessegkorlatozds ellenére egy 122-128 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembdl érkez6 56-
62 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsival litkozott. A hatarozatban a KRESZ
14.8 (1) d) szabalyszeges szerepelt a baleset okaként.

Hat esetben tehat nem is volt més jarmi a baleset résztvevdje, a jarmiivek
abszolut sebességtullépéssel haladtak le az uttestral.

Az Uttest menetirany szerinti baloldalanak szabalytalan igénybevételét egy
esetben &llapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljards soran (38.
tablazat). Ebben a régioban is meg kell emlitenem az eltér6 gyakorlatot, mely
szerint a menetirany szerinti bal oldalra torténd, nem szandekos athaladas esetében,
ha a szembdl érkez6 jarmuivel Utkoztek a balesetben, a helyszinen hol a KRESZ 25.8
(1) bekezdésébe iitkdzé szabalyszegést, hol a KRESZ 25.8 (2) bekezdésébe {itkdzo
szabalyszegést allapitottak meg. Mig Veszprém megyében minden esetben 25.8 (1)

bekezdésébe itkoz6 szabalyszegést allapitanak meg, addig Fejér megyében mindkét
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esetre volt példa. A vizsgalt esetben egy személygépkocsi tért at a menetirany

szerinti bal oldalra 90-95 km/h sebességgel, ahol Gsszeiitkozott a szembdl 92-97

km/h sebességgel érkezo 3,5 tonnas tehergépkocsival.

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzdkonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ % kod
25.8 (2) / 147 Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 90 92-97 5/6 147
igénybevétele

38. tablazat Kozép-Dunantul, az Gttest baloldalanak szabalytalan igénybevételével
bekovetkezett balesetek 2014

A régidban 2014-ben nem volt olyan halélos baleset, ahol a jarmiivek a jarmiivezetok
KRESZ 28.8-ba iitk6z6 szabalyszegése miatt vagy a kanyarodas szabalyainak
megszegésével sebességtullépéssel Utkdztek.

Kdvetési tdvolsag be nem tartdsa miatt egy baleset tortént. Egy 90-100 km/h

sebességgel kozlekedd autobuszbol és potkocsibol allo  jarmiszerelvény az

autopalyan késon észlelte az eldtte forgalmi okokbol lassitd személygépkocsit,
nekiltkozott, a személygepkocsi pedig tovabb haladva a szalagkorlatnak utkdzott

(39. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérto altal Sebesség- Az eljarés
jegyzokonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kaod sebesség km/h | sebesség km/h km/h /% kod

1 | 27-8/150 Kovetési tavolsag be 80 90- 100 15/19 150
nem tartasa.

39. tblazat Kdzép-Dunantul, kovetési tavolsag be nem tartasa miatt bekovetkezett baleset 2014
Egy esetben egy szemelygépkocsi jobbra lehuzddott, majd hirtelen balra fordult, a

mogotte haladd 87-92 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsi pedig nekititk6zott

(40. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ % kod
33.§ (1) / 147Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 70 87-92 19/27 147
igénybevétele

40. tablazat Kdzép-Dunéntul, a megfordulas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett baleset

2014
Az elézés szabalyainak megszegésével a helyszini adatok szerint négy esetben
okoztak balesetet, két esetben dallapitottak meg a szakérték abszolut
sebességtullépést. Mindkét esetben személygépkocsi elézés kdzben iitkozott 0ssze a
szembdl érkezd személygépkocsival 96-105, illetve 100-105 km/h sebességgel (41.

téblazat).
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KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h sebesség km/h km/h /% kod
34.8 (4) / 120 El6zés szabalyainak

L megszegése, a szembejovo 90 96-105 10/11 120
forgalom zavaréasa
34.8 (4) / 127 Elézés szabalyainak

2. | megszegése, be nem lathato 90 100-105 12/13 127
Gtkanyarulatban, bukkanéban

41. téblazat Kdzép-Dunantuil, az elézés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek

2014

Az utolsé esetben egy autobusz 40 km/h sebességgel a vasuti fénysorompo tilos

/////

. ) ) Az eljaras

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérto altal Sebesség- o
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tullépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kéd
39.8 (1) / 164 Sorompo, illetve

1. | fénysorompo jelzésére nem allt 30 40 10/33 164
meg

42. tblazat Kdzép-Dunantul, vasuti atjaré tilos jelzésén vald athaladéassal bekdvetkezett baleset

2014

5.3.2. OSSZEGZES

A Kobzép-Dunantuli régidban 2014-ben 6sszesen 67 baleset vizsgalati anyagait
néztem at (KSH szerint is ennyi tortént), ebbdl harom+harom (harom esetben nem
rendeltek ki szakért6t, ezért kiilon jeloltem) esetben allapitottak meg a helyszinen
abszollt sebességtillépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-os koddal baleseti
adatot. A vizsgalat soran 50 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki szakért6t,
akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori {itkozési, haladasi sebességérol
nyilatkoztak. A szakértdk Osszesen 25 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik
résztvevoje részérdl abszolut sebességtullépést, azaz az 6sszes halalos baleset 37%-
aban. Ezekbdl 11 esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1).,
26.8 (4), 3.(1) c) miatt) jel6lték meg a baleset okanak. Mivel a két fogalom kizarja
egymast, megallapithato, hogy az eljaras végén a rendOrség mar az abszolut
sebességtullépéshez kapcsolodo 116-os koddal kildte volna a statisztikai adatokat a
KSH felé. A kutatas soran megallapitottam, hogy a Kézép-Dunantuli régidban 2014-
ben a baleset vizsgélatanak végén 14+3 esetben is az abszolut sebességtullépés volt a
baleset oka (116-os kod), ami jelentds eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a
rendOrség a 30 napos adatszolgaltatas soran egy esetet kiildott 2014-ben a KSH felé
116-0s kdddal. 2014-ben ebben a régioban is igazolast nyert a hipotézisem, mely

szerint a renddrségi vizsgalat soran megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a
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sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo adatoktol. Ez a 17 eset az 6sszes
haldlos baleset 25,3%-a a régidban, amivel az abszolUt sebességtullépés az egyik
leggyakoribb baleseti okka 1ép el8. Es ezekben az adatokban nem szerepelnek azok a
balesetek, amelyekben az abszolut sebességtullépésnek a baleset kimenetelében,
stlyossagaban volt fontos szerepe.

A KSH adatbazisa szerint a régiobdl 6sszesen hat balesetet jelentettek 116-0s
koddal a KSH felé, az eljaras sordn azonban csak harom esetben rendeltek ki
szakért6t, harom esetben nem. Ebben a hdrom esetben csak a hatosag allapitotta meg
a sebességtullépés tényét, szakérté nem, de ez a harom eset tovabb novelhetné az

abszoldt sebességtullépések szamat a régidban.

5.3.3. A KOzZEP-DUNANTULI REGIO 2015-0S ADATAINAK ELEMZESE

A Ko6zép-Dunantuli régioban 2015-ben 6sszesen 74 halalos baleset tortént, ezekben
Osszesen 81 ember halt meg. Kutatdsom soran a régidban tortént dsszes halalos
balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A vizsgalat soran 59 alkalommal rendeltek Ki
igazsagligyi miszaki szakértét, akik szakvéleményiikben a jarmuvek balesetkori
itk6zési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak.

A szakértOk az 59 esetbdl 33 esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést.
Az altalam vizsgalt 74 halalos kozlekedési balesetb6l 29 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor-kerekparos) voltak
az aldozatok. Ezek kozil 22 esetben rendeltek ki miiszaki szakértét a sebesseégre
vonatkozoan, és 8 alkalommal allapitottak meg a miiszaki szakérték abszolut
sebességtullépést.

Ahol a kirendelt miiszaki szakértd nem allapitott meg sebességtullépést, és a
balesetben gyalogos hunyt el, dsszesen hét esetben, az eliitési sebességek magasak
voltak (harom gyalogoseliitéses esetben nem volt szakérté). Ot esetben iitottek el
gyalogost lakott teriileten Kivil, minden esetben éjszaka, egy eset Kivételével
lathatdsagi mellény nélkul kozlekedve. Az elitési sebességek minden esetben
meghaladtak a kritikus 50 km/h sebességet (88-92km/h, 80-90 km/h, 70 km/h, 60-64
km/h, 68-72km/h).

A régioban 2015-ben a vizsgalt Dbalesetekben, amelyekben a szakértd

sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben els6bbségi
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helyzetben 1év6 gyalogos halt meg (43. tablazat). Ebben az esetben lakott teriileten
kijelolt gyalogos-atkeléhelyen egy személygépkocsi {itotte el a gyalogost fékezés
nélkil, 58 km/h sebességgel, éjszakai latasi viszonyoknal.

Nem elsObbségi helyzetben 1év0 gyalogost két esetben iitottek el abszolut
sebességtullépéssel, szintén éjszakai latasi viszonyoknal. A tablazat masodik
esetében lakott teruleten (Gtotte el egy személygépkocsi az Uttesten athalado
gyalogost, a harmadik esetben lakott terileten kivil egy tehergépkocsi a 40 km/h
sebességkorlatozas ellenére 66-72 km/h sebességgel kozlekedett, és 65-70 km/h
sebességgel elitotte az uttesten vele azonos iranyba lathatosagi mellény nélkil

halad6 gyalogost (43. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- | Az eljaras
jegyzdékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén
oka kéd sebesseg km/h | sebesség km/h km/h/% | indokolt kod
43.8 (1) / 137 Elsébbség meg nem
. | adasa gyalogosoknak kijel6lt 50 58 8/16 137

gyalogatkel6helyen
21.8 (5) / 411 Gyalogosok hibaja,

2. | vigyazatlan, hirtelen lelépés az 50 54 4/8 411
Uttestre
21.8 (6) / 415 Gyalogosok hibéja,

3. | zavar0 magatartas az Uttesten vald 40 66-72 29/73 415
athaladas kdzben

43. tablazat Kozép-Dunantul, gyalogoselités 2015
Két esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakért6k abszolut
sebességtullépést allapitottak meg (44. tablazat). Az cls6 esetben a 60 km/h
ellenére  69-75 km/h kozlekedé 3

tehergépkocsi a tilos jelzés ellenére behajtott a keresztez6désbe, ahol kerékparral

sebességkorlatozas sebességgel tonnas
itk6zott. Az ligyben a személygépkocsi vezetdje ellen vadat emeltek.

A masik esetben gyermek kerékparos az Els6bbségadas kotelezd! jelzotabla ellenére
nem biztositott elsObbséget a neki balrdl érkezd, a 40 km/h sebességkorlatozas
ellenére 48-53 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak. A nyomozast

ebben az esetben megsziintették a gépkocsi vezetdjével szemben.
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jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

KRESZ szabalyszegés a szemle

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
/%

Az eljaras
végén indokolt
kéd

9.8 (4) d) / 161 Megallasi
1. | kételezettség elmulasztasa,

rendér, vagy lampa jelzésére nem 60 tablaval 69-75 13/22 161
allt meg
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

2. | nem adasa, a kdzuti jelzétablak 40 tablaval 48-53 10/25 131

utasitasa ellenére

44, tablazat Kozép-Dunantul, kerékparos baleset 2015

Azokban az esetekben, amikor a szakértdk az eljaras soran abszolut sebességtullépést

allapitottak meg, a relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 11 esetben jel6lték

meg a baleset okanak. Mivel az eljards soran a szakértdk abszolut sebességtullépést

igazoltak, a hatdsag altal megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan a 112-es

statisztikai kod helyett a 116-os kéd lett indokolt a rend6rségi vizsgalat végére.

Hét esetben az okoz6 jarmtvon kiviil nem volt mas jarmi résztvevdje a

balesetnek (45. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
/%

Az eljaras
végén indokolt
kéd

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
1 megfeleld alkalmazasa az 90
Gtviszonyokhoz

110-120 25/28 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
2. megfelel6 alkalmazésa az 90
tviszonyokhoz

100-110 15/17 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
3. megfelel$ alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

105-115 16/18 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
4. megfeleld alkalmazasa az 90
tviszonyokhoz

125-135 40/44 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
5. megfelel6 alkalmazasa az 90
Gtviszonyokhoz

145-149 57/63 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
6. megfelel6 alkalmazasa az 60
Utviszonyokhoz

73-76 14/23 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
7. megfeleld alkalmazasa az 50
tviszonyokhoz

59-64 11/22 116

45, tdblazat Kézép-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtillépéssel jelentett maganos balesetek
2015

Az elsé esetben a személygépkocsi a 110-120 km/h sebességgel a menetirany szerint
jobbra, majd balra lesodrodott az fttestrél, majd 65-70 km/h sebességgel a
vizelvezetd arokba csapodott, végiil tetére borulva allt meg. A masodik esetben a

személygépkocsi a 100-110 km/h sebességgel a menetirany szerint jobbra lehaladt az
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uttestrél, majd lassitds nélkiil egy fanak iitkozott. A harmadik balesetben egy
személygépkocsi 105-115 km/h sebességgel a menetirany szerint jobbra, majd balra
lesodrodott az uttestrdl, és a vizelvezetd arokba csapodott. A negyedik balesetben
egy személygépkocsi 125-135 km/h sebességgel lehaladt az uttestrél, és 86-90 km/h
sebességgel a vizelvezet6 arokba csapodott. Az 6todik balesetben egy
személygépkocsi vezetdje a rendéri intézkedés alol akarta kivonni magat, 145-149
km/h sebességgel lehaladt az uttestr6l, és 135-141 km/h sebességgel fanak utkdzott.
A hatodik balesetben egy motorkerékpar haladt le az uttestrdl, lakott teriileten kiviil
60 km/h sebességkorlatozas hatalya alatt 73-76 km/h sebességgel, és a vizelvezet
arokba csapodott. A hetedik balesetben egy motorkerékpar lakott terlileten 59-64
km/h sebességgel attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol varakoz6
személygépkocsinak (itkdzott. Mindkét motorkerékparos baleset éjszaka tortént.
Négy esetben mas jarmii is a baleset részese volt (46. tblazat). Az els6 esetben
egy 3,1 tonnas tehergepkocsi 100-107 km/h sebességgel jobbra lesodrodott az
uttestrol, a vizelvezetd arokba csapodott, onnan vissza az uttestre, ahol egy 90-95
km/h sebességgel haladd szemeélygépkocsival Utkdzott. A masodik esetben egy
személygépkocsi 133-143 km/h sebességgel nekilitkozott az elbtte 85 km/h
sebességgel haladd nyerges vontatobol és potkocsibol allo jarmiiszerelvénynek. Bar a
helyszinen a KRESZ 25.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegést allapitottak meg,
késobb a kovetési tavolsag be nem tartasahoz tartozo 150-es kodot kapott, ami téves
megallapitds, hiszen egy allando sebességgel haladd jarminek {itkozott neki egy
gyorsabban haladd, azaz vagy nem a forgalmi viszonyokhoz valasztotta meg a
sebességét, 113-as kdd, vagy figyelmetlen, gondatlan vezetés lenne (184-es kdd)
indokolt. A kovetkezd két balesetben a sebességet jelzdtablaval korlatoztak. A
harmadik esetben 40 km/h sebesség helyett, de lakott terlileten kivil haladt egy
személygépkocsi 50-55 km/h sebességgel, attért a menetirany szerinti bal oldalra,
ahol tehergépkocsival (itkozott. Ebben az esetben a vadiratban a KRESZ 14.8 (1) d)
pontba {itk6z6 szabalyszegés szerepelt. A negyedik esetben egy személygépkocsi a
70 km/h sebesség helyett 92-100 km/h sebességgel haladt, attért a menetirany
szerinti bal oldalra, ahol a szembdl érkezd személygépkocsival iitkozott. A
jarmiivezet6k mind a két esetben figyelmen kivil hagytdk a sebességkorlatozo

jelzotablat, az eredetileg megengedett sebességgel, vagy még annal is gyorsabban
haladtak.
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KRESZ szabdlyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés km/h | végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h |/ % kod
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel$ alkalmazasa az 90 100-107 13/14 116
tviszonyokhoz
25.8 (1) / 150 Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas 130/ 133-143 8/6 184/116
szabalyainak megszegése, 80 85 5/6
kdvetési tdvolsag be nem tartasa.
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az 40 50-55 12/30 116
tviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

4. | megfelel6 alkalmazasa az 70 92-100 26/37 116
Utviszonyokhoz

46. tblazat Kdzép-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015

A baleset helyszinén a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe és a KRESZ 3.8 (1) c) pontjaba
litk6z6 szabalyszegések koziil nyolc esetben is mar 116-0s kdddal jelentették a KSH
felé a balesetet (47. tablazat). A szakért6i vélemények alapjan minden esetben
indokolt volt a 116-os kod. Az els6 esetben egy személygépkocsi a 40 km/h
sebességkorlatozas ellenére 75-85 km/h sebességgel balra lehaladt az uttestrol, és 55-
60 km/h sebességgel az arokba csapodott. A mésodik esetben egy személygépkocsi
autépalyan 130 km/h helyett 148-158 km/h-val haladt, amikor nekiltkozott a
mellette halado jarmiiszerelvénynek. A harmadik balesetben egy személygépkocsi
lakott terlileten 62-68 km/h sebességgel balra lehaladt az uttestrdl, és az arokba
csapodott. A negyedik esetben egy személygépkocsi 130 km/h sebességgel balra
lehaladt az uUtpadkara, majd a bal oldalon lehaladt az uttestrél, lassitas nélkiil
oszlopnak majd fanak (tkdzott. Az 6todik balesetben egy személygépkocsi lakott
tertileten 80-85 km/h sebességgel letért az uttestrdl, és 75-80 km/h sebességgel fanak
Utk6zott. A hatodik esetben egy személygépkocsi 100-110 km/h sebességgel el6zott,
amikor 6sszelitkozott a 85-95 km/h sebességgel szembdl érkezd tehergépkocsival.
Mindkét jarmii sebességtullépéssel kozlekedett. A hetedik balesetben motorkerékpar
haladt a megengedett 40 km/h sebesség helyett lakott terlleten 57-65 km/h
sebességgel (az eredeti 50km/h sebességnél is gyorsabban), attért a menetirany
szerinti bal oldalra, ahol autébusszal (tkdzott. A nyolcadik esetben a
szemlejegyzOkonyv adatai szerint a személygépkocsi vezetdje az autopalyan 140
km/h elétte 80 km/h sebességgel haladd

sebességgel nekiiitkozott az

jarmiiszerelvénynek.
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KRESZ szabdlyszegés a szemle | Megengedett Szakért altal Sebesség- Az eljaras

jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés km/h | végén indokolt

oka kod sebesség km/h | sebesség km/h |/ % kod
1. | 25.8 (1) /116 Az eldirt sebesség )

meg nem tartasa 40 75-85 40/100 116
2. | 25.8 (1) /116 Az eléirt sebesség i

meg nem tartasa 130 148-158 23/18 116
3. | 25.8 (1) /116 Az eléirt sebesség .

meg nem tartasa 50 62-68 15/30 116
4. | 25.8 (1) /116 Az el6irt sebesség

meg nem tartasa 90 130 40/44 116
5. | 25.8 (1) /116 Az eléirt sebesség i

meg nem tartasa 50 80-85 32/64 116
6. | 25.8 (1) /116 Az eldirt sebesség 90/ 100-110 15/17 116

meg nem tartasa 70 85-90 17/24
7 | 25.8 (1) /116 Az eldirt sebesség )

meg nem tartasa 40 57-65 20/50 116
8. | 25.8 (1) /116 Az eléirt sebesség

meg nem tartasa 130 140 10/8 116

47. tdblazat Kézép-Dunantul, a KSH felé abszolit sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015
Az (ttest menetirany szerinti baloldalanak szabalytalan igénybevételét 6t esetben

allapitottak meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Mind az 6t eljaras
soran miszaki szakért6t rendeltek ki, akik harom esetben allapitottak meg abszolut

sebességtullépést (48. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakért6 altal | Sebesség- | Az eljaras
jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott tallépés végeén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ % | kéd
25.8 (2) / 147 Irdnyvaltoztatas, haladas

1 és bekanyarodéslszabélyainak , 70 75-80 7110 147
megszegése, az Uttest bal oldalanak
szabalytalan igénybevétele
25.8 (2) / 147 Iranyvéltoztatés, haladas

2 és bekanyarodas szabalyainak 90/ 95-105 10/11 147

" | megszegése, az Gttest bal oldalanak 70 90-100 25/36

szabalytalan igénybevétele
25.8 (2) / 112 A sebesség nem

3. | megfelel6 alkalmazésa az 90 105-115 20/22 116
tviszonyokhoz

48. tablazat Kozép-Dunantul, az Gttest baloldalanak szabalytalan igénybevételével
bekovetkezett balesetek 2015
Az els6 esetben egy személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol
egy 75-80 km/h sebességgel érkezé 18 tonnas tehergépkocsival iitk6zott. A masodik
esetben is személygépkocsi tért at a menetirany szerinti bal oldalra 95-105 km/h
sebességgel, ahol a szembdl érkez6, 90-100 km/h sebességgel haladd nyerges
vontatobol és potkocsibol alloé jarmiszerelvénynek (tkozott, majd kiégett. A
harmadik esetben a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe iitkoz6 szabalyszegés
megallapitasa lett volna a helyes, mivel nem volt mas résztvevdje a balesetnek: egy

105-115 km/h sebességgel haladd személygépkocsi lehaladt az Uttestrél, és 100-110

km/h sebességgel a vizelvezeté arokba csapdodott. Ebben az esetben a hat0sag
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megallapitasa alapjan a 112-es statisztikai kod helyett a 116-os kod lett volna

indokolt a rendorségi vizsgalat végére.

A KRESZ 28.8-ba iitkozd

szabalyszegés

miatt

egy baleset

tortént

sebességtullépéssel, ezt az esetet a kerékparos baleseteknél mar bemutattam.

A régidban 2015-ben a kanyarodas szabalyainak megszegését két esetben jeldlték

meg a helyszini szemle soran a baleset okéanak, egy esetben rendeltek ki a vizsgalat

soran muszaki szakértot,

aki

a

szembdl,

elsébbségi

helyzetben

érkezo

motorkerékparos részérdl abszollt sebességtullépést allapitott meg (49. tablazat).

) ) ) Az eljaras

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakértd altal Sebesség- o
jegyzékonyvben / KSH baleset oka | legnagyobb megallapitott tullépés végén indokolt
kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/% | kgd
31.8 (1) / 146 A balra kanyarodo

1. | jarm{i vezetdje nem gy6z8dott meg a ) 146
balra kanyarodas el6tt, hogy el6zését %0 153-173 73/81
mas jarmili megkezdte-e

49, tdblazat Kézép-Dunantul, az elézés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek
2015

A motoros a balesetet megel6zéen 153-173 km/h sebességgel kozlekedett. A
gépkocsivezetével szemben az ligyészség vadat emelt, azaz a kdéd nem valtozott.

Két esetben a szabélytalan megfordulads volt a baleset oka, mindkét esetben
abszolut sebességtullépést allapitottak meg a szakértok (50. tablazat). Az els
esetben lakott tertileten kivil egy személygépkocsi megfordult, ekdzben az 6t el6z6,
150-155 km/h sebességgel érkezé motorkerékparral titkozott, 112-116 km/h
sebességgel. Az Utkdzésben mind a motorkerékpar vezetdje, mind a személygépkocsi
vezetbje életét vesztette. A KSH felé ezt a balesetet mar 116-0s koddal jelentették.
Ez a sebességtullépés olyan mértékili, hogy ilyen sebességgel érkezd jarmiire nem
szamithatott a megforduld jarmii vezetdje, rdadasul a szakértd szerint a baleset 90
km/h sebességnél elkeriilhetd lett volna. A szakértdi vélemény alapjan az eljaras
végén is indokolt volt a 116-0s kdd. A masodik esetben is személygépkocsi fordult

meg, melynek vezetdje megfordulas kozben nem biztositott elsébbséget a mogiile

95-100 km/h sebességgel érkezd személygépkocsinak.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzdkonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés km/h | végén indokolt
oka kéd sebesseg km/h | sebesség km/h | % kod

1. | 338 (1) /116 Szabalytalan 90 150-155 62/69 116
megfordulas

2 |33.8(1)/ 1,53 Szabalytalan 90 95-100 718 153
megfordulés

50. tablazat K6zép-Dunantul, a megfordulas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett
balesetek 2015
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Az eldzés szabalyainak megszegését hat esetben Aallapitottdk meg a baleset
helyszinén, négy esetben rendeltek ki muszaki szakértét. Harom alkalommal a
szakért6k szerint nem Iépték tul a megengedett sebességet, de az litkdzési sebességek
minden esetben magasak voltak.

Abban az esetben, amikor az el6zés soran bekovetkezett balesetben a szakértok
sebességtullépést allapitottak meg, egy szemelygépkocsi 108-113 km/h sebességgel
elézott, €s lassitas nélkiil iitkozott a szembdl 72-74 km/h sebességgel érkezd, 52-55

km/h sebességgel litkoz6 autdbusszal (51. tblazat).

Szakérto altal

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

megéllapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
/%

Az eljaras
végén indokolt
kod

34.5 (4)/ 129 Elézés

szabalyainak megsértése, egyéb

90/
70

108-113
72-74

20/22
3/4

129

51. tabladzat K6zép-Dunantil, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek
2015

Egy esetben egy személygépkocsi a fénysorompo tilos jelzése ellenére 122-131 km/h
sebességgel behaladt a vasuti atjaréba, ahol 85-90 km/h sebességgel az érkezd
vonattal Utkozott (52. tAblazat). A szakérté szerint a személygépkocsi a megengedett
90 km/h sebességnél az észlelés helyétél meg tudott volna allni a vasuti atjaroig,
ezért a hatérozatban a baleset ok&nak a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegést allapitottdk meg, ezért a vizsgalat végére a 116-os kod lett volna
indokolt.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzékonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
/%

Az eljaras
végén indokolt
kéd

39.8 (3)(4) / 164 Sorompo, illetve

1. | fénysorompd jelzésére nem allt 90 122-131 36/40 116
meg
52. tablazat Kdzép-Dunantdl, vasuti atjard tilos jelzésén vald athaladassal bekdvetkezett baleset

2015
Egy balesetben a személygépkocsibdl és pdtkocsibol alld jarmiiszerelvény vezetdje
vezetés kozben vélhetbleg elaludt, 72-78 km/h sebességgel athaladt a menetirany

szerinti bal oldalra, és lassitds nélkiil Osszeiitk6zott a szembdl 43-50 km/h

sebességgel érkez6 személygépkocsival (53. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a szemle
jegyzékonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
1 %

Az eljaras
végén indokolt
kéd

4.8 (1)a)b) / 182 A jarmiivezetd
egyéb hibaja, elalvas vezetés
kdzben

70

72-78

5/6

182

53. tablazat Kozép-Dunantul, elalvas miatt bekdvetkezett baleset 2015
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5.3.4. OSSZEGZES

A Kozép-Dunantuli régidban 2015-ben 6sszesen 74 baleset vizsgalati anyagait
elemeztem (KSH szerint Osszesen is ennyi tortént), ebbdl kilenc esetben
tovabbitottak a KSH felé 116-os kdddal baleseti adatot. A vizsgalatok soran 59
alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki szakért6t, akik szakvéleményiikben a
jarmiivek balesetkori {itk6zési, haladéasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok
Osszesen 33 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik résztvevéje részérdl
abszolut sebességtullépést, azaz az dsszes halalos baleset 44,6%-aban. Ezekbdl 12
esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)) jel6lték meg a
baleset okanak. Mivel a két fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras
végén a rendbrség mar az abszolut sebességtullépéshez kapcsolodd 116-os koddal
kildte volna a statisztikai adatokat a KSH felé. Ugyancsak a 116-0s kod lett volna
indokolt az eljards végén a vasuti atjarot nagy sebességgel megkdzelité gépkocsi
balesetésnek esetében (164-es kod helyett).

A kutatds sordn megallapitottam, hogy a K6zép-Dunantdli régiébdl 2015-ben a
KSH felé kilenc esetben tovabbitottak 116-os koddal adatot haldlos kozlekedési
baleset esetében, a balesetek vizsgalatanak végen viszont 21 esetben is az abszolut
sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentds eltérés ahhoz képest,
hogy ebbdl a régiobol a rendbrség a 30 napos adatszolgaltatas soran kilenc esetben
kildott 2015-ben a KSH felé 116-0s koddal balesetet. Ez a 21 eset az 6sszes halélos
baleset 28,4%-a a régioban, amivel az abszolut sebességtullépés az egyik
leggyakoribb baleseti okké 1ép el6. Es ezekben az adatokban sem szerepelnek azok a
balesetek, amelyekben az abszolut sebességtullépésnek csak a baleset kimenetelében,
sulyossagaban volt fontos szerepe.
2015-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
renddrségi vizsgalat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a

sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo6 adatoktdl.

5.4. A NYUGAT-DUNANTULI REGIO ELEMZESE

2014-ben a KSH adatai szerint a Nyugat-Dunanttli régiéban, Gyér-Moson-Sopron
megyéeben 761 személyi sérlléses kozuti kdzlekedési baleset tortént, amelyekben 1

013 6 sériilt meg vagy halt meg. Ebbdl 34 baleset volt halalos kimenetelii, melynek
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soran Osszesen 34 f6 halt meg. 2015-ben 820 személyi sériiléses baleset volt,
amelyekben 1 092 {6 sériilt vagy halt meg. 45 baleset volt halalos kimeneteld,
ezekben Osszesen 56 f6 halt meg. A 2005-0s évhez képest (65 f6 halt meg) tiz év
alatt a meghalt személyek szdma minddssze 14%-kal csokkent, 2015-ben pedig az
el6z0 ot év adataihoz képest jelentds romlas kovetkezett be.

Vas megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 513 személyi sériléses kozuti
kozlekedési baleset tortént, amelyekben 659 6 sériilt meg vagy halt meg. Ebbdl 13
volt halalos kimeneteldi, melyek soran Osszesen 15 f6 halt meg. 2015-ben 497
személyi sériiléses baleset volt, 638 {6 sériilt vagy halt meg. 22 baleset volt halalos
kimenetelii, ezekben Gsszesen 22 f6 halt meg. A 2005-0s évhez képest (34 f6 halt
meg) tiz év alatt a meghalt személyek szdma 36%-kal csokkent, 2015-ben Vas
megyében is tobb ember halt meg koziti balesetben, mint az el6z6 két évben.

Zala megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 468 személyi sériiléses kozuti
kozlekedési baleset tortént, amelyekben 600 6 sériilt meg vagy halt meg. Ebbdl 20
baleset volt haldlos kimeneteli, melyekben Osszesen 22 {6 halt meg ebben a
megyében. 2015-ben 461 személyi sériiléses baleset volt Zala megyében, e balesetek
soran 594 fo sériilt vagy halt meg. 18 baleset volt haldlos kimenetelli, ezekben
Osszesen 19 fO halt meg. A 2005-6s évhez képest (37 6 halt meg) tiz év alatt a
meghalt személyek szama 49%-kal csokkent, a jelent6sebb csokkenés 2008 utan

kdvetkezett be.

Meghalt személyek szama

el L el L L

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
B Gy6r-Moson-Sopron 65 61 67 66 42 38 30 42 45 34 56
mVas 34 38 46 18 26 21 23 28 15 15 22
Zala 37 41 41 37 31 29 28 20 18 22 19
Nyugat-Dunantul 136 140 154 121 99 88 81 90 78 71 97

10. &bra Nyugat-Dunanttlon kdzlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015*%

189 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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A régidban a kozuti kozlekedési balesetben meghaltak szama alapjan megallapithatd,
hogy 2007 utan — amikor féként Vas megye romlo adatai miatt volt magas a halottak
szama — 2014-ig folyamatosan csokkent az aldozatok szama. A 2005-0s evhez
viszonyitva is 29%-kal csokkent a halottak szdma. 2015-ben azonban jelentdsen
romlottak az adatok, — elsésorban a Gy6r-Moson-Sopron megyei romlo adatok miatt
— 2014-hez képest 37%-kal (10. abra).

5.4.1. A NYUGAT-DUNANTULI REGIO 2014-ES ADATAINAK ELEMZESE

A Nyugat-Dunéntuli régiéban 2014-ben 0sszesen 67 halélos baleset tértént, ezekben
Osszesen 71 ember halt meg. Kutatdsom soran a régidban tortént 6sszesen 66 halalos
balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A rendelkezésemre bocsajtott vizsgalati anyagokban
a vizsgalat soran 50 alkalommal rendeltek ki igazsagugyi muszaki szakért6t, akik
szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori {iitkdzési, haladasi sebességérol
nyilatkoztak.

Az altalam vizsgalt 66 halalos kozlekedési balesetbdl 35 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezek kozul 27 esetben rendeltek ki miiszaki szakértét a sebességre
vonatkozoan, akik 13 alkalommal allapitottak meg abszollt sebességtullépést.

A régidban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, nem volt olyan baleset, amelyben els6bbségi
helyzetben 1évé gyalogos halt meg.

Nem elsObbségi helyzetben 1évd gyalogost 6 esetben iitdttek el abszolut
sebességtullépéssel, mely esetekben a helyszinen kilonféle szabalyszegéseket
allapitottak meg (54. tdblazat). Mindegyik baleset éjszaka tortént. Az els6 esetben
egy lakott terlileten 58-81 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi iitétte el az
uttesten haladé 76 éves gyalogost. A vadiratban mar abszolut sebességtullépés a
baleset oka (112-es kod helyett 116). A masodik esetben is lakott terlleten
kozlekedett egy személygépkocsi 60-63 km/h sebességgel, majd 50-53 km/h
sebességgel elltotte a neki balrol az Uttesten athaladé gyalogost (vadirat). A
harmadik esetben a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 80-85 km/h sebességgel
kozleked6 személygépkocsi iitotte el az uttest szélén haladd gyalogost (vadirat). A
negyedik esetben a lakott teriileten 70-75 km/h sebességgel kozlekedd 2 tonnas
tehergépkocsi (totte el 65 km/h sebességgel az Uttesten neki jobbrol athaladd
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gyalogost (vadirat). Az 6todik esetben az 50 km/h sebességkorlatozas ellenére 69-72
km/h sebességgel haladd autdbusz iitdtte el az uttest szélén vele szemben kozlekedd
gyalogost. A hatodik esetben egy 93-99 km/h sebességgel kozlekedd autobusz iitotte
el a neki jobbrol behaladé gyalogost. Két esetben is a figyelmetlen, gondatlan
vezetés (184-es kdd) helyett a vadirat alapjan indokolt az abszolit sebességtullépést,
mint szabalyszegést a 116-os kdddal baleset okakeént megjel6lni. Egy esetben pedig
az 1ddjarasi és latasi viszonyokhoz képest relativ sebességtullépés helyett (114-es
kod)

sebességtullépés megallapitasa. Véleményem szerint dsszesen tehat négy esetben

indokolt a 100%-0s sebességtullépés miatt a 116-os kodua abszolut

valtozott a helyszinen a baleset okaként megnevezett szabalyszegéshez tartozo kod

az abszolut sebességtullépéshez tartoz6 116-os kodra.

KRESZ szabdlyszegés a szemle | Megengedett Szakért altal Sebesség- Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés km/h | végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h |/ % kod
26.8 (4) / 114 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az 50 58-61 9/18 116
tviszonyokhoz
3.8 (1)c) / 184 A jarmiivezetd

2. | egyéb hibaja figyelmetlen, 50 60-63 11/22 116
gondatlan vezetés
3.8 (1)c) / 114 A sebesség nem

3. megfelel6 alkalmazasa az 40 80-85 42/105 116
id@jarasi és latasi viszonyokhoz
3.8 (1)c) / 184 A jarmiivezetd

4. | egyéb hibaja figyelmetlen, 50 70-75 22/44 116
gondatlan vezetés
21.8 (3) / 415 Gyalogosok hibéja,

5. | zavar6 magatartés az Gttesten valo 50 téblaval 69-72 20/40 415
athaladas kozben
21.8 (6) / 411 Gyalogosok hibéja,

6. | vigyazatlan, hirtelen lelépés az 70 93-99 26/37 411
Uttestre

54. tblazat Nyugat-Dunantil, nem elsébbségi helyzetben 1évo gyalogos eliitése 2014
Harom esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakértok abszolut
sebességtullépést allapitottak meg (55. tablazat). Mindharom esetben a
gépkocsivezetd ellen vadinditvannyal élt az ligyészség. Az elsd esetben a helyszinen
a kerékparos az elindulds szabdlyait szegte meg, nem biztositott elsdbbséget az
Uttesten haladé személygépkocsinak, azonban a gépkocsivezetd a megengedett 50
km/h sebesség helyett 60-63 km/h sebességgel haladt, és mivel a baleset a szakérto
55-57 km/h

vadinditvanyban a baleset okaként az abszolut sebességtullépést jeldlte meg (136-0s

szerint sebességrol elkeriilhetd lett volna, az ligyészség a

kod helyett 116). Nem csak a baleset oka, hanem az okoz6 személye is valtozott a
KSH felé tovabbitott adatokhoz képest. A masodik esetben a relativ sebességtullépést

jelolték meg a baleset helyszinén a baleset okaként: egy 95-107 km/h sebességgel
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kozlekedd személygépkocsi elézés kozben nekiiitkdzott az 6t mar elézo
személygépkocsinak, ami a padkdra hajtott, ahol eliittte az ott kozlekedd
kerékparost. A véadirat alapjan, mivel abszolUt sebességtullépést allapitottak meg,
amely kizarja a relativ sebességtullépést, a kod ebben az esetben is 116-osra
valtozott az eljards végére. A harmadik esetben lakott teriileten 70 km/h sebességgel

kozlekedd 3,5 tonnds tehergépkocsi eldzés kdzben iitkozott a megeldzott kerékparral.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesseg km/h

Sebesség-
tallépés km/h
/%

Az eljaras
végeén indokolt
kod

24.8 (1) / 136 Els6bbség meg
nem adasa a forgalomba val6

50

60-63

11/22

116

bekapcsolddaskor

25.8 (1) / 113 A sebesség nem
2. megfelel$ alkalmazasa a forgalmi 90
viszonyokhoz

95-107 11/12 116

34.8 (1) / 123 El6zés
3. szabalyainak megsértése, 50 70
megfeleld oldaltdvolsag hianya

20/40 123

55. tablazat Nyugat-Dunantul, kerékparos balesetek 2014

Azokban az esetekben, amikor a szakértdk az eljaras sordn abszolut sebességtullépést
allapitottak meg, a relativ sebességtullépést a baleset helyszinén nyolc esetben
jelolték meg a baleset okanak, egyet mar ismertettem a kerékparos balesetekben (56.
tablazat). A maradék hét esetben, mivel az eljards soran a szakért6k abszolit
sebességtullépést igazoltak, a hatdsag altal megéallapitott KRESZ szabalyszegés
alapjan a 112-es statisztikai kdd helyett a 116-os kod lett indokolt. Az elsé esetben
egy 95-98 km/h sebességgel haladé személygépkocsi jobbra lesodrddott az uttestrol,
és fanak Utkozott. A masodik esetben segédmotoros kerékpar haladt 54-60 km/h
sebességgel, amikor jobbra letért az tuttestrdl és oszlopnak iitk6zott. A harmadik
esetben egy 85-85 km/h sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és félpotkocsibol
allo jarmiiszerelvény egy utkanyarulatban tért le jobbra az tttestr6l, majd 55-58 km/h
sebességgel fanak Utkozott. A negyedik esetben az 50 km/h sebességkorlatozas
ellenére 90-93 km/h sebesseggel kozlekedd személygépkocsi egy utkanyarulatban
73-75 km/h sebességgel zajvédd falnak {itkozott. Az 6tédik esetben 116 km/h
sebességgel haladé személygépkocsi jobbra lesodrodott az uttestrél, €s fanak
Utkozott. A hatodik 110-115 km/h sebességgel el6z6 motorkerékparos Utkozott a
szembdl érkezd gépkocsival (véleményem szerint a helyszinen itt az el6zés szabalyai
megszegesenek megallapitasa lett volna inkabb indokolt). A hetedik esetben egy 95-
100 km/h sebességgel haladdo motorkerékparos {itkdzott az elétte forgalmi okokbol
allé személygépkocsinak.
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KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérté altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
1%

Az eljaras
végeén indokolt
kod

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

90

95-98

6/7

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

40

54-60

17/43

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
3. megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

70

83-85

14/20

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
4. megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

50

90-93

41/82

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
5. megfelel6 alkalmazésa az
tviszonyokhoz

90

116

26/29

116

25.8 (1) / 116 A sebesség nem
6. megfelel6 alkalmazéasa az
Utviszonyokhoz

90

110-115

22/24

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
7. megfeleld alkalmazasa az
tviszonyokhoz

70 tablaval

95-100

27/39

116

56. tablazat Nyugat-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014

Az Uttest menetirany szerinti baloldalanak szabalytalan igénybevételét 11 esetben

allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljards soran. Hat esetben

rendeltek ki miiszaki szakértdt, akik négy esetben dallapitottak meg abszolut

sebességtullépést (57. tblazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérto altal Sebesség- Az eljaras
jegyzdkonyvben / KSH baleset | legnagyobb megéllapitott tallépés km/h | végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ % kod
25.8 (2) / 147Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 50 53-55 4/8 147/116
igénybevétele
25.8 (2)/ 147 Az lttest bal o 64-66 5/8

2, QIQaIanak,szabalytalan 60 tablaval 69-71 10/17 147/116
igénybevétele
25.8 (2) / 147 Az Uttest bal

3. | oldalanak szabalytalan 70 75-79 7/10 147/116
igénybevétele
25.8 (2) / 147 Az Uttest bal

4. | oldalanak szabalytalan 60 tablaval 687'52 18% 116
igénybevétele

57. tablazat Nyugat-Dunantul, az Gttest baloldalanak szabalytalan igénybevételével
bekovetkezett balesetek 2014

Az elsé esetben lakott teriileten 53-55 km/h sebességgel haladd személygépkocsi

attért a menetirany szerint bal oldalra, ahol a szembdl 48-51 km/h sebességgel érkezé

személygepkocsinak utkozott. A masodik esetben a 60 km/h sebességkorlatozas

ellenére 64-66 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi tért at a menetirany

szerint bal oldalra, ahol

a szemboOl

69-71

km/h

sebességgel

érkez6

személygépkocsinak Utkozott. A harmadik esetben egy 72-77 km/h sebességgel

haladd személygépkocsi attért a menetirany szerint bal oldalra, ahol a szembdl 75-79
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km/h sebességgel érkezd 13 tonnas teherkocsinak {itkozott. A negyedik esetben a 60
km/h sebességkorlatozas ellenére 68-72 km/h sebességgel kozlekedé nyerges
vontatobdl és félpotkocsibdl allé jarmiiszerelvény tért at a menetirany szerint bal
oldalra, ahol a szembdl 70 km/h sebességgel érkezé személygépkocsinak litkozott.
Ebben az esetben az ligyészség a baleset okaként az abszollt sebességtillépést jeldlte
meg a baleset ok&nak, ezért ebben az esetben a 147-es kod helyett indokolt a 116-0s
kod.

A kovetkezd csoportban azokat a haldlos baleseteket elemeztem, ahol a jarmiivek
a jarmiivezetok KRESZ 28.8-ba iitkozd szabélyszegése miatt iitkdztek. Osszesen
nyolc ilyen baleset tortént 2014-ben a régidban, hat esetben rendeltek ki miszaki
szakért6t, akik harom esetben allapitottak meg a védett uton halado részérél abszolut
(58. téblazat). Amikor a

sebességtullépést, egy esetben kerékparos nem adott els6bbséget a védett titon halado

sebességtullépést szakértd6 nem allapitott meg
személygépkocsinak, ami 35-38 km/h sebességgel Utkdzott neki. Egy masik esetben
a védett Uton halad6é 3,5 tonnas tehergépkocsi Utkozott az elé kihaladé 2 tonnas
tehergépkocsinak, mintegy 68-72 km/h sebességgel. A harmadik esetben a szakért6

nem szamolt Utkdzési sebességet.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
| %

Az eljaras
végén indokolt
kéd

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem adasa, a kozuti jelzétablak

70

80-81

10/14

131

utasitasa ellenére

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
2. | nem adasa, a kézuti jelzétablak 70
utasitasa ellenére

98-103 30/43 131

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
3. | nem adasa, a kozuti jelz6tablak 70
utasitasa ellenére

74-78 6/9 131

58. tabldzat Nyugat-Dunantil, elsébbség meg nem adasa miatt titkeresztezédésben
bekovetkezett balesetek 2014

Az elsé esetben, amikor sebességtillépést allapitottak meg, egy 80-81 km/h
sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és félpotkocsibol allo jarmiiszerelvény
Utkozott az elé szabalytalanul kihaladdnak, 40-42 km/h sebességgel. A masodik
esetben egy 98-103 km/h sebességgel kozlekedd 3,5 tonnas tehergépkocsi {itkozott
68-72 km/h sebességgel az elé kihaladd személygépkocsinak, mig a harmadik
esetben egy 74-78 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi iitkozott 69-73
km/h sebességgel az elé kihaladd személygépkocsinak. Az elsé két esetben a
szakértd szerint vészfékezéssel a baleset a megengedett 70 km/h sebességrol

elkeriilhetd lett volna, a vészfékezés azonban az elsObbségi helyzetben 1&votdl a
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veszély elharitdsa érdekében sem elvarhaté a jelenlegi birdsagi gyakorlat szerint,
ezért a kodok nem valtoztak.

A kanyarodas szabalyainak megszegésével egy esetben allapitott meg a szakérd
abszolut sebességtullépést (0sszesen is csak ez az egy eset volt) (59. tablazat): az
58-62 km/h sebességgel haladd motorkerékparos el6zte a kijelolt gyalogos-
atkelOohelyen utdn balra kanyarodni szandékozot, aki akkor kezdte meg a
kanyarodast, amikor a motorkerékparos mar megkezdte az elézést. A kanyarodo

jarmi vezetdjével szemben az ligyészség vadinditvanyt terjesztett eld.

KRESZ szabdlyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- | Az eljaréas
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ % kod
31.8 (6) / 146 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje nem gy6z6dott

1 meg a balra kanyarodas el6tt, 50 58-62 10/20 146
hogy el6zését mas jarmii
megkezdte-e

59. tablazat Nyugat-Dunantul, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett
balesetek 2014

Az utolso esetben egy szemelygépkocsi kikerilés kozben lassitas nélkdl, 55-60 km/h

sebességgel az uttest szélén varakozé tehergépkocsinak itkzott (60. tablazat).

) ) Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett o o o
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sehesség km/h - [ km/h/9% | kod
1. |35.8 (1) / 152 Szabalytalan 50 55-60 7/14 152
kikerilés

60. tdblazat Nyugat-Dunéantul, a kikerulés szabalyainak megszegésével bekdvetkezett baleset
2014

5.4.2. OSSZEGZES

A Nyugat-Dunéntali régidban 2014-ben Osszesen 66 baleset vizsgalati anyagait
néztem at (KSH szerint 6sszesen 67 tortént), ebbdl egyetlen esetben allapitottak meg
a helyszinen abszolut sebességtullépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-os koddal
baleseti adatot. A vizsgalat soran 50 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki
szakértot, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori iitkdzési, haladasi
sebességérdl nyilatkoztak. A szakértdk Osszesen 25 esetben allapitottak meg a baleset
valamelyik résztvevéje részér6l abszolut sebességtullépést, azaz az Osszes haldlos
baleset 37%-aban. Ezekbdl hét esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést
(KRESZ 25.8 (1)) jelolték meg a baleset okanak. Mivel a ket fogalom kizérja
egymast, megallapithatd, hogy az eljaras végén a rendOrség mar az abszolut

sebességtullépéshez kapcsolodo 116-os koddal kildte volna a statisztikai adatokat a
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KSH felé. Négy gyalogos ellitéses esetben is a 112-es illetve 114-es kod helyett az
abszollt sebessegtullépéshez tartozd 116-os kod, illetve a figyelmetlen vezetés
helyett (184-es kdd) is a megallapitott abszolut sebességtullépés kodja indokolt a
vizsgalat végén. Egy esetben az elindulé kerékpéaros helyett (136-os kod) az
ligyészség szerint az els6bbségi helyzetben 1év6 sebességtullépése lett a baleset oka,
116-0s koddal ment volna az eljaras végén a KSH felé. Egy esetben az uttest
baloldala szabélytalan igénybevételének 147-es kodja helyett indokolt a 116-0s kod.
A kutatas soran megéllapitottam, hogy a Nyugat-Dunéantuli régiéban 2014-ben a
baleset vizsgalatanak végén 14 esetben is az abszolut sebességtullépés volt a baleset
oka (116-os kod), ami jelentOs eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a
rendérség a 30 napos adatszolgaltatas soran egyetlen esetet kiildott 2014-ben a KSH
felé 116-os koddal. Ez a 14 eset az 6sszes halalos baleset 20,9%-a a régidban,
amivel az abszolut sebességtillépés az egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép eld. Es
ezekben az adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.
2014-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
rendOrségi vizsgalat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a

sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo adatoktdl.

5.4.3. A NYUGAT-DUNANTULI REGIO 2015-OS ADATAINAK ELEMZESE

A Nyugat-Dunéntuli régiéban 2015-ben dsszesen 85 halélos baleset tértént, ezekben
Osszesen 97 ember halt meg. Kutatdsom soran a régidban tortént dsszes halalos
balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A rendelkezésemre bocsajtott vizsgalati anyagokban
61 alkalommal rendeltek ki igazsagiligyi miiszaki szakértot, akik szakvéleménytlikben
a jarmiivek balesetkori titk6zési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak.

Az éltalam vizsgalt 85 halélos kozlekedési balesetb6l 42 esetben a védtelen
kozlekeddk (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezek kozil 29 esetben rendeltek ki miiszaki szakértét a sebességre
vonatkozoan, akik 11 alkalommal &llapitottak abszolut sebességtullépést.

12 alkalommal halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben nem allapitott
meg a szakértd sebességtullépést. Kilenc esetben a kerékparos volt a baleset okozdja
(négy esetben nem is volt mas résztvevdje a balesetnek), harom esetben pedig

személygépkocsi 1itk6zott az elétte haladd kerékparosnak.
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A régioban 2015-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, nem volt olyan baleset, amelyben els6bbségi
helyzetben 1évd gyalogos halt meg.

Nem elsébbségi helyzetben 1€vé gyalogost harom esetben {itdttek el abszolut
sebességtullépéssel, mely esetekben a helyszinen kilonféle szabalyszegéseket

allapitottak meg (61. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérto altal Sebesség- Az eliaras véaen
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés in doliolt K6 dg
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / %
26.8 (4) / 112 A sebesség nem

1. | megfelel6 alkalmazésa az 70 téblaval 94-102 28/40 112
tviszonyokhoz

o, | 358 (1) /152 Szabalytalan 70 87-89 18126 152
kikertilés

3, | 218 (1) /417 Gyalogosok 90 104-105 14/16 417
hibaja, egyéb

61. tablazat Nyugat-Dunantil, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015
Az els6 esetben a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 94-102 km/h sebességgel

halad6 személygépkocsi Utdtte el lassitas nélkil az éjszaka lathatosagi mellény
nélkul az Uttesten halad6 gyalogost. A masodik esetben a 87-89 km/h sebességgel
halado6 nyerges vontatobol €s félpotkocsibol alld jarmiiszerelvény autotton iitétte el a
miiszaki hiba miatt al16 tehergépkocsi mellett dolgozo6 szerel6t. A harmadik esetben a
104-105 km/h sebességgel haladd személygépkocsi totte el 80-81 km/h sebességgel
az éjszaka lathatdsagi mellény nélkil az uttesten halado gyalogost.

Harom esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakérték
abszolut sebességtullépést allapitottak meg (62. tablazat). Mindharom esetben a
személygépkocsi vezetdje ellen vadinditvannyal élt az ligyészség. Az elsé esetben
éjszaka Utkozott lassitas nélkil az 50 km/h sebességkorlatozas ellenére 88-90 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi az eldtte lathatosagi mellényben kozlekedd
kerékpérosnak. Az ugyészség a vadiratban ezért a KRESZ 14.8 (1) d) iitkozé
szabalyszegést jelolt meg a baleset okaként. A masodik esetben a helyszini adatok
szerint a kerékparos nem biztositott elsObbséget a védett uton haladd 48-52 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsinak, amelynek vezetdje figyelmen kiviil
hagyta a 30 km/h sebességkorlatozast. Az (gyészség a vadiratban ezért a
gépkocsivezetd részér6l a KRESZ 14.8 (1) d) itkoz6 szabalyszegést jelolt meg a
baleset okaként. A harmadik esetben ismét éjszaka Utkozott a személygépkocsi az
elétte lathatosagi mellényben kozlekedd kerékparosnak, 97-103 km/h sebességgel.

Amikor tehat kerékparos halt meg olyan balesetben, amelyben a masik résztvevd
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részér6l abszolut sebességtullépést allapitottak meg, két esetben megvaltozott a

baleseti ok abszolut sebessegtullépéesre, azaz 116-0s kddra.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras végén
szemle jegyzokonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés km/h indokolt kéd
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h |/ %
26.8 (4) / 114 A sebesség nem

1. | megfelels alkalmazésa az 50 tablaval 88-90 39/78 116

idGjarasi és latasi viszonyokhoz

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
2. | nem adasa, a kéziti jelzétablak 30 téblaval 48-52 20/67 116
utasitasa ellenére

26.8 (4) / 114 A sebesség nem
3. megfelel6 alkalmazésa az 90 97-103 10/11 114
idGjarasi és latasi viszonyokhoz

62. tablazat Nyugat-Dunantul, kerékparos balesetek 2015

Azokban az esetekben, amikor a szakértok az eljaras soran abszolut sebességtullépést
allapitottak meg, a relativ sebességtullépést a baleset helyszinén kilenc esetben
jeldlték meg a baleset okanak, két esetben azonban mar 116-os koddal kildték az
adatokat a KSH felé (63. tablazat). A maradék hét esetben itt is, mivel az eljaras
soran a szakérték abszolut sebességttllépést igazoltak, a hatdsag altal megallapitott
KRESZ szabalyszegés alapjan a 112-es statisztikai kod helyett a 116-0s kdd lett
indokolt a renddrségi vizsgalat végére. Az elsd esetben a 12 tonnds tehergépkocsi
autouton baleset miatt allo jarmtveknek iitk6zott 113-116 km/h sebességgel. A
tehergépkocsi vezetdje 43 km/h-val Iépte tal a jarmiive részére a megengedett
sebességet, még a személygépkocsik részére megengedett legnagyobb sebességet is
tullépte. A masodik esetben egy személygepkocsi jobbra tért le 117-122 km/h
sebességgel az uttestrol, és betontuskonak 1litk6zott. A harmadik esetben a helyszinen
még a 25. 8§ (1) bekezdésbe iitkoz6 szabalyszegést allapitottak meg a lakott tertileten
az uttestrél 92-95 km/h sebességgel balra letérd, oszlopnak iitk6zd jarmi vezetdje
részér6l, azonban az adatkozléskor mar 116-0s kddot jeldltek meg a KSH felé. A
negyedik esetben az esés idében megpordiild, a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére
90-95 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi iitkozott a szembdl érkezod
jarmiivekkel. Az 6todik balesetben az autéuton 78-82 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsibol és potkocsibol allo jarmiszerelvény attért a menetirany szerint
bal oldalra, ahol két nyerges vontatobol és félpotkocsibdl allo jarmiiszerelvénnyel is
Utk6zott, melyek 87-88, illetve 88-90 km/h sebességgel kdzlekedtek. A balesetben
részt vevd mindharom jarmi abszolit sebességtillépéssel kozlekedett. A hatodik
balesetben az esés idében a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 120 km/h
sebességgel kozlekedd, a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald mentdautd megesuszott

és a bal oldali arokba csapddott. A sebességkorlatozod jelzdtabla esés idoben volt
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érvényben, a mentd vezetdje ennek ellenére nem lassitott. A megkiilonboztetd jelzés
hasznalatakor a sebességre vonatkozd szabalyokat a mentdautd vezetdje figyelmen
kivil hagyhatja, azonban olyan sebességgel kozlekedett az adott Utszakaszon, ahol
pontosan a kozlekedés biztonsaga miatt helyezték el a forgalomszervezés soran a
sebességkorlatozas jelzdtablat, amely nem tette lehetdvé a biztonsagos kozlekedést.
Mivel a megengedett legnagyobb sebességnél gyorsabban halado jarmiivek baleseteit
vizsgalom, ebben az esetben is a 116-0s kod hasznalatat tartom indokoltnak. A
hetedik esetben a 117-122 km/h sebességgel haladé motorkerékpar egy kanyarban
szalagkorlatnak (tk9zott, majd a szembdl érkezé tehergépkocsinak is nekititkozott.
Ebben az esetben a KSH felé mar 116-0s kddot k6zolt a rendbérség. A nyolcadik
esetben 100-105 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi parhuzamos
kozlekedésre alkalmas uton jobbra letért az Uttestre, balra kormanyzast kovetden a
mellette haladd személygépkocsinak Utk6zott, majd jobbra az arokba borult. A
Kilencedik esetben a 134-142 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi jobbra
letért az uttestrdl, oldalfalra hajtott fel, majd felborult. Ezekben a balesetekben tehat
nem csak a KSH felé mar 116-os koddal elkuldott két esetben, hanem a masik hét

esetben is a 116-0s kod szerinti szabalyszegés lett a baleset oka.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljaras végén
szemle jegyzokonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés km/h indokolt kod
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h |/ %
25.8 (1) / 114 A sebesség nem

1 megfelel6 alkalmazasa az 70 110-116 43/61 116

idGjarasi és latasi viszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
2. megfelel alkalmazasa az 90 117-122 29/32 116
Gtviszonyokhoz

3. 125.8(1)/ 116’AZ elirt sebesség 50 92-95 43/86 116
meg nem tartasa
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

4. | megfeleld alkalmazasa az 70 téblaval 90-95 22/31 116
Gtviszonyokhoz
25.8 (1) / 147 Az (ttest bal 78-82 10/14

5. | oldalanak szabalytalan 70 87-88 17/24 147
igénybevétele 88-90 19/27

25.8 (1) / 114 A sebesség nem 70 téblaval (esbs

6. megfelel6 alkalmazasa az idsben!) 120 50/71 116
iddjarasi és latasi viszonyokhoz )
7. | 25.8 (1) / 116 Az eléirt sebesség 90 117-122 29/32 116

meg nem tartasa

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
8. megfelel6 alkalmazasa az 90 100-105 12/13 116
Gtviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazésa az 90 134-142 48/53 116
Utviszonyokhoz

63. tablazat Nyugat-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtillépéssel jelentett balesetek 2015
Az Uttest menetirany szerinti baloldalanak szabalytalan igénybevételét 13 esetben

allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljards soran. 12 esetben
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rendeltek ki miiszaki szakértét, akik ot esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést (64. tablazat). Két esetben a sebességtullépés minimalis volt, és
csak egy olyan szabalyszegd sebességtullépés volt, amit pl. az objektiv felelosség

szerint mérne a renddrség.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eliaras véaén
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott | tllépés km/h | £ doliol oo g
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | /%
25.8 (2) / 147 Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 50 68-72 20/40 147
igénybevétele
25.8 (2) / 147 Az (ttest bal

2. ) ) 95-100 7/8
oldalanak szabalytalan 90/70 84-86 15/21 147

igénybevétele

25.8 (2) / 147 Az (ttest bal
3. | oldalanak szabalytalan 40 43-46 4/10 147
igénybevétele

25.8 (2) / 147 Az (ttest bal

4. | oldalanak szabalytalan 70 72-76 416 147
igénybevétele
25.8 (2) / 147 Az Uttest bal 74-77 15/25

5. | oldalanak szabalytalan 60 tablaval 70-73 11/18 147
igénybevétele 69-71 10/17

64. tablazat Nyugat-Dunantul, az uttest baloldalanak szabalytalan igénybevételével
bekovetkezett balesetek 2015

Az elsd esetben lakott teriileten egy 68-72 km/h sebességgel kozlekedd 3 tonnas
tehergépkocsi attért a menetirdny szerint bal oldalra, ahol a szembdl érkez6, 42-46
km/h  sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol ¢€s  podtkocsibol - allo
jarmiszerelvénynek {itkozott. A masodik esetben egy 95-100 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerint bal oldalra, ahol a szembdl
84-86 km/h sebességgel kozlekedd autdbusznak iitk6zott, mindkét jarmi abszolut
sebességtullépéssel kozlekedett. A harmadik esetben egy 43-46 km/h sebességgel
kozlekedé segédmotoros kerékpar attért a menetirany szerint bal oldalra, ahol a
szembdl érkezd segédmotoros kerékparnak {itkozott. A negyedik esetben egy 70-74
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra,
ahol a szembdl érkezd, 72-76 km/h sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és
potkocsibol alld jarmiiszerelvénynek 1itkozott. Az 6todik esetben a 60 km/h
sebességkorlatozds ellenere 74-77 km/h sebességgel kozleked6 18 tonnas
tehergépkocsi attért a menetirny szerinti bal oldalra, ahol a szembdl érkezd, 70-73
km/h sebességgel kozlekedd 13 tonnas tehergépkocsinak, majd a szintén szembdl
érkez6, 69-71 km/h sebességgel kozleked 10 tonnas tehergépkocsinak Utkozott. A
balesetben mindharom jarmii abszolut sebességtullépéssel kozlekedett.

A kovetkezd csoportban azokat a haldlos baleseteket elemeztem, ahol a jarmiivek

a jarmiivezetOk KRESZ 28.8-ba {itkdz6 szabalyszegése miatt iitkoztek (65. tablazat).
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Osszesen hét ilyen baleset tortént 2015-ben a régidban, hat esetben rendeltek Ki
miiszaki szakértdt, akik harom esetben allapitottak meg a védett titon halad6 részérdl
abszolut sebességtullépést. Egy esetet a kerékparos baleseteknél mar bemutattam.

Az elsé esetben a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 93-97 km/h sebességgel
kozleked6 személygépkocsi {itkozott 76-80 km/h sebességgel az elé kihaladd
személygépkocsinak. A masodik esetben a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 74
km/h sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol €s potkocsibol allo jarmiszerelvény

utkozott az elé kihalado személygepkocsinak, 70-71 km/h sebességgel.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakért6 altal | Sebesség- Az elidras véaen
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés indoliolt kédg
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ %
28.8 (2) b) / 131 Els8bbség meg

1. | nem adésa, a koz(ti jelz6tablak 70 tablaval 93-97 25/36 131
utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

2. | nem adasa, a kozuti jelztablak 60 tablaval! 74 14/23 131
utasitasa ellenére

65. tabldzat Nyugat-Dunantiil, elsébbség meg nem adasa miatt titkeresztezédésben
bekovetkezett balesetek 2015

A kanyarodas szabalyainak megszegésével egy esetben allapitott meg a szakérd
abszolut sebességtullépést (6sszesen is csak ez az egy eset volt), balra kanyarodd
tehergépkocsi nem biztositott els6bbséget a szembdl 125-135 km/h sebességgel
érkez6 motorkerékparosnak, aki lassitas nélkil Utkozétt az elé kanyarodoval. A
kanyarodé jarmi vezet6jével szemben az ligyészség vadinditvanyt terjesztett el6 (66.

téblazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- | Az eljaras végén
jegyzdkonyvben / KSH baleset oka | legnagyobb megallapitott tallépés indokolt kéd
kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ %
31.8 (5) / 146 A balra kanyarodo

1. |jarmi vezet6je nem gy6z6dott meg a 14
balra kanyarodas el6tt, hogy elézését 90 125-135 30/33 ®
mas jarmi megkezdte-e

66. tablazat Nyugat-Dunantul, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekovetkezett
balesetek 2015

Egy esetben a helyszini szemle soran is a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegést allapitotta meg a hatdsag, 116-os kdddal. A baleset soran egy 123-129
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi jobbra lesodrodott az tttestrdl, majd

102-106 km/h sebességgel a vizelvezeté arokba csapddott (67. tblazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérto altal Sebesség- Az eliaras véaen
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés indoliolt kc')dg
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / %

1 26.8(1)/ 116,AZ elirt sebesség 90 123-129 36/40 116
meg nem tartasa

67. tablazat Nyugat-Dunantul, a KSH felé abszollt sebességtillépéssel jelentett baleset 2015
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Az el6zés szabalyainak megszegését allapitottak meg a baleset helyszinén, amikor
egy személygépkocsi elozte az elotte a balra kanyaroddst mar megkezdo
segédmotoros kerékparost (68. tablazat). Az (igyészség a vadiratban a baleset
okanak az abszolut sebességtullépést, a KRESZ 26.8 (1) bekezdést jel6lte meg, az

eljaras vegén a 116-0s kod hasznalata indokolt.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérté altal Sebesség- | Az eljaras végén
szemle jegyzokonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés indokolt kéd
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / %
34.8 (4) ] 126 El6zés
1. | szabilyainak megsértése, balra 50 70.75 22144 116
anyarodo jarmi balrél torténd
elézése

68. tabldzat Nyugat-Dunantil, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett baleset 2015
Egy esetben egy személygépkocsibol és potkocsijabol allé jarmiszerelvény
nekilitk6zott az eldtte miiszaki hiba miatt az Uttest sz€lére htizodott tehergépkocsinak
(69. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakért6 altal | Sebesség- Az elidras véaen
szemle jegyzokonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépeés in doliolt K6 dg
baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ %

1, | 2647117 A sebesség nem 70 90-96 23/32 116
megfelel6 alkalmazasa, egyéb

69. tablazat Nyugat-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtillépéssel jelentett balesetek 2015
Mivel a szakért6i vélemény a jarmiiszerelvény sebességét a balesetet megelézéen 90-
96 km/h-ban allapitotta meg, azaz jelen volt az abszollt sebességtullépés, ebben az
esetben is az eljaras végén a 117-es kod helyett a 116-o0s kdddal kildték volna a
balesetet a KSH felé.

Az utolsé esetben segédmotoros kerékparos elindulds kozben behaladt a neki
balrol 78 km/h sebességgel érkezd tehergépkocsi elé, és 0Osszelitkoztek (70.
tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljarés végén
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés indokolt kod
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / %
24.8 (1) / 136 Els6bbség meg

1. | nem adésa a forgalomba vald 70 78 8/11 136
bekapcsolédaskor

70. tablazat Nyugat-Dunantul, az elindulas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett baleset
2015

5.4.4. OSSZEGZES
A Nyugat-Dunéntali régidban 2015-ben Osszesen 85 baleset vizsgalati anyagait
néztem at (KSH szerint 6sszesen is ennyi tortént), ebbdl egy esetben sem allapitottak

meg a helyszinen abszolit sebességtullépést, de ©sszesen harom esetben
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tovabbitottak a KSH felé 116-os kdddal baleseti adatot. A vizsgalatok soran 61
alkalommal rendeltek ki igazsagligyi miszaki szakértot, akik szakvéleménylikben a
jarmiivek balesetkori {itk6zési, haladéasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok
Osszesen 27 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik résztvevéje részér6l
abszolut sebességtullépést, azaz az 6sszes halalos baleset 32%-aban. Ezekbdl nyolc
esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)) jel6lték meg a
baleset okanak. Mivel a két fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras
végén a rendbrség mar az abszolut sebességtullépéshez kapcsolodd 116-0s koddal
kildte volna a statisztikai adatokat a KSH felé. Egy esetben az Elsébbség meg nem
addasa, a kozuti jelzétabldak utasitisa ellenére helyett (131-es kdd) az Ugyészség
szerint az abszolut sebességtullépés lett a baleset oka, 116-0s kdddal ment volna az
eljaras végén a KSH felé. Egy esetben az eldzés szabalyainak megszegése helyett az
Ugyészség a baleset okaként az abszollUt sebességtullépést jeldlte meg a baleset
okanak, ezért ebben az esetben a 126-o0s kod helyett indokolt a 116-0s kod. A kutatas
sordn megallapitottam, hogy a Nyugat-Dunantali régidban 2015-ben a KSH felé
tovabbitott harom baleset helyett a baleset vizsgalatanak végén tovabbi 10 esetben is
az abszolut sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentds eltérés
ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a renddérség a 30 napos adatszolgaltatas soran
Osszesen harom esetet kulldott 2015-ben a KSH felé 116-os koddal. Ez a 13 eset az
0sszes halalos baleset 15,3%-a a régidban, amivel az abszolUt sebességtullépés az
egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép eld. Es ezekben az adatokban sem szerepelnek
azok a balesetek, amelyekben az abszolut sebességtullépésnek a baleset
kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe. 2015-ben ebben a régidban is
igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a renddrségi vizsgalat soran
megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre, mint baleseti

okra vonatkozo adatoktol.

5.5. A DEL-DUNANTULI REGIO ELEMZESE

2014-ben a KSH adatai szerint a Dél-Dunantuali régidban, Baranya megyében 512
személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 716 f6 sériilt meg
vagy halt meg. Ebbol 14 baleset volt haldlos kimenetelli, melynek soran dsszesen 15
6 halt meg. 2015-ben 531 személyi sériiléses baleset volt, amelyekben 690 f6 sériilt

vagy halt meg. 14 baleset volt halalos kimenetel, ezekben 6sszesen 16 f6 halt meg.
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A 2005-6s évhez képest (43 {6 halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szdma
63%-kal csokkent, a 2012-es év kivételével az aldozatok szama 2006 6ta fokozatosan
csokkent.

Somogy megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 494 személyi sériléses kozuti
kozlekedési baleset tortént, amelyekben 661 6 sériilt meg vagy halt meg. Ebbdl 19
volt halalos kimeneteli, melyek soran Gsszesen 20 f6 halt meg. 2015-ben 502
személyi sériiléses baleset volt, 722 f6 sériilt meg vagy halt meg. 25 baleset volt
halalos kimeneteli, ezekben 6sszesen 30 f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (61 £6
halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szama 51%-kal csokkent. Somogy
megyeben 2015-ben 50%-kal tébben haltak meg, mint 2014-ben.

Tolna megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 302 személyi sériiléses kozuti
kozlekedési baleset tortént, amelyekben 358 6 sériilt meg vagy halt meg. Ebbdl 19
baleset volt haldlos kimenetelli, melyekben Osszesen 23 f6 halt meg ebben a
megyeben. 2015-ben 303 személyi seriiléses baleset volt Tolna megyében, e
balesetek soran 359 f6 sériilt meg vagy halt meg. 25 baleset volt halalos kimeneteld,
ezekben Osszesen 28 6 halt meg. A 2005-0s évhez képest (25 f6 halt meg) tiz év

alatt a meghalt személyek szdma 12%-kal nott!
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2 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Baranya 43 61 49 37 32 29 17 32 19 15 16
mSomogy 61 44 39 40 40 36 24 21 19 20 30
Tolna 25 3 3% 3 2 12 18 10 20 23 28

Dél-Dunantal 129 142 123 116 94 77 59 63 58 58 74
11. &bra Dél-Dunantul, kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015%

A régidban a kozuti kozlekedési balesetben meghaltak szama alapjan megallapithatd,
hogy 2005-t61 2015-ig jelent6sen, mintegy 43%-kal csokkent az aldozatok szama.

2015-ben azonban az el6z6 évhez képest 27 szazalékos novekedés volt (11. dbra).

190 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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5.5.1. A DEL-DUNANTULI REGIO 2014-ES ADATAINAK ELEMZESE

A Dél-Dunéantuli régioban 2014-ben dsszesen 52 halalos baleset tortént, ezekben
0sszesen 58 ember halt meg. Kutatdsom soran a régidban tortént 6sszesen 50 halélos
balesetrél kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A vizsgalat soran 39 alkalommal rendeltek ki
igazsagligyi miiszaki szakért6t, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori
itkozési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok a 39 esetbdl 18 esetben
allapitottak meg abszolut sebességtullépést.

Ahol a balesetben elhunyt személy nem gépkocsiban utazott, 2014-ben az 52-bél
18 balesetben 18-an haltak meg. Ez azt jelenti, hogy a halalos balesetek 35%-aban a
legvédtelenebb kozlekeddk, gyalogosok, kerékparosok, segédmotor kerékparosok és
motorkerékpérosok haltak meg. Kéziiliik nyolcan voltak gyalogosok.

Hat esetben rendeltek ki miiszaki szakértét, egy esetben allapitottak meg
sebességtullépést. A régioban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a
szakértd sebességtullépést allapitott meg, nem volt olyan baleset, amelyben
elsObbségi helyzetben 1év gyalogos halt meg.

Nem elsObbségi helyzetben 1évé gyalogost egy esetben {itottek el abszolut
sebességtullépéssel, ez esetben éjszakai latasi kortlmények kozott utdtt el 79-80
km/h sebességgel egy foldon fekvo gyalogost egy nyerges vontatobol és potkocsibol

allo jarmiszerelvény. Az eljarast a jarmiivezetdvel szemben megsziintették (71.

tablazat).
] . Szakérté altal | Sebesség- L
KRESZ szabalyszegés a Megengedett o o Az eljaras végén
szemle jegyzokonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott | tallépés indokolt kéd
baleset oka kod sebesség km/h | sehesség km/h | km/h / %
1L 3.8 (1)C)/ 117 A sepesség nem 70 79-80 9/13 117
megfelel6 alkalmazasa, egyéb

71. tablazat Dél-Dunantul, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

Amikor kerékparos hunyt el a balesetekben, harom esetben a kerékparos felelosségét
allapitottdk meg a vizsgélat sorén, de egyik esetben sem &llapitottak meg abszolut
sebességtullépést.

Amikor a szakértok az eljaras soran abszolut sebességtullépést allapitottak meg, a
relativ sebességtullépést a baleset helyszinén tiz esetben jeldlték meg a baleset
okanak (72. tablazat). Mivel az eljaras soran a szakérték abszolut sebességtullépést
igazoltak, a hatdsag altal megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan a 112-es
statisztikai kod helyett a 116-0s kod lett indokolt.
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Az els6 esetben az abszolut sebességtullépéssel, 80-85 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi athaladt a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szemb6l
érkez6 motorkerékparossal {itkozott. A masodik esetben egy 95-105 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi vezet6je okozta a balesetet. A jarmiivével
megcsaszott, attért a menetirdny szerinti bal oldalra, ahol a szembdl érkez6
tehergépkocsival Utkozott. A harmadik esetben is hasonloan tortént a baleset, de itt a
60 km/h ellenére  65-70 km/h kozlekedd

tehergépkocsi haladt at a menetirdny szerinti bal oldalra, és a szembdl érkezé

sebességkorlatozas sebességgel
személygépkocsival tkozott. A negyedik esetben az 55-60 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi a menetirany szerinti bal oldalon lehaladt az uttestrél, és
oszlopnak Utkozott. Az 6todik esetben az autdpalyan 165-175 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi jobbra haladt le az autopalya uttestérél. A hatodik
esetben 140-150 km/h sebességgel kozlekedé motorkerékpéros haladt le jobbra az
uttestrél, ahol fanak iitk6zott. A hetedik esetben egy 51-57 km/h sebességgel
kozlekedé személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembdl
50-56 km/h sebességgel érkezd személygépkocsival iitkdzott. A nyolcadik esetben
100 km/h sebességgel személygépkocsi haladt abszollt sebességtullépéssel, attért a
menetirdny szerint bal oldalra, az Utpadkara haladt, majd fanak Utkozott. A
kilencedik esetben 95 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a
menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembd6l 85 km/h sebességgel érkez6
személygépkocsival Utkozott. A tizedik esetben 95-102 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi haladt le a menetirany szerinti bal oldalon az uttestrél, és a

vizelvezetébe, majd a szantdba hajtott.

KRESZ szabélyszegés a szemle Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kaéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kéd
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

1. | megfeleld alkalmazésa az 70 téblaval 80-85 12/17 116
Utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

2. megfelel$ alkalmazasa az 90 95-105 10/11 116
utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

3. | megfelelé alkalmazasa az 60 tablaval 65-70 7112 116
Utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

4. megfelel6 alkalmazasa az 50 55-60 7/14 116
tviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

5. megfelel6 alkalmazasa az 130 165-175 40/31 116
utviszonyokhoz

6. | 258 (1)/112 A sebesség nem 90 140-150 55/61 116
megfeleld alkalmazésa az
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tviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem

7. megfelel6 alkalmazasa az 50 51-57 4/8 116
utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

8. | megfelelé alkalmazasa az 90 100 10/11 116

utviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
9. | megfelelé alkalmazésa az 90 95 5/6 116
Utviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

10. 95-102 8/9 116

72. tablazat Dél-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014
Az (ttest menetirany szerinti baloldalanak szabalytalan igénybevételét hét esetben
allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Ot esetben
rendeltek ki miiszaki szakértét, akik két esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést (73. tablazat). Mindkét esetben jelzétablaval korlatoztak a baleset
helyszinén a sebességet, amelyet a személygépkocsik vezetdi nem vettek figyelembe.
Egy esetben az igyészség a baleset okaként az abszolut sebességtullépést jeldlte meg
a baleset okanak, ezért ebben az esetben a 147-es kod helyett indokolt a 116-0s kod.
Itt is meg kell emlitenem az eltéré gyakorlatot, mely szerint a menetirany szerinti bal
oldalra torténé athaladas esetében, ha a szembdl érkezé jarmivel itkoztek a
balesetben, a helyszinen hol a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegést,
hol a KRESZ 25.8 (2) bekezdésébe iitkdzé szabalyszegést allapitottak meg. Mig
Baranya megyében mindig 25.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegest allapitanak
meg, addig Somogy és Tolna megyében mindkét esetre volt példa.

Az els6 esetben a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 80-90 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi athaladt a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembdl
érkezd, 60-65 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsival titkozott.

A masodik esetben a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 100-110 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi athaladt a menetirany szerinti bal oldalra,
ahol a szembdl érkezo, 40 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsival litk6zott.
Ebben az esetben a tébb mint 163 szazalékos sebességtullépes mar indokoltta teszi a
116-o0s kod hasznalatat, mivel a menetirany szerinti bal oldalra torténé attérés mar a

sebességtullépés kovetkezménye volt.

) ) Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakértd altal o .
jegyzékényvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallepés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h 7 % kéd
25.8 (2) / 147 Az ttest bal
1. | oldalanak szabalytalan 60 tablaval 80-90 25/42 147
igénybevétele
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25.8 (2) / 147 Az (ttest bal
oldalanak szabalytalan
igénybevétele

73. tablazat Dél-Dunantul, az uttest bal oldalanak szabdalytalan igénybevételével bekdvetkezett

balesetek 2014

2. 65/163

40 tablaval 100-110

116 ‘

A kovetkezO csoportban azokat a halalos baleseteket elemeztem, ahol a jarmiivek a
jarmiivezetdk KRESZ 28.8-ba iitkozé szabalyszegése miatt iitkdztek. Osszesen 6t
ilyen baleset tortént 2014-ben a régidban, mind az 6t esetben rendeltek ki miiszaki
szakért6t, akik harom esetben allapitottak meg a védett Gton haladé részérdl abszolut
sebességtullépést (74. tablazat).

Az elsé esetben, amikor sebességtullépést allapitottak meg, személygépkocsi
Utkozott lassitas nélkil, 90-100 km/h sebességgel az elé szabalytalanul kihaladénak,
az okozo vezetd és utasa halt meg a balesetben. A maésodik esetben is
személygépkocsi Utkdzott lassitas nélkil, 85 km/h sebességgel az elé kihalado
személygépkocsinak, lakott tertleten beliill, mig a harmadik esetben a védett Uton
haladé 3,5 tonnés tehergépkocsi Utkozott az elé kihaladd személygépkocsinak,
lassitas nélkul 115-120 km/h sebességgel.

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakért6 altal Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kod
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

1. | nem adasa, a kozuti jelzétablak 60 90-100 35/58 131
utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els8bbség meg

2. | nem adésa, a kdziti jelzotablak 50 85 35/70 131
utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

3. | nem adésa, a kozuti jelzotablak 90 115-120 27/30 131
utasitésa ellenére

74. tablazat Dél-Dunantul, elsébbség meg nem adasa miatt tGtkeresztezddésben bekovetkezett

balesetek 2014
A kanyarodéas szabalyainak megszegesével a helyszini adatok szerint harom esetben
okoztak balesetet, két esetben allapitottak meg a szakértk abszolut sebességtullépést
(75. téblazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzékonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén indokolt
kéd

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodé
jarmii vezet6je a szemben
egyenesen haladoé és jobbra
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsGbbséget

50

59

9/18

145

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodd
jarmi vezetdje a szemben
egyenesen halado és jobbra
kanyarodé jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

70

86

16/23

145
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75. tdblazat Dél-Dunantul, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek
2014

Az egyik esetben egy balra kanyarodd személygépkocsi nem biztositott elsobbséget a
szembdl érkezd 59 km/h sebességgel kozlekedd motorkerékparnak, és dsszeiitkdztek.
A masik esetben egy segédmotoros kerékparos balra kanyarodas kdzben nem
biztositott els6bbséget a szembdl 86 km/h sebességgel haladod nyerges vontatobol és

potkocsibdl all6 jarmiiszerelvénynek.

5.5.2. OSSZEGZES

A Dél-Dunantuli régidéban 2014-ben dsszesen 50 baleset vizsgalati anyagait néztem
at (KSH szerint 6sszesen 52 tortént), ebbdl egyetlen esetben sem allapitottak meg a
helyszinen abszolut sebességtullépést, azaz nem tovabbitottak a KSH felé 116-0s
koddal baleseti adatot. A vizsgalat sordn 39 alkalommal rendeltek ki igazsagulgyi
miiszaki szakértét, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori {itkdzési,
haladési sebességérdl nyilatkoztak. A szakértdk dsszesen 18 esetben allapitottak meg
a baleset valamelyik résztvevéje részérdl abszolut sebességtullépést, azaz az Gsszes
haldlos baleset 35%-&ban. Ezekb6l 10 esetben a helyszinen a relativ
sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)) jeloltek meg a baleset okanak. Mivel a két
fogalom kizarja egymast, megallapithato, hogy az eljaras végén a renddrség mar az
abszolut sebességtullépéshez kapcsolddo 116-os koddal kildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. Egy esetben az (ttest baloldalanak szabdlytalan
igénybevételének 147-es kddja helyett indokolt a 116-0s kod. A kutatds soran
megallapitottam, hogy a Dél-Dunantuli régioban 2014-ben a baleset vizsgalatanak
végen 11 esetben is az abszolut sebességtullépés volt a baleset oka (116-0s kod), ami
jelentds eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a rendérség a 30 napos
adatszolgaltatds soran egyetlen esetet sem kildott 2014-ben a KSH felé 116-0s
koddal. Ez a 11 eset az 6sszes haldlos baleset 21,2%-a a régidban, amivel az
abszoltt sebességtillépés az egyik leggyakoribb baleseti okké 1ép el6. Es ezekben az
adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.
2014-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a KSH
felé kildott, és a sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozd adatok eltérnek a
vizsgalat sordn megallapitott adatoktol.
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5.5.3. A DEL-DUNANTULI REGIO 2015-0S ADATAINAK ELEMZESE

A Dél-Dunéantuli régioban 2015-ben dsszesen 65 halalos baleset tortént, ezekben
0sszesen 74 ember halt meg. Kutatdsom soran a régioban tortént 6sszes halalos
balesetrél kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A vizsgalat soran 53 alkalommal rendeltek ki
igazsagligyi miiszaki szakért6t, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori
itkozési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértOk az 53 esetbdl 25 esetben
allapitottak meg abszolut sebességtullépést.

Az é&ltalam vizsgalt 65 haldlos kozlekedesi balesetb6l 33 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor-kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezek kozul 25 esetben rendeltek ki miiszaki szakért6t a sebességre
vonatkozoan, akik 9 alkalommal allapitottak meg abszolUt sebességtullépést.

A régioban 2015-ben a vizsgalt Dbalesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, nem volt olyan baleset, amelyben els6bbségi
helyzetben 1évé gyalogos halt meg.

Nem elsObbségi helyzetben 1évé gyalogost egy esetben {itdttek el abszolut
sebességtullépéssel. Egy 60-65 km/h sebességgel kozlekedé személygépkocsi iitotte

el az Uttestre neki jobbrdl behaladd gyalogost (76. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérto altal Sebesség- Az eljaras
jegyzdkonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kéd sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kod

21.8 /413 Gyalogosok hibéja,

tiltott helyen val6 athaladas 50 65-66 15/30 413

76. tablazat Dél-Dunantul, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015
Egy esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakért6k abszolt

sebességtullépést allapitottak meg, azonban a nyomozast ebben az esetben is
megszintették a gépkocsi vezetdjével szemben, a baleset okozojdnak mar a
helyszinen a kerékparost jelolték meg (77. tablazat). Balra kanyarodas soran a
kerékparos nem biztositott els6bbséget az 6t 63-70 km/h sebességgel el6zd 2,5

tonnas tehergépkocsinak.

i ] Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakért6 altal o oo
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott | tallépés végen indokolt
baleset oka kdd sebesség km/h sebesség km/h | km/h 7 % kéd
31.8 (1) / 146 A balra
kanyarod6 jarmi vezetdje nem
gy6z6dott meg a balra 50 63-70 13/26 146
kanyarodas el6tt, hogy el6zését
mas jarmi{i megkezdte-e

77. tablazat Dél-Dunéantul, kerékparos baleset 2015
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Amikor a szakértdk az eljaras soran abszolut sebességtullépést allapitottak meg, a
relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 16 esetben jeldlték meg a baleset
okénak. Mivel az eljaras soran a szakérték nyolc esetben abszolut sebességtullépést
igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a 116-os kod lett indokolt a rend6rségi
vizsgélat végére. Hét esetben az okozd jarmiivon kivil nem volt mas jarmi
résztvevlje a balesetnek (78. tablazat). Az els6, a hatodik, hetedik és nyolcadik
esetben személygépkocsi tért le jobbra az tuttestrdl, ahol vagy felborult, vagy fanak,
falnak {itkozott, vagy arokba csapodott. A jarmiivek sebessége a balesetkor 95-105
km/h, 100-110 km/h (lakott tertileten belul, utas halt meg), 95-100 km/h illetve 102
km/h volt. A masodik esetben segédmotoros kerékparos haladt le jobbra az tttestrol
50-55 km/h sebességgel, ahol fanak litkozott. A harmadik esetben a személygépkocsi
a menetirany szerint jobb oldalon 125-135 km/h sebességgel lehaladt az tuttestrol,
majd balra athaladt a menetirdny szerinti bal oldalra, ahol nekiiitk6zott a szemb6l
érkezé 80-90 km/h sebességgel érkez6 személygépkocsinak. A negyedik esetben
lakott teruleten 125-135 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi a menetirany
szerinti bal oldalon lehaladt az uttestrdl, majd fanak {itk6zott (a harom utas halt meg).
Az 6todik esetben pedig nyerges vontatobol és potkocsibol allo jarmiiszerelvény

haladt le jobbra az uttestr6l 90 km/h sebességgel, és fanak {itk6zott 60-70 km/h

sebességgel.
KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakértd altal Sebesség- Az elidras véaén
szemle jegyzokonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés in doliolt K6 dg
baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ %
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
1 megfelel6 alkalmazasa az 90 95-105 10/11 116

Utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
2. megfelel6 alkalmazasa az 40 50-55 12/30 116
utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
3. megfeleld alkalmazasa az 90 125-135 30/33 116
Utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
4. megfelel6 alkalmazasa az 50 105-115 60/120 116
Utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
5. | megfelel alkalmazasa az 70 90 20/29 116
utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
6. megfeleld alkalmazasa az 50 100-110 55/110 116
Utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
7. megfeleld alkalmazasa az 90 95-100 7/8 116
tviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
8. | megfelel alkalmazasa az 90 102 12/13 116
Utviszonyokhoz
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78. téblazat Dél-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett magénos balesetek
2015

Az (ttest menetirany szerinti baloldalanak szabalytalan igénybevételét egy esetben
allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljards soran. Az eljaras soran
miiszaki szakértot rendeltek ki, aki nem allapitott meg abszolut sebességtullépést.

A kovetkezd csoportban azokat a haldlos baleseteket elemeztem, ahol a jarmiivek
a jarmiivezetdk a KRESZ 28.8-ba iitkoz6 szabalyszegése miatt iitkoztek. Osszesen
hat ilyen baleset tortént 2015-ben a régidéban, mind a hat esetben rendeltek Ki
miiszaki szakértét. Az Gsszes esetben abszolut sebességtullépést allapitottak meg a
védett uton haladd részér6l (79. tablazat). Egy esetben azonban a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy kerékparos nem adott elsbbséget a védett titon
halad6é személygépkocsinak, ami 51-52 km/h sebességgel (itkdzott neki, amely olyan
csekély mértékli sebességtullépés, amelyet a jarml sebességmérdjének hibahataran
belll van, ezért nem vettem figyelembe az abszolut sebességtullépéssel tortént
halélos balesetek kozott.
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KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljarés végén

jegyzékonyvben / KSH baleset oka | legnagyobb megallapitott tallépés indokolt kod
kéd sebesség km/h sebesség km/h km/h / %
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

L | nem adasa, a kozati jelzotablak 90 105-115 20/22 131

utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem adasa, a kozati jelz6tablak 40 tablaval 85-95 50/125 131
utasitésa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els8bbség meg
3. | nem adasa, a kdziti jelzétablak 70 tablaval 75-85 10/14 131
utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
4. | nem adasa, a kdziti jelzotablak 90 100-105 12/13 131
utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
5. | nem adasa, a koziti jelz6tablak 90 92-95 33 131
utasitésa ellenére

79. tablazat Dél-Dunantul, elsébbség meg nem adasa miatt ttkeresztezddésben bekovetkezett

balesetek 2015

Az els6 esetben az elsébbségadasra kotelezett személygépkocsi az Elsébbségadas
kotelezd! jelzdtabla ellenére nem biztositott elsdbbséget a védett uton haladd
motorkerékparosnak, aki 105-115 km/h sebességgel érkezett a keresztez6déshez, €s
Osszeutkoztek. A masodik esetben a 85-95 km/h sebességgel kozlekedd nyerges
vontatobol ¢és potkocsibol all6  jarmiszerelvény 1itkozott az  elé  kihalado
személygépkocsinak. A jarmivek részére 40 km/h sebességkorlatozas volt
érvényben. A nyomozast annak ellenére megsziintették, hogy a szakértd szerint a
baleset 69-81 km/h sebességrdl elkeriilhetd lett volna, és a védett tton halado jarmii a
megengedett 40 km/h sebesség tobb mint dupldjaval kozlekedett, ezért a
megsziintetés miatt az eljaras végén sem a 116-0s kod lett indokolt.

A harmadik esetben egy személygépkocsi vezetéje az Elsébbségadas kotelezd!
jelzétabla ellenére nem biztositott elsébbséget a neki jobbrol a 70 km/h
sebességkorlatozas ellenére 75-85 km/h sebességgel érkezé személygépkocsinak,
ami 64-69 km/h sebességgel (itkdzott neki. A negyedik esetben ismét egy
személygépkocsi vezetdje az Els6bbségadas kotelezd! jelzbtabla ellenére 63-97 km/h
sebességgel haladt be a keresztezOdésbe, ¢s nem biztositott elsébbséget a neki
jobbrél 100-105 km/h sebességgel érkez6 személygépkocsinak.

Az 06todik esetben személygépkocsi (tkozott lassitas nélkil 92-95 km/h
sebességgel az elé kihaladd személygépkocsinak.

A régidban 2015-ben a kanyarodas szabalyainak megszegéeset nyolc esetben
jelolték meg a helyszini szemle soran a baleset okénak. Hét esetben rendeltek ki a
vizsgalat soran miszaki szakért6t, akik Ot esetben A&llapitottak meg abszollt

sebességtullépést (80. tablazat).
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KRESZ szabélyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség-
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés
oka kod sebesség km/h sebesség km/h km/h /%
31.8 (5) / 146 A balra kanyarodo
jarmt vezetdje nem gy6z3dott
L meg a balra kanyarodas elott, 50 80-90 35/70 146
hogy elézését mas jarmii
megkezdte-e

2. | 31.8(5) /116 Az eléirt sebesség

Az eljaras végén
indokolt kod

. 70 tablaval 103-107 35/50 116
meg nem tartasa
31.§ (5) / 145 A balra kanyarod6
jarmi vezetdje a szemben
3. egyenesen haladé és jobbra 90 100-110 15/17 145

kanyarodo jarmiinek nem
biztositott elsGbbséget

31.8 (5) / 145 A balra kanyarod6
jarmi vezetdje a szemben

4. egyenesen halado és jobbra 40 50-52 11/28 145
kanyarod¢ jarmiinek nem
biztositott elsdbbséget

80. tablazat Dél-Dunéantul, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek
2015

Az egyik esetet mar a kerékparos baleseteknél bemutattam. Az elsd esetben lakott
tertleten belll egy személygépkocsi kanyarodott be balra az 6t el6z6, 80-90 km/h
sebességgel haladd személygépkocsi elé. A masodik esetben személygépkocsi
kanyarodott a szembdl érkez6, a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 103-107 km/h
sebességgel érkezo motorkerékparos elé. Ebben az esetben a KSH felé mar 116-0s
koddal tovabbitottak a balesetet. Az lgyészség a vadiratban is megemlitette a
motorkerékparosnak a KRESZ 14.8 (1) d) szabalyszegesét.

A harmadik esetben személygépkocsi balra kanyarodas kdzben nem biztositott
elsobbséget a szembdl 100-110 km/h sebességgel érkezd személygépkocsinak, ami
79-83 km/h sebességgel utkozott neki. A negyedik esetben szintén balra kanyarodd
személygépkocsi nem biztositott elsdbbséget az 50-52 km/h sebességgel szembdl
érkezd segédmotoros kerékparosnak, ami lassitas nélkiil litk6zott neki.

Egy esetben a helyszini szemle soran is a KRESZ 26.§8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegést allapitotta meg a hatdsdg, és 116-oskoddal jelentette a balesetet a
KSH felé. A baleset soran egy motorkerékparos 100-105 km/h sebességgel letért az
uttestrél, majd 70-80 km/h sebességgel fanak utk6zott (81. tablazat).

Sebesség-
KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérté altal o J Az eljaras végén
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott taliepes km/h indokolt kéd
baleset oka kdd sebesség km/h [ sebesség km/h | o4
1. | 26.8 (1) / 116 Az eldirt sebesség 70 100-105 32/46 116
meg nem tartasa

81. tblazat Dél-Dunantul, a KSH felé abszolut sebességtullépéssel jelentett baleset 2015
Az eldzés szabalyainak megszegését hat esetben allapitottdk meg a baleset

helyszinén, mindegyik esetben rendeltek ki miiszaki szakértot.
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Azokban az esetekben, amikor az elozés soran bekoOvetkezett balesetben a
szakértok sebességtullépést allapitottak meg, a részt vevd jarmiivek egyik esetben

sem tudtak lassitani az titkozés el6tt (82. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljarés végén
jegyzokonyvben / KSH baleset oka | legnagyobb megallapitott tallépés km/h / indokolt kéd
kod sebesség km/h sebesség km/h %

1. | 34.8(4) / 129 El6zés szabalyainak % 120-125 32/36 129
megsertése, egyéb 94-98 6/7
34.8 (4) 1 128 El6zés szabalyainak

2. megsértése, tablaval jelzett el6zési 90 100-104 12/13 128
tilalom megszegése

82. tablazat Dél-Dunantil, az elézés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2015
Az elsé esetben mindkét jarmii a megengedettnél gyorsabban haladt, egy 2,5 tonnas
tehergépkocsi 94-98 km/h sebességgel haladva el6zés kozben nekilitkozott a szembdl
érkezd 120-125 km/h sebességgel érkezd motorkerékparnak. A mésodik esetben egy
100-104 km/h sebességgel haladdé motorkerékparos el6zés kozben Osszelitkozott a
szembdl 82-84 km/h sebességgel érkezd személygépkocsival.

Egy esetben egy 100-105 km/h sebességgel haladd motorkerékparos a szembol
érkez6 motorkerékparosnak integetett, és lassitds nélkiil nekilitkozott az eldtte

forgalmi okokbdl megallo személygépkocsinak (83. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras végén
jegyz6konyvben / KSH baleset oka | legnagyobb megéllapitott tallépés km/h / indokolt kéd
kod sebesség km/h sebesség km/h %

1. | 27.8/150 Kovetési tavolsag be nem 90 100-105 12/13 150
tartasa.

83. tblazat Dél-Dunéntul, kovetesi tdvolsag be nem tartasa miatt bekovetkezett baleset 2015

Egy esetben személygépkocsi elindulas kdzben behaladt a neki balrol 68-72 km/h

ebességgel érkez0 tehergépkocsi elé, és Osszelitkoztek (84. tblazat).

KRESZ szabélyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az elidras véaén
jegyzokonyvben / KSH baleset oka | legnagyobb megallapitott tallépés km/h / in doliolt K6 dg
kod sebesség km/h sebesség km/h %
24.8 (1) / 136 Els6bbség meg nem

1. | adasa a forgalomba valé 50 68-72 20/40 136

bekapcsolédaskor

84. tablazat Dél-Dunantul, az elindulas szabalyainak megszegésével bekovetkezett baleset 2015
Az utolsd esetben a szemlejegyzOkonyv adatai szerint a személygépkocsi vezetdje
elaludt vezetés kozben, és az elétte 85-87 km/h sebességgel haladd tehergépkocsinak

itk6zott. Ebben az esetben a sebességtullépés inkabb csokkentette a jarmiivek kdzotti

sebességkilonbséget, ezért nem volt szerepe a balesetben (85. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakért6 altal Sebesség- A7 elidras végén
jegyzékonyvben / KSH baleset oka | legnagyobb megallapitott tillépés kmvh / | £ doliol o dg
kaéd sebesség km/h sebesség km/h %

1. | 48(1)b)/ 182 A jarmiivezetd egyéb 80 85-87 6/8 182
hibja, elalvas vezetés kdzben

85. tablazat Dél-Dunantul, elalvas miatt bekovetkezett baleset 2015
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5.5.4. OSSZEGZES
A Dél-Dunantuli régidéban 2015-ben dsszesen 65 baleset vizsgalati anyagait néztem
at (KSH szerint Gsszesen is ennyi tortént), ebbdl egy esetben allapitottak meg a
helyszinen abszolut sebességtullépést, de 6sszesen két esetben tovabbitottak a KSH
felé 116-0s koddal baleseti adatot. A vizsgalatok soran 53 alkalommal rendeltek ki
igazsagligyi miiszaki szakértét, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori
iitkozési, haladasi sebességérél nyilatkoztak. A szakértok Osszesen 25 esetben
allapitottak meg a baleset valamelyik résztvevéje részérdl abszolit sebességtullépést,
azaz az 0sszes halalos baleset 38%-aban. Ezekbdl nyolc esetben a helyszinen a
relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)) jelolték meg a baleset okanak. Mivel a
két fogalom kizérja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras végén a rend6rség mar
az abszollt sebessegtullépéshez kapcsolodd 116-0s kdddal kildte volna a statisztikali
adatokat a KSH felé. A kutatds sordn megallapitottam, hogy a Dél-Dunantuli
régidban 2015-ben a KSH felé tovabbitott két baleset helyett a baleset vizsgalatanak
végén tovabbi nyolc esetben is az abszolut sebességtullépés volt a baleset oka (116-
os kod), ami jelentds eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobdl a renddérség a 30
napos adatszolgéaltatas soran dsszesen ket esetet kildott 2015-ben a KSH felé 116-0s
koddal. Ez a tiz eset az 6sszes halalos baleset 15,4%-a a régidban, amivel az
abszolut sebességtullépés az egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép elé. Es ezekben az
adatokban sem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.
2015-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
rendbrségi vizsgalat soran megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a

sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo adatoktol.

5.6. AZ ESZAK-MAGYARORSZAGI REGIO ELEMZESE

2014-ben a KSH adatai szerint az Eszak-Magyarorszagi régioban, Borsod-Abalij-
Zemplén megyében 680 személyi sérlléses kozuti kozlekedési baleset tortént,
amelyekben 887 {0 sériilt meg vagy halt meg. Ebbdl 30 baleset volt haldlos
kimenetelli, melynek soran Osszesen 31 f& halt meg. 2015-ben 805 személyi
sériiléses baleset volt, amelyekben 1088 {6 sériilt meg vagy halt meg. 28 baleset volt

halalos kimeneteli, ezekben 6sszesen 33 f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (85 f6
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halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szdma 62%-kal csdkkent, 2015-ben
azonban az el6z06 két év adataihoz képest romlas kovetkezett be.

Heves megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 458 személyi sériiléses kdzuti
kozlekedési baleset tortént, amelyekben 605 f6 sériilt meg vagy halt meg. Ebbdl 27
volt halalos kimenetelli, melyek soran Osszesen 29 f6 halt meg. 2015-ben 470
személyi sériiléses baleset volt, 673 f6 sériilt meg vagy halt meg. 16 baleset volt
halélos kimenetelii, ezekben 6sszesen 20 {6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (38 {6
halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szdma 48%-kal csokkent. Heves
megyében 2014-ben tébb ember halt meg kozuti balesetben, mint az el6z6 harom
évben, de 2015-ben ismét csokkenés kdvetkezett be.

Nograd megyében 2014-ben KSH adatai szerint 230 személyi sériléses kozuti
kozlekedési baleset tortént, amelyekben 311 f6 sériilt meg vagy halt meg. Ebbdl 5
baleset volt halalos kimenetelii, melyekben Osszesen 6 f6 halt meg ebben a
megyeben. 2015-ben 269 személyi sérlleses baleset volt Nograd megyeében, e
balesetek sordn 341 f6 sériilt meg vagy halt meg. 7 baleset volt haldlos kimeneteld,
ezekben Osszesen 27 f6 halt meg. A 2005-0s évhez képest (24 {6 halt meg) tiz év
alatt a meghalt személyek szama 71%-kal csokkent, a jelentdsebb csokkenés itt is
2007-t61 kovetkezett be.

A régioban a kozuti kozlekedési balesetben meghaltak szama alapjan
megallapithat, hogy 2005-t61 2015-ig jelentdsen, mintegy 60%-kal csokkent az

aldozatok szdma, ami jelent6s javulasnak mondhatd (12. bra).

ATNANNNRAR

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

® Borsod-Abadj-Zemplén 85 73 51 51 42 43 34 45 25 31 33

m Heves 38 48 38 37 28 29 28 23 14 29 20
Nograd 24 26 15 8 10 9 14 6 8 6 7
Eszak-Magyarorszéag 147 147 104 96 80 81 76 74 47 66 60

Meghalt személyek szama

12. 4bra Eszak-Magyarorszag, kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015

191 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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5.6.1. AZ EsZAK-MAGYARORSZAGI REGIO 2014-ES ADATAINAK
ELEMZESE

Az Eszak-Magyarorszagi régioban 2014-ben ¢sszesen 62 halalos baleset tortént,
ezekben 6sszesen 66 ember halt meg. Kutatasom sordn a régioban tortént 6sszes
halalos balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birosagi itéletet. A vizsgalat soran 52 alkalommal rendeltek Ki
igazsagligyl miszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmuvek balesetkori
itkozési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. 23 esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést.

Ahol a balesetben elhunyt személy nem gépkocsiban utazott, 2014-ben a 62-b6l
32 balesetben 33-an haltak meg. Ez azt jelenti, hogy a halalos balesetek tébb mint
felében (53 szazalék) a legvédtelenebb kozlekeddk, gyalogosok, kerékparosok,
segédmotor kerékparosok és motorkerékparosok haltak meg. Kozilik 13-an voltak
gyalogosok.

12 esetben rendeltek ki miiszaki szakérét, hdrom esetben allapitottak meg
sebességtullépést.

A régioban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egyik esetben sem elsébbségi helyzetben 1évo
gyalogos halt meg (86. tablazat). Mindegyik eset lakott terlileten kivil tortént. Az
elsé esetben a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 75-78 km/h sebességgel haladd
nyerges vontatobol és potkocsibol allo jarmiiszerelvény vezetdje nem biztositotta a
megfeleld oldaltavolsagot, és lassitds nélkiil elsodorta az uttest sz¢élén halado
gyalogost. Az itélet szerint a jarmiivezetd 1 év 8 honap felfiiggesztett bortonbiintetést
kapott. A méasodik esetben is Uttest szélen halad6 gyalogost (it6tt el egy 74-78 km/h
sebességgel haladd nyerges vontatobol és potkocsibdl allo jarmiszerelvény. A
harmadik esetben egy személygépkocsi 98-105 km/h sebességgel haladt, és 75-78
km/h sebessegre lassitva ellitotte a neki jobbrol behaladd gyalogost. Mivel a
szakért6i vélemény szerint a jarmii 90 km/h sebességnél is 60-64 km/h sebességgel
itotte volna el a gyalogost, a nyomozast biincselekmény hidnydban megsziintették.
Ebben az esetben, bar igazoltak a sebességtullépést, az eljaras végére sem indokolt a

116-0s kdd hasznélata.

Sebesség-
KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérto altal o d Az eljaras végén
szemle jegyz6konyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés km/h indokolt kod
baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | /o4
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35.§ (1) / 123 Eldzés
1. | szabalyainak megsértése, 60 tablaval 75-78 16/27 123
megfelel6 oldaltavolsag hianya

2 | 21.8 /417 Gyalogosok hibéja, 70 74-78 6/9 417
egyéb
3. | 26.8 (1) /116 Az eldirt sebesség 90 98-105 11/12 417

meg nem tartasa

86. tablazat Eszak-Magyarorszag, nem els6bbségi helyzetben 1év6 gyalogos eliitése 2014
A régidban 2014-ben 14 esetben halt meg kerékparos, négy esetben mas résztvevéje

a balesetnek nem is volt. Osszesen kilenc esetben rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki
szakért6t, akik harom esetben allapitottak meg sebességtullépést. Mindegyik baleset
lakott tertileten kivil tortént (87. tblazat).

Az els6 esetben elinduld kerékparos haladt be a 70 km/h sebességkorlatozas
ellenére 85-90 km/h sebességgel kozlekedé személygépkocsi elé, ami 70-75 km/h
sebességgel nekiutkdzott. Mivel a szakértd szerint a megengedett sebesség mellett is
bekovetezett volna a baleset, a nyomozast megszintették. A masodik esetben a 93-96
km/h sebességgel kozleked6 személygépkocsi titk6zott 81-84 km/h sebességgel az
uttesten Kkeresztben haladé kerékparosnak. A harmadik esetben a 40 km/h
sebességkorlatozas ellenére 79-82 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi
elézés kozben titkozott a 47-51 km/h sebességgel az elé bekanyarod6 kerékparosnak.
Az utolsd esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést jelolték meg a baleset
okanak, azonban a szakértéi vélemény alapjan az abszolut sebességtillépés miatt és a
hatosag altal megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan 116-0s KSH kaod lett volna
indokolt az eljaras végén.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljarés végén
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés indokolt kod
baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ %
24.8 (1) / 135 Els6bbség meg

1. | nemadasaa megkuldnboztetett 70 85-90 17/24 135

jelzést hasznald gépjarmiinek
25.8 (1) / 113 A sebesség nem
2. megfeleld alkalmazasa a 90 93-96 4/4 113
forgalmi viszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
3. megfelel6 alkalmazasa az 40 79-82 40/100 116
utviszonyokhoz

87. tablazat Eszak-Magyarorszag, kerékparos baleset 2014
Azokban az esetekben, amikor a szakértok az eljaras soran abszolut sebességtullépést
allapitottak meg, a relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 14 esetben jeldlték
meg a baleset okanak. Mivel az eljaras soran a szakérték abszolat sebességtullépést
igazoltak, a hatoésag altal megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan a 112-es
statisztikai kod helyett a 116-os kod lett indokolt (két esetet mar a kerékparos

balesetnél feldolgoztam) (88. tablazat).
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Az els6 esetben az abszolut sebességtllépéssel lakott teriileten beliil 73-76 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi egy balra iveld kanyarban megcsuszott, a
menetirany szerinti bal oldalon a vizelvezeté arokba hajtott, majd felborult. A
szakértdi vélemény szerint a megengedett sebességnél nem kdvetkezett volna be a
stabilitdsvesztés. A masodik esetben abszolut sebességtullépéssel kozlekedd
személygépkocsi vezetdje okozta a balesetet. A jarmivével 105-115 km/h
sebességgel attért a menetirany szerinti bal oldalra, ott az arokfalnak (tkdzve
felborult. A harmadik esetben a személygépkocsi autopédlydn 145-149 km/h
sebességgel haladt, majd 137-141 km/h sebességgel nekititkdzott az eldtte 79 km/h
sebességgel haladd nyerges vontatobol és pdtkocsibol allo jarmiiszerelvénynek. A
negyedik esetet a kerékparos baleseteknél ismertettem. Az 6todik esetben nyerges
vontatobol és potkocsibol allo jarmiszerelvény 85 km/h sebességgel attért a
menetirany szerinti bal palyara, drokba ment, mikdzben a vezetd kiesett a jarmiibdl.
A hatodik esetben egy szemelygépkocsi 105-115 km/h sebességgel egy jobbra
ivelési kanyarban attért a menetirany szerint bal oldalra, ahol egy 58-65 km/h
sebességgel kozlekedd, szembdl érkezd busszal iitk6zott. A hetedik esetben egy
szemelygepkocsi 117-123 km/h sebességgel egy balra ivelésti kanyarban letért az
uttestrol, fanak iitk6zott. A nyolcadik esetben a személygépkocsi egy jobbra ivelési
kanyarban letért az Uttestr6l, majd atsodrodott a menetirany szerinti bal oldalra, ahol
a szemb6l 71-77 km/h sebességgel érkezd személygépkocsival iitkozott. A
kilencedik esetben lakott teruleten egy személygépkocsi haladt 67-88 km/h
sebességgel, jobbra ivelésii kanyarban letért az uttestrol, kapubejaronak {itk6zott,
majd felborult. A tizedik balesetet a kerékparos baleseteknél mar bemutattam. A 11.
esetben egy 85-90 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany
szerinti bal oldalra, ahol egy szembdl érkezo, 80-85 km/h sebességgel kozlekedd
nyerges vontatobol ¢és potkocsibol allo jarmiszerelvénynek iitkozott. A 12.
balesetben egy személygépkocsi 95-110 km/h sebességgel egy balra ivelési
kanyarban letért az ttestrél, fanak litkozott. A 13. esetben egy személygépkocsi 94-
100 km/h sebességgel lesodrodott a menetirany szerinti jobboldalra, ahol fanak
Utk6zott. Az utolsd esetben egy motorkerékparos a 60 km/h sebességkorlatozas
ellenére 79-84 km/h sebességgel kozlekedett, jobbra lesodrddott az tuttestrél, fanak
itkozott. A szakértdi vélemény szerint a megengedett sebességnél nem kdvetkezik be

a baleset.
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Nyolc esetben tehat nem is volt mas jarml a baleset résztvevdje, a jarmiivek

abszolut sebességtullépéssel haladtak le az uttestrol.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
/%

Az eljaras
végén indokolt
kéd

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
1 megfelel$ alkalmazasa az 50
Gtviszonyokhoz

73-76 24/48 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
2. megfeleld alkalmazasa az 90
Gtviszonyokhoz

105-115 20/22 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
3. megfelel6 alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

130 145-149 17/13 116

25.8 (1) / 113 A4 jarmiivezetd
4. | egyéb hibaja, elalvas vezetés 90
kodzben

93-96 4/4 113

25.8 (1) / 113 A sebesség nem
S. megfelel6 alkalmazasa a forgalmi 80 85
viszonyokhoz

5/6 116

25.8 (1) / 182 A jarmiivezetd
6. | egyéb hibaja, elalvas vezetés 90
kdzben

105-115 20/22 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
7. megfelel6 alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

117-123 30/33 116

25.8 (1) / 111 A sebesség nem
8. megfelel6 alkalmazasa a jarmii és 90
a rakomany sajatossagaihoz

102-108 15/17 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
9. megfelel6 alkalmazasa az 50
Gtviszonyokhoz

67-88 26/52 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
10. megfeleld alkalmazdsa az 40
Utviszonyokhoz

79-82 40/100 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
11. megfelel$ alkalmazasa az 70
Gtviszonyokhoz

80-85 12/17 112

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
12. megfeleld alkalmazasa az 90
Gtviszonyokhoz

95-110 12/13 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
13. megfelel6 alkalmazasa az 90
Gtviszonyokhoz

94-100 718 116

25.8 (1)/ 112 A sebesség nem
14. megfelel6 alkalmazasa az 60
Utviszonyokhoz

79-84 21/35 116

88. tablazat Eszak-Magyarorszag, a KSH felé relativ sebességtillépéssel jelentett balesetek 2014
Az Uttest menetirany szerinti baloldalanak szabalytalan igénybevételét 11 esetben
allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Ebben a régidban is
meg kell emlitenem az eltéré gyakorlatot, mely szerint a menetirany szerinti bal
oldalra térténé nem szandekos athaladas esetében, ha a szembdl érkezé jarmiivel
Utkoztek a balesetben, a helyszinen hol a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe iitk6z6
szabalyszegést, hol a KRESZ 25.8 (2) bekezdésébe 1itk6z6 szabalyszegést

allapitottak meg.
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A szakértk négy esetben allapitottak meg abszolt sebességtullépést (89.

tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérté altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h /%

Az eljaras
végén indokolt
kéd

25.8 (2) / 147Az ttest bal
1. | oldalanak szabalytalan
igénybevétele

50

53-57

5/10

147

25.8 (2) / 147 Az Uttest bal
2. | oldalanak szabalytalan
igénybevétele

70

78-84

11/16

147

25.8 (2) / 147 Az Uttest bal
3. | oldalanak szabalytalan
igénybevétele

70

75-80

7/10

147

25.8 (2) / 147 Az (ttest bal
4. | oldalanak szabalytalan
igénybevétele

90

125-135

40/44

147

89. tablazat Eszak-Magyarorszag, az Uttest baloldalanak szabalytalan igénybevételével
bekdvetkezett balesetek 2014

Az elsd esetben az 53-57 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsi attért a
menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szemb6l 50 km/h sebességgel érkez6
autobusszal tkdzott. A masodik esetben a 78-84 km/h sebességgel kozlekedd
nyerges vontatobol és potkocsibol allo jarmiiszerelvény haladt at a menetirany
szerint bal oldalra, ahol egy 80-85 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsival
Utk6zott. A harmadik eset éppen forditva tortént, a 73-79 km/h sebességgel
kozleked személygépkocsi haladt at a menetirany szerint bal oldalra, ahol egy 75-80
km/h kozlekedd

jarmuszerelvénnyel (tkdzott. Az utolsd esetben egy 125-135 km/h sebességgel

sebességgel nyerges vontatobol ¢és  potkocsibol  4llo
kozleked6 motorkerékpar haladt at a menetirany szerinti bal oldalra, ahol egy 57-63
km/h sebességgel kozlekedd autobusszal {itkozott.

A régidban 2014-ben nem volt olyan haldlos baleset, ahol a jarmiivek a
jarmivezetéknek a KRESZ 28.8-ba {itk6z6é szabalyszegése miatt vagy a kanyarodas
szabalyainak megszegésével sebességtullépéssel tkoztek.

Egy esetben az autobuszvezet6 rosszul lett, és az autdbusszal az Gt mellett drokba

hajtott, 55-60 km/h sebességgel (90. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérto altal Sebesség- Az eljarés
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kaéd sebesség km/h sebesség km/h km/h / % kod

1. | 3.8 (1)c) / 181 A jarmiivezetd )
egyéb hibéja, rosszullét 50 55-60 mna 181

90. tablazat Eszak-Magyarorszag, rosszullét miatt bekdvetkezett baleset 2014
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5.6.2. OSSZEGZES

Az Eszak-Magyarorszagi régioban 2014-ben 6sszesen 62 baleset vizsgélati anyagait
néztem 4at (a KSH szerint is ennyi tortént), ebbdl egy esetben allapitottak meg a
helyszinen abszolut sebessegtullépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-o0s koddal
baleseti adatot, amit a szakértd igazolt is, azonban a baleset oka a gyalogos
szabalytalan magatartasa volt. A vizsgélat soran 52 alkalommal rendeltek ki
igazsagligyl miszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmuivek balesetkori
itk6zési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok Osszesen 23 esetben
allapitottak meg a baleset valamelyik résztvevoéje részérdl abszolit sebességtullépést,
azaz az 0sszes halalos baleset 37,1%-aban. Ezekb6l 12 esetben a helyszinen a relativ
sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)) jelolték meg a baleset okanak. Mivel a két
fogalom kizarja egymast, megallapithatd (egy esetet kivéve, ahol a részes lépte tul a
megengedett sebességet), hogy az eljaras végén a rendbrség mar az abszolut
sebességtullépéshez kapcsolodo 116-os koddal kildte volna a statisztikai adatokat a
KSH felé. Egy esetben az elalvas vezetés kdzben 184-es kodja helyett a 116-0s kod
hasznalata indokolt, mivel a szakérdk abszolut sebességtullépést allapitottadk meg, az
elalvas mindkét esetben csak a hatdsag vélelmezése volt az eljaras elején. A kutatas
soran megallapitottam, hogy az Eszak-Magyarorszagi régioban 2014-ben a baleset
vizsgélatanak végén 12 esetben is az abszolut sebességtullépés volt a baleset oka
(116-o0s kod), ami jelentds eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a rendérség a
30 napos adatszolgaltatas sordan egy esetet kildott 2014-ben a KSH felé 116-0s
koddal. 2014-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint
a rendOrségi vizsgalat soran megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a
sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkoz6 adatoktdl. Ez a 12 eset az 6sszes
haldlos baleset 19,4%-a a régidban, amivel az abszollt sebességtullépés az egyik
leggyakoribb baleseti okka 1ép eld. Es ezekben az adatokban nem szerepelnek azok a
balesetek, amelyekben az abszolut sebességtullépésnek a baleset kimenetelében,
stlyosséagéban volt fontos szerepe.

5.6.3. Az ESZAK-MAGYARORSZAGI REGIO 2015-0S ADATAINAK
ELEMZESE

Az Eszak-Magyarorszagi régioban 2015-ben osszesen 51 halalos baleset tortént,
ezekben 6sszesen 60 ember halt meg. Kutatasom soran a régioban tortént 6sszes

halalos balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
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vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A vizsgalat soran 45 alkalommal rendeltek Ki
igazsagligyl miszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmuvek balesetkori
itk6zési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak.

A szakértdk a 45 esetbdl 15 esetben allapitottak meg abszolut sebességtallépést.

Ahol a balesetben elhunyt személy nem gépkocsiban utazott, 2015-ben az 51-bdl
23 balesetben 25-en haltak meg. Ez azt jelenti, hogy a halalos balesetek kbzel felében
(49 szazalék) a legvédtelenebb kozlekedok, gyalogosok, kerékparosok, segédmotor
kerékparosok és motorkerékparosok haltak meg. Kozulik 16-an voltak gyalogosok.

Ezekben a balesetekben 22 alkalommal rendeltek ki miiszaki szakértot a
sebességre vonatkozdan, és 4 alkalommal allapitottak meg a miiszaki szakértok
abszolut sebességtullépést.

A régioban 2015-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben els6bbségi
helyzetben 1év6 gyalogos halt meg (91. tablazat). Ejszaka, lakott teriileten kiviil egy
személygépkocsi 80-84 km/h sebességgel kozelitette meg a kijeldlt gyalogos-
atkel6helyet, ahol 63-70 km/h sebességgel tdtte el a gyalogost.

Nem elsObbségi nem litdttek el abszolut

helyzetben 1év0 gyalogost

sebességtullépéssel 2015-ben.

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras végén
jegyz6konyvben / KSH baleset oka | legnagyobb megallapitott tallépés km/h indokolt kéd
kéd sebesség km/h sebesség km/h 1%

43.8 (1) / 137 Els6bbség meg nem

adasa gyalogosoknak, kijelslt 60 80-84 22/37 137
gyalogatkelShelyen

91. tAblazat Eszak-Magyarorszag, elsébbségi helyzetben 1év gyalogos eliitése 2015

sebességtullépést (92. tblazat).

Kerékparos halalos balesetben harom alkalommal allapitottak meg abszollt

] ) Sebesség- | Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérto altal o o
jegyzékonyvben / KSH baleset oka | legnagyobb megallapitott tallépes vegén indokolt
kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ 9% | kéd
26.8 (1) / 116 Az elbirt sebesség meg ) 36/72 116
nem tartasa 50 86-87
33.8 (1) / 153 Iranyvaltoztatas,
halao!as és bekanyarodgs 90 95-100 7/8 153
szabdlyainak megszegése,
szabalytalan megfordulas
26.8 (1) / 155 Iranyvaltoztatas,
halao!és é_s bekanyarodés 50 74-79 26/52 155
szabdlyainak megszegése,
szabalytalan hatramenet

92. tablazat Eszak-Magyarorszag, kerékparos baleset 2015
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Egy esetben tehergépkocsi (itkozott az Allj! ElsSbbségadas kotelezd! jelzétabla
ellenére a keresztez6désbe behaladd kerékparosnak. A nyerges vontatébdl es
pétkocsibol allo jarmiszerelvény a lakott teriileten 86-87 km/h sebességgel haladt, és
83 km/h sebességgel Utkozott a kerekparnak. Az igyészség a védett Uton abszolut
sebességtullépéssel kozlekedd jarmii vezetdjével szemben vadat emelt, ebben az
esetben tehat indokolt a 116-0s kdd alkalmazasa. A masodik esetben a kerékparos az
6t zarovonalon atlépve el6z6, 95-100 km/h sebességgel haladd személygépkocsi elé
balra bekanyarodott. A kerékparos erdsen ittas volt, 3,92 ezrelék volt kimutathaté a
vérébdl. A harmadik esetben is ittas kerékparos (1,08 ezrelék) kanyarodott az 6t 74-
79 km/h sebességgel el6zé személygépkocsi elé, melynek vezetdjével szemben az
Ugyészség vadat emelt.

A relativ sebessegtullépést a baleset helyszinén 20 esetben jelolték meg a baleset
okanak, a szakértdk hat esetben allapitottak meg abszolut sebességtillépést (93.
tablazat). Mivel az eljaras soran a szakértOk abszolut sebességtullépést igazoltak,
ebben a hat esetben a hatdsdg altal megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan a
112-es statisztikai kdd helyett a 116-os kod lett indokolt a renddrségi vizsgalat

végeére.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megéllapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h/ %

Az eljaras
végén indokolt
kéd

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
1 megfelel6 alkalmazéasa az

50

100

50/100

116

Utviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
2. megfeleld alkalmazasa az 90
tviszonyokhoz

127-128 37/41 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
3. megfelel6 alkalmazasa az 90
Gtviszonyokhoz

125-135 40/44 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
4. megfelel6 alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

115-125 30/33 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
5. megfeleld alkalmazasa az 90
tviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
6. megfeleld alkalmazasa az 130
Gtviszonyokhoz

95-105 10/11 116

133-137 5/4 116

93. tablazat Eszak-Magyarorszag, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015

Négy esetben az 0kozd jarmiivon kiviil nem volt mas jarmi résztvevéje a balesetnek.
Az elsO esetben a lakott teriileten 100 km/h sebességgel haladd személygépkocsi a
balra ivel6 kanyarban padkara hajtott, majd 85-90 km/h sebességgel fanak tkdzott.
A balesetben a vezet6 és utasa is meghalt. A masodik balesetben lakott terileten

Kivll haladt egy szemeélygépkocsi 127-128 km/h sebességgel, letért az uttestrdl, majd
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70 km/h sebességgel fanak utkozott. A harmadik esetben is személygépkocsi haladt
abszollt sebességtullépéssel, 125-135 km/h sebességgel letért az uttestrél, majd 90-
95 km/h sebességgel oszlopnak Utkozott. A negyedik esetben a személygépkocsi
115-125 km/h sebességgel haladt, amikor letért az uttestrdl, és fanak tkdzott. Az
6todik esetben a személygépkocsi a nedves tton a jobbra ivel6 kanyarban 95-105
km/h sebesseggel haladva megcsuszott, attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a
szembdl 72-78 km/h sebességgel érkezd személygépkocsival iitkozott. A hatodik
esetben az autdpalyan 133-137 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi az
elétte 80-85 km/h sebességgel haladd nyerges vontatobdl és potkocsibol allé
jarmiszerelvénynek litk6zott.

Az Uttest menetirany szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét harom
esetben allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljards soran. Mind a
harom soran muszaki szakértdt rendeltek ki, akik egy esetben allapitottak meg
abszollt sebességtullépést (94. tablazat).

A balesetben a személygépkocsi 110-115 km/h sebességgel athaladt a menetirany
szerinti bal oldalra, letért az uttestr6l, majd fanak titk6zott. Az eljaras sordn a
szakértd pedig abszolut sebességtullépést igazolt, mivel mas jarmiivel nem {iitk6zott a
bal oldalra attért jarmii, a KSH felé tovabbitott 112-es statisztikai kod helyett a 116-

os kod lett indokolt a renddrségi vizsgalat végére.

. ) Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett Szakérté altal o oo
jegyzokonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallepés vegén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h km/h / % Kkéd
25.8 (2) / 112 A sebesség nem
1. | megfeleld alkalmazasa az 90 110-115 22/24 116
Utviszonyokhoz

94. tablazat Eszak-Magyarorszag, az Uttest baloldalanak szabalytalan igénybevételével
bekdvetkezett balesetek 2015

A KRESZ 28.8-ba iitk6z0 szabalyszegése miatt egy baleset tOrtént, az viszont
sebességtullépéssel (95. tablazat). Egy személygépkocsi lakott teriileten 97-102
km/h sebességgel kozlekedett, a keresztezodésben az Elsébbségadas kotelezd!

jelzétdbla ellenére nem biztositott elsObbséget a neki jobbrol érkezd

személygépkocsinak. A nyomozast az elkovetd halala (az elsébbségadésra kotelezett

jarmi vezetdje) miatt megsziintették.

) ) Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett o o oo
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépes végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod
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28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
1 | nem adasa, a kozuti jelzétablak 50
utasitasa ellenére
95. tablazat Eszak-Magyarorszag, elsébbség meg nem adasa miatt vitkeresztezédésben

bekovetkezett balesetek 2015

97-102 49/98 131

Egy esetben egy lakott teruleten kivul 113-124 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi utolért egy a MezOgazdasagi vontatoval behajtani tilos jelzétabla
ellenére az uttesten haladd lassu jarmiivet, nekiiitkdzott, majd a szembdl 82 km/h
sebességgel kozlekedd tehergépkocsinak is nekilitkdzott. Mivel a balesetet 113-as
koddal jelentették a KSH felé, a 113-as statisztikai kod helyett a 116-os kdd lett

indokolt a rend6rségi vizsgalat végére (96. tblazat).

) ) Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett o o o
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végen indokolt
oka kod sebesség km/h sebesség km/h | km/h/% | kod
14.8 (1) / 113 A sebesség nem 113-124 27/30
1. | megfelel6 alkalmazasa a 90/70 116
L 82 12/17
forgalmi viszonyokhoz

96. tablazat Eszak-Magyarorszag, a KSH felé relativ sebességtillépéssel jelentett balesetek 2015
A régidban 2015-ben az el6zés szabalyainak megszegését egy esetben jelolték meg a
helyszini szemle soran a baleset ok&nak (97. tdblazat). A vizsgalat soran miiszaki
szakértét rendeltek ki, aki az el6z6 és az eldzott jarmi részérdl is abszolut
sebességtullépést allapitott meg. Egy nyerges vontatobol és pdtkocsibol allé
jarmuszerelvény 90-91 km/h sebességgel eldzte a szintén sebességtullépéssel, 80
km/h sebességgel haladd autdbuszt, amikor a szembd6l 90 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsink {itkozott. A teherkocsi vezetéjével szemben az

ligyészség vadat emelt.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzdkonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végeén indokolt
oka kod sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kod

1. | 34.8 (1) / 129 Elbzés 70 90-91 20/29 129
szabalyainak megsértése, egyéb 80 10/14

97. tblazat Eszak-Magyarorszag, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek
2015

Egy esetben egy személygépkocsi lakott teriileten a forgalomirdnyitdo fényjelzd

késziilék tilos jelzése ellenére 75-80 km/h sebességgel behaladt a keresztezOdésbe,

ahol személygépkocsival tkozott (98. tablazat).

) ) Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett o o o
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sehesség km/h - | kmih /% kéd
1198 (4)d) / 161 rendér, vagy 50 75-80 27/54 161
lampa jelzésére nem éllt meg
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98. tablazat Eszak-Magyarorszag, tilos jelzésen valo athaladassal bekovetkezett baleset 2015
A helyszini szemlék sordn a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegést két
alkalommal allapitott meg a rendérhatosag. Ezeket a kerékparos baleseteknél mar
bemutattam.

5.6.4. OSSZEGZES

Az Eszak-Magyarorszagi régioban 2015-ben 6sszesen 51 baleset vizsgélati anyagait
néztem at (KSH szerint Gsszesen is ennyi tortént), ebbdl egy esetben tovabbitottak a
KSH felé 116-os kdddal baleseti adatot. A vizsgalatok sordn 45 alkalommal
rendeltek ki igazsagligyi miszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmiivek
balesetkori Utkdzési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok Osszesen 15
esetben allapitottak meg a baleset valamelyik résztvevéje részér6l abszolut
sebességtullépést, azaz az 6sszes halélos baleset 29,4%-4ban. Ezekbdl nyolc esetben
a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)) jel6lték meg a baleset
okanak. Mivel a két fogalom kizarja egymast, megallapithato, hogy az eljaras végén
a rendOrség mar az abszolut sebességtullépéshez kapcsolodd 116-0s koddal kildte
volna a statisztikai adatokat a KSH felé.

A Kutatas soran megallapitottam, hogy az Eszak-Magyarorszagi régiobol 2015-
ben a KSH felé egy esetben tovabbitottak 116-os kdddal adatot halalos kozlekedési
baleset esetében, a balesetek vizsgalatanak végén viszont tovabbi nyolc esetben is az
abszolut sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentds eltérés ahhoz
képest, hogy ebbdl a régidobdl a rendérség a 30 napos adatszolgéltatas soran egy
esetben kildott 2015-ben a KSH felé 116-os koddal balesetet. Ez a kilenc eset az
0sszes halalos baleset 15,6%-a a régidban, amivel az abszol(t sebességtillépés az
egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép elé. Es ezekben az adatokban sem szerepelnek
azok a balesetek, amelyekben az abszollt sebességtullépésnek a baleset
kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.

2015-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
rendbrségi vizsgalat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a

sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo adatoktdl.

5.7. AZ ESZAK-ALFOLDI REGIO ELEMZESE

2014-ben a KSH adatai szerint az Eszak-Alfoldi régioban, Hajdu-Bihar megyében

827 személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 1018 f6 sértilt
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meg vagy halt meg. Ebbdl 24 baleset volt haladlos kimenetelli, melynek soran
Osszesen 28 6 halt meg. 2015-ben 920 személyi sériiléses baleset volt, amelyekben
1216 {6 sériilt meg vagy halt meg. 38 baleset volt haldlos kimenetelli, ezekben
Osszesen 38 f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (63 {6 halt meg) tiz év alatt a
meghalt személyek szdma 40%-kal csokkent, 2015-ben azonban az elézé év
adataihoz képest jelentds romlas kdvetkezett be.

Jasz-Nagykun-Szolnok megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 671 személyi
sériiléses koziti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 863 f6 sériilt meg vagy halt
meg. Ebbdl 26 volt haldlos kimenetelli, melyek soran dsszesen 28 {6 halt meg. 2015-
ben 537 személyi sériiléses baleset volt, 666 f6 sériilt meg vagy halt meg. 29 baleset
volt halalos kimenetelli, ezekben Osszesen 33 f6 halt meg. A 2005-0s évhez képest
(64 6 halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szama 49%-kal cs6kkent, azonban
2015-ben Jasz-Nagykun-Szolnok megyében is tébb ember halt meg kdzati
balesetben, mint az €l6z6 évben.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 947 személyi
sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 1199 6 sériilt meg vagy
halt meg. Ebbdl 36 baleset volt haldlos kimenetelli, melyekben Gsszesen 44 {6 halt
meg ebben a megyében. 2015-ben 923 szemelyi sériiléses baleset volt Szabolcs-
Szatmér-Bereg megyében, e balesetek soran 1205 f6 sériilt meg vagy halt meg. 26
baleset volt halalos kimenetel(i, ezekben Gsszesen 28 f6 halt meg. A 2005-0s évhez
képest (77 {6 halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szama 64%-kal csokkent, a

jelentdsebb csokkenés itt is 2008 utan kovetkezett be.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
® Hajdu-Bihar 63 64 74 58 57 49 39 35 36 28 38
m Jasz-Nagykun-Szolnok 64 64 72 58 46 33 30 31 42 28 33
Szabolcs-Szatmar-Bereg 77 69 77 53 37 36 29 25 27 44 28
Eszak-Alfold 204 197 223 169 140 118 98 91 105 100 99

Meghalt személyek szama

13. 4bra Eszak-Alfold, kézlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015%

192 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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A régidban a kozuti kozlekedési balesetben meghaltak szama alapjan megallapithatd,
hogy 2007 utdn — amikor mindharom megye romlé adatai miatt volt magas a halottak
szama — 2015-ig, ha nem is folyamatosan, de csokkent az aldozatok szama. A 2005-
0s évhez viszonyitva is 51%-kal csokkent a halottak szama, ami jelentés javulasnak
mondhat6 (13. abra).

5.7.1 Az EsZAK-ALFOLDI REGIO 2014-ES BALESETI ADATAINAK
ELEMZESE

Az Eszak-Alfoldi régioban 2014-ben Gsszesen 86 halalos baleset tortént, ezekben
Osszesen 100 ember halt meg. Kutatdsom soran a régidban tortént 0sszesen 80
halalos balesetrél kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birosagi itéletet. A vizsgalat soran 44 alkalommal rendeltek Ki
igazsagligyi muszaki szakértét, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori
itk6zési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok a 44 esetbdl 21 esetben
allapitottak meg abszollt sebességtullépést.

Az altalam vizsgalt 80 halalos kozlekedési balesetbdl 49 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékpéros, motorkerékparos, segédmotor-kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezek kozul 26 esetben rendeltek ki miiszaki szakértét a sebességre
vonatkozban, és kilenc alkalommal allapitottak meg a miiszaki szakérték abszolut
sebességtullépést. Hat esetben gyalogos, harom esetben motorkerékparos halt meg
ezekben a balesetekben.

A régioban 2014-ben a vizsgalt Dbalesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben els6bbségi
helyzetben 1év6 gyalogos halt meg. Ebben egy személygépkocsi elutotte a neki balrol
a kijelolt gyalogos-atkel6helyen behaladd gyalogost, 60-63 km/h sebességgel. A
gyanusitasban szerepelt a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegés is (99.

tablazat).

) ) Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal o o
jegyz6konyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott | tallepés végen indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ 9% kéd
43.8 (1) / 137 Els8bbség meg
1. | nem adasa gyalogosoknak, 50 60-63 11722 137
kijeldlt gyalogatkelGhelyen

99. tablazat Eszak-Alfold, elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014
Nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogost 0t esetben {itottek el abszolut

sebességtullépéssel, mely esetekben a helyszinen kulonféle szabalyszegéseket
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allapitottak meg (100. tablazat). Az els6 esetben a lakott teriileten kiviil egy 94-98
km/h sebességgel kozlekedd 5 tonnas tehergépkocsi utolérte az eldtte halado
személygépkocsit, padkanak ment, majd 46-48 km/h sebességgel elutotte a padkan
szemben haladé gyalogost. A masodik esetben a vadiratban mar az abszolut
sebességtullépés a baleset oka, (112-es kdd helyett 116), mivel a lakott tertileten 85
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi 70-75 km/h sebességgel ellitotte a neki
balrol behalad6d gyalogost. A szakértd szerint a baleset 50 km/h sebességnél
elkertilhetd lett volna. A harmadik esetben ¢éjszaka, lakott teriileten iitotte el lassitas
nélkil az Uttesten athaladd gyalogost az 57-61 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi. A negyedik esetben pedig a 30 km/h sebességkorlatozas ellenére
80-85 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi atsodrodott a menetirany
szerinti bal oldalra, ahol 45-55 km/h sebességgel elitotte az dttest szélén halado
(112-es kod) a 167%-0s

kédld abszolut

gyalogost. A relativ sebességtullépés
indokolt a 116-0s

megallapitdsa, a vadiratban is ez szerepelt. Az 6todik esetben éjszaka, lakott teriileten

helyett

sebességtullépés miatt sebességtullépés
kivil a 73-75 km/h sebességgel haladd nyerges vontatobol és pétkocsibdl allo
jarmiiszerelvény eliitotte az erésen ittas (3,47 ezrelék), kerékparja mellett az Uttesten
iil6 gyalogost. Osszesen tehat harom esetben valtozott a helyszinen a baleset okaként
megnevezett szabalyszegéshez tartoz6 kod az abszollt sebességtullépéshez tartozo

116-0s kédra.

Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- T
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tullépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h [ sebesseg km/h | km/h/ % kod
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az 70 94-98 26/37 116
Utviszonyokhoz
3.8 (1)c){ 117 A sepesseg nem 50 85 35/70 116
megfeleld alkalmazasa, egyéb
21.8 (6) / 413 Gyalogosok
hibaja, tiltott helyen valé 50 57-61 9/18 413
athaladés
25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelelé alkalmazésa az 30 tablaval 80 50/167 116
Utviszonyokhoz
21.8 (6) / 415 Gyalogosok
hibaja, zavaré magatartas az 70 73 3/4 415
Uttesten val6 athaladas kdzben

100. tablazat Eszak-Alféld, nem elsGbbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

Amikor a szakértok az eljards soran abszolut sebességtullépést allapitottak meg, a
relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 23 esetben jeldlték meg a baleset

okdnak, ezekbdl a szakértdk kilenc esetben dallapitottak meg abszolut
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sebességtullépést (101. tablazat). Két esetet mar ismertettem a gyalogos
balesetekben. A maradék hétbdl hat esetben, mivel az eljaras soran a szakérték
abszolut sebességtullépést igazoltak, a hatésag altal megallapitott KRESZ
szabalyszegés alapjan a 112-es statisztikai kod helyett a 116-0s kod lett indokolt (egy
esetben nem az okozé lépte tal a megengedett sebességet).

Az els6 esetben a jarmii a menetirany szerinti jobboldal iranyaba elhagyta az
Uttestet, és fanak, oszlopnak tkdzott. A személygépkocsi lakott teriileten belil, a 30
km/h sebességkorlatozas ellenére 100-108 km/h sebességgel kozlekedett, amikor
jobbra letért az uttestr6l, és 75-80 km/h sebességgel kozvilagitasi oszlopnak itkdzott.
A masodik esetben lakott terileten Kkivil egy 84-87 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a 78-82 km/h
sebességgel vele szemben kozlekedd tehergépkocsibdl ¢és podtkocsibol allo
jarmuszerelvénnyel {itkozott. Ebben az esetben nem kell megvaltoztatni a 112-es
kodot, hiszen nem a baleset okozoja lepte tul a megengedett legnagyobb sebességet,
az okoz0 részérdl legfeljebb a relativ sebességtallépés allapithato meg. A harmadik
esetben a lakott terlleten kiviul 73-78 km/h sebességgel haladé 15 tonnas
tehergépkocsi egy kanyarban felborult, és lecstiszott az uttestrdl. A negyedik esetben
a lakott tertileten kivil a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 75-80 km/h
sebességgel haladd személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, és
Osszelitkozott a szembdl érkezd személygépkocsival. Az o6tddik esetben lakott
tertileten kivul 97-107 km/h sebességgel haladé személygépkocsi a menetirany
szerinti bal oldalon letért az uttestrdl, és fanak Utkozott. A hatodik esetben lakott
teruleten Kkivil egy tehergépkocsibdl és potkocsibdl allo jarmiiszerelvény a 60 km/h
sebességkorlatozas ellenére 75-78 km/h sebességgel kdzlekedett, a potkocsi részben
atsodrodott a menetirdny szerinti bal oldalra, ahol a szembdl érkezd
tehergépkocsinak (itkdzott. Az utolsd esetben a lakott teruleten kivil 98-110 km/h

sebességgel haladd személygépkocsi tért le az uttestrol.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérto altal Sebesség- Az eljarés
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kod
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

1. | megfelelé alkalmazasa az 30 tablaval 100-108 741247 116
Utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

2. megfelel6 alkalmazasa az 70 78-82 10/14 112
Utviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

3. megfelel6 alkalmazasa az 70 73-78 5/7 116
Utviszonyokhoz
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25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

70 téblaval 75-80 7/10 116

25.8 (1) / 111 A sebesség nem
5. megfelel6 alkalmazasa a jarmi és 90
a rakomany sajatossagaihoz

97-107 12/13 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
6. megfelel6 alkalmazéasa az
utviszonyokhoz

60 tablaval 75-78 16/27 116

25.8 (1) / 111 A sebesség nem
7. megfelel alkalmazasa a jarmi és 90
a rakomany sajatossagaihoz

98-110 14/16 116

101. tablazat Eszak-Alféld, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014
Az Uttest menetirany szerinti baloldalanak szabalytalan igénybevételét 11 esetben
allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljards soran. Hat esetben
rendeltek ki miuszaki szakért6t, akik két esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést (102. tablazat). Az els6 esetben a lakott teriileten kiviil 105-110
km/h sebességgel haladd személygépkocsi tért at a menetirany szerint bal oldalra,
ahol a szembdl érkez6 személygépkocsival iitkozott. A masodik esetben is lakott
terileten Kkivil tortént a baleset, egy 7,5 tonnas tehergépkocsi 90-92 km/h
sebességgel haladt, amikor attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembdl
érkez6 tehergépkocsibol és potkocsibol alld jarmiszerelvénnyel (tkdzott. Mindkét
eset Hajdd-Bihar megyében tortént, ahol az el6z6 tablazatban szereplé masodik
balesetet, ahol szintén a menetirany szerinti bal oldalra athalad6 jarmi iitk6zott a
szembdl érkezé jarmiivel, a KRESZ 25.8 (1) litkozé szabalyszegéssel és 112-es

koddal kildték meg a KSH-nak, azaz nem egységes az ilyen balesetek mindsitése,

kodolasa.
i ] Szakérté altal | Sebesség- Az eljéras

KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett o o o
jegyzokonyvben / KSH baleset oka | legnagyobb megallapitott tallépes vegén indokolt
kod sebesseg km/h | sepesség km/n - |km/h/% | kod

1. | 25.8 (1) / 147 Az lttest bal oldalanak 90 105-110 17/19 147
szabalytalan igénybevétele

2 | 25.8 (2) / 147 Az (ttest bal oldalanak 70 90-92 21/30 147
szabalytalan igénybevétele

102. tablazat Eszak-Alfold, az Gttest baloldalanak szabalytalan igénybevételével bekdvetkezett

balesetek 2014
SZ 28.8-ba iitkdz6é szabalyszegés miatt (103. tblazat) gsszesen hét baleset tortént

2014-ben a régidoban, harom esetben rendeltek ki miiszaki szakértét, akik egy esetben
allapitottak meg a védett uton halado részérdl abszolut sebességtullépést.

A balesetben lakott teriileten egy személygépkocsi nem biztositott elsébbséget a

védett uton 52-58 km/h sebességgel kozlekedé motorkerékparnak.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végeén indokolt
oka kaéd sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kod
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28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
L | hem adasa, a kozuti jelzétablak 50 52-58 5/10 131
utasitasa ellenére

103. tablazat Eszak-Alféld, elsébbség meg nem adasa miatt uitkeresztezodésben bekovetkezett
balesetek 2014

A kanyarodas szabalyainak megszegése esetében két esetben allapitott meg a szakérd

abszollt sebességtullépést (6sszesen 6t eset volt) (104. tblazat).

] ] Sebesség- Az eljarés
KRESZ szabélyszegés a szemle Megengedett | Szakérté altal o L
jegyz6konyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallepés vegen indokolt
oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ % kéd

31.8 (6) / 146 A balra kanyarodo
1. | jarmii vezetdje nem gy6z8dott meg 50 75-80 27/54 146
a balra kanyarodas el6tt, hogy
el6zését mas jarmii megkezdte-e
31.8 (6) / 146 A balra kanyarodo6
jarmii vezetdje a szemben

2. egyenesen haladé és jobbra 50 58-60 9/18 145
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsébbséget
104. tablazat Eszak-Alféld, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek

2014

Az els6 esetben a motorkerékparos eldzte a balra kanyarodni szandékozot, aki akkor
kezdte meg a kanyarodast, amikor a motorkerékparos mar 75-80 km/h sebességgel
megkezdte az elézést. A masodik esetben a balra kanyarod6 jarmii vezetdje nem
biztositott els6bbséget a szembdl érkez6, 58-60 km/h sebességgel halado
motorkerékparosnak. A kanyarodd jarmu vezetdjével szemben mindkét esetben az
ligyészség vadinditvanyt terjesztett elo.

Az elbzés szabalyainak megszegése esetében egy esetben allapitott meg abszollt
sebességtullépést a szakértd, de nem az el6z6, hanem a szembdl érkezo részérdl (105.
tablazat). Személygépkocsi el6zott egy tehergépkocsit, amikor 6sszelitkozott a

szembdl 72-76 km/h sebességgel érkezd nyerges vontatobodl és félpotkocsibol allo

jarmiiszerelvénnyel.
) ) Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett o o o
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megéllapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesseg km/h - |km/h/% | kod
34.§ (4) / 120 Elbzés

1. | szabalyainak megsértése, 70 72-76 416 120
szembejovo forgalom zavardsa

105. tablazat Eszak-Alféld, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2014
Egy esetben lakott teruleten kiviil egy személygépkocsi megfordulds kézben nem

biztositott elsObbséget a mogilile 115-120 km/h  sebességgel érkezd
személygépkocsinak. A KSH felé 150-es koddal jelentették a balesetet. Az itéletben

a megfordul6 jarmii vezetdjét tették feleldssé a balesetért (106. tdblazat).
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. ) ) Az eljarés
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- oo
jegyzékényvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kéd
1. |33.8/ 150 Kovetesi tavolsag be 90 115-120 27/30 150
nem tartasa.

106. tablazat Eszak-Alfold, kovetési tavolsag be nem tartasa miatt bekdvetkezett baleset 2014
Az utolsdé esetben lakott terlleten egy 53-57 km/h sebességgel
személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembél 55-60 km/h

haladd

sebességgel érkezd autodbusszal iitk6zott. Ebben az esetben a helyszinen nem tudtak
megallapitani KRESZ szabalyszegest, a KSH felé a figyelmetlen, gondatlan vezetés
kodjat kildtek meg. Ezt a tipusld balesetet més esetekben vagy a KRESZ 25.8 (1)
bekezdés, vagy 25.8 (2) bekezdés alapjan mindésitették (107. tblazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kdd sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kéd
3.8 (1)c) / 184 A jarmiivezetd i
1. | egyéb hibaja figyelmetlen, 50 53-57 510 184
, 55-60 714
gondatlan vezetés

107. tablazat Eszak-Alféld, figyelmetlen vezetés miatt bekovetkezett baleset 2014
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5.7.2. OSSZEGZES

Az Eszak-Alféldi régidban 2014-ben dsszesen 80 baleset vizsgélati anyagait néztem
at (KSH szerint Gsszesen 86 tortént), ebbdl egy esetben vélelmeztek a helyszinen
abszolut sebességtullépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-0s kdddal baleseti
adatot, de az eljaras soran nem rendeltek ki miiszaki szakértét. A jarmi egy elotte
atszalad6 kutya miatt letért az uttestr6l, és felborult. A KSH adatbézisa szerint meg
egy balesetet jelentettek felé 116-os kdddal, de ezt az esetet a kutatds sordn nem
kaptam meg.

A vizsgalatok soran 44 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki szakértot,
akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori iitk6zési, haladasi sebességérdl
nyilatkoztak. A szakértdk Osszesen 21 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik
résztvevoje részérdl abszolut sebességtullépést, azaz az 6sszes halalos baleset 24,4%-
aban. Ezekbdl kilenc esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8
(1)) jelolték meg a baleset okanak. Mivel a két fogalom Kizarja egymast,
megallapithatd, hogy az eljards végén a rendérség mar az abszolut
sebességtullépéshez kapcsolodd 116-os kdddal kildte volna a statisztikai adatokat a
KSH felé.

A kutatas soran megallapitottam, hogy az Eszak-Alféldi régioban 2014-ben a
baleset vizsgalatanak végén 9 esetben is az abszolut sebessegtullépés volt a baleset
oka (116-os kod), ami jelentOs eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a
rendOrség a 30 napos adatszolgaltatas soran két esetet kiildott 2014-ben a KSH felé
116-0s koddal. Ez a 9 eset az 6sszes halalos baleset 10,4%-a a régiéban, amivel az
abszoliit sebességtillépés az egyik leggyakoribb baleseti okké 1ép el6. Es ezekben az
adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.
2014-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
rendOrségi vizsgalat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a

sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkoz6 adatoktol.
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5.7.3. Az EsZAK-ALFOLDI REGIO 2015-0S BALESETI ADATAINAK
ELEMZESE

Az Eszak-Alfoldi régidban 2015-ben dsszesen 97 halalos baleset tortént, ezekben
Osszesen 103 ember halt meg. Kutatdsom sordn a régidban tortént 95 halalos
balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatdrozatot,
vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A rendelkezésemre bocsajtott vizsgalati anyagokban
61 alkalommal rendeltek ki igazsagiligyi miiszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben
a jarmiivek balesetkori litkdzési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok a 61
esetbdl 29 esetben allapitottak meg abszolut sebességtillépést.

Az altalam vizsgalt 95 halalos kozlekedési balesetbdl 54 esetben a védtelen
kozlekeddk (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezek koziul 36 esetben rendeltek ki miiszaki szakértét a sebességre
vonatkozoan, akik 18 alkalommal &llapitottak meg abszolut sebességtullépést. Egy
esetben sem allapitotta meg a hatdsag a helyszini szemle soran a KRESZ 26.8 (1)
bekezdés szerinti szabalyszegést, de egy esetben mégis jelentettek balesetet 116-
oskoddal a KSH felé.

A régioban 2015-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben els6bbségi
helyzetben 1év6 gyalogos halt meg (108. tablazat). Lakott terlleten, €jszaka, Kijelolt
gyalogos-atkelShelyen iitottek el egy 78 éves gyalogost a belsé savban, lassitas

nélkil, 65-67 km/h sebességgel.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakért6 altal Sebesség- Az eljaras
jegyzdkonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kod
43.8 (1) / 137 Elsdbbség meg

1. | nem adasa gyalogosoknak, 50 65-67 16/32 137
kijel6lt gyalogatkelohelyen

108. tablazat Eszak-Alféld, elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015
Nem elsébbségi helyzetben 1év6 gyalogost hét esetben 0tdttek el abszollt

sebességtullépéssel, mely esetekben a helyszinen kulonféle szabalyszegéseket
allapitottak meg (109. tablazat).

Az elsé esetben személygépkocsi titotte el 55-60 km/h sebességgel a balrol
jobbra athaladd, nem elsObbségi helyzetben 1évé gyalogost, a baleset 50 km/h
sebességnél elkeriilhetd lett volna. A masodik esetben a baleset elott 59-64 km/h
sebességgel haladé személygépkocsi (tdtte el a 80 éves gyalogost 45-49 km/h

sebességgel, aki éjszaka, mikodo kozvilagitasnal haladt 4t a 2x3 savos tUttesten. A
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harmadik esetben egy személygépkocsi balra kanyarodas sordn 75-85 km/h
sebességgel lesodrodott az uttest jobboldalara, és elltotte az Gttest mellett halado
gyalogost. A negyedik esetben éjszaka a gyalogos beszaladt a neki balr6l 66-68 km/h
sebességgel kozleked6 érkezé busz elé, ami 42-43 km/h sebességgel utdtte el. Az
Otodik esetben is gyalogos szaladt az uttestre, ekkor egy 65-70 km/h sebességgel
érkez6 személygépkocsi 38-40 km/h sebességgel elutotte. A hatodik esetben lakott
terileten Kkivil egy 97-103 km/h sebességgel kozleked6 személygépkocsi egy
Utkanyarulatban megcsuszott, és ellitotte a kivilagitatlan kerékpért tol6 gyalogost. A
hetedik esetben egy személygépkocsi éjszaka 76 km/h sebességgel ellitotte az Uttest
szélén vele azonos iranyban halado gyalogost. A baleset a megengedett sebességrol
elkeriilhet6 lett volna. Az ellitési sebességek minden esetben 40 km/h felett voltak.
Az els6, harmadik, hatodik és hetedik esetet relativ sebességtullépés kodjaval kuldték
meg a KSH felé, ezért ezekben az esetekben a 116-0s kdd hasznalata lett volna

indokolt az eljaras végere.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végeén indokolt
oka kdd sebesség km/h sebesség km/h km/h / % kéd
25.8 (1) / 113 A sebesség nem

1. | megfelel alkalmazasa a 50 55-60 7/14 116

forgalmi viszonyokhoz

21.8 (1) / 131 Els6bbség meg
2. | nem adasa, a kozuti jelzétablak 50 59-64 11/22 131
utasitasa ellenére

25.8 (1) / 112 A sebesség nem

3. megfelel alkalmazasa az 50 75-85 30/60 116
GUtviszonyokhoz
21.8 (6) / 411 Gyalogosok

4. | hibaja, vigyazatlan, hirtelen 50 66-68 17/34 411

lelépés az Uttestre

21.8 (7) / 411 Gyalogosok
5. | hibaja, vigyazatlan, hirtelen 50 65-70 17/34 411
lelépés az Uttestre

26.8 (4) / 114 A sebesség nem
6. megfelel6 alkalmazasa az 90 97-103 10/11 116
idGjarasi és latasi viszonyokhoz
25.8 (1) / 113 A sebesség nem
7. megfeleld alkalmazasa a 50 76 26/52 116
forgalmi viszonyokhoz

109. tablazat Eszak-Alféld, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

A régidban 18 olyan baleset tortént, melynek soran kerékparos halt meg. Négy
esetben a szakérték abszolut sebességtullépést allapitottak meg (110. tablazat).
Harom esetben (a masodik esetet kivéve) a személygépkocsi vezetje ellen
vadinditvannyal élt az ligyészség. Az elsd esetben egy 3,5 tonnas tehergépkocsi
lakott terlleten haladt 95-100 km/h sebességgel, amikor el6zés kdzben az el6zott
kerékpar behaladt elé, és 60-65 km/h sebességgel nekilitkdzott a kerékparnak. A

180



masodik esetben lakott terlileten Kivil éjszaka, a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére
82-86 km/h sebességgel haladd 3,5 tonnas tehergépkocsi elé kanyarodott be a
kivilagitas nélkiil kozlekedé kerékpar, és a tehergépkocsi 68-72 km/h sebességgel a
kerékparnak iitkdzott. A szakértd szerint a baleset 53-55 km/h sebességrol lett volna
elkeriilhet6. A harmadik esetben egy 2,4 tonndas tehergépkocsi haladt lakott terleten
80-86 km/h sebességgel, ¢s 70 km/h sebességgel nekiiitk6zott az eldtte halado
kerékparnak. A KSH felé 116-os koddal jelentették a balesetet, amit a birésag az
itéletében is megerdsitett, mert a baleset okakent az abszolut sebességtullépést jeldlte
meg. A negyedik esetben lakott terlleten kivil a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére
70-74 km/h sebességgel haladd 2,5 tonnas tehergépkocsi lassitas nélkul nekittkdzott
az el6tte halado kerékparnak. A gyanusitasban a KRESZ 14.8 (1) d) pontjaba {itk6z6

szabalyszegést jeldltek meg a baleset okaként.

) ) Megengedett | Szakérto altal | Sebesseég- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle o o o
jegyz6konyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallepés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h/ % kéd
25.8 (1), 26.8 (4)/) / 113 A sebesség
L | nem megfelel6 alkalmazasa a 50 95-100 47194 116

forgalmi viszonyokhoz

54.8 (6) / 146 A balra kanyarodo6

2. | jarmii vezetdje nem gy8z8ddtt meg | g0 tablaval 82-86 24/40 146
a balra kanyarodas elétt, hogy

elézését mas jarmi megkezdte-e

3. | 3.8 (1)c) / 116 Az eldirt sebesség 50 80-86 33/66 116
meg nem tartasa

25.8 (1)/) / 113 A sebesség nem o
4. | megfeleld alkalmazasa a forgalmi 60 tablaval 70-74 12/20 116

viszonyokhoz

110. tablazat Eszak-Alfold, kerékparos baleset 2014

Amikor tehat kerékparos halt meg olyan balesetben, amelyben a masik résztvevd
részérdl abszolut sebességtullépést allapitottak meg, két esetben is valtozott a baleseti
ok abszollt sebességtillépésre, azaz 116-0s kddra, egy esetben pedig eleve az
abszollt sebességtullépést jeldlték a baleset okakeént.

14 alkalommal halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben nem allapitott
meg a szakértd sebességtullépést.

A 18 balesetbdl, amelyben kerékparos halt meg, csak négy esetben allapitottak
meg a balesetért feleldsséget a gépkocsivezetok részerdl.

Amikor a szakértdk az eljards soran abszolut sebességtullépést allapitottak meg, a
relativ sebességtullépést a baleset helyszinén nyolc esetben jeldlték meg a baleset
okénak (111. tébldzat). Ezekbdl a balesetekb6l 2-2 esetet mér elemeztem a

gyalogos, illetve kerékparos baleseteknél. A maradék négy esetben, mivel az eljaras

181




soran a szakértok abszolut sebességtllépést igazoltak, a hatdsag altal megallapitott
KRESZ szabalyszegés alapjan a 112-es statisztikai kdd helyett a 116-os kod lett

indokolt a rend6rségi vizsgalat végére.

) ) Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett o o o
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h - | km/h /% kéd
25.8 (1) / 114 A sebesség nem
1 megfeleld alkalmazasa az 40 60-65 22155 116

iddjarasi és latasi viszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
2. megfelel6 alkalmazasa az 90 95-100 718 116
Gtviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
3. megfelel6 alkalmazéasa az 90
Utviszonyokhoz

98-102 10/11 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
4. | megfeleld alkalmazésa az 40 tablaval 110-120 75/188 116
tviszonyokhoz

111. tablazat Eszak-Alféld, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015
Az elsé esetben a segédmotoros kerékparos 60-65 km/h sebességgel az Utpadkéra
hajtott, felborult, és a szembdl 45-50 km/h sebességgel érkez6 tehergépkocsi
elejének csapodott. A masodik esetben egy személygépkocsi a szakérté szerint 95-
100 km/h sebességgel jobbra tért le az uttestrdl, és fanak iitkozott (a kilométeréra
140 km/h sebességnel akadt ki). A harmadik esetben lakott tertileten kiviil az egyenes
uton egy 98-102 km/h sebességgel haladé személygépkocsi az Gton stabilitasat
vesztette, a jobb oldali vizelvezet arokba csapodott, majd felborult. A vadiratban a
baleset okaként mar az abszolut sebességtullépés is szerepelt. A negyedik esetben
lakott teriileten a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 110-120 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi jobbra letért az uttestrdl, padkanak, vizelvezetOnek
Utkozott, és felborult. A hatarozatban a baleset okaként a KRESZ 14.8 (1) bekezdés
d) pontjaba iitkdz0 szabalyszegést allapitottak meg.

Az Uttest menetirany szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét harom
esetben allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Mindharom
esetben rendeltek ki miiszaki szakértdt, akik két esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést (112. tadblazat). Mindkét esetben az okozd jarmii tért at
sebességtullépéssel a menetirdny szerinti bal oldalra, ahol a szemb6l érkez6 jarmiivel
litkoztek. Az elsé esetben lakott tertileten kiviil egy személygépkocsi kozlekedett 97-
107 km/h sebességgel, attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembdl 68-76
km/h sebességgel érkezd személygépkocsibol és potkocsibol allo jarmiiszerelvénnyel

Utkozott. A masik esetben bar a helyszinen a KRESZ 25.8 (2) bekezdésébe iitkozd
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szabalyszegést allapitottak meg, a KSH felé mar 112-es kdddal jelentették a
balesetet. A lakott terlleten kivil a 60 km/h sebessegkorlatozas ellenére 80 km/h
sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és potkocsibol allo jarmiiszerelvény egy
uthibat kikerulve attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembdl szintén
sebességtullépéssel, 75-80 km/h sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és
p6tkocsibol alld jarmiszerelvénnyel {itk6zott, mintegy 75-78 km/h sebességgel.
Mivel az eljards soran a masodik esetben a szakértd abszolut sebességtllépést

igazolt, a 116-0s kod lett indokolt a renddrségi vizsgalat végére.

) ) Megengedett Szakérto altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle o o o
jegyz6konyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallepés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kod

25.8 (2) / 147 Iranyvaltoztatés,
haladas és bekanyarodas

1. | szabalyainak megszegése, az Uttest 90 97-107 1213 147
bal oldalanak szabalytalan
igénybevétele

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

2. 60 tablaval 80 20/33 116

112. tablazat Eszak-Alfold, az attest baloldalanak szabalytalan igénybevételével bekdvetkezett
balesetek 2015

A kovetkezd csoportban azokat a haldlos baleseteket elemeztem, ahol a jarmiivek a
jarmiivezetdknek a KRESZ 28.8-ba iitkoz6 szabalyszegése miatt iitkdztek. Osszesen
nyolc ilyen baleset tortént 2015-ben a régioban, 6t esetben rendeltek ki miiszaki
szakértot, akik harom esetben allapitottak meg a védett aton haladd részérdl abszolut
sebességtullépést (113. tablazat).

Az els6é esetben motorkerékpar litkozott 35-37 km/h sebességgel az elé kihaladd
személygépkocsinak, a balesetet megel6z haladasi sebessége 65-70 km/h volt a
megengedett 50 km/h helyett. A masodik esetben egy személygépkocsi az Allj!
Elsébbségadas kotelezd! jelzétabla ellenére 75-80 km/h sebességgel behaladt a
keresztezddésbe, ahol Osszeiitkdzott a neki balrdl 53-60 km/h sebességgel érkezd
személygépkocsival. Ennél a sebességnél a jarmiivezetd nem tudott eleget tenni az
elsébbségadasi, megallasi kotelezettségének, a baleset oka a hatdsdg szerint a
sebességtullépés volt. A harmadik esetben a megkiilonbozteté jelzéseit hasznalod
mentdautdé a GPS adatai szerint 92 km/h sebességgel litkozott az utkeresztezodésen
z6ld jelzésen athaladd személygépkocsival. Bar a ment6 a megkiilonboztetd jelzést
hasznalva feltételekkel, de tallépheti a megengedett sebességet, a mentéautd talzott
sebességgel kozelitette meg az utkeresztezOdést, ahol a fényjelzé késziilék szamara

tilos jelzést mutatott.
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) ) . Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakértd altal Sebesség- o
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tullépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h [ sebesseg km/h | km/h/ % k6d
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem adasa, a kozati jelzétablak 50 65-70 17/34 131
utasitasa ellenére
28.8 (2)b')' /115 A sgbesseg nem 75-80 27/54 116
megfelel6 alkalmazasa 50
A 1 s 53-60 6/12
elsébbségadasnal
28.8 (2)b) / 115 A sebesség nem 50
megfelel§ alkalmazasa . 92 42/88 116
mentének?
elsébbségadasnal
113. tablazat Eszak-Alféld, els6bbség meg nem ad4dsa miatt ttkeresztezodésben bekovetkezett
balesetek 2015

A kanyarodas szabalyainak megszegésével harom esetben allapitott meg a szakérd

abszollt sebességtullépést (6sszesen hat eset volt) (114. tablazat).

Szakérté altal Sebesség- Az eljaras

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzékonyvben / KSH baleset
oka kaod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

megallapitott

tallépés

végén indokolt

sebesség km/h km/h /% kod

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje a szemben

1. | egyenesen haladé és jobbra 50
kanyarodd jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

31.8 (5) / 112 A sebesség nem
2. megfelel6 alkalmazésa az 50
Utviszonyokhoz

31.8 (5) / 145 A balra kanyarod6
jarmi vezetdje a szemben

3. | egyenesen haladé és jobbra 90
kanyarodé jarmiinek nem
biztositott elsébbséget
114. tablazat Eszak-Alféld, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek

2015

65-75 20/40 145

80-84 32/64 116

100-120 20/22 145

Az els6 esetben balra kanyarodé személygépkocsi nem biztositott elsObbséget a
szembdl 65-75 km/h sebességgel érkezé motorkerékparosnak, aki 44-52 km/h
sebességgel Utkozott az elé kanyaroddval. A masodik esetben egy balra kanyarod6
tehergépkocsi nem biztositott elsébbséget a szembdl 80-84 km/h sebességgel érkezd
motorkerékparosnak, aki lassitds nélkul Utkézott az elé kanyarodoval. A baleset a
szakértd szerint 55-58 km/h sebességrdl elkeriilhetd lett volna. Mivel ezt az esetet
112-es koddal jelentették a KSH felé (a kod jelentésekor mar nem a kanyarodo jarmi
vezetdjét tartottak okozonak), az eljaras végére a 116-0s kod hasznalata lett volna
indokolt. A harmadik esetben egy balra kanyarodd tehergépkocsi nem biztositott
elsobbséget a szembdl 100-120 km/h sebességgel érkez6 motorkerékparosnak, aki

lassitas nélkul utkdzott az elé kanyaroddval.
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Egy esetben a baleset helyszinén a kovetési tavolsag be nem tartasat jelolték meg
a baleset okanak, és kuldték a 150-s kodot a KSH fele (115. tablazat). Egy
motorkerékparos 158 km/h sebességgel haladt a megengedett 90 km/h sebesség
helyett, amikor az el6tte 85-90 km/h egyenletes sebességgel haladd 3,5 tonnas
tehergépkocsinak uUtkozott. Ebben az esetben nem a kdvetési tavolsag be nem tartésa,
hanem a nem a forgalmi viszonyoknak megfelelé sebesség megvalasztasa lett volna a
helyes baleseti ok mar a helyszinen, hiszen a tehergépkocsi vezetéjének elmondasa
alapjan tudtdk, hogy nem lassitott a balesetet megelézden. Az eljaras végén viszont
mar indokolt a 116-o0s kod hasznalata, a baleset okanak a hat6sag altal megallapitott
KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe 1itkdz6 szabalyszegés alapjan.

] ) Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle o o o
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végen indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kod
1. | 27.8 /150 Kovetési tavolsag be 90 158 68/76 116
nem tartasa.

115. tablazat Eszak-Alfold, kdvetési tavolsag be nem tartasa miatt bekdvetkezett baleset 2015

Az el6zés szabdlyainak megszegését hat esetben dallapitottdk meg a baleset
helyszinén, mindegyik esetben rendeltek ki szakértét az eljaras soran. A szakértok
négy esetben allapitottak meg abszollt sebességtullépést (116. tablazat). Az els6
esetben egy személygépkocsi lakott tertleten kiviil 168-170 km/h sebességgel haladt,
amikor el6zés kozben lassitds nélkiil nekiiitkozott a szembodl érkezd, szintén
sebességtullépéssel, 79-81 km/h sebességgel kozlekeddé nyerges vontatobol és
pétkocsibol allo jarmiiszerelvénynek. A baleset oka a hatarozat szerint az abszolut
sebességtullépés volt. A masodik esetben is személygépkocsi {itkdzott el6zés kozben,
110-120 km/h sebességgel a szembdl érkezd, szintén sebességtullépéssel, 77 km/h
sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol €s potkocsibol allo jarmiszerelvénnyel. A
98-102 km/h

sebességgel haladt, amikor eldzés kozben lassitds nélkiil nekilitkdzott a szembdl

harmadik esetben egy személygépkocsi lakott terlleten Kkivil
érkez0, 68-72 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsival. A negyedik esetben
3,5 tonnas tehergépkocsi haladt 98-103 km/h sebességgel, és el6zés kozben
nekilitk6zott a  szembdl érkezd személygépkocsinak, majd az eldzott
tehergépkocsinak ttkozott.

Az els6 esetben a hatarozat szerint a sebességtullépés mértéke indokolja a 116-0s

kodot, a baleset oka a jelentds mértékii abszolut sebességtullépés.
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) ) Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle Megengedett o o o
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megéllapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % | kod
L 34.8 (1) / 120 El6zés szabalyainak 168-170 79/88 116
: megse’rtese, szembejovo forgalom 90/70 79-81 10/14
zavarasa
) 34.8 (1) / 120 Elbzés szabalyainak 110-120 25/28 120
: megsefrtese, szembejovo forgalom 90/70 77 7110
Zavarasa
34.8 (1) / 120 Elbzés szabalyainak
3. megsértése, szembejovo forgalom 90 98-102 1011 120
zavarasa
34.8 (1) / 120 El6zés szabalyainak
4. megsértése, szembejovo forgalom 90 98-103 10711 120
zavarasa

116. tablazat Eszak-Alféld, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2015

5.7.4. OSSZEGZES

Az Eszak-Alféldi régioban 2015-ben dsszesen 93 baleset vizsgalati anyagait néztem
at (KSH szerint is Osszesen 93 tortént), ebbdl egy esetben sem allapitottak meg a
helyszinen abszolut sebességtullépést, de dsszesen egy esetben tovabbitottak a KSH
felé 116-os koddal baleseti adatot. A vizsgalatok soran 61 alkalommal rendeltek ki
igazsagligyl miiszaki szakértt, akik szakvéleményiikben a jarmivek balesetkori
litkdzési, haladéasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok Osszesen 29 esetben
allapitottak meg a baleset valamelyik résztvevéje részérdl abszolut sebességtullépést,
azaz az 0sszes halalos baleset 39,9%-aban. Ezekbdl 14 esetben a helyszinen a relativ
sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)) jelolték meg a baleset okanak. Mivel a két
fogalom kizarja egymast, megallapithato, hogy az eljaras végén a rendérség mar az
abszollt sebességtullépéshez kapcsoldédd 116-os koddal kiildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. Egy esetben a kovetési tavolsag be nem tartasa helyett (150-es
kod), egy esetben pedig az el6zés szabalyainak megsértése, 120-as kod helyett az
abszollt sebességtullépés lett a baleset oka, 116-0s kéddal ment volna az eljaras
végén a KSH fele.

A kutatas soran megallapitottam, hogy az Eszak-Alféldi régioban 2015-ben a
KSH felé tovabbitott egy baleset helyett a baleset vizsgalatanak végén tovabbi 16
esetben is az abszolt sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentds
eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régidbol a renddrség a 30 napos adatszolgaltatés
soran 0sszesen egy esetet kiildott 2015-ben a KSH felé 116-0s koddal. Ez a 17 eset
az 0sszes halélos baleset 18,3%-a a régidban, amivel az abszolut sebességtullépés az

egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép eld. Es ezekben az adatokban sem szerepelnek
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azok a balesetek, amelyekben az abszolit sebességtullépésnek a baleset
kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe. 2015-ben ebben a régidban is
igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a renddrségi vizsgalat soran
megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre, mint baleseti

okra vonatkoz6 adatoktol.

5.8. A DEL-ALFOLDI REGIO ELEMZESE

2014-ben a KSH adatai szerint a Dél-Alfoldi régioban, Bacs-Kiskun megyében 933
személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 1191 f6 sériilt meg
vagy halt meg. Ebbdl 41 baleset volt haldlos kimenetelii, melynek soran dsszesen 43
{6 halt meg. 2015-ben 915 személyi sériiléses baleset volt, amelyekben 1155 6 sériilt
meg vagy halt meg. 50 baleset volt haldlos kimenetelii, ezekben 6sszesen 55 f6 halt
meg. A 2005-6s évhez képest (108 f6 halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek
szama 50%-kal csokkent, 2015-ben azonban az el6z6 év adataihoz képest jelentds
romlas kovetkezett be.

Békés megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 575 személyi séruléses kdzuti
kozlekedési baleset tortént, amelyekben 668 o sériilt meg vagy halt meg. Ebbdl 15
baleset volt halalos kimenetelli, melyek soran 6sszesen 15 f6 halt meg. 2015-ben 609
személyi sériiléses baleset volt, 732 f6 sériilt meg vagy halt meg. 21 baleset volt
haldlos kimenetelii, ezekben 6sszesen 21 {6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (49 16
halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szama 57%-kal csokkent, 2015-ben Békés
megyében is tobb ember halt meg koziti balesetben, mint az el6z6 harom évben.

Csongrad megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 683 személyi sériiléses
kozati kozlekedési baleset tortént, amelyekben 841 {6 sériilt meg vagy halt meg.
Ebbdl 47 baleset volt halalos kimenetelli, melyekben 6sszesen 50 f6 halt meg ebben
a megyében. 2015-ben 694 szemelyi sériiléses baleset volt Csongrdd megyeben, e
balesetek soran 887 6 sériilt meg vagy halt meg. 26 baleset volt halalos kimeneteld,
ezekben Osszesen 27 f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (60 f6 halt meg) tiz év
alatt a meghalt személyek szdma 55%-kal csokkent, a jelentdsebb csokkenés itt is
2008 utan kovetkezett be.
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l“:il.l.l.l.l.l.l.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

mBacs-Kiskun 108 90 103 66 59 69 57 46 51 43 55

m Békés 49 45 33 47 31 16 24 20 18 15 21
Csongrad 60 68 57 33 28 39 44 24 25 50 27
Dél-Alfold 217 203 193 146 118 124 125 90 94 108 103

Meghalt személyek szdma

14. abra Dél-Alf6ld, kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015"

A régioban a kozuti kdzlekedési balesetben meghaltak szdma alapjan megéllapithato,
hogy 2005-t61 2015-ig, ha nem is folyamatosan, de csokkent az dldozatok szama. A
2005-0s évhez viszonyitva is 53%-kal csokkent a halottak szdma, ami jelentds
javulasnak mondhat6, bar az utolso két év (2014, 2015) adatai romlottak az el6z6 két
év (2012, 2013) adataihoz képest (14. abra).

5.8.1. A DEL-ALFOLDI REGIO 2014-ES BALESETI ADATAINAK ELEMZESE
Az Del-Alfoldi regidban 2014-ben 6sszesen 103 halalos baleset tortént, ezekben
Osszesen 108 ember halt meg. Kutatdsom soran a régidban tortént dsszesen 101
halalos balesetrél kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birésagi itéletet. A vizsgélat soran 78 alkalommal rendeltek Ki
igazsagiigyi miszaki szakértot, akik szakvéleménylikben a jarmiivek balesetkori
itkozési, haladasi sebességérol nyilatkoztak. A szakértok a 78 esetbdl 35 esetben
allapitottak meg abszolut sebességtullépeést.

Az altalam vizsgalt 101 haldlos kozlekedési balesetb6l 53 esetben a védtelen
kozlekedo6k (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor-kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezek kozul 39 esetben rendeltek ki miiszaki szakért6t a sebességre
vonatkozoan, akik 15 alkalommal allapitottak meg abszolut sebessegtullépést. Két
esetben gyalogos, nyolc esetben kerékpéaros, harom esetben motorkerékparos, két
esetben pedig segédmotoros kerékparos halt meg ezekben a balesetekben.

A régidban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd

sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben elsébbségi

198 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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helyzetben 1évé gyalogos halt meg (117. tablazat). Ebben az esetben egy
személygépkocsi jelzoort titott el, a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 91-95 km/h
sebességgel. Mivel a balesetet a KSH felé 113-as kdddal jelentették, a relativ
sebességtullépés helyett (113-as kod) a gyanusitas szerint indokolt a sebessegtullépés

miatt a 116-0s kodu abszolut sebességtullépés megallapitasa.

Szakérto altal Sebesség- Az eljaras

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

megallapitott tallépés

km/h / % kéd

végén indokolt

sebesség km/h

7.8 (1) / 113 A sebesség nem
1 megfelel6 alkalmazésa a 40
forgalmi viszonyokhoz

117. tablazat Dél-Alfold, els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

91-95 42/105 116

Nem elsObbségi helyzetben 1év6 gyalogost egy esetben (itdttek el abszollt
sebességtullépéssel (118. tablazat). Lakott terlileten Kkiviil nappali latasi viszonyok
kozott egy ittas gyalogos az uttest kézepén megallt, és a 77 km/h sebességgel
kozlekedd nyerges vontatobdl és potkocsibdl allo jarmiszerelvény eliitdtte. Az
ligyben az ligyészség a gépkocsi vezetdjével szemben vademelési javaslattal ¢lt.
Mivel a balesetet a KSH felé 417-es kdddal jelentették, azaz a gyalogos egyéb
hibdjat, de a jarmiivezeté felelGsségét is megallapitottak a KRESZ 26.§ (1)
ebben az esetben is indokolt a

bekezdésébe itkdzd szabalyszegés miatt,

sebességtullépés miatt a 116-0s kddu abszollt sebességtullépés megallapitasa.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kéd sebesség km/h sebesség km/h km/h/ % kod
1 21.8 (3) /417 Gya}logosok hibaja, 70 77 2110 116
egyéb

118. tablazat Dél-Alfold, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014
A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 25 esetben jel6lték meg a baleset

okanak, ezekbdl a szakérték 17 esetben allapitottak meg abszol(t sebességtullépést
(119. tablazat).

Az elsO esetben lakott teriileten kiviil egy 123-125 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol 70-75 km/h
sebességgel fanak Utkozott. A masodik esetben lakott tertileten Kivil egy 126-131
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi a menetirany szerinti jobb oldal
iranyaba elhagyta az Uttestet, 80-81 km/h sebességgel fanak (tko6zott. Ebben az
esetben bar a helyszinen KRESZ 25.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegest
allapitottak meg, a KSH felé 182-es kdddal jelentették a balesetet (elalvas vezetés

kozben). A harmadik esetben is személygépkocsi haladt le az uttestrdl, lakott
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tertileten kival, 119-123 km/h sebességgel, majd 102-107 km/h sebességgel fanak
Utk6zott. Hasonléan tortént a negyedik baleset is, a személygépkocsi 120 km/h
sebességgel haladt, és 93-95 km/h sebességgel Utkozott fanak. Az 6todik esetben az
autépalyan 133-137 km/h sebességgel haladd személygépkocsi nekiutkézott a
mellette haladé gépkocsinak. A hatodik esetben lakott terlleten Kkivil egy
személygépkocsi elézést kovetden 105-110 km/h sebességnél stabilitasat vesztette,
lehaladt az uttestr6l és 90-100 km/h sebességgel fanak Utkozott. A hetedik esetben
lakott terlleten egy 1,8 tonnas tehergépkocsi 87-97 km/h sebességgel a menetirany
szerinti bal oldalon haladt le az uttestrél. A szakérté szerint a megengedett 50 km/h
sebességnel a stabilitasvesztés nem kovetkezett volna be, illetve elharithatd lett
volna. A nyolcadik esetben motorkerékparos haladt le az uttestr6l 116 km/h
sebességgel, es esett el. A kilencedik esetben egy 110-115 km/h sebességgel haladd
személygépkocsi hirtelen fékezett, a menetirany szerinti jobboldalon a padkara
hajtott, fanak Utkozott. A tizedik esetben a lakott teriileten 60 km/h sebességgel
kozleked6 személygépkocsi a nedves (ton megcsuszott, attért a menetirany szerinti
bal oldalra, ahol 45-50 km/h sebességgel nekiiitkozott a szembdl érkezd
személygépkocsinak. A 11. esetben lakott teruleten kivil egy 100-110 km/h
sebességgel halad6 1,7 tonnés tehergépkocsi lehaladt az tttestr6l, és az arokfalba
csapodott. A 12. esetben lakott terileten kivil 120-130 km/h sebességgel halad6
személygépkocsi megcsuszott, és fanak tkdzott. A 13. esetben lakott tertileten kivil
a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 90-100 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol az 55-60 km/h
sebességgel szembdl érkezd személygépkocsinak itkozott. A 14. esetben egy
személygépkocsi 90 km/h sebességgel haladt lakott terlleten kivil, kikerulés kézben
stabilitdsat vesztette, €s a szembdl érkezd, 80 km/h sebességgel kozlekedd
autébusznak tkozott. A 15. esetben egy lakott terlleten kivil 100-110 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi a menetirany szerinti jobb oldalon a padkara
hajtott, majd fanak Utkozott. Az utolsd két esetben lakott tertileten kivil halado
személygépkocsi haladt le jobb oldalon az uttestrdl, 130-135 km/h, illetve 100-110
km/h sebességgel, majd (tkozott fanak 125-130 km/h illetve 57-61 km/h
sebességgel.

16 esetben, mivel az eljaras soran a szakérték abszolut sebességtullépést
igazoltak, a hatdsag altal megallapitott KRESZ szabalyszegés alapjan a 112-es
statisztikai kod helyett a 116-0s kod lett indokolt.
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KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérté altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés km/h
1%

Az eljaras
végeén indokolt
kod

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
tviszonyokhoz

90

123-125

34/38

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

90

126-131

38/42

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

90

119-123

31/34

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

90

120

30/33

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

130

133-137

5/4

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

90

105-110

17/19

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazéasa az
Utviszonyokhoz

50

87-97

42/84

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
tviszonyokhoz

90

116

26/29

116

25.8 (1) / 619 A sebesség nem
megfeleld alkalmazésa

90

110-115

22124

116

10.

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
tviszonyokhoz

50

60

10/20

116

11.

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

90

100-110

15/17

116

12.

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

90

120-130

35/39

116

13.

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

70 tablaval

90-100

25/36

116

14.

25.8 (1) / 114 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
iddjarasi és latasi viszonyokhoz

70

80

10/14

114

15.

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

90

100-110

15/17

116

16.

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazéasa az
Utviszonyokhoz

90

130-135

42/47

116

17.

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
tviszonyokhoz

90

100-110

15/17

116

119. tablazat Dél-Alfold, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014
Egy esetben nem az okoz6 kdzlekedett abszollt sebességtullépéssel, ezért az eredeti,

114-es kod maradt a tablazatban.

Az Uttest menetirany szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét kilenc
esetben allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaréas soran. Hat esetben
rendeltek ki miszaki szakértét, akik harom esetben allapitottak meg abszolut

sebességtullépést (120. tablazat). Az els6 esetben a lakott teriileten kiviil 132-137
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km/h sebességgel haladd személygépkocsi tért at a menetirany szerint bal oldalra,
ahol 120-125 km/h sebességgel a szembdl érkez6 kerékparral litk6zott. Az ligyészség
a vadiratban a baleset okdnak a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegést
allapitotta meg, azaz indokolt a 116-0s kdéd hasznélata. A masodik esetben is lakott
terlileten Kkivul tortént a baleset, egy nyerges vontatobol és félpotkocsibol allé
jarmiszerelvény 80-83 km/h sebességgel haladt, amikor attért a menetirany szerinti
bal oldalra, ahol a szembél érkez6 segédmotoros kerékparral (itkdzott. Ezt az esetet a
KSH felé 112-es koddal jelentették, az eljards végén indokolt a 116-os kdd
hasznalata. A harmadik esetben egy személygépkocsi 70-72 km/h sebességgel haladt
lakott terlileten kivll, amikor attért a menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembdl
érkezd, sebességtullépéssel kozlekedd, 87 km/h sebességgel haladd 23 tonnas

tehergépkocsival Uitkdzott.

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett Szakérté altal Sebesség- | Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h km/h/ % kod
25.8 (2) / 147 Az Uttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 90 132-137 44/49 116
igénybevétele
25.8 (2) / 112 A sebesség nem

2. megfelel6 alkalmazésa az 70 80-83 11/16 116
Gtviszonyokhoz
25.8 (2) / 147 Az (ttest bal

3. | oldalanak szabalytalan 70 87 17/24 147
igénybevétele

120. tablazat Dél-Alfold, az Gttest baloldalanak szabalytalan igénybevételével bekovetkezett
balesetek 2014

A kovetkezd csoportban azokat a haldlos baleseteket elemeztem, ahol a jarmiivek a
jarmiivezetoknek a KRESZ 28.8-ba iitk6z6 szabalyszegése miatt litkoztek (121.
tablazat). Osszesen tiz ilyen baleset tortént 2014-ben a régidban, nyolc esetben
rendeltek ki muszaki szakértdt, akik négy esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést.

Az elsé esetben kerékparos lakott teriileten nem biztositott elsébbséget a védett
Uton 52-58 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak. A masodik esetben 58-
60 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi az Allj! Elsébbségadas kotelezo!
jelzotabla ellenére nem biztositott elsébbséget a neki balrdl a védett Gton kozlekedd
kerékparosnak. A harmadik esetben ismét kerékparos nem biztositott elsébbséget a
jelzotabla ellenére a neki jobbrol, a védett uton halado 64 km/h sebesseéggel
kozlekedd személygépkocsinak. Mivel a személygépkocsi csak vészfékezéssel tudott
volna megallni, az eljardst a gépkocsi vezetdjével szemben megsziintették. A

negyedik esetben egy személygépkocsi az Elsdbbségadas kotelezd! jelzdtabla
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ellenére nem biztositott elsébbséget a jobbrol 95-96 km/h sebességgel érkezo
autobusznak, majd a 80 km/h sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol ¢és
félpotkocsibol allo jarmiiszerelvénnyel is {itkozott. A szakértd szerint, ha az

autébuszbusz nem 1épi at a megengedett sebességet, a személygépkocsi kihalad

el6le, a baleset nem kovetkezik be.

Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a szemle o o o
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés km/h | végén indokolt
oka kod sebesség km/h | sebesség km/h |/ % kéd
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
1. | nem adasa, a kézuti jelzétablak 50 52-58 5/10 131
utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
2. | nem adasa, a kozuti jelzétablak 50 58-60 9/18 131
utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
3. | nem adasa, a kozuti jelz6tablak 50 64 14/28 131
utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg 95-96 25/36
4. | nem adasa, a kdzati jelzétablak 70 131
ol ) 80 10/14
utasitdsa ellenére

121. tblazat Dél-Alfold, elsébbség meg nem adisa miatt utkeresztezodésben bekovetkezett
balesetek 2014

A kanyarodas szabalyainak megszegése esetében két esetben allapitott meg a szakérd

abszollt sebességtullépést (6sszesen harom eset volt) (122. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzékonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén indokolt
kod

31.8 (6) / 146 A balra kanyarodé
1. | jarmii vezetdje nem gy6z6dott meg 90
a balra kanyarodas el6tt, hogy
el6zEését mas jarmli megkezdte-e
31.8 (6) / 145 A balra kanyarod6
jarmi vezetdje a szemben

2. egyenesen haladé és jobbra 40
kanyarod6 jarmiinek nem biztositott
elsébbséget

122. tablazat Dél-Alfold, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek 2014

113-116 24127 116

47-51 9/23 145

Az els6 esetben a balra kanyarodni szandékoz6 3,5 tonnas tehergépkocsi nem
biztositott elsObbséget a 113-116 km/h sebességgel 6t el6z6 motorkerékparosak. A
gépkocsi vezetdjével szemben a nyomozast hatdrozatban megszintették, a baleset
okanak a motorkerékparosnak a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe
szabalyszegését jelolték meg, azaz a 116-os indokolt az eljaras végén. A masodik

utkoz6

esetben a balra kanyarod6 személygépkocsi vezetéje nem biztositott elsdbbséget a
szemb6l érkez6, 47-51 km/h sebességgel haladé segédmotoros kerékparnak. A
kanyarodé jarmii vezetdjével szemben mindkét esetben az ligyészség vadinditvanyt

terjesztett elo.
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Az eldzés szabdlyainak megszegése esetében harom esetben allapitott meg
abszolut sebességtullépést a szakértd, a régioban dsszesen nyolc ilyen baleset tortent
(123. tablazat).

Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras

KRESZ szabalyszegés a Megengedett o o o
szemle jegyzokonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott [ tGllépés [ végén indokolt
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség kmvh | kmih /9% | kéd
34.8 (1) / 123 Elézés

1. | szabalyainak megsértése, 90 93-95 4/4 123

megfeleld oldaltavolsag hianya
34.8 (1) / 120 El6zés

2. szabalyainak megsértése, 90 94-98 6/7 120
szembejovo forgalom zavarasa
34.8 (1) / 120 Elézés

3. | szabalyainak megsértése, 70 tablaval 75 5/7 120

szembejovoé forgalom zavarasa
123. tdblazat Dél-Alfold, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2014

Az els6 esetben a 93-95 km/h sebességgel el6z6 személygépkocsi elézés kozben nem
tartott megfeleld oldaltavolsagot, és a megeldzott kerékparosnak iitkozott. A méasodik
esetben a 94-98 km/h sebességgel el6z6 személygépkocsi elézés kozben
Osszeiitkozott a szembdl 40-45 km/h sebességgel érkez6 motorkerékparral. A
harmadik esetben a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 75 km/h sebességgel el6z6
személygépkocsi eldzés kdzben Osszelitkozott a szembdl 60 km/h sebességgel érkezd
személygépkocsival.

Egy esetben lakott teruleten kivil egy nyerges vontatobol es félpotkocsibol allé
jarmiszerelvény hatramenet kozben behaladt az ftttestre, ahol a 95-100 km/h
sebességgel kozlekedé személygépkocsi 70-75 km/h sebességgel nekiutkozott. Az
itéletben a hatramenetben kozlekedd jarmi vezetdjét tettek feleldssé a balesetért

(124. tablazat).

] ) Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a o L L
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallépés végen indokolt
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kad
29.8 (1) / 146 A balra
kanyarod6 jarmi vezetdje nem
L. | gy8zédott meg a balra 90 95-100 7/8 146
kanyarodas el6tt, hogy el6zését
mas jarml megkezdte-e

124. tablazat Dél-Alfold, a hatramenet szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek 2014

Harom alkalommal is éjszaka, kivilagitatlanul kozleked6 kerékparos halt meg a
balesetben (125. tdblazat). Egy esetben a lakott terlleten kivul 93-97 km/h
sebességgel haladd személygépkocsi nekilitk6zott az eldtte haladod, az €jszakai latési
viszonyok ellenére vildgitdssal nem rendelkez6 kerékparnak, melynek vezetdje
lathatosagi mellényt viselt. Hasonlé esetben lakott tertileten beltl a 74-83 km/h
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sebességgel haladd személygépkocsi 72-71 km/h sebességgel iitkozott az el6tte
halado,

kerékparnak. Tekintettel arra, hogy a baleset az 50 km/h megengedett sebességnél is

az éjszakai latasi viszonyok ellenére vilagitassal nem rendelkez6

bekovetkezett volna, a gépkocsi vezetdjével szemben a nyomozast megsziintették. A
harmadik esetben is lakott terlleten kivil, éjszaka kozlekedett Kivilagitatlanul a
vontatobol és  félpdtkocsibol  4llod

kerékparos, a mogile érkezd nyerges

jarmiszerelvény lassitas nélkiil, 83 km/h sebességgel {itk6zott neki.

) ) Megengedett Szakérté altal Sebesség- Az eljaras

KRESZ szabéalyszegés a ) .
szemle jegyzékonyvben / KSH legnagyobb megéllapitott tallépés végén indokolt
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kéd

1. | 26.8 (4) /117 A sebesség nem 90 93-97 4/4 117
megfelel6 alkalmazasa, egyéb

2 |27.8/ 15,0 Kdévetési tavolsag be 50 74-83 27/54 150
nem tartasa.
56.8 (4) / 171 Vilagitasi

3. szabalyok megszegése, a jarmii 70 83 13119 1
kivilagitasanak elmulasztasa

balesetek 2014

5.8.2. OSSZEGZES

A DéI-Alfoldi régidban 2014-ben 6sszesen 101 baleset vizsgalati anyagait néztem at
(KSH szerint 6sszesen 103 tortént), ebbdl egyetlen esetben sem 4llapitottak meg a
helyszinen abszollt sebességtullépést, azaz nem tovabbitottak a KSH felé 116-0s
koddal baleseti adatot. A vizsgalat soran 78 alkalommal rendeltek ki igazsagugyi
miiszaki szakértét, akik szakvéleményiikben a jarmivek balesetkori iitkozési,
haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakérték dsszesen 35 esetben allapitottak meg
a baleset valamelyik résztvevéje részérdl abszolt sebességtullépést, azaz az Gsszes
halalos 34%-aban. Ezekbdl
sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)) jelolték meg a baleset okanak. Mivel a két

baleset 18 esetben a helyszinen a relativ
fogalom kizarja egymaést, megéallapithato, hogy az eljaras végén a rendérség mar az
abszollt sebességtullépéshez kapcsoldédd 116-os koddal kildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. Egy gyalogoselutéses esetben is a 417-es kdd helyett az
abszol(t sebességtullépéshez tartozé 116-os kod indokolt a vizsgélat végen. Egy
esetben az iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabalyainak megszegése 146-
es kddja helyett az abszolut sebességtullépéshez tartoz6 116-os kod indokolt a

vizsgalat vegen. Egy esetben a menetirany szerinti bal oldalon halad6 jarmi titk6zott
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a szembol érkezével, amikor 147-es koddal jelentették a KSH felé a balesetet, ebben
az esetben is a 116-0s kod lett volna indokolt.

A kutatas soran megallapitottam, hogy a Dél-Alfoldi régiéban 2014-ben a baleset
vizsgalatanak végén 21 esetben is az abszolut sebessegtullépés volt a baleset oka
(116-0s kod), ami jelentds eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobodl a renddrség a
30 napos adatszolgaltatas soran egyetlen esetet sem kildott 2014-ben a KSH felé
116-0s kdddal. Ez a 21 eset az 6sszes halélos baleset 20,8%-a a régidban, amivel az
abszollit sebességtillépés az egyik leggyakoribb baleseti okké 1ép el6. Es ezekben az
adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolit
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossadgaban volt fontos szerepe.
2014-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
rendorségi vizsgalat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a

sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkoz6 adatoktal.

5.8.3. A DEL-ALFOLDI REGIO 2015-0S BALESETI ADATAINAK
ELEMZESE

Az Del-Alfoldi régioban 2015-ben 6sszesen 97 halalos baleset tortént, ezekben
Osszesen 103 ember halt meg. Kutatdsom sordn a régioban tortént 6sszes halalos
balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birésagi itéletet. A rendelkezésemre bocsajtott vizsgalati anyagokban
63 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben
a jarmiivek balesetkori iitkdzési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértdk a 63
esetbdl 30 esetben allapitottak meg abszollt sebességtullépest. Egy esetben allapitott
meg a hatosag a helyszini szemle soran a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe iitk6z6
szabalyszegést, és jelentették a balesetet 116-0s koddal a KSH felé.

Az é&ltalam vizsgalt 97 halélos kozlekedési balesetb6l 49 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor-kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezekben az esetekben 31 esetben rendeltek ki miiszaki szakért6t a
sebességre vonatkozoan, és 15 alkalommal &llapitottak meg a miiszaki szakért6k
abszolut sebességtullépést.

A régioban 2015-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben els6bbségi
helyzetben 1évé gyalogos halt meg (126. tablazat). Lakott teriileten, éjszaka, Kijelolt
gyalogos-atkelShelyen iitotte el egy motorkerékpar a gyalogost, lassitas nélkiil, 85-90
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km/h sebességgel. A szakértdi vélemény szerint a megengedett 50 km/h sebességnél
a motorkerékparos meg tudott volna allni a kijel6lt gyalogos-atkelShely elétt, ezért
az Ugyészség a vadinditvanyban a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegést
jelolte meg a baleset ok&nak, ami a 116-0s kod hasznalatat indokolta a rend6rségi

eljaras végere.

Megengedett Szakért6 altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a o o T
szemle jegyz6konyvben / KSH | légnagyobb megallapitott tallépes végen indokolt
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kod
43.8 (1) / 137 Elsébbség meg
1. | nem adasa gyalogosoknak, 50 85-90 37174 116
kijelolt gyalogatkelohelyen

126. tablazat Dél-Alfold, els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015
Nem elsObbségi helyzetben 1év0 gyalogost négy esetben iitdttek el abszolut
sebességtullépéssel, mely esetekben a helyszinen kuldnféle szabalyszegéseket
allapitottak meg. Mindegyik baleset éjszaka tortént, az elsd harom eset lakott

terlileten (127. tablazat).

] ) Megengedett Szakért altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a L L L
szemle jegyz6konyvben / KSH | légnagyobb megallapitott tallépes végen indokolt
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kad
25.8 (1) / 113 A sebesség nem
1 megfelel6 alkalmazésa a 50 78-84 31/62 116
forgalmi viszonyokhoz
25.8 (1) / 114 A sebesség nem
50 58-62 10/20 411

2. megfelel6 alkalmazésa az
id6jarasi és latasi viszonyokhoz
21.8 (6) / 411 Gyalogosok
3. | hibaja, vigyazatlan, hirtelen 50 64-67 15/30 411
lelépés az Uttestre
26.8 (4) / 113 A sebesség nem
4. megfelel6 alkalmazésa a
forgalmi viszonyokhoz

127. tablazat Dél-Alfold, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

Az elsé esetben egy 1,1 tonnas tehergépkocsi 78-84 km/h sebességgel haladt, majd

90 112-116 24127 116

29-31 km/h sebességgel athaladt egy foldon fekvd gyalogoson. Mivel a baleset a
szakértd szerint mar 74-80 km/h sebességnél elkeriilhetd lett volna, az ligyészség a
jarmiivezetével szemben vadat emelt. Mivel a balesetet 113-as koddal jelentették a
KSH fele, az eljaras végén a 116-os kdd indokolt. A masodik esetben a baleset elétt
58-62 km/h sebességgel haladd személygépkocsi elézés kozben {itotte el lassitas
nélkul a gyalogost. Mivel a balesetet 114-es kdddal jelentették a KSH felé, az eljaras
végén viszont a nyomozast a jarmiivezetdvel szemben megsziintették, a 411-0s kod
indokolt. A harmadik esetben éjszaka az ittas gyalogos beszaladt a neki balr6l 64-67
km/h sebességgel érkez6 busz elé, ami lassitas nélkiil Gitétte el. A negyedik esetben

éjszaka egy tehergépkocsi rakodashoz hatramenetet végzett, amikor 112-116 km/h
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sebességgel érkezd személygépkocsi nekilitk6zott, majd a személygépkocsi eliitotte a
hatramenetet segité gyalogost. Az tligyészség a személygépkocsi vezetdjevel
szemben vadat emelt a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegés miatt, az
eljaras végén a 116-0s kod indokolt.

A régioban 17 olyan baleset tortént, melynek sordn kerékparos halt meg, ebbdl
négy esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakértok abszolut
sebességtullépést allapitottak meg ( 128. tdblazat). Egy esetben a gépkocsivezetd

ellen vadinditvannyal élt az ligyészség.

Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljarés

KRESZ szabélyszegés a o o T
szemle jegyz6konyvben / KSH | legnagyobb megallapitott tallepés végeén indokolt
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kéd
25.8 (2) / 147 Az (ttest bal
oldalanak szabalytalan 50 64-66 15/30 147
igénybevétele
28.8 (2) b) / 131 ElsGbbség meg

2. | nem adésa, a kézati jelzotablak 30/40 54(40 helyett) 14/35 131
utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

3. | nem adasa, a koziti jelzétablak 50/40 82-90 36/72 116
utasitasa ellenére
56.8 (1)(6) / 171 Vilagitasi

4. szabalyok megszegése, a jarmil 90 97-102 19721 171
kivilagitasanak elmulasztasa

128. tablazat Dél-Alfold, kerékparos balesetek 2015

Az els6 esetben a kerékparos lakott teriileten balra bekanyarodott a mdogiile egy 64-
66 km/h sebességgel kozlekedd autdbusz elé, ami 52-53 km/h sebesseggel
nekiiitkozott. A buszvezetdvel szemben a nyomozast megsziintették. A masodik
esetben a kerékparos nem biztositott elsObbséget a védett Uton 40 km/h
sebességkorlatozas ellenére 50 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak,
ami lassitas nélkiil nekiiitkozott. A harmadik esetben a kerékparos az elsébbségadas
kotelezo ellenére nem biztositott elsébbséget a védett iton neki balrol érkezo, 82-90
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak, ami 60-65 km/h sebességgel
nekilitkdzott. Az tigyészség a gépkocsivezetd ellen vadat emelt, azaz a KRESZ 26.8
(1) bekezdés szerinti szabalyszegés miatt a 116-0s kod indokolt. A negyedik esetben
a kerékparos éjszaka, Kivilagitatlanul az Uttesten kozlekedett, annak ellenére, hogy
kerékpardt is volt az Uttest mellett. Az Uttesten mogule 97-102 km/h sebességgel
érkezé személygépkocsi 95-100 km/h sebességgel nekilitkozott az eldtte halado
kerékparnak. A személygépkocsi vezetdjével szemben a nyomozast megszuntették.
A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 35 esetben jeldlték meg a baleset

okdnak, a szakértdk 13 esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést (129.
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téblazat). Ezekbdl a balesetekbdl két esetet mar elemeztem a gyalogos baleseteknél.
A maradék 11 esetben itt is, mivel az eljaras soran a szakérték abszolut
sebességtullépést igazoltak, a hatdésadg altal megallapitott KRESZ szabalyszegés
alapjan a 112-es statisztikai kod helyett a 116-os kod lett indokolt a rendérségi
vizsgalat végére. Az elsd két esetben a személygépkocsi jobbra tért le az uttestrdl a
szakérté szerint 108-112 km/h illetve 92-96 km/h sebességgel, és 67-72 km/h
sebességgel fanak iitkozott. A harmadik esetben egy személygépkocsi a szakértd
szerint 104-111 km/h sebességgel balra tért le az uttestrél, és 99-106 km/h
sebességgel Utkdzott fanak. A negyedik esetben lakott terlileten kivil egy nyerges
vontatobol és félpdtkocsibol alld jarmiiszerelvény 90 km/h sebességgel attért a
menetirany szerinti bal oldalra, ahol a szembdl érkez6 személygépkocsival iitk6zott.
Az 6todik esetben lakott terileten kivil a 131-144 km/h sebességgel kozlekedd
motorkerékpar a korforgalom el6tt lassitdas kozben elesett, és 78-84 km/h
sebességgel, a vizelvezetének {itkdzott. A hatodik esetben lakott teriileten a 118 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi a  sebességesokkentd —jardasziget
Kikerulésekor lehaladt balra sodrodva az uttestr6l, majd 66 km/h sebességgel
téglafalnak iitk6zott. A szakértd szerint a baleset oka az abszolut sebességtullépés
volt. A hetedik esetben segedmotoros kerekpar tért at 49-51 km/h sebességgel a
menetirany szerinti bal oldalra, ahol lassitdis nélkiil a szembdl érkezo
motorkerékparral Utkdzott. A nyolcadik esetben lakott terlileten kivil 120-130 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi tért le az uttestrdl, és csapddott fanak 57-61
km/h sebességgel. A szakértd szerint a baleset a megengedett sebesség mellett
elkeriilhetd lett volna. A kilencedik esetben a lakott teriileten kiviil 133 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi vezetdje megijedt a mellékuton jobbrol felé
kozeled6 mezdgazdasagi vontatotol, balra kormanyzott, és 113 km/h sebességgel
fanak iitkozott. A szakértd szerint a baleset a megengedett sebesség mellett ebben az
esetben is elkeriilheté lett volna. A tizedik esetben lakott teriileten a motorkerékparos
127-137 km/h sebességgel egy keréken haladt, amikor egyensulyat vesztette, és 75
km/h sebességgel oszlopnak litkozott. A szakértd szerint ebben az esetben is a baleset
oka a sebességtullépés volt. Az utols6 esetben a lakott terileten 30 km/h
sebességkorlatozas ellenére 40-45 km/h sebességgel haladé motorkerékpar letért az
uttestrél, és keritésnek iitkozott. Nyole esetben tehat a balesetben csak egy jarmi

szerepelt.
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KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén indokolt
kéd

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
tviszonyokhoz

90

108-112

15/17

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
utviszonyokhoz

90

92-96

4/4

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
utviszonyokhoz

90

104-111

17/18

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

70

90

20/29

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

90

131-144

47152

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
utviszonyokhoz

50

118

68/132

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

40

49-51

10/25

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
tviszonyokhoz

90

120-130

35/39

116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
utviszonyokhoz

90

133

43/48

116

10.

25.8 (1) / 111 A sebesség nem
megfelel alkalmazasa a jarmii
és a rakomany sajatossagaihoz

50

127-137

82/164

116

11.

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

30

40-45

12/40

116

129. téblazat DéI-Alfold, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015

Az (ttest menetirany szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét tiz esetben

allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Kilenc esetben

rendeltek ki miszaki szakértét, akik egy esetben allapitottak meg abszolut

sebességtullépést (130. tdblazat). Ahogy a kodolas is mutatja, ez a baleset inkabb az

el6z6, 25.8 (1) csoportba tartozott volna, mivel a lakott tertleten kival 120 km/h

sebességgel kozlekedd személygépkocsi a menetirany szerinti bal oldalon letért az

uttestrdl, és fanak 1itk6zott. A balesetben mas kozlekedd nem szerepelt. Mivel az

eljaras soran ebben az esetben a szakértok abszolit sebességtullépést igazoltak, a

112-es statisztikai kod helyett a 116-0s kod lett indokolt a rend6rségi vizsgalat

végére.
i ) Megengedett Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a o o o
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott [ tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/n - [ km/h /% kod
25.8 (2) / 112 A sebesség nem
1. 90 120 30/33 116

megfelel6 alkalmazasa az
utviszonyokhoz
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130. tblazat DéI-Alfold, az attest baloldalanak szabalytalan igénybevételével bekdvetkezett
balesetek 2015

A kovetkezd csoportban azokat a haldlos baleseteket elemeztem, ahol a jarmiivek a
jarmiivezetoknek a KRESZ 28.8-ba iitkdz6 szabalyszegése miatt iitkdztek. Osszesen
14 ilyen baleset tértént 2015-ben a régidban, kilenc esetben rendeltek ki miiszaki
szakértot, akik Ot esetben allapitottak meg a védett tton haladd részérdl abszolut
sebességtullépést (131. tablazat). Két esetet a kerékparos baleseteknél mar
bemutattam.

Az elsé esetben a védett Gton haladd motorkerékpar {itkozott 81-85 km/h
sebességgel az elé az Els6bbségadas kotelezd! jelzbtabla ellenére kihalad6
személygépkocsinak. A masodik esetben egy személygépkocsi az Els6bbségadas
kotelezd! jelzotabla ellenére 75-77 km/h sebességgel behaladt a keresztezddésbe,
ahol 6sszeltkozott a neki balrol 55-60 km/h sebességgel érkez6 személygépkocsival.
A harmadik esetben lakott terlleten kiviil az Els6bbségadas kotelezd! jelzétabla és a
30 km/h sebességkorlatozés ellenére 75-77 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi behaladt a keresztez6désbe, ahol Osszeiitkozott a 73-77 km/h

sebességgel kozlekedo tehergépkocsival.

i ] Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljaras

KRESZ szabalyszegés a o L L
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott tallépés végen indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kod
28.8 (2) b) / 131 Elsébbség

L. | meg nem adasa, a koz(ti 50 81-85 33/66 131
jelzotablak utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

2. | meg nem adasa, a kozuti 50 75-17 26/52 131
jelzotablak utasitasa ellenére

3 28.8 (2) b) / 131 Elsébbség 30/ 33-35 4/13 131

© | meg nem adésa, a koz{ti i

jelzotablak utasitasa ellenére 0 311 517

131. tablazat Dél-Alfold, els6bbség meg nem adasa miatt utkeresztez6désben bekovetkezett
balesetek 2015

A kanyarodas szabalyainak megszegésével harom esetben allapitott meg a szakérd
abszollt sebességtullépést (0sszesen hat eset volt) (132. tablazat). Az els6 esetben
balra kanyarodd személygépkocsi nem biztositott els6bbséget a szembdl 78-82 km/h
sebességgel érkez6 motorkerékparosnak. A kanyarodé jarmi vezetdjével szemben az
Ugyészség vadat emelt. A masodik esetben lakott teriileten egy balra kanyarodo
kerékparos nem biztositott elsObbséget az 6t el6zd, 64-66 km/h sebességgel érkezd
autébusznak, ami 52-53 km/h sebességgel (tkdzott az elé kanyaroddval. A baleset a

szakérté szerint 44-47 km/h sebességrdl lett volna elkeriilhet6, az tigyben a
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nyomozast megszilintették. esetben egy balra

113-117 km/h sebességgel

kozlekedd személygépkocsinak. A kanyarodd jarmi vezetdjével

A harmadik kanyarodo
személygépkocsi nem biztositott elsébbséget az 6t €l6z6,
szemben az

Ugyészség vadat emelt.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzékonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérté altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén indokolt
kéd

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodé6
jarmii vezetdje a szemben
egyenesen haladé és jobbra
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

50

78-82

30/60

145

31.8 (6) / 147 Az (ttest bal
oldalanak szabalytalan
igénybevétele

50

64-66

15/30

147

31.8 (6) / 146 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje nem gy6z6dott meg
a balra kanyarodas el6tt, hogy
elézését mas jarmii megkezdte-e

90

113-117

24127

146

132. tablazat Dél-Alfold, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek 2015
Egy esetben a baleset helyszinén a baleset okanak az abszolUt sebességtullépést

jelolték meg. Egy személygépkocsi 105-110 km/h sebességgel haladt a megengedett
50 km/h sebesség helyett, amikor attért a menetirany szerinti bal oldalra, és fanak
utkdzott (133. tablazat).

) . Megengedett Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a o L L
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott [ tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/n - [ km/h /% kod
1. | 26.8 (1) /116 Az elirt 50 105-110 57/114 116
sebesség meg nem tartasa

133. tablazat DéI-Alfold, a KSH felé abszolut sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015
Az el6zés szabalyainak megszegését két esetben Aallapitottdk meg a baleset

helyszinén, mindkét esetben rendeltek ki szakértot az eljaras soran, akik mindkét
esetben abszollt sebességtullépést allapitottak meg (134. tdblazat). Az els6 esetben
egy személygépkocsi lakott terlleten kivil 114-118 km/h sebességgel haladt, amikor
elézés kozben lassitds nélkiil nekiiitk6zott az eldzott tehergépkocsinak. A mésodik
esetben is személygépkocsi litkozott elézés kozben, 100-105 km/h sebességgel a
szembOl érkezd nyerges vontatobdl és podtkocsibol allo jarmiszerelvénnyel, majd
nekilikozott a 83-87 km/h sebességgel kozlekedd el6zott nyerges vontatobol és

potkocsibol allo jarmiiszerelvénynek.

) ) Megengedett Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
KRESZ szabalyszegés a L L L
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % kéd
34.8 (1) / 129 El6zés
1. | szabalyainak megsértése, 90 114-118 26 129
egyéb
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) 34.8 (1) / 120 El6zés 90/70 100-105 12/13 120
szabalyﬁ!nak megsértése, , 83-87 14/20
szembejovo forgalom zavardsa

134. tdblazat Dél-Alfold, az elézés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2015

5.8.4. OSSZEGZES

A Dél-Alfoldi régioban 2015-ben dsszesen 97 baleset vizsgélati anyagait néztem &t
(KSH szerint sszesen is 97 tortént), ebbdl egy esetben allapitottak meg a helyszinen
abszollt sebességtullépést, és tovabbitottak a KSH felé 116-os koddal baleseti adatot.
A vizsgélatok soran 63 alkalommal rendeltek ki igazsagiligyi miiszaki szakértot, akik
szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori {iitkdzési, haladasi sebességérol
nyilatkoztak. A szakértdk Osszesen 30 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik
résztvevoje részérdl abszolut sebességtullépést, azaz az 6sszes halalos baleset 30,9%-
aban. Ezekbdl 14 esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1),
268 (4)) jelolték meg a baleset okanak. Mivel a két fogalom kizarja egymast,
megéllapithatd, hogy az eljaras végén a rendérség mar az abszolit
sebességtullépéshez kapcsolodo 116-os koddal kildte volna a statisztikai adatokat a
KSH felé. Egy esetben a kijelolt gyalogos-atkel6helyen eliitott gyalogos esetében,
egy esetben pedig az elsébbségi szabalyok megszegése esetén az Uigyészség a
vadinditvanyban a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegést jeldlte meg a
baleset okanak, ami a 116-os kod hasznalatat indokolta a rendérségi eljaras végére.

A kutatas soran megallapitottam, hogy a Dél-Alfoldi régioban 2015-ben a KSH
felé tovabbitott egy baleset helyett a baleset vizsgéalatdnak végén tovabbi 16 esetben
is az abszollt sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentOs eltérés
ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a renddérség a 30 napos adatszolgéltatas soran
Osszesen egy esetet kildott 2015-ben a KSH felé 116-0s koddal. Ez a 17 eset az
Osszes halalos baleset 17,5%-a a régidban, amivel az abszol(t sebességtillépés az
egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép eld. Es ezekben az adatokban sem szerepelnek
azok a balesetek, amelyekben az abszollt sebességtullépésnek a baleset
kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe. 2015-ben ebben a régidban is
igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a rend6rségi vizsgalat soran
megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebessegtullépésre, mint baleseti

okra vonatkoz6 adatoktol.
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6. A KUTATASI EREDMENYEK OSSZEGZESE

A kutatds eredményeit Osszegzé tablazatok koziil elsének az abszolut
sebességtullépéssel bekdvetkezett balesetek régionkénti eloszlasat mutatom be (135.
tablazat, 136. tablazat). A tablazatban az els6 oszlopban a régiok szerepelnek, a
masodik oszlopban taldlhaté az adott régiéban a halalos balesetek szdma a KSH
adatai szerint, mig a harmadik oszlopban tuntettem fel, hogy az adott régidban hany
haldlos baleset vizsgalati anyagait kaptam meg a kutatds soran. A negyedik
oszlopban az adott régidban feltart abszolit sebességtullépések szamat tiintettem fel,
mig az 6todik oszlopban azt mutattam be, hany esetben taldltam az abszolat
sebességtullépést baleseti oknak, és ebbdl hany esetet jelentettek eredetileg 116-0s
koddal a KSH felé. Kilon hozzaadassal jeldltem azokat az eseteket, amelyeket 116-
os koddal jelentettek a KSH felé, de a kutatds idOpontjaig nem rendeltek ki szakértot,
illetve szakértd bevonasa nélkiil fejezték be a vizsgéalatot abszolut sebességtullépés
vélelmezésével.

116-0s koddal a legtobb halalos balesetet mindkét évben a Kdzép-Dunantili
régiobal jelentettek a KSH felé, 6, illetve 11 esetet. Ezekbdl az esetekbdl 4, illetve 8
esetet Fejér megye jelentette. Ez a régio jelenti a 116-os koddal az esetek felét, két év
alatt a 34 esetb6l 17-et. Ennek a legfébb oka, hogy a régiobdl Fejér megyében a
szemle soran a féknyom (ha van), a sodroddsi nyom (ha van), a jarmivek
rongalddasa alapjan, illetve a szakértd eldzetes becslése alapjan is felvallaljak az
abszollt sebességtullépést baleseti oknak, mig a tobbi régidban (megyében) ezt a
legritkdbb esetben teszik csak meg. Minden olyan esetben, ahol a helyszini szemle
soran, vagy a 30 napos adatkozlés iddpontjaig megallapitott adatok alapjan
vélelmezték az abszolut sebességtullépést, és 116-0s koddal jelentették a balesetet a
KSH felé¢, és a vizsgalat soran igazsagligyi muszaki gépjarmu szakértot rendeltek ki a
baleset mechanizmusanak, a jarmiivek sebességének megallapitasara, a szakértd a
szakvéleményében igazolta az abszolut sebességtullépést.

A kutatds adatai alapjan a Fejér megyei gyakorlat a baleseti okok (illetve azok
kdédja) megallapitasanak tekintetében joval kdzelebb all a valésdghoz, mint a tobbi
megye gyakorlata.
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Régid 2014 Halalos Haldlos Azeljarassoran Az abszolut

balesetek balesetek megallapitott sebességtullépés,
szdma szdma a abszolat mint baleseti ok:
(KSH) kutatds sordn  sebességtullépéses altalam

balesetek szama megallapitott/
eredetileg jelentett

Budapest 50 50 19 9/0
Pest megye 86 86 25 14/1
Kodzép-Magyarorszag 136 136 44 23/1
Kozép-Dunéantul 67 67 25 17/ 3+3
Nyugat-Dunéantul 67 66 25 1471
Dél-Dunantul 52 50 18 11/0
Eszak-Magyarorszag 62 62 23 12/1
Eszak-Alfold 86 80 21 9/0+2
Dél-Alfold 103 101 35 21/0
Osszesen 573 562 191 107 / 6+5

135. tablazat Osszesitett tablazat 2014
Erdemes még egy aspektusbOl megvizsgalni az abszol(t sebességtillépéssel
bekOvetkezett baleseteket. A kutatds adatainak elemzésekor feltiint, hogy azon
balesetek kozott, ahol a szakérték abszolut sebességtllépést allapitottak meg, sok
olyan van, amelyben tébb ember halt meg. Ezért megvizsgaltam, hogy van-e
Osszefliggés az abszollt sebességtlllépés és az egy balesetre esé halottak szama
kozott.

2014-ben a 191 sebességtullépéses haldlos kozuti kozlekedési balesetben
0sszesen 220 ember halt meg. 24 balesetben (a sebességtullépéssel bekdvetkezett
balesetek 12,4%-&ban) tébb ember is meghalt: egy balesetben 5 f6, két balesetben 3
{6, 21 balesetben pedig 2 0.

A nem sebességtullépéses balesetek esetében 382 balesetben a kutatds adatai
szerint 15 esetben haltak meg tobben (a nem sebességtullépéssel bekdvetkezett
balesetek 3,9%-a): 2 esetben 3 6, 13 esetben pedig 2 f6. (Az 6sszeg nem adja ki a
nem sebességtullépéses balesetek esetében a halottak szamat, ez azért lehetséges,
mert nem kaptam minden balesetrdl adatot, a hidnyzo esetek azok kozott lehetnek.)

2014-ben 573 halalos kozuti kozlekedési balesetben 626 f6 halt meg, ami azt
jelenti, hogy az egy balesetre es6 halottak szama 1,0925. A kutatas soran a kimutatott
sebességtullépéses halalos balesetek szama 191, ebben 220 {6 halt meg, azaz az egy
balesetre esé halottak szama 1,1518. A nem sebességtullépéssel bekdvetkezett
balesetek szama 382, ezekben 406 f6 halt meg, az egy balesetre es6 halottak szdma
1,0628. Ez azt jelenti, hogy azokban a balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, atlagosan 8,4%-kal tébb ember halt meg, mint

205



azokban, amelyekben nem mutattak ki sebességtullépést. Az abszolit
sebességtullépéssel bekovetkezett balesetek esetében tehat nagyobb a valoszintisége,
hogy egy balesetben tébb ember is meghalhat, mint azokban a balesetekben, ahol
nem allapitottak meg abszolut sebességtullépést.

Annak érdekében, hogy feltarjam, 2014-ben volt-e szignifikans kulénbség az egy
balesetre es0 halottak szamaban azok koOzott a balesetek kozott, ahol volt
sebességtallépés és ahol nem volt, Mann-Whitney U prébét alkalmaztam.'** Erre a
statisztikai tesztre azért volt szilkség a t-prdoba ellenében, mert a valtozok eloszlasa
eltért a normal eloszlastol. A vizsgalat soran megallapitottam, hogy azokban az
esetekben, ahol volt sebességtullépés, szignifikansan magasabb volt az egy balesetre
juto halélos aldozatok szama (U = 31495.0, z = -3.973, p < .001, a részletes szamitast

lasd a 4. szamu mellékletben).

Régi6 2015 Halélos Halalos Az eljarés soran Az abszolat
balesetek balesetek megallapitott sebességtullépés,
szama szama a abszolat mint baleseti ok:
(KSH) kutatds soran  sebességtullépéses  altalam

balesetek szama megallapitott/
eredetileg jelentett

Budapest 50 50 19 6/1

Pest megye 70 69 27 15/1

Kozép-Magyarorszag 120 119 45 21/2

Kdzép-Dunéntul 74 74 33 21/9+2

Nyugat-Dunantal 85 85 27 13/3+1

Dél-Dunantul 65 65 25 10/2

Eszak-Magyarorszag 51 51 15 9/1+1

Eszak-Alféld 93 93 29 17/1

Dél-Alfold 97 97 30 17/1

Osszesen 585 584 205 108/19+4

136. tablazat Osszesitett tablazat 2015
2015-ben a 205 sebessegtullepéses haldlos kozuti kozlekedési balesetben 6sszesen
242 ember halt meg. 26 balesetben tobb ember is meghalt (a sebességtullépéssel
bekovetkezett balesetek 10,7%-4ban): egy balesetben 4 f6, 9 balesetben 3 6, 16
balesetben pedig 2 f6.
A nem sebességtullépéses balesetek esetében 380 balesetben 17 esetben haltak meg
tobben (a nem sebességtullépéssel bekovetkezett balesetek 5,53%-a): 2 esetben 4 6

(egy esetben egy személygépkocsi a vasiti atjaroban vonattal ltkdzott, egy esetben

194 A szamitasok elvégzésében lvaskevics Krisztian, a Nemzeti Kozszolgalati Egyetem tudomanyos
segédmunkatarsa mikodott kdzre, a statisztikai elemzéseket az IBM SPSS statisztikai programcsomag
24.0-s verzidjaval végeztik el.
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egy személygépkocsi litkdzott a szembdl érkezd tehergépkocsival), 1 esetben 3 16, 14
esetben pedig 2 f6 halt meg.

2015-ben 585 halélos kozuti kozlekedesi balesetben 644 6 halt meg, ami azt
jelenti, hogy az egy balesetre es6 halottak szama 1,1009. A kutatds sordn a kimutatott
sebességtullépéses halélos balesetek szama 205, ebben 242- 6 halt meg, azaz az egy
balesetre esé halottak szama 1,1805. A nem sebességtullépéssel bekdvetkezett
balesetek szama 380, ezekben 402 f6 halt meg, az egy balesetre es6 halottak szdma
1,0579. Ez azt jelenti, hogy azokban a balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, ebben az évben egy balesetre vetitve atlagosan
11,6%-kal tobb ember halt meg, mint azokban, amelyekben nem mutattak Ki
sebességtullépést.

Ebben az évben is, ahol volt sebességtullépés, szignifikdnsan magasabb volt az
egy balesetre jutd haldlos aldozatok szama (U = 33538.0, z = -3.279, p = .001.
részletes szamitasokat lasd az 5. szamu mellékletben).

A vizsgalt két év adatai szerint tehat megéallapithatd, hogy azokban a
balesetekben, amelyekben a szakértok abszolUt sebességtullépést allapitottak meg,
atlagosan tobb ember hal meg, mint azokban a balesetekben, amelyekben a jarmiivek

nem lépték tal a megengedett legnagyobb sebességet.

6.1. ABALESETI OKOK ELEMZESE

A kozlekedési balesetek okai a KSH statisztikai évkonyve szerint hat f6 csoportra
oszthatok. A legfébb baleseti ok minden évben a jarmiivezetok hibaja. Az altalam
vizsgalt két évben is 92,2%-ban (2014), illetve 92,7%-ban (2015) a jarmiivezetok
okoztak a legnagyobb aranyban a személyi sériiléses baleseteket. A jarmiivezetok
hibajan belul hdrom nagy csoport adja a baleseti okok nagy részét, a ,,sebesség nem
megfelelé alkalmazdsa”, az ,,elsébbség meg nem addsa”, és az ,iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas szabalyainak meg nem tartdsa”. Az 06sszes személyi
sériiléses baleset 29,2%-anak 2014-ben és 30,1%-anak 2015-ben a baleseti oka a
sebesség nem megfeleld megvalasztdsa volt. A leggyakoribb baleseti ok tehat a
sebesség nem megfeleld alkalmazasa, ami magédba foglalja a relativ €s az abszolut
sebességtullépést, mint baleseti okot. A sebesség nem megfeleld megvalasztasan
belll azonban a KSH adatai szerint az abszolut sebességtullépés nem szamottevo, az

Osszes személyi sériiléses balesetbdl 2014-ben (15 847) csak 106, mig 2015-ben (16
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331) csak 133 baleset eseteben jeldlték meg az abszolut sebességtullépést a baleset
okanak. Ez a balesetek minddssze 1%-a mindkeét vizsgalt évben, pontosabban, 0,7%
illetve 0,8% (137. tablazat).

2.3.14. A balesetek szama okok szerint

A baleset oka ‘ 2010 ‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015
A jarmiivezetok hibaja 15064 14522 13877 14356 14616 15138
Ebbdl:
Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa 4416 4497 4 375 4 656 4638 5058
Ezen belul
1. az Gtviszonyokhoz 3289 3174 3025 3215 3233 3549
2. a forgalmi viszonyokhoz 212 195 241 335 409 430
3. az id6jarasi és latasi viszonyokhoz 520 378 363 399 394 424
4. elbirt sebesség meg nem tartasa 124 143 127 103 106 133
El6zés szabalyainak megsértése 722 741 709 734 760 806
Els6bbség meg nem adasa 4046 3579 3414 3619 3967 4014
Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas 3662 3583 3334 3583 3812 4014
szabalyainak meg nem tartasa
Megéllasi kotelezettség elmulasztasa 317 298 288 329 330 368
Vilagitasi szabalyok megszegése 29 21 21 18 19 21
A jarmiivezeté egyéb hibaja 1872 1803 1736 1417 1090 857
A jarmii hibaja 71 77 72 81 77 63
A pélya hibaja 22 27 19 26 23 16
Gyalogosok hibaja 1003 961 939 981 941 909
Utasok hibaja 34 50 47 63 44 53
Egyéb okok 114 190 220 184 146 152
Minddsszesen 16 308 15827 15174 15691 15847 16331

137. tablazat Baleseti okok KSH!®®

A halélos balesetek esetében az aranyok hasonloak. A 2014-ben bekdvetkezett 573
haldlos kimenetelti kozuti kozlekedési baleset legfobb baleseti oka a jarmiivezetd
hibaja volt 496 esetben, 86,6%-ban. Ezen beliil a f6 ok a sebesség nem megfeleld
megvalasztasa volt 227 esetben, ami a halalos balesetek 39,6%-a. A sebesség nem
megfeleld megvalasztasan beliill a KSH adatai alapjan az abszolut sebességtullépés,
az ,.eldirt sebesség meg nem tartasa” mindossze 11 esetben lett baleseti ok, ez a
halalos balesetek mindossze 1,9%-a. A relativ sebességtullépés esetein belll az
utviszonyoknak nem megfelelé sebességvalasztds 147 eset (25,7%), a forgalmi
viszonyokhoz nem megfeleld sebességvalasztas 22 eset (3,8%), az iddjarasi és latasi
viszonyokhoz nem megfeleld sebességvalasztas 26 eset (4,5%) volt. Itt meg kell
jegyezni, hogy a KSH statisztikai évkonyvében a haldlos balesetek esetében a
sebesség nem megfeleld megvalasztasa csoportban a megadott okok Osszege nem

egyezik meg a csoportnal feltintetett dsszeggel (11+147+22+26=206 és nem 227).

195 K 6zlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2015. Xerox Magyarorszag Kft., Bp., 2016.
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Ennek oka az, hogy az ,UTMUTATO A SZEMELYSERULESES KOZzUTI
KOZLEKEDESI BALESET statisztikai adatfelvételi lap kitoltéséhez” cimii KSH
Utmutatéban nem harom csoport taldlhaté a relativ sebességtullépésre vonatkozo
csoportositasban, hanem hat. A KSH altalam megkert és megkapott adatbazisaban is
szerepelnek az ezekhez tartozd kodok, 111-es kod a ,jdrmii és a rakomdny
sajatossagaihoz”, 115-0s kod ,elsébbségadasnal”, 117-es kéd az ,.egyéb” nem
megfeleld sebességvalasztas esetében. Ez a harom csoport az adatbazisban (és a
kutatasom adatai szerint is) 21 alkalommal (6+3+12) szerepelt a rendérség altal a
KSH felé jelentett baleseti okok kozott, de a statisztikai évkdnyv adataiban mar nem
jelenik meg, a Sebesség nem megfelelé alkalmazasa csoportban a részosszegekbdl
hidnyzik is. Ezért én az elemzéseknél mindkét évben a hianyzé adatokkal (d6lt beti)

altalam kiegeszitett tablazatot hasznalom.

6.2. 2014. EVI MODOSITOTT KSH TABLAZAT

A kutatds eredménye alapjan 2014-ben a haldlos kozuti kdzlekedési balesetek
baleseti okai az aldbbiak szerint moddosultak a kutatds iddpontjdban 1évé allapot
szerint (138. tablazat).

A jarmiivezetdk hibdja miatt bekOvetkezett balesetekhez az eredeti 496 eset mellé
a gyalogosok hibaja baleseti okbol harom eset, az egyéb okok kozil egy eset keriilt
atcsoportositasra, mindegyik eset az abszolut sebességtullépésekhez, 116-0s kdddal.
Ezzel a kutatasi eredmény szerint a haldlos balesetek 87,3%-a (500 baleset)
kovetkezik be (a KSH adatai szerint 86,6%) a jarmiivezetok hibaja miatt. A Palya,
J&rmii, Utasok hibaja csoport nem valtozott, nem tal&ltam ilyen baleseti okot.

A jarmiivezetok hibaja csoporton belill az Elozés szabdlyainak megsértése, a
Megallasi kotelezettség elmulasztasa, a Vilagitasi szabalyok megszegese baleseti ok
csoport nem valtozott. Az Elsébbség meg nem addsa csoport esetszdma egy esettel,
az lranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabalyainak meg nem tartasa csoport
esetszama nyolc esettel, a Jarmiivezetd egyéb hibaja csoport esetszdma pedig harom
esettel csokkent. Mindegyik eset a Sebesség nem megfeleld alkalmazasa csoportba
keriilt athelyezésre, minden esetben az eldirt sebesség meg nem tartdsa, a 116-0S
kodhoz tartozd csoportba. Ezzel a kutatdsi eredmény szerint a haldlos balesetek
42,4%-a (243 baleset) kovetkezett be (a KSH adatai szerint 39,6%) a sebesség nem

megfeleld alkalmazéasa miatt.
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Az igazén nagy valtozasok a Sebesség nem megfelelé alkalmazasa csoporton beldl

torténtek:

— A Sebesség nem megfeleld alkalmazasa az utviszonyokhoz csoportbdl a KSH
adatai szerinti 147 balesetb6l 69 eset az eljaras soran a szakérté altal
megallapitott abszolut sebességtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem
tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfeleld alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz csoportbol a
KSH adatai szerinti 22 balesetb6l hat eset az eljaras soran a szakértd altal
megallapitott abszolut sebességtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem
tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfelelé alkalmazasa az idojarasi és latdsi viszonyokhoz
csoportbol a KSH adatai szerinti 26 balesetbdl 0t eset az eljaras soran a szakértd
altal megallapitott abszolut sebessegtullepes miatt atkerllt az eldirt sebesség meg
nem tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfelelo alkalmazasa a jarmii és a rakomany sajatossagaihoz
csoportbol a KSH adatai szerinti 6 balesetb6l harom eset az eljards sordn a
szakértd altal megallapitott abszolit sebességtullépés miatt atkeriilt az eloirt
sebesség meg nem tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfelelé alkalmazdsa egyéb ok csoportbol a KSH adatai
szerinti 12 balesetbél két eset az eljaras soran a szakértd altal megallapitott
abszolut sebességtullépés miatt atkerlilt az eldirt sebesség meg nem tartisa
csoportba.

Az eldirt sebesség meg nem tartdsa csoportban tovabbi Ot baleset szerepel,

amelyeket 116-o0s koddal jelentettek a KSH felé, azonban az eljaras soran a kutatas

idépontjaig nem rendeltek ki szakért6t, illetve szakértd kirendelése nélkiil fejezték be
az eljarast, azaz a sebességtullépést a hatosag allapitotta meg.

A kutatas eredményként megallapitottam, hogy a 2014-ben bekovetkezett halélos
balesetek baleseti okai koziil a legfobb baleseti ok az eldirt sebesség meg nem tartasa
lett, azaz az abszolut sebességtullépés lett a legfébb baleseti ok, 112 balesettel. Ez
az 0sszes baleset 19,5 %-a, az 6sszes halalos baleset kozel 6tode. Ezzel a 2014-ben
Magyarorszagon bekdvetkezett halalos balesetek esetében igazoltam a hipotézist,
mely szerint az abszolit sebességtullépés a KSH adataiban szereplé adatokhoz

viszonyitva, a 11 esethez, az 1,9%-hoz képest Iényegesen gyakoribb baleseti ok. Az
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eltérés jelentds, 11 eset helyett 112 esetben Allapitottam meg az abszolut
sebességtullépést baleseti oknak. Az altalam megallapitott abszolut sebessegtallépés,
mint baleseti ok kozel tizszerese (10,19 szorosa) a KSH adataiban talalhat6 adatnak,
1,9% helyett 19,5%.

A balesetek A kUte,ltéS
A baleset oka 2014 kimenetele earleadpr?;:);e
halalos KSH baleseti okok
1. A jarmiivezetok hibaja 496 500
11. Sebesség nem megfelelé alkalmazasa 227 243
Ezen belul:
1. az utviszonyokhoz 112 147 147-69=78
2. a forgalmi viszonyokhoz113 22 22-6=16
3. az id6jarasi és latasi viszonyokhoz114 26 26-5=21
4. el6irt sebesség meg nem tartasa 116 11 (6+5)+101=112
5. a jarmii és a rakomany sajatossagaihoz 111 6 6-3=3
6. elsébbségadasnalll5 3 3
7. egyébl117 12 12-2=10
12. El6zés szabalyainak megsértése 40 40
13. Els6bbség meg nem adasa 61 61-1=60
beiinl;érlgggggigﬁ)ézﬁg?r?éc?:\ae%aiee; tartasa 108 108-8=100
16. Megallasi kotelezettseg elmulasztasa 15 15
17. Vilagitéasi szabalyok megszegése 2 2
18. A jarmiivezet6 egyéb hibaja 43 43-3=40
2. A jarmii hibaja 0 0
3. A pélyahibjja 0 0
4. Gyalogosok hibaja 75 75-3=72
5. Utasok hibaja 0 0
6. Egyéb okok 2 2-1=1
Minddsszesen 573 573

138. tablazat Baleseti okok mddositott tablazat 2014

6.3. 2015. EVI MODOSITOTT KSH TABLAZAT

A kutatds eredménye alapjan 2015-ben a haldlos kozuti kdzlekedési balesetek
baleseti okai az aldbbiak szerint moddosultak a kutatds iddpontjaban 1évd allapot
szerint (139. tablazat). A4 jarmiivezeték hibdja miatt bekOvetkezett balesetekhez az
eredeti 518 eset mellé a gyalogosok hibaja baleseti okbol egy eset Kkerdlt
atcsoportositasra, az abszolut sebességtullépésekhez, 116-0s kdddal. Ezzel a kutatasi
eredmény szerint a haldlos balesetek 88,7%-a (519 baleset) kovetkezik be (a KSH
adatai szerint 88,5%) a jarmiivezetok hibaja miatt. A Pdalya, Jarmii, Utasok hibdja,

Egyéb okok csoport adatai nem valtoztak.
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A jarmiivezet6k hibaja csoporton beliil a Vilagitasi szabalyok megszegése és a
Jarmiivezetd egyéb hibdja baleseti ok csoport adatai nem valtoztak. Az Elézés
szabalyainak megsértése csoport esetszama két esettel, az Elsébbség meg nem addsa
csoport esetszama négy esettel, az Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas
szabalyainak meg nem tartdsa csoport esetszdma tiz esettel, a Megallasi
kotelezettség elmulasztasa csoport esetszama pedig ket esettel csokkent. Mindegyik
eset a Sebesség nem megfeleld alkalmazasa csoportba kerllt at, minden esetben az
eloirt sebesség meg nem tartasa, a 116-0s kodhoz tartozd csoportba. Ezzel a kutatési
eredmény szerint a halalos balesetek 43,9%-a (257 baleset) kovetkezett be (a KSH
adatai szerint 41,9%) a sebesség nem megfeleld alkalmazésa miatt.

Az igazan nagy valtozasok ebben az évben is a Sebesség nem megfeleld alkalmazasa

csoporton belll torténtek:

- A Sebesség nem megfelelé alkalmazdsa az utviszonyokhoz csoportbdl a KSH
adatai szerinti 151 balesetbdl 59 eset az eljards soran a szakértd altal
megallapitott abszolut sebességtullépés miatt atkerilt az eldirt sebesség meg nem
tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfelelé alkalmazdasa a forgalmi viszonyokhoz csoportbol a
KSH adatai szerinti 16 balesetbdl nyolc eset az eljaras soran a szakértd altal
megallapitott abszolut sebességtullépés miatt atkerilt az eldirt sebesség meg nem
tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfelelo alkalmazasa az idojarasi és latasi viszonyokhoz
csoportbol a KSH adatai szerinti 35 balesetb6l nyolc eset az eljaras soran a
szakértd altal megallapitott abszolit sebességtullépés miatt atkeriilt az eldirt
sebesség meg nem tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfeleld alkalmazdsa a jarmii és a rakomany sajatossagaihoz
csoportbol a KSH adatai szerinti 8 balesetbdl egy eset az eljaras soran a szakérto
altal megallapitott abszolut sebességtullépés miatt atkeriilt az eldirt sebesség meg
nem tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfelelé alkalmazdsa elsébbségadasnal csoportbol a KSH
adatai szerinti 4 balesetb6l két eset az eljaras soran a szakértd altal megallapitott
abszollt sebességtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem tartasa

csoportba.
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- A Sebesség nem megfeleld alkalmazasa egyéb ok csoportbdl a KSH adatai
szerinti 8 balesetbdl egy eset az eljards sordn a szakértd altal megallapitott
abszollt sebességtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem tartdsa
csoportba.

Az eldirt sebesség meg nem tartasa csoportban tovabbi négy baleset szerepel,

amelyeket 116-0s koddal jelentettek a KSH felé, azonban az eljaras soran a kutatas

1dépontjaig nem rendeltek ki szakértot, illetve szakértd kirendelése nélkiil fejezték be
az eljarast, azaz a sebességtullépést a hatdsag allapitotta meg.

A kutatds eredményeként megéllapitottam, hogy a 2015-ben bekdvetkezett
halalos balesetek baleseti okai koziil a legfobb baleseti ok az eldirt sebesség meg
nem tartasa lett. Ezaltal az abszolUt sebességtillépés lett a legfébb baleseti ok,
112 balesettel. Ez az 0sszes baleset 19,1%-a, ami ebben az evben is kozel az
0sszes halélos baleset 6tode. Ezzel a 2015-ben Magyarorszagon bekdvetkezett
haldlos balesetek esetében igazoltam a hipotézist, mely szerint az abszol(t
sebességtullépés a KSH adataiban szerepld adatokhoz viszonyitva, a 23 esethez,
illetve a 3,9%-hoz képest Iényegesen gyakoribb baleseti ok. Az eltérés jelentds, 23
eset helyett 112 esetben allapitottam meg az abszolut sebességtullépést baleseti
oknak. Az altalam megallapitott abszollt sebességtullépés, mint baleseti ok kdzel
Otszorose (4,90 szorosa) a KSH adataiban talalhaté adatnak, 3,9% helyett 19,1%. A
két év adatai kozotti feltiing kiilonbség (2014-ben tizszeres, 2015-ben kdzel 6tszoros)
oka abban keresendd, hogy a rendérség munkatdrsai a gyakorlati tapasztalatok
alapjan ,batrabban” alkalmaztdk az abszolut sebességtillépésre vonatkozd
statisztikai kodot 2015-ben. Ezzel kapcsolatban megjegyzenddé az is, hogy a
vizsgalatok sordn bebizonyosodott, hogy a helyszinen mindannyiszor helyesen
dontottek, amikor az abszolut sebessegtullépést jelolték meg a baleset okanak a

relativ sebességtullépés helyett.

A balesetek A kutgtés
A baleset oka 2015 kimenetele e;fﬁpr}];:)ge
halalos KSH baleseti okok
1. A jarmiivezetok hibaja 518 519
11. Sebesség nem megfelelé alkalmazasa 245 257
Ezen belll:
1. az (tviszonyokhoz 112 151 151-59=92
2. a forgalmi viszonyokhoz113 16 16-8=8
3. az id6jarasi és latasi viszonyokhoz114 35 35-8=27
4. eloirt sebesség meg nem tartdsa 116 23 19+4+89=112
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5. ajarmii és a rakomany sajatossagaihoz 111 8 8-1=7
6. elsobbségadasnalll5 4 4-2=2
7. egyébl17 8 8-1=7
12. El6zés szabalyainak megsértése 39 39-2=37
13. Els6bbség meg nem adasa 89 89-5=84
14-15. Irényvé : as é
bekanyarodésy Z?;E);ﬁ;ﬁég?rllﬁas:; tartasa 104 104-2=102
16. Megallasi kotelezettség elmulasztasa 15 15-2=13
17. Vilagitasi szabalyok megszegése 2 2
18. A jarmiivezeto egyéb hibaja 24 24
2. A jarmi hibaja -
3. A pélya hibaja 1
4. Gyalogosok hibaja 66 66-1=65
5. Utasok hib3ja 0
6. Egyéb okok 0 0
Mindgsszesen 585 585

139. tablazat Baleseti okok maédositott tablazat 2015
Mivel mindkét vizsgalt évben igazoltam, hogy az abszol(t sebességtullépés joval
gyakoribb baleseti ok, mint ahogyan a KSH adataiban megjelenik, és a KSH baleseti
okokra vonatkozo adatai ardnyaiban nem térnek el a kiilonb6zé években,
valdszintisithetd, hogy az eltérés nem csak a vizsgalt években, hanem mindegyik

évben fennall.

6.4. A HELYSZINI SZEMLE SORAN MEGALLAPITOTT, A
JARMUVEK MEGENGEDETT SEBESSEGERE VONATKOZO
ADATOK ELEMZESE

Az abszollt sebességtullépés megallapitasahoz sziikséges kiemelten fontos adat a
baleset helyszinén ¢€s idején az adott jarmiire és utszakaszra vonatkoz6 megengedett
legnagyobb sebesség. Ez az az érték, amit a forgalomszervezés soran a jarmiivek
részére meghatéroztak, és amihez képest a sebességtullépést megallapitjak. A
helyszini szemle soran halalos baleset esetén a szemlebizottsag a 60/2010. ORFK
utasitas alapjan fel kell jegyezze a balesetben részt vevé jarmiivekre vonatkozd
megengedett legnagyobb sebességet. Munkam soran azt tapasztaltam, hogy a szemle
soran tobbnyire a személygépkocsira (KRESZ 26. 8 (1) a.) pontjaban) vonatkoz6
jarml vett részt. A kutatds sordn ezért megvizsgaltam, hogy a szemle sordn a
vonatkoz6 norma szerint rogzitik-e a megengedett legnagyobb sebességre vonatkozé
adatot, vagy pedig a személygépkocsira vonatkozé adatot régzitik. A vizsgalat alapja

ugyanis a helyszini szemle soran kitoltott okirat, a szemle jegyzOkonyv.
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2014-ben az 573 haldlos kimenetelli kozuti kozlekedési balesetek helyszini
szemléi soran a kutatas adatai szerint 101 alkalommal nem a balesetben reszt vevé
jarmiivekre vonatkozdan jegyezték fel a legnagyobb megengedett sebességet
(6sszesen 310 olyan baleset volt, amelyben nem csak személygépkocsi,
motorkerékpar illetve 3500 kg megengedett legnagyobb 6ssztomeget meg nem
haladé gépkocsi volt a baleset részese). Megvizsgaltam, hogy az egyes
jarmikategoriakndl hany esetben jegyezték fel tévesen a megengedett legnagyobb
sebességre vonatkozd adatot. Autdbuszok esetében harom alkalommal fordult eld,
hogy téves adatot rogzitettek, 2 alkalommal lakott tertleten kivil 90 km/h-t
jegyeztek fel, egy alkalommal pedig autépalyan a 100 km/h helyett 130 km/h-t
rogzitettek. Egy alkalommal pedig egy autdbuszbél és egy poétkocsibol allo
jarmiszerelvény esetében autopalyan a 80 km/h megengedett legnagyobb sebesség
helyett 130 km/h-t jegyeztek fel. Az autObuszra vonatkoz6 esetek kozil két
alkalommal az eljards soran kirendelt igazsagiigyi miszaki gépjarmii szakértd
abszolut sebességtullépést allapitott meg, de mar a helyes sebességre.

A legtdbbszor azokban a balesetekben jegyezték fel tévesen a jarmuire vonatkozo
sebességet, amikor kerékpar is részese volt a balesetnek. Osszesen 53 alkalommal
hagytak figyelmen kivil a kerékparra vonatozdé megengedett legnagyobb sebességet,
és jegyezték fel kizardlag a személygépkocsira vonatkozé adatokat a szemle
jegyzOkonyvben, fliggetleniil attol, hogy a kerékpar lakott teriileten vagy lakott
tertileten kivil kozlekedett. Ezekben a balesetekben nyolc alkalommal is abszolut
sebességtullépést allapitott meg a szakértd, de minden esetben a gépjarmiivek, és
nem a kerékparos részérdl.

Mezdgazdasagi vontatd esetében négy alkalommal is lakott teriileten kiviil a
személygépkocsira vonatkozdé 90 km/h megengedett legnagyobb sebességet
rogzitették a szemle jegyz6konyvben, mivel mind a négy esetben személygépkocsi
volt a baleset masik résztvevéje. Ezekben az Ugyekben nem Aallapitottak meg
sebességtullépést az eljaras soran.

A legnagyobb probléma a kutatasi eredményeim tanUsaga szerint a 3,5 tonna
megengedett  legnagyobb  6ssztotmeget meghaladé tehergépkocsik és a
jarmiszerelvények esetében volt. Bar a kerékpar esetében tobb téves adatot talaltam,
a pontos sebességhatarra vonatkoz6 adat a tehergépkocsik esetében jelentett
problémat az abszolut sebességtullépés megallapitasahoz. Fontos megjegyezni, hogy

ha a vizsgalat soran szakért6t rendeltek ki, egy kivételével minden esetben mar a
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KRESZ-ben meghatarozott helyes sebességhatarra nyilatkoztattdk a szakértdt, hogy
tortént-e abszolut sebességtillépés (egy alkalommal még a szakértonek feltett
kérdésben is egy nyerges vontatobol ¢és félpotkocsibol allo jarmiiszerelvényre
vonatkozéan 130 km/h sebességet jelolték meg megengedett legnagyobb
sebességnek!). Osszesen 36 balesetben jegyeztek fel téves sebességhatarra vonatkozo
adatot a szemle jegyzékonyvekben. A 36 esetb6l 12 esetben allapitottak meg a
szakértok abszolut sebességtullépést, dsszesen nyolc esetben a 3,5 tonndnal nehezebb
tehergépkocsi részérdl. Ezekben a balesetekben kiemelten fontos lenne, hogy a
balesetekben helyesen allapitsdk meg a megengedett legnagyobb sebességre
vonatkozé adatot, és ne késobb, az eljaras sordn kelljen a szemle soran hibdsan
megallapitott adatot Kijavitani.

Nyolc esetben a segédmotoros kerékpar esetében rogzitették helytelenil a
sebességhatarra vonatkoz6 adatot. Ezekben az esetekben is a személygépkocsira
vonatkozd megengedett legnagyobb sebességet adtdk meg. A szakértdk ezekben a
balesetekben két alkalommal is abszollt sebességtullépést allapitottak meg, de csak
egy esetben a segédmotoros kerékparos részerol.

Négy alkalommal annak ellenére a személygépkocsira vonatkoz6 sebességhatart
rogzitették a szemle jegyzOkonyvben, hogy a balesetben részes tobb jarmui koziil
egyik jarmi sem a KRESZ 26.8 (1) a) pontjanak korlatozasa ala esé jarmi volt
(személygépkocsi, motorkerékpar, 3500 kg megengedett legnagyobb &ssztémeget
meg nem haladé gépkocsi).

2015-ben az 585 halalos kimenetelli kozuti kozlekedési baleset helyszini szemléi
soran a kutatas adatai szerint 89 alkalommal nem a balesetben részt vevé jarmire
vonatkozoan jegyezték fel a legnagyobb megengedett sebességet. Megvizsgéltam,
hogy az egyes jarmiikategoridknal hany esetben jegyezték fel tévesen a megengedett
legnagyobb sebességre vonatkozo adatot (6sszesen 257 olyan baleset volt, amelyben
nem csak személygépkocsi, motorkerékpar illetve 3500 kg megengedett legnagyobb
Ossztémeget meg nem haladd gépkocsi volt a baleset részese).

Autobuszok esetében 4 alkalommal fordult eld, hogy téves adatot rogzitettek, 3
alkalommal lakott teriileten kivil 90 km/h-t jegyeztek fel, egy alkalommal pedig
autopalyan a 100 km/h helyett 130 km/h-t régzitettek. Az autdbuszra vonatkozé
esetek koziil két alkalommal az eljards sordn kirendelt igazsagligyi miszaki
gépjarmii  szakérté abszolut sebességtullépést allapitott meg az autdbuszra

vonatkozoan, de mar a helyes értékre.
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A legtobb esetben 2015-ben is azokban a balesetekben jegyezték fel tévesen a
jarmire vonatkozd sebességet, amikor kerékpar is részese volt a balesetnek.
Osszesen 41 alkalommal hagytdk figyelmen Kivill a kerékparra vonatozo
megengedett legnagyobb sebességet, és jegyezték fel a személygépkocsira vonatkozd
adatokat a szemle jegyzOkonyvben, fliggetleniil attol, hogy a kerékpar lakott
terlileten vagy lakott terlleten Kkivul kozlekedett. Ezekben a balesetekben 6
alkalommal is abszolut sebességtullépést allapitott meg a szakértd, de minden
esetben a gépjarmiivek, és nem a kerékparos részérol.

Mez6gazdasagi vontatd esetében 3 alkalommal is lakott teriileten kiviil a
személygépkocsira vonatkozd6 90 km/h megengedett legnagyobb sebességet
rogzitették a szemlejegyzokonyvben, mivel mind a 3 esetben személygépkocsi volt a
baleset masik résztvevéje. Ezekben az igyekben egy alkalommal &llapitottak meg
abszollt sebességtullépest, de a balesetben részt vevé személygépkocsi részérdl.

Ebben az évben is a legproblémasabb a kutatasi eredmenyeim szerint a 3,5 tonna
megengedett  legnagyobb  6ssztbmeget meghaladd tehergépkocsik és a
jarmiiszerelvények esetében torténd sebességhatar megallapitdsa volt. Osszesen 31
balesetben jegyezték fel a téves sebességhatarra vonatkozo adatot. A 31 esetbdl
ebben az évben is 12 esetben allapitottak meg a szakérték abszolut sebességtullépést
a 3,5 tonndnal nehezebb tehergépkocsi vagy jarmuszerelvény részérdl.

14 esetben a segédmotoros kerékpar esetében rogzitették helytelendl a
sebességhatarra vonatkoz6 adatot. Ezekben az esetekben is a személygépkocsira
vonatkoz6 megengedett legnagyobb sebességet adtdk meg. A szakértok 4
alkalommal is abszollt sebességtullépést allapitottak meg, de csak egy esetben a
segédmotoros kerékparos részerol.

Hat alkalommal annak ellenére a személygépkocsira vonatkoz6 sebességhatart
rogzitették a szemle jegyzOkonyvben, hogy a balesetben részes tobb jarmui koziil
egyik jarmi sem a KRESZ 26. § (1) a.) pontjanak korlatozasa ala es6 jarma volt
(személygépkocsi, motorkerékpar, 3500 kg megengedett legnagyobb 0ssztomeget
meg nem haladé gépkocsi).

Természetesen ebben az évben megvizsgaltam, hogy az eljaras tovabbi részében
milyen sebességhatarral dolgoztak a hatdsag tagjai, €s megallapitottam, hogy
amennyiben a vizsgalat soran szakért6t rendeltek ki, minden esetben a KRESZ-ben
meghatarozott helyes sebességhatarra nyilatkoztattdk a szakértét, hogy tortént-e

abszollt sebességtullépés.
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A kutatds sordn a halalos kozati kozlekedések esetében beigazolodott a
hipotézisem, mely szerint amennyiben nem csak személygépkocsi vesz részt a
balesetben, gyakran akkor is csak a személygépkocsira vonatkoz6 megengedett
legnagyobb sebességet rogzitik a szemle jegyz6konyvben.

A Nemzeti Kozszolgélati Egyetemen a kozlekedési rendortisztek képzésekor,
valamint az ORFK ROKK balesethelyszineld szaktanfolyaman altalam is oktatasra
keriil, hogy a szemlejegyz6konyvben a KRESZ illetve az ORFK norma alapjan
helyesen, mindig a balesetben részt vev6 jarmiivekre vonatkozd megengedett
legnagyobb sebességet kell rdgziteni. Ennek ellenére ez a tipushiba a 2014-ben és
2015-ben kutatdsom soran megvizsgalt szemle jegyz6konyvek adataiban gyakran
eléfordul. Annak érdekében, hogy ezeket a hibakat elkertiljiik, kiemelt hangsulyt kell
helyezni a szemle jegyzO6konyv tartalmi elemeire vonatkozo pontos adatfelvételre

mind az oktatas, képzés, mind a parancsnoki ellenérzési munka soran.

6.5. SEBESSEGKORLATOZO JELZOTABLA HATALYA ALA
ESO UTSZAKASZON BEKOVETKEZETT BALESETEK
ELEMZESE

A rendOrség sebesseg-ellendrzési tevékenysége ellen sok kifogést taladlnak, de a
legélesebb kritikat a sebességkorlatozo jelzétabla hatalya alatti utszakaszon torténd
sebesség-ellenérzés kapja. Az els6sorban az interneten idonként felbukkand
rendOrségi  sebesség-ellendrzést kritizald torténetek ismétl6dé eleme, hogy a
rendOrség a sebességkorlatozd jelzétdbla vonalatdl par méterre ellendrzi a
kozlekedOk sebességét. Az ilyen méréseket az allampolgarok polgarpukkasztonak, de
legtobbszor egyszerien csak sunyinak nevezik. Ezek az esetek rendre nagy
felhaborodast keltenek, pedig a rendérség (allaspontom és a kutatds eredménye
szerint helytelendl) ilyen méréseket évek Ota nem végzett, 6nkéntesen korlatozva
ezzel a rend6ri sebesség-ellendrzést. Kizardlag nagyon indokolt esetben, lakossagi
kéreésre végez méreést a rendOrség sebességkorlatozo jelzétabla hatalya ala esé
Utszakaszon, de akkor sem rejtve. Kutatdsom sordn ezért megvizsgaltam, hogy a
haladlos kozuti kozlekedési balesetek hany szazaléka torténik sebességkorlatozo
jelz6tabla hatalya ala es6 utszakaszon (csak azokat az eseteket vizsgaltam, amikor a
sebességkorlatozd  jelz6tabla a KRESZ 26.8 (1) bekezdésében foglalt

sebességhataroknal alacsonyabb értékeket jelzett).
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2014-ben az 573 haldlos balesetbdl 65 baleset ilyen utszakaszon tortént, azaz a
halalos balesetek 11,3%-a. A 65 balesetb6l 36-ban a szakértdk kimutattak a
jarmiivezetok részeérdl az abszolut sebességtullépést, azaz az ilyen balesetek 55%-
aban. A jarmiivezet6k 21 esetben a sebességkorlatoz0 jelzétabla el6tt engedélyezett
sebességgel, vagy még annadl is nagyobb sebességgel hajtottak be a
sebességkorlatozott Utszakaszra, lassitds nélkil. Az atlagos sebességtullépés 25,7
km/h volt, ami ezekben az esetekben 57,3%-0s atlagos sebessegtullépést jelent.

2014-ben Magyarorszagon tehat a haldlos kozuti kozlekedési balesetek 6,3%-a
olyan abszolit sebességtullépés miatt bekovetkezett baleset volt, amely a
sebességkorlatozo jelzétabla hatalya ala es6 utszakaszon tortént.

2015-ben 585 halalos balesetbdl 69 baleset sebességkorlatozo jelzétabla hatalya
ala eso utszakaszon tortént, azaz a halalos balesetek 11,8 %-a. A 69 balesetbol 40-
ben a szakértok kimutattak a jarmiivezetok részérdl az abszolut sebességtullépést,
azaz az ilyen balesetek 58%-aban. A jarmiivezeték 27 esetben a sebességkorlatozo
jelzétabla eldtt engedélyezett sebességgel, vagy még annal is nagyobb sebességgel
hajtottak be a sebessegkorlatozott Utszakaszra, lassitds nélkil. Az atlagos
sebességtullépés 26 km/h volt, ami 56,1%-0s atlagos sebességtullépést jelent.

2015-ben Magyarorszagon a halalos kozuti kdzlekedési balesetek 6,8%-a olyan
abszolut sebesség tallépés miatt bekovetkezett baleset volt, amely a
sebességkorlatozo jelzdtabla hatdlya ald esd utszakaszon tortént.

A kutatds eredménye azt tdmasztja ala, hogy igenis fontos, hogy a jarmiivezetok
mindenhol betartsak és tiszteletben tartsak a sebesseghatarokat. A kodzuti forgalom
szervezése soran szakemberek allapitjak meg, hol sziikséges a kozlekedés
biztonsaganak biztositasa érdekében az altalanos sebesseghatarok csokkentése. A
sebességkorlatozd jelzotablak tehat nem ok nélkiil vannak elhelyezve az egyes
utszakaszokon, azok oOnkéntes feliilbiralasa csokkenti a kozlekeddk biztonsagat.
Azokban a balesetekben, amelyek sebességkorlatoz6 jelzétabla hatilya ald esé
Utszakaszon torténtek, 2014-ben 74, 2015-ben pedig 72 ember vesztette életét.

Az 1997. szeptember 15-én életbe lépett KRESZ maodositassal kapcsolatos
kutatas azt vizsgalta, hogy az 0j szabalyozassal bevezetett, a vastti atjarok elott a
veszélyt jelzo tablatol kezdddo 40 km/h sebességkorlatozas lakott teriileten kiviil, és
30 km/h sebességkorlatozas lakott tertleten beltl milyen valtozast hozott a haladési
sebességre vonatkozoan. A jogszabaly-mddositds hatasat sebességmerésekkel

mutattak ki, amelyeket az intézkedés bevezetése eldtt €s utan végeztek el. A kutatas
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ravilagitott, hogy nem volt kimutathatd szignifikans eltérés a jogszabalyvaltozas
elétt, illetve utdn mért atlagsebességek kozott. A mérések helyszinén nem tartottak
be az elbirt 40 km/h, illetve 30 km/h sebességkorlatozast. A kutatas eredménye és a
vasuti atjarokban tortént balesetek szama utdlagosan is igazolta a KRESZ maodositas
e rendelkezésének hatastalansadgat. A mérési eredmények és a tapasztalatok azt
mutattdk, hogy a sebesség csokkentésére nagyon nehéz rabirni a jarmuivezetoket, a
jogszabaly eldirasa, a kihelyezett jelzOtabla nem elegendd eszkoz: az ut-kdrnyezet
megvaltoztatasa sziikséges.

Az altalam vizsgalt halalos balesetek tapasztalata is azt erdsitette meg, hogy a
jarmiivezetok nem igazan fogadjak el a sebességkorlatozd jelzétablakat. Mig a
forgalomszervezés soran az Ut- és kornyezet kialakitasaval birhatjdk ra a
jarmiivezetoket a sebesség csokkentésére, addig a renddrség lehetOségei a renddri
jelenlét, a forgalom-ellendrzés, valamint a baleset-megel6zési programokon keresztiil
a neveles. Ha a forgalomszervezés soran megallapitott sebességkorlatozas
indokolatlannak tiinik a jarmiivezetok részérdl, akkor azt nem fogjak betartani,
pusztan renddri eszkozokkel pedig nem lehet a jarmiivezetdkre erdltetni a szabalyok
betartasat. Fellil kell vizsgalni a kifogasolt korlatozasokat: ha indokolt a korlatozas,
akkor esetleg veszElyt jelzd tablaval utalni kell a korldtozas okara, ha pedig nem
indokolt a tabla, meg kell szlintetni a korlatozast. Kilondsen igaz ez az Utépitések
soran ,.kint felejtett” sebességkorlatozo jelzotablakra.

Fontos megjegyeznem, hogy éppen a dolgozatom lezarast megelézéen az ORFK
2018. szeptember 6-an kiadott kozleményében bejelentette, hogy a baleseti
statisztikdk romlasa miatt visszatér a koradbbi, a rejtett sebességmérést is magaba
foglald sebesség-ellenérzési gyakorlatahoz. Ezt a 1épést azzal indokoltak, hogy az

elmult idészakban jelentdsen csokkent a kozlekeddk jogkovetési hajland(')sélga.197

198 Mocsari Tibor: Minden baj forrasa: a sebesség, Koz(ti és mélyépitési szemle, 54. évfolyam 9.
szdm 14-18. o.

197 ORFK: ... hogy mindenki hazaérjen, http://www.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-
hireink/kozlekedesrendeszet/hogy-mindenki-hazaerjen [2018.09.07 .]
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6.6. AZ ATLAGOS SEBESSEGTULLEPES

A statisztikai Osszehasonlitdsban a kovethetdség érdekében csak az abszolut
sebességtullépés szakértd altal kimutatott jelenlétével bekdvetkezett balesetek
szamaval dolgoztam, azonban az 0sszes kimutatott abszolut sebességtullépes szama
ennél is magasabb. A szakértok ugyanis egyes balesetekben tobb jarmii esetében
mutattak ki abszol(t sebességtullépést. 2014-ben a szakértk 191 balesetben
Osszesen 201 jarmi részérdl, 2015-ben 205 haldlos balesetben 226 jarmil részérdl
igazoltak abszolut sebességtullépést.

Ezek alapjan elkészitettem a megengedett legnagyobb sebesség tekintetében
azonos csoportba tartozd jarmiivek atlagos sebességtullépésére vonatkozo tablazatot
(a motorkerékparokat kilon vettem). Az atlagos sebességtullépést lakott teriileten és
lakott tertileten kival, illetve Osszesitve is bemutatom (ink&bb csak tajékoztato
jelleggel, mert a sz6ras minden esetben nagyon nagy volt).

A legmagasabb értékii atlagos sebességtillépést 2014-ben mindenhol, lakott
tertileten és lakott terlleten Kivil is a motorkerékparosok esetében lehetett kimutatni.
Az 6sszes jarmiire vonatkozo 6sszesitett atlagos sebességtullépés 19,48 km/h volt, ez
a motorkerékparosoknal 27,24 km/h volt (140. tablazat).

Megvizsgaltam azt is, hogy 2014-ben volt-e szignifikans kiilonbség az atlagos
sebességtullépés mértékében azok kozott az esetek kozott, ahol a baleset lakott
tertleten kivdl, illetve lakott tertileten belul tortént. A fliggetlen mintas t-préba nem
mutatott ki szignifikans kilonbséget (t(199) = .99, p > .05., a részletes szamitast lasd

a 6. szamu mellékletben).

2014 Lakott tertleten Lakott terileten kiviil Osszesen
. atlagos . atlagos . atlagos
A esetek atlaggs sebesség- | esetek atlaggs sebesség- | esetek atlaggs sebesség-
Jarmiivek sebesség- | sebesség- |~ sebesseg- |
db P tallépés db pagay tallépés db B tallépés
tallépés tallépés tallépés

% % %

Személygépkocsi és 3500
kg megengedett

legnagyobb 6ssztdmeget 51 22,30 48,92 78 20,35 27,04 129 21,12 35,69
meg nem haladé

gépkocsi
Motorkerékpar 11 24,09 48,64 10 30,70 36,18 21 27,24 42,70
Autbébusz 3 8.33 21,11 5 19,40 29,52 8 15,25 26,37
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Tehergépkocsi, nyerges
vontatobol és
félpotkocsibol allé

7 12,10 26,23 32 10,45 15,20 39 10,91 17,36

jarmiiszerelvény

Kerekpar, segédmotoros | 1575 | 39,38 0 0,00 0,00 4 1575 | 39,38
kerékpéar

Osszesen 76 | 2094 | 4566 | 125 | 18,61 | 2484 | 201 | 1948 | 32,65

140. tablazat Atlagos sebességtallépés 2014

2015-ben a lakott tertileten és lakott teruileten kiviili sebességtullépést is figyelembe
véve 0sszességében ismét a motorkerékparosok produkaltak a legnagyobb mértéki
atlagos sebessegtullépést, 30 km/h-val. Lakott teriileten azonban mar a
személygépkocsik atlagosan 32,41 km/h sebességgel lépték tul a megengedett
legnagyobb sebességet, megelzve ezzel a motorkerékparosokat (141. téblazat).

Megvizsgaltam, hogy 2015-ben volt-e szignifikans kildnbség az atlagos
sebességtullépés mértékében azok kozott az esetek kozott, ahol a baleset lakott
terleten kivdl, illetve lakott tertleten bell tortént. A flggetlen mintas t-préba
szignifikans kilonbséget mutatott: a lakott teriileten beliil haladé jarmiivek
szignifikdnsan magasabb sebességtullépést mutattak, mint a lakott teriileten Kkivil
haladé jarmuvek (t(223) = 3.900, p < .001., a részletes szamitast lasd a 7. szamu

mellékletben).

2015 Lakott terileten Lakott terileten kivil Osszesen
atlagos | atlagos atlagos | atlagos atlagos | atlagos
Jarmiivek esetek | sebesség- | sebesség- | esetek | sebesség- | sebesség- | esetek | sebesség- | sebesség-
armuve db | tallépés | tallépés | db | tullépes | tallépés | db | tallépeés | tallépeés
km/h % km/h % km/h %
Személygépkocsi és 3500 kg
megengedett legnagyobb
bssztomeget meg nem 56 32,41 66,72 93 21,95 28,17 149 25,88 42,66
halad6 gépkocsi
Motorkerékpar 14 28,93 6035,00 13 31,15 36,40 27 30,00 48,82
Autdbusz 2 16,25 32,50 4 10,75 17,50 6 12,58 22,50
Tehergépkocsi, nyerges
vontatébol és félpétkocsibol 4 25,25 47,38 33 15,88 25,28 37 16,89 27,67
all6 jarmiiszerelvény
Kerékpar, segedmotoros | 4| 1405 | 4031 | 3 | 900 | 2250 | 7 | 12,00 | 32,68
kerékpéar
Osszesen 80 30,13 62,47 146 21,16 28,22 226 24,34 40,34

141. tablazat Atlagos sebességtallépés 2015
Mindkét évben megfigyelhetd, foként lakott teriileten kiviil, hogy az autobuszok és a

tehergépkocsik esetében az atlagos sebességtullépés az objektiv felelésség ald esod
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sebességtullépés mérési hatara ald esett (e jarmivek esetében a koOzigazgatasi
birsaggal sujtando kozlekedési szabalyszegések korérdl, az e tevékenységekre
vonatkozo rendelkezések megsértése esetén kiszabhato birsagok dOsszegérol,
felhasznalasanak rendjérol és az ellendrzésben torténd kozremiikodes feltételeirdl
sz6l6 410/2007. (XII. 29.) Korm. rendelet alapjan a kbzigazgatasi birsdg 15 km/h
feletti sebességtullépés esetében szabhato ki). A kdzuti aruszallitasban részt vevok
egyik fontos érve, hogy a nyereségesseég érdekében az arut minél hamarabb el kell
juttatni a célhoz, azonban ez nem mehet a kdzlekedés biztonsaganak rovasara. Meg
kell szuntetni azt a hibas gyakorlatot, hogy a megengedett sebesség helyett éppen a
rendbrségi  sebesség-cllendrzés soran alkalmazott értékek alatt kozlekednek a
tehergépkocsik, €s ezt a cégek sok esetben el is varjak a jarmiivezetoktol.

2014-ben a szakértok 111 halalos kozati kozlekedési balesetben 119 olyan
sebességtullépést allapitottak meg, ami az objektiv feleldsség ald esd
sebességtullépéses rendori ellendrzések szamara lathatatlan volt, és 132 f6 halt meg
ezekben a balesetekben. Ezeket a szabalyszegéseket csak a megéllitasos ellendrzés
soran lehetett volna feltarni. 2015-ben 100 balesetben 108 ilyen sebességtullépés
volt, a balesetekben 113 ember halt meg.

A fenti adatok tukrében le kell vonni a kovetkeztetést, hogy nem lehet
megkérdbjelezni a megallitisos sebesség-ellenérzés létjogosultsagat a forgalom-
ellendrzés modszertanaban, azaz nem elég kizarolag a kozigazgatasi birsag hatalya
ala es6 szabalyszegések feltarasa.

A 15. abraan bemutatom a sebességtullépések eloszlasat, 5 km/h

intervallumokkal (az atlagos sebességtullépésnél nagyon nagy volt a szoras).
4 N

LJLJ,L4J| =

01-|/06-|11-|16-|21-|26-|31-|36-|41-|46-|51-|56-|61-|66-|71-|76-|81-|86-|91-
05[/10|15|/20|25|30(35/40|45|50/55|60|65|70|75|80|85|90 |95

m2014|23|54|30|20|17|19| 8 |10/ 9|2 |4 |1 |2|0|2|0 0|00
m2015/16|39|36|34|19(19|11|18| 5 (10| 3 |5 |1 |2 |4

15. bra Sebességtullépések gyakorisaga 5 km/h intervallumonként
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JOl lathatd, hogy 2015-ben a sebességtullépések mértéke 2014-hez képest a
magasabb tartomanyok felé tolodott. Meg kell jegyeznem, hogy a 410/2007.
kormanyrendelet alapjan 100 km/h sebesség felett a kdzigazgatasi birsag 20 km/h
sebességtullépés felett szabhaté ki, azaz egyes baleseteknél a megallitas nélkuli
ellen6rzés szamara a 15-20 km/h sebességtullépes is ,,lathatatlan” marad.

Az els6 oszlopban 1év6, 1-5 km/h sebességtillépések szamat mutatd adatok az
alacsony, a jarmivezetok részére nehezen érzékelhetd sebességtullépés miatt,
indokolatlannak tlinhet. A kutatdismddszertannal bemutatott, az alacsony
sebességtullépéses eseteket a kutatasbol kizard okokra tekintettel (az 1-3 km/h
sebességtullépést kizartam), az ebbe a kategoridba esé sebességtullépéseket
valdjaban a jarmiivezeték mar érzékelhették, mivel ezek a kilométerdra szerint mar
7-8 km/h sebességtullépést jelentenek. Tovabbi sziikitést ezért nem tartottam
indokoltnak. A relativ sebességtullépés kodja az ilyen alacsony sebességtullépésnél
2014-ben 6sszesen négy alkalommal, 2015-ben pedig csak egy alkalommal médosult
a 116-os kodra, azaz nem valtoztat érdemben a baleseti okokra vonatkoz6 kutatasi
eredményen.

A sebesség-ellenérzések szdmanak 2013 utani csokkenése, az ellendrzések
»polgarbaratabba tétele” lathatolag hathatott a baleseti statisztikai adatokra. (,,A
polgarbarat rendorség lényege a maximalis segitokészség, a kulturalt, udvarias
intézkedés, a gyors reagalas, pontos ugyintézés.”)**® A 15. abra adatai szerint a
sebességtullépéssel bekovetkezett halalos balesetek esetében kimutathatd, hogy
2105-ben 2014-hez képest megnott az atlagos sebességtillépés, a sebességtullépések
mértéke emelkedett a megallitds nélkil kozigazgatési birsaggal sujthatd sebesség-
ellenérzések szdméra is lathatd tartomany felé. Mig 2014-ben a haldlos balesetek
esetében a sebességtullépések 59,2%-a volt lathatatlan a megallitas nélkili sebesség-
ellendrzések szdmara, addig 2015-ben ez a szam mar csak 47,8% volt. A halalos
balesetek adatai szerint a kozvélemény (kozleked6k) altal is ismert rend6ri sebesség-
ellenérzések gyakorisdganak csokkenése a jarmiivezetOket ,batrabba” tette,
ellendérzés hianyaban batrabban haladtak nagyobb sebességgel, mint a megallitas
nélkul kozigazgatasi birsag kiszabhatdsdganak hatara. Ezért megvizsgaltam, hogy
volt-e kilénbség az atlagos sebességtullépésekben 2014 és 2015 kozott,

személygépkocsik esetében, mivel a legnagyobb kildnbséget a személygépkocsik

1% FEKETE Gy. Attila — LELESZ Gyérgy — MOCSARI Tibor — dr. SZILHATI Sandor: Renddr
zsebkdnyv, In: VIVA Média Holding, 1998.
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atlagos sebességtullépéseben talaltam. A flggetlen mintas t-préba eredményei
alapjan szignifikans volt a kilénbség t(326) = 2,757, p < .05, 2015-ben a
személygepkocsik szignifikdnsan magasabb atlagos sebességtullépest mutattak, mint
2014-ben (8. melléklet).

Megvizsgaltam tovabba azt is, hogy 2014-ben, illetve 2015-ben volt-e
szignifikans kulonbseg az atlagos sebességtullépes mértékében szemelygépkocsik és
a legnagyobb atlagos sebességtullépést ,,produkalé” motorosok kdzott. 2014-ben a
fuggetlen mintds t-proba szignifikdnsnak bizonyult: t(131) = 2.070, p < .05, a
motorosok magasabb atlagos sebességtullépést mutattak.

2015-ben azonban a fiiggetlen mintas t-proba eredményei alapjan a két csoport
kozotti kilonbség statisztikailag nem volt szignifikéans: t(162) = .287, p > .05. (9.
melléklet)

Ennek okat a személygépkocsik atlagos sebességtullépésének szignifikans
ndvekedéeseben kereshetjik, ennek feltdrasa azonban ezen dolgozatnak nem feladata.

A kutatasom soran feltart egzakt adatok alapjan egyértelmiien latszik, hogy az
abszollt sebességtullépés igenis fontos baleseti ok, és a balesetek kimenetelének
stlyossagara is erdsen hat. Ezért sziikséges, hogy a renddérség a rendelkezésére allo
sebesség-ellendrzési eszkozoket, lehetéségeket maximalisan kihasznalja. A sebesseg-
ellendrzési modszereket pedig gy kell megvalasztania, hogy elérje a kitlizott célt, a
halalos balesetek, illetve a kozati balesetben elhunytak szdma csokkenjen, a
legfontosabb halalt eredményezd baleseti ok, az abszolut sebességtullépés

visszaszoritasaval.

6.7. EGYEB TAPASZTALATOK

A védtelen kozlekedokel kapcsolatos, a sebességtullépéssel bekovetkezett haldlos
kozuti balesetek bemutatasandl minden régidban kiemeltem a gyalogos, illetve
kerékpéaros baleseteket, valamint kilon elemeztem a motorkerékparos baleseteket.
Az Osszes megvizsgalt, védtelen kozleked6t érinté halalos balesetek esetében

azonban meg kell emlitenem néhany, a kutatas soran feltart fontos adatot.
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6.7.1. KEREKPAROS BALESETEK TAPASZTALATAI

A kerékparos halalat eredményezd balesetek elemzése sordn feltlint, milyen sok a
kerékparos maganos baleset. 2014-ben 98 kerékparos halt meg Magyarorszag utjain.
A kutatas soran mindegyik halalos kimenetelt balesetrdl kaptam vizsgalati anyagot.
19 esetben a kerékparoson kiviil nem volt mas résztvevije a balesetnek, azaz a
kerékparosok 19,4%-aban a kerékparos maganos balesetben halt meg. Ot maganos
balesetben a kerékparosok ittasak voltak, 0,76, 3,31, 2,95, 2,34, 2,95 ezrelékkel a
vériilkben, tehat harman koziluk a maddszertani levél alapjan sulyos fokd
befolyasoltsag mellett vezettek kerékpart. Ha az dsszes balesetet vizsgaljuk, akkor 26
esetben allapitottdk meg a vizsgalat soran, hogy a halalos balesetben a kerékparos
ugy vezette jarmiivét, hogy el6tte alkoholt fogyasztott. Az egyik legfontosabb
kerékparosok kozlekedés-biztonsagaval foglalkoz6 kampany (nagyon helyesen) az
elozés soran a megfeleld oldaltdvolsdg megtartdsara hivja fel a jarmivezetok
figyelmét. 2014-ben dsszesen kilenc kerékparos halt meg ugy, hogy jarmiivének egy
masik jarmi el6zés kozben nekilitkdzott (bar tobb esetben is hatulrél!). Ez a kilenc
eset a harmada az ittas kerékparosok halalos baleseteinek, tehat nem csak a
gépkocsivezetok, hanem a kerékparosok 1is sokat tehetnének a balesetek
elkeruléseeért.

47 esetben mar a helyszinen a kerékparost jelolték meg a baleset okozéjanak,
ebbdl a vizsgalat sordn csak egy esetben allapitottak meg a masik jarmi vezetdjének
a felelésségét, nem meglepd modon sebességtullépés miatt. 51 balesetben nem a
kerékparost jelolték meg a baleset okozojanak, ebbdl 14 esetben megsziintették az
eljarast a gépkocsivezetékkel szemben. Osszesen tehat 60 esetben allapitotta meg a
hatdsag, hogy a baleset a kerékpéarosnak felrohatd szabalyszeges miatt kdvetkezett
be, ami a kerékparos halalos balesetek 61,2%-a. A KSH adatai szerint 55 esetben
volt kerékparos halalos baleset okoz6ja, tehat 8,4%-0s eltérést mutattam ki az amagy
sem kevés kerékparos okozdk szamaban.

2015-ben 83 kerékparos halt meg kozati balesetben. 19 esetben a kerékparoson
kiviil nem volt mas résztvevdje a balesetnek, azaz a kerékparosok 22,9%-aban a
kerékparos maganos balesetben halt meg. Kilenc magéanos balesetben a kerékparos
ittas volt, ketten kozilik a mddszertani levél alapjan sulyos foka befolyasoltsag
mellett vezettek kerékpart. Ha az 6sszes balesetet vizsgaljuk, akkor 24 esetben

allapitottdk meg a vizsgalat sorén, hogy a haldlos balesetben a kerékparos ugy
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vezette jarmiivét, hogy eldtte alkoholt fogyasztott. 2015-ben dsszesen két kerékparos
halt meg ugy, hogy jarmiivével egy masik jarmi el6zés kozben nekilitkozott. 53
esetben mar a helyszinen a kerékparost jelolték meg a baleset okozdjanak, ebbdl a
vizsgalat sordn csak két esetben allapitottdk meg a masik jarml vezetdjének a
felel6sségét. 30 balesetben nem a kerékpéarost jelolték meg a baleset okozdjanak,
ebbdl harom esetben megszlntették az eljarast a gépkocsivezetokkel szemben.
Osszesen tehat 54 esetben éllapitotta meg a hatdsag, hogy a baleset a kerékparosnak
felrohatd szabalyszegés miatt kdvetkezett be, ami a kerékparos haldlos balesetek
65,1%-a. A KSH adatai szerint is 54 esetben volt kerékparos halalos baleset okozoja.

A vizsgalt két év adatai szerint hiba volt a KRESZ azon mddositasa, hogy a
kerékpar vezetdjének feltételekkel ugyan, de szabad alkoholt fogyasztani.
Fuggetlenll attél, hogy korabban mi volt a helyzet, amig az ittas kerékparos
balesetek szama nem csokken szamottevéen, nem lehet olyan engedményeket tenni,
amelyek negativan hatnak a kdzlekedés-biztonsagra. A halalos kerékparos balesetek
adatai elemzésének tanulsaga hasonlé a motorkerékparos balesetek tanulsagahoz. A
kutatas adatai szerint a kerékparosok kozlekedés-biztonsagaért a kerékparosok
tehetnék a legtdbbet, természetesen nem csokkentve ezéltal a tobbi kozlekedd

felel6sségét a biztonsagos kozlekedésért.

6.7.2. GYALOGOS BALESETEK TAPASZTALATAI

2014-ben 149 balesetben 152 gyalogos halt meg kozlekedési balesetben (142
balesetben 143 elhunytr6l kaptam adatot). 62 esetben a gyalogost jel6lték meg a
baleset okozoOjanak a szemle soran, csak harom esetben emeltek vadat a
jarmiivezetdvel szemben. 24 esetben a kutatds idOpontjdban még nem zartdk le a
nyomozast. 80 esetben a jarmiivezetot jelentették a baleset okozojanak, 24 esetben
azonban megszintették a nyomozast. 44 esetben allapitottdk meg, hogy a gyalogos
ittas allapotban volt. 95 esetben rendeltek ki miszaki szakértdt, akik 36 esetben
allapitottak meg sebességtullépést.

Megvizsgaltam azokat az eseteket, ahol a szakértok 30 km/h alatti eliitési
sebességet allapitottak meg, hogy megtudjam, milyen esetekben halnak meg
gyalogosok alacsony elutési sebességnél, hiszen az ilyen esetekben a gyalogosnak jo
eséllyel életben kellene maradnia. Osszesen 11 ilyen balesetet talaltam, melybdl 6t
esetben 80 éves, vagy annal idésebb volt az aldozat (87, 80, 80, 91, 80), egy esetben
pedig 60 éves. Ha fiatalabb volt az elhunyt, két esetben autdbusz (40, 47 éves), egy
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esetben pedig tehergépkocsi haladt at a gyalogoson (27 éves). A maradék két esetben
személygépkocsi Utétte el a gyalogost, egy alkalommal hatramenetben haladt at a
gyalogoson (47 éves) a sajat jarmiive, egy alkalommal pedig a takarasbol kilépd
gyalogost (47 éves) utodtte el a személygépkocsi. Az alacsony sebességgel eliitott
gyalogosok atlagéletkora 62,4 év volt. Az eredmény megerésiti a KSH 2014-es, a
kozlekedési balesetben elhunyt gyalogosok életkorara vonatkozo adatokat, mely
szerint a 152 gyalogos koziil 57 f6 65 évnél idésebb volt, azaz a meghalt gyalogosok
38%-a."”

2015-ben 144 kozlekedési balesetben 149 gyalogos halt meg, 18 f6 60 évesnél,
47 £6 pedig 65 évesnél is idsebb volt.?° 53 esetben a gyalogost jeldlték meg a
baleset okozdjanak a szemle soran, csak két esetben emeltek vadat a jarmiivezetével
szemben. 91 esetben a jarmiivezet6t jelentették a baleset okozdjanak, 18 esetben
azonban megszintették a nyomozast. 25 esetben allapitottdk meg, hogy a gyalogos
ittas allapotban wvolt. 99 esetben rendeltek ki miiszaki szakért6t, 24 esetben
allapitottak meg sebességtullépést. Ebben az évben is megvizsgaltam azokat az
eseteket, ahol a szakérték 30 km/h alatti eliitési sebességet allapitottak meg, hogy
megtudjam, milyen esetekben halnak mag gyalogosok alacsony elitési sebessegnél.
Az eredmény, bar mar szdmitottam ra, mégis megddbbentd volt. Osszesen 18 ilyen
balesetet talaltam, melybdl egy esetben egy egyéves gyermek volt az aldozat (a
nagymamajaval egydtt t6tték el), egy esetben pedig egy foldon fekvé 43 éves ittas
gyalogoson hajtott at egy autébusz. A tobbi 16 esetben a gyalogosok atlagéletkora
73,3 év volt. A legidésebb eliitott gyalogos 86, mig a legfiatalabb 57 éves volt (83,
74,57, 86, 80, 79, 62, 57, 71, 75, 63, 84, 77, 74, 76, 76 év).

A kutatas soran vizsgalt években a 30 km/h sebesség alatt eliitott gyalogosok
féként idések voltak, 29 balesetbdl 21 esetben 60 évnél idésebbek. Ot esetben pedig
olyan 60 évnél fiatalabb gyalogosok haltak meg, akiken athaladt az dket eliité jarmu
(busz, tehergépkocsi). Ez azt jelenti, hogy alacsony ellitési sebességnél, amikor nem
haladnak 4t jarmiivel a gyalogoson, szinte kizarolag a 60 évnél idésebb gyalogosok
halnak meg, a fiatalabb gyalogosok az ilyen elltéseket j6 eséllyel talélték. Az

idoéskor  gyalogosok a  WHO riportjdban  megfogalmazottak  alapjan

199 Kozponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkényv, 2014. 3.1.6. A balesetek
kovetkeztében meghalt, megsérilt személyek szdma életkor és a forgalomban betdltdtt szerepik
szerint
200 Kzponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkényv, 2015. 3.1.7. A balesetek
kovetkeztében meghalt, megsérillt személyek szama életkor és a forgalomban betdltdtt szerepik
szerint
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sériilékenyebbnek mutatkoznak a gyalogoselitések soran, a kutatds adatai szerint

mér alacsonyabb sebességnél is.?*

Kiemelt figyelmet kell tehat forditani az idésebb
gyalogosok kozlekedésbiztonsagara. A jarmiivezetOk képzése, valamint a
kozlekedés-biztonsagi kampanyok soran a jarmivezetOket hatarozottan kell
Ovatossagra inteni, hogy ezzel segitsék a lathatolag idés gyalogosok kozlekedését.
Ezzel egy id6ben a gyalogosokat is az Ovatos, biztonsagos kozlekedés szabalyaira

kell figyelmeztetni a kampanyok soran.

6.7.3. A MOTORKEREKPAROS HALALOS BALESETEK ES A
SEBESSEGTULLEPES OSSZEFUGGESEINEK VIZSGALATA 2014-2015-BEN

A leggyorsabb ,védtelen kozleked6” a motorkerékparos, akinek a haldlozasi
kockazata Eurdpaban atlagosan 18-szor nagyobb, mint egy személygépkocsi
vezetéjének.”% Ezzel a motorkerékpért vezetSk is tisztdban vannak, egy online
kérddives felmérés szerint ,,a kérdoivet kitoltok kétotode szerint a motorkerékpdros
kozlekedés veszélyes, tovabbi egytizedik szerint nagyon veszélyes.”® A védtelen
kozlekedok biztonsaganak novelése pedig a kozlekedéspolitika és minden baleset-
megel8zési program fontos eleme.?*

A kutatds és az elemzések soran feltlind volt, hogy azokban a haldlos
balesetekben, amelyekben motorkerékpar is részt vett, milyen jelentds abszolut
sebességtullépéseket mutattak ki a szakérték a motorkerékparosok részérdl, és

aranytalanul sok volt a motorkerékparos a halottak kozott. Ezért kilon fejezetben

7.A balesetek okozék szerint, 2014 7. A balesetek okozék szerint, 2015
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201 PEDEN, Margie — SCURFIELD,Richard — SLEET, David - MOHAN, Dinesh - HYDER, A.
Adnan — JARAWAN, Eva — MATHERS Colin (Edited): World report on road traffic injury
prevention.World Health Organization Geneva, 2004. p. 76.

202 Gégény Istvan: A motorkerékparos  kozlekedés  biztonsaga,  http://www.baleset-
megelozes.eu/cikk.php?id=179 [2016.04.01.]

203 Juhasz Janos: A motorkerékparosok kozlekedési jellemzdinek kérdoives vizsgalata. In:
Kozlekedéstudomanyi Szemle LXII. évfolyam 2. szam, pp. 12-21. (2012)

204 Koz(ti Kozlekedésbiztonsagi Akciéprogram 2010-2014
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/20151209_kbap 2014 2016 1020
en.pdf [2017.01.14.]
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mutatom be, illetve elemzem a 2014-ben és 2015-ben bekdvetkezett halélos
kimeneteli motorkerékparos balesetekre vonatkozo kutatasi adatokat.

A motorkerékparosok a KSH adatai szerint a kdzlekedési balesetek 4%-at okoztak
2014-ben és 2015-ben (16. &bra)?® is. Ez nagyjabdl megegyezik a motorkerékpérok
szamanak a teljes jarmiiparkhoz viszonyitott aranyaval, ami 2014-ben 4,2%, 2015-
ben 4,2% volt (142. tablazat).?®® Az méar més kérdés, hogy a futasteljesitménye a
magyarorszagi motorkerékparoknak az 0sszes jarmi futasteljesitményéhez képest
nem lehet 4% (szezonalis hasznalat, nem napi szinten kozlekednek, sokszor

1ddjarasfiiggd, csaladi utazasra kevésbé alkalmas).

Jarmi 2014 2015
Motorkerékpar 161 540 162 828
Személygépkocsi 3107 695 3196 856
Autébusz 17923 18 135
Tehergépkocsi 429 969 444080
Vontato 60 875 64 442
Osszesen 3778002 3886341
Motorkerékparok aranya 4,2% 4,1%

142. tablazat Jarmiiallomany 2014-2015

2014-ben haldlos motorkerékparos balesetekben 6sszesen 51 motorkerékpart vezetd
és 7 motorkerékparon utaz6 utas halt meg. Mivel orszagosan 6sszesen 573 kozuti
haldlos kimenetelli kozlekedési balesetben 626 f6 halt meg, az elhunytak 9,2%-a
motorkerékparon halt meg! Ez azonban azt jelenti, hogy a motorkerékparok
ugyancsak 4,2%-at teszik ki az Osszes jarmiiallomanynak, azonban a halalos
balesetekben az elhunyt személyek 0sszességéhez képest (626) méar 9,2%
motorkerékparon haltak meg. Mivel tn. védtelen kozlekeddkrdl van szd, a motoros
fokozottan sérillékeny, de ez a tobb mint kétszeres ardny nagyon sok. Ezekben a
balesetekben 34 alkalommal a motorkerékparos volt az okoz6, ami kdzel 6%. Ez az
érték is magasabb, mint az 6sszes személyi sertléssel jaro kozlekedési balesetben a
motorkerékparos okozok aranya (4,2%).

2015-ben ezek az értékek az alabbiak szerint alakultak: halalos motorkerékparos
balesetekben sszesen 46 motorkerékpart vezet6 és 4 utas halt meg. Orszagosan 585
kozuti halalos kimenetelii kozlekedési balesetben 644 {6 halt meg, ennek 7,7%-a

motorkerékparon! 29 balesetben motorkerékparos az okozd, ami 4,9%.

205 K 5zponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkényv, 2014, 2015
206 K SH adatai alapjan készitette a szerzd
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6.7.4. HALALOS MOTORKEREKPAROS BALESETEK, 2014

2014-ben a kutatasomban a bekovetkezett haldlos balesetek vizsgalati anyagai kozil
49 halalos balesetet elemeztem, melyben a motorkerékparos volt az okozd, vagy a
motorkerékparos, vagy az utasa halt meg a balesetben.

A Kkutatasban 2014-ben a renddrség altal rendelkezésemre bocsajtott halélos
kimenetelii motorkerékparos balesetek kozil 29-ben a motorkerékparost jel6lték meg
a baleset okozéjanak. 14 esetben a balesetnek nem volt masik résztvevéje, a
motorkerékparos palyaelhagyas, mitargynak, fanak {itkdzés kovetkeztében hunyt el.
Ezekben az esetekben Osszesen csak hat esetben rendeltek ki miszaki szakértot a
baleset mechanizmusanak vizsgalatara, akik négy esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést a motorkerékparos részér6l. Az alabbi tablazatban (143. tablazat)
lathatd adatok szerint a baleset helyszinén mind a négy esetben a baleset okanak a

relativ sebességtullépést jeldlték meg a szemle soran.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras végén
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott tallépés indokolt kod
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /%

25.8 (1) / 111 A sebesség nem

megfelel6 alkalmazasa a jarmi 90 116 26/29 116
és a rakomany sajatossagaihoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa az 60 79-84 21/35 116
tviszonyokhoz

25.8 (1) / 111 A sebesség nem

megfelel6 alkalmazasa a jarmii 50 95-105 50/100 116
és a rakomany sajatossagaihoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem

megfelel6 alkalmazasa az 90 140-150 55/61 116
tviszonyokhoz

143. tablazat A sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek, okozdkeént,
mas kozlekedo nélkiil 2014

A 29 balesetben okozoként jelolték meg a motorkerékpar vezetdjét, 15 esetben mas
résztvevl is szerepelt a balesetben. Ezeknek a baleseteknek a vizsgalata soran a
hatosag 12 esetben rendelt ki miszaki szakértét, akik Ot esetben abszolut

sebességtullépést allapitottak meg a motorkerékparos részérdl (144. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett Szakértd altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megéllapitott tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod

25.8 (1) / 111 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa a jarmi 90 110-115 22/24 116
és a rakomany sajatossagaihoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem

megfelel6 alkalmazésa az 90 125-135 40/44 116
Gtviszonyokhoz

25.8 (1) / 111 A sebesség nem

megfelel6 alkalmazasa a jarmi 40 45-55 10/25 116
és a rakomany sajatossagaihoz
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25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfelel6 alkalmazéasa az
tviszonyokhoz

90 120-125 32/36 116

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

70 95-100 26/39 116

144. tablazat A sebességtullépéssel bekovetkezett halalos motorkerékparos balesetek, okozoként,

mas kozlekedével 2014

Mivel mind az 6t esetben a helyszini szemle soran a KRESZ 25.8 (1) bekezdést
jelolték meg a baleset okaként, a vizsgalat soran megallapitott abszolut sebesség lett
a relativ sebességtullépés helyett a baleset oka.

2014-ben a halalos kozuti balesetek kozil 20 esetben jelolték meg a
motorkerékparost sértettként a helyszinen, azaz a baleset okaként mas kozlekedd
szabalyszegését allapitottak meg. 15 esetben rendelt ki a hatésag igazsagugyi
miuszaki szakértdt, akik 10 esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést a
motorkerékparos részér6l (145. tablazat). A tablazat adatai alapjan megallapithatd,
hogy azokban az esetekben, amikor az elsébbségi helyzetben 1évo sértett
motorkerékparos részérdl abszolut sebességtullépést allapitott meg a szakértd, nyolc

esetben kanyarodo6 jarmii nem biztositott elsObbséget az 6t eldz6 (3 esetben), vagy a

szembol ékezO motorkerékparosnak (5 eset).

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzékonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérté altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén indokolt
kéd

31.8 (6) / 146 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje nem gy6z6dott meg
a balra kanyarodas el6tt, hogy
el6zését mas jarmii megkezdte-e

90

113-116

24127

116

31.8 (6) / 143 Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése jobbra kis
ivii, balra nagy ivii kanyarodasi
szabaly megszegése

50

83-89

26/52

116

31.8 (5) / 145 A balra kanyarod6
jarmtii vezet6je a szemben
egyenesen haladoé és jobbra
kanyarod6 jarmtinek nem biztositott
elsébbséget

50

67-72

19/38

145

31.8 (6) / 143 Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése jobbra kis
ivii, balra nagy ivii kanyarodasi
szabaly megszegése

50

122

72/144

116

31.8 (5) / 145 A balra kanyarod6
jarmi vezetdje a szemben
egyenesen haladoé és jobbra
kanyarod6 jarmtinek nem biztositott
elsGbbséget

50

59

9/18

145

31.8 (6) / 146 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje nem gy6z6dott meg
a balra kanyarodas el6tt, hogy
el6zését mas jarmii megkezdte-e

90

130-135

42/47

146
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31.8 (6) / 141 Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas

7. | szabalyainak megszegése, egyenes 90
iranyban halad6 jarmii forgalmanak
akadalyozasa

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodo
jarmii vezetdje a szemben

9. egyenesen halado és jobbra 50 59 9/18 145
kanyarod6 jarmtinek nem biztositott
elsébbséget

31.8 (5) / 145 Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése, a balra

9. kanyarodé jarmii vezetdje a 50 59 9/18 145
szemben egyenesen haladé és
jobbra kanyarodo6 jarmiinek nem
biztositott els6bbséget

28.8 (2) b) / 131 ElsGbbség meg
nem adasa, a kozuti jelz6tablak 50
utasitasa ellenére

145. tablazat A sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek, sértettként
2014

100-110 15/17 141

10. 52-58 5/10 131

2014-ben tehat 49 haladlos kimenetelli motorkerékparos balesetben Osszesen 33
esetben rendeltek ki igazsagiigyi miszaki szakértét, akik 18 esetben abszolut
sebességtullépést allapitottak meg a motorkerékparos részérél, ami az altalam
vizsgalt balesetek 37%-a. A baleset oka 12 esetben pedig az abszollt
sebességtullépés lett, ami 6nmagaban tobb mint a KSH adatai szerint 2014-ben a

jarmiivezetok hibaja miatt abszolut sebességtullépést baleseti okként megjelolt esetek

szama (11 db!).

Halélos
A baleset oka baleset
A jarmiivezeték hibaja 496
Ebbol:
Sebesség nem megfelelé alkalmazasa 227
Ezen beliil
1. az Gtviszonyokhoz 147
2. a forgalmi viszonyokhoz 22
3. az idGjarasi és latasi viszonyokhoz 26
4. eldirt sebesség meg nem tartasa 11
Személyi Motor-
A baleset oka sériiléses kerékpar
baleset
A jarmiivezeték hibaja 14616 591
Ebbdol:
Sebesség nem megfelelé alkalmazisa 4638 358
Ezen belil
1. az Utviszonyokhoz 3233 264
2. a forgalmi viszonyokhoz 409 40
3. az id6jarasi és latéasi viszonyokhoz 394 9
4. el6irt sebesség meg nem tartasa 106 10

146. tablazat Baleseti okok motorkerékpar 20142%

207 Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2014. Xerox Magyarorszag Kft., Bp., 2015.
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A motorkerékparosok altal okozott dsszes személyi sériiléses balesetben is (597 db) a
KSH 0sszesen csak 10 esetben jel6lte meg az abszolUt sebességtullépést a baleset
okaként (146. tablazat).

A kutatds eredménye, hogy 2014-ben a vizsgalt 49 halalos kimenetell
motorkerékparos balesetbdl Gsszesen csak 11 alkalommal nem volt a motorosnak
felréhato szabalyszegés, 38 esetben (77,5%!) a hatosagok megallapitottak valamilyen

szabalyszegést a motorkerékparos részeérol.

6.7.5. HALALOS MOTORKEREKPAROS BALESETEK, 2015

A megyei fokapitanysagok 2015-ben 0Osszesen 50 haldlos kimenetell
motorkerékparos baleset vizsgalati anyagait biztositottak a kutatdshoz. Ebben az
évben is a helyszini szemle soran az esetek tébb mint felében, 6sszesen 27 esetben a
motorkerékpar vezet6jét jelolték meg a baleset okozojanak. 17 esetben a balesetnek
nem volt masik résztvevdje, a motorkerékparos (illetve az utasa) palyaelhagyas,
mitargynak, fanak iitkozés kovetkeztében hunyt el. Ezekben Osszesen csak 10
esetben rendeltek ki miiszaki szakért6t a baleset mechanizmuséanak vizsgalatara, akik
hat esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést a motorkerékparos részérdl

(147. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a szemle | Megengedett Szakértd altal | Sebesség- | Az eljaras

jegyzdkonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | kéd
25.8 (1) / 111 A sebesség nem

1 megfelel6 alkalmazasa a jarmi és 90 131-144 47152 116

a rakomany sajatossagaihoz

2. | 26.8 (1) /116 Az el6irt sebesség

meg nem tartasa 70 100-105 32/46 116

25.8 (1) / 111 A sebesség nem
3. megfelel6 alkalmazasa a jarmi és 50 127-137 83/166 116
a rakomany sajatossagaihoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
4. megfelel$ alkalmazasa az 30 40-45 12/40 116
tviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
S. megfeleld alkalmazasa az 50 59-64 11/22 116
Gtviszonyokhoz

25.8 (1) / 112 A sebesség nem
6. megfelel6 alkalmazésa az 60 73-76 14/23 116
Utviszonyokhoz

147. téblazat A sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek, okozoként,
mas kozlekedo nélkiil 2015

Egy esetben mér a helyszinen a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe iitkoz6 szabalyszegést
allapitott meg a szemle soran a szemlebizottsag, a szakértdi vélemény szerint is

helyesen. A masik 6t esetben a mar emlitett fogalomértelmezés miatt a baleset oka a
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KRESZ 25.8 helyett a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe (harom esetben) iitk6zo
szabalyszegés, illetve a KRESZ 14.8 (1) d) pontjaba iitk6z6 szabalyszegés lett a
baleset oka. Kiemelkedik a tablazatban talalhaté harmadik baleset, melynek soran
lakott terlleten belil a megengedett 50 km/h legnagyobb sebesség helyett a
mellékuton a motorkerékpar egy keréken(!) haladva 127-137 km/h sebességnél
szenvedett balesetet.

27 balesetben az okozd motorkerékparoson kiviil 10 esetben mas kozlekedd is
részese volt a balesetnek, melybdl 9 esetben rendeltek ki miiszaki szakértot, akik hat

esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést (148. tablazat).

KRESZ szabdlyszegés a szemle Megengedett Szakértd altal | Sebesség- | Az eljaréas
jegyzékonyvben / KSH baleset legnagyobb megallapitott tallépés végén indokolt
oka kod sebesség km/h [ sebesség km/h | km/h/% | kéd

1. | 27.8/150 Kovetési tavolsag be 110 136-146 31/28 150
nem tartasa

2. | 27.8/150 Kovetési tavolsag be 90 100-105 12113 150
nem tartasa
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg nem

3. | adasa gyalogosoknak, kijeldlt 50 85-90 37/74 116
gyalogatkel6helyen
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

4. megfelel6 alkalmazasa az 90 117-122 29/32 116
Gtviszonyokhoz
25.8 (1) / 112 A sebesség nem

5. megfelel6 alkalmazésa az 40 57-65 21/53 116
tviszonyokhoz
34.8 (4) | 128 El6zés szabalyainak

6. megsértése, tablaval jelzett el6zési 90 100-104 12/13 128
tilalom megszegése

148. tablazat A sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek, okozdkent,
mas kozlekeddvel 2015

2015-ben 23 esetben jel6lték meg a motorkerékparost sértettként a helyszinen, azaz a
baleset okaként mas kozlekedd szabalyszegését allapitottdk meg. 22 esetben rendelt
ki a hatosag igazsagiigyi muszaki szakértdt, akik 17 esetben allapitottak meg

abszolut sebességtullépést a motorkerékparos részérdl (149. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h /%

Az eljaras
végeén indokolt
kéd

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodo
jarmii vezetdje a szemben
egyenesen haladé és jobbra
kanyarodé jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

50

78-82

30/60

145

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje a szemben
egyenesen halado és jobbra
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

50

86-91

38/76

145

31.8 (1) / 146 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje nem gy6z6dott meg
a balra kanyarodas elétt, hogy
elézését mas jarmii megkezdte-e

90

153-173

73/81

146
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4. | 31.8(5)/ 146 A balra kanyarodd 90 125-135 30/33 146
jarmi vezetdje nem gy6z0dott meg
a balra kanyarodas el6tt, hogy
elézését mas jarmii megkezdte-e

5. | 31.8(5) /116 Az elbirt sebesség 70 tablaval 103-107 35/50 116
meg nem tartésa
6. | 29.8 (1) /141 Irdnyvaltoztatas, 90 115-125 30/33 141

haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése, egyenes
iranyban haladd jarmu
forgalmanak akadalyozéasa

7. | 28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg 50 81-85 33/66 131
nem adésa, a kozuti jelz6tablak
utasitasa ellenére

8. | 28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg 90 105-115 20/22 131
nem adésa, a kozuti jelz6tablak
utasitasa ellenére

9. | 28.8(2) b) / 131 Els6bbség meg 50 103-109 56/112 116
nem adasa, a kozuti jelztablak
utasitasa ellenére

10. | 24.8 (1) / 136 Elsébbség meg nem 50 96-101 48/96 116
adasa a forgalomba valé
bekapcsolddaskor

11. | 28.8 (2) b) / 131 Els8bbség meg 40 53-58 15/38 131
nem adasa, a kdzuti jelzotablak
utasitasa ellenére

12. | 28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg 50 65-75 20/40 131
nem adésa, a kozuti jelz6tablak
utasitasa ellenére

13. | 34.8 (4) / 129 El6zés szabalyainak 90 120-125 32/36 129
megsértése, egyéb 94-98 6/7

14. | 25.8 (1) / 112 A sebesség nem 40 49-51 10/25 116
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

15. | 8.8 (2) c) / 412 Gyalogos hibdja, 50 65-75 20/40 412
tilos jelzésen valo thaladas

16. | 31.8 (5) / 145 A balra kanyarodd 90 100-120 20/22 145

jarmi vezetdje a szemben
egyenesen halado és jobbra
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

17. | 31.8 (5) / 112 A sebesség nem 50 80-84 32/64 116
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

149. tablazat A sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek, sértettként
2015

Hét esetben a kanyarodads szabalyait szegte meg a személygépkocsi, illetve a
tehergépkocsi vezetéje. A motorkerékparos harom esetben is legalabb 50%-Kkal
tullépte a megengedett legnagyobb sebességet, az itk6zési sebesség pedig mindegyik
esetben nagyobb volt, mint a helyszinen megengedett legnagyobb sebesség. Két
esetben a vadiratban a gépkocsivezetd szabalyszegése mellett a motorkerékparos
részér6l a KRESZ 26.8-ba 1itk6z6 szabalyszegést allapitottak meg sértetti
kdzrehatasként. Tovabbi hat esetben alarendelt Utrél kanyarodtak a védett Gton
haladé motorkerékparos elé. Egy esetben a motorkerékparos a megengedett sebesség
(50 km/h) tébb mint kétszeresével haladt (103-109 km/h), ebben az esetben meg is

sziintették az eljarast a személygépkocsi vezetdjével szemben. Egy-egy esetben az
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elindulas, az el6zés, a haladas az Gton, a megfordulds, a tilos jelzésen val6 athaladas
tilalmanak szabalyait szegték meg a kozlekedOk, amikor a motorkerékparos
sértettként tullépte a megengedett sebességet. A haldlos eredmény kialakuldsaban

szinte mindegyik balesetben szerepe volt a tdlzott sebességnek.

A baleset oka Halalos baleset
A jarmiivezetdk hibaja 518
Ebbol:
Sebesség nem megfelelé alkalmazasa 245
Ezen beliil:
1. az Gtviszonyokhoz 151
2. a forgalmi viszonyokhoz 16
3. az idgjarasi és latasi viszonyokhoz 35
4. el6irt sebesség meg nem tartasa 23
A baleset oka tjosls(;ezs%ﬁ motoEr]-DIl(D;gkpér
A jarmiivezet6k hibaja 15138 630
Ebbdl:
Sebesség nem megfelelé alkalmazasa 5058 395
Ezen bellil:
1. az Gtviszonyokhoz 3549 299
2. a forgalmi viszonyokhoz 430 32
3. az idGjarasi és latasi viszonyokhoz 424 16
4. eldirt sebesség meg nem tartasa 133 17

150. tablazat Baleseti okok motorkerékpar 2015°%

Osszességében tehat 50 halalos motorkerékparos balesetben Gsszesen 40 esetben
rendeltek ki miiszaki szakértét, akik 29 esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést a motorkerékparos részérdl (58%). Az 50 balesetbdl csupan 6
esetben nem volt megéllapithato szabalyszegés a motoros részérél! 10 esetben pedig
az abszolut sebességtullépés lett a baleset oka, ami kdzel fele a KSH adatai szerint
2015-ben a jarmiivezeték hibaja miatt abszolut sebességtullépést baleseti okként
megjelolt esetek szamanak (23 db) (150. tablazat).

6.7.6. KOVETKEZTETESEK

A kutatasban vizsgalt két év alatt a 99 halalos motorkerékparos balesetb6l 73 esetben
rendeltek ki igazsagugyi gépjarmiiszakértét a baleset mechanizmusaval
kapcsolatban. A 73 esetbdl 47 alkalommal mutattak ki abszolut sebességtullépést a
motorkerékparosok részérél (64%), az Osszes halalos motoros baleset 48%-aban
bizonyithatéan volt sebességtullépés a motoros részérél. 22 esetben nem csak azt
allapitottdk meg, hogy a balesetben volt sebességtullépés, hanem azt is, hogy a

baleset oka az abszolut sebességtullépés volt, ez az esetek 22%-a. Ki kell azonban

208 Kpzlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2015. Xerox Magyarorszag Kft., Bp., 2014.
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emelni, hogy a sebességtullépésnek minden esetben jelentds szerepe volt a halalos
eredmény kialakulasaban is. Tekintettel ara, hogy a kutatds idejében meég nem
minden esetben zarult le a vizsgalat, illetve sok esetben nem rendeltek ki szakértot, a
valos szam még ennél is magasabb lehet, a 22 esetben azonban mér kimutathato volt
az abszolut sebességtullépés, mint baleseti ok.

Tovabbi fontos eredménye a kutatasnak, hogy a 99 halalos balesetbdl, amelynek
motorkerékparos is részese volt, 82 esetben allapitott meg a hat6sag valamilyen
kozlekedési szabalysértést a motorkerékparos részér6l. Fontosnak tartom kiemelni
azoknak a baleseteknek a magas szamat, amelyekben a kanyarodo gépkocsi vezetdje
nem mérte fel helyesen a szembdl érkezd, vagy €ppen az 6t el6z6 motorkerékpar
sebességét, vagy gépkocsivezetdk a védett uton haladd, a megengedett legnagyobb
sebességet meghaladd sebességgel kozlekedé motorkerékparosnak nem biztositottak
elsdbbséget (két év alatt 14 eset). Még a megengedett sebességgel kozlekedd
motorkerékparos sebességének megbecslése is fokozott figyelmet igenyel a
jarmiivezetoktol, hiszen a motor és vezetdjének kiterjedése 1ényegesen kisebb, mint a
gépkocsiké, amelyekkel a legtobb jarmiivezetd 1ényegesen gyakrabban taldlkozik,
mint motorkerékparral. A kutatds eredménye azonban azt igazolja, hogy a halalos
motorkerékparos balesetek megelézésében nem csak a gépkocsivezetOknek van
feleléssége, hanem éppen a védtelen kozlekedének, a motorkerékparosnak is meg
kell tennie mindent a balesetek elkeriilése érdekében, elsGsorban a kozlekedési

szabalyok betartasaval, kiemelten a sebességhatarok betartasaval.
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UJ TUDOMANYOS EREDMENYEK

A Kkutatasom soran az ismertetett modszerekkel sz&mos tudomanyos eredményként

értékelendd kovetkeztetésre jutottam, melyeket az alabbiakban foglalok 0ssze:

1.

Bizonyitottam, hogy a kutatds soran vizsgalt két évben a halalos kozuti
kozlekedési balesetekben 30% felett volt azoknak a baleseteknek a szama,
amelyekben a miiszaki szakért6k abszolut sebességtullépést allapitottak
meg, azaz az abszolit sebességtullépés elsédleges vagy masodlagos baleseti
okként megjelent.

A kutatds sordn vizsgéalt mindkét évben bizonyitottam, hogy a Kdozponti
Statisztikai Hivatal altal évente kiadott Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
baleseti okokra vonatkozd adatai a statisztikai adatfelvétel mddszere miatt az
abszolut sebességtullépés (eldirt sebesség meg nem tartadsa), mint baleseti ok
tekintetében jelentdsen eltérnek a halalos balesetek vizsgalata soran megallapitott
sebességtullépésre vonatkoz6 adatoktol. A KSH altal megjelenitett atlagos 3%o-
hoz képest a valdsagban a halalos kozuti kozlekedési baleseteket kdzel 20%-
ban az abszolut sebességtullépés okozta.

Bizonyitottam, hogy a hibas kovetkeztetések levonésara alkalmas, a valds
baleseti okokat elfed6 statisztikai adatok megjelenése az adatfelvételi
metodus sajatossaganak a kovetkezménye.

Igazoltam, hogy a renddrségen az egyes megyék, régiok a baleseti okok kod
szerinti besorolasanal eltéré gyakorlatot folytatnak, ami torzitja a baleseti okra
vonatkozd adatokat.

Igazoltam, hogy a baleset helyszinén a helyszini szemle soran az egyes
jarmiivekre vonatkozoan gyakran nem a balesetben részt vevé jarmiire
allapitjdAk meg a megengedett legnagyobb sebességre vonatkoz6 adatot,
kilondsen a 3500 kg megengedett legnagyobb &ssztbmeget meghaladd
tehergépkocsik, jarmiiszerelvények és kerékparok esetében. Bizonyitottam, hogy
ezekben az esetekben a renddrségi eljaras soran mar a helyes sebességhatarokra
vonatkoz6 adatokat hasznaljak, mind az igazsdgligyi miszaki szakértoi
véleményekben, mind a renddrségi eljarast befejezo hatarozatokba, vadiratokban.
Kimutattam, hogy 2014-ben és 2015-ben azokban a balesetekben, amelyekben az

igazsagligyi miiszaki gépjarmi szakértd abszolut sebességtullépést mutatott ki, az
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egy balesetre jutd haldlesetek szama szignifikdnsan magasabb, mint azokban a
balesetekben, amelyekben nem volt sebességtullépés. Bizonyitottam, hogy
abszolut sebességtullépés esetén atlagosan 10%-kal tébb ember hal meg, mint
azokban a balesetekben, amelyekben nincs sebessegtullépés.

Igazoltam, hogy a halalos kozuti kdzlekedési balesetekben is kimutathaté az a
hibas jarmiivezetdi magatartds, hogy a sebességkorlatozo jelzdtablat a
jarmiivezetok figyelmen kiviil hagyjdk, és a jelzOtabla eldtt megengedett
sebességgel haladnak tovabb. Az 0Osszes halalos kozuti kozlekedési baleset
6,5%0-a sebességkorlatozo jelzétablaval szabalyozott utszakaszon abszolit
sebességtullepés mellett kdvetkezett be, ami az itt bekdvetkezett balesetek tébb
mint 55%-a.
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ELMELETI ES GYAKORLATI FELHASZNALHATOSAG

A Kkutatdsi eredményeim alapjan a kozuti kozlekedés biztonsagaval foglalkozd
szakemberek, kutatok arnyaltabb képet kaphatnak az abszolut sebességtullépésnek a
halélos balesetek esetében betdltdtt szerepérol.

A kutatds soran feltart adatok segitségével érthetden és objektiv adatokkal
alatamasztva lehet a kozuti kozlekedésben részt vevoket tajékoztatni az abszolut
sebességtullépés kozuti kozlekedés biztonsagara gyakorolt hatasarél, mind a
médidban, mind az oktatas soran.

A kutatas a vizsgalt két évben, 2014-ben és 2015-ben igazolta, hogy a
sebességtullépés szerepe a halalos kozlekedési balesetekben lényegesen magasabb
aranyban van jelen, mint ami a statisztikai adatokban megjelenik. Bar a kutatas két
évre vonatkozott, nyilvanvalo, hogy az aranyok minden évben hasonloak. Nem elég
azonban jelen kutatas adataira tdmaszkodni. A folyamatok, a kozlekedési balesetek
statisztikai adatai valtozasanak vizsgalatdhoz elengedhetetlen a hosszabb tavu
adatgytlijtés. A renddrség jol miikodo, kiépitett halozatban gylijti a KSH felé
tovabbitandd adatokat. A KSH a statisztikai évkonyv kiadasaval lezarja a baleseti
adatok adott évre vonatkozo adatainak gyjtését, de a rendérségnek, mint
adatkezelonek folytatnia kellene az adatgyiijtést, az adatbdzisanak a vizsgalat
sordn megallapitott adatok sajat adatbazisaban torténd kiegészitésével. A renddrség
adatbazisat tehat ki kell egésziteni a példaul a vizsgalat soran, a szakért6i velemény
alapjan megallapitott, a balesetben részt vevé jarmiivek sebességére vonatkozo
adatokkal, a rendorségi eljaras végén megallapitott KRESZ szabalyszegéssel.
Természetesen a KSH felé tovabbitott adatbazist eredetben is meg kell 6rizni, hogy
Osszehasonlithatd legyen a Kkiegészitett adatbazissal. A haldlos, illetve sulyos
kimenetelli balesetek esetében, amennyiben az eljaras soran kirendeltek igazsagiigyi
miuszaki gépjarmiiszakértét a jarmiivek sebességének megallapitasara, a szakértoi
vélemény beérkezésekor az adatokat tovabbitani kellene az ORFK adatgyijtést
végz0 osztadlydhoz, ahol ezeket az adatokat is rogziteni tudjdk a kiegészitett
adatbazisban. A kutatds soran szerzett tapasztalataim alapjan a balesetet kovetd két
éven beliil a sziikséges szakértéi vélemények mar a hatosag rendelkezésére allnak, az
eljarasok dontd tobbsége pedig a balesetet kovetd harom éven belill jogerdsen

befejezddik. A modositott adatbazist ezek alapjan a balesetet kovetd harmadik (de
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legfeljebb az 6todik) évben le lehetne zarni. A rendszer kiépitettsége miatt a plusz
adatkozlés, munkabefektetés mennyisége hamar megtérilne, mivel a renddrség
egzakt adatbazissal rendelkezne a jarmiivek balesetkori sebességérdl, ami alapjan
hatékonyabban végezhetné, szervezhetné a baleset-megelézési munkajat, a forgalom-
ellendrzés soran a sebesseg-ellendrzéseket, vagy pusztan a renddri jelenlétet. Nem
utolsésorban a rendérség az adatok segitségével pontosabb képet adhat a
nyilvanossagnak a sebességtullépés szerepér6l a kozlekedési balesetekben, segitve
ezzel a biztonsdgos kozlekedésre vald nevelést, ami véleményem szerint a
kozlekedésbiztonsag novelésének legfontosabb  eleme. Az  adatbazisnak
természetesen nyilvanosnak, a kutatok szamara hozzatérhetonek kell lennie.

A kutatdsi eredményeim alapjan igazolhatd, hogy az abszollt
sebességtullépésnek milyen nagy szerepe van a balesetekben, ezért a rendéri
sebesség-ellendrzés 1étjogosultsaga megkérddjelezhetetlen, az a kdzlekedesi baleset-
megel6zés fontos eszkoze. A feltart adatok alapjan a sebesség-ellendrzés
modszertanat Ujra kell gondolni, a hatékonysag ndvelése érdekében vissza kell térni a
rejtett ellendrzések és a nyilt ellendrzések egylittes hasznalatdhoz. A megallitas
nélkiili, objektiv felelésség hatdlya ala tartozd sebesség-ellenérzések mellett
gyakrabban kell éIni a megéllitdisos sebesség-cllendrzésekkel. Fel kell tarni az
objektiv feleldsség hatadlya ala tartozd szabalyszegések szdmadra ,lathatatlan”
szabalyszegéseket. A jarmivezetd kilétének megallapitdsaval a kozuti kozlekedés
szamara veszélyt jelentd jarmiivezetok kiszlirésével, €s ezzel az elééleti pontrendszer
hatékonysaganak novelésével tovabb lehet javitani a kdzuti kdzlekedes biztonsagat.

A sebességhatarok betartasanak kikényszeritése alapvetden rendészeti feladat. A
sebesség-ellenérzés a forgalom-ellenérzés kulcskérdése. Egyrészt azért, mert a
kozlekedési szabalyok egyik alapszabalyardl van szd, amelyik szabaly betartatasa
nemcsak baleset-megel6z6, hanem karkdvetkezmeény-csokkent6 hatasu is, masrészt —
talan pont ezek miatt — a legtdbb technikai eszk6z ezen ellen6rzés lefolytatasahoz all
rendelkezésre.””® Ugyanakkor megallapithatd, hogy a végzetes kozdti események
donté tobbsége magatartashibabdl fakad, ezek kikiiszobolésére — a tapasztalatok
szerint — a biintetés nem eclegendé. A problémat ott kell kezelni, ahol kialakult,
vagyis a sokat emlegetett emberi tényezore kell visszatérniink, mint a kozlekedési

bevalas alaptényezdjére. A biintetés altalaban elkeriild aktivitast eredményez és a

29 MAJOR Rébert — MESZAROS Gabor: Forgalom-ellendrzés, In: Egyetemi jegyzet, NKE
Szolgéltaté Kft., Bp., 2015.
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személyiség valamely részfunkcidjat érinti. A valddi valtozas a személyiseg egészét
érintd pszicholdgiai beavatkozéas lehetdségének megteremtésétdl varhatd, mely az
ember személyiségére, beallitodasara, attitidjeire koncentrdlva probalna a
kozlekedési résztvevoket alkalmassa tenni a kozlekedésben vald helyes
részvételre ?'°

A kutatas adatai alapjan a baleset-megelézés célcsoportjaiban kiemelt figyelmet
kell forditani az id6s gyalogosok védelmére, valamint a motorkerékparosok
szabalykovetd magatartdsdnak megerdsitésére.

A szabalykovetést, mint alapvetd kozlekedési attitiidot a csaladban, a tarsadalmi
szocializaci6 soran a fejlettségi szintnek megfeleléen a kozoktatasban kell
elsajatitani, €s természetesen a jarmiivezetok képzése, oktatasa soran. A kozlekeddk
altal is elfogadott, tisztelt, a biztonsagos és gyors kozlekedést lehetové tevd
kozlekedési kornyezet segitené ennek az attitlidnek a kialakitasat, megerdsitését,
megtartasat. A rendOrség forgalom-ellendrzési, sebességmérési munkaja csak ezen
feltételek megléte mellet lehet igazan hatékony és elfogadott. Kutatasom
bebizonyitotta, hogy példaul a jarmiivek sebességének megvalasztasanal ez a
szabalykovetd magatartds nagyrészt hidnyzik, ezért a kozlekedés biztonsagaval
foglalkozé kampanyoknak, rendezvényeknek legfobb célként a kdzuti kozlekedésben
a szabalykovetd felelosségteljes attitid megerdsitését kell kitlizni. Tarsadalmi
elfogadottsag nélkiil, pusztdn renddéri eszkozokkel a kozlekedés biztonsagat
leginkabb befolyasold tényezdk egyikét, az abszolut sebességtillépést nem lehet

hatékonyan alacsonyabb szintre szoritani.

210 ARANYOSI Judit — MAJOR Rébert: Kezeld jellegii intézkedések megalkotdsa a kizlekedési
biincselekmények korében. In: Belligyi Szemle, 2005. évi 4. szam, p. 52.
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2011. évi CLXIII. torvény az tigyészségrol

2012. évi C. torvény a Biintetd Torvénykonyvrol

A m. kir. belugyminister 1897. évi 42.159. szdmu korrendelete valamennyi
torvenyhatdsaghoz, a kerékparokkal valo kdzlekedés szabalyozasa targyaban
17902/Fk. 1. 1901. szamu rendelet a székesfévaros teriiletén két vagy tobb
kerekil, személy- és teherszallitasra szolgalo automobilokkali kdzlekedésre nézve
A m. kir. beligyminiszter 1910. évi 57.000. szdmu rendeletével kiadott
szabalyzat a gépjarmuvek kozuti forgalmarol

19 135/1926.fk. eln. szama rendelet

A m. Kkir. belligyminiszter 1926. évi 160.215. szamu korrendelete, a gyermekek
védelmérdl utcai forgalomban

»A m. Kir. beligyminiszternek és m. kir. kereskedelemugyi miniszternek 1929.
évi 250.000. B. M, szdmu rendelete, a kozuti kozlekedés rendjének és a
kdzutakon a kdzrend fenntartdsanak egységes szabalyozasarol.

1.690/1945. M. E. szadml rendelete a csenddrség feloszlatasarol és az
allamrenddrség megszervezésérol

1.700/1945. M. E. szdmu rendelete a magyar allamrenddrség felallitasarol
274000/1949. (II. 19.) BM rendelet a renddrség szervezetének megvaltoztatisa
targyaban

2500/1950. (XII. 1.) BM rendelet a kdzutakon a kozlekedés rendjének és a rend
fenntartasanak szabalyozésa targyaban

1/1953. (XI1. 4.) BM rendelet a kozuti kdzlekedés rendjének szabalyozasarol
2/1962. (1X. 29.) BM-KPM egyuttes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairol
1/1975. (I1. 5.) KPM-BM egyuttes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairdl
20/1984. (XI1. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kdzuti jelzések
elhelyezésérol

5/1990. (IV. 12.) K6HEM rendelet a kozati jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol
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24.

25.

26.

217.

28.

29.

30.
31.

32.

33.

6/1990. (IV. 12.) K6HEM rendelet kozati jarmiivek forgalomba helyezésének és
forgalomban tartdsanak miszaki feltételeirdl

67/2007. (XII. 28.) IRM rendelet a Rendérség szervei illetékességi teriiletének
megallapitasarol

410/2007. (XII. 29.) Korm. rendelet a kozigazgatasi birsaggal sujtandd
kozlekedési szabalyszegések korérdl, az e tevékenységekre vonatkozo
rendelkezések  megsértése  esetén  kiszabhatdo  birsagok  Osszegérol,
felhasznaldsanak rendjérdl és az ellendrzésben torténd kdzremiikodés feltételeirdl
szolo

288/2009. (XII. 15.) Korm. rendelet az Orszagos Statisztikai Adatgytijtési Program
adatgytijtéseirdl és adatatvételeirdl

48/1992. (XI. 12.) Korm. rendelet a kozuti kdzlekedés szabalyairdl sz616 1/1975.
(1. 5.) KPM-BM egyadittes rendelet modositasarol és kiegészitésérol

2024/1972. szamu MT hatarozat a kozlekedés biztonsagaval kapcsolatos
korméanyhatarozat végrehajtasarol

2002/1992. Korm. hatarozat a kdzuti kdzlekedés biztonsagardl

A TANACS 1993. november 30-i 93/704/EK HATAROZATA a koz(ti
balesetekre vonatkozd k6zosségi adatbazis létrenozasardl.

Orszagos lgazsagligyi Orvostani Intézet 13. modszertani levele az alkoholos
allapot ¢és alkoholos befolyasoltsdg orvosszakértéi  vizsgalatarol ¢és
véleményezésérol

60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés
korében elkovetett blincselekmények esetén kovetendd renddri eljaras

szabalyairol
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Mellékletek

1. szamu melléklet

A BALESETEKET ELOIDEZO OKOK

1. AJARMUVEZETO HIBAJA

11. Sebesség nem megfeleld alkalmazasa (25.8 /1/; 26.8 /4/)

111 a jarmi és a rakomany sajatossagaihoz

112 az Gtviszonyokhoz (Ut vonalvezetéséhez, Gtburkolat mindségéhez)

113 a forgalmi viszonyokhoz

114 idgjarasi és latasi viszonyokhoz

115 elsébbségadasnal (28.8 /3/)

116 eldirt sebesség meg nem tartasa (26.8 /1//2/ /3] /5/; 14.8 /1/d/; 13.8 / d/; 39.8 /A 2. bek.)
117 egyéb

12. El6zés szabalyainak megsértése (34.8 /1/)

120 szembejovo forgalom zavarasa

121 el6zését mas jarmii megkezdte

122 azel6zés végrehajtasanak akadalyozasa

123 megfeleld oldaltavolsag hianya

124 megel6zott jarmii zavarasa

125 kijelolt gyalogosatkelShelyen, vagy kozvetleniil elétte (34.8 /8/a/)
126 balra kanyarod6 jarmii balrol torténd elézése

127 be nem lathat6 Gtkanyarban, bukkanéban

128 tablaval jelzett el6zési tilalom megszegése

129 egyéb

13. Els6bbség meg nem adasa (28.8 /1/ /2/)

131 a kozuti jelz6tablak utasitasa ellenére

132 a jobbrol érkezo6 jarmiinek

133 a szilard burkolattl Gton haladé jarmiinek

134 a villamosnak

135 a megkiilonboztetett jelzést hasznalod gépjarmiinek
136 a forgalomba val6 bekapcsolodaskor (24.8 /1/)

137 gyalogosoknak kijeldlt gyalogatkelShelyen (43.8 /1/)
138 a gyalogosoknak kanyarodaskor

139 egyéb

14-15. Irdnyvéltoztatas, haladas és bekanyarodas szabélyainak megszegése (29.8 ; 31.8)

141 egyenes iranyban halado jarmi forgalmanak akadalyozasa (29.8 /1/)
142 szabélytalan jelzés adasa, jelzés elmulasztasa (29.8 /2/3/)

143 jobbra kis ivii, balra nagy ivii kanyarodasi szabaly megszegése (31.8 /3/)
144 villamosnak elsébbség meg nem adasa (31.8 /5/a/)
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145

146

147
148
149
150
151
152
153
154
155

a balra kanyarodo jarmii vezetdje a szemben egyenesen halado és jobbra kanyarod6 jarmiinek nem biztositott
elsébbséget (31.8 /5/c/)

a balra kanyarodo jarmii vezetdje nem gy6z0dott meg a balra kanyarodas el6tt, hogy el6zését mas jarma
megkezdte-e (31.8 /6/)

az Uttest bal oldalanak szabélytalan igénybevétele (25.8 /2/)

nem a kijel6lt forgalmi sdvban vald kozlekedés (31.8 /1//2/)

forgalmi sav szabélytalan véltoztatasa (36.8 /4/ /5/ I7])

kdvetési tavolsag be nem tartésa (27.8 ; 14.8 /e/)

a jarmii szabalytalan (korai) inditasa

szabalytalan kikertilés (35.8 )

szabalytalan megfordulés (33.8)

elromlott jarmii szabélytalan vontatasa (57.8)

szabalytalan hatramenet (33.8 )

156 egyéb
157 kerékparos nem adott els6bbséget (31.8 /5/ /b/)

16. Megallasi kotelezettség elmulasztasa

161
162
163
164
165

renddr, vagy lampa jelzésére nem allt meg (6.8 ;7.8;8.8;9.8)
tomegkozlekedési jarmii megallohelyénél nem allt meg (35.8 /2/)
kijeldlt gyalogosatkelShely el6tt nem allt meg (43.8 /3/; 36.8 /6/c/)
sorompo, illetve fénysorompo jelzésére nem allt meg (39.8 /3/ /4/)

egyéb

17. Vilagitasi szabalyok megszegése (44.8 ; 45.8)

171
172
173

a jarmi kivilagitasanak elmulasztasa
vakitas reflektorral
egyéb

18. A jarmivezetd egyéb hibija

181
182
183
184
185

rosszullét

elalvas vezetés kdzben

szabalytalan személy- és &ruszallitas (47.8)
figyelmetlen, gondatlan vezetés

egyéb

2. A JARMU HIBAJA

211
212
213
214
215
216
217
218
219
220

korményszerkezet meghibasodasa
futomii meghibasodasa

nem megfelel6 fékhatas

fék zemképtelensége

kopott gumiabroncs

gumidefekt

alkatrésztorés

motorhiba

fényszorok helytelen beéllitasa

Vilagitas hibaja
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221 jelz6berendezés meghibasodasa

222
223

potkocsi, lakokocsi, kerékpar-utanfutd rossz régzitése

egyéb

3. APALYA HIBAJA

31. Veszélyes helyek nem megfeleld jelzése

311
312
313
314
315
316

GUtelzaras

Gtburkolat rossz allapota

csUszdssag

lényeges szintkiilonbség az Uttest és az Gtpadka kozott
(tépités

egyéb

32. Kozuti jelzétablak, kdzlekedési jelzések nem megfeleld

321
322
323
324
325

elhelyezése

megvilagitasa

hianya

Utburkolati jelzések kopottsaga
palya és egyéb hibak

4. GYALOGOSOK HIBAJA

411
412
413
414
415
416
417

vigyazatlan, hirtelen lelépés az Uttestre (21.8 /6/)
tilos jelzésen val6 athaladas
tiltott helyen valé athaladas (21.8 /9/a, c, d, e, f, g)

allo jarmi vagy oszlop (fa, egyéb akadaly) el6tt valo athaladas (21.8 /9/b/)

zavaré magatartas az Uttesten val6 athaladas kozben
gyermek feltigyelet nélkiil hagyasa (21.8 /11/)
egyéb

5. UTASOK HIBAJA (23.§8)

511
512
513

mozgo jarmirdl le- vagy felugréas
le- és felszallas kdzbeni figyelmetlenség

kapaszkodas elmulasztasa

514 egyéb

515 Jarmiivezet6 figyelmének elvonasa, jarmiivezetd zavarasa

6. EGYEB OKOK

611
612
613
614
615
616
617
618
619

helytelen forgalomiranyitas

vasuti sorompo6 kés6i leengedése

vasUti sorompo leengedésének elmulasztasa

a hibas vasuti berendezések jelzésének elmulasztasa

vastti sorompo, illetéleg fénysoromp6 miikodésének hibaja
haziallatok az Uttesten

vadon é10 allatok az tttesten

igavonasra is hasznalt allatok megvadulasa

egyéb
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2. szamu melléklet

BH 2018.4.105

A terhelt szeszes italtdl befolyasolt allapota miatt a tble elvarhaté figyelmet és a
kortltekintést elmulasztva, kb. 95-105 km/h sebességgel haladt, amikor az er6sen balra iveld
utkanyarulat eldtt az uttest vonalvezetését eltulzott sebessége miatt nem tudta kdvetni. A
terhelt a gépjarmiivel az uttest jobb szélénél lehajtott, egy gépkocsibejaron keresztiilhajtott,
majd az Uttest szélén szabalytalanul elhelyezett, a parkolas meggatlasat szolgald
terméskoveken keresztiilhajtva, jarmiive alvaza ald terméskd szorult és a jarmi a
menetstabilitasat teljes mértékben elvesztette. A jarmii tovabbsodrodott, egy fanak iitkozott,
ezutan az itt lathat6 ingatlan keritésének csapodott, majd felborult, végiil az ingatlan elotti
flves teriileten keriilt nyugalmi helyzetbe. Az irdnyad6 tényallas alapulvételével a balesethez
vezetd okfolyamatot a KRESZ 4. § (1) bekezdés e) pontjaban, valamint 26. § (1) bekezdés
ad) alpontjdban meghatarozott  szabalyok szandékos (dolus directus) szabalyszegd
magatartasa inditotta el, amelyhez tarsult az Gt mellé kihelyezett terméskdvek hatésa,
valamint a biztonsagi Ov hasznélatanak elmulasztisa a sértett részérél. Ez utobbi tényezok
azonban kizarolag, mint kozrehatdé okok (concausa) értékelhetdek az okozati Osszefiiggés
megallapitasa tekintetében, és azok egyike sem értékelhetd akként, hogy a baleseti
okfolyamatnak egy mer6ben mas, olyan 1 iranyt adtak volna, amely az eredeti okozati
Osszefliggést megszakitotta volna.

Az tigyben eljart birdsagok a terhelt biintetdjogilag tilalmazott magatartdsat a KRESZ 4.
8 (1) bekezdés e) pontjanak (ittassadg), a KRESZ 26. § (1) bekezdés ad) alpontjanak
(megengedett sebesség tullépése), valamint a KRESZ 25. § (1) bekezdésének (a forgalmi és
latasi viszonyoknak megfelelden torténé kozlekedés elvarhatdsadga) megszegésével hoztak
osszefliggésbe.

A sebesség tullépésébdl adddo utelhagyas esetén a baleset oka a sebességtullépés. Az a
kortilmény, hogy az ut mellett szabalytalanul elhelyezett térkdvek miatt az dtra valo
visszatérés nehezitett volt, tovabba, hogy a sértettek a biztonsagi 6vet nem kapcsoltak be,
legfeljebb kozrehatd okként (concausa) értékelhetd [Btk. 236. § ; KRESZ 26. § (1) bek. a)
pont].” Természetesen ezek a megéallapitdsok az adott esetre vonatkoznak, nem éltalanosan
érvényes megallapitasok, de jol lathatd, hogy a hatarozatban a baleset okdnak a KRESZ 26.8
(1) bekezdés a) pontjaba {itk6z6 szabalyszegést allapitottdk meg, azaz az abszolut

sebességtullépést.
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3. szamu melléklet

1681/2007. szamu biintet6 elvi hatarozat:

E tényallas kiegeszitése mellett a masodfokil birdsag a cselekmény biintetdjogi
értékelését pontositva megallapitotta, hogy a KRESZ 3. 8 (1) bekezdés c) pontjanak
megszegése nem rohatd a terhelt terhére. Az elsébbségi helyzetben 1évé terhelt
eltalzott (40 km/ora helyett 63-83 km/ora) sebessége volt ok-okozati kapcsolatban a
bekovetkezett balesettel. Ugyanakkor a sértettek kozrehatdsat a KRESZ 21. § (8)
bekezdésében irtak megszegésében latta. A tényallas a sértettek folyamatos haladasat
emliti. Mindez azt jelenti, hogy a megengedett 40 km/6ra sebességgel tortént haladas
esetén az elités nem kovetkezett volna be, az a cselekvési ponthoz viszonyitva
fékezéssel 56-64 km/éra sebesség mellett is elkeriilhetd lett volna. A Legfébb
Ugyészség az atirataban a fellilvizsgalati inditvanyt részben torvényben kizartnak,
részben alaptalannak tartva a megtamadott hatarozatok hatalyban tartasara tett
inditvanyt. Indokolésa szerint a terhelt az adott Gtszakaszon megengedett legnagyobb
sebességet jelentés mértékben tallépve kozlekedett annak ellenére, hogy
helyismerettel is rendelkezett. Kell¢ figyelem ¢és koriiltekintés mellett szdmitania
kellett az adott Gtszakaszon arra, hogy ott gyalogosok haladhatnak at. A balrol jobbra
athaladoé sertetteket a terheltnek veszélyhelyzetként kellett értékelnie, ennek ellenére
késedelmesen kezdett fékezni. Igy a fentiekben megnyilvanulé KRESZ-
szabalyszegése és a baleset eredménye kozotti okozati 6sszefiiggés fennall. A terhelt
a biintet6jogi feleldsség aldl akkor mentesiilne, ha a két ember halalaval jard baleset
a sebességtullépésben megnyilvanuld kozlekedési szabalysértes nélkil - a
megengedett 40 km/6ra sebesség mellett — is bekdvetkezett volna. Az adott esetben
azonban a baleset dontd oka a terheltnek a sebességtullépésben megnyilvanulo
kozlekedési szabalyszegése volt, ezért a szabalyszegés és a bekdvetkezett baleset
kozott a kozvetlen okozati Osszefugges fennall. Az iranyadd tényallas szerint a
terhelt az &ltala jol ismert Utszakaszon kozlekedett. Tisztdban volt azzal, hogy ezen a
helyen rendszeres a gyalogosok kozlekedése. Ennek ellenére a megengedett
legnagyobb sebességet 1ényegesen tullépve konnyelmiien bizott abban, hogy nem
okoz balesetet. A gondatlansaga, amely a bek&vetkezett balesethez kapcsoldodik,

ebben nyilvanult meg.”

4. szamu melléklet
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NPAR TESTS

IM-W= Meghalt BY Baleset_sebességtillépéssel(1 0)

IMISSING ANALYSIS.

NPar Tests
Notes

Output Created 21-NOV-2018 07:10:54
Comments
Input Data H:\Mészaros\2014.sav

Active Dataset DataSet2

Filter <none>

Weight <none>

Split File <none>

Syntax

JResources

|Missing Value Handling

N of Rows in Working
Data File
Definition of Missing

Cases Used

Processor Time
Elapsed Time

Number of Cases
Allowed?®

576

User-defined missing values are
treated as missing.

Statistics for each test are based on
all cases with valid data for the

variable(s) used in that test.
NPAR TESTS
/M-W= Meghalt BY
Baleset_sebességtullépéssel(1 0)
IMISSING ANALYSIS.

00:00:00,03

00:00:00,02
449389

a. Based on availability of workspace memory.

Mann-Whitney Test

Ranks

Baleset sebességtullépéssel N Mean Rank Sum of Ranks
IMeghalt 0 Nem 375 271,99 101995,00

1lgen 185 297,76 55085,00

Total 560

Test Statistics®
Meghalt

IMann-Whitney U 31495,000
\Wilcoxon W 101995,000
VA -3,973
Asymp. Sig. (2-tailed) ,000
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5. szamu melléklet
NPAR TESTS
IM-W= Meghalt BY Balesetsebességtullépéssel(1 2)
IMISSING ANALYSIS.

NPar Tests
Notes

Output Created 21-NOV-2018 12:42:07
Comments
Iinput Active Dataset [DataSet7

Filter <none>

Weight <none>

Split File <none>

I';l”gf Rows in Working Data 589
IMissing Value Handling Definition of Missing JUser-defined missing values are treated

as missing.
Cases Used Statistics for each test are based on all

cases with valid data for the variable(s)
used in that test.

Syntax NPAR TESTS

IM-W= Meghalt BY
|Balesetsebességtullépéssel(1 2)
IMISSING ANALYSIS.

JResources Processor Time 00:00:00,02
Elapsed Time 00:00:00,02
Number of Cases Allowed® 449389

a. Based on availability of workspace memory.

[DataSet7]
Mann-Whitney Test

Ranks

Balesetsebességtullépéssel

Baleset sebességtullépéssel N Mean Rank [ Sum of Ranks
[Meghalt 1 Igen 190 305,35 58016,50

2 Nem 389 282,50 109893,50

Total 579

Test Statistics®

Meghalt

IMann-Whitney U 34038,500
\Wilcoxon W 109893,500
Z -3,198
Asymp. Sig. (2-tailed) ,001

Grouping Variable:
Balesetsebességtullépéssel Baleset
sebességtullépéssel
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6. szamu melléklet

T-TEST GROUPS=Lakott(1 2)
IMISSING=ANALYSIS
IVARIABLES=sebességtullépés

ICRITERIA=CI(.95).

T-Test

Notes

Output Created
Comments

linput

Syntax

|Resources

IMissing Value Handling

Data

Active Dataset
Filter

Weight

Split File

N of Rows in Working Data

File

Cases Used

Definition of Missing

Processor Time

Elapsed Time

DataSet3
<none>
<none>

<none>

as missing.

analysis.

/IMISSING=ANALYSIS

ICRITERIA=CI(.95).

21-NOV-2018 07:18:40

H:\Mészaros\2014_dsszesitett.sav

JUser defined missing values are treated
Statistics for each analysis are based
on the cases with no missing or out-of-
range data for any variable in the

T-TEST GROUPS=Lakott(1 2)

/VARIABLES=sebességtulllépés

202

00:00:00,02
00:00:00,02

Group Statistics

Lakott Lakott?

N

Mean Std. Deviation

Std. Error Mean

sebességtlllépés

1 belul
2 kivul

76
125

20,730263 17,1818588
18,608000 12,9516134

1,9708944
1,1584275
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Independent Samples Test

Levene's Test | t-test for
for Equality of |Equality of
Variances Means
F Sig. t
sebességt Equal
Juliépés variances 6,869 ,009 ,993
assumed
Equal
variances not ,928
assumed

Independent Samples Test

t-test for Equality of Means
Sig. (2- Mean
df tailed) Difference
sebességtillép Equal variances
199 ,322| 2,1222632
Iés assumed
Equal variances not | 126,63
,355| 2,1222632
assumed 1

Independent Samples Test

t-test for Equality of Means

95% Confidence Interval of the

Std. Error Difference
Difference Lower Upper
sebességtlllépés Equal variances assumed 2,1367236 -2,0912630 6,3357893
Equal variances not assumed 2,2861275 -2,4016975 6,6462238
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7. szamu melléklet

T-TEST GROUPS=Lakott(1 2)
IMISSING=ANALYSIS
IVARIABLES=sebességullépés

ICRITERIA=CI(.95).

T-Test

Notes

Output Created

Comments

linput

Syntax

[Resources

IMissing Value Handling

Data

21-NOV-2018 12:51:45

[H:\Mészaros\2015_sebességtullépés.sa

v

Active Dataset |DataSet8
Filter <none>
Weight <none>
Split File <none>

N of Rows in Working Data
File
Definition of Missing

Cases Used

Processor Time

Elapsed Time

227

JUser defined missing values are treated
as missing.
Statistics for each analysis are based
on the cases with no missing or out-of-
range data for any variable in the
analysis.
T-TEST GROUPS=Lakott(1 2)
IMISSING=ANALYSIS
/VARIABLES=sebességullépés
ICRITERIA=CI(.95).

00:00:00,02

00:00:00,01

Group Statistics

Lakott Lakott? N Mean Std. Deviation | Std. Error Mean

sebességullépés 1 80 30,13125000000 | 20,86313806845 |2,332569747251
0000 2006 117

2 20,83103448275|14,67296511181 |1,218523428587

145 8620 0692 504
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Independent Samples Test

t-test
for
Equ
ality
Levene's Test of
for Equality of |Mea
Variances ns
F Sig. t
sebesség Equal
|anépés  variances 14,558 | ,000 390
assumed 0
Equal
v:riances not 353
assumed 4

Independent Samples Test

t-test for Equality of Means
Sig. (2- Mean
df tailed) Difference
sebességullép Equal variances 9,30021551
223 ,000
Iés assumed 7241380
Equal variances not | 122,97 001 9,30021551
assumed 7 ’ 7241380

Independent Samples Test

t-test for Equality of Means

95% Confidence Interval of the

Equal variances not assumed

2,631668856791

786

4,0909785460555
96

Std. Error Difference
Difference Lower Upper
sebességullépés Equal variances assumed 2,384855784168 |4,6004780958702 | 13,99995293861
261 14 2546

14,50945248842
7165
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8. szamu melléklet

IF (baleset_okozo EQ 'mkp' or baleset_reszese EQ 'mkp’) szkp_mkp = 1.
EXE.

IF (baleset_okozo EQ 'szgk') szkp_mkp = 2.

EXE.

T-TEST GROUPS=szkp_mkp(1 2)

IMISSING=ANALYSIS

IVARIABLES=sebességtullépés

/CRITERIA=CI(.95).

T-Test
Notes
Output Created 21-NOV-2018 12:35:20
Comments
linput Data H:\Mészaros\2014_osszesitett.sav

Active Dataset DataSet3

Filter <none>

Weight <none>

Split File <none>

N of Rows in Working Data

File 202

IMissing Value Handling Definition of Missing [User defined missing values are treated
as missing.

Cases Used Statistics for each analysis are based
on the cases with no missing or out-of-
range data for any variable in the
analysis.

Syntax T-TEST GROUPS=szkp_mkp(1 2)
IMISSING=ANALYSIS
/VARIABLES=sebességtullépés
ICRITERIA=CI(.95).

JResources Processor Time 00:00:00,00

Elapsed Time 00:00:00,02

267



Group Statistics

szkp_mkp N Mean Std. Deviation | Std. Error Mean
sebességtlllépés 1,00 14 30,500000 18,3826842 4,9129790
2,00 119 21,222689 15,5609378 1,4264688

Independent Samples Test

t-test
for
Equ
ality
Levene's Test | of
for Equality of |Mea
Variances ns
F Sig. t
sebességt Equal
Juliépés variances ,197 ,658 207
assumed 0
quljal 1,81
variances not
assumed 3

Independent Samples Test

t-test for Equality of Means

Sig. (2- Mean
df tailed) Difference
sebességtillép Equal variances
i 131 ,040| 9,2773109
Iés assumed
Equal variances not
15,272 ,089| 9,2773109
assumed

Independent Samples Test

t-test for Equality of Means

95% Confidence Interval of the

Std. Error Difference
Difference Lower Upper
sebességtlllépés Equal variances assumed 4,4821337 ,4105813 18,1440405
Equal variances not assumed 5,1158749 -1,6100114 20,1646333
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T-Test

9. szamu melléklet

Notes

Output Created
Comments

IInput

[Missing Value Handling

Syntax

Resources

Data

Active Dataset

Filter

Weight

Split File

N of Rows in Working Data
File

Definition of Missing

Cases Used

Processor Time
Elapsed Time

21-NOV-2018 12:46:50

H:\Mészaros\2015_sebességtullépés.sa
%

DataSet8

<none>

<none>

<none>

227

JUser defined missing values are treated
as missing.
Statistics for each analysis are based
on the cases with no missing or out-of-
range data for any variable in the
analysis.
T-TEST GROUPS=szkp_mkp(1 2)
IMISSING=ANALYSIS
IVARIABLES=sebességlllépés
/CRITERIA=CI(.95).

00:00:00,02

00:00:00,02

[DataSet8] H:\Mészaros\2015_sebességtullépés.sav

Group Statistics

szkp_mkp N Mean Std. Deviation | Std. Error Mean

sebességullépés 1,00 2o 27,84090909090 (20,01391561343 |4,266981145865
9090 8020 723

2,00 142 26,55281690140 | 19,54179987522 |1,639911416285

8452 6440 459

Independent Samples Test

t-test
for
Equ
ality
Levene's Test | of
for Equality of |Mea
Variances ns
F Sig. t
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Jullépés

sebesség Equal
variances
assumed
Equal
variances not

assumed

,000

,991 1,287

,282

Independent Samples Test

t-test for Equality of Means
Sig. (2- Mean
df tailed) Difference
sebességullép Equal variances 1,28809218
162 775
Iés assumed 9500638
Equal variances not 1,28809218
27,572 ,780
assumed 9500638

Independent Samples Test

t-test for Equality of Means

95% Confidence Interval of the

Equal variances not assumed

4,571262139982

451

Std. Error Difference
Difference Lower Upper
sebességullépés Equal variances assumed -
4,491621613234 10,15776829354
7,5815839145469
037 8202

26

10,65844732656
0190

8,0822629475589
13
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