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Bevezetés

Napjainkban nincs olyan szegmense a posztmodern kor tdrsadalmdnak, amely
az informatika és az informatikai rendszerek nélkiil képes miikodni. Ennek a
megéllapitdsnak igazit olyan daltaldnossdgként lehet kezelni, amelyet nem kell
bizonyitani a politika, a kultdra, a gazdasdg, a kereskedelem, a kozigazgatés stb...
teriiletek egyikén sem.

Témavalasztadsom személyes motivacidjat az jelenti, hogy tanulmédnyaim
sordn katonai és polgdri kozlekedési végzettséget szereztem. A  kordbbi
munkahelyemen a gyakorlatban tapasztaltam meg a katonai koziti szdllitdsok
tervezésének, szervezésének és végrehajtdsdnak problémadit, mivel szallitd tisztként
ténylegesen terveztem, szerveztem és irdnyitottam belfoldi és nemzetkdzi katonai
széllitasokat. A szdllitotiszti beosztdsom alatt az 1990-es években még 1étezd
diszpécserirdnyitdsi rendszer (amelyet a polgari fuvarozasi elvek felhaszndldsaval,
figyelembe vételével alakitottak ki) méar nem tudott miikdodni a folyamatos
atszervezések €s létszam leépitések miatt.

Az egyetemi oktatéi munkdmban ezeket a kordbban megtanult szakmai
ismereteket és a gyakorlati tapasztalataimat is hasznositva oktattam a kozlekedési
informatika elveit, moddszereit, rendszereit. Szakmai munk4ssdgom alatt
megtapasztaltam a kordbban emlitett rohamos fejlodést és azt, hogy a Magyar
Honvédség (tovabbiakban: MH) elmarad a polgari élettdl annak ellenére, hogy
kordbban adottak voltak a lehetdségek az informatikai fejlesztésekre. Napjainkban
olyan informatikai rendszerek terjedtek el és férhetok hozzd, amelyek kordbban
elképzelhetetlenek lettek volna. A katondk az otthonukban, maganéletiikben
haszndlnak olyan informatikai eszkdzoket és szolgaltatdsokat, amelyek egy részének
helye lenne a katonai anyagszallitisok rendszerében. A polgari vallalatok mar
évtizedek ota fejlesztik sajat rendszereiket, melyekkel egyre hatékonyabban tudjak
szervezni, tervezni és végrehajtani a fuvarozasi feladataikat. Az MH a 90’-es évek
végén ezen az tton elindult, de az eltelt évek alatt meg is allt, és kordntsem érte el a
ma elvarhat6 és sziikséges szintet, amelynek egyik oka a forrdsok hidnya volt. Azért
valasztottam kutatdsi témaként az MH koziati anyagszallitidsainak informatikai

tdmogatasdnak fejlesztését, mert dllaspontom szerint ezt a technikai fejlédést ki kell



haszndlni, és 1épést kell vele tartani annak érdekében, hogy ez a tevékenység a lehetd

legjobban kozelitsen az elérhet6 optimumhoz.

A tudomanyos probléma megfogalmazasa

Az MH sok tekintetben nem hasonlithaté 6ssze mds — polgari — gazdalkodd
szervezettel, hiszen sokkal szélesebb korti a feladatrendszere, a hagyomdnyos
kereskedelmi értelemben nem nyujt ,,szolgaltatist”, nem 4llit el6 4j ,,terméket”. A
katonai és a védelmi tevékenységeknek viszont vannak olyan elemei, szervezetei,
amelyek tobb ponton és mddon is szorosan kapcsolédnak a civil szférdhoz, nélkiilitkk
még mitkodéképességiiket is részben elvesztenék. Ugy is fogalmazhatunk, hogy a
polgéri és a katonai logisztikai elldtasi lancokban vannak azonossagok, kiilonbségek,
de egyiitt kell miikddniiik bizonyos teriileteken, mivel az utébbi tdmaszkodik az
elobbire. Ilyen példdul a katonai kozuti kozlekedés, hiszen példaul a szallitasok
lebonyolitdsdhoz dontden az orszdg koziti kozlekedési infrastruktirdjat haszndlja fel,
amelynek kialakitdsara, tizemeltetésére, fenntartdsara nincs lényeges és meghatirozé
befolyasol6 szerepe. [1]

Véleményem és tapasztalataim szerint az MH-ban még nem tortént meg az a
sziikséges gondolat meghonosoddsa és széles korli elterjedése, amely szerint a
katonai kozlekedés nagy részben a polgari kozlekedéssel azonos elvek és szabdlyok
szerint mikodik. Tendenciaként figyelhetd meg az is, hogy a jogszabdly alkotok
egyre kevesebb ,engedményt” tesznek a katondk szdmdra. A kivételek, a
mentesitések, az engedmények csokkenése kozlekedésbiztonsagi szempontbdl
indokoltak, hiszen azonos infrastruktirat hasznalnak és ilyen tekintetben nem
kiilonboznek a polgdri résztvevOoktol. A polgari és a katonai széllitdsok
egyezOségének felismerését azonban neheziti, hogy az azonossagok ellenére a
katonai mozgdsokkal szemben olyan kévetelmények is megfogalmazddnak, amelyek
a polgéri életben nem jelentkeznek. Ilyen kovetelmény lehet példdul a hirtelen
megviltozott kovetelményekhez megfeleld alkalmazkodd képesség, a nagyobb
szallitasi egységekben valo egyiitt kozlekedésre val6 alkalmassag, azonnali reagalasi

képesség a szallitdsi feladat jelentkezésekor, mds nemzetekkel valé szoros és



hatékony egyiittmiikodés. A polgari és a katonai szemlélet Osszeegyeztetése, egyiittes
alkalmazasa megfeleld szakmai ismeretek, héttér nélkiil nehéz feladat.

A téma egyébként is sokkal nagyobb hangsilyt érdemelne, de az utébbi
években kikeriilt az érdeklddés kozéppontjabdl annak ellenére, hogy a katonai
logisztikdban a szdllitdsok ,.,eredménye” adja a siker egyik alapjat.

A versenyképes polgdri szallito vallalatok évtizedek 6ta alkalmaznak olyan
informatikai rendszereket, amely a szdllitdsi folyamatok és feladatok szervezését
egyszerlsitik, egyben jelentds mértékben csokkentik a koltségeiket is. A polgari
szféra meghataroz fuvarozé vadllalkozasai kovetik az informatikai fejlesztések
eredményeit, igyekeznek a legkorszeriibb hardvereket és szoftvereket alkalmazni. Az
MH viszont ezen a téren erds lemaraddsban van, napjainkban sokkal nagyobb
mértékben és gyorsabban fejlodik a polgari szektor ezen és mds teriileteken is. Ide
soroland6 az informatikai rendszerek alkalmazasa is. Jelenleg csak néhdny
informatikai alkalmazas (amelyek nem nevezhetdk rendszereknek) van az MH-ban,
azonban ezek nem mindenhol kapcsolédnak Ossze, illetve nem kapcsolédnak mas,
egyéb teriileteket tdmogatd, de a szdllitasi tevékenységgel Osszefiiggd (pl.: szallitasi
teljesitmények, jarmiivezetd elszdmoldsa, anyagok, eszk6zok nyilvantartdsa)
rendszerekhez sem. A katonai kozlekedés (kozlekedési tdmogatds) egyik nagyon
fontos alapfolyamata, teriilete a katonai logisztikdnak, amely az utébbi években

kevés figyelmet kapott és a hozza kapcsol6dé kutatdsokat rendre elhanyagoltdk.

Kutatasi célkitiizések

A kutatdsi célkitiizések meghatarozasanal abbdl indultam ki, hogy a katonai
szallité kotelékek tevékenységében léteznek bizonyos azonossdgok, amelyek
hasonlatossd teszik egy személy- és aruszallité vallalattal. Igaz, a legtobb esetben

gynevezett ,,sajat szamlds druszallitist” hajtanak végre (legaldbbis ahhoz hasonl6t),

! Sajat szamlas druszallitds a jarmiivel kozaton végzett druszallitas, amennyiben:
» aszillitott aru a szallitast végzo vallalkozas tulajdondban all,
> a szdllitds célja az aruknak a szallitast végz¢ vallalkozashoz vald beszéllitisa, vagy attdl
elszéllitdsa a vdllalkozdson beliil, vagy azon kiviil,
» ajarmi a vallalkozés tulajdondban van, vagy bérelte,



ezen kiviil nem elhanyagolhaté mértékben széllitmanyozoi tevékenységet is elldtnak
az MH alakulatai, illetve a rendeltetésiikbdl adéddan bizonyos széllitasi feladatokat
,maguknak tartanak fenn”. A kutaté munkdm és az értekezés egyik célja, hogy
parhuzamot vonjon a kozuti polgdri és a katonai kozlekedési rendszer kozott, illetve
arra keresi a vdlaszt, hogy a civil életben mar bevalt informatikai rendszerek milyen
modon illeszthetdk be az MH jelenleg alkalmazott rendszereibe. A madsik célom
pedig javasolni egy olyan rendszer alapot, megfogalmazni bizonyos csatlakozdsi
pontokat a polgari rendszerekhez, amelyek sziikségesek és elégségesek a koziti
széllitasokat tdmogat6é komplex informatikai rendszer kialakitdsidhoz. Ennek a célnak
a megvalositdsdhoz fel kivdnom haszndlni a polgéri életben mar alkalmazott
rendszereket. A vizsgdlatot — az eddigi, a témdval tudomdnyos szinten és
igényességgel foglalkozékhoz (T6th Bélint, Réger Béla) részben kapcsolédva és
egyben tovabb szélesitve az eddig elismert gondolkoddsmédot — nem csak
informatikai, hanem szallitasszervezoi és kozlekedés lizemtani szemlélettel kivanom
elvégezni.

A katonai szdllitdsok végrehajtdsdhoz alapvetden minden aldgazatot (kozuti,
vizi, 1égi, vasuti) fel lehet haszndlni, illetve sajdt, vagy polgdri eszkozt vehetiink
igénybe hozza. Az aldgazatok koziil az MH csak kozati és rendkiviil korlatozott 1égi
sajat szallito kapacitdssal rendelkezik, a masik két aldgazat jarmiiveivel nem. A
jelentkezd katonai szdllitasi igények nagy részének a kielégitése kozuti szallitdssal
torténik, ez anndl inkdbb is érthetd, hiszen a tobbi aldgazat megkivdnja annak
,rdhord6” szerepét, illetve a kombindlt szdllitisok végrehajtdsdhoz is
elengedhetetlen. Megitélésem szerint a honi teriileten torténd szallitdsok
tervezésének, szervezésének és végrehajtdsanak vizsgdlata elsddleges fontossagu,
ugyanis az MH széllitdsainak nagy része hazank teriiletét, vagy a kornyezo
orszdgokat €érinti. Véleményem szerint elsd 1épésként a honi teriileten végrehatott

szallitdsok tdmogatasdra kell létrehozni egy hatékonyan miikodd informatikai

> ajarmivet az egyéni vallalkozo, a vallalkozas tagja, vagy a véllalkozdssal munkaviszonyban
vagy munkavégzésre iranyul egyéb jogviszonyban all6 személy vezeti, és

> a széllitdsi tevékenység a vallalkozdsnal a fétevékenységhez képest kiegészitd jellegii
tevékenység.

> - a fentieken til sajat szdmlds druszallitds, amelyet a véllalkozds a sajat, illetdleg a tagja,
vagy vele munkaviszonyban vagy munkavégzésre irdnyuld egyéb jogviszonyban 4&ll6
személy részére térités ellenében vagy téritésmentesen végez. [2]



rendszert, majd azt kovetden célszerli a miiveleti teriileteken torténd szallitdsi
tevékenység informatikai tdmogatdsit vizsgdlni. Ezt a véleményemet az is
aldtdmasztja, hogy a honi teriileten torténd széllitds nemzeti hatdskor és egydltalan
nem egyszerli annak szervezése, irdnyitisa és ellendrzése. A miveleti teriilet
szallitdsai azonban sok esetben tobbnemzeti kotelékben értelmezendd, amely mér
sokkal bonyolultabbd teszi a vizsgdlatot és a kialakitand6 rendszert, hiszen a nemzeti
informatikai rendszereknek egyiitt kell miikddniiikk egy egészként. A fentiekben
megfogalmazottak miatt fontosnak tartom kiemelni, hogy értekezésemben csak a
honi teriilet kozuti anyagszéllitdsait kivdnom vizsgélni, és annak tdmogatdsara
vonatkozdan teszek javaslatot a tdimogaté informatikai rendszer kialakitasdra, mivel
annak hidnydban miiveleti teriileten végrehajtott széllitdsok vizsgdlatat nem célszerii
még elkezdeni sem. Elsé 1épésként a honi teriileten végrehajtott katonai kozuti
szallitdsokat tdmogatd informatikai rendszer alapjait kell meghatdrozni, mivel eddig
nem tortént meg a téma megfeleldé mélységli, részletességli kutatdsa és nincs

elégséges informacid ezzel kapcsolatban.

Kutatasi hipotézisek megfogalmazasa

A megfogalmazott kutatdsi célok elérése érdekében az aldbbi kutatdsi
hipotéziseket allitottam fel:

» A polgiri kozuti aruszallitdsok folyamata nagymértékben megegyezik
a katonai kozuti anyagszallitasi tevékenységekkel, azok informécid
igényével, illetve az informaciok tartalmaval.

» A polgari koziti szallitdsokat tdmogaté informatikai rendszerek
kialakitdsanak alaposszefiiggései, alapelvei azonosnak tekinthetdk az
MH-ban alkalmazhat6 informatikai rendszerrel.

» A koziti aruszéllitasok teljesitményének elemzésére szolgdlé médszer
(mutatészam rendszer) a katonai specialitdsokat is figyelembe vevo
kiegészitésekkel megfelelden hasznélhato a katonai anyagszallitasokra
is, amelynek hatékony alkalmazadsit egy megfeleléen kialakitott

informatikai rendszer eld tudja segiteni.



» Az MH-ban jelenleg alkalmazott kozuti széllitdsokat tdmogato
informatikai rendszerek csak részrendszereknek tekinthetok, mivel
nem fedik le a teljes szdllitasi folyamatot az igény megjelenésétdl a

teljesitmények elszamoldsdig.

Kutatasi modszerek

A vélasztott kutatdsi témdam szertedgazd €és kidolgozatlan (az utdbbi
évtizedben elhanyagolt téma), emiatt a kutatdsi mddszerek megvélasztisakor a
komplexitdsra torekedtem. Kutatomunkdmat az alkalmazott kutatdsok kozé sorolom,
amelynek sordn mind elméleti ismeretek feldolgozdsira, mind pedig gyakorlati
tapasztalatok megismerésére egyarant hangsulyt kell helyezni. Az elméleti ismeretek
feldolgozdsa kapcsan sziikségesnek tartottam kutatni, feldolgozni, elemezni és
felhaszndlni a kordbban ezzel a témdval kapcsolatban irt tudomdnyos munkdkat
(doktori disszertaciok, cikkek, tanulmdnyok, jegyzetek). A kutatds sordn
sziikségesnek bizonyult a jelenleg hatdlyos €s a témdval kapcsolatos katonai és
polgéri jogszabdlyi hattér feltardsa is, hiszen azok nélkiil a széllitasi feladatot nem
lehet megoldani. A szakirodalmi kutatdsok korlatait abban l4ttam, hogy a vélasztott
témaban nagyon kevés irodalom 4ll rendelkezésre és azok sem az elmult években
késziiltek. A jogszabdlyi kutatdst megnehezitette, hogy polgdri jogszabdlyok és a
katonai utasitdsok kozott nincs Osszhang minden részteriileten, illetve a katonai
kozlekedés nincs kelléen leszabdlyozva.

Gyakorlati tapasztalatok alapjan sziikségesnek tartottam tanulmanyozni a
polgéri életben jelenleg alkalmazott informatikai rendszerek széles korét egy
meglévé és a magyarorszdgi fuvarpiacon jelentds tevékenységet folytatd
véllalkozasban. Ebben az esetben olyan vdllalatokat kellett megvizsgalni, amely
rendelkezik a polgari szakmai életben elfogadhaté informatikai rendszerrel, amely
hatékonyan tdmogatja a teljes folyamatot, illetve a teljes szdllitist, a hozza
kapcsolodd belsd és kiilsd rendszerekkel, részrendszerekkel a lehetd legnagyobb
mértékben egyiitt dolgozik. Azon kivill sziikségesnek itéltem az MH jelenleg

alkalmazott és még miikodd informatikai rendszereinek vizsgdlatat is. Fontos



kutatdsi moddszernek tartottam még interjuk készitését €s a konzulticidkat azon
személyekkel, akik beosztdsa, tevékenysége kapcsolddott és jelenleg is kapcsolddik a
katonai kozuti szallitdsok tervezéséhez, szervezéséhez, végrehajtasahoz.

A kutatémunkdmat 2013. jilius 27-én zartam le.
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1. Koziti aruszallitasi folyamat altalanos jellemzoi

A koziti druszallitdsi folyamatnak szdmos olyan eleme van, amelyek csak az
elsé olvasatra tlinnek egyszerliek. Bonyolultsigdt mi sem bizonyitja jobban,
minthogy a szakmai korokben kiilon személyzet foglalkozik a belfoldi és a
nemzetkdzi fuvarszervezési tevékenységgel. A hazai és nemzetkdzi jogszabdlyi
kornyezet is rendkiviil Osszetett, szdmos olyan jogszabdly, egyezmény, ajanlds,
utasitds van érvényben, amelyekbdl kifolydlag a jogdszok kozott is kiilon szakosodds
figyelhetd meg a hazai és a nemzetkozi fuvarjog teriiletein. Minden 4ru (anyag)
tovabbitdsndl bizonyos tevékenységek kiilonbozéek (pl. rakodds, fuvaroztatoi
igények stb...), ezért nagyon széles és pontos informdcidkkal kell rendelkeznie a
fuvarszervezonek a feladat lebonyolitdsdhoz. Ahhoz, hogy egy informatikai rendszert
kialakitsunk, feltétleniil sziikséges megvizsgdlni mindazokat a széllitdsi folyamatban
eléforduld tevékenységeket, amelyek — ha csak néhdny esetben is — eléfordulhatnak
egy polgdri széllitasi feladatban, illetve azok sajdtossdgait, kiilonbségeit az MH

kiilonboz6 anyagainak kozuton torténd tovabbitdsaban. [3]

Az informatikai elemzést megelézden sziikségesnek latom a polgéri
arufuvarozds ¢és a  katonai szdllitdis fogalmdnak meghatdrozdsit az
Osszehasonlithatsdg megdllapitdsa érdekében. Mivel a polgari fuvarozds
folyamatdbdl kivdnom levezetni a katonai szallitds folyamatat, célszerlinek tartom a

fuvarozas fogalmanak értelmezését.

A fuvarozas fogalmit a jelenleg még hatdlyos 1959. évi IV. térvény a Polgari
Torvénykonyvrdl XLI. Fejezet 488. §-a hatdrozza meg:

(1) Fuvarozdsi szerzodés alapjdan a fuvarozo dijazds ellenében koteles a
kiildeményt rendeltetési helyére tovdbbitani és a cimzettnek kiszolgdltatni.

(2) A szerzodés a fuvarozds elvdllalasdval jon létre. Jogszabdly kimondhatja,

hogy a kiildemény dtvétele jelenti a fuvarozds elvdllaldsdt.” [4]

Ez a megfogalmazas alapvetéen a kiilonb6zo aldgazatokkal torténd

arutovabbitist hatdrozza meg, a kozosségi kozlekedést nem sorolja bele, mivel a
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kiildemény fogalmédba a személyek nem értelmezhetOk benne, illetve a személyeket
nem lehet ,kiszolgdltatni” a cimzettnek.

A katonai széllitdsok fogalmat a Hadtudoményi Lexikon a kovetkezdképpen
fogalmazza meg:

o katonai szdllitas: magasabbegység, egység, alegység, intézmények,
kiilonitmények, katonai anyagok és technikai eszkozok, katonai szdllitmdnyok

eljuttatdsa egyik korletbol (pontrol) a mdsikba kiilonféle kozlekedési dgak titjan. 2

A fogalombdl kitlinik, hogy a katonai széllitdsok alatt nem csak az anyagok
és eszkozok, hanem a személyi dllomanyt eljutatdsit is magédba foglalja. Ez a tény
azonban nem olyan fontossdgi, hogy a két fogalmat ne lehetne Osszehasonlitani,
hiszen a kutatdsi témdm szempontjdbol a kiilldemények tovabbitdsa bir elsddleges
jelentdséggel.

Amennyiben a fogalmakat 0sszehasonlitjuk, megallapithatd, hogy mindkettd
az daruk, illetve az anyagok és eszkozok eljuttatdsat érti a kiinduldsi pontbdl a
célpontban. A meghatarozdsokban fellelheté kiillonbségek sem eltérések valdjaban,
ha azt egy més szemlélettel kozelitjiik meg. [lyen megkozelitési eltérés lehet példaul,
hogy a katonai szdllitdisokhoz nem sziikséges fuvarozasi szerz6dés, de az igény
megjelenése, és annak kielégitése parancsnoki utasitidst igényel, ami torténhet
szOban, vagy irdsban. Ezt a tevékenységet fel lehet fogni, mint egy szerzddést a
széllitato és a szallité kozott. A polgari szallitisban megjelend fuvardij (felmeriild
koltség+haszon) sem teljesen ismeretlen fogalom a katonai széllitdsokndl, hiszen a
tovabbitdst végrehajté szervezetnél megtorténik a tevékenységgel kapcsolatos
koltségek elszamoldsa, és ezen koltségek egy része (,fuvardij”) — a katonai
alakulatok utaltsagi rendjét is figyelembe véve — kiilon elszamoldsa valésul meg,
illetve ,kiszamlazasra” keriill a nem Kkatonai szallittaté szervezetek részére. A
fentiekben megfogalmazott kiilonbségeket amennyiben nem tekintjilk mérvadénak,
megallapithatjuk, hogy a polgari arufuvarozds és a katonai anyagszallitisok

folyamatai teljes mértékben 6sszehasonlithatéak.

% Forris: [5] p. 662.
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1.1. A polgari kozuti aruszallitas folyamatanak elemei

A vizsgdlat targyat tekintve alapvetéen mindegy, hogy a polgari, vagy a
katonai szdllitdsokat elemezziik. Elmondhatd, hogy éltaldnossdgban a kozuti
szallitasi folyamatot alapvetden harom fobb részre lehet bontani, amelyet az 1. dbra
szemléltet:

1. A feladat szervezésével, tervezésével kapcsolatos elemek, vagyis a
végrehajtist megel6z0 feladatok (1. dbrdban sdrga szinnel jelolve);

2. Az arutovabbitds végrehajtdsaval kapcsolatos feladatok (1. dbrdban
kék szinnel jeldlve);

3. Egyéb, az els0 két csoportban nem sorolhaté feladatok, vagyis a

végrehajtast kovetd tevékenységek (1. dbrdban zold szinnel jeldlve).

[6]

[gény
megjelenése,
megrendelés

[Fuvarozas
tervezése,
szervezése

uvardij Uarmi és személyzet
alkuldcio teljesitményének
elszamoldsa, egyéb

tevékenységek

1. dbra A polgari koziti drufuvarozasi folyamat fébb elemei’

Alldspontom szerint és az 1. dbrabdl is kittinik, a fent emlitett csoportositds
nem teljesen megfeleld, pontosabban nem elég részletes. Nem tartalmaz olyan
feladatokat, elemeket, azon szervezetek, személyek nem elhanyagolhat6
tevékenységeit, amelyek nem kozvetleniil kapcsolédnak a tényleges végrehajtashoz,
de amik alapvetd szakmai ismereteket igényelnek, és elengedhetetlenek a feladat
gyors, pontos, gazdasidgos végrehajtasa érdekében.

Célszertibbnek tartom az elemeket feladatkori csoportositasban targyalni,

amelyek a kovetkezok lehetnek:

3 . - c
Forras: Sajat szerkesztés
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Aru tovabbitasi feladat megtervezése, megszervezése;
Aru és annak tovabbitdsdnak elSkészitése fuvarozésra;
Aru rakoddsa és az azt megel$z6 tevékenységek;

Aru tényleges tovabbitasa;

Aru kiszolgaltatdsa;

AN O e

A tervezés és végrehajtds értékelése, utdkalkulacio.

Feltétleniil meg kell jegyeznem, hogy a polgari arufuvarozési folyamatot
részletesen mutatom be, vagyis minden olyan elemet ismertetetek, amelyek
mindegyike el6fordulhat a tevékenység sordn. Természetesen egy feladat sordn nem
az Osszes elem jelentkezik, hanem csak azokat kell elvégezni, amelyek a
végrehajtdshoz sziikségesek. A téma szempontjabdl azonban fontosnak tartom a
részletes vizsgdlatot, minden elemre kiterjedd elemzés elvégzését, mivel csak ez
alapjan lehetséges egy komplex szdllitdsi folyamatot tdmogaté informatikai

rendszerre javaslatot tenni.

1.1.1. Az dru tovdbbitdsi feladat megtervezése, megszervezése

A polgéri életben egy szallitasi feladat a tovabbité szempontjabdl alapvetden
az igények beérkezésével kezdddik. Azonban egy fuvarozé véllalat miikodéséhez,
illetve ahhoz, hogy a megrendeldi, megbizdi igények megjelenjenek, elengedhetetlen
a piackutatasi tevékenység ellatdsa, amelynek keretében felmérik a fuvarpiacuk
szerepldit és azok jellemzdit. Ebben nem csak a lehetséges megbizdkat (termeld
vallalatok, kereskeddk, szolgaltatok, onkormanyzatok, katonasag, dllami szervezetek,
kozszféra egyéb szerepldi stb...), az altaluk igényelt feladatokat, a szallitand6 aruk
korét kell felmérni, hanem a versenytiarsak tevékenységeit, feladatkoreit,
jarmtdlloméanyi kapacitdsait is, hiszen a sajat kindlatukat (szdllithat6 aruk kore,
szallitasi kapacitds, jarmtdllomény osszetétele) mindkettd alapvetden befolyasolja.

A szallitasi folyamat legfontosabb eleme a feladat tisztazasa, pontositasa. A
megbizok sok esetben nem rendelkeznek megfeleld szakértelemmel az igények
pontos és elég részletes megfogalmazdsdhoz, ezért a fuvarozd, szallitminyozo

(tovabbiakban: tovabbitd) kénytelen a pontositisokat elvégezni, illetve bekérni a
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szamdra sziikséges informdaciokat. Ebbe a korbe tartoznak példdul az é4ru fizikai,
kémiai, bioldgiai tulajdonsdgaira, csomagoldsdra, a szallitds koriilményeire, a
rakodésra stb... vonatkozé adatok.

A feladat tisztizdsa utdn Kkovetkezik az 4rut tovabbito alagazat
megvalasztasa, melyet a megbizé az igénylésében is jelezhet, kérhet, de a tovabbitd
is meghatdrozhat. Minden kozlekedési aldgazatnak eltéréek a tulajdonsdgai (pl.
fajlagos koltség, jellemzd darufajta, eljuttatds sebessége, hdlézati lefedettsége,
tizemideje stb...), amelyeket az adott feladat tervezésénél figyelembe kell venni.
Ezekhez a tulajdonsdgokhoz (1. sz. tablazat) kell igazitani a megbiz6 rendelkezéseit
(pl. szallitdsi hatdridd), az 4ru tulajdonsdgait (pl. romlandd, vagy sem), az &ru
csomagoldsat, rakodhatésdgat is. Figyelembe kell venni még az adott teriilet id6jarasi
koriilményeit, kozlekedés- €s egyéb biztonsdgi helyzetét stb... Itt kell meghatdrozni,
hogy az adott feladat egyszerii, Osszetett, vagy kombindlt’® fuvarozdssal lesz-e
végrehajtva. Az utébbi kettd esetben a koziiti szallitds mindenféleképpen megjelenik,
hiszen a mésik aldgazat csomépontjdig az drut el kell juttatni. Amennyiben az 4ru
tovdbbitdsa kombindlt fuvarozdssal torténik (pl. kozit-vasit), mindkét aldgazat
tulajdonsagét figyelembe kell venni a tervezési, szervezési tevékenységekben, ezért

kell ismerni minden aldgazat tulajdonsagét is, nem csak a kozutét.

* Az informatikai rendszerhez sziikséges informaciokat a késébbiekben részletezem.

> Az egyszerli fuvarfeladatnal csak egy aldgazat vesz részt az dru tovabbitdsiban. Az osszetett és a
kombindlt fuvarozdsban tobb aldgazat teljesit, de 1ényeges eltéréssel. Az Osszetett tovabbitasnal az aru
atrakdsa torténik az egyik aldgazatrdl a mdsikra, a kombindltndl viszont az egyik aldgazatra a masik
aldgazat jarmiivének, vagy annak egy részének felrakdsa valdsul meg az druval egyiitt.
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Jellemzo Kozt Vasiit Belvizi hajé Légi
Arutovabbitas o .
onkoltsége Nagy Kozepes Kicsi Igen nagy
Raktomeg L T
lgapaci t4s Kicsi-kozepes Nagy Igen nagy Kicsi—kozepes
Elomunka o -
termelékenység Kicsi Nagy Igen nagy Kicsi
Kereskedelmi .. .
sebesség Nagy Kozepes Kicsi Igen nagy
Szallitasi i 1 s o
tvolsdg Rovid-kozepes | Kozepes-nagy Nagy Igen nagy
Térbeli kotottscg Leil;etgftsbe Viéganyhoz kotott | Vizhez kotott | Reptérhez kotott
Rendsze’resseg, Nagy, nem . | Menetrendszer( Viltozo, "M Menetrendszerti
pontossag menetrendszert menetrendszeri
Atrakasok szama Alacsony Kozepes Kozepes Magas
Megbizé Korlatozott
kozvetlen Teljes (iparvagany Korlatozott Korléatozott
kiszolgalasa esetén teljes)
Gyakorisag, .. .
siirfiség Legnagyobb Nagy Kozepes Kicsi
Biztonsag Legkisebb Nagy Nagy Kozepes
Idéjarastol valé Nagyobb Viszonylag Szezondlisan Jelent6s
fiiggoség mértékil fliggetlen véltozé mértékil

1. tdblazat A kozlekedési aldgazatok dsszehasonlitdsa®

Az aldgazat megvalasztdsa utdn torténik a tovabbitas ttvonalanak

meghatarozasa, amely szorosan kapcsoldédik az aldgazathoz, és néhany kivételtol

eltekintve (pl. megbizdi rendelkezé€s) alapvetden a tovabbitonak kell meghataroznia.

A kozutndl ez a tevékenység hangsulyosan jelentkezik, hiszen a halozati lefedettsége

lényegében nem Osszehasonlithaté a tobbi aldgazatéval, mivel azokndl sokkal

nagyobb mértékli. Azon kiviill az utvonal kijelolésénél szdmos tényezdt kell

figyelembe venni, hogy a kiilldemény a leggyorsabban, a legolcsobban és a lehetd

legkisebb drukarral biztonsdgosan eljusson a célallomdsara.

Ezek a tényezOk lehetnek:

> A fuvarozési hataridd;

» Az aru tulajdonsagai (pl.: tilsilyos, tdlméretes);

» A sziikséges engedélyek szama, fajtija;

» Domborzati viszonyok;

6 Forras: sajat szerkesztés [7] és [8] alapjan
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A meglévo kozlekedési halozat jellemzoi;
Felmeriilo egyéb koltségek (pl.: utdij);
Jogszabdlyi korlatozédsok (pl.: kamionstop);

A forgalombdl ad6dé akadélyok (pl.: hatdratkel6helyi sorban 4ll4s);

V V V V VY

Egyéb ttvonali akaddlyok (pl.: utfeldjitds, dtlezardsok, rendezvények

stb...).

A menetvonal meghatdrozasa mellett, vagy sziikségszerlien azt megeldzden
megtorténhet a tovabbité eszkoz megvalasztasa is a tovabbit6 részérdl. A megfeleld
jarmi kivélasztasa alapvetOen a rakomany fizikai, kémiai, bioldgiai tulajdonsédgaitol,
mennyiségétdl, iddjarastdl stb... fiige. Ezeknek megfelelden kell a sziikséges
kapacitdst meghatdrozni.” A kapacitdson kiviil fontos a felépitmény tipusdnak a
meghatdrozdsa is. Nem mindegy, hogy az adott &arut nyitott, ponyvds, vagy
,dobozos” kialakitdsi jarmiivel tovabbitjak. Ez nem csak az 4ru fajtdjatdl, hanem
példdul a csomagoldsitdl is fiigg, mivel annak rakodhatésdgit nagyban
meghatdrozza. A rakodhatdsdg, rakodds miatt is fontos szempont a jarmii kiegészitd
berendezésének sziikségessége is (pl.: hits6é emeldfal, onrakodoé berendezés stb...). A
szallito eszkoz kivalasztasdndl figyelembe kell még venni az dtvonalat (pl.: terepen,
varosban val6 kozlekedés), az adott iddszak iddjarasat, a jarmii miszaki allapotat, a
tervezett karbantartdsokat (pl.: miiszaki vizsga lejarta, idészakos javitdsok), a

jarmure mar tervezett feladatokat stb...[9]

A tovébbité eszkdz meghatdrozdsat kovetden sziikségszerlien megtorténik a
jarmiivezet6 és a sziikséges egyéb személyzet (pl.: tartalék jarmiivezeto,
szallitmanykisérd, stb...) vezénylése. A vezénylés lehet kotetlen (barmelyik

jarmuvet barmelyik jarmiivezetd vezetheti) és kotott vezénylés.

7 A szallité jarmiiveknek alapvetSen harom fajta kapacitdsa létezik, amelyek koziil az 4runak
legjobban megfeleldt kell figyelembe venni. Ezek a kapacitdsok a raksiily, raktérfogat és a rakteriilet.
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A kotott vezénylés fajtai:

» Egy jarmi, egy jarmiivezetd (egy jarmiihoz csak egy felelds
gépjarmuiivezetd van rendelve);

» Egy jarmi, tobb jarmivezetd (egy jarmihoz 3-6 felelds
gépjarmiivezetd van rendelve);

» Vilté (A jarmiveknek van felel6s jarmiivezetdje, mellettiik 1étezik
egy jarmuvezetd csoport, amelyek sziikség szerint vezényelhetok
barmelyik jarmiire);

» Brigddvezénylés (Tobb jarmithoz rendelnek tobb jarmiivezetot,
brigadon beliil barki barmelyik jarmiivet vezetheti);

> Onvezénylés (Iényegét tekintve megegyezik a brigddvezényléssel, de
a jarmivezetok magukat osztjdk be a feladatokba, a vezényld felé

csak tdjékoztatasi kotelezettségiik van). [6]

A tervezés kovetkez0 pontja a rakodas megszervezése lehet, amely
vonatkozik mind a fel-, mind a le- és az dtrakdsokra egyarant. A rakodds
megszervezése alapvetden a tovabbitd feladata, de vannak olyan esetek is, amikor a
megbizé ezt a tevékenységet ellatja, vagy kiilon szerz6dés (nem fuvarozasi) alapjin
egy harmadik féllel elvégezteti. Ezen esetekben a fuvarozonak egyeztetnie kell a

rakodast elvégzdvel, vagyis a megbizdval, vagy a harmadik féllel.

Az elsddleges a rakodds végrehajtdsandl a tovédbbitand6é aru tulajdonségai,
illetve annak csomagoldsa. Nem mindegy az &4ru csomagoldanyaga €és maga a
csomagoldszer sem, illetve annak miszaki kialakitdsa, hiszen mar a megfogasi
lehetéség magdba hordozza az alkalmazhaté6 rakoddeszkéz fajtdjat. Az aru
mennyisége, illetve tulajdonsdgai (pl.: sily) szintén meghatdroz6 szempontok a
rakod6 eszkoz tipusdnak és sziikséges rakoddsi kapacitds meghatdrozdsahoz. A
rakod6 kapacitdas alapvetden a rakodd eszkoz teherbirdsat jelenti, de sok esetben
eléfordul, hogy viszonylag rovid id6 alatt egyszerre nagyobb mennyiségli arut kell
mozgatni, ebbdl kifolydlag sziikség lehet a rakod6 eszkozok szdmanak

meghatarozasara is.
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Nagyon fontos magdnak a rakodohelynek a kialakitisa is, mivel nem
mindegy, hogy homlok-, oldal-, vagy kombinalt rakod6 van kialakitva a kiilonb6z6
helyeken (fel-, le-, dtrakéhely), mert ez alapvetden befolydsolja a kivélasztott jarmi
felépitményének kialakitdsat is. Azon kivill figyelembe kell venni a rakodd
magassiagat, ami szintén a jarmi{thoz kapcsolddik, de sziikségessé teheti kiegészitd

eszkozok alkalmazdasat is a szintkiilonbségek athidaldsara.

A rakodds megszervezése mellett parhuzamosan el kell végezni a sziikséges
rogzito eszkozok fajtdjanak meghatarozasat és a kell6 mennyiségének szamvetését
is, hogy a szallité jarmu rakfeliiletén a szallitds sordn ne érje kar a rakomanyt. Ezt
alapvetden szintén az dru csomagoldsa, illetve a jarmii rakfeliiletén talalhat6 rogzitési

pontok szdma és kialakitdsa hatdrozza meg.

1.1.2. Aru és annak tovdabbitdasdanak elokészitése fuvarozdsra

Az aru eldkészitése a tovabbitisra 1ényegében az adott termék fuvarozdsra
alkalmas allapotba hozasét jelenti. Ezt a tevékenységet alapvetden a megbizd végzi
el, ami sok esetben nem megfeleld, mivel a széllitds szempontjdbol sok hidnyossaga
lehet. A tovabbité elsé feladata ekkor az aru fuvarozasra alkalmassaganak
el6zetes megvizsgalasa. Ilyen alkalmassdgi szempont lehet a csomagolé anyag és
eszkdoz megfeleldsége a szdllitds vdarhaté igénybevételének, illetve az egyéb
kovetelményeknek (pl.: egyiitt szdllithatosdg, rakodhatésdg stb...). Sok esetben
ekkor sziikség lehet tartalmi megdllapitdsra is, hogy ténylegesen milyen 4ru is az,
aminek a tovabbitisa meg fog valdsulni, hiszen a tovabbité nem ismerhet minden

egyes aruféleséget, de ez nem azonos az dru atvételével.

Amennyiben az sziikségessé valik (nem megfeleld, sériilt a csomagolds)
gondoskodni kell az aru atcsomagolasardl. Erre sziikség lehet akkor is, amikor a
tovabbitdsi egység nem azonos a tdroldsi egységgel (ha példaul raktarbdl kell

kiszéllitani az arut). Ez az atcsomagolds lehet kisebb, vagy nagyobb egységek
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létrehozasa, esetlegesen komissiézds is, de mindenképpen egy szallitdsi

egységrakominy kialakitdsa.®

A kiilldemények egységrakomdnyba valé rendezése rendkiviil hasznos a
tovabbitds és a kezelés szempontjdbol egyardnt, majd minden esetben annak
kialakitdsara kellene torekedni. Az egységrakomanyok nagyban megkonnyitik mind
a szallitds tervezését, szervezését, mind pedig magit a végrehajtist. Néhdny
hatrdnnyal (pl. tobblet stly, kiilon kezelést igényel stb...) rendelkezik, amelyek
azonban elhanyagolhat6ak az elonyokkel szemben, amelyek a kdvetkezok:

> ElOsegiti a szdllitmdnyozdsi lanc kialakitdsiat, a szabvanyositds
lehetdségét;
Eldsegiti korszerli technoldgidk, eszkozok alkalmazdsat, a gépesitést;
Noveli a fizikai munkaerd megtakaritasat;

Csokkenti az atrakodasok szamat, a rakodasra forditott idot;

YV V V V

Eldsegiti az drutovabbitds eszkozeinek jobb kihaszndldsat, a gyorsabb

felszabaditasa lehetové valik;

A\

Eldsegiti a taroldterek gazdasdgosabb hasznositdsat (halmazolés);

A\

Csokkenti az 4rucsomagolds fajlagos koltségeit (munkaerd,

csomagoléanyag);

» Csokkenti az arukarok és arudézsmaldsok lehetdségeit, a baleseti
veszélyforrasok szamat;

> Lehetdvé teszi a felad6tdl a cimzettig (hdzt6l-hazig) forgalom

kialakitasat.

Amennyiben szintén nem megfeleld, akkor gondoskodni kell az aru szallitasi
csomagolasan meglévd jelolések, cimkézések potlasara a vonatkozd szabalyoknak
megfeleléen. Szintén gondoskodni kell a megfeleld jelolésekrdl, amennyiben Uj

egységrakomanyokat képeznek, vagy az dru csomagoldsa megvaltozik.

¥ Egységrakomany alatt az egynemii, vagy kiilonféle druknak olyan csoportositott mennyisége
értendd, amely megfeleld segédeszkoz alkalmazdsaval (konténer, rakoddlap), az arudarabok egyedi
kezelése nélkiil, gazdasdgos koriilmények mellett tovdbbithatd, kezelhetd és az dru részére védelmet
nyujt.
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Az aru tovébbitdsdnak elOkészitése alatt egyebek mellett a Kkiilonb6zo
okmanyok beszerzését, illetve a végrehajtas soran elvégzendé részfeladatok
elvégzésére (amennyiben azt nem a tovabbité végzi) vonatkozé szerzodések
megkotését kell érteni.

Az é4ru tovabbitdsanak végrehajtdsdhoz sziikséges okméanyok alapvetden harom
teriilethez kotddnek:

» tovabbitd jarmtihoz (pl.: menetlevél, tisztitdsi bizonylat, miiszerek
hitelesitd bizonylata stb...);

» tovdbbitandd anyaghoz (irdsbeli  utasitds, novény-, illetve
allategészségiigyi igazolas stb...);

» személyzethez (pl.: vezetdi engedély, kezeldi bizonyitvany stb...).

A fenti okményok egy részének mar az igény megjelenése elott rendelkezésre
kell allnia (pl.: vezetdi engedély), mivel csak annak a birtokdban lehet tovabbitéi
tevékenységet végezni. Mdsrészt vannak olyan okmdanyok, amelyekre minden egyes
kozuti aruszéllitasi tevékenységhez elengedhetetleniil sziikség van (pl.: menetlevél).
Az okmanyok harmadik csoportjdba tartoznak azok, amelyek csak akkor lesznek
elkészitve, kiéllitva, ha az az aru széllitdsdhoz feltétleniil sziikségesek (pl.: irdsbeli

utasitds ADR széllitdsoknal).

Az aru tovéabbitdsdhoz kapcsol6d6 — a fuvarozési szerz6désén kiviili — egyéb
szerzOdések megkotésére nem minden esetben van sziikség. Amennyiben a fuvarozé
el tudja sajat eszkozzel, kapacitdssal végezni a tovabbitds dltal megkivant, vagy
megbizé altal kért tevékenységeket, akkor nem torténik egyéb szerzOdéskotés.
Azonban eldéfordulnak olyan esetek (pl.: széllitmdnyozé megbizasakor), amikor a
tovdbbitdé nem rendelkezik megfelel6 eszkozzel, vagy kapacitassal (pl.: nincs
tulajdondban raktar-, vagy csomagold kapacitds). Ekkor a tovabbité kénytelen més
cégeket, vallalkozdsokat is bevonni a feladat végrehajtasdba. Ezeket a szerzddéséket
a zokkendmentes lebonyolitds érdekében minden esetben a végrehajtas elott célszerti

megkotni.
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Az aruval kapcsolatos tevékenységek kozé lehet sorolni a biztositaskotést az
esetleges darukdr kompenzéldsa érdekében Ez egy bonyolult folyamat, bar elsOre
egyszerlinek tlinik. Alapvetden egy drutovabbitdssal kapcsolatban mind a megbizd,
mind pedig a fuvarozé érdeke a biztositds megkotése. A fuvarozonak azért érdeke,
mert a tovabbitds sordn jelentkezO arukdrokat fedezni tudja. A megbizénak pedig
azért, hogy az esetlegesen bekovetkezd — a tovabbitdsi tevékenységgel Ossze nem
fiiggd — karesemény (pl. természeti katasztré6fa esetén) ellentételezése
megtorténhessen.

A biztositasok megkotésének tevékenységét tovabb bonyolitja a nemzetkozi
kereskedelemben jelenleg megtaldlhaté klauzuldk (szokvédnyok), melyek nem
megbizé-fuvarozo, hanem eladé-vevd kapcsolatot vesznek alapul és a meghatarozzak
a feleldsség paritdsokat, amelyek alapjan lehet/kell az drura vonatkozé biztositdsokat

megkdtni.

1.1.3. Aru rakoddsa és az azt megeldzd tevékenységek

A tényleges tovabbitdsi szakasz akkor kezdddik, amikor a jarmii elhagyja a
telephelyét, vagyis a kiallasi szakasszal. A kiallasnak — mint a szallitasi feladattal
kapcsolatos 0sszes futdsnak — a lehetd legrovidebbnek kell lennie akar idObeliségrol,

akar tavolsagrol beszéliink.

A kidllas utdan kovetkezik a jarmii alkalmassaganak vizsgalata, amely a
feladonak jelent elfoglaltsdgot, hiszen ¢ bizonyosodik meg arrdl, hogy a tovabbit6 az
anyagnak, a rakoddsnak, a szdllitasi koriilményeknek megfeleld jarmivet allitott-e ki,
vagy nem. A megvizsgalds nem terjed ki a jirmiivezetd, vagy a jarmii okmadnyaira,
illetve sziikséges felszereléseire, csak ¢és kizardlag a jarmi felépitményére

korlatozddik.

Amennyiben a jarmii megfeleld felépitménnyel van elldtva, annak miiszaki
allapota fuvarozdsra alkalmas, illetve annak tisztasdgaval (pl. élelmiszer szallitdsa
esetén) kapcsolatosan sem meriil fel kifogas, megtorténhet a tovabbitandé anyag

atadas-atvétele.
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Az atadds-atvétel lehet az aru mennyiségének, mindségének dtvétele, illetdleg
— amirdl sok esetben nem tesznek emlitést, pedig sziikséges volna — annak
tartalmdnak ellenérzése. A mennyiségi atvétel alapvetden lehet darabszdmldlds,
mintavételezéssel, bels0 homérséklet mérésével stb... A tartalmi ellendrzés szintén
lehetséges szemrevételezéssel, illetve mintavételezéssel. Itt fontos kiemelni az
atadds-atvétel sordn feltart esetleges dru-, vagy csomagolds hidnyossdgokat,
karosoddsokat, amelyeket okmdnyolni kell (pl. eldzetes karfelvételi jegyzokonyv) a

késobbi vitas esetek elkeriilése érdekében.

A szallitand6 anyag atvételét kovetéen megkezdddhet a jarmii megrakasa,
amely sordn fontos, hogy ki végzi el, és hogyan torténik meg a rakfeliiletén val6
elhelyezése. A rakodds utan az aru rogzitése is fontos tevékenység, hiszen mind a
rakodas, elhelyezés, mind pedig a rogzités a fuvarjogban rogzitett és szabdlyozott
tevékenységek. Az elhelyezés és a rogzités példdul minden esetben a szdllitd

jarmiivet vezetd személy felelOssége.

Fuvarjogi szempontb6l fontos, hogy a szdllitand6 anyag tényleges
tovabbitdsanak megkezdése, meginditisa el6tt mindkét fél (tovabbité-megbizd)
rendelkezzen a szdmdra sziikséges papirokkal, vagyis az okmanyok Kkiallitasa,

atadas-atvétele megtorténjen.

1.1.4. Az dru tényleges tovdbbitdsa

A termékek tovabbitdsi tevékenysége nem meriill ki csak abban, hogy a
kiindul6 ponttdl eljuttatjuk azt a szallité jarmiivon a célallomasra. A helyvaltoztatds
soran is szamos tevékenységet el kell, illetve sziikséges elvégezni, amiknek nincs
feltétleniil idobeli sorrendisége, fontossdga, és nem is kell mindegyiket végrehajtani,
hanem csak azokat, amelyek ténylegesen sziikségesek a feladat pontos, gyors, hiba,

arukar nélkiili elvégzéséhez.
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Alapfeladatnak tekinthetd a jarmiivek végig ,kovetése” az utvonalon. A
kovetés nem feltétleniil jelent egy diszpécseri munkadllomds szamitogépén vald
megjelenitést, illetve nem is pontos kifejezés. Az alaptevékenység a jarmu foldrajzi
helyének a meghatdrozdsa (pl. GPS-es rendszer alkalmazdsa), hiszen ennek
hidanydban nem lehet, vagy nagyon nehéz az operativ irdnyitdst megvaldsitani. Az
adott gépjarmli pillanatnyi foldrajzi tartézkoddsi helyének ismeretében annak
kovetése — vagyis a pillanatnyi helyének, udtvonaldnak, sebességének, jarmil
allapotdnak on-line ismerete a diszpécser részérél — mar megvaldsithat6. Azonban a
kovetés még nem jelent jarmiiiranyitast, amit csak a kétoldali kommunikacié

megléte mellett lehetséges.

A jarmii navigacio is itt emlitend6 tevékenység, viszont az eltér a kovetéstol,
illetve az irdnyitast6l. Navigéci6 esetén a jarmi kiinduldsi pontbdl a célpontba valé
eljuttatdsa (egy meghatarozott itvonalon) az alapvetd cél, amihez nem feltétleniil kell
egy kiilsd szerepld, az megvaldsulhat magaban a jarmiiben is egy navigicids eszkoz
segitségével. Lehet egy madsik funkcidja is a ,koOvetésnek”, az pedig a jarmi
feliigyelet, ami alapvetéen a jarmii biztonsdgdnak novelését szolgilja. Ebben a
rendszerben nem kovetik, nem irdnyitjdk, nem navigdljdk a jarmiivet, hanem csak
abban az esetben van jelent0sége, ha a fedélzeten a rendszer eltérd milkkodést jelez,
illetve feltételez (pl. lopds, felborulds stb...). Természetesen egy arufuvarozo
tevékenységhez alkalmazott rendszer tudhatja mindegyik funkciét is, de csak akkor

sziikséges a kiépitése, ha arra ténylegesen sziikség is van.

Egy masik fontos tevékenység a jarmi felépitményének, illetve a
rakomany épségének, rogzitésének ellenorzése. Ezek a tevékenységek nem csak a
rakomdny eltulajdonitdsa szempontjabol fontosak, hanem a tobbi kozlekedésben
résztvevd biztonsdga miatt is lényegesek. Ha a felépitményben valamilyen sériilés
keletkezik (pl. a ponyvazat kiszakad, ami konnyen az aruk jarmiir6l val6 leeséséhez
vezethet, ami nagyon konnyen balesetet okozhat, illetve annak sériiléséhez,
megsemmisiiléséhez vezethet. Ugyanez igaz a rogzités ut kozben torténd

elmozdulasara, meglazuldsara is. Ezen tevékenységhez tartozik a rakomany ellatasa
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is, vagyis a gondoskodds a megfeleld allapot fenntartdsardl. Ilyen rakomany lehet

példaul az éldallat, amelyet a tovabbitds sordn etetni, itatni, almozni kell. [10]

A tovabbitds sordn a feladonak (vagy a cimzettnek, fiiggden a rendelkezési
jogosultsagtol, paritastdl) lehetnek olyan intézkedései, amik megvaltoztatjdk a
végrehajtds folyamatat, lefolydsét (pl. megvéltozik a céldllomads stb...), amit kozol a
fuvarozéval. Ezt nevezik utélagos rendelkezési jogosultsagnak. Ezen utasitasokra a
fuvarozénak megfelelden kell reagélnia, vagyis a fuvarozénak — a tdjékoztatési

kotelezettségét teljesftve9 — végre kell hajtania azokat. [11]

Bizonyos esetekben el6fordulhat, hogy a rakomdnyt célba érkezése eldtt
idoszakosan raktarozni kell, mert példaul sziikséges annak csomagolasa (pl.
Omlesztve lett szallitva a tavolsag egy részén), atcsomagolasa (pl. a csomagolas
kovetelményei, feliratai, jelolései nem felelnek meg a fogad6 orszdg szabalyainak;
komissiozas sziikséges), illetve néha a nagy szallitasi tdvolsdg miatt a rakomanyt

kezelni kell (pl. lovakat fuvarozds esetén idészakonként meg kell jratni).

Nagy mennyiségli dru tovabbitdsa, vagy hosszabb ideig tarté feladatok sordn
a fuvarozok szamara célszeri kozbenso kalkulaciét készitenie a végrehajtas altala
sziikségesnek vélt pontjan, de jéval a befejezést megelézden. Ez a kalkuldcié csak
részben az addig felmeriil koltségek és a varhaté fuvardijak (bevételek)
szambavételét jelenti. Sziikséges lehet a jarmiivek teljesitményeinek elszdmoldasa is,
hogy a kalkulacids pontig a jarmiivek igénybevétele, illetve kihaszndldsa kozelit-e a
kivant szinthez, vagy sziikséges-e valamilyen beavatkozds, de nem csak a jarmiivek,
hanem a jarmiivezetdk teljesitményeit is el kell szamolni, hiszen azok utan szamitjak
a javadalmazasukat, illetve szigorud szabédlyok vonatkoznak napi, heti vezetési idokre
vonatkozéan. A részletes és minden fontosabb tényezore elvégzett kdzbensd
kalkulacié segiti a fuvaroz6t, hogy a rendelkezésre &ll6 kapacitdsait a lehetd

legjobban, legésszertibben tudja felhasznélni a kalkulaciét kovetd idoszakban. [12]

% A fuvarozénak az utélagos rendelkezés vétele utan tdjékoztatnia kell a megbizét, ha ezen utasitdsok
a fuvarfeladat hatdridejét, koriilményeit megvaltoztatjak, veszélyeztetik, illetve a koltségeket novelik.
A donthet a rendelkezések fenntartdsarol, vagy adhat mas rendelkezést is.
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A rakomany megérkezése el6tt a tovabbitonak kotelessége a cimzettet
értesiteni arr6l, hogy az aru varhatéan mikor all a rendelkezésére. Ez az értesitési
kotelezettsége a tovabbiténak nem csak a végrehajtds befejezése eldtt van, hanem
minden olyan esetben, amikor a feladat varhatéan nem hajthaté végre hatariddre, a
kiildeményt kéir érte, a rakomdny veszélyben van, vagy annak kiszolgaltatisa

valamilyen ok miatt nem lehetséges. [3]

A rakomany Kiszolgaltatasa hasonléan megy végbe, mint a feladat
elkezdésekor, bar vannak kiilonbségek is. Az dru 4dtadas-atvétele szintén megtorténik,
de rakomdny és annak csomagoldsdnak mindségi vizsgdlata a felrakodds sordn
sziikség szerint elkészitett el6zetes karfelvételi jegyzOkonyv alapjan torténik meg.
Amennyiben tobblet kar keletkezett a tovabbitds sordn, akkor felveszik a tényleges

karfelvételi jegyzOkonyvet, amely alapja a kareljarasnak és a kdrfizetésnek.

A kiildemény 4taddsa-atvétele, illetve betdroldsa utidn a cimzettnek a
jarmiivet ,vissza kell adnia” a fuvarozénak. Ez akkor lényeges tevékenység,
amikor az aru a szdllitd jarmiiben kart okozott, vagy azt beszennyezte és annak
tisztitdsa sziikséges. A javitast és a tisztitdst mindkét fél elvégezheti, de a koltsége
nem a fuvarozot, hanem a fuvardij fizetdjét terheli. A tisztitds kiilon emlitendd,
hiszen vannak olyan aruk (pl. élelmiszerek), amelyek csak a tisztitdsi bizonylat
birtokdban tovabbithatok egészségiigyi okokbdl, és azt nem minden esetben

végezheti a fuvarozd, hanem csak az erre szakosodott véllalkozdés. [13]

1.1.5. Az dru kiszolgdldsa utdni tevékenységek

A tovabbitdi tevékenység az dru kiszolgdltatdsdval még nem ér véget, a
fuvarozas végrehajtasat kovetd szakaszban még szdmos és fontos feladata van a
vallalkozasnak. Szamdra talan a leglényegesebb a fuvardij szamitasa a végrehajtas
soran felmeriilt (pl. autépdlyadij) és a hozza kapcsoldodd (pl. okmdanybeszerzés)
koltségek alapjan. Azon kiviil mar korabban emlitést tettem a jarmiivek és a
jarmiivezetok teljesitményének elszamolasarol, amely tevékenységeket akkor is el

kell végezni, ha kozbensd kalkuldcidban nem tortént meg, hiszen ezek még a
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fuvardijat is megvéltoztathatjdk (pl. jirmiivezetd napidija). A megbiz6 altal fizetett
Osszeget a felmeriilt koltségeken kiviill még befolyasolja a kareljaras is, amelyet

szintén ebben a szakaszban kell elvégezni.

A jarmivezetokhoz kapcsolodo tevékenység lehet azok utdlagos ellendrzése,
ami megtorténhet a véllalkozds, de az illetékes hatdsag részérdl is. A vallalat részérdl
torténd ellendrzés célja alapvetden az, hogy a munkavdllalé milyen mindséggel és
megbizhatésdggal végzi a feladatét (pl. jarmii fogyasztdsa, kijelolt dtvonal betartésa,
vezetési stilus). A hatésagi ellendrzés torténhet a feladat végrehajtdsa utén is, de a
véallalkozds telephelyén is, amelynek célja a hatdlyos jogszabdlyok betartatisa a
munkaadé és a munkavéllalé részérdl (pl. vezetési és pihendidok betartdsa). A
teljesitmények elszdmoldsa és az ellendrzések elvégzése nagyon fontos tevékenység,
ugyanis visszacsatoldst jelent a kovetkezd fuvarfeladat megtervezéséhez, a
vezénylések elkészitéséhez, illetve az elvégzett feladatokat fel lehet haszndlni a

véllalat marketing tevékenységéhez is. [14]

1.2. Katonai koziti anyagszallitas sajatossagai

A varhat6 igények a katonai széllitasokndl az MH aldbbi tevékenységeibdl,
feladataibol adédnak, amelyek mindegyike kapcsolddik tobb-kevesebb mértékben a
kozuti szallitdshoz, de nem mindegyike katonai széllitds, csak katonai eszkozzel
végrehajtott szallitas:

» Magyarorszag és Szovetség fegyveres védelme:

v Orszagvédelem (szovetségi keretben);

v A Szovetség egyiittes (kollektiv) védelmében val6 részvétel;

v A NATO Integrilt Légvédelmi Rendszerében végzett
1égvédelmi és 1égtérrendészeti feladatok;

v' Kozremiikodés a nemzetkozi terrorizmus elleni harc katonai
feladatainak végrehajtdsaban;

v' A BNT' katonai feladatai.

» Biztonsagi érdekeink nemzetkozi képviselete:

" BNT: Befogadé Nemzeti Tdmogatés (tovdbbiakban: BNT)
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v' Részvétel a NATO és az EU katonai miiveleteiben;

v' Két-, vagy tobboldali nemzetkdzi egyezményeken alapuld
katonai feladatok.

» Az MH egyéb feladatai:

v' Kozremi(ikodés természeti és  civilizdacids  katasztr6fdk
megeldzésében, kovetkezményeinek elharitdsdban;

v' A honvédelem szempontjab6l fokozott védelmet igénylé és
egyes kijelolt 1étesitmények Orzése és védelme;

v’ Sziikségallapot idején részvétel az erdszakos cselekmények
elharitasaban;

v' Taldlt robbandtestek tlizszerészeti mentesitése és egyéb
tlizszerészeti feladatok térités ellenében val6 végrehajtdsa;

v Katonai szakértelmet és specidlis eszkozoket igényld feladatok
térités ellenében torténod ellatasa allami szervek részére;

v" A Szent Korona és a hozzd tartozé egyes jelvények Orzése és
védelme;

v’ Részvétel az dllami protokolldris feladatok teljesitésében;

v' Kozrem(ikodés a nemzetkdzi megéllapoddsokban, vagy
jogszabdlyokban meghatdrozott hadisirok, katonai és hdsi
emlékmiivek fenntartasaval kapcsolatos feladatok
végrehajtasaban €s a kegyeleti tevékenységben,;

v Kozremlikodés az dllami kozfoglalkoztatds —feladatainak

végrehajtasaban. [15, pp. 1-1 — 1-2], [16]

A fenti feladatok alapjan az MH szdllitasi feladatait a kovetkezoképpen
osztalyozhatjuk:
» MH belsé szallitasai:
v Kiképzési szllitas;
v' Ellatési szallitas;
v Védelmi rendszer atalakitdsdval kapcsolatos széllitdsok.

» Nemzetkozi szerzodésekbdl, tagsagokbdl eredo szallitasok;
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» A BNT-vel kapcsolatos szallitasok;
» Vesz€ly- és katasztréfahelyzetekkel kapcsolatos szallitdsok;

» MH egyéb feladataibdl eredd szallitasok.

Az MH fent felsorolt feladatai és az azokbdl eredd szallitasi feladatok
végrehajtasat a 455/2004 MH OLTPK intézkedése szabalyozza, amely intézkedést a
193/2006 MH OLTPK intézkedése mddositott. Ebben az intézkedésben és annak
moédositdsdban van megfogalmazva, hogy az MH katonai szervezetei a katonai
anyagszéllitdsokat az alakulat sajat eszkozével, mds alakulat eszkozével, vagy

polgéri szabad kapacitds igénybevételével lehet megoldani. [17], [18]

A Hadtudomdnyi lexikon a katonai szdllitdsi folyamat meghatdrozdsira a
kovetkezd definiciot fogalmazza meg:

,szdllitdsi  folyamat: a személyek és  anyagi-technikai  eszkozok
helyvdltoztatdsdval jdro alapveto és jdrulékos tevékenységek, illetve mozzanatok
osszessége.

Feloleli:

» a szdllito jarmiivek elokészitését a szdllitdsi feladatra;
iiresen futdst a rakodohelyre (kidllds);
a rakodds elotti vdarakozdsi hely elfoglaldsat;
a szdllito jarmiivek bevezetését és bedlldsdt a rakododlldsokba;
a szdllitmdny elokészitését a rakoddshoz;
a rakoddst, mdlhdzdst, az anyagdtadds-dtvétel okmdnyoldsdt;
a rakodds utdni gyiilekezési hely elfoglaldsdt;
az oszlopképzést;
maga a szdllitdst;
a pihenok, nappalozdsi és éjjelezési korletek elfoglaldsdt;
az dtadds elotti varakozdsi hely elfoglaldsdt;
a szadllito gépjdarmiivek bevezetését és bedllitasat a rakododlldsokba;

a kirakdst, az anyagdtadds-dtvétel okmdnyoldsat;

YV V.V V V V V V V V V V V

a kirakds utani gyiilekezési hely elfoglaldsdt,
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» a szdllito gépjarmiivek futdsdt a kovetkezd szdllitdsi feladat

, . 11
érdekében.”

[gény yagszallitas lAnyag és jarmi
megjelenése tervezése, 16készitése a
szervezése szallitasra

Jarmi és személyzet
I.:‘>-:‘.:; tel] eSitményének

elszamoldsa, egyéb

tevékenységek

2. dbra A katonai koziti anyagszallitdsi folyamat fébb elemei'

A széllitasi folyamat fent ismertetett fogalmédnak, tartalmdnak és a polgari
széllitasokat az 1. fejezet elején (1. dbra) szemléltetd folyamatdbranak katonai
széllitdsokra dltalam 4talakitott véltozatdnak (2. dbra) tanulmdnyozdsa sordn
vildgosan kitlinik, hogy a katonai szdllitdsi folyamat elemei nagy egyezdséget
mutatnak a polgari fuvarozési folyamat elemeivel. A katonai specialitdsok (pl. az
elemek felsoroldsa, osszedllitdsa szallité oszlopokban torténd anyagtovabbitdsra van
megalkotva és nem egyes jarmiivek daltal végrehajtott feladatokra) ellenére is ki
tudom jelenteni. Ez a fogalmi meghatdrozas is igazolja, hogy a katonai és a polgari
szallitdsi folyamat Osszehasonlithaté és ezért a katonai kozuti szdllitdsi folyamat
elemeinek csoportositdsdhoz megfelelonek tartom a polgéri drutovéabbitasi folyamat
tevékenységeinél bemutatott osztdlyozdsi moédot is, hiszen az aldbbi hat elem a
korabbi felsoroldsban is megtaldlhato:

1. Anyag tovébbitési feladat megtervezése, megszervezése;
Anyag és annak tovabbitdsdnak el0készitése fuvarozasra;
Anyag rakodasa és az azt megeldz0 tevékenységek;
Anyag tényleges tovabbitdsa;

Anyag kiszolgaltatdsa;

A

A tervezés és végrehajtas értékelése, utdkalkulacid.

" Forrés: [19] p. 1239.
"2 Forrds: Sajdt szerkesztés
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Az osztalyozasnak megfelelden a katonai kozuti szallitasi folyamat részletes
taglaldsaban alapvetden a kiilonbségekre koncentrdlok, és csak emlitésszeriien tartom

célszerlinek az azonossagokat kiemelni.

A katonai szallitdsi folyama elemzése elott feltétleniil sziikségesnek tartom a
félreértések elkeriilése érdekében tisztdzni a katonai életben haszndlt szallitand6
anyag” értelmezését, hiszen alapvetden nem a rakomdny alapanyagit foglalja
magdba, hanem magit a szdllitds targyat képez0 rakoményt. A katonai
anyagféleségek fogalmdnak meghatdrozasira a Hadtudomanyi Lexikon a kovetkezot
tartalmazza:

anyagféleség: meghatdrozott fizikai tulajdonsdagok alapjdn
megkiilonboztetett termékcsoportoknak (eszkoz- és anyagcsoportoknak) a Magyar
Honvédségen beliil haszndlatos gytijtofogalma. Foképpen az anyagnem-felelosség
szabdlyozdsaban  alkalmazzdk, ugyanis az  anyagnemfelelos — szervezetek
meghatdrozott anyagféleségekkel valo elldtdsdért felelosek. Az anyagféleségek
csoportositdsa az egyes fegyvernemi és szolgdlati dgak gyakorlatin alapul. Pl.
pdncélos- és gépjarmii-technikai eszkozok és anyagok:

» harckocsik (nehéz, kozepes, konnyii és 1iszo harckocsik;

» harcjarmiivek  (ldnctalpas és  kerekes  pdncélozott  szdllito
harcjarmiivek, pdncélozott felderito harcjarmiivek, pdncélozott
vezetési pontok stb.);

» gépjdrmiivek (személy- és teherszdllito, koziiti és terepjdro gépkocsik,
kiilonleges [hirado-, mento-, iizemanyagtolto stb.] gépjdrmiivek,
vontatok, autobuszok, motorkerékpdrok);

» dramforrdsok;

Y

mithelyfelszerelések;

> javité-karbantarté és fogyéanyagok.”"”

A Hadtudoményi Lexikonon kiviil a katonai anyagokkal foglalkozik a
89/2011. (VIII. 4.) HM utasitds is, azonban nem ,,anyagféleség” kifejezést alkalmaz,

3 Forras: [5] p. 53.
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hanem ,anyagnem” megnevezést. Azon kiviil az utasitdis nem tartalmazza az
anyagnem fogalménak meghatdrozasit, csak annak fObb csoportjait a 2.
mellékletében. [30] Ezen okok alapjdn a katonai szdllitisok sordn tovabbitand6
eszkozok, termékek, druk stb... kifejezések alatt ,,anyagokat”, ,,anyagnemeket”

értelmezek.

A széllitasi feladatot megel6zden a polgari vallalatoknak rendszerint
piackutatast kell végezniiik a szallitand6 termékek korérdl és a versenytarsakrol. Az
MH-nak szintén van ilyen irdnyd tevékenysége, amely tevékenység lényegében a
polgéri szallit6 és rakodo kapacitasok felmérésében testesiil meg. Esetenként sziikség
lehet sajét lehetdségek hidnya miatt a polgdri szallité kapacitdsra a katonai szallitdsi
feladatok végrehajtdsa érdekében. Ezért ismerni kell a vdllalatok szallitd
kapacitdsdnak Osszetételét, mennyiségét, a jarmiivek tipusait, azok jellemzdit. Azon
kiviil tobb esetben sziikség van nem csak a szdllitd, hanem a rendelkezésre all6
rakodé lehetdségekre is, valamint a vallalkozdsok altal — fuvarozési, szallitmanyozasi
tevékenységen kiviil — nytjtott egyéb szolgdltatdsokra is, mint példdul raktirozis,
konténer, rakoddlap bérbeadds stb...

Nem csak a polgari élet kapacitdsainak ismerete lehet fontos a katonai
szallitdsi feladat végrehajtdsdhoz, hanem a kiilonbozo szdllitd alakulatoknal
rendelkezésre 4ll6 szallité-, rakodo- és rogzitd lehetdség is. Ennek foleg akkor van
jelentdsége, ha a feladat kozponti tervezésli, szervezésli. Példaul, amikor az MH
KKK" kap feladatot kiillonbozd anyagok, eszkozok tovabbitdsira és a sajat
jarmukapacitdsai nem elegenddek a végrehajtisra, ilyenkor nagy sziikség van mads
alakulatok, szervezetek igénybe vehetd kapacitdsainak adataira, a veliik kapcsolatos
informécidkra.

A polgari arutovabbitasokhoz képest a katonai szdllitdsi igények
megjelenésében is alapvetd eltérések jelentkeznek. Mig az eldbbi esetben a megbizd
nagy részben egy termeld vallalat, vagy kereskedd, addig az MH-nak szdmos olyan
feladata van, amely egyéltalin nem, vagy csak kis mértékben kotddik a termeld

piachoz és édltalanossdgban magas szdzalékban a ,,rendszeren beliil” jelentkezik.

' Magyar Honvédség Katonai Kozlekedési Kozpont (tovabbiakban: MH KKK)
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Kordbban a fogalmi meghatdrozasok alapjédn bizonyitottam, hogy a katonai

kozuti szallitdsok tervezésének, szervezésének 1épései alapvetdéen nem térnek el a

polgari széllitdsoktdl, vagyis ugyanazokat a tovdbbi feladatokat kell végrehajtani

benne, azonban azok tartalmaban néhany eltéréssel:

>

Alagazat megvalasztasa: természetesen akkor, ha a koziton kiviil
mas aldgazat is sziikséges a feladat végrehajtdsdhoz, mint példdul egy
alakulat gyakorlatra és annak teriiletére vald kiszallitdshoz igénybe
veszik a kozutat (pl. el0készitd részleg) és a vasutat is (pl.
harcjarmiivek) egy feladat végrehajtasdban;

Utvonal meghatarozasa: ennél a tevékenységnél sokszor fontos lehet
a foldutak haszndlata és a tdlsdlyos, tilméretes, vagy veszélyes
anyagok, illetve a konvojban val6 kozlekedés specidlis
tulajdonsdgainak, katonai kovetelményeinek figyelembe vétele;
Tovabbité eszkoz megvalasztasa: sok esetben fiigghet az ttvonaltdl
az alkalmazott tehergépjarmii megvalasztdsa, példaként emlithetd az
arvizi védekezési feladatokkal kapcsolatos szdllitdsok a gazloképesség
miatt;

Jarmiivezeté6 és egyéb személyzet vezénylése: az MH-ban
alapvetden az egy jarmii — egy jarmiivezetd, vagy a brigddvezénylést
alkalmazza az adott alegység parancsnoka, illetve a katonai
szallitasokra nem vonatkozik az 561/2006/EK rendelete [12];
Rakodas megszervezése: mivel az MH koziti széllitasai alapvetéen a
,rendszeren beliili” anyagtovdbbitdsok, a rakodéhelyek nem tul siir(in
valtoznak, illetve a sziikséges polgari infrastruktira elemek is
igénybevétele is rendszeres, a rakodohelyekre és a rakodési
kapacitdsokra, lehetdségekre vonatkoz6é informécidk nem sokat

valtoznak az id6 mulasaval.
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Tevékenység

Polgari fuvarozas

Katonai szallitas

Versenytarsak vizsgdlata Polgari  élet  szallit4si
Piackutatds rakoddsi stb..
kapacitdsainak ismerete
Egy adott fuvarpiacon | Altaldban belsd szallitdsi
o . jelentkeznek, amelyen a | igények, vagy az MH egyéb
Igény jelentkezése vallalkoz6  tevékenységét | feladataival 6sszefiiggésben
végzi jelentkeznek
A szallitdsi informacidk | A szallitdsi informacidk
beszerzése a megbiz6tol beszerzése a  szallitat6
Feladat tisztdzdsa alegységtdl,  szervezettdl
stb... utaltsdgi rendnek
megfelel6en

Egyszert, Osszetett, | Mar az igény tartalmazza,
Aldgazat megvilasztdsa | kombindlt fuvarozasi méd | de  lehet  Osszetett és

meghatdrozasa kombinalt szallitas is.

A legrévidebb ut | Kiilonleges  koriilmények
. meghatdrozdsa a legkisebb | kozotti  végrehajtds  (pl.
Utvonal meghatdrozdsa | koltség és  legrovidebb | terep);

végrehajtasi id6 figyelembe | Konvojban torténd

vétele.

kozlekedés elofordulhat

A feladat végrehajtdsara | A rendelkezésre all6 szabad
legnagyobb mértékben | kapacitdsbol vélasztas,
alkalmas szabad kapacitds | akkor is, ha nem a
Tovdbbito eszkoz kivélasztasa legmegfelelébb a feladatra.
megvdlasztasa Kiilonleges  koriilmények
kozotti szallitasok
végrehajtisara valé
alkalmassig

Béarmilyen vezénylési méd
alkalmazasa lehetséges,

Brigad, vagy 1 jarmi -1
jarmii vezénylés, nem kell

Személyzet vezénylése figyelembe kell venni a | figyelembe venni a
vezetési- €s pihendidokre | vezetési- és pihendidOkre
vonatkoz6 jogszabdlyi | vonatkozé jogszabadlyi
hatteret. hatteret
A felrakodds és a lerakodds | Rendszeres igénybevétele a
helyei, azokon | polgéri, vagy  katonai
rendelkezésre all6 rakodd | rakodéhelyeknek, iddben

Rakodds megszervezése

kapacitdsok és rakodasi
koriilmények eltérdek

kevésbé viltozik az ott
meglévé rakodé kapacitds
€s a rakodasi koriilmény

Az aruhoz és a | Rogzitd eszkozok kore
rakfeliilethez illeszkedd | viszonylag sziik, mivel csak
Rogzito eszkozok legmegfelelébb  eszkozok | a rendszeresitett eszk6zok
szdmvetése kivalasztasa és | hasznalhatoak, de altalaban
mennyiségének ezek mindenhol
meghatdrozdsa fellelhetdek
Aru Juvarozdsra Megfelel-e a tovébbitdsi tevékenység sordn fellépd
alkalmassdgdnak igénybevételeknek, illetve szallitasi koriillményeknek

elozetes megvizsgdldsa




Aru dtcsomagoldsa a Amennyiben a csomagolds nem megfeleld, vagy szallitasi
tovdabbitds eldtt egységrakomanyok kialakitdsa sziikséges

A  kereskedelmi és a | Nincs kereskedelmi és
fuvarozasi tevékenység | fuvarozasi tevékenység, de
Jelolések, cimkézések a | szamara fontos az dru | fontos az  4druazonositds
tovdbbitdst megelozdoen azonositasa a teljes | lehet6sége az anyag teljes
folyamata alatt katonai rendszerben t6ltott
ideje alatt

Az 4ru  fuvarozdsdhoz | A katonai anyagok polgari

Okmadnyok beszerzése sziikséges polgéri | és katonai okmdnyainak
okmdanyok beszerzése beszerzése, elkészitése
A fuvarozdson  kiviili | A tovéabbitdssal kapcsolatos
szerzodések (pL. | polgéri kapacitas
Szerzddések megkotése | raktarozdsi) megkotése igénybevételére vonatkozd

szerzOdések megkotése, de
csak sziikség esetén

A megbizénak és a | Nincs kiilon biztositas kotés
fuvarozénak is  kiilon | az anyagok szallitdsara

Biztositds kotése érdeke a rd vonatkozé | belfoldon, nemzetkozi
biztositasi szerz6dés | széllitasok esetén sziikséges
megkotése

£114 Z.: 4 . 21174 2 z z . . . sz 15
2. tablazat A polgéri és a aktonai széllitasok tervezési, szervezési elemeinek dsszehasonlitdsa

A 2. tablazatban Osszefoglaltam a szallitdsi folyamat tervezési, szervezési
tevékenység fObb elemeinek a polgari és a katonai sajatossagait, alapvetden a
kiilonbségekre koncentrdlva. A tdbldzatbdl azt a kovetkeztetést tudom levonni, hogy
a folyamat ezen szakaszdban az elemek kozott nincs 1ényeget érinto eltérés. A fellelt
kiilonbségek a katonai specialitisokbdl addédnak, figyelembe vételiik fontos, de

bizonyos esetekben nem szamottevoek (pl. aldgazat megvalasztisa).

A tovéabbitds végrehajtisdban a katonai szdllitisok nem térnek el sok
tényez6ben a polgéri fuvarfeladattél. A jarmi kiallitasaban, annak fuvarozasra
alkalmassaganak megvizsgalasaban Ilényegében nincs kiilonbség. Az elsd
sajatossdg talan a tovabbitandé anyag atadas-atvételében jelentkezik. Az esetek
nagy tobbségében az anyag ,.cimzettje” — vagyis az a személy, akinek a késObbiek
soran a kezelésében lesz — a szdllito jarmiivel egyiitt utazik, ezaltal a végrehajtas
végén nem torténik meg Ujra az dtadas-atvétel, hanem csak a lerakodasa, illetve az
okmanyok kezelése is bizonyos mértékig leegyszeriisodik. A tényleges tovabbitds

sordn a végrehajtand6 és végrehajthaté részelemek, tevékenységek szdma is sokkal

15 ) - <
Forras: Sajat szerkesztés
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alacsonyabb, hiszen a belfoldi katonai szallitisok nem igényelnek tual sok
rakomanykezelést, vagy csomagolast, atcsomagolast, cimkézést.

Az a feladat, ami nem csak a polgari fuvarfeladatok végrehajtdsa kozben
elsddleges jelentdségli, hanem a katonai szallitdisokndl még fokozottabban
jelentkezik, az a jarmiivek kovetése, iranyitasa a tényleges tovabbitds soran. Ennek
oka, hogy az MH feladatai gyokeresen eltérnek jellegiikben, bonyolultsagukban,
vesz€lyességiikben, sokszor fontossdgukban is. Amennyiben csak az utébbi évek
hazai eseményeit tekintjiik, tobbszor kellett az MH kiilonbozd alakulatainak részt
vennilik természeti, vagy ipari katasztréfakkal kapcsolatos mentési és felszamolasi
munkdlatokban, vagy mindennaposak a tlizszerészeti feladatok, a mindennapi élettel
és kiképzésekkel kapcsolatos azonnal végrehajtandé tevékenységeket nem is emlitve.
A felmeriil6 feladatok sok esetben elére nem tervezhetdk, illetve a tényleges
tovabbitds sordn is olyan akaddlyok meriilhetnek fel, olyan véltozdsok
kovetkezhetnek be, amelyek azonnali operativ beavatkozést igényelnek. A katonai
specialitdsokbdl eredd problémdk a polgari szdllitdsokndl nem jelentkeznek, viszont
azokat hétréltaté tényezOk ugyanigy hatdssal vannak a katonai anyagszallitdsokra is,

ezekbdl kifolydlag az operativ irdnyitds katonai teriileten nagyobb jelentdséggel bir.

Tevékenység Polgari fuvarozis | Katonai szallitas
Kidllds A legrévidebb tton, a leggyo.rsab.ban és a legkisebb
koltség raforditdssal kell végrehajtani.
Jarmii fuvarozdsra A jarm0 feleljen meg a rakomdny és annak
alkalmassdgdnak csomagoldsdnak, illetve a szdllitds koriillményeinek.
megvizsgdldsa

A fuvarozé (jarmiivezetd) | A cimzett daltaldban a
felelossége, hogy az aru a | felrakds sordn dtveszi az
legkisebb 4rukdrral jusson | anyagot, a jarmilvezetd
el a cimzettig. Tartalmi, | csak részben felel az
mennyiségi, mindségi | anyagért a tovabbitds sordn.
atvétel. Tartalmi, mennyiségi,
mindségi atvétel.

Aru (anyag) dtadds-
dtvétele tovabbitdasra

Végezheti a fuvarozd, az Altaldban a felraké helyen
aru felrakdsi pontja, a | meglévé szabad kapacitais,

Jdrmii megrakdsa megbizé altal | a szallité alakulat sajat
8 meghatdrozott ~ harmadik | eszkoze, kozponti
fél. kirendelést egyéb (katonai,

vagy polgari) eszkoz végzi.

Rakomdny elhelyezése, | A rakomédny jarmi rakfeliiletén valé elhelyezése és
rogzitése rogzitése a jarmiivezetd feleléssége.
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Okmanyoldsi
tevékenység

Az arura és a fuvarozasra
vonatkozé okmanyok
kezelése.

A jarmiivel egyiitt utazé
atvevd tevékenysége az
MH utalvanyozasi
szabdlyinak megfelelden.

Rakomdny tényleges
tovdbbitdasa

A legrévidebb tton, a leggyorsabban és a legkisebb
koltség raforditassal kell végrehajtani.

A jarmiiiranyitds,
kovetés a tovabbitds
sordn

Koltségesokkentd  szerep,
szilard tdtburkolatd kozutak
igénybevételére valé
felkészités.

Barmilyen  koriilmények
(pl. terep) kozotti feladat
végrehajtd szerep és arra
valé felkészités.

Rakomdany és felépitmény
ellendrzés;

Rakomany és felépitmény
ellenOrzés;

Rakomanykezelési Rakomanykezelési  tevé-
tevékenységek; kenységek;
Tovdbbitds kizbeni [.J.t(’)%ag”os renc}elkezésre U] ) litasftésra, Pparancsra
, , torténo beavatkozas; torténod beavatkozas;
tevékenységek Ideiglenes raktarozas; Ideiglenes raktarozas;
Csomagolas, atcsomagolds, | Pihendk  tartdsa, fdleg
cimkézés; konvojban torténd
Cimzett értesitése; kozlekedés, szallitas soran.
Egyéb tevékenységek.
Végezheti a fuvarozd, az | Altaldban a felrakd helyen
aru felrakdsi pontja, a | meglévé szabad kapacitis,
Jdrmii kirakdsa megbizd élt:al a szallit6 alakulat sajéF
meghatarozott ~ harmadik | eszkoze, kodzponti
fél. kirendelési egyéb (katonai,

vagy polgari) eszkoz végzi.

Aru (anyag) dtadds-
dtvétele

A fuvarozé és az 6nhibdjan
kiviil bekovetkezett 4aru-,
vagy  csomagoldsi  kar
felmérése, sziikség esetén
karfelvételi  jegyzokonyv
felvétele.

A cimzett altaldban a
felrakds sordn d4tveszi az
anyagot, a jarmiivezetd
csak részben felel az
anyagért a tovabbitas soran.
Sziikség esetén karfelvételi
jegyzokonyv felvétele.

Jdrmii elbocsdtdsa,
,,visszaaddsa” a
Juvarozonak

A  tovabbitds sordn a
jarmiiben keletkez6 kar
felvétele, jegyzékonyv
készitése, vagy az aru éltal
okozott szennyezddések
eltavolitasa, tisztitas,
melyek koltségét a megbizd
egyenliti ki.

A tovabbitds sordn a
jarmiben keletkez6 kar
felvétele, jegyzékonyv
készitése, vagy az aru altal
okozott szennyezddések
eltavolitasa, tisztitdis a
jarmii  sajat alakulatanal.
Ezek koltségei nem terhelik
a megbizot.

3. tébldzat A polgéri és a katonai szallitdsok tényleges végrehajtdsi elemeinek osszehasonlitdsa'®

A 3. tdblazatban Osszefoglaltam a szdllitdsi folyamat végrehajtdsanak fobb

elemei alapjan a polgdri és a katonai sajatossagokat, alapvetoen a kiilonbségekre

16 . - .
Forras: Sajat szerkesztés
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koncentrdlva. A tablazatbol azt a kovetkeztetést vonom le, hogy a folyamat
végrehajtasi szakaszdban az elemek kozott sincs 1ényeget érintd eltérés. A fellelt
kiilonbségek a katonai specialitisokbdl addédnak, figyelembe vételiik fontos, de
bizonyos esetekben nem szdmottevdek (pl. a ,,cimzett” jelen van a katonai szallit4s

soran).

A szdllitdast kovetd tevékenységek koziil természetesen a fuvardij
szamitassal nem sziikséges foglalkozni, hiszen a kedvezményes és a teljes téritéses
jarml magéancéli igénybevételtdl eltekintve a dijszamitds nem torténik meg. A
katonai széllitdsokndl bizonyos esetekben a tovabbitasi tevékenységek végrehajtisa
sordn fellépd koltségek elszdmoldsa torténik meg a szallité szervezetnél. Nagyobb
hangsullyal kell foglalkozni a jarmiivezetok teljesitményeinek elszamolasaval,
hiszen attdl nem csak a személy jovedelme fog fiiggni bizonyos mértékig, hanem a
kovetkezd igénybevétele is, vagyis a jovObeni vezénylés elkészitése az esetleges

talorak elszamolasa miatt.

A személyzeten kiviil még fontos lenne a jarmiiallomany teljesitményeinek
elszamolasa is, hiszen hasonléan a polgari véllalatokhoz, az MH is érdekelt a
pénziigyi keretek optimdlishoz kozelitd felhaszndldsdaban, mivel igy tudja a széles
korh feladatait elldtni. A jarmiivek teljesitményeinek ismerete, azok vizsgélata pedig
segit a szallitasi, fenntartdsi koltségeket a lehetd legalacsonyabb szinten tartani (pl.
felesleges kapacitas leépitése, iires futdsok csokkentése stb...). A személyzethez és a
jarmiivekhez is kapcsol6dé tevékenység kellene, hogy legyen azok utélagos
ellenorzése, mivel sok esetben el6fordulhat (és gyakorlatban elé is fordul) az
engedély nélkiili igénybevétel, vagy a szabdlyos menetlevéllel torténd egyéb (nem
kapott feladat) tevékenységek végrehajtasa (pl. magén céllal stb...). Az ellendrzések
segithetnek a jarmiivek miszaki dallapotdnak fenntartdsdban is, ha megfeleld
informatikai tdmogatdssal ellendrizni lehet a jarmiivezetd vezetési stilusat. Jelenleg
ezek az ellenOrzések a papir alapi ,,menetlevelek” alapjan torténnek, amelyek

pontossaga, illetve az ellendrzésiik hatékonysdga er6sen megkérddjelezheto.
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Tevékenység

Polgari fuvarozas

Katonai szallitas

Fuvardij a fuvaroz6 | Fuvardij szdmitds nem
teljesitményének torténik (nem is sziikséges),
ellenszolgaltatasa de széllitasi tevékenységgel
pénznemben meghatdrozva | kapcsolatosan fellépd
Fuvardij kalkuldcio a fuvarozasi | koltségek szamba vétele
tevékenységgel megtorténik.
kapcsolatosan fellépd
koltségek figyelembe
vételével.
Fébb tevékenység mutatdk | Csak menetlevélen
(pl. futds, szallitdsi 1d6 | megtalalhatd jarmi
Jarmiivek stb...) meghatdrozésa, | teljesitmény adatok szdmba
teljesitményeinek rogzitése, szamitdsa, | vétele.  Sziikség  lenne
elszdmoldsa statisztikai és  iizemtani | mutatészamokkal  torténd
elemzése. statisztikai és  iizemtani
elemzésre.
Jdrmiivezetok Az 561/200§fEK r”endele:t Az 561/2096/EK rendelete_t
I figyelembe vétele kotelezd, | nem kell figyelembe venni,
teljesitményeinek o o -
S . elmaradésa silyos biintetést | katonai szallitdsokra nem
elszimoldsa von maga utdn. vonatkozik.
Vonatkozik az arura, annak | Vonatkozik a tovabbitott
csomagolédsara és a | anyagra, annak
tovabbitd jarmire, illetve a | csomagoldsara és a
megbizé, a cimzett (4rura | tovdbbitdé  jarmire. A
Kdreljdrds lefolytatdsa Von.aEkozé felelosségi | felelosség a j.'::lrml'i,\.lf:zet('irf:,
paritdsok az anyag dataddjara és
kiilonbozdségeinek atvevojére terjed ki,
figyelembe vételével) és a | felelosségi paritasok
fuvarozé  feleldsségeinek | kiillonbozdségei nem lépnek
megallapitdsara fel.
Kiterjed a jarmiire (pl. | Kiterjed a jarmire (pl.
miszaki dllapot) és a | miiszaki 4llapot) és a
Utélagos ellendrzések j/érmﬁyezetc’lirei (pl. vezet?si- je'i.rmﬁvezetére )
, . . és pihendid6k betartdsa, | (iizemanyaggal valé
végrehajtdsa tizemanyaggal feltoltés | feltoltés  végrehajtdsanak
stb...) szabdalyossaga, feladat
végrehajtdsdnak mindsége)
A fuvarpiacon valé | Nem sziikséges.
Marketing tevékenység f?nnmarefdaShOZ’.. a plac
részesedés noveléséhez
sziikséges.

4. tiblazat A polgéri és a katonai szallitdsok végrehajtést koveté elemeinek dsszehasonlitasa'’

A 4. tdblazatban Osszefoglaltam a szallitdsi folyamat végrehajtasiat kovetd
tevékenység fobb elemei alapjan a polgéri €s a katonai sajatossadgokat, alapvetden itt

is a kiillonbségekre koncentrdlva. A tablazatbol levonom azt a kovetkeztetést, hogy a

17 . - .
Forras: Sajat szerkesztés
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folyamat ezen szakaszdban az elemek kozott — a korabbi két 6sszevetéshez hasonldan
— sincs 1ényeget érintd eltérés. A fellelt kiilonbségek a katonai specialitdsokbdl
addédnak, figyelembe vételiik a szdllitdsi folyamatban fontos, de bizonyos esetekben

szintén nem szdmottevoek (pl. marketing tevékenység).

A katonai széllitasok alapfunkcionként kapcsolddnak a katonai vezetéshez,
illetve annak hierarchidjdhoz a logisztikai tdmogatdson és a miiveleti tervezésen,
irdnyitdson keresztiil. A katonai dontések alapvetden fiigghetnek tdle, illetve
maganak a dontésnek is szerves részét kell, hogy képezze a szdllitdsok
megvaldsitdsdnak elképzelése. A dontések meghozatala a katonai tevékenységekben
sokkal révidebb iddt igényelnek, mint a polgari életben, ebbdl az okbdl kifolydlag
sziikséges tevékenység a katonai szdllitdsok tényleges befejezését kovetden a
kiillonbdzd parancsnoki, vezetési szinteknek pontos iddben valé jelentéstétel is. A
polgari €életben is 1éteznek hasonl6 jelentések, de azok alapvetden a kiadds-bevétel
elszdmoldst és a kapacitds optimumhoz kozelitd felhaszndldsat szolgdljdk, mig a

katonai életben a feladatok végrehajthatésagét és a kovetkezo tervezését. [21], [22]

A Magyar Honvédség Osszhaderénemi Logisztikai és Tdmogat6
Parancsnoksdag 4ltal rendezett és 2005. aprilis 6-4n megtartott ,,A nemzetkozi
missziok logisztikai tdmogatdsdnak tapasztalatai’-r6l sz6l6 konferencidn olyan
tapasztalati problémdk fogalmazdédtak meg, amelyek csak részben érintik a
kozlekedési teriilet szakembereit, de anndl jobban a szdllitdsok tervezését,
szervezését, illetve annak sajitossdgait is jol szemléltetik. A konferencia datumabol
arra lehetne kovetkeztetni, hogy az hatdssal volt a kovetkezd évek feladatainak
végrehajtasara. Sajndlatos, de az eltelt idében is és a mai napig a kozlekedési
szakemberek még mindig ugyanezekkel az anomalidkkal taldlkoznak napi feladataik
végrehajtdsa sordn. Lényegesnek tartanék hasonlé konferencidkat szervezni a
kozeljovoben az elmult 1-2 év, tovabba az iraki és az afganisztdni szallitdsok

tapasztalatair6l. [23], [24]
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Teljess€g igénye nélkiil, a konferencian megfogalmazott problémak:

» A gyakorlati végrehajtasok sordn tobb esetben hidnyzik a megfeleld
logisztikai vezetés, ebbdl eredden sok esetben hidnyzik a konkrét
feladatszabads, a feladatok ,,megszemélyesitése” sem torténik meg;

» Nem elégséges a jogszabdlyi kornyezet, sok teriilet, részfeladat
szabdlyozatlan, vagy idejétmult; [25]

» A folyamatos dtszervezések, leépitések hatdsara szakemberhidny
jelentkezik a szallitdsokkal kapcsolatos fobb teriileteken;

» Hidnyos felszerelés, melynek beszerzése, rendszerbe dllitdsa
iddigényes. Ennél fogva a szallitdst tervezOnek nincs, vagy nem
elégséges mennyiségli, pontossdgi informécié all rendelkezésre a
széllitando6 anyagrol, befolyasold tényezokrol;

» Ido6hidny miatt a mennyiségi beszerzés eldtérbe helyezddik a mindségi
szemlélettel szemben, ezért folyamatos pontositas, korrigalast igényel
a szallitand6 anyagok listdja;

» Nincs egy egységes adatbazis és a hozza tartoz6 azonosité rendszer,
amely tartalmaznd a Magyar Honvédség anyagainak és eszkdzeinek
teljes, pontos nyilvéantartdsat, ami sok esetben kikiiszobolhetné a
felesleges beszerzéseket, illetve haszndlatdval minden tervezésben
résztvevo idot takarithatna meg;

» A tervezésben, szervezésben illetékes szervezetek, személyek kozotti
informdcidaramlds nem elégséges, illetve a tovdbbitott adatok nem
elég részletesek, dllandd pontositdst igényelnek és sok esetben késon
torténik a tovabbitasuk;

» A szdllitisok tervezésével, szervezésével Kkapcsolatba 1évo
szervezetek, személyek nincsenek tisztdban a  jogszabalyi
kornyezettel, illetve nem veszik figyelembe sajat feladatuk
végrehajtdsa sordn a kozlekedési szakemberek ilyen irdnyu jelzéseit,
jelentéseit;

» A szdllitdshoz alkalmazott okmdnyok formdja, azok kezelése nem

egységes, erOsen hidnyos;
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» Elégtelen az informacié a Magyar Honvédség és a polgari szféra
szallitasi lehetOségeirdl, kapacitdsairdl, illetve az alkalmazasi teriilet

koriilményeirdl. [26], [27], [28]

A fenti felsoroldsbdl lathatd, hogy azok l1ényegében felolelik a szallitdsok
tervezését, szervezését, vagyis az MH-ban gy kell megoldani a feladatokat, hogy
annak elokészitési része kozelében sincs az optimdlisnak. Az aldbbi dllitds igaz az
igénylések kitoltésétdl elkezdve, a tovabbitand6 anyag szdllitisra alkalmassa
(elokészitésén) tételén  keresztil a  végrehajtds megkezdéséig, amelyek
egységesitéséhez sziikséges kiadvanyok sem jelentek meg. A polgéri életben ezek a
szabdlyok, okmdnyok stb... akdr jogszabdlyokban, akir nemzetkozi
egyezményekben, vagy kiilon megéllapoddsokban rogzitve vannak, betartasuk

minden fél részére kotelezo.

1.3. Kovetkeztetések

Egy véllalati informatikai rendszer kialakitdsandl az egyik elsddlegesen
figyelembe veendd tényezd az elvégzendd feladatok, vagyis a véllalat
tevékenységének, folyamatainak, részfolyamatainak feltardsa. Az MH-nak nagyon
sok és eltérd feladata van egy polgdri véllalathoz képest, illetve — szélesebb
gondolkoddsi médot alkalmazva — a katonai logisztikdban eltérések jelentkeznek a
polgari logisztikdhoz képest, ahol a szallit4si feladatok megjelennek:

» sokkal szélesebb korli az anyagok, eszkozok, ,,szolgéltatasok™ kore,
amelyekkel dolgozni kell;

» folyamatosan fenn kell tartani egy meghatarozott raktari készletet;

» a szallitandé mennyiségek, a sziikséges raktari készletek nagysaga ido
fliggvényében erdsen valtozhatnak;

» a technikai eszkozok iizemben tartdsa sokkal szélesebb korii és
allandé jelenlétet igényel a hadrafoghat6sag miatt;

» szélsoséges koriilmények kozotti alkalmazas, vagyis az infrastruktira
hianyaban (pl. polgéri tizemanyagtolté allomas) is fenn kell tartani a

mikddOképességet;
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» célja nem a minél magasabb haszon elérése, hanem a feladatok,

milveletek végrehajtasa, képességek fenntartdsa. [29]

Az 1.1 és 1.2 alfejezetekben megfogalmazottak (pl. megadott alapfogalmak)
érdemben aldtdmasztjdk azt az éllitdsomat, hogy a polgari drufuvarozdsok és a
katonai anyagszallitdsok folyamata dsszehasonlithatd, a bemutatott eltérések ezt nem
befolyésoljdk.

Az MH logisztikai rendszerét és az abban megjelend szallitdsi tevékenységét,
annak folyamatét 6sszehasonlitva a polgari druszéllitdssal (fuvarozéssal) foglalkoz6
véllalkozasok, véllalatok folyamataival, részfolyamataival 1dthat6, hogy abban ugyan
vannak eltérések, de alapjaiban nagyon hasonldak, bizonyos esetekben teljesen meg
is egyeznek, legyen az anyagtovédbbitdsnak barmilyen célja is. A kijelentésemet a
fenti fejezetben szerepeltetett Osszehasonlité tdbldzataim is mutatjdk, illetve
bizonyitjdk. A fenti okokbdl kifolyolag kijelenthetem, hogy a specifikumokat is
figyelembe véve a katonai tevékenységek vizsgdlatdhoz a polgdri véllalatok
folyamatait nyugodtan tekinthetjiikk kiinduldsi alapnak. Az ott alkalmazott elvek,
modszerek (pl. alkalmazott operdcidkutatdsi modszerek [30]), eljardsok (pl.
logisztikai rendszerelemzési eljardsok [31]), modellek (pl. gazdasédgi kibernetikai
modellek [32]) és valdszinlileg az informatikai rendszerek, részrendszerek is
hatékonyan és megbizhatéan tudjdk tdmogatni a katonai koziti szdllitisok az

optimdlishoz a lehet6 legjobban kozelitd végrehajtisat.
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2. Kozlekedési vallalat altalanos informatikai rendszere

Napjainkban az informatika és a szdmitdstechnika rohamos fejléddésével
szamos fogalom vélik bonyolultabbd, és az értelmezésiiket is tobb oldalrdl lehet
megkozeliteni. Mar az informatika fogalmdban sem egységesek a kiilonbozo
elképzelések, mivel sok esetben lehet olvasni, hogy az elektronikus eszkozokkel
valésul meg, vagyis lényegében a szdmitdstechnikdt is bele kell érteni. Més
elképzelések, meghatdrozdsok szerint viszont a szdmitdstechnika csak az
informatikat tdmogat6é eszkodzrendszer, ezéltal nem azonos vele, és az informécids
miiveletekhez nem feltétleniil sziikséges.

Tovabb fokozzdk a bizonytalansdgot az informatika tirgydn beliili
alapfogalmakban l4tsz6 keveredések is, mint példaul az informdcids rendszer és az
informatikai rendszer meghatdrozdsa, pedig egyaltaldn nem fiiggetlenek egymastdl,
és szamos atfedés van kozottik. A két fogalom bonyolultsdgat az is noveli, hogy

minden szakteriilet némiképp méshogy értelmezi dket.

Az informaciés rendszer fogalmat a kozgazdasagtan teriiletére példaul
Chikdn Attila igy fogalmazza meg:

Az informdcios rendszer a vdllalatok kornyezetére, belso miikddésére és a
vdllalat — kornyezet tranzakciokra vonatkozo informdciok begytijtését, feldolgozdsdt,
taroldsdt és szolgdltatdsdt végzo személyek, tevékenységek és technikai eszkozok

N ;18
osszessége.”

Egy méas megfogalmazdsban viszont a fogalom mdr jelentdsen eltér: ,,... az
informdcios rendszer az informdcio megszerzésével, rogzitésével, generdldsdval,
létrehozasdval, feldolgozdsdval, dtalakitdsdval, csoportositdsdval, tovabbitdsdval,

Py o P . 19
vételével, megjelenitésével, megsemmisitésével foglalkozo rendszer.”

Csak a két fogalmi meghatdrozasbol lathat6, hogy ahéany teriilet, annyi

értelmezés €s megfogalmazas adhatd. Mig az egyik a rendszer fogalma magaba

' Forrés: [33] p. 293.
' Forras: [34] p. 16.
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foglalja a technikai hatteret és az embert, a mésik alapvetéen az informacidkkal

kapcsolatos miiveletekre helyezi a hangsulyt.

Az informatikai rendszer fogalma Munk Sandor legtigabb értelmezésében
kiterjed az informéciés tevékenységek teljes korére, az informdcidszerzést is
beleértve. Az éltala megfogalmazott definicié nem csak a tdgabb, hanem a sziikebb

€s a kozbensd értelmezését is magaba foglalja:

Az informatikai rendszer (dltaldban) eszkozok, programok, adatok, valamint
a miukodteté személyzet informdcios funkciok, tevékenységek megvaldsitasdra

létrehozott rendszere. »20

A fenti fogalmi meghatdrozdson kiviil Munk Sédndor sziikségesnek latja két
tovabbi definici6 megfogalmazasit is, mivel az informatika fejlédésével az 4ltala

emlitett két rendszer szerepe, jelentdsége elkiiloniilt és megvéltozott.

»Egy szervezet informatikai rendszere a szervezet feliigyelete ald tartozo
eszkozok, programok, adatok, valamint a miikodteto személyzet dsszessége, amelynek
rendeltetése a szervezet informdcios tevékenységeinek megvalositdsa, tamogatdsa.

Egy funkciondlis informatikai rendszer egy adott informdcios rendszer,
egységes szabdlyozds hatdlya ald tartozo informdcios tevékenységek osszességének
megvalositdsdra, tdmogatdsdra szolgdlo eszkozok, programok, adatok, valamint

rr . ” 7 .e z ))21
mitkodteto személyzet dsszessége.

A fenti harom fogalmi meghatdrozasbol kitlinik, hogy az informatikai
rendszer fogalmét sem lehet mindig egyértelmiien megfogalmazni. A kutatdsaim
sordn szamos egyéb megkozelitéssel taldlkoztam mind az informécids, mind pedig az
informatikai rendszer fogalmanak meghatarozasara, amelyek kozott voltak atfedések,

hasonlésagok, de a 1ényeget érintd kiillonbségek is.

20 Eorras: [35] pp. 20-21.
! Forras: [35] p. 21.
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Meglatasom €s értelmezésem szerint az informdcids rendszer magaba foglalja

. s sz ,r .. 2 222 . 2 s 2 rr
az informdciés miiveletek Osszességét™ és azok szabdlyozottsigdt, amelynek f6
feladata a megfeleld6 mennyiségli és pontos informdcidk biztositisa a megfeleld

helyen, a megfeleld id6ben és a megfeleld formaban.

Egy informatikai rendszernek szintén képesnek kell lennie az informécids
miiveletek megvaldsitdsdra, azonban ehhez megteremti a sziikséges miikodési
kornyezetet beleértve a programokat, eszkozoket, milkodtetd személyzetet.
Misképpen megfogalmazva, az informatikai rendszer egy szdmitdstechnikai
eszkozokkel tdmogatott informdcids rendszer, amely figyelembe veszi a benne

megjelend emberi tevékenységeket.

Az informdcids rendszer és az informatikai rendszer fogalmanak értelmezése
€s meghatarozdsan kiviil fontosnak tartom ismertetni a kozlekedési informatika T6th
Bélint 4ltali meghatdrozdsat, mivel az dltalam vizsgdlt teriilet és a javasolni kivant
rendszer értelmezhetd egy kozlekedési informatikai rendszerként is.

we.. a kozlekedési informatika az adatok, informdciok felvételének,
dtvitelének, tdroldsdnak, feldolgozdsdnak, felhaszndldsinak az adott kozlekedési
szervezeten beliil valo szisztematikus megszervezésével, megtervezésével Osszefiiggd
ismeretek dsszessége.

A kozlekedési informatika tdrgya tehdt az informdcio, az adat, hatokore a
kozlekedés egész informdcios rendszere, eszkozei pedig foleg — de nem kizdrolag — a

tavadat feldolgozo és osztott adatfeldolgozo rendszerek. »23

A fenti megkozelitésnek megfeleléen értelmezett informatikai rendszer
kialakitdsdhoz feltétleniil sziikséges a polgdri széllitasi folyamat elemeinek, illetve a
katonai kozuti szdllitdsok kiillonbségeinek ismerete. A két folyamat dsszehasonlitdsa
nélkiill nem lehetséges megfogalmazni egy minimdlis alapot a kialakitand6

informatikai rendszerhez, azonban annak kialakitiséhoz ez még nem elegendo.

22 Az informdciés miiveletek alatt az adatok, informdcié felkutatdsat, begyljtését, tarolasat,
feldolgozasat, rendezését, kivalogatdsat, atalakitdsit, tovabbitdsat, torlését, titkositdsat, értékelését,
megjelenitését, megsemmisitését értem.

> Forris: [21] p. 20.
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Mindenképpen sziikség van egy olyan szemléletre, amely egyesiti a polgari és a
katonai gondolkoddsmddot, vagyis parhuzamot kell vonni a kettdé kozott, feltarva
azok azonossigait és a specialitdsokbdl adédé kiilonbségeket azok informécids és

informatikai rendszereinek alaposszefiiggéseiben, alapelveiben. [36]

2. 1. Altalanos informacios rendszer

Egy informatikai rendszer kialakitdsdhoz, illetve az abban megfogalmazandé
alaposszefiiggések megfogalmazéisdhoz és szemléltetéséhez sziikséges egy olyan
kiindul6 modell megalkotdsa, ami a lehetd legegyszeriibben foglalja Ossze az
alapismereteket. A 3. dbrdval szemléltetett kiindulé modell alapvetden két
részrendszert kiillonboztet meg, amelyeket 6ndll6 rendszerként is értelmezhetiink.

Az egyik ilyen ,,rész’rendszer a targyi folyamatokat leképezo rendszer, amely
magdba foglalja a technikai elemeket (pl. kozlekedési palya, sz4llité jarmi stb...), a
végrehajté személyeket (pl. jarmiivezetk) és a szdllitds, fuvarozds targyéit képezd
személyeket és targyakat (4ru). A mdsik ,,rész’rendszer egy irdnyitdsi rendszer,
amely magéban foglalhatja az széllitds, fuvarozds irdnyitdsdnak Osszes elemét. A
modellbdl az is kitlinik, hogy a végrehajtd (technikai) és az irdnyitd elemek egymads
kozotti informdcids kapcsolat nélkiill nem illeszkednek megfeleléen, nem tudjdk

feladatukat ellatni.
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\

Szallitasi,

fuvarozasi

folyamat

iranyitisa
Szallitasi, —
fuvarozisi Iranyits rendszer
folyamatmt - &s informaris [
leképezi feldolzozas
informaciak

T A szillitds, fuvarozas iranyitasara kiadott informaciok

3. dbra A kozlekedési véllalat informatikai rendszerének kiinduldsi**

Megvizsgalva az MH-t és annak katonai szdllitasi rendszerét (4. abra) azt
tapasztalom, hogy a polgéri életre megalkotott kiindulé modell elemei jol illeszthetok
rd. A katonai szdllitisokhoz is feltétleniil sziikséges egy tdrgyi rendszer, hiszen
ugyanigy haszndljadk a polgdri infrastruktdrat, ugyanigy sziikség van végrehajto,
mukodtetd, irdnyitd, ellendrzd személyekre és természetesen a széllitando anyagokra
is. A 3. és a 4. dbra Osszevetésében egy kiilonbséget tapasztalok. A megbizé altal
megrendelt polgéri fuvarozasi tevékenységet alapvetden egy kiilsé fuvarozé véllalat
hajtja végre. A katonai szallitdsokndl a megrendeld €s a végrehajtd a legtobb esetben
a rendszeren beliili elemek (katonai szervezetek) és csak bizonyos esetekben van
szitkség egy kiilsé szereplore (polgéri fuvarozd vallalat) a végrehajtdshoz. Ez a
kiillonbség véleményem szerint nem mérvadé abban, hogy kijelenthessem, a polgari
kozlekedési vallalat informatikai rendszerének kiindulé modellje alkalmas a katonai
szallitasok informatikai rendszerének szemléltetésére is, tehat az Osszehasonlito

vizsgélatot folytatni lehet.

* Forrés: [37] 29. oldal alapjan sajat szerkesztés
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Szallitasi igények
megfogalmazddasa

Szallitasi igények
feldolgozasa
Széllitas tervezése,
szervezese
Szallitasi tervek
osszedllitasa

Széllitasi feladat
végrehajtasa,
ellendrzése

SZALLITAST VEGZO Széllitasok
POLGARI végrehaijtasanak
SZERVEZETEK, operativiranyitasa,
VALLALATOK ellenérzeése

4. 4bra A katonai szdllitasok rendszere®

Barmilyen kozlekedéssel kapcsolatos szervezetrdl (pl. kozosségi kozlekedési,
fuvarozd) van is sz6 (polgdri, vagy katonai), mindegyiknél alkalmazhaté egy olyan
altaldnos irdnyitdsi és informdécidellatdsi modell, ami szintén elengedhetetlen a
rendszerszemléletli gondolkoddshoz, ezéltal egy informatikai rendszer kialakitdsdhoz

(5. abra).

 Forrds: [21] 37. oldal alapjan sajét szerkesztés
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5. dbra Kozlekedési szervezetek altalanos irdnyitdsi és informécidelldtasi modellje®

A modell tartalmazza az alap Osszefiiggéseket a végrehajtds, annak
ellendrzése, operativ irdnyitdsa (vagyis a rendszer alapmikodése) és a rendszer
kornyezete kozott, mellyel nem csak anyag-energia kapcsolat van, hanem
informécids is. Egybefoglalja a kozlekedési szervezetekben meglévd, végbemend
folyamatok és azok irdnyitdsdnak informécids kapcsolatait. Minden kialakitand6
,vallalati” informdaciés rendszernek ezen alapstrukturaval rendelkeznie kell, legyen

az egy arufuvarozé véllalat, vagy egy katonai szervezet.

A kozlekedési informécids rendszer igen bonyolult és Osszetett szabalyozdsi

kapcsolatot tartalmaz, ennek a leegyszerlisitett modellnek a segitségével célszerli

% Forrés: [38] p. 37.
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értelmezni az OsszetevOit. Az 5. dbrdban lényegében egy ilyen leegyszerlsitett
iranyitasi  folyamatot lathatunk. A legals6 szinten torténnek meg az
alaptevékenységek, az irdnyitand6 targyi folyamatok, vagyis maga a helyvaltoztatas.
A végrehajtdsi folyamatban keletkeznek olyan informdacidk (pl. jarmii helye,
lizemanyag fogyasztds, vezetési id0 stb...), amelyek a végrehajtast, illetve annak
irdnyitdsat hivatottak biztositani (A - alapinformdicidk). Ezen informécidk egy
részhalmaza jut magasabb szintre, amelyek a folyamat végrehajtdsdnak
ellendrzéséhez sziikségesek (E — ellendrzd informécidk). A ,levélogatott” adatokat,
informdcidkat 6sszehasonlitva a kordbban megszerzett, tarolt informécidkkal (T; pl.
hol kellene lennie a szallitd jarmiinek — menetrend) létrehozhatunk a folyamatot
befolydsold irdnyitdsi informécidkat (I; pl. kapcsolt fuvarok szervezése), amelyek az
alapfolyamatokat a megvaltozott koriilményekhez igazitjdk. Alapvetd feladatuk,
hogy a val6s végrehajtas a lehetd legjobban kozelitsen a kordbban megfogalmazott
optimumhoz. Nagyon fontos itt megemliteni a kiils6 kornyezetbdl bejovd adatokat,
informécidkat (B), mivel azok alapvetden mdédosithatjdk a végrehajtast (pl.: iddjaras,
forgalmi viszonyok, jogszabdlyi véltozdsok, polgéri fuvarozék adatai). A kimend
informdacidk (K) korébe tartozik minden, ami a rendszerbdl annak kornyezete felé
aramlik, amit a vdllalat kiild, kozvetit magardl, tevékenységérdl (pl. Kozponti

Statisztikai Hivatal felé torténd adatszolgéltatas). [39]
A kozlekedési szervezetek dltaldnos informdcids modelljét megvizsgdlva, azt

értelmezni lehet a katonai szallitasokra is, ehhez azonban fel kell allitani a katonai

széllitasok informatikai rendszerének modelljét, amit a 6. dbra szemléltet.

51



Magyar Honvédség
- et ng
@ °
& =
7] -
== > )
=
@ ° -IE %
ko o —
U) (1] s E
— o =
n o N ©
1] E n %
" — o
= E "8 =
T o 2]
.
(/] S o
IE w >
c =
o L
- Catonal s zalitse el Kézponti
l'!ﬁ § e ; e e katonai @
. — kézlekeddsi
szevezes [ ellendrzes gazdalkodas (MH KKK)

6. dbra Az MH katonai széllitdsainak informatikai rendszere®’

Az 5. és a 6. dbra kozott elsére nem sok azonossdg fedezhetd fel, pedig
lényegében ugyanazokat az elveket tartalmazzdk, csak bizonyos szempontbdl, a
katonai sajatossagokbol adéddan eltérden. Az alapfolyamatokat,
alaptevékenységetek jelentik a katonai széllitdsok, azok tervezése, szerevezése €s
végrehajtisa (A). Az itt keletkezd informécidk egy része jut ,,magasabb szintre” (E),
ami lehet a gazdidlkodds és a vezetdi szint is. Az ellendrzé informdcidkat
Osszehasonlitva az ott tdrolt informdacidkkal (T) (pl. szdllitasi keret helyzete —
pénziigy, kovetkezd széllitast igénylo feladatok — parancsnoki szint) johetnek 1étre az
alapfolyamatot irdanyit6é informaciok (I).

A rendszerbe bejové informécidk (B) korének meghatarozdsa nagyban fiigg
attdl, hogy maga a rendszer miként lett megfogalmazva €s mit is tekintiink a rendszer
kornyezetének. Amennyiben a teljes MH rendszerét vessziik alapul, akkor a
kornyezetébdl a polgari élethez hasonléan johetnek olyan informacidk, melyek a

miikodést befolydsoljak, vagy meghatarozzak (jogszabdalyi véltozdsok). Amennyiben

7 Forrés: [21] 26. oldal alapjan sajat szerkesztés
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nem az MH-t, hanem annak egy részét tekintjiikk a vizsgdlandé rendszernek (pl. egy
dandér szervezetét), akkor annak kornyezetébdl is johetnek informécidk, melyek
meghatdrozzdk a szervezet tevékenységét (pl. Honvéd Vezérkari parancs egy
gyakorlat végrehajtasdnak szallitasi igényének kielégitése).

A kimend informdcidk szintén nagymértékben fiiggnek a rendszer
lehatdrolasatdl. Amennyiben az MH-nak csak egy szervezeti egységét, alakulatat
tekintjik ismét egy rendszernek (pl. egy Ondllé zdszldalj), akkor a kimend
informécidk lehetnek a felsobb szintek felé torténd jelentések, de akar tdjékoztatds
példaul az MH KKK felé is, hogy a rendszerben 1év6 szabad kapacitdsokat fel tudjak
haszndlni a szallitdsok szervezésében, a hozzdjuk beérkezett igények kielégitésében.

Maisik oldalrél megkozelitve (pl. MH a rendszer), lehetnek olyan adatok,
informécidk, javaslatok példdul a jogszabdlyalkotds felé, amelyek megkonnyitik,
meggyorsitjak, egyszerlibbé teszik a katonai szallitdsok tervezését, szervezését,
végrehajtasat. Példaként lehetne emliteni a Kozbeszerzési torvényre [52] vonatkoz6
moédositd javaslatok, amely sok esetben akaddlyozza a széllitasi tevékenységeket (pl.
utdnszallitds). Kimend informdcidknak is lehetne tekinteni a szovetségesek felé
kiildott szallitasi terveket az 6 elképzeléseikkel valé Osszehangolésra is (Pl. ADAMS,

BNT). [41]

A polgari kozlekedési szervezet éaltalanos irdnyitdsi és informacids
rendszerének, illetve az MH szallitasainak informatikai rendszerének tartalmi
Osszehasonlitasdt az 5. tablazatban szemléltetem. A tablazat és a 2.1. alfejezetben
szerepeltetett dbrak elemzése alapjan kijelenthetem, hogy a polgari szervezetek
informdcids, informatikai rendszer kialakitdsdnak alapelvei illeszthetok az MH

széllitasi tevékenységének informatikai rendszerére.
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Polgari kozlekedési Katonai szallitas

Jellemz6k szervezet rendszere rendszere
Az alaptevékenység a | Alaptevékenység nem a
szallitas, fuvarozas. széllitas, de konnyen ki lehet
Alapinformacidk (A) emelni  és  rendszerként
kezelni a szamos feladat
koziil.
Ellenérzé  informécidk | A tovébbitasi | A feladat végrehajtdsa sordn
(E) tevékenység soran | keletkezé informacidk, de
keletkezo informacidk. kiilon kezelendok a szallitas
sordn jelentkezOk.
Térolt informécidk (T) A kordbban végrehajtott | A kordbban  végrehajtott
feladatok, adatai, | szallitasi feladatok adatai,
menetrendek stb... informacioéi, a  szallitasi

tervek (éves, havi, heti).

Irdnyitasi informaciok (I) | A szallitdsi, fuvarozasi | A feladatok végrehajtasanak

tevékenység irdnyitdsdra | irdnyitdsdra vonatkoz6

szilkséges és létrehozott | informacidk, amelyek egy

informéciok. része a szallitdsokra
vonatkozik.

Bejovo informéciok (B) A kozlekedési szervezet | A vizsgdlat szempontjabol
kornyezetébdl bejovo | sziikségszertien lehatérolt
informacidk. rendszer (pl. MH, dandar)

kornyezetébdl beérkezd
informéciok.

Kimend informécidk (K) | A kozlekedési | A vizsgdlat szempontjabol
szervezetbol a | sziikségszeriien lehatérolt
kornyezetbe jutd, juttatott | rendszer (pl. MH, dandér)
informdciok. altal a kornyezet felé juttatott

informaciok.

z z P 3 . 211744 . . . z . so 2 2
5. tabldzat A polgéri szervezet és a katonai szllitasok informatikai rendszerének dsszehasonlitasa™

2. 2. Statikus funkcionalis szerkezet

Egy rendszer kialakitdsdndl kiinduldsi alap a statikus hierarchikus
szerkezet (7. abra), hiszen a szervezeti struktira ismerete, lehatarolasa nélkiil nem
fogalmazhatok meg a szintek feladatai, tevékenységei, illetve a kordbban
megfogalmazott tevékenység folyamatok, részfolyamatok nem illeszthetdk a

munkahelyekhez, vezetdi szintekhez.

28 . - .
Forras: Sajat szerkesztés

54



- - ,, 5" & P
< \ 1. Felsdvezetési szint

£ A N \/’.-
Lo XN L Kozépvezetesi szint
Le 0 N . ¢p etés
/ —/ N

/ e :\ - N

I1I. Alsovezetési szint

. - RS A
X. szint ———//—'r-. \ ey,

/
i

X. szint

7. 4bra Statikus hierarchikus szerkezet®

A szintek meghatdrozdsa nélkiill nem részletezhetok a szinteken beliil,
egymas mellett 1évo elemek (osztilyok, alosztdlyok, alegységek, személyek stb...)
feladatai, tevékenységiik sem. Nem hatdrozhatok meg a szintek kozotti és a szinteken
beliili kapcsolddasi pontok, informacidtovéabbitasi sziikségletek. A polgéri élet
szolgéltatd, vagy termeld vallalataiban ez fontos, de megldtdsom szerint teljes
mértékben igaz az MH-ban is. Egy szdllitasi feladat megszervezése, végrehajtasa,
irdnyitasa, ellendrzése nem csak az adott alakulatnak jelent munkat, hanem sok
esetben atnyulik azon, illetve a fels6bb szintek (MH KKK) beavatkozdsa is
sziikséges (pl. nincs megfeleld, vagy elegendo szdllit6 eszkdz az adott szervezetnél).

A probléma nem csak a mindennapi honi teriileten végrehajtandé tevékenységekkel

¥ Forris: [39] p. 23.
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kapcsolatban jelentkezik, hanem a misszidkban, hadmiiveleti teriileten végrehajtott,

illetve az ezeket tdmogat6 utdnszallitasi feladatokban is. [17]

A vezetési szintek hierarchikus strukturdja kiilonbozd szinteken, kiillonboz6
részrendszerként értelmezhetd és kell is értelmezni. Egy vizsgdlandd rendszer
struktdrdjat alapvetden a rendszer lehatdroldsa szabja meg, példdul a felsé vezetési
szint ugyanigy lehet egy danddr, mint a Honvéd Vezérkar, csak
rendszerszemléletben kell gondolkodni. Az alsé vezetési szint pedig lehet az adott
alakulat diszpécsere, de akdr egy adott szervezet (zdszldalj, danddr) torzse is. A
szintek kialakitdsdra szdmtalan lehetdség van (8. dbra), csak le kell hatdrolni a
vizsgdlandé rendszert és annak egyéb tulajdonsdgait (pl. rendszer kornyezete)
Akdrmelyiket is vizsgdljuk, akdrmilyen szinteket is hozunk létre, azt egységes
egészként kell kezelni és a rendszert 1ényegesen befolydsolé tényezdket a lehetd

legkoriiltekintobben kell megfogalmazni.

FelsO vezetési szint Szd. Dd. v
— —— Szakas Zészl6alj Dandar (Dd.
K6zEépvezetési szint rakasz ASZI0A] andr (Dd.)
Raj Szazad (Szd.) Zaszloalj

|Alsévezetési szint |

8. dbra Vezetési szintek értelmezésének néhany lehetdsége™

Kijelenthetjiilk, hogy ha mar a vizsgdlandé struktirat a kelld6 mértékig
lehataroltuk, akkor annak kornyezete, célja mar konnyebben meghatarozhat6. Erre
azért van sziikség, mert egy folyamatot timogat6 informatikai hattér kialakitdsanal a
kiillonboz6é szinteknek mdas a szerepe, tevékenysége, feladata, ezdltal a szintek
informdcidigénye részben, vagy egészében eltérhet egymastdl Ezt a szinteken beliili

kiilonbségeket, eltéréseket a 9. dbra szemlélteti.

30 . s <
Forras: Sajit szerkesztés
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9. 4bra Vezetési szintek informacidellatasi karakterisztikdi®!

A vezetési szinteket megvizsgalva lathaté a 9. dbran, hogy példédul az operativ
vezetésnél sokkal nagyobb mennyiségli valds és részletes informéacio jelenik meg és
ezekre sziikség is van a feladatuk elvégzéséhez, mig a felsObb szinteken ennek joval
kisebb a mértéke, azok is mar siiritve, Osszegezve jelentkeznek és egyre inkdbb

valészintlsitettek, illetve altaldnositottak. Teljesen felesleges egy felsobb szintnek a

jarm1 pontos tartézkodasi helyére vonatkozd, illetve az azon 1évé anyag mennyisége,

3! Forras: [38] p. 43.
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a fogyasztasa stb... jellegi informaciot birtokolni. Az ilyen tipusu informéacidk az
operativ szint munkdjat segitik, ezek teszik lehetdvé szdmukra, hogy a rendelkezésre
all6 kapacitds a lehetd legnagyobb mértékben ki legyen haszndlva, a lehetd
leggyorsabban tudjanak a megvéltozott koriilményekre reagdlni. Egy fels6bb
szintnek lényegében csak az a fontos, hogy a feladat pontosan, idében végre legyen
hajtva, és ezt a legrovidebb uton, a legegyszeriibb médon tovabb tudjik jelenteni a

kovetkezo szintnek. [39]

Az alsébb szinteken sokkal gyakrabban jelennek meg az azonos célu
informdci6k, mint a struktirdban felfelé haladva, vagyis ugyanazokat az
informécidkat sokkal stirlibben kapjdk meg, hisz csakis dgy tudjdk az operativ
irdnyitast megvaldsitani. Minél ,,magasabb” szintet vizsgdlunk, anndl kevesebb adat
jelenik meg, anndl kevésbé kell azok begytijtésével foglalkozni, hiszen alapvetéen
azok az ,,als6bb” szintekrdl jutnak feljebb. A 9. dbra is mutatja, és a gyakorlati élet is
igazolja, hogy nagyon sok esetben a ,,begytijtés” tdvolsdga is az alsé szinteken sokkal
nagyobb, mint a struktdira felsd részeiben. Egy kozpont dltal irdnyitott, kovetett
gépjarmil akdr tobb szdz kilométerre lehet a diszpécsertdl, viszont az adott szervezet
torzsének tagjai, elemei csak néhdny szdz méterre tartézkodnak altalaban egymastol,
ami egydltalin nem elhanyagolhatd szempont a kommunikdcidés csatorna
megvdlasztdsidban. Mindezeket a tulajdonsdgokat mdr az informatikai rendszer
tervezésének legelején sziikséges meghatdrozni, megfogalmazni, hiszen ebbdl indul
ki a mikodéshez sziikséges informacidk gylijtésének, sziirésnek, tovibbitdsdnak

megvaldsithatosaga és megvalositdsa (diszpécser — torzs). [41]
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2. 3. Dinamikus funkcionalis szerkezet

A kozlekedési véllalat — ugyanez igaz az MH széllitdssal kapcsolatos

logisztikai szervezeteire — statikus szerkezete,

illetve az altalanos informatikai

modell Iényegében csak bizonyos mértékben jellemzi annak mikodését. Ezt fel kell

tolteni a szervezetek irdnyitdsi feladataival kapcsolatos adatokkal, informdcidkkal,

illetve az azokhoz tartozé mukodési struktaraval, amit a 10. dbra szemléltet.
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10. dbra Kozlekedési szervezetek informédcidellatasdnak dinamikus modellje™

A 10. dbraban szdmozdassal szerepelnek a végrehajtand6 f6 feladatok (1-9),

amelyek egy-egy részfolyamatnak tekinthetok és azokat a szdmozasuk sorrendjében

kell elvégezni,

illetve tekinthetiink ugy is rdjuk, mint a vdllalat informatikai

rendszereinek egyes informdcids részrendszerei is, amelyek nélkiill nem valdsulhat

meg a teljes informatikai rendszer. Ezek a feladatok tartozhatnak egyrészt a

tervezéshez (szaggatott vonallal jelzett teriilet — 1, 2, 3, 5, 7), masrészt pedig a

végrehajtashoz (4, 6, 8, 9, 10).

32 Forrds: [39] p. 28.
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A tevékenységek, funkciok természetesen az dltalanos modellhez (5. édbra)
hasonldéan a kornyezettel is szoros kapcsolatban dllnak, illetve a tervezési szakasz
megeldzi a végrehajtast. Azonban az is kijelenthetd, hogy ez a folyamat idében
ismétlddik, hiszen a kornyezeti valtozdsok maguk utdn vonjdk az 4jbdli tervezés
sziikségességét, illetve az dttervezett tevékenységek végrehajtasat. A visszacsatolds —
a végrehajtasbol a tervezésbe — gyakorisdga nem iddben lehatdrolhatd, hiszen a
kornyezeti véltozdsok egy része tervezhetd, masik viszont nem.

Az is konnyen beldthatd, hogy a polgéri fuvarpiac véltozdsai (pl. varhatd
igények) hatdssal vannak a véllalat kapacitas valtozdsaira, majd annak kivitelezésére,

illetve az azt kovetd végrehajtas ellendrzésére, operativ irdnyitdsira egyarant.

A dinamikus szerkezet vizsgélata és az 1. fejezetben megfogalmazott polgari
és katonai szdllitisok Osszehasonlitdsa alapjan feléllitottam a katonai szdllitdsok
dinamikus modelljét, amelyet a 11. abra szemléltet. Természetesen a modell

felallitdsdndl figyelembe vettem a katonai sajatossdgokat is.
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A Kkatonai sajatossagokbol addéddan a polgari kozlekedési szervezetek
dinamikus struktirdinak funkcidi (informacids részrendszerei) a katonai szallitasokra
vonatkoztatva természetesen bizonyos esetekben eltérnek egymdst6l. Ebben az
esetben is beszélhetiink tervezési (folyamatos vonallal hatarolt teriilet) és
végrehajtasi funkcidkrdl, amelyek szamozdsdban is van eltérés, nem csak
tartalmukban, de 0sszességében vizsgilva a két modell erdteljes hasonlésdgot mutat.
A fentiek alapjan kijelenthetem, hogy a polgari kozlekedési szervezetek dinamikus
struktdrdja — bizonyos katonai sajatossdgokat figyelembe vevd moédositdsokkal —

megfelel a katonai széllitdsok dinamikus modelljének.

2. 4. Kovetkeztetések

A 2. fejezet és a benne szerepeltetett abrdk, modellek alapvetden egy
kozlekedési szervezet informdcids rendszere kialakitdsdnak alapjdul szolgdlnak, és
azt szemléltetik. Az 4brdkbdl és azok elemzésébdl azt a kovetkeztetést tudom
levonni, hogy ezen alapelvek, modellek nagyon jol illeszkednek az MH
tevékenységéhez, felépitéséhez. EbbOI kifolyodlag ki tudom jelenteni, hogy a polgari
élet szemléletét — ami a szdllitdsi tevékenységhez kapcsolédd informécios,
informatikai rendszerek, tervezését, alkalmazasat illeti — teljes mértékben 4t lehet, és
kell is iiltetni az MH kozuti anyagtovabbitdsi tevékenységére, természetesen a
katonai specialitdsokat, kiilonbségeket is figyelembe véve. A polgéari és a katonai
elvek 0Osszeegyeztethetdségi szemléletnek a meghonositisa nem emészt fel
semmilyen pénzosszeget, csak gondolkodasbeli valtozasok sziikségesek hozza. Ezen
elvnek megfeleléen lehetne olyan — mar kész, ezaltal kisebb felmeriilo koltséget
jelentd — informatikai alkalmazdsokat illeszteni a katonai szdllitdsokhoz, vagy
esetlegesen az MH teljes tevékenységéhez, amelyek mar 1étezd vallalatiranyitédsi
rendszerek (pl. SAP — [42]).

A fenti szemléletnek megfeleléen amennyiben nem véllalatiranyitasi rendszer
elvei lesznek alkalmazva, akkor minimdlisan a logisztikai ellatasi lanc informécios
rendszereirdl kell beszélniink, hiszen e nélkiil sem egy termeld vallalat, sem egy

kozlekedési cég, sem pedig az MH nem tud koltséghatékonyan miikodni. Gelei
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Andrea és Kétszeri Dévid is ennek tényét hangsilyozzak mithelytanulmanyukban és
kiemelik, hogy a logisztikai menedzsment feltétleniil igényli a vallalaton beliili és a
vallalatok, szervezetek kozotti egylittmikodést. [43] Véleményem szerint ez a
megéllapitds a MH szervezeteire és azok kornyezettel valé kapcsoldddsara is teljes

mértékben igaz.
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3. Katonai anyagszallitasok informacios igénye

A szallitds igényl6jének mar abban a pillanatban rendelkeznie kell olyan
informdcidkkal, adatokkal, amelyek az anyagtovédbbitdshoz sziikségesek és
elengedhetetlenek, amikor a széllitasi igényrdl a kielégitésének tervezdje, szervezdje
még nem is tud. Ezeket az informdcidkat a szdllitis tervezdje — az igény
megjelenésekor — csak az 1génylotdl tudja beszerezni, hiszen ezek alapvetden a
széllitand6 4aruhoz, illetve a felrakoddsi és a lerakodasi tevékenységekhez
kapcsolédnak. Az anyagokhoz kapcsolédd adatok alapvetden hatdrozzdk meg a
végrehajtist, hiszen azok megléte nélkiil elég nehéz megszervezni a szdllitdsi
feladatot, hogy a végrehajtds az optimdlishoz kozelitsen. Az alapinformécidk ahhoz
is feltétleniil sziikségesek, hogy a tovdbbitds sordn fellépd drukat veszélyeztetd
igénybevételek hatdsa a lehetd legkisebb legyen, ezaltal minimalizdlni lehessen az
arukdrokat. Fontos megemlitenem, hogy az igények az MH-ban még mindig dgazati
rendszerben jelennek meg, vagyis maga a szdllitdsi igény lényegében magdban

hordozza az igénybe venni kivant aldgazatot.

Nagyon fontos azoknak az informécidk csoportja, amely a szallité jarmiih6z
kapcsolddik. Egy szdllité jarm{ alapvetden hdrom féle — a szdllitandé anyaghoz
kapcsolodd — kapacitdssal rendelkezik, ezek a raktomeg, raktérfogat és a rakfeliilet
kapacitdsok. Egyaltalin nem mindegy, hogy a szdllitandé &4ru jellemz6i melyik
tervezését teszik sziikségessé. Sok esetben sziikséges a katonai széllitdsok sordn més
aldgazatokat is igénybe venni (Osszetett, kombindlt széllitds), ezért maga a jarmi

méretei is meghatarozdak lehetnek.

A fentiekben leirtakon kiviil nagyon fontos informécié csoport, a szallitds
utvonaldra vonatkozé adatok is, foleg amennyiben tdlstlyos-, tilméretes szallitasrol
van sz0, vagy a feladatot sz4llit6 oszlop hajtja végre. Némileg a szallitdst megel6z0
tervezéshez, némileg a szallitdst kovetd elszamolasi feladatok szdmara fontos a jarmi

vezetdjére vonatkozo informécidk halmaza.
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Az eddigiekben megfogalmazottak alapjdn a szdllitds tervezéséhez
elengedhetetleniil sziikséges informdciokat véleményem szerint a kovetkezoképpen
lehet és sziikséges csoportositani:

» A szallitott anyaggal kapcsolatos informaciok;
A sz4llit6 jarmiire vonatkoz6 informéciok;
A személyzettel kapcsolatos informéciok;

A szallitasi utvonalra vonatkozo6 informaciok;

YV V V VY

Rakodasra vonatkoz6 informaciok.

A széllitdsok tervezésén kiviil a tovabbitdsi feladat pontos, hatékony
végrehajtdsdhoz, illetve a teljes folyamatban sziikség van bizonyos informécidkra
(Lasd 3. dbra). Ennek megfelelden a szallitdsi folyamat mindhdrom részét (tervezés,
szervezés; anyag tényleges tovabbitdsa; végrehajtis utdni tevékenységek) tdmogatni
kell bizonyos informdacidkkal, illetve fel kell haszndlni azok kozben keletkezett
adatokat, informdcidkat az irdnyitdshoz, ellenérzéshez, amelyek a kordbban
megfogalmazott négyes felosztds (anyag, eszkoz, személyzet, utvonal) tagjaira
vonatkozhatnak. Természetesen nem mindegyik szakaszban van sziikks€g mind a

négy csoportra.

3. 1. Tervezés, szervezés folyamatanak informacio igénye

Taldn a legfontosabb és a legtobb, legpontosabb informéciét igényld
résztevékenysége a szdallitdsi folyamatnak a  végrehajtds megtervezése,
megszervezése. Ebben a szakaszban kell a tervezOnek a legtobb informadcio,
amelyeknek mind a négy csoportot tartalmaznia kell, azok nélkiill nem tudja
pontosan, hatékonyan megtervezni a szallitdsi folyamatot, ami jobb esetben a
széllitasi teljesitménnyel kapcsolatos koltségek (pl. ilizemanyag fogyasztés)
novekedésével, rosszabb esetben a feladat, miivelet meghidsuldsaval, vagy anyagi

karral jarhat, illetve képesség csokkenés, vesztés kovetkezhet be.
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3.1.1. A szdllitott anyaggal kapcsolatos informdciok

A széllitds targyaként tekinthetd anyagokra, eszkozokre vonatkozd
inform4ciok halmaza sajnos nem meriill ki abban, hogy megadjuk fajtdjat,
mennyiségét és néhany, a kiilméretére utalé adatot. Amennyiben az igényt
megfogalmazd csak ezeket adja meg a szdllitds tervezdjének, akkor a feladat
valészinlileg nem lesz végrehajtva a hidnyos tdjékoztatds miatt. Vegyiik csak
példaként azt, ha az igény székek tovabbitdsardl szo6l és csak a mennyiség van
megadva. Egydltalin nem mindegy, hogy milyen is az a szék, hogyan van

csomagolva — ha egyaltalan van — milyen anyagbdl késziilt, mekkordk a méretei.

A fentiek alapjin az 4rukra, anyagokra vonatkozé adatokat is csoportositani
lehet:
Az anyag mennyiségére vonatkoz6 informéciok;
Az anyag alapanyagdra és megnevezésére vonatkozé informéciok;
Az anyag csomagoldsara vonatkoz6 informéciok;

Az anyag kezelésére, rakoddsara vonatkoz6 informéciok;

VvV V V V V

Az anyag kiilonleges tulajdonsagaira vonatkoz6 informaciok. [44]

Az egyik legfontosabb adat az anyag mennyiségére vonatkozik. Viszont ez
sem olyan egyszerli, mint az elsére latszik, hiszen azt kiilonboz6é mértékegységekben
tudjuk megadni (pl. darab, tonna, doboz, liter, kobméter stb...). Ezek koziil kell az
anyagra a legjellemzdbbet kivalasztani és megadni. Meg kell emliteni azokat az
informdcidkat is, amelyek az adott anyagra legjellemzObb mennyiséget jeloli. Ide
tartoznak példaul a fajsily, vagy a fajtérfogat stb... amely tobb esetben is sziikséges
lehet, hogy eldontsiik, a szdllit6 jarmii szempontjdb6l a termék tomege, vagy
térfogata a jellemzObb. Nem csak a tovdbbitando teljes mennyiségek megadasara van
sziikség, hanem az egyes darabokra vonatkozé adatok is (pl. kg/db; kg/l stb...)
fontosak lehetnek, ennek megfeleléen az informatikai rendszernek a lehetd legtobb
mennyiség kezelésére képesnek kell lennie. Gondolni kell az esetleges egy szallitasi
egységbe valé csomagoldsokra, egységrakomanyokra is, hiszen a raklap, konténer,

lada is rendszeresen jelentkezik, mint széllitand6 anyag mennyisége, szallitand6
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egység. Lehetnek olyan rakomanyok is, amelyek nem csak egy fajta alapanyagbol
allnak, és azok mennyisége sem azonos, ezért azok mindegyikének megadésa
sziikséges lehet. Példaként emlitve a 1égvédelmi rakétakat, amelyek hajtéanyaga,
toltete és egyéb szerkezeti elemei teljesen eltérnek egymastdl. Kiilonleges
szabdlyokat kell érvényesiteni a szallitisukra vonatkozdan, és a veszélyes anyagok
mennyisége alapvetéen hatdrozzdk meg a tovabbitidsuk megszervezését. Ebbol
kovetkezden egy termékhez néha sziikséges tobbféle anyagmegnevezés és

mennyiség pontos meghatdrozasa is, illetve annak kezelése egy adatbdzis éltal. [45]

A veszélyes anyagokat tovdbbra is példaként alkalmazva, a mennyiség
mellett tovabbi fontos adatként szolgdl a veszélyes anyag pontos megnevezése. A
kordbban emlitett kozuti veszélyes anyagok tovédbbitdsdra vonatkozé szabdly
osztilyozza ezeket az anyagokat, és eldirdsokat fogalmaz meg veliik kapcsolatosan.
Amennyiben nincs megadva a termék pontos megnevezése, nem a megfeleld

szabdlyokat alkalmazzak, ami akar katasztréfahoz is vezethet.

Nem csak a kiilonleges kezelést igényld anyagokndl fontos a pontos
megnevezés megaddsa, hanem a szokvanyos, gyakran tovdbbitand6 termékeknél is.
Az MH-ban a kordbbi években elindult egy kodifikacids eljards, amelynek céljaként
jelolték meg, hogy minden egyes termék csak egy kédszamon szerepeljen. Sajnos
ezen torekvések csak részsikerekben jelentkeztek, ugyanis hidba alakitottak ki egy
egységes kodrendszert (HETK), az pontatlanul latja el feladatat. A HETK kéd
alkalmazasdnak nehézségeirdl és problémdirdl Berzsényi Péter altal készitett doktori
értekezés allaspontom alapjan a mai napig érvényes megallapitdsokat tartalmaz,
amelyek megolddsa mar nagyon idészerti lenne. [46]

Jelenleg is vannak olyan anyagnyilvédntartdsok, amelyek lényegében azonos
eszkozoket két, esetleg tobb HETK kodszamon szerepeltetnek. Nem beszélve olyan
esetekrdl, amikor a készletjegyzéken szereplé megnevezés egyéltalan nem, vagy csak
részben azonositja magat az eszkozt (pl.: fa tabla = fali tdbla és nem fabol késziilt).
Mennyivel egyszerlibben lehetne a szdllitand6 termékre vonatkozé adatokat
Osszegylijteni, ha az anyagnyilvantartds egy termékhez és annak Osszetételéhez csak

egy kddszamot és nevet tartalmazna. Mindez megteremtené annak a lehetOségét,
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hogy a széllitast tervezo lekérhesse a hozza tartozé adatokat, tulajdonsagokat és a
munkdja sokkal egyszer(ibb lenne, illetve a tervezési, szervezési ido is lerdvidiilne.

A rakomdny anyagdnak megaddsa a szdllitds sordn fellépd — kordbban
kifejtett — igénybevételek miatt is relevdns. Minden aldgazatban jelentkeznek
kiilonbozd, a termékeket kdrosan érd hatdsok, esetlegesen azok hatdsa, mértéke lehet
eltér6. Az igénybevételek rongdlé hatdsa nagyban fiigg a termék anyagatol,
csomagoldsatol, a szdllitds aldgazatatdl, illetve a szdllitds koriilményeitdl (pl.
napszak, évszak, tdvolsdg stb...). Amennyiben nincs pontosan megadva a
tovabbitandé rakomdny anyaga, esetlegesen el6fordulhat, hogy nem megfeleld
tipusd, felépitményli jarml lesz kidllitva és drukér keletkezhet, illetve maga a
szallitds is meghidsulhat nem csak kozvetleniil a végrehajtds eldtt, hanem mar a
tervezési szakaszban is. Egy nagyon egyszerli példaként emlitve a butor, mint
tovabbitandd termék szallitasat. A ,,butor” egyrészt egy gylijtéfogalom, amibe sok
tipus beletartozik, és nem elhanyagolhatd, hogy azok mibdl is késziiltek. Egy napos
és szdraz idében teljesen mindegy, viszont egy 0szi esOs iddjardsban a fabol késziilt
eszkdzok nem biztos, hogy kdrosodds nélkiil jutnak el célpontjukra. A milanyagbdl
késziilt butorok pedig az erds és foleg a viszonylag hosszan tarté napsiitést nem

feltétleniil viselik el deformalodas nélkiil. [47]

A tovdbbitandé anyag, eszkdoz az esetek nagy tobbségében valamilyen
formdban csomagolva vannak. A véddburkolat formdja, megfeleldsége, mindsége a
szallitds szempontjabdl 1ényeges informacio. A rakodast, a tovabbitasra alkalmazhat6
széllitasi technolégidnak megvalasztdsat alapvetden hatdrozza meg az anyag
csomagolasanak anyaga és a csomagoldeszkoz tipusa, kialakitdsa, de az is
informdcidt jelent, ha a tovabbitand6 terméknek nincs csomagoldsa, hanem példaul

omlesztve kell eljutatni a kivant helyre.

A csomagolds alapanyaga Osszefiiggésben van a varhatéan fellépd széllitasi
igénybevételekkel, az alkalmazhat6 széllitéeszkoz felépitményének és a
rakoddeszkoz, illetve annak megfogd szerkezetének tipusdval is. Egy papirbol
késziilt csomagoloeszkoz sokkal kisebb mértékii €s kevesebb szamu igénybevételt

tud elviselni, mint példaul egy fabdl késziilt. A csomagoldsra felhaszndlt anyag
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nagyban vdéltoztathatja meg a termék tomegét, térfogatit, illetve az elhelyezését akar
a sz4allitd jarmivon (pl. halmozhatésdg). Ezekkel az informdécidkkal feltétleniil
szdmolni kell a rakodd gép és a szdllitd jarmii sziikséges kapacitdsdnak

meghatarozasahoz. [48]

Az alkalmazott, illetve alkalmazhaté csomagolé eszkoz tipusa és arra
vonatkozé informécidk szintén lényegesek a tovabbitds szempontjabdl, ami nem
meriil ki annak kiils6 méreteiben, hanem belsd kialakitdsdra (pl. bels6 méretek,
rogzitési pontok szdma, kialakitdsa stb...) vonatkozé informdacidk is fontosak
lehetnek. Vegyiink példdul egy konténert, ami manapsdg az egyik leggyakrabban
eléforduld egységrakomany képzo és csomagold eszkéz. A konténerekre jellemzd a
szabvanyositds, az azonban kordnt sem mindegy, hogy milyen szabvanyrdl van sz0.
A legelterjedtebb az ISO szabviny, de barmelyik véllalat alkalmazhat sajat
méretrendszert, de példaul a 1égi széllitds (mds kialakitds, méretrendszer), vagy a
tengeri, 6cedni szdllitdsok konténerei (pl. ellendllds a sés pdardnak) is eltérnek a
szokvanyos kozuti, vasuti konténerektdl. Az MH-nak is vannak olyan konténerei €s
egységesitett csomagold eszkozei, amelyek nem haszndlatosak mashol. A szabvény
konténernek is vannak kiilonleges kialakitdsai, tipusai, nem minden 20 Il4bas
konténer rakodhat6 ugyandgy, lehetnek olyan utélag rajta elhelyezett egyéb
berendezések (pl. 1égkondiciondlé berendezés), amelyek a szabvany rakodéeszk6zok
alkalmazdsét lehetetlenné teszi. Léteznek olyan szabvédny, de mégis kiilonleges
kialakitdsok is, amelyek csak a hozzdjuk tervezett rakod6 és szdllitd eszkoz
alkalmazdsa mellett célszeri a szdllitdsokra igénybe venni (pl. ACTS széllitasi

technoldgia — lakoé konténerek, vezetési pontok). [49], [50]

A tovabbitandé anyag kezelésére vonatkozé informaciok nem csak a
kordbban emlitett ismereteket foglaljdk magukba (pl. csomagolds, alapanyag stb...),
hanem a széllitdsi folyamat elemeinek végrehajtasdban sziikségesen megjelend
tevékenységekhez kapcsoldddakat is. Itt olyan informdcidkat tartok sziikségesnek,
amelyeknek az dru csomagoldsin is meg kell jelenniiik. Ilyenek lehetnek példaul a
termék torékenységére, kezelési helyzetére (pl. csak dllva szallithat), csapadékra

val6 érzékenységére, halmozhatosdgara vonatkozé adatok, ismeretek, informaciok.
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A kezelésre vonatkozé és a csomagoldeszkdz kialakitdsdra vonatkoz6
informécidk alapvetden befolydsoljdk a termék rakodhatdsagat, az alkalmazhat6
rakoddeszkoz, illetve annak megfogd-szerkezetének kialakitdsat. Véleményem
szerint a rakodds szempontjabdl relevans lehet a termék megfogdsi pontjainak, azok
kialakitdsanak, teherbirdsdnak ismerete is. Ugyanez vonatkozik a termék
rakfeliileten, vagy rakoddeszkozon valé rogzitési lehetdségeire, illetve az
alkalmazhat6 rogzité-eszk6zok tipusdra, mennyiségére, teherbirdsdra is. Sok esetben
a rakodds mellett tervezni, szervezni kell a rakomdny rogzitését is, és az emlitett
informdci6k hidnydban ez a tevékenység nehézkes, illetve pontatlan lesz. A
rakomdny nem megfelelden megtervezett és végrehajtott rogzitése pedig nem csak
magira a termékre és a szdllitd, rakodo jarmire jelent veszélyt, hanem a
kornyezetében megjelend, illetdleg kozlekedd emberekre, jairmiivekre is. A rosszul,
pontatlanul megtervezett, megszervezett rakodds és rogzités a sziikséges — rakoddsra
vonatkozé — &ll4sidét jelentds mértékben megnovelheti, féleg akkor, ha nagy

mennyiségli rakomanyt kell viszonylag rovid idd alatt tovabbitani. [51]

A rakomdnyoknak nagyon sok olyan tulajdonsdguk van, amelyek egy része
majdnem minden termékre igaz lehet, azonban vannak olyanok is, amelyek csak egy
bizonyos fajtdra, tipusra, vagy egy meghatarozott eszkozre, anyagra igazak, vagyis
kiilonleges kezelést igényelnek. Ide tartozhatnak példaul az €16 allatok (pl.
haszondllatok — drvizi mentés), a tilsuilyos, tilméretes szallitmanyok, vagy az egyedi
gyartasi eszkozok, termékek, amelyek nem a szokvdnyos mddon, a megszokott
modszerekkel, technoldgidkkal kell/lehet tovdbbitani. Megldtdsom szerint ide lehet
sorolni a veszélyes anyagokat is, viszont azok tulajdonsigait, tovabbitdsukra
vonatkoz6 szabdlyokat mér rogzitették (ADR) és ezeknek megfelelden kell eljarni. A
kiilonleges tulajdonsagok ismerete feltétel nélkiil sziikségesek az adott termék

tovabbitdsahoz (pl. informatikai, hirad6 eszk6zok, miiszerek).

A ,tdlsilyos, tilméretes” szallitdsok sordn olyan rakoméanyokat tovabbitanak,
amelyek a jogszabdlyban eldirt Ossztomeget, tengelyterhelést, vagy méreteket
meghaladjdk. Az ilyen eszkozok 4ltalaban egyedi gyartasiak, vagy viszonylag kis

szamban tovéabbitjdk Oket a polgari életben. Az MH-nak azonban viszonylag nagy
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szamban vannak ilyen eszkozei (pl. harcjarmiivek), de azokat sem széllitjak napi
szinten. Léteznek olyan eszkozok, amelyek minden esetben tullépik példdul az
engedélyezett mérethatdrokat, de vannak olyanok is, amelyek egy kis odafigyeléssel
és minimdlis atalakitdssal (pl. bizonyos részének leszerelése) mar nem mindsiilnek
mérethatdrosnak. Ez ut6bbi esetben viszont a szdllitds szervezdjének errdl tudomdst
kell szereznie, mivel ez az egy informdcié lényegesen csokkentheti a tovéabbitds

sordn felmeriild koltséget és a széllitasi képességet. [52], [53]

3.1.2. A szdllité jarmiire vonatkozo informdciok

A szallitast végrehajté kivdlasztandé jarmi tulajdonsédgait, méreteit és egyéb
jellemzdit alapvetéen a tovdbbitandé anyagra vonatkozé informdécidk hatdrozzak
meg, illetve azon tényez0k, amelyek alapjin a feladatot végre tudja hajtani. Ez utébbi
annak 4llapotét (pl. lizemképes-e), vagy az adott idOpontban elfoglalt helyét (pl. a
kiindulasi és céldllomds kozelében van-e) és helyzetét (pl. feladatban van-e) jelenti.
A fentiekbdl azt a kovetkeztetést vonhatom le, hogy a feladatra vezényelt jarmi
kivalasztasa elott a tervezOnek, szervezOnek sokkal tobb informacidval kell
rendelkeznie a rendelkezésre all6 jarmiidllomany egyes tagjairdl, mint azt elsére

feltételezhetnénk. Az ilyen informécidk egy része statikus, a masik pedig dinamikus.

A statikus informdcidk alapvetden a jarmi fizikai tulajdonsdgait irjak le,
amelyek koziil dltaldban csak néhany él a koztudatban, pedig 1ényegesen tobb van,
melyek mindegyike az adott feladatndl, az adott anyagnal fontos lehet. Ilyen
informdcié példaul a jarmi kapacitdsaival lehet kapcsolatos. Egy szallité jarmu
legismertebb kapacitdsa a raksulykapacitds, azonban vannak olyan esetek, amikor
nem az szamit, hogy mekkora stlyd érut tudunk felrakodni, hanem, hogy a
felépitmény mekkora térfogati anyagot tud befogadni. A térfogatra vonatkozé adat
akkor lehet fontos, ha a terméknek nem a silya, hanem a térfogata a jellemzobb (pl.
ruhdzati anyag). Olyan esetek is el6fordulhatnak, amikor a csomagoldsi mdd,
széllitasi egységek képzése, illetve az egyiitt tdrolhatosag és szallithatdsdg szabdlyai
kizérjak a rakfeliileten torténd halmozhatésdgot (pl. bizonyos veszélyes anyagok). Az

ilyen helyzetekben van nagy jelentdsége a rakfeliilet méreteinek (szélesség,

70



hosszisdg, oldalfal magassag), illetve annak kialakitdsara vonatkozé adatoknak. A
kialakitdsra vonatkoz6 informéacié akkor sziikséges, amikor a rakfeliilet nem tejesen
sik, hanem példaul a terepjar6 képesség megtartidsa mellett alacsony rakodéasi
magassag biztositdsa miatt a kerékdobok belenytlnak abba.

A katonai kozuti szallité jarmiivek egyik specialitdsat jelenti, hogy sok
esetben a rakfeliileten személyeket is kell szdllitani (pl. katasztr6fa helyzet,
gyakorlatok). A személyi 4dllomany elszdllitdsoz sziikséges jarmii darabszdm
meghatdrozdsdhoz elengedhetetlen, hogy a jarmii hany {6 széllitdsara alkalmas akar
van kialakitva iil6hely, akir nincs a rakfeliileten, illetve hdnyan utazhatnak a

vezetOfiilkében.

A rakfeliiletre vonatkozé informécidkon kiviil a szallitdsok sordn fontosak a
jarmivek kiills6 méretei is, amelyek nem csak a szélesség-magassdg-hosszisig
lehetnek. A katonai jarmiivek nem csak szilard burkolattal elldtott utakon
kozlekednek, ezért sok esetben sziikség lehet bizonyos ,,specidlis” adatokra is,
példdul a szabad hasmagassidgra, a gdzlomélységre, a maximdlis oldalddlés
mértékére és minden olyan egyéb adatra, amelyek a terepjar6 képességre
vonatkoznak.

A kiils6 méretekhez kapcsolddik, de nem teljesen csak a kozuti szallitdsokra
vonatkoz6 adat a jarmiivon 1évd eszkozokre vonatkozhat, amelyek sziikség szerint
konnyen leszerelhetok, eltdvolithatdk, mivel az ilyen jellegli informdacidkra példaul a
jarmuvek vasuti kocsira torténd felrakdsakor, a vonatok Osszedllitisakor van nagy
sziikség, hogy lehetOség szerint a vasuti szerelvény teljesitse az adott rak- és
trszelvény méreteket. A kiilsé méretek fontosak még olyan helyeken is, amikor a
jarmtnek viszonylag sziik helyen kell kozlekednie, illetve 1ényeges a tilméretes
kiildemények tovabbitasdhoz.

A kiilsd méretekhez kapcsolddnak, de véleményem szerint mégis kiilon
kezelendd informécidk a jarmiivek rogzithetoségére €s vontathatésdgara vonatkozd
adatok, amelyek a katonai szdllitisok €s mozgatdsokndl olyan részletkérdések,
amelyek latsz6lag nem lényegesek, de a végrehajtist befolydsolhatjdk. Sok esetben
fordult mar eld, hogy a kozuti jarmiiveket vastiton tovdbbitanak. A vasiti kocsin

azokat rogziteni kell (pl. hevederekkel), amennyiben nem all rendelkezésre rogzitd
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készlet, vagy a vastti kocsi nincs specidlisan ilyen feladatokra kialakitva. A rogzitést
végzd rakodd részleg azonban viszonylag ritkdn van felkésziilve minden tipust
jarmi rogzitési lehetdségeire, lehetséges pontjaira. Fleg akkor igaz ez, ha idegen
hadsereg jarmiiveirdl van sz6 (pl. BNT esetén), vagy viszonylag kevés idot toltottek
még dllomdnyban. A rossz rogzitéssel tetemes kar okozhatd, de személyi sériilés is
bekovetkezhet. Ugyanezek az elvek igazak akkor is, amikor a jarmi a szallitdsi
feladat sordn balesetet szenved, vagy meghibdsodik. A nem megfeleld rogzitésii

vontatds ugyanazokat a veszélyeket hordozza magaban.

A jarmivek kivdlasztasdnal (akdr a széllitasi feladathoz, akdr a rendszerbe
allitdshoz) fontosnak tartom azok teljesitmény adatait, amelyek alapvetéen annak
mozgdsi és mozgatdsi lehetdségeit befolydsoljdk, azaz hatdssal vannak a feladat
elvégzésének  gyorsasdgara, a nem megszokott koriilmények  kozotti
alkalmazhatésagra, a szdllit6 oszlop Osszedllitidsara. A figyelembe veendd
tulajdonsagok lehetnek:

» motor teljesitménye;
a motor nyomatéka;
a jarmi fogyasztéasa kiillonbozo utviszonyok kozott;
tizemanyag befogado képessége (hatdtdvolsdg);
a futott kilométertdl fiiggd atlagos karbantartasi igény;
maximalis sebesség;
minimaélis fordul6 sugér;

sajat tomeg;

YV V. V V V V V V

0ssztomeg.

Nem csak magir6l a jarmiir6l kell informdcidkkal rendelkezni, hanem
minden olyan eszkozrdl, felszerelésrol sziikséges minél tobb €s szélesebb korti adat,
ami szerves részét képezi a jarmunek. Ide tartoznak a kiillonboz6 rakodd (pl.
onrakodo berendezés, szivattyu stb...), rakodast segitd (pl. hatsé emeldfal) és egyéb
eszkozok, amelyek sziikségesek lehetnek a feladat végrehajtdsahoz. Ide sorolanddk a
jarmu egyéb felszerelési targyai, mint példaul a rogzitd, vontatd eszkozok, illetve a

felépitményben elhelyezett berendezések (pl. hlitoberendezés) is.
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A jarmivekre vonatkoz6 dinamikus informdcidkat a 3.2 fejezetben bdvebben
részletezem, mivel azok lényegében az anyag tovédbbitdsa sordn keletkeznek és a

végrehajtdsi folyamatban van 1ényeges szerepiik.

3.1.3. A személyzettel kapcsolatos informdciok

A polgari széllitdsokndl szigord szabdlyozds ([12]) vonatkozik a
jarmiivezetdk vezetési és pihendidejére, amely eldirdsok megszegése sulyos
biintetéseket vonhat maga utdn. A katonai szallitisokra ez a szabdlyozds nem
vonatkozik, ebbdl kifolyolag nem is feltétleniil sziikséges a vezetési idoket
nyilvantartani. Ez a kijelentés nem 4llja meg a helyét, hiszen mint minden altaldnos
munkavdllaléra, igy a katondkra is az 4ltaldnos szabdlyok [54] vonatkoznak,

bizonyos specialitdsokkal. [55]

A vezénylés elkészitéséhez (Iényegében a jarmli és a jarmiivezetd
Osszerendelése) azonban nem csak a vezetési idoket kell figyelembe venni, hanem
sok olyan befolyésol6 tényezot, amik a rdjuk vonatkoz6 adatokat is jelenthetik:

» jarmiivezetd képzettsége és képessége (pl. jogositvany, tipusengedély,
vezetési gyakorlat);

» korabbi vezetési id6, pihendidd, munkaidd;

» jarmivek miiszaki dllapota (minél tobben vezetik a jarmivet, annél
gyorsabban romlik annak miiszaki 4llapota);

» jarmiivezetO egyéni érdekei (pl. lakéhely, szabadsagok, betegség);

» az egyenletes foglakoztatdsa a jarm{iveknek és a jarmiivezetoknek (ne
legyen egyik jarmli, vagy jarmivezetd sem tobbet feladatra
vezényelve, mint a tobbi);

» egyenletes terhelése a jarmiliveknek és a jarmiivezetOknek (nem
szerencsés, ha egyes jarmulivek nagy részben pl. terepen, masok csak
kozidton kozlekednek; a jarmuvezetoknél sem mindegy, hogy

varosban, vagy hegyek kozott terepen vezet). [56]
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A felsorolt kovetelmények betartisdhoz a ,,vezénylonek” (a jarmiivezetd

parancsnokdnak, kirendeldnek) rendelkeznie kell a sziikséges informacidkkal,

amelyek koziil a leglényegesebbek lehetnek:

>

a jarmiivezetd képzettségei, amelyek vonatkoznak az érvényes vezetdi
engedély kategoridkra, illetve minden olyan kezelési képzettséggel,
ami akdr jarmii tipusokra, akdr annak berendezéseinek kezelésére
vonatkozik;

a jarmiivezetd kordbban ledolgozott munkaideje, legyen az akér
vezetéssel, akdr egyéb tevékenységgel (pl. laktanyai feladatok,
szolgdlat, kiképzés) kapcsolatos; az eddig Osszegyljtott tilérdja; a
rendelkezésre 4ll6 szabadsdga, szabadideje, annak tervezett kivétele,
amelyek befolydsolhatjdk a feladatban val6 igénybevételét;

kordbban elvégzett feladatok szamat, annak természetét, jellemzait,
igénybevétel idejét az egyenletes terhelés €és foglalkoztatds figyelembe
vételéhez;

a jarmivezetd lakhelye a napi kezdés és befejezés miatt, hogy
biztositani lehessen a bejutdst a munkahelyre, vagy a hazajutist az
igénybevétel utdn, illetve gondoskodni lehessen a sziikség szerinti
elszallasolasarol;

a jarmiivezetd csalddi allapota, helyzete, ami a tobbnapos igénybevétel
esetén jelenthet problémat (egyediilallo sziild), illetve a pszichés
allapotat is jellemezheti;

a jarmiivezetd meglévd betegségei legyenek azok akdr idészakosak,
vagy hosszabb tdvon jelentkezok, amit megfeleld odafigyeléssel kell
kezelni, hiszen személyiségi jogokat sérthet a tdroldsa, illetéktelen

személy altali hozzaférhetdsége.

Természetesen ezek az informaciok mindegyikét nem kell, és nem is lehet

egy adatbazisban elhelyezni, nem sziikséges minden, a szdllitds tervezésében,

szervezésében résztvevd személynek. Kutatdsaim alapjdn a jarmivezetd kozvetlen

parancsnokainak feltétlentil sziikségesek, és nyilvan is kell tartaniuk, hogy az

allomanyukat a megfelelden tudjak foglalkoztatni.
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A személyzetre vonatkozé informdaciok kozott olyan informacidkat is
sziikségesnek tartok bizonyos esetekben, amelyek nem kozvetleniil a szallitast
végrehajtokra vonatkoznak. A katonai szdllitdsok sordn tobb esetben van sziikség
széllitmanykisérésre és forgalomszabdlyzadsra, amelyek személyi dllomdnya nem
mindig a szdllit6 alegységbdl vannak kijelolve, hanem mas alegységekbdl,
alakulatbdl. Réjuk vonatkozé informdcidk a széllitds, vagy a forgalomszabdlyzds
szervezOjének sziikségesek, mivel csak ennek ismeretében tudjdk ezeket a

tevékenységeket megtervezni, megszervezni.

3.1.4. A szdllitdsi utvonalra vonatkozo informdciok

A sz4llitasi dtvonalra vonatkozé informdcidk nem meriilnek ki magdnak az
utpalyanak adataiban, sok esetben sziikség van a palya miitargyainak (pl. alul- és
feliiljarok) és berendezéseinek (pl. korlatok, jelzéberendezések) kiilonb6z6 adataira
is, nem beszélve a pdlyan meg 1évé élland6, vagy iddszakos akadalyokrol,
korlatozasokrol.

A kozutak katonai szallitds szempontjabol sziikséges adataira vonatkozva két
szabdlyzatot kell feltétleniil megemlitenem, a STANAG 2253-t [57] és a STANAG
2454-t [58]. Mindkettdé meghatarozza azokat az informdacidkat, amiket ismerni kell a
kozuati infrastruktirarél €s a hozzdjuk tatoz6 létesitményekrdl (pl. hidak), csak
némileg eltérd szempontbél. A STANAG 2253 alapvetden Kkatonafdldrajzi
szempontokat és jeloléseket hatiroz meg, a STANAG 2454 pedig a katonai
szallitdsok szervezésének €s iranyitasanak oldalarol kozeliti meg az utakra vonatkozé
informdcié sziikségletet. A fentieknek megfeleléen célszerinek tartom az 1.
mellékletben a STANAG 2454 kozutak adataira vonatkozo6 elveket ismertetni, mivel
ezek egy minimalis adatsziikségletet jelentenek.

A katonai szabdlyzatokban megfogalmazott &s sziikségesnek tartott
kozlekedési pdlydra vonatkoz6 adatok meglatdsom szerint nem fedik le a teljes
informdci6 igényt, nevezetteken kiviil nagyon sokra lehet még sziikség egy szallitasi
feladat sordn. Alapvetden egy normdl, altaldnos szdllitds sordn ezeknek tdl nagy
jelentdségiik nincs, de lehetnek olyan helyzetek, amikor egy nagyvaros régi

varosrészébe, abbol, vagy azon keresztiil kell az anyagokat elszallitani. A torténelmi
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varosrészek altalaban nem a mostani jarmiivek méretei szerint lettek kialakitva. A

torténelmi varosrészekben a jelenleg érvényben 1€vo szélességi (2,55 és 2,6 m) és

magassagi (4 m) méretek, illetve a minimadlis forduldsi sugarak, ivek nem mindenhol

biztositottak, és ezt figyelembe kell venni ezekben a specidlis esetekben.

A kozutak adatai alapvetden olyan esetekben birnak igazdn jelentOséggel,

amikor a jarmiiszerelvény adatai meghaladjdk az el6irdsokban rogzitetteket, vagyis

tulsulyosak, illetve tdlméretesek. Ekkor a teljes utvonalra vonatkoztatva kellenek

mind a szélesség, magassdg, mind pedig a kanyarodasi ivek méretei:

>

az adott utpalydn engedélyezett legnagyobb sebesség az esetleges
korlatozdsokkal egyiitt;

az utpdlya teljes szélessége, azon beliil a forgalmi irdnyok és a sdvok
méretei (az Gtosztalytdl fiiggden valtozhatnak);

kozvetleniil a palya mellett kialakitott parkolohelyek méretei (néha
sziikség lehet az atlagos kihasznéltsagi adatra is);

az utpdlya mellett taldlhaté egyéb elemek (pl. padka, jardasziget,
buszébdl stb...) tdvolsdga, szélessége, illetve ha van, akkor a
magassiga;

a palya kornyezetében 1év0 épitmények (pl. hazak, falak, hirdetd
tablak, oszlopok stb...) tdvolsdga a palyatdl;

a palya teherbirdsa (erre akkor is figyelni kell, ha nincs alagiit,
aluljarod, ateresz stb..., mivel szelvényenként eltérd lehet);

a palya melletti teriileten meglévé novényzet tipusa (pl. fa, bokor,
virdgdgyas stb...), tdvolsdga a pdlyatdl, magassiga, esetlegesen a
mobilizdlhatésdgéara vonatkozé informacio;

a palyan meglévé minden {v, illetve keresztez6dés ivének sugara,
beleértve a korforgalmakat is, illetve az azokban elhelyezett egyéb
elemeket (pl. névényzet, diszitd elemek stb...);

a palyan taldlhaté vasiti (legyen az vdrosi villamos, HEV, vagy
nagyvasuti) atjarok szélessége, hosszisiga, teherbirdsa, annak
iranyitasi modja (a rajta dthaladhat6 jarm{ maximaélis méretei miatt);

a péalya melletti vizelvezetd eszkozok, berendezések, épitmények

kialakitasa, méretei, esetlegesen teherbirésa;
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» egyéb adatok.

A palyan sok esetben taldlhatok miitargyak, amelyek szintén a szallitas
utvonalat befolyasolhatjdk, legyen az normadl, vagy tdlsidlyos, tilméretes feladat,
hiszen sok esetben vannak olyan magassag korlatozasok, amelyek alatt egy atlagos
katonai jarm{i nem tud 4thaladni, mivel a szabad magassig értéke joval a 4 m alatt
van. A mitargyak kozé sorolandok a kiilonb6z6 hidak, alul- és feliiljarok, a tdmfalak,
bélésfalak, illetve a vadatjardk bizonyos kialakitdsai. Vannak olyan kiilonbségek is a
mitirgyak adatainak megaddsdban, amelyek befolydsolhatjdk a széllitdsok
tervezését, vagyis mindig az adott miitirgyhoz kell a sziikséges informdcidkat
rendelni, és nem lehet azonos forméaban kezelni Oket:

» avasuti feliiljarok alatti szabad magassag és szélesség, akar a forgalmi
irdnyokat és savokat kiilon megadva, amennyiben nem azonos a pélya
teljes keresztmetszetében (pl. Budapesten a Konyves Kdlmén krt. —
Salgétarjani ut keresztez0dése);

» a kozutak kiilon szinti keresztezodése esetén a feliiljar6 teherbirasa,
sz€lessége, korldtainak méretei, kialakitdsuk, maximdlis teherbirdsa,
illetve az alatta 1év6 szabad magassag;

» a gyalogos feliiljarok szabad magassaga, szélessége, anyaga, esetleges
mobilizalhat6sdga (szétszerelhetdsége);

» a gyalogos aluljardk feletti palya teherbirasa;

» hidak hossza, szélessége, alatta kozit szamdra fontos szabad
magassdg, nyildsok szdma, illetve azok minimélis és maximaélis
értéke;

» mitargyak esetleges hibai, dllandé és idoszakos korlatozasok mértéke,
idotartama;

» amitdrgyak szerkezeti anyagai;

» egyéb adatok.

A Kkozutak berendezései szolgdlnak a koziti palyan torténd forgalmi

folyamatok lefolyasdnak biztositasara, illetve annak biztonsdgosabbd tételére.
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Azonban ezek a berendezések is megnehezithetik, megakadélyozhatjak a szallitas

végrehajtasat.

Ezek a berendezések, illetve azok adatai (amik fontosak lehetnek):

» a jelzotabldk helye, tdvolsdga a palyatdl, jellege, magassiga, alatta
meglévl szabad magassag;

» a szalagkorlatok tdvolsiaga a burkolat szé€lét6l, annak kialakitasa,
szerkezete, ivsugara, magassaga;

» gyalogos korldtok tdvolsdga a burkolat szElét6l, annak kialakitasa,
szerkezete, magassaga;

» zajvédo falak tdvolsiga a burkolat szE€lEt6l, annak kialakitasa,
szerkezete, anyaga, magassaga;

» forgalomirdnyité jelz6lampdk (bar nem tartoznak a pélya berendezései
kozé) helye, magassaga, fiiggesztés tipusa, alatta a szabad magassig

értéke.

Szabvany rogziti a kozuti pédlya berendezéseinek elhelyezését, kialakitdsat,
kiépitését, de a szabvdnyok csak minimdlis, vagy maximdlis értékeket adnak meg,
pontos helyeket csak a tényleges épités sordn hatdroznak meg és azok is
valtozhatnak, athelyezhetik Oket az évek sordn, ezért is lehet sziikség azok pontos
helyére. Lényegesnek tartom még ismerni a kialakitdsukat, szerkezetiiket, hiszen sok
esetben azokat el kell tdvolitani ideiglenesen a pdlya kozelébdl, hogy a tdlméretes
széllitmany 4t tudjon az adott ponton haladni, és ne jelentkezzen akadalyként.

Az 4ltalam a kozutakra vonatkozé adatok ilyen részletes magaddasdnak
sziikségességét a katonai kozlekedési szakemberek is megerdsitik. Egresi Laszlé mk.
6rnaggyal34 és Sikdr Attila zdszl6ssal® folytatott konzulticiém alapjan kijelenthetem,
hogy a STANAG-ben megfogalmazott adatsziikségletek nem elégségesek, azokat az

altalam javasoltak szerint feltétleniil ki kell egésziteni.

# Egresi Laszl6 mk. érgy. (MH KKK Nemzeti Mozgasiranyité Kézpont — parancsnok helyettes) —
konzultacié (2013. 05. 15.)

3 Sikér Attila zls. (MH KKK Kozlekedés Miiszaki Kozpont - fédiszpécser) — konzulticié (2013. 07.
19.)
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A palyan meglévé korlatozasok lehetnek allandéak, masok pedig korlatozott
ideig érvényben 1évok. A szdllitds tervezése sordn mindkettdre sziikség van, de
elsddlegesen az dllanddkat kell figyelembe venni. Ilyen korlatozés lehet példdul a
kozlekedési rend, vagyis ki és hol, milyen szabdlyok szerint kdzlekedhet az dton. Sok
esetben vannak sdly, méret, vagy idokorlatok a tehergépjarmiivek behajtdsara
vonatkozdan, vagy ide lehet sorolni az egyirdnyd kozlekedési rendet is. Amennyiben
van lehetdség engedély birtokdban a behajtdsra, akkor az erre vonatkozdé adat,
informécid is fontos lehet.

Az ideiglenes korlatozasok éltaldban az i1d6 fiiggvényében véltozhatnak.
Szamunkra ebben a részben azok a fontosak, amelyek nem rovid (max. 1-2 nap),

hanem huzamosabb ideig — akér évekig — is fenndllhatnak (pl. Budapest, Baross tér

/////

s 2

épitkezési, kozmiliépitési, feldjitasi és egyéb munkdlatok, vagy bizonyos egyéb
koriilmények (pl. filmforgatds, magas vizdllds). Az akadédlyoz6 koriilmények
fenndlldsa esetén sziikségesnek és fontosnak tartom mindazon korldtozé adatokat,
informécidkat, amelyek megvéltoztak az eredeti éllapothoz képes. Kordbban
kifejtettem a pdlydra vonatkozé informdciokat, amelyek itt is igazak, de
érvényesiteni kell a bekovetkezd valtozasokat. Sziikségesnek tartom a korldtozas
idOtartamat, annak végét megadd idOpont ismeretét is, hiszen attél az idSponttdl
kezdve nem kell az adott befolydsold tényezOkkel szdmolni. A Kkorldtozdsokra
vonatkozé informécidkra az MH kiilonb6zo szervezeteinek diszpécseri munkdjahoz
elengedhetetlen, amit Bertalan Istvan Zsolt mk. Ornagy a vele tortént konzultacié

sordn meg is erdsitett. [36]

3.1.5. A rakoddsra vonatkozo informdciok

A rakodasra vonatkoz6 informdcidkat alapvetden két csoportra lehet osztani.
Egyrészt beszélhetink a rakodé teriilet Kkialakitasaval, masrészt az ott (vagy
mashol) alkalmazhat6 rakodasi kapacitassal kapcsolatos informaciokrol, legyen az

fel-, le-, vagy atrakodds, mindhdrom esetben azonos informéacidkra van sziikség.

%% Bertalan Istvan Zsolt mk. 6rgy. (MH KKK Szallitds Irdnyité Kozpont — kozpontparancsnok) —
konzulticié (2013. 07. 19.)
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A rakodé teriilet kialakitasaval kapcsolatos informaciok felolelik a raktar,
vagy mas objektum kozlekedési kapcsolatait, a belso tthdlézaton keresztiil a konkrét
rakoddra vonatkoz6 adatokig. A kozlekedési kapcsolatokndl fontosnak tartom, hogy
a felrakds teriilete hogyan kozelithetd meg, melyik az a bejdrat, ahol a teriiletre be
lehet jutni a tehergépjarmiivel, mivel nem egy objektum tobb bejdrattal rendelkezik,
és nem mindegyik alkalmas tehergépjarmii forgalomra. Az egyéb megkozelitd utak
adatai megegyeznek a kordbban taglalt uthalézati adatokkal, kiegészitve azzal, hogy
néha az objektumon kiviil, az utcin kell varakozni a behajtdshoz, és akkor sziikség
lehet a lehetséges varakozohelyre vonatkoz6 informdcidkra.

Az objektumon beliili kozlekedési lehetdségek és a kozlekedési rend is fontos
lehet abban az esetben, amikor az nagyobb teriileten helyezkedik el és sok épiilet,
vagy mds akaddlyozé tényezd taldlhaté ott, foleg ha a jarmiivezetonek nincs
helyismerete és nem tisztizott a felrakds pontos helye, a teriilet forgalmi és
kiszolgélasi rendje, folyamata. Ez akkor is fontos lehet, amikor tilméretes, vagy
tulsulyos targyakat kell rakodni, hiszen kordntsem lehet mindegy, hogy melyik tton
lehet azt az objektumon beliill mozgatni (1asd dtvonal adatai), de igaz lehet katonai
szallitdsokra is, ahol a jarmiivek nagyon sok esetben lényegesen eltérnek a polgéri
életben hasznélatos tehergépjarmiivektdl (pl. szélesség, magassig).

A rakodasok el6tt el6fordulhat, hogy véarakoznia kell a jarmiinek a
kiszolgélédsa eldtt. Sziikség lehet a varakozohely pontos helyére, annak kapacitdsara
(mekkora méretii €s hany jarmiivet képes befogadni), a kozlekedési rendjére, illetve
az 4tlagos kapacitdsara. A vasutdllomdson rendelkezésre all6 hely példdul nagyon
fontos, mivel a szallitd jarmiiveken kivil még szamos elemet (pl. miiszaki,
egészségligyi stb... biztositds) kell egy hosszabb idejii rakodds esetén elhelyezni
rajta, és altalaban az anyagok szallit6 oszlopba vannak szervezve.

A konkrét rakoddhellyel kapcsolatosan a legalapvetobb informédcié a
rakoddallasok szama, vagyis hany helyen torténhet rakodés, de ennél talan fontosabb
annak kialakitdsa és méretei. Nem mindegy, hogy a jarmiivet hatulrdl, vagy oldalrdl
lehet csak rakodni, azaz nem mindegy, hogy homlok-, oldal-, vagy kombindlt
rakodordl van-e szo6, illetve van-e egyéltalan valamilyen rakodd kialakitva, vagy
kozvetleniil a f61drdl kell elvégezni a rakodést. A rakodé méretei is szdmitanak, ami

annak magassagit, hosszusagat, szélességét jelenti 4ltalaban. Egydltalin nem
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mindegy azonban, hogy példdul a jarmu rakfeliiletének magassaga illeszkedik-e a
rakodédllashoz, vagy kiillon eszkéz kell a szintkiillonbség kikiiszobolésére. A
hossziisdg alapvetden befolydsolhatja az egyszerre rakodhat6 jarmiivek szamat (pl.
vastti rakoddsndl a rakodé vagany hossza), de ezt még befolydsolhatja, ha az adott
raktaron kevés ajtot alakitottak ki. Ugyanerre van hatdssal a rakod6 szélessége is, de
ez az adat még a rakodds gyorsasdgat, vagyis a jarmiivek élldsidejét is csokkentheti,
vagy novelheti, mivel egy szélesebb rakodén konnyebben kozlekednek a rakodd
eszkozok. A méreteken kiviil az is 1ényeges lehet, hogy milyen anyagbdl készitették
a rakod6t és annak milyen a mindsége. Ez az informdcié az alkalmazhat6
rakodéeszkoz tipusdt, a rakodds mdédjat is meghatdrozhatja (rossz 4llapotban 1évo
beton rakodoén célszerli nagy kerekkel elldtott terepjar6 targoncat alkalmazni, mivel a
kis kerekkel elldtott normdl targoncdk konnyen felborulhatnak a mély katyidkban.
[59]

A rakodé kapacitds kifejezésrdl alapvetéen mindenkinek a rakod6 eszkoz
maximadlis terhelhetdsége jut az eszébe, ami a rakodod teljesitmény nagysdgit ugyan
dontden befolydsolja, de nem meriil ki ennyiben. Nagyon fontos még a rendelkezésre
all6é rakodé eszkozok tipusainak Osszetétele. Ez azt jelenti, hogy példaul kézi, vagy
gépi rakodoeszkozok alkalmazdsit tervezhetjiik, illetve azon beliil melyik tipusbol
hany 4ll rendelkezésre és hdnyat lehet az adott rakoddsi feladat elvégzésére
felhaszndlni (pl. nem foglalt, iizemképes stb...). Az 0Osszetételre vonatkozd
informédci6 nem csak az adott rakodéhelyen meglévd eszkozokrdl kell, hogy
rendelkezésre alljon, hanem sok esetben sziikség lehet mar alakulatokndl
meglévOkrdl is, hiszen azokat is fel lehet (néha kell is) hasznédlni az MH szallitasi
feladataiban. A rakodasi kapacitast (vagyis az egységnyi id0 alatt megmozgathat6
anyagmennyiséget) befolydsolja még a rakoddsi tadvolsdg a jarmi €s a tdroldsi hely
kozott, illetve a rakodds dtlagos sebessége is. Egy nagy volumenil széllitds esetén
ezekkel is szdmolni kell, ha az idészdmvetést el akarjuk késziteni a szdllitési

folyamat tervezésekor. [60]
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A 6. tablazatban 6sszefoglaltam a katonai anyagszallitas tervezési, szervezési
folyamatdnak elemeit €és hozzdjuk rendeltem a sziikséges informaciokat.
Természetesen az Osszegzés nem részletes, csak a fébb informécids csoportokat
jeloltem. A téblazatbdl lathatd, hogy minden tevékenységnek kiilon-kiilon is nagyon
sok adatra, informdcidéra van sziiksége, illetve egy informdacié csoport tobb

tevékenységnél is feltétleniil sziikséges.

3. 2. Végrehajtas és ellenérzésének informacio igénye

A végrehajtas alapvetéen a telephelyr6l valo kiallassal kezdddik és a
telephelyre val6 visszaérkezéssel fejezddik be, tehdt a jarmii és vele az anyag is
mozgdsban van. Ebbdl az kovetkezik, hogy a sziikséges informacidk mindegyike
dinamikus informdci6 lesz, vagyis adatbazisban nem tarolhatdk, illetve a beszerzésiik
sem egyszerl, hiszen folyamatosan valtoznak, ezért rovid idoszakonként van sziikség
a begytjtésiikre. Nevezhetjiik 6ket az alapfolyamat informéacidinak, amit a 5. sz. dbra
is szemléltet (A). Az alapfolyamatokat, illetve azok végrehajtasat a szallité jarmii, a
szallitott anyag és a szallitasi dtvonal befolydsolja alapvetden, ezért ezekre
vonatkozé informdcidkra van elsOsorban sziikség a tovabbitds zokkenOmentes

végrehajtasdhoz.

A legegyszeriibbnek a szallitott anyagra vonatkozé informacidk beszerzése
tnik, hiszen a foldrajzi helye alapvetéen a szdllité jarmii helyével egyezik meg,
tehat azt kiillon kovetni nem sziikséges. Viszont a katonai széllitisokndl nem
feltétleniil végzi el a teljes tovabbitdst egy jarmi, tobbszor torténhet atrakodas,
példaul kozutrdl vasitra. Bairmennyi atrakodas, ideiglenes tarolds is kovetkezik be,
az anyag helyének ismerete elsddleges fontossagu, hiszen azokat az MH kiilonb6z0
szervezetei, alegységei fel fogjdk valamilyen formédban haszndlni. Sziikségesnek
litom az anyagok nem csak a szdllitds sordn vald végig kovetését, hanem a teljes
Ez a kialakitand6 informatikai rendszert Dbonyolitja, de a haszna
megkérddjelezhetetlen, hiszen csak igy lehet az anyagokra vonatkozé adatokat

pontossd, naprakéssz¢ tenni.

83



Egy maésik oldalrél is meg kell fogalmazni az anyagokkal kapcsolatos
informdci6 sziikségletet, ez pedig annak szdllitds kozbeni 4llapota. Bizonyos
termékeket a tovabbitds sordn figyelemmel kell kisérni, hogy az allapotukban ne
alljon be véltozas, vagyis ne torténjen arukdr. Az ilyen esetek akkor fordulnak eld,
amikor a fellépd igénybevételeknek kevésbé ellendllé anyagokat kell tovabbitani,
mint példaul az élelmiszerek, vagy kiillonosen gytlékony anyagok, illetve miiszerek,
szdmitdstechnikai és hiradé eszkozok. Ezen eszkozoknek, anyagoknak a szdllitdsa
kozben kiilondsen figyelni kell a kiilonb6z0 jelentkezd igénybevételekre, amik Oket
érhetik, mint példdul a magas homérséklet, ami nem csak az élelmiszereket, hanem
az érzékeny miiszereket és a veszélyes anyagokat is kdrosithatja, vagy
megsemmisitheti. A szdllitds biztonsdga érdekében a jarmiivezetonek, vagy a
diszpécsernek célszerli az anyag, illetve a felépitmény bels6 homérsékletét
folyamatosan nyomon kisérni. Minden széllitott anyagot jellemez egy hdmérsékleti
szint, amit elérve a rakomdny kdrosodhat, ennek jelzése nagy jelentdséggel bir a
jarmiivezetd €s a diszpécser felé egyardnt. Ugyanigy lehet eljarni tartdlyos széllitds

esetén is, igaz ott taldn nagyobb jelentdsége lehet a belsd nyomdsnak.

A szallit6 jarmiire vonatkoz6 informdciok kozil a  foldrajzi
helymeghatarozds a legfontosabb, mert a hely koordindtdk ismeretében a jarmi
helyzete és a vezetdjének tevékenysége ellendrizhetd. A helymeghatarozasbol nyert
adatok informdciét szolgaltatnak arra, hogy a jarmiivezetd betartja-e az eldirt
utvonalat, a lehetd legrovidebb utat valasztotta-e, nem végez sajét felelosségére — a
kapott feladaton kiviili — magén-, vagy egyéb célu szallitast, nem tér el a kapott
feladattol, illetve a biztonsagosabb kozlekedését is eldsegitik. Azon kiviil a pontos
helyzetének ismeretében konnyebben lehet valasztani még a tervezés idészakaban a
rendelkezésre all6 jarmiivek koziil a kovetkezd feladat végrehajtasdra (lasd. 3.1.2.
fejezet). Egy feladat tervezése sordn nem csak azt a jarmuvet lehet a kapott igénylés
kielégitésére vezényelni, amelyik a telephelyen tartézkodik, hanem azt is, ami a
felrakdsi hely kozelében fog varhatéan tartézkodni €s nem lesz rajta széllitott anyag.
Az MH sok esetben hajt végre olyan feladatokat, illetve meriilnek fel szallitdsi

igények, amelyek nem tervezhetok elére, néha néhany 6ra, vagy még annyi sem all
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rendelkezésre a kozuti szallitds végrehajtasara. Ezekben az esetekben operativan kell
a rendelkezésre 4116 (az mindegy, hogy telephelyen, vagy konkrét feladatban van-e a
jarmil) 4llomanybdl a feladatra vezényelni azt. Ekkor nagy segitség lehet a gyors
tervezéshez, ha minden lehetséges vdéltozatrél van pontos informdcidéja a

szervezOnek, parancsnoknak.

A jarmivezetd tevékenységének szallitds kozbeni ellenOrzése sok esetben
fontos lehet, hiszen ahogy 6 kezeli a jarmiivet, illetve a hozz4 tartozé berendezéseket,
amely tevékenységgel nagy mértékben befolydsolhatja azok miszaki éllapotat,
fogyasztdsat, ami tetemes koltségnovekedést okozhat szakszertitlen kezekben. Ennek
megfelelden célszerli a jarmii dllapotara, miikodésére vonatkoz6 adatokat a folyamat
végrehajtidsa sordn Osszegyljteni és elemezni, ami lehet a motor fordulatszdmanak,
pillanatnyi fogyasztdsanak stb... rogzitése. A fogyasztassal kapcsolatos informacio
az lizemanyaggal val6 feltoltés mérése a jairmiiben egy atfolyds méréssel, amivel
szintén koltségeket lehet csokkenteni az esetleges lopasok, csaldsok megeldzésével.

Ezzel szintén a jarmiivezetd tevékenységét lehet ellendrizni.
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Tevékenység Informacio igény
Kidllds X X
Jdarmii fuvarozdsra
alkalmassdgdnak X | X|X X X
megvizsgdldsa
Aru (anyag)
dtadds-dtvétele X | X|X X X
tovdbbitdsra
Jdrmii megrakdsa X | X X|X| X
Rakomdny
elhelyezése, X | X X|X| X
rogzitése
Okmdnyoldsi
nany o X | X X
tevékenység
Rakomdny
tényleges X | X X X X
tovdbbitdasa
A jdarmii irdnyitds,
kovetés a X | X X X X
tovdbbitds sordn
Tovdbbitas kozbeni
pooIds Kot X | X X X X
tevékenységek
Jdrmii kirakdsa X | X X|X| X
Aru (anya
iru (anyag) x [ x| x x| | x
dtadds-dtvétele
Jdrmii elbocsdtdsa,
,yVvisszaaddsa” a X X
Jfuvarozonak

7. tablazat A katonai széllitdsi folyamat végrehatasi elemei informécio igényének osszefoglaldsa™

A 7. tablazatban 0Osszefoglaltam a katonai anyagszallitds végrehajtasi
folyamatdnak elemeit €és hozzdjuk rendeltem a tevékenység végrehajtdsdhoz

sziikséges informacidkat. Természetesen az 0sszegzés ebben az estben sem részletes,

38 . - 4
Forrés: sajat szerkesztés
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csak a fobb informacids csoportokat jeloltem. A tdblazatban ismét lathatd, hogy
minden tevékenységnek kiilon-kiilon is nagyon sok adatra, informdcidra van
sziiksége, illetve egy informécié csoport tobb tevékenységnél is feltétleniil

sziikséges, nincs eltérés a tervezés, szervezés tevékenységeitol.

3. 3. Végrehajtas utani ellenérzés, hatékonysag elemzés informacio igénye

3.3.1. Jarmiivek teljesitményének elszamoldsa [61]

A jarmiivekkel kapcsolatos ellendrzésekrdl nem beszélhetiink, hacsak nem a
miiszaki 4tvizsgdlast, az igénybevétel utdni technikai kiszolgdldsokat értjikk. Ez
viszont nem a vizsgdlati témdhoz tartozik. Anndl fontosabb a felhaszndldsuk
hatékonysdganak elemzése, azaz az utdkalkuldcid elkészitése, ami a szallitdsi
folyamatban megjelend és a szdllité jarmiivekre vonatkozé adatok, informécidk
feldolgozasat jelenti. Egy informatikai rendszernek tudnia kell adatokat gytjteni,
azokat tdrolni, rendszerezni, feldolgozni és daltaluk 4j informdcidkat létrehozni
amellett, hogy képes a megfeleld idoben a megfeleld helyre eljuttatni.

A polgéari életben mar régéta alkalmaznak mutatészam rendszert a
jarmtdllomanyuk  teljesitményének, mint a termelés nagysdgdnak és
hatékonysdganak elemzésére. A katonai széllitdsokkal kapcsolatban is késziiltek mar
kiilonbozé irodalmak™ ebben a témdban, viszont azok vagy nem teljesen veszik
figyelembe a gyakorlati alkalmazhatosagukat, vagy tulsagosan is széles korlien
taglaljdk azt. Megldtdsom szerint nem teljesen felelnek meg a mai kor gyakorlatanak,
€s annak a szemléletnek, hogy milyen mutatékat tud konnyen lekezelni egy
informatikai rendszer. Szamos daruszallitdsi mutatészam létezik, de azok csak egy
része sziikséges a katonai szdllitdsokban, illetve nem is térnek ki minden fontosabb
teriiletre. A polgari életben alkalmazott mutatészdmok alkalmasak a katonai
széllitdsok elemzésére is, hiszen az 1. fejezetben bizonyitottam, hogy a két folyamat

elemei Osszehasonlithat6ak, és a katonai specialitdsoktdl eltekintve egyezdséget

¥ A katonai szdllitisok elemzésére vonatkozé mutatészamokkal kapcsolatos kutatdsokat végzék
(Réger Béla, Boros Janos) altal elkészitett irodalmak alapvetden az oktatdsban birnak jelentdséggel, de
gyakorlati alkalmazasuk egyéaltaldn nem jelenik meg az ellendrzési, szamvetési tevékenységekben.
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mutatnak. A katonai specialitdsok figyelembe vételére azonban néhdany mutatdszam
meghatarozasat feltétleniil sziikségesnek tartok.
Egy informatikai rendszerbe integralt mutatészdm rendszernek megitélésem
szerint alapvetéen harom teriiletet kell lefednie:
» ajarmiillomanyt jellemzok;
» ajarmtéallomany kapacitasat és annak kihaszndldsét jellemzok;

» és a szallitdsi munkat, tizemi folyamatot jellemzok.

A bemutatdsra keriild mutatészamokat egyes, meghatdrozott jarmi tipusokbdl
Osszedllitott csoportra javaslom alkalmazni, szdmolni, mivel az MH jarmiiparkja
egyaltalin nem homogén és a kiilonbozd tipusti jarmiiveknek (pl. tréler, miihely
gépkocsi, sikplatds tehergépjarmil) mds az {lizemtani szempontbdl 1ényeges

tulajdonséaga, jellemzdje.

Béarmilyen folyamatnak, tevékenységnek is végezziik el az elemzését, taldn
elsdsorban a legfontosabb 1épés a vizsgdlt iddszak lehatdroldsa. Egydltalin nem
mindegy, hogy hénapot, negyedévet, félévet, vagy egész évet vizsgilunk. Ez akkor
latszik taldn a legjobban, ha fejlédési mutatészamokat képziink. Ertelmezhetetlen egy
félévre vonatkoz6d értéket teljes évihez viszonyitani. Ebbdl kifolydlag fontos a
vizsgalt idoszak naptari napjainak szama (D), aminek mértékegysége: [nap].
Lehetséges ezt [6ra]-ban is mérni, ami bizonyos esetekben pontosabb értéket ad, de

mas esetben viszont célszerli ezt a mértékegységet alkalmazni.

A jarmiallomanyt jellemz6é mutatéok fontos kiindulé mutatéja a Gépnap
(N), amely megmutatja a tehergépjarmiivek allomanyban toltott idejét naptéri
napokban kifejezve a vizsgalt id0szak alatt.

N => N; [nap] (1)

ahol az N;j az i-edik jarmi gépnapja.
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A gépnapot fel lehet bontani Uzemképes gépnappi (Ny) és Javitdsos
gépnappd (N;). Az Ny megmutatja, hogy ezeken a napokon a gépjarmu iizemképes,
vagyis feladat végzésére alkalmas volt. Az N; megmutatja, hogy ezeken a napokon a

gépjarmil nem volt iizemképes, vagyis nem végezhetett feladatot.

N =Nii+ Nj=> Niii + > Nji [nap] (2)

ahol az Nj; az i-edik jarmii tizemképes gépnapja

N;; az i-edik jarmi javitasos gépnapja

Mind az tizemképes, mind a javitdsos gépnapot tovabb lehet bontani att6l
fiiggben, hogy mit csindlt, amikor feladat végrehajtasara alkalmas volt, illetve milyen
okbd6l nem lehetett feladatra igénybe venni. Ennek megfeleléen az iizemképes
gépnapon beliill beszélhetiink Termelé gépnaprdl (N;), Feladathianyos gépnaprol

(Nm), és Gépjarmiivezeto hianyos gépnaprol (Ngp).

Nﬁ:Nt+ th+Ngh:thi+Zthi +2Nghi [nap] (3)

ahol az N; az i-edik jarmi termel6 gépnapja
N az i-edik jarmu feladathidnyos gépnapja

Nghi az i-edik jarmi gépjarmiivezetd hidnyos gépnapja

A termelo gépnap megmutatja, hogy a jarmiivek hany napon keresztiil
végeztek tényleges szallitasi feladatot, fiiggetleniil att6l, hogy egy nap hany feladatot
hajtottak végre.

A feladathidnyos gépnap megmutatja, hogy a jarmiivek hany napon keresztiil
nem végeztek tényleges szallitdsi feladatot abbol az okbdl, hogy nem jelentkezett
fuvarigény.

A gépjdrmiivezeto hidnyos gépnap megmutatja, hogy a jarmiivek hany napon
keresztiil nem végeztek tényleges szdllitasi feladatot abbol az okbdl, hogy nem volt
vezényelhetd személyzet hozzdjuk. Itt fontos megemliteni, hogy vannak olyan

szakirodalmak ([62], [63], [64]), amelyek ezeket a napokat nem ide soroljak
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mondvan, hogy jarmiivezetd nélkiil hasznélhatatlan. Ez a gondolat nem helytalld,
hiszen ha nincs feladat, akkor is haszndlhatatlan a jarm{i. Azon kiviil attdl, hogy
nincs feladat, vagy jarmiivezetd, attdl az a jarm{i még tizemképes, barmikor feladatra
vezényelhetd, ha érkezik szdllitdsi igény és sikerill megfeleld jarmiivezetot
vezényelni rd. Az tizemképes gépnap — mint a neve is mutatja — azt fejezi ki, hogy a
jarmu lizemszerlleg hasznélhat6, mig a javitdsos gépnap jeleni azt, hogy a jarmi

nem lizemkész, nem képes valamilyen okbdl forgalomban, feladatban részt venni.

Az tizemképes gépnaphoz hasonldan fel lehet bontani a javitdsos gépnapot is,
ennek megfeleléen beszélhetink Tényleges javitasos gépnaprél (Nj),

Alkatrészhianyos gépnaprol (N,,) és Nem forgalomképes gépnaprol (N ).
N; =N+ Nan + Nog =D Niji + > Nani + > Ny [nap] “4)

ahol az Ny; az i-edik jarmii tényleges javitdsos gépnapja
Nani az i-edik jarmii alkatrészhidnyos gépnapja

Nysi az i-edik jarmii nem forgalomképes gépnapja

A tényleges javitdsos gépnap megmutatja, hogy a vizsgélt idészakban hany
napon keresztiil javitottak ténylegesen a jarmuallomanyt.

Az alkatrészhidnyos gépnap megmutatja, hogy a vizsgélt idészakban héany
napon keresztiil varakozott a jarmiidllomany alkatrészre. Ide tartoznak azok a napok
is, amikor valamilyen okndl fogva a javit6 miihelyben nem javitottdk (pl. szereld
hidnya, javité gép hidnya stb...).

A nem forgalomképes gépnap megmutatja, hogy nem meghibasodési okbdl
kifoly6lag hany napon keresztiil nem lehetett a jdrmiiveket feladatra igénybe venni,
hany napon keresztiil nem vehetett rész a forgalomban. Ide tartoznak:

» nincs érvényes muszaki vizsgdja;

> nincs a KRESZ-ben eldirt kotelezo tartozéka;

» ajavitds megtortént, de még nem lett visszaadva a szallit6 koteléknek;
» bioldgiailag, vagy vegyileg szennyezett jarmii, amely mentesitésre

var;
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> tartds taroldsban helyezett jarmiivek;

» egyéb (helyi sajatossagok). [65]

A fentiekben részletezett dllomanyi idokbdl kiillonbozd tényezdket lehet
szamitani, amelyek a jdrmiidlloméanyt tudjdk jellemezni, ezdltal tudunk kovetkeztetni
azok kihaszndldsdra, az {lizemeltetés koriilményeire (pl. javitdsi hatékonysag,

lizembiztonsag).

Egy jarmivet akkor célszerti dllomanyban tartani, illetve a jarmtdllomanyt
akkor célszerl fenntartani, ha lehetoségekhez mérten a lehetd legnagyobb ardnyban
alkalmas a feladatok végrehajtasara. Ezt szemlélteti az Uzemképességi tényezé (ny),
amely lényegében az lizemképes id0 ardnydt mutatja meg az Osszes dllomdnyban

toltott idoben.

n; = [-1 (5)

Természetesen a fenti Osszefiiggésbol addédik, hogy azt a jarmivet, illetve
jarmtalloméanyt nem célszerti fenntartani, amely tdl sok id6t van javitds alatt, vagyis
nem tud forgalomban részt venni. Ezt szemlélteti a Javitasi tényezé (n;), amely
megmutatja, hogy az jarmulveket alloményi idejiikk hdnyad részében nem lehetett

feladatra igénybe venni.

N,

n,-=7"[-] (6)

ng+n;=1 @)

A fuvaroz6 vallalkozasnak akkor éri meg a jarmiialloményt, vagy az egyes
jarmuveket fenntartani, ha a leheté legtobb napon keresztiil ,termel”, vagyis
széllitasi igényt elégit ki. A Magyar Honvédség jarmiivei bar nem végeznek
»termeld” munkat, attél még feleslegesen nem célszerii bizonyos esetekben szallito

jarmiiveket allomédnyban tartani, ha keveset van foglalkoztatva. Igaz, vannak olyan
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esetek is, amikor kevés igényt elégitenek ki, de a képességek fenntartdsa érdekében
mégis sziikség van ra (pl. vizszallito tartalykocsik stb...).

Ebbdl kifolydlag beszélhetiink Termelési tényezordl (n,), amely megmutatja,
hogy a jarmiivek az dllomdnyban eltoltott idejilk hdnyad részében végeztek

ténylegesen fuvarfeladatot.

_ vy
=y [-] ®)
Ezen a kihaszndldsi mutatén beliil még fontos lehet, hogy az lizemképes
jarmtallomanyunk mekkora ardnyban végeztek ,,munkat” a vizsgalt idészakon beliil,
ezt szemlélteti az Uzemképes allomany kihasznalasi tényezé (n,), amely nem a
teljes éallomdnyra vonatkozik, hanem csak azokra, amelyek feladat végzésére

alkalmasak voltak. [66]

n, == == -] ©)

A tehergépjarmiivek alloményba eltoltott ideje, azok részletezése, illetve az
1dokihasznélési tényezokon kiviil fontos mutatd lehet az is, hogy atlagosan hany
jarmiivel lehet szamolni a feladatok végrehajtdsanak tervezésében. Az elso ilyen
mutaté az Atlagos jarmiallomany (G), ami megmutatja, hogy a vizsgélt idészak

napjain atlagosan hany jarmi volt dlloméanyban.

N
G=—
D [db] (10)

Hasonl6an, mint a gépnapoknal célszerli az atlagos jarmiallomanyt is
részleteiben vizsgélni, hiszen attél, hogy allomédnyban van egy jarmii, még nem
feltétleniil lehet vele tervezni a feladatok végrehajtisaban. Az Atlagos iizemképes
jarmiallomany (G;) megmutatja, hogy naponta atlagosan hany jarmiivel lehetett

tervezni a vizsgalt id0szakban.
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G,=G#*n,=—*—=—2 [db] (11)

Azokat a jarmiiveket pedig, amelyekkel a fuvarszervez6 nem tud szdmolni a

vezénylések elkészitésénél Atlagos javitasos jarmiiallomanynak (Gj) nevezziik.

N, N,
*7=— [db] (12)

Gj:G*nj: N

o=

Gi+Gj=G (13)

Azonban a ,termelés”, vagyis a szdllitdsi teljesitmény alakuldsdnak
szempontjabol nem csak erre a két mutatéra van sziikség, hanem arra is, hogy
mennyi jarmi végzett ténylegesen szallitasi feladatott a vizsgalt id0szak napjain, ezt

mutatja meg az Atlagos termel jarmiiallomany (G,).

*

Gt :G*nt:

S| =
= |z

—&db 14
N[] (14)

A polgéri életben nem, de a katonai szallitokotelékek esetében fontos lehet
megvizsgdlni azt is, hogy az adott alakulat dllomédnytdbldja mekkora mértékben
volt/van feltdltve szallité jarmiivekkel. Ezt az Allomany feltoltottségi tényezé (ng)
fejezi ki. [63],

ng=——1[-] (15)

ahol: G4 — a katonai szallit6 kotelék dllomanytdbldjaban rogzitett

(rendszeresitett) jarmiivek darabszama [ db |;
A sz4llit6 besoroldsu jarmiivekkel csak akkor tud a fuvarfeladatokat szervezd

(vezényld) tervezni, ha tisztdban van minden egyes jarmi szallitasi lehetOségé(-

ei)vel, szallitasi kapacitasaival, illetve minden egyéb tulajdonsdgaval (pl. terepjar6-
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e, vagy sem), és egyéb berendezésé(-ei)vel (pl. onrakodé berendezés és annak

kapacitasa).

A tehergépjarmii legismertebb kapacitdsa a Raktomeg kapacitas (g;) [t], ami
a jarmi altal elszéllithatd maximadlis anyagmennyiséget jeloli. Ezek ismeretében

lehet szdmitani az Jarmiivek atlagos teherbirasat ( g ) [t], mellyel a teljes dllomény

egyes jarmiiveire és a vizsgdlt idoszak napjaira szamitott teherbirast jelenti.

— zgi * G,
§=—_ —11 (16)

ahol: Gj — az i-edik jarmutipus atlagos darabszama a vizsgélt iddszak napjain [db]

gi — az i-edik jarmutipus teherbirasa [t]

A teherbirds nem az egyetlen mennyis€g, ami az egyes jarmivek
széllitoképességét jellemezheti, hiszen vannak olyan esetek is, amikor nem a
széllitandé anyag stulya a mértékadd, hanem a térfogata. Ilyen esetek lehetnek
példaul a folyadékok, porok, vagy a terjedelmes termékek szallitasi feladata. Ebben
az esetben nem a raksuly-, hanem a Raktérfogat kapacitassal (h;) [m’] kell
kalkulalni, amely az egyes jarmiivekre felrakodhaté maximdlis térfogatot jeloli,

illetve hasonléan az el6zOhoz, szamitani lehet az Jarmiivek atlagos raktérfogat
kapacitasat (f_l ) [m°].

— Zhi %G,
h==——"11] (17)

A kozuti druszallité jarmiiveknek a harmadik kapacitds értéke — amivel
altaldban nem foglalkoznak, nem szdmolnak vele — az a Rakfeliilet (rakteriilet)
kapacitas (1) [m”]. Ennek az értéknek akkor van jelentésége, ha példdul a szllitandé
anyag valamilyen ok miatt nem halmozhat6. A katonai jarmiveknél ez az érték
fokozottabban jelentkezik, hiszen amig a polgari életben alkalmazott jarmu
felépitmények és az egységrakomany képzo eszkozok (pl. raklap) méretrendszerei

illeszkednek egymashoz, addig a katonai tehergépjarmiivek rakfeliiletének méretei a
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kiilonleges kovetelmények (pl. terepjaréd képesség, specidlis felépitmények stb...)

miatt nem illeszkednek hozzajuk. A korabbiakhoz hasonléan lehet szamitani itt is a

Jarmiivek atlagos rakfeliilet kapacitasat (l_ ) [m?].

l__zli*Gi 2 13
== [m] (18)

Katonai sajitossdg ezeken kiviil, hogy a teherszdllité jarmiivek bizonyos
esetekben (pl. gyakorlatok kozben terepen, katasztréfavédelmi feladat végrehajtasa
sordn) személyeket is kell széllitaniuk. Ezek okaként sziikséges lehet a

tehergépjarmiivek Személyszallité kapacitasara (b) [f6], illetve a szamithatd

Jarmiivek atlagos személyszallité kapacitasara ( b ) [£6].

— b *G.
b :% [f6] (19)

Természetesen az ilyen személyszéllitas egydltaldn nem azonos a kdzosségi
kozlekedési  személyszdllitdssal, illetve az MH-ban jelentkez6 egyéb
személyszéllitasi igényekkel, mint példaul a munkdba jards biztositdsa menetrend
szerinti autobusz jaratokkal, vagy a szolgalati célbdl szintén autébusszal torténd
szallitds 10gyakorlatra, még akkor sem, ha a tovabbitds targyai a személyek lesznek.

[67]

Az ismertetett kapacitdsok segitségével lehet szamitani a teljes
jarmialloméany 4ltal a vizsgalt 1ddszakban elszallithatd (megmozgathato)
mennyiségeket. Itt kell megemliteni, hogy mind a teljes id6szakra, mind pedig annak
egyes napjaira meghatdrozott kapacitds értékek csak akkor igazak, ha azt
feltételezziik, a jarmivek naponta csak egy szallitasi feladatot hajtanak végre.
Természetesen amennyiben az egyes jarmivek (tipusok, kategdridk) naponta tobb
fordulét (pl. ingajarat) fognak a tervek szerint teljesiteni, akkor az elszallithatd

mennyiségeknél a fordulészamot figyelembe kell venni.
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Tonnanap: amely megmutatja, hogy a teljes jarmiidllomény (fiiggetleniil att6l, hogy
tizemképes-e, vagy sem) mekkora silyd anyagot tudott volna

megmozgatni a vizsgélt idészak egészén.
S, =Xg,*N,=g*N [t] (20)

Térfogatnap: amely megmutatja, hogy az allomanyban 1év6 jarmivek mekkora

térfogatu anyagot tudtak volna elszéllitani a vizsgélt idészakban.
S,=Xh.*N,=h*N [m’] (21)

Teriiletnap: amely megmutatja, hogy mekkora rakfeliilet allt 6sszesen rendelkezésre

a vizsgalt idoszak alatt minden szallité jarmire vonatkoztatva.
S, =Xl *N,=[*N [m’] (22)

Személynap: amely megmutatja, hogy a teljes gépjarmiidllomany hany {6

elszéllitasara lett volna képes a vizsgalt idOszak alatt.
S, =Xb *N,=b*N [f§] (23)

A vizsgdlt idoszakra vonatkozo szallitdsi kapacitas mellett és talan fontosabb,
illetve konnyebben kezelhetO, értelmezhetd a vizsgélt idOszak napjaira vetitett

fuvarozasi lehetdségekre vonatkozé mutatdk. [61]

Atlagos alloméanyi raksilykapacitds: megmutatja, hogy a teljes jarmiidllomany
(fuiggetleniil attol, hogy ilizemképes-e, vagy sem) mekkora tomegli

anyagot tudott volna megmozgatni a vizsgalt idészak napjain.

S
C, =Eg=§*G [t/nap] (24)
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Atlagos dllomanyi raktérfogat kapacitas: amely megmutatja, hogy az dllomdnyban
1évé jarmlivek mekkora térfogati anyagot tudtak volna elszallitani

naponta.
S, - 3
C,=—=h*G [m’/nap] (25)
D
Atlagos alloméanyi rakteriilet kapacitds: amely megmutatja, hogy mekkora
raktertilet allt rendelkezésre a vizsgalt id0szak napjain minden széllitd

jarmire vonatkoztatva.

S _
C = BI =1%G [m*nap] (26)

Atlagos &llomanyi rakszemélykapacitds: amely megmutatja, hogy a teljes
gépjarmiallomany hany f0 elszéllitdsara lett volna képes a vizsgalt

id6szak napjain.

C,="2=b*G [fé/nap] 27)

Az ismertetett kapacitds mutatoknak meg kell hatdrozni a kihaszndldsi
tényezdit is, hiszen csak akkor tudhatjuk meg, hogy a rendelkezésre all6 szallitd
alloméany megfeleld-e a felmeriil6 igények kielégitésre, vagy valamilyen valtoztatds
sziikséges benne, hogy a lehetd legnagyobb kihaszndlast tudjuk elérni, hiszen még a
katonai szallitdsok esetén is az 4116 jarmi ,,sokkal nagyobb koltséget jelent”, mint a

feladatban résztvevo.

Itt célszerli megjegyezni, hogy minden kapacitas kihasznalasi tényezot
lehet az egyes jarmiivekre, vagy a teljes jirmiidllomadnyra szamitani, illetve a vizsgélt
1doszak napjaira, vagy a teljes idOszakra vonatkoztatva egyarant. Ezekben az
esetekben azonban az Osszefiiggéseket illeszteni kell a viszonyitdsi alaphoz. Az
egyszeriiség €s a korlatok miatt csak az egyes jarmiivek kihaszndldsi mutat6it
ismertetem, de ezek ismeretében konnyen lehet Oket illeszteni a kordbban

megfogalmazott alapokhoz.
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Raktomeg kihasznalasi tényez6, amely megmutatja, hogy az adott jarmi

raksulykapacitdsa milyen mértékben lett kihasznélva.

q,,
ra == 1] (28)

ahol qg; : az egyes jarmiivek dltal elszéllitott anyagmennyiség silya [t]

Raktérfogat kihasznalasi tényezdé, amely megmutatja, hogy az adott jarmi
raktérfogat kapacitdsa milyen mértékben lett kihasznalva.

4y,
hy =—

i h

1

[-] (29)

ahol qp; : az egyes jarmiivek dltal elszallitott anyagmennyiség térfogata [m’]

Rakteriilet kihasznalasi tényezo, amely megmutatja, hogy az adott jarmi raktertilet
kapacitdsa milyen mértékben lett kihasznalva.

ro=du
li l

1

[-] (30)

ahol qj : az egyes jarmiiveken a széllitott anyag 4ltal elfoglalt teriilet [m’]

Rakszemélykapacitas kihasznalasi tényezd, amely megmutatja, az adott jarmi
rakszemély kapacitdsa milyen mértékben lett kihaszndlva.

_ 4y,
Tyi _b_

]

-] €29)
ahol qj; : az egyes jarmiivek altal elszallitott személyek szama [f6]
A harmadik csoportja a sziikséges mutatészamoknak a szallitasi munkat,

iizemi folyamatot jellemzok. Ezekkel a jellemzdkkel lehet a szallitdsi folyamatot

elemezni, illetve annak végrehajtdsidt annak érdekében, hogy a lehetd legnagyobb
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legyen a jarmidllomdny kihasznéldsa, ezzel a koltségeket lehessen valamilyen

mértékben csokkenteni.

Az Osszes szallitasi id6 (T) [h] megmutatja, hogy a jarméidllomany a teljes

vizsgélt iddszak alatt mennyi ideig végzet konkrétan szallitdsi feladatot.

T=2 Ti[h] (32)

ahol Tj: az egyes jarmiivek feladatban toltott ideje a vizsgalt idészakban [h]

Az 0sszes szallitasi idot fel lehet osztani Menetidore (Ty,) és Allasidére (To).

A menetidé 1ényegében a jarmii Osszes mozgédsban toltott ideje a szdllitds alatt,

vagyis a Kiallasi idé (Ty), a tényleges Anyag tovabbitas ideje (T,,) és a Visszaallas
ideje (T,).

Twm=2 T+ X Twi + X Tyi [h] (33)

ahol Ty;: az egyes jarmiivek kidllasi ideje a vizsgalt idészakban [h]
Tiwi: az egyes jarmiivek anyagtovabbitési ideje a vizsgélt idészakban [h]

Tyi: az egyes jarmiivek visszadlldsi ideje a vizsgalt idészakban [h]

Az allasidé nem mads, mint a jarmi a Felrako- (Ty) és a Lerakohelyen (T)
eltoltott ideje, beleértve magéat a konkrét fel- és lerakds idejét, illetve az egyéb
veszteség idOket is (pl. okmanykezelés, varakozas a kiszolgdldsra stb...). Nem ide
értendd, hanem a menetidét noveli a nem a rakodoéhelyeken valé véarakozds ideje,
mint példaul a forgalmi okok miatti véarakozds, vagy a sziikséges pihendidok
megtartdsa a szallitds sordn. A szdllitdsi idOt és annak Osszetevoit a 12. 4bra
szemlélteti.

Te=> Tii+ > T [h] (34)

ahol Tgi: az egyes jarmiivek felrakdsi ideje a vizsgdlt idoszakban [h]

Tyi: az egyes jarmiivek lerakdsi ideje a vizsgélt idoszakban [h]
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T= Ta+Ta= Te1+Tad+Tad+Tai+Taa

P Vet s A 2 .. T
12. 4bra A sz4llitdsi id6 és annak Osszetevéi®

Az allasidonek van jelentOsége abban is, hogy némileg bdvebb képet
kaphassunk a rakoddsi tevékenységrdl, hiszen kordnt sem mindegy, hogy az
elszéllitott mennyiségek fliggvényében hogyan fog ez a veszteség id6 alakulni. Sok
esetben a rakodasi id6 csokkenthetd akkor is, ha nem fektetiink be nagy 6sszegeket a
rakoddsi kapacitds novelésére, csak az ott elvégzendd folyamatokat kell
optimalizdlni, vagy az illetékes személyek tevékenységét jobban ellendrizni. Ezt
lehet a Fajlagos allasidével (t;) szemléltetni. Ennek a mutatészdmnak a
mértékegysége attdl fiigg, hogy milyen mennyiségben szamitjuk az elszallitand6

rakomanyt.

Ta
t = 5a [b/t; h/m>; h/m?; h/f8] (35)

q

A fenti Osszefiiggésben az ,X” helyére behelyettesithetjik a szallitds
targydnak és fobb jellemzdjének megfelelden:
» a jarmidllomany altal elszallitott Osszes anyagmennyiség tomegét

[h/t];

4 Z .z z
% Forrds: sajat szerkesztés
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» a jarmiallomény altal elszéllitott Osszes anyagmennyiség térfogatat
[b/m’);

» a jarmiallomany altal elszéllitott Osszes anyagmennyiség elfoglalt
rakfeliiletet [h/mz];

» ajarmtéllomany altal elszallitott 6sszes személyt [h/f6].

A jarmGédllomany Osszetételének vizsgdlatdhoz sziikség lehet egy olyan
mutatéra, amelybdl lehet kovetkeztetni arra, hogy az adott jarmi, vagy jarmiivek
rendszerben, vagy dllomdnyban tartdsa sziikséges-e. Természetesen figyelembe kell
venni a katonai feladatokbdl eredd specialitisokat, vagyis azt, hogy bizonyos
jarmiivek csak meghatdrozott és ritkdn jelentkezd feladatok sordn vannak
alkalmazva. Bizonyos mértékii ez irdnyd kovetkeztetést lehet levonni a Napi
foglalkoztatasi id6bdl (t) [h/nap], amely megmutatja, hogy atlagosan a jarmiiveink
hany o6rat voltak feladatban a vizsgélt iddszak naptédri napjain. Ezt le lehet bontani
jarmitipusra, de akdr egyes jarmilivekre is, attél fiiggden, hogy milyen

mennyiségeket alkalmazunk.

T T

i

[=—=
N TSN, [h/nap] (36)

A jarmiivek altal megtett tdvolsdgot a vizsgalt iddszak alatt Osszes futasnak
(F) [km] nevezziik. Futds jelentkezik barmikor, amikor a jarmli megmozdul, legyen

az a feladattal kapcsolatos, vagy sem.
F =3 Fi[km] (37)
ahol Fi: az egyes jarmiivek dltal megtett tdvolsag a vizsgalt id0szakban [km]
A jarmuvek futdsat is tovabb lehet osztani attdl fiiggden, hogy a szallitasi
feladattal kapcsolatos-e, vagy sem. Ennek megfeleléen beszélhetink Hasznos
futasrol (F,) [km] és Nem hasznos futasrol (F,,) [km]. A hasznos futds tehat

minden megtett kilométer a szallit4si feladat sordn, fiiggetleniil att6l, hogy a feladat

melyik részében lett futva. A nem hasznos futds lehet a telephelyi, laktanyai
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mozgdsokbol, javitdsra kozlekedésbdl stb... keletkezett Osszes un, rezsifutds, ami

lényegében veszteséget jelent a jormiiveknél, nem is célszerli tovabb bontani.

F=) Fpi+ ) Funi [km] (38)

ahol Fyi: az egyes jarmiivek éltal a feladatban megtett tdvolsag a vizsgalt
1id6szakban [km]
Funi: az egyes jarmilivek dltal a feladaton kiviill megtett tivolsig a

vizsgalt id6szakban [km]

A hasznos futds — mivel csak a szdllitasi id6 alatt keletkezik — alapvetden
lehet Rakott futdas (F,) [km] és Ures futas (Fy) [km] attél fiiggden, hogy a
rakfeliiletén széllit-e rakoményt, vagy sem. A jarmiivek futdséit €s annak Osszetevdit
a 13. dbra szemlélteti.

Fn=> Fi+ ) Fui [km] (39)

ahol F,;: az egyes jarmiivek éltal a feladatban rakomédnnyal megtett tdvolsag a
vizsgdlt id6szakban [km]
Fii: az egyes jarmiivek 4ltal a feladatban rakomany nélkiil és a feladaton

kiviil megtett tdvolsdg a vizsgdlt idészakban [km]
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F=Fh+ Fobh= Fh1-Fh2+Fn3+Fh4-Fns+Fnh

13. dbra A jarmiivek futdsa és annak sszetevsi''

A kihaszndlds szempontjdbol 1ényeges az, hogy a futdsok lehetd legnagyobb
része rakottan torténjen meg, ezért sziikséges a futdsokat is tényezdvel elemezni, ami
a Futaskihasznalasi tényezé (f) [-], amely megmutatja, hogy az dsszes futds hanyad

részén tortént tényleges anyagtovabbitas.

ZFN'

S5 (40)

\
Il
|

Egy szallitasi feladatndl fontos tényezd, hogy a lehetd leghamarabb lehessen
azt elvégezni, illetve legyen elvégezve, hiszen csak akkor lehet a jarmiivet djra
igénybe venni. Tehdt kordntsem mindegy, hogy a tovabbitds sordn a jarmiivek

milyen sebességet értek, érnek el.

41 P’ . 2
Forras: sajat szerkesztés
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Az elérhet6 maximalis sebesség fiigg:

az igénybevett Ut osztalyatol;

az uton megengedett legnagyobb sebességtdl és korlatozasoktol;
az ut vonalvezetésétol;

az ut allapotatdl, mindségétol;

az uton 1évo forgalom nagysagatdl, stirliségétol;

a jarmi dinamikai tulajdonsdgaitdl, pillanatnyi terhelésétol;

V V V V V VYV V

a jarmiivezetd képzettségétdl, képességeitdl, gyakorlatitdl, fizikai és

pszichikai allapotatdl;

A\

az id6jarasi viszonyoktol;

A\

a széllitott rakomdny tulajdonségaitol, érzékenységétol.

Ezeknek megfelelden alapvetden kétféle sebesség mutatét kell
meghataroznunk. Az els0 az Atlagos menetsebesség (v,) [km/h], amely
megmutatja, hogy a jarmii mekkora atlagos sebességgel tudott kozlekedni, mikdzben

mozgdsban volt, vagyis a kidllds, a tovabbitds és a visszadllds sorén.
F,
Vi = [km/h] (4D

A masik fontos mutato lehet az Atlagos szallitasi (forduld) sebesség (vs,)
[km/h], amely megmutatja, hogy a jarmiiveink mekkora sebességet tudott elérni a
teljes szallitasi feladat sordn, vagyis ebben az esetben figyelembe van véve a

menetidon kiviil az allasido is. [68]

F,
Vi = [km/h] 42)

1
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Katonai szallitas
Ssz. Mutaté neve M.u tato P(Zlg’a y Sajat Mas Polgari
jele szallitas Y alakulat ¥
eszkozzel v eszkozzel
eszkozével
1 Gépnap N + +
2 Uzemképes gépnap N + +
3 Javitasos gépnap N;j + +
4 Termel6 gépnap N + +
5 Feladathidnyos gépnap N + +
6 G.Eipj armuyezeto Ngn + +
hidnyos gépnap
7 T?nyleges javitasos Ny + +
gépnap
3 A,lkatreszhlanyos Ny + +
gépnap
9 N/em forgalomképes N, + +
gépnap
10 I{zemk”ep csscel ny + +
tényezd
11 | Javitési tényezd n; + +
12 | Termelési tényezd n + +
Allomény kihasznélési
13 . ,, n, + +
tényez0
14 A/tlag’czs . G + + 0 0
jarmiidllomany
15 | Alagosiemkepes 1] o o
jarmiallomany
16 A}tlag’czs ]av1:[asos G; + +
jarmidllomany
17 | Alagos temels o | +« | 4 o o
jarmiallomany
Allomény
18| feloliouséai tényezd NG + 0
19 | Raktdomeg kapacitds g + + + +
Jarmiivek 4tlagos =
20 teherbirdsa § + + + +
21 | Raktérfogat kapacitas h 0 + - =
Jarmuvek atlagos =
22 raktérfogat kapacitdsa h 0 + + +
23 | Rakfeliilet kapacitas 1 0 + + +
Jarmtvek atlagos =
24 rakfeliilet kapacitisa ! 0 + + +
25 Szemf;lyszalllto b + + n
kapacitas
Jarmiivek atlagos .
26 személyszallito b F “F A
kapacitdsa
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27 | Tonnanap Se + + 0 0
28 | Térfogatnap Sh 0 + 0 0
29 | Teriiletnap S 0 1 0 0
30 | Személynap Sy + 0 0
Atlagos dlloményi
31 raksilykapacitds Cy + + 0 0
Atlagos 4lloményi
= raktérfogat kapacitas Ch 0 + 0 0
Atlagos 4lloményi
= rakteriilet kapacitds G 0 + 0 0
Atlagos 4lloményi
> rakszemély kapacitds Co * 0 0
Raktomeg kihasznalasi
35 ‘ p Iy + +
tényezo
Raktérfogat
N s des Th 0 *
37 Rakteriilet . o +
kihasznalasi tényezd !
Rakszemélykapacitas
K kihasznalasi tényez6 . i
39 | Osszes szdllitasi idé T + +
40 Menetid6 T + +
41 Kiallasi id6 Ty 0 aF
42 | Tovabbitasi ido T 0 3
43 | Visszadllasi id6 i 0 +
44 | Allasidé Ta + +
Felrako helyen
| eltolote ids T 0 *
46 Lefakohelyen eltoltott T, o "
1d§
47 Fajlagos 4llasidd tq + +
48 Ne}pl foglalkoztatasi ¢ + +
id6
49 Osszes futds F + + 0 0
50 Hasznos futas F, 0 + 0 0
51 Nem hasznos futas Fun 0 + 0 0
52 | Ures futés Fu + + 0 0
53 Rakott futas F. + + 0 0
54 F/utask1ﬂhasznalas1 £ + 4
tényezo
Atlagos
>3 menetsebesség Vm + +
56 Atlago§ szallitasi ve, + 4
sebesség

8. tabldzat Az alkalmazand6 mutatészam rendszer sszefoglalasa®

42 2 .z £
Forras: sajét szerkesztés
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A 8. tablazat szemlélteti a korabban részletesen ismertetett mutatészamok
Osszefoglalasit és szerepiiket. Nem szineztem (fehér) azokat a mutatészamokat,
amelyek a polgari életben ismertek és hasznéltak. Kék szinnel jeldltem azokat,
amelyek a polgari életben el6fordulhatnak és sziikségesek, de a szakirodalom csak
nagyon ritkan emliti 6ket. Sdrga szinliek azok a mutatdk, amelyek a polgari életben
nem valdszinii, hogy megjelennek €s a szakirodalom sem tesz emlitést roluk, de
sziikségesnek tartom az alkalmazdsukat. Zold szinnel pedig azokat a mutatdkat
jeloltem, amelyek egydltaldn nem jelennek meg sem a polgdri életben, sem pedig
egyetlen szakirodalomban, de sziikségesnek tartom az alkalmazdsit a katonai
szallitdsok elemzésére.

A 8. tablazat oszlopait Ugy alakitottam ki, hogy 0ssze lehessen hasonlitani a
katonai széllitdsok kiilonb6z0 moddon (alakulat sajat eszkozével, mds alakulat
eszkozével, polgdri eszkoz igénybevételével) torténd végrehajtasnak elemzéséhez
szilkséges mutatoszamokat a polgdri arufuvarozds vizsgdlatdhoz sziikséges
mutatokkal. A 8. tdbldzatban ,,+” jellel azokat a mutatdkat jeloltem, amelyek az adott
(polgéri, vagy katonai) szallitdsi mdd elemzésére feltétleniil sziikségesek, ,,0” jellel
pedig azokat, amelyeket célszerlinek tartok alkalmazni. A katonai szallitidsokndl
alkalmazott jeloléseknél egy adott alakulat szempontjat vettem alapul, és annak
megfelelden alkalmaztam a ,,+7 és ,,0” jeloléseket. Példaként emlithetem a jarmiivek
raktomeg kapacitdsat, amely sziikséges a polgdri és a katonai életben egyardnt, de
egy adott alakulat szdmdra az is fontos, hogy a mds alakulatokndl, vagy polgari
véllalatokndl milyen teherbirdsi tehergépjarmiivek dallnak rendelkezésre. A
tonnanapot vizsgédlva pedig kijelenthetem, hogy feltétleniil sziikséges a polgari
fuvarozasban és az alakulat sajat eszkozeire vonatkoztatva, de nem feltétleniil
sziikséges a mds alakulat, vagy a polgari véllalat ezen adatdnak ismerete az adott
alakulat szdmdra, hiszen 4ltaldban nem a teljes jarmiidllomanyukat kivéanjuk igénybe
venni, hanem csak egyes jarmiiveket. Azonban ez az informdcidt sziikséges lehet az

adott alakulatnal nyilvén tartani.
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3.3.2. Jarmiivezetok teljesitményének elszamoldsa

A jarmivezetok teljesitményei lényegében az éaltaluk ledolgozott iddket
jelentik, amelyek fontosak az adott alegység és az alakulat parancsnoka (pl.
kovetkezd feladatra igénybe vehetdség), illetve a gazddlkodds szdmdra egyardnt. A
kordbbiak sordn mdr emlitettem a jarmiivezetd szempontjdbdl figyelembe veendd
idétartamokat, amelyek a kovetkezdok lehetnek:

> vezetési id6, amely lényegében a jarmiiben ténylegesen annak
irdnyitasaval eltoltott ido;
» munkaid6, amelyet tobbféleképpen lehet értelmezni:

v' szdllitdsi feladatban, de nem vezetéssel eltoltott idd, ami
lényegében a jarmiivek allasidejével azonos is lehet;

v’ szillitasi feladattal kapcsolatosan, de nem azzal eltoltott id6 (pl.
modszertani foglalkozdson val6 részvétel);

v’ az alakulat mindennapi tevékenységével kapcsolatosan végzett
tevékenységgel eltoltott ido;

v’ szolgélatban eltoltott idé (més szabdlyok vonatkoznak rd, mint a
normal munkaidoére).

» pihendidd, amelyet szintén tobbféleképpen lehet értelmezni:

v’ ajarmiivezetd otthondban eltoltott id6;

v’ az alakulat elhelyezési korletében eltoltott id6 (fontos lehet
abban az esetben, ha egyébként az otthondban is tolthetné, de
példaul gyakorlat kézben, gyakorléhelyen tolti el azt — tdlora,
tulszolgalat)

v’ vezetés kozbeni pihenéssel (dltaldban maximum 1-2 dra) toltott

ido.
Ezek az 1dok fontosak lehetnek a személyi &llomany juttatisainak

szamitasandl a személyligyi €s pénziigyi szervek felé, hiszen ettdl is fiigghet az adott

személy jovedelme, amennyiben tilérdja el van szdmolva. Feltétleniil sziikségesnek
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és minimalisan elvartan tartom, hogy egyaltalan nyilvidn legyen tartva a személyi
allomény ledolgozott munkaideje, de fontos az éaltaluk leadott munkaidd

nyilvantartds ellendrzése is.

A szallitdsok tervezésénél egyéltalan nem mindegy, hogy a rendelkezésre 4116
személyi allomanybdl a feladatra, amelyik jarmiivezetdt lehet igénybe venni, és
melyiket lehet egyéb feladatokra (pl. szolgédlatba) vezényelni, azon kiviil a szallitdsi
feladattal és az egyéb feladatban eltoltott idOnek ardnyban kell édllnia a személyi
allomany egyenletes foglalkoztatdsdhoz. Ugyanez vonatkozik az esetleges tilorak
elszamoldsdra is, hiszen azok nagy szdma esetén nagyon megneheziil a munkaidd
kedvezmények, vagy szabadnapok kiaddsa, illetve fizethetdségiik esetén a

pénziigynek is pontos adatokkal kell errdl rendelkeznie.

3. 4. Kovetkeztetések

Egy informatikai rendszer kialakitdsdhoz kordbban figyelembe vett
feladatrendszer és az elvégzendd folyamatok mellett megvizsgédltam az éltaldnos
informatikai rendszert, amelynek a statikus szerkezete jelentette a szervezeti
struktdrat, a szintek kozotti és az azon beliili informdciés kapcsolatokat. A kdvetkezd
1épcsofokot a kiillonbozd helyeken megjelend és az éltaluk sziikségesnek gondolt
adatok, informdciok Osszegytijtése jelentette. A fejezetben bizonyitottam, hogy egy
szallitdsi folyamat tervezéséhez és zokkenOmentes lebonyolitdsdhoz szamos
informdcidra van sziikség (anyag, jarmii, dtvonal, rakodds). A széllitasi folyamatok
megszervezéséhez nem minden szereplonek van sziiksége minden informéciora,
illetve nem minden esetben jutnak eldtérbe, nem minden esetben van sziikség a
felhasznaldsukra. Mas sziikséges egy alegység parancsnokdnak, mds diszpécsernek
€s mas a szallitdsok tervezdjének, szervezdjének, hiszen alapvetden eltérnek a
feladataik is egy szallitasi folyamatban.

A kordbban megfogalmazott, felsorolt informécidk Osszegyijtése sem
egyszerll, de azok megfeleld helyre val6 eljuttatdsa és taroldsa is bonyolult feladatot
jelent. Egy megfelelden feléllitott informdacié sziikséglet nem csak a végrehajtds,

hanem az ellendrzést és a kapacitds véaltoztatds tervezését is tdmogathatja. Mielott
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ténylegesen elkezdddik a kozuti széllitast timogatd informatikai rendszer tervezése,
ezen informdcié sziikségletek meghatdrozasa alapfeladatnak tekinthetd, e nélkiil
teljesen értelmetlen a felhaszndldi jogosultsdgokrol, a kinézetrdl, a menii ablakokrol
stb... gondolkodni. A rendszer tervezéséhez hozzd sem lehet fogni és nem is
érdemes, hiszen amennyiben a tervezés sordn meriilnek fel djabb és Gjabb sziikséges
adatok, informdciok igénye, az teljesen felborithatja a rendszer struktdrdjat és
keretrendszerét.

A kialakitand6 informatikai rendszer bonyolultsdgiat novelik a statikus és
dinamikus informdcidk kozotti kiilonbségek, illetve az utdbbiak Osszegylijtése és
tdroldsa. Mér az alap adatbazisnak annyi adatra van sziiksége, aminek feltoltése nem
egyszerli feladat, és nagy mértékben igényli a kiilonbozd szervezetek, alegységek
Osszhangjat és kolcsonds segitségnydjtisit, illetve az informatikai rendszer
kialakitdsat végz0 munkacsoport vezetésének mindségével szemben is komoly
kovetelményeket tdmaszt. Egy ilyen rendszer kialakitdsa hosszabb id6t is vesz
igénybe, és nagy sziikség van a teljesség igénye mellett az eldrelité és széleskorii
gondolkoddsra.

Tovéabb gondolva és kiegészitve Négyesi Imre [69] és Dobos Rezsd [70] altal
kordbban  megfogalmazottakat a  szdllitdsokkal kapcsolatos informécidk
sziikségességét, illetve hasznosithatésdgat illetden, konnyen beldthatd, hogy sokkal
szélesebb az informdaciok felhaszndldsi kore, mint az elsd pillanatra latszik. A
kozutakra, a jarmiiveink széllitds lehetdségeire, a polgéri életben meglévd szallito,
rakodo, tarol6 kapacitds adatokra nagy sziikség van a BNT-vel kapcsolatos feladatok
végrehajtdsdban, hiszen ezeket a lehetdségeket veszik igénybe azok a nemzetek,
amelyek hazdnkban hajtanak végre feladatot, illetve az orszdgon keresztiil tranzit
széllitdsokat végeznek. Nekik hasonlé fontossdggal birnak az ilyen irdnyd adatok,
informdcidk, hiszen ezek alapjin tudjdk tevékenységiiket megtervezni, megszervezni

és annak idotervét elkésziteni.
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4. A Magyar Honvédség koziiti szallitasait jelenleg tamogato

informatikai rendszerek

Béarmilyen dj informatikai rendszer kialakitdsdhoz, fejlesztéséhez sziikség van
az adott iddszakban miikodd rendszerek megismerésére, hiszen azok alapjai lehetnek
az Uj rendszernek, vagy tapasztalatokat lehet levonni a miikodésiikbdl az 1j
kialakitdsdhoz. A kutatdsok sordn sajnos olyan tények véltak ismertté a szdmomra,
hogy az MH-ban alkalmazott rendszerek az elmult tiz évben nemhogy nem fejlddtek,
hanem megsziintettek olyan alkalmazasokat, amelyek korabban sikeresen lttdk el
feladatukat, illetve hasznosan tdmogattdk a koziti szallitdsokat. Ennek a helyzetnek a
kialakuldsdhoz valészinlileg az MH feladatrendszerének, logisztikai struktirdjanak
atszervezése, a jelentkezd szdllitdsi igények szdmdnak vdaltozdsa és az aldgazati
teljesitményekben, illetve ardnyokban bekovetkezd atrendezddések is vezethettek.
Az elmiult 20 évben annyi minden tortént Magyarorszag és ez altal az MH kozvetlen
és kozvetett kornyezetében (pl. délszlav valsag, NATO tagsag, iraki és afganisztani
habord, hogy ezek egy része indokolt és sziikségszerli volt, de voltak olyanok is,
amelyek szakmailag megkérddjelezhetdek voltak, de megvaldsultak, illetve
kényszereket kellett megoldani. A rengeteg valtozas, véltoztatds tetemes Osszegeket
emésztett fel és tetézve a gazdasdgi valsdggal, valdsziniileg a rendszerek

fenntartdsara mar nem volt anyagi forras. [71], [72]

Az MH jelenlegi informatikai rendszereinek bemutatdsat megelézden
sziikségesnek tartom bemutatni a Befogadé Nemzeti Tamogatds Képesség Tervezd
katalogust. A katalégus €és a hozzd kapcsolédd rendszeresen frissitett kdzponti
adatbézis 1étrehozdsanak célja a NATO miuveleti tervezési rendszerének keretében
atfogé informdacidk biztositdsa a kiilldd nemzetek és az illetékes NATO miiveleti
parancsnok szdmdara a befogadé nemzet felhaszndlhaté erdOforrasairdl €s szabad
kapacitdsairdl, illetve képességeirdl. Az adatbazis kiilonos jelentdséggel bir a
stratégiai szintli miiveleti tervezOk szdmara a tervezett katonai miivelet kidolgozasa,
elOkészitése, valamint a tervezett miiveletben részt kivanni szdndékozd orszdgok

milveleti tervez6i szdmdra. A katalogus a BNT-hez kapcsolédd 4ltaldnos
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informdcidkon tdlmenden az érkezd katonai erd fogadasahoz, dsszpontositdsidhoz és
alkalmazasi korletbe torténdé mozgdsdhoz sziikséges infrastruktirardl, a kiilonb6zo
katonai €s polgari szervek BNT-1 képességeirdl ad tdjékoztatdst. Kiilon tartalmazza a
gyakorlo- és 16terek, valamint az erdk és eszkozok mozgdsa és szdllitdsa
tervezéséhez, igénybevételéhez kapcsol6dé informacidkat. A képesség adatok dontd
része a polgari szféra kiilonb6zd tdmogatési lehetdségeirdl ad képet, amelyen beliil
kizarélag a felajdnlhaté szabad kapacitdsok mértékét rogziti. A BNT katalogus
elektronikus formdtumu, amelyhez nem kapcsolddik hozzd technikai hattér és a
frissités manudlisan valésul meg, nem tekinthetd informécids rendszernek sem, csak

adatbazisnak.

Az egyik, az MH-ban alkalmazott informatikai rendszer nem a koziti
anyagszéllitdsokat tdmogatta, de egy jo kiinduldsi alap lett volna egy
jarmufeliigyeleti, vagy jarmiikovetd rendszerhez. Ez az alkalmazds GPS alapu volt,
vagyis képes volt miiholdas helymeghatdrozdsra. Alapvetéen a parancsnoki,
minisztériumi gépjarmiivekben alkalmaztdk, mint egy jarmiifeliigyeleti rendszert,
azaz barmilyen gond, probléma (pl. lopas) adédott a gépjarmiivel, a rendszer jelezte
ezt a diszpécsernek, és megjelenitette a képernydn annak pontos helyét, és kovette
azt mindaddig, mig a diszpécser le nem allitotta. A ledllitdst viszont csak akkor
tehette meg, ha meggydz6dott arrdl, hogy a riasztds felesleges volt. Ezt egy jelsz6
ellendrzése utan végezhette el. Abban az esetben, ha a riasztds jogosnak bizonyult, a
diszpécsernek lehetdsége volt a jarml hangjelzd berendezését, vagy fénykiirtjét
haszndlni, végso esetben (vagy amikor a renddrség mér a jarmil kozelébe ért) le is
allithatta a motor miikodését taviranyitassal. A rendszer a hibai ellenére (pl. sok téves
riasztds a jarmlvezetok oda nem figyelése miatt, a jarmlvezetd arrogans,
kulturédlatlan viselkedésébdl ad6dé probléma) jol ellatta feladatit, bovitése
megoldhato lett volna és sziikség is lett volna ra.

A maésik megszlntetett alkalmazds egy ténylegesen az anyagszallitisok
tdmogatasara alkalmazott rendszer volt, amely szintén GPS alapon mukodott. A
balkani misszidk elldtdsa heti rendszerességgel tortént szallité oszlop, a késObbiek
soran pedig egy polgdri kamion alkalmazasaval, ez utébbi kovetésére szolgalt ez a

rendszer. Nem volt sok funkcidja, nem tudott til sokat a hasonlé GPS alapu
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jarmukovetod rendszerekhez képest, de megbizhatéan miikodott és a feladatét teljes
mértékben ellatta. Képes volt a jarmiivet az tutvonalon végig kovetni, akdr 5
madsodperces lekérdezési idokozzel, mérte a jarmii dltal megtett tdvolsdgot, az elért
sebességet és a végrehajtdsi id6t. Az informdcidkat mobilhdlézaton keresztiil
tovédbbitotta az MH KKK-ban kialakitott munkadllomasra. Ez a rendszer ténylegesen
alkalmas lett volna a kozidti anyagszéllitisok tdmogatdsdra, ki lehetett volna
terjeszteni a hatokorét tobb jarmiire is, de anyagi okok miatt nem lett tovdbb

fejlesztve, hanem megsziintetésre keriilt.

Jelenleg csak két alkalmazds, program nevezhetd a szdllitisokat tdmogaté
informatikai rendszernek, ami jelenleg még valamilyen formaban miikkodik az MH-
ban. A két alkalmazds koziil az elsd a Logisztikai Szakteriilet Informéciés Rendszere
(LOGFAS) egyik — a téma szempontjabol legfontosabb — részrendszere, a
Szovetséges Felvonulasi és Mozgatdsi Rendszer (ADAMS), a masik pedig az

Orszagos Katonai Kozlekedési Elemzd Rendszer (tovdbbiakban: OKKER).
4.1. Az ADAMS rendszer

A NATO mozgatasi és szdllitdsi koncepcidjanak lényege, hogy a
tagorszdgoknak olyan alapelveket biztositson az V. cikkely ald és az oda nem tartozé
katonai miiveletek végrehajtidsdra, amelyek egy egységes rendszert alkotnak, és

mindenki szdmdra elfogadhatéak, ezzel is biztositva az azonos gondolkoddsmaddot.

Ezek az alapelvek a kovetkezok:

» Kollektiv felelosség: A NATO és a nemzetek kozosen felelnek a
szallitasért és a készenlét eléréséért;
v NATO felelésség: a NATO parancsnok felelés a szallitdsi
tevékenységek 0sszehangoldsaért;
v' Nemzeti Felelgsség: a kiildd nemzet felelés a sziikséges
eroforrasok biztositasaért;

> Egyiittmiikodés: a NATO és a nemzeti hatésagok kozotti, katonai és

polgéri egyiittmikodés;
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» Koordinacio: a NATO és a nemzeti katonai és polgari egyiittmiikodés
koordinécidja;

> Hatasossag: szallitas tervezésének €s végrehajtasanak meg kell felelni
a NATO altalanos hadmuveleti elveinek;

> Hatékonysag: a rendelkezésre allé polgari és katonai kapacitdsok,
eroforrasok optimalis felhasznalésa;

> Rugalmassag: figyelembe kell venni a hadmiiveleti helyzet és annak
kovetelményeinek dinamikus vdltozdsait, képesnek kell lenni az arra
val6 gyors reagdlasra;

> Egyszeriiség: a terveknek, mdodszereknek €s a végrehajtasnak a lehetd
legegyszertibbnek kell lennie;

» Szabvanyositas: a mozgatdsi és szallitasi folyamat elemeit a lehetd
legnagyobb mértékben szabvényositani kell;

> Szallitasi megfeleloség: a tamogat6 szervek mozgékonysaga feleljen
meg a harcol6 kotelék mozgékonysdganak, fontos a kompatibilités;

> Atlathatésag: fontos a NATO és a nemzeti katonai és polgari

hat6sdgok kozotti informdacidcsere. [72]

A csapatok tevékenysége felvonulaskor
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14. dbra A NATO stratégiai szallitasi elvek megval6suldsa a nagytdvolsagu dtcsoportositisoknal*

* Forrds: [73] 11. dia alapjan
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A 14. édbra szemlélteti a NATO mozgatidsi és szdllitdsi elveinek
megvalositasit a  nagytdvolsigi  (nemzetkozi) feladatok  végrehajtdsaban.
Leegyszertisitve mutatja be egy adott katonai alakulat, szervezet felvonuldsi feladat
végrehajtdsa sordn felmeriild f6 tevékenységi formdit. A vazolt elveket és mddszert
csak és kizardlag egy egységes €s jol miikodd informatikai rendszer segitségével
lehet megvaldsitani, amelynek a kovetkez6 kovetelményeknek kell megfelelnie:

» biztositsa a tervezéshez sziikséges adatokat;

» csokkentse le a tervezés idejét;

» juttassa érvényre a tobbnemzeti erd parancsnokanak szallitasi
kovetelményeit;

» egyszerusitse le az operativ beavatkozas végrehajtasat;

A\

biztositsa a végrehajtas ellendrzését, nyomon kovetését;

> biztositsa a rendelkezésre all6 szallité kapacitds hatékony
kihasznalasét, ezzel csokkentve a koltségeket;

> tegye lehet6vé a nemzeti szdllitdsi tervek tovabbitasat és

Osszehangoldsat a tobbi nemzet terveivel, tevékenységével;

» biztositsa a tervek egységes formatumban valé elkészitését. [74]

Ahhoz, hogy a NATO az altala megalkotott elveket érvényre tudja juttatni az
egyre szélesebb korli részvételek sordn az egyre nagyobb szdmd nemzeti
kotelékekben, indokolttd vélt olyan informatikai rendszer, rendszerek létrehozasa,
amelyek megfelelnek az 1990-es évek megvaltozott kovetelményeinek. Ennek
megfelelden hoztak létre az Eszak — Atlanti Vezetési és Iranyitdsi Informécids
Rendszert (NACCIS) és az Eurdpai Szovetséges Automatizdlt Vezetési és
Informéciés Rendszert (ACE ACCIS), amelyek szorosan egyiittmiikodnek és

felhasznaljdk egymads adatbazisat.

Az ACE ACCIS egyik alrendszere a Logisztikai Szakteriilet Informéacids
Rendszere (LOGFAS), amelynek célja, hogy egy rendszerben Osszefogja az
elsddleges jelentOségli logisztikai részrendszereket, és tdmogassa a logisztikai
vezetést a miivelet tervezése sordn a kozpontositott adatbdzis segitségével. A

LOGFAS rendszer elhelyezkedését a teljes NATO informatikai rendszerben Kerekes
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Béla mk. alezredes** altal elkészitett 15. dbra szemlélteti, amelyben z6ld szinnel van
jelolve a LOGFAS. Sziirke szin jeloli a felderitéssel és a tervezéshez sziikséges
adatok Osszegytijtésével kapcsolatos rendszereket, amelyek feladata a miiveleti
harcparancsok elemzése, informécidszerzés, az elOkészitési, szdllitdsi informdacidk
aramldasdnak biztositdsa. Lila és kék szinek jelolik azokat az elemeket, amelyek a
hadmiiveleti, harcédszati tervezés valdsitjdk meg €s tartalmazzdk a haderdnemek (pl.
l1égierd, haditengerészet) szerinti tagozdddst, amelyek alapvetden hatdrozzdk meg a
tervezés jellemzdit, a szdllitds jellegét (pl. béketeremtd, béketdmogatd), az
alkalmazand¢ széllitasi aldgazatot, illetve az atcsoportositand6 erdk jellemzoit. A 15.
abran lathat6, hogy a LOGFAS lényegében kapcsolatot teremt a hadmiiveleti és a

logisztikai rendszerek kozott.
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15. dbra A NATO egyszeriisitett informatikai rendszere*’

* Kerekes Béla mk. alez. (MH KKK Mozgést Tervez$ Kozpont (ADAMS) — kézpontparancsnok) —
konzultacié (2013. 05. 15.)
* Forrés: [73] 5. dia
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A LOGFAS rendszer (16. dbra) alapja a LOGBASE adatbazis, amelyet a
LOGFAS rendszer részrendszerei is alkalmaznak, a kovetkezok:
» Logisztikai Jelent6 és Képességértékeld Rendszer (LOGREP);
» Mozgatas és széllitds (M&T — Movement and Transportation);

» Eurépai Szovetséges Foparancsnoksdg Erdforrds Optimalizald

Szoftver Rendszere (ACROSS). [75]

ACROSS

Common
Terminology
and Formats

= Other Databases

16. dbra A LOGFAS moduljai*®

ACROSS- ACE Resource Optimisation
- i Software Svstems
ACE — Allisd Command Europe

Az MH koziiti szallitasi tevékenyégének elemzéséhez alapvetden a LOGFAS
rendszer elemei koziil az ADAMS-nek van a legnagyobb jelentdsége. Ez a rendszer
biztositja, hogy a nemzetkdzi mozgatdsokat €s szdllitdsokat meg lehessen tervezni és
egységes formatumu Részletes Felvonuldsi Terveket (DDP) lehessen elkésziteni,
amelyek alapjai a Tobbnemzeti Részletes Felvonuldsi Tervnek (MNDDP). Az
ADAMS kidolgozdsanak a f6 célkitlizései a kovetkezdk voltak (amelyek alapvetden
meghatdrozzak annak f6 funkcidit is):

» legyen egy olyan adatbdzis, amely tartalmazza minden alkalmazand6
csapat adatit, a meglévé szdllit6 eszkozok (2. melléklet) és a
hadszintér foldrajzi adatait (3. melléklet).

» lehetové teszi a szabad szdllité kapacitdsok kihasznaldsat, azok

megosztasaval a felmeriild szallitasi igények kozott;

% Forrés: [73] 13. dia
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» egy adatkommunikacids rendszer létrehozdsa, amely lehetOvé teszi a
sziikséges adatok, informdacidk gyors, pontos cseréjét az illetékesek
kozott;

» meg tudja hatdrozni a szallitd eszkozok menetrendjét ugy, hogy az
adott szervezet a készenlétet a meghatarozott idoben el tudja érni;

» olyan lehetdség megteremtése, amellyel meg lehet tervezni a csapatok
mozgatdsat, illetve azt térben és iddben szimuldlja és lehetdvé teszi a

szallitdsok id6 azonos kovetését a végrehajtas kozben;

Az ADAMS bemutatdsa nem igényel teljes korti vizsgélatot, hiszen a téma
kidolgozdsdhoz nem sziikséges a koziti aldgazaton kivil mds aldgazatokat
figyelembe venni, bar maga a rendszer képes a vasiti, a vizi és a légikozlekedést

megfelel6 médon kezelni.
Az ADAMS rendszer a fenti feladatokat a 17. &abran szemléltetett

struktirdban végzi el az MH KKK éllomdnydban és az Orszdgos Katonai Kozlekedés

Elemz6 Rendszerrel (OKKER) 6sszhangban, de mégis teljesen elkiiloniilve attol.
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Nemzeti Felvonulast Tervezé Rendszerek (OKKER)

17. dbra Az ADAMS rendszer f6bb moduljai kapcsolédédsai®’

Ezt a rendszert felesleges alkalmazni az egyszeri, rovid, vagy kozepes
tdvolsdgu és kis volumeni széllitasi feladatokra, hiszen a hadmiiveleti tervezésekre
alakitottdk ki. A feltoltott adatbdzisa sem a mindennapi szdllitasok igényeit tiikrozi
vissza, hiszen példdul nem minden eszkdz szerepel benne, csak a tobbnemzeti
alakulatokban felajanlottak. Nem tartalmazza a teljes magyarorszigi és egyéb NATO
tagorszagi kozlekedési infrastruktirdt annak részletes adataival, csupdn a
legsziikségesebbeket (2. és 3. melléklet). Felsoroltakon kiviil a szallitds tervezése

sem annyira egyszerl, hogy a mindennapi feladatokat hatékonyan tudja tdmogatni.

A nagytdavolsagu széllitdsok megtervezésének elsd 1€pése a rendszerben, hogy
a felajanlott dllomany strukturdbol (feltételezve, hogy mar a rendszerben vannak)
létre kell hozni a széllitandé dllomanyt, amelyekbdl ki kell alakitani a szallitdsi
komponenseket, egységeket. Ezek utdn lehet meghatdrozni a sziikséges szallitd
eszkdz mennyiséget, majd hozzdjuk lehet rendelni a személyi dllomanyt és az egyéb

eszkozoket. Lehetdség van egy tovdbbitdsi utvonal meghatdrozdsédra, és meg lehet

7 Forras: [76] alapjan sajit szerkesztés
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tervezni hozza bizonyos meghatarozott idopontokat (pl. pihendk), azaz 1étrehozhat6

egy szallitasi idoterv. [77]

Fontos megjegyezni, hogy a rendszer éltal alkalmazott térképek lényegében
csak statikus kozlekedési haldzatot dbrazolé képek, amelyek kiegészithetOk a
felhaszndlo altali jelolésekkel, és képesek viszonylag kis méretardnyig is
megjeleniteni az adott teriiletet, illetve képesek mds alkalmazdsok képeit is lekezelni
(4. melléklet). Ez azért is lényeges, mert az udtvonalak tervezése csak teljesen
manudlisan lehetséges, nem tudja a rendszer értelmezni a térkép jeloléseit sem.
Azonban konvojok mozgdsanak tervezésére alkalmazhatd, hiszen alkalmas a
kordbban emlitett menetrendek meghatdrozasdra. A széllitasi tervek Osszedllitdsa
utdn azokat el kell kiildeni a NATO szdllitas tervezdi részére, akik megvizsgaljak azt
az egy€b nemzetek 4ltal bekiildott tervek alapjan, hogy ne legyen kozottiik iitkozés,
vagyis egyszerre az adott pontra ne érkezzenek tul nagy szallitmidnyok a nemzetek

rész€rol, ami meghaladja a rakod6hely kapacitdsait. [78]

Osszefoglaldsként megillithaté, hogy az ADAMS rendszer nagyon jél
tdmogatja a hadmiiveleti, tobbnemzeti szdllitdsi feladatokat. Képes a szallitasi
tevékenységek Osszehangoldsira az adott foldrajzi teriilet barmelyik fontosabb
pontjdn (pl. kikotdk, vasutdllomdsok stb...) és képes elkészitett menetrendek
(szallitasi iddtervek) alapjdn a szdllitds folyamatdt idoben végig kovetni. Ez a
kovetési lehetdség azonban nem tartozik a jarmiikovetés korébe, hiszen nem a
tényleges mozgasok alapjan torténik, csak az eltelt id6t veszi figyelembe és az

alapjan valdszintsiti a szallité kotelék foldrajzi helyét.

4.2. Az OKKER rendszer

A NATO és a vele kapcsolatos nemzetek (pl. békepartnerségi) is hozzaférnek
a LOGFAS rendszerben tarolt adatokhoz, ezért ez a rendszer megkoveteli a nemzeti
adatbdzis meglétét, hiszen a szdllitdsok nem csak NATO dllamokon keresztiil
mennek, illetve a céldllomdsuk sem minden esetben ilyen nemzet (pl. egy

nemzetkozi gyakorlat sordn). Ennek megfeleléen elengedhetetlen a tagorszagok és a
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partner nemzetek szdmdra, hogy a papir alapi adatnyilvantartds helyett
elektronikusan  tudjanak  hozzaférni az  adatbazisban tdrolt  adatokhoz,
informaciokhoz, akar tobb ezer kilométerrdl is. Ennek a célnak az elérése érdekében
hoztdk 1étre az Orszdgos Katonai Kozlekedési Elemzd Rendszert, vagyis az OKKER-
t, azon kiviil feladatdnak szantdk, hogy a korményzati, dgazati, hatdsagi, katonai és
egyéb szabdlyoknak megfelelden egységesen tudja kezelni a katonai kozlekedési

feladatokat és tevékenységeket.

A rendszer alapvetéen az MH bels6 szdmit6gép halézatan (INTRANET)
keresztiil kapcsolja 0ssze a munkadllomdsokat, de a hélézat elégtelen technikai
lehet6ségei miatt 1ényegében jelenleg nincsenek Osszekottetésben, nem érhetdek el
on-line. A rendszer alapja 2 db szerver (adatbdzis és térkép szerverek) az MH KKK
Mozgast Tervezd Kozpont (ADAMS) elhelyezési korletében, a kliensek az MH
KKK-ndl, Székesfehérvaron, Veszprémben és Kaposvaron vannak elhelyezve, de a
fenntartdsi koltségek csokkentése miatt iizemeltetését egy, az MH-tdl teljesen

fiiggetlen vallalat végzi.**

Az OKKER f6bb feladatai a kovetkezok:

» térképi (vizudlis) megjelenités a keresett teriiletekrol, objektumokrol;

» informdci6 biztositisa a kozlekedési aldgazatok fontosabb
objektumairdl;

» vastti egyszerusitett helyszinrajzok;

» optimalizdlt udtvonalkeresés koziton, vasuton, vizen, tdlméretes
jarmuvekre is;

» katonai és polgari kozlekedési (szallité) jarmiivek adatbazisa. [79]

A rendszer egyik adatbézisa a kozlekedési aldgazatok (kozut, vasut, vizi, 1égi)
kiilonboz6 katonai és polgari szallité jarmlveinek nyilvantartdsa, amely alapvetden
tobb adatot és jobban dolgoz fel, mint a kordbban emlitett ADAMS. Sajnos azonban
még mindig néhdny pontban nem elégséges informdaciot (pl. felépitmény

kialakitdsanak megaddsa nem lehetséges) tartalmaz a jarmiivekrdl és a megadhat6

* Psoft Informatikai Fejleszté, Ertékesit6 és Szolgéltaté Kft
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adatok feltoltottsége is hidnyos (5. melléklet). A szallithaté anyagokrél semmilyen
adat, inform4cié nem szerepel benne, nem is képes a fogadasukra, ugyanis ilyen célu
adatokra vonatkoz6 adatbézis kialakitdsa nem tortént meg. Nagyon nagy hétranya,
hogy az ADAMS-szel nem képes kommunikélni, nem képes oda €s onnan adatokat
konvertdlni, mivel nem kompatibilis vele. Alkalmas azonban a konvojok
Osszedllitdsdra, de annak Osszetételét azonban nem tudja figyelembe venni, mert az
utvonal meghatdrozasat kovetden a menetrend Osszedllitdsandl mindig a legelsd
jarmi megadott sebességét tekinti kiindulé adatnak a szdmitds elvégzéséhez, az
Osszes tobbi jarmili sebesség adatait nem veszi figyelembe, nem szdmitja. Az
OKKER nem alkalmas a rakomdanyok tervezésére sem, amely abbdl adédik, hogy a
jarmiivek kapacitds adatait, valamint sem a szdllithat6, sem pedig az éppen akkor
szallitandé anyagokat képtelen feldolgozni. A hidnyossdgok abbdl is erednek, hogy
az adatbazis feltdltése manudlisan megy végbe, illetve a végrehajtasa is bonyolult. A
valés kozuti széllitasi feladatokhoz viszonylag ritkdn alkalmazzdk a koriilményes
haszndlat és az INTRANET hidnyossdgai miatt, sziikség esetén az INTERNET-en

jobb alkalmazdsok lelhetdk fel példdul az ttvonaltervezésekhez.

A rendszer madsik adatbazisa és alrendszere a kozlekedési héldzatra
vonatkozik. Ebben taldlhatok a koziti kozlekedési hdlézat adatai, azok térképes
megjelenitése, és az ttvonaltervezési funkcié. A modul alapja egy elfogadhaté
térképes alap, amely csak Magyarorszdg kozithdlézatit (a tobbi aldgazatot nem
vizsgéltam) tudja kezelni, azt is csak alapvetden 5 szdmjegyl utakig, vagyis az
alsébbrendii utak (pl. foldutak, a mezdgazdasdgi utak stb...) nem szerepelnek rajta
teljes egészében, illetve a domborzati elemek (fiiggdleges tagoltsdg) sem elég
részletesek. Nem kompatibilis a rendszer az egyik kozitkezeld szervezet
adatbazisaval, a kozuti adatbankkal sem, ezért nem is tud kiviilrol automatikusan
frissiilni a kozutakra vonatkoz6 adatbdzisa. A térképes megjelenités hidba tud
,lemenni” egészen hazszam szintre, az esetlegesen fontos objektumok (pl. laktanyak,
bazisok stb...) részletes térképei nem dallnak rendelkezésre, illetve a térképen
megjelend objektumokhoz, infrastrukturdlis elemhez csak a rendszergazda tud
kiegészitd informdaciokat felvinni, egy normdl felhasznalonak ilyen lehetdsége nincs.

A térképes adatbdzis hidba tartalmazza a kozutaknak szamos adatdt, azokat nem
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teljes vertikumdban tudja megjeleniteni, vagyis sok esetben a szdllitds tervezéséhez,

szervezéséhez a rendszer altal a kozutakrol nydjtott informacié mennyisége kevésnek

bizonyulhat (18. dbra).
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> bejelolhetdk a térképen (sajnos csak rendszergazda jogosultsaggal) a
romboldsok, azok javitdsdnak, illetve egyéb korlatozasoknak a helye,
véarhat¢6 ideje, mértéke;

> képes megkiilonboztetni a kiilonb6z6 ttosztalyokat.

Kordbban emlitettem, hogy a rendszer képes utvonalterveket és a hozzdjuk
tartoz6 menetrendeket is késziteni (6. melléklet), de abban sem tokéletes, ami nem
pusztdn a sebességek figyelembe nem vétele miatt tapasztalhaté hidnyossdg. Sok
esetben pontatlanul, vagy teljesen irredlis utvonalat ajanl fel a felhasznalonak. Arra
sem alkalmas, hogy figyelembe vegyen uttartozékokat, vagy kevésbé fontos
mitargyakat, tehét a talsulyos, tulméretes szallitdsok tervezésére csak korlatozottan
alkalmas, fdleg, ha figyelembe vessziik azt, hogy az utvonalengedélyek
létrehozdsdra, kezelésére szintén alkalmatlan. A rendszer a telepiiléseken dtmend
utak forgalmi rendjét csak részben tudja figyelembe venni az évenkénti frissitések

ellenére sem.

Az elektronikus tdij fizetés (HU-GO)’' bevezetésével sziikségessé vilt
ennek a rendszernek az integrdlasdra is az MH rendszerébe, hiszen bar a katonai
jarmiveknek jelenleg (még) nincs fizetési kotelezettsége az uthaszndlat utén,
bejelentési kotelezettsége az MH-nak akkor is van. Ezt a bejelentési kotelezettséget
az OKKER szintén nem tudja kielégiteni, sot még segitséget is korlatozottan tud adni

hozza. [81]

4.3. Kovetkeztetések

A kutatdsok alatt vildgossa vélt szdmomra, hogy az MH széllitdsi
tevékenysége €s azt tdmogatd elemek nemhogy nem fejlodtek az elmilt évek alatt,
hanem még vissza is fordultak a megkezdett tton. A kezdeti fejlesztések (OKKER

létrehozdsa) nagyon jo irdnyban indultak el, de a sorozatos datszervezések, a

' HU-GO: A 3,5 tonna ossztomeget meghaladé tehergépjarmiiveknek ttdijat kell fizetni

Magyarorszag fouthdlézatan a megtett tdvolsag alapjan, melyet egy elektronikus rendszeren keresztiil
kell bejelenteni és a dijat leréni. A rendszer tengelyszdm alapjan kategorizdlja a jarmiiveket, de a
dijszabdsban figyelembe veszi a hasznalt titszakasz osztdlyba soroldsat és a jarmii kornyezetvédelmi
kategoridjat.
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szervezeti hattér véltozdsa ezt a folyamatot megéllitotta. Ez konnyen beldthatd, ha
csak a kozuti szallitdsokat tdmogaté informatikai rendszereket vizsgdljuk, hiszen
olyan rendszerek lettek felszamolva, vagy a tesztiizem utdni olyan fejlesztések
maradtak el, amelyek tényleges ,,hasznot” hoztak, hatékonyan tdmogattak bizonyos

feladatokat.

A felszamolasok utdn az MH-ban megmaradt két rendszer a korabban vazolt,
kifejtett okok miatt csak kis részben, illetve egydltalin nem tdmogatjdk a honi
teriileten végrehajtott szallitdsokat. Sziikségesnek tartom a koziti szallitdsokkal
szembeni kihivdsokat folyamatosan figyelemmel kisérni, és olyan rendszert
megalkotni, amely mind a honi, mind a muveleti teriileten végrehajtott szallitdsokkal

kapcsolatos kovetelményeknek meg tud felelni.

Az ADAMS rendszer jelenleg a 6-os verzional tart, az OKKER fejlesztése
pedig évek 6ta megrekedt a rendelkezésre 4ll6 forrdsok hidnya miatt. Kerekes Béla
mk. alezredes és Kovacs Péter fohadnagy tdjékoztatdsa alapjan hidba prébaljak az
illetékes (vagyis alkalmazni kivdnd személyek) szakemberek csak a minimaélis
fejlesztéseket (pl. kezelofeliileti hibdk javitdsa, jogosultsdgkezelés, térkép fejlesztés
koordinita rendszerek lekezelési lehetOsége stb...) elérni az OKKER-ben, a
dontéshozok a finanszirozdsi lehetdségek hidnya miatt sorozatosan elutasitjak
kérelmeiket, javaslataikat. Mivel a rendszer iizemeltetése polgari vallalat kezében
van, minden egyes valtoztatds anyagi forrdst igényel. MH azonban rendelkezik olyan
informatikai és kozlekedési szakmai kapacitdsokkal, amelyek valdsziniisithetéen
alacsonyabb koltséggel és raforditassal alkalmasak lennének egy, a kozuti szallitasi
tevékenységet tdmogato atfogd informatikai rendszer kialakitdsdra. Ez a rendszer
még kompatibilis is lehetne a NATO altal alkalmazott (ADAMS) rendszerrel.
Természetesen az is alapkovetelmény, hogy ne csak a szallitds, hanem a teljes NATO
ellatasi lanc tevékenységét megfelelden tudja tdmogatni, akdar BNT, akar misszids

alkalmazas esetén.

A két rendszer vizsgdlatandl megallapithat, hogy az ADAMS alkalmatlan a

hazai szdllitasi feladatok hatékony tdmogatdsara, nem is arra szolgdl. A NATO
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tagdllamok, vagy tobbnemzeti kotelékek altal végrehajtott nagytdvolsdgu szallitdsi
feladatok tdmogatdsdra azonban a hibdi ellenére teljes mértékben alkalmas. A honi
teriileten végrehajtott szallitdsok tdimogatasahoz azonban sziikséges lenne a rendszer
fejlesztése és minimadlis kovetelményeknek valé megfeleltetése:

» a szdllité jarmivekre és a szdllithatd anyagok adatbazisat ki kell
bdviteni, ami nem csak a benne mar szerepeltetett adatok tényleges
megaddsdra vonatkozik, hanem a rdjuk vonatkozé informdacidk
szamanak novelésére is;

» a statikus térképes feliilletek helyett dinamikus feliileteket kell
alkalmazni, rétegezési és kiegészitési lehetoséggel;

» meg kell teremteni az on-line kapcsolat lehetdségét a rendszer
munkahelyei és a szallité alakulatok kozott;

» alkalmasnak kell lennie a GPS alapu jarmuirdnyitasra és feliigyeletre;

» lehetové kell tennie a kommunikdciét a szallitdssal kapcsolatos
személyek kozott;

» biztositania kell a kommunikidciés Ilehetdséget a rendszer
kornyezetében meglévd és a szallitisokhoz kapcsolodd  kiilso
informatikai rendszerekkel, ezéltal biztositva az adatok folyamatos
frissitési lehetOségeit is;

» hozzaférhetévé kell tenni tobb szerepld szdmara az MH szervezeti

struktdrdjaban, mind vertikdlisan, mind pedig horizontélisan.

Az OKKER rendszer a fejlesztések kezdetén egy nagyon jo elgondolds volt,
de az anyagi forrdsok hidnya €s a bizonyos helyeken meglévo érdektelenségek oda
vezettek, hogy mar nem is haszndljdk a gyakorlati feladatok végrehajtasara.
Rengeteg funkcidé nem, vagy pontatlanul lett kialakitva, a sziikséges és tervbe vett
fejlesztések rendre elmaradtak, illetve jelenleg sokkal modernebb és hatékonyabb
rendszerek vannak haszndlatban a polgari 4arufuvarozé vallalkozdsokndl (pl.
WABERER’S International Zrt. rendszere, SAP rendszer stb...). Nyugodtan
kijelenthetjiik, hogy az OKKER ebben a formajaban mar elavultnak mondhato, és

nem alkalmas a szallit4si feladatok hatékony tdmogatasara.
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A rendszer azonban hatékonyabbd tehet6 a jelenlegi funkciok
modernizaldsdval, illetve kiegészitve néhdny sziikséges funkcidval:

» biztositani kell a kommunikéciés lehetéséget a NATO informatikai

rendszereivel (ADAMS);

» a térképi funkcié modernizdldsa és az alkalmazott térképek
lehetoségeinek novelése a  jelenkor technikai fejlettségnek
megfelelden;
hatékony INTRANET rendszer kialakitasa sziikséges;
az adatbézisban szerepld adatok szamanak novelése;

GPS alapu jarmiirdnyitasi €s feliigyeleti funkcié megteremtése;

kétoldald kommunikécid biztositdsa a széllitds szerepldi kozott;

YV V. V VYV V

az utvonaltervezési funkcié pontositdsa, fejlesztése mind a normal,

mind a tdlsudlyos, tdlméretes szallitdsokra vonatkozva;

A\

a rendszerhez val6 szélesebb korli hozzaférhetdség biztositdsa;

Y

kapcsolat az MH egyéb informatikai rendszereivel, illetve kiilsd

rendszerekkel.

Osszességében pedig az MH-ban jelenleg alkalmazott informatikai
rendszerekrél (ADAMS, OKKER) azt tudom megéllapitani, hogy egyaltalan nem
fedik le a kozuti széllitasi folyamat teljes vertikumat, csak és kizarélag a folyamat
egyes kisebb elemeinek végrehajtasat timogatjdk, azt sem pontosan és hatékonyan,
ezért a legjobb indulattal sem nevezhetjiik Oket részrendszereknek. Ebbdl
kovetkeztetve ki tudom jelenteni, hogy az MH-nak jelenleg NINCS a koziti
széllitasait tdmogatd informatikai rendszere — de még részrendszerei sincsenek —,

pedig nagy sziikség lenne ra.
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5. Javaslat az MH koziti szallitasait tamogat6 informatikai

rendszer kialakitasara

A korébbi fejezetekben targyaltak igazoljdk, hogy az MH szdllit4si rendszere
¢és annak informatikai igénye nagymértékben mutat azonossidgokat, hasonlésagokat a
polgari szallitdsi rendszerekhez. Ebbol kiindulva, a katonai sajatossdgok
figyelembevételével a polgari rendszerekhez igazitva viszonylag konnyen
alkalmazhatunk korszerli eljardsokat, mdodszereket, részrendszereket — mint példaul
az integralt logisztikai szolgdltatds (7. melléklet) és az integrdlt intermodalis
aruszallitasi informdaciés rendszer (8. melléklet) — a katonai kozuti széllitdsok
tdmogatdsara. Ehhez csak megfeleld szakmai hozzaértés és szemlélet sziikséges mind
a polgéri, mind a katonai koziti széllitdsokkal kapcsolatban. Meglatdsom szerint az
integrdlt informatikai rendszer fejlesztésével kapcsolatban azt a minimaélis
kovetelményt sziikséges tdmasztani, hogy a kozuti kozlekedésen kiviil valamennyi
aldgazat katonai szallitdsait tdmogassa. Ennek az elvnek a figyelembe vétele
allaspontom szerint azért is fontos, mert az MH alkalmazdsa mar nem csak honi
teriiletre és Eurdpdra korlatozodik. Egy tobb ezer kilométer hosszusagu elldtési lanc
miikodésének biztositdsa csak Osszetett, vagy kombindlt széllitdssal — tobb aldgazat
igénybevételével — lehetséges, ehhez a katonai sajatossdgokat és a kozlekedés

szektorok jellemzdit érvényesiteni kell. [82]

A fenti szempontok figyelembe vétele mellett fontosnak tartom az Eurdpai
Uniés tagsagunkbdl eredd kotelezettségeinket is. A 2007/2/EK irényelve [83]
foglalkozik a kozosségen beliili térinformacids infrastruktura kialakitasaval, melynek
egyik fontos kovetelménye az interoperabilitds, amelyet figyelembe kell venni a
katonai szallitdsokat tdmogaté informatikai rendszer kialakitdsakor is, amit a
kovetkezOképpen fogalmaz meg:

,interoperabilitas”’: annak lehetosége, hogy a téradatkészleteket

osszekapcsoljdak és a szolgdltatasok kozott ismétlodo manudlis beavatkozds nélkiil
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kolcsonhatds dlljon fenn oly médon, hogy az eredmény koherens, az adatkészletek és

-szolgdltatdsok tobbletértéke pedig novelt legyen;” 52

5.1. A szallitasi tevékenység tervezését, szervezését tamogaté funkciok

A szallitdsi  tevékenységek  hatékony  végrehajtdsdéhoz  sziikséges,
végrehajtandé folyamatok, tevékenységek és azok sorrendiségének, illetve
parhuzamossdganak meghatdrozasat, és az érintett szervezetek struktdrdjanak, abban
meglévo ala-, folé-, és mellérendeltségi viszonyok megéllapitasat kovetden a legelsd
1épés egy, a kozuti szallitdsokat tdmogaté informatikai rendszerek kialakitdsdban a
sziikséges adatok, informdciék megfogalmazdsa, Osszegylijtése és egy egységes,
atlathat6 rendszerbe val6 foglaldsa. Véleményem szerint 1étre kell hozni a sziikséges
adatbazist, amelyben szerepl0 adatok nem csak a katonai kozlekedési szakmat
érintik, nem csak nekik van benne szerepiik, hanem mindenkinek, aki kapcsolatban
van a szdllitdsokkal (pl. tarcdk, HM, Vezérkar, igényldk). A kordbbiak sordn mar
felvazoltam az adatbdzisban szerepeltetni sziikséges adatokat (anyaggal, jarmiivel,
személyzettel, dtvonallal, rakoddssal kapcsolatos), informdcidkat, de nem lettek

megfogalmazva a veliik szembeni kovetelmények, fobb funkciok. [84]

Az anyaggal kapcsolatos informdcids adatbdzisnak megéllapitdsaim alapjin
mindenféleképpen tartalmaznia kell az MH-ban rendszeresitett és az esetlegesen
beszéllitott anyagok €s csomagold, egységrakomény képzo eszkozok (1ényegében az
Osszes szakanyag) minden fontos adatat. Természetesen a kiilonb6zd szakanyagok
kiilonbozé informacidkat is jelenthetnek, ennek megfelelden az adatbdzisban ezeket
el lehet kiiloniteni egymastdl, de nagyon fontos, hogy az anyag ne duplikdl6djon, ha
tobb szakanyaghoz is van rendelve, tehat atjarhatéonak kell lennie. Sok esetben
sziikség lehet ezen informécidk mellé képeket is csatolni a konnyebb azonosités
érdekében (atadds-atvétel), illetve sokszor nem elhanyagolhaté egy atnézeti rajz a
fontosabb adatokkal kiegészitve (9. melléklet), amelyek segitik a szdllitds tervezdjét
a sziikséges jarmli megvélasztasdban, a felépitmény kapacitdsainak kihaszndldsdban,

arogzitések tervezésében.

S2Eorras: [83] 3. cikk (7)
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A kiilonboz6 anyagok adatbdzisaval kapcsolatosan meg kell jegyeznem, hogy
az MH-ban nagyon fontos és 1ényeges lenne valamilyen druazonosité technoldgia
bevezetése, mivel a jelenleg alkalmazott HETK jel6lés mar alkalmatlan a feladatdnak
ellatdsara, mivel egy kédszdm tobb anyaghoz is tartozik, illetve az anyag k6dszamat
sem lehet konnyen azonositani a képe, vagy neve alapjan, azaz nagyon nehézkes az
anyag ¢€s a kéd egymdshoz rendelése. A kozlekedési szakemberek (pl. Kerekes Béla
mk. alez.) az anyagok azonositdsdnak problémdja gondot okoz méir az ADAMS-ben
a széllitand6 anyagok bekoddoldsakor. A szamviteli, anyaggazdalkodasi
tevékenységeken tdl a szallitdsszervezést is jelentds mértékben neheziti, hogy a
szolgélati 4gak (pl. elhelyezési, fegyverzeti, informatikai stb...) sem egységes
nyilvantarté rendszert alkalmaznak. Ezzel még az anyag igénylését és az dtadas-
atvételt is sokkal nehezebbé teszik, illetve nem is rendelkezik az MH egységes
formanyomtatvanyokkal sem. Azon kiviil, hogy nincs egységes elgondolds, gyakorlat
az anyagellatdsokra, az igénylés és annak utalvdnyozdsi rendje is nagyon nehézkes,
koriilményes, illetve hosszu id9 telik el az igénylés benytjtasatol az anyag tényleges
atvételéig. Azt is nyugodtan ki tudom jelenteni, hogy az anyagellitis az anyag
kezeldjétdl, a szolgdlati ag illetékes személyétdl fiigg. Ennek a probléménak a
felolddsahoz sziikségesnek tartok egy egységes utasitds létrehozdsit az Osszes
szakanyagra vonatkozva olyan tartalmi elemekkel, amely alkalmazza a polgéri
vallalati logisztika alapelveit, de figyelembe veszi a kiilonboz6 katonai

sajatossagokat is. [46]

Kutatdsaim alapjan kijelenthetem, hogy az MH-nak nagyon nagy sziiksége
lenne egy automatikus termékazonositd, nyilvantarté és utalvanyozd rendszerre.
Ezen alkalmazdsnak minimélisan CODE 39 t1’pusf153 vonalkéd alaptinak kellene
lennie, de sokkal célszerlibb €és hatékonyabb lenne az RFID, vagy a QR kédok
alkalmazdsa, hiszen a két utobbinak sokkal nagyobb az adatkapacitdsa, sokkal

szélesebb korli és konnyebb az alkalmazasa. [85]

> Mivel a NATO is ezt a tipust ajanlja, ezdltal az informéciédramlas egységesebb, gyorsabb lehet.
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Az RFID technoldgia nagy elonye, hogy egyszerli, olcsé €s gyors olvasast
tesz lehetové, nem kell szemmel latni a leolvasashoz, egyszerre akdr tobb kdd is
leolvashato, nem csak egyes termékekhez, hanem akédr egységrakomédnyokhoz is
konnyen illeszthetd, a logisztikai folyamatok konnyen automatizdlhaték, gyors
atadas-atvételt tesz lehetdvé. [86], [87] Meglatdsom szerint az MH-ban nem
sziilkséges minden anyagra, eszkozre alkalmazni, de nagyon j6l kiegészitheti a
vonalkédokat bizonyos helyeken. Egy RFID chip mér egy-kétszdz Ft-t6l elérhetd,
ami nem nagy Osszeg, ha azt vessziik, hogy egy koznapi cip6t majdnem 20 ezer Ft-
ért lehet megvdsarolni a ruhazati boltokban.

A QR kédot 1994-ben fejlesztették ki, azdta szamos felhasznélési teriilete van
¢és alkalmazdsa egyre jobban terjed a vildgban a hibatiird képessége és a konnyd,
gyors haszndlata miatt (akdr mobiltelefonos alkalmazds segitségével is, illetve
konnyen tovébbithaté elektronikusan). Nagyon jol alkalmazhaté adathordozoként is,
ezzel sokkal tobb informdcidhoz tudja juttatni az olvaséjat, mint a kordbbi
rendszerek. [88] Az MH-ban olyan teriileteken tartom célszertinek alkalmazni, ahol
esetlegesen szlikség van a szdllitandé anyagrdl plusz informdcidkra is, amit az
adatbdzis nem tartalmaz, vagy olyan kiilonleges eszkozrdl van sz6, mellyel csak
nagyon ritkan lehet taldlkozni széllitasok sordn.

Az alkalmazott azonositdsi rendszer egyéb eszkozeire (pl. olvasék) mar
nagyon fejlett lehetdségek vannak. Az automatikus leolvasdstdl kezdve a vezeték
nélkiili (pl. bluetooth-on kommunikalé) berendezésekig szamos lehetdség koziil lehet
az adott helyen a legmegfelelobbet kivédlasztani és rendszerbe 4llitani, amelyeket

meglatdsom szerint feltétleniil sziikségesek az MH-ban is rendszerbe dllitani. [89]

Az alkalmazand6 termékazonosité rendszer megvélasztisa nagyban fligg
attél, hogy milyen kovetelményeket fogalmazunk meg velilk szemben, hiszen
egyéltalan nem mindegy, hogy az alkalmazdsi feltételeknek, elvardsoknak teljes
egészében, vagy csak részben felel meg. Természetes a részleges megfelelés nem

elfogadhaté.
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Az altalam fontosnak tartott fo0bb kovetelmények:

>

egy azonositd — egy termék, amennyiben példdul csak szinben tér el
két termék, akkor mér az is kapjon 1j azonositét;

tartalmazza a termék Osszes — a logisztikai folyamatban val6 helye,
szerepe, megjelenése szempontjabodl — Iényeges informéciot;

a pontosan azonosithat6 legyen a termék az azonositdja alapjan €s az
azonosité szerint egyértelmiien meghatdrozhaté legyen a termék a
folyamatokban résztvevo 0sszes elemnek megfelelden (raktar, szallito,
felhaszndlo, gyarto stb...);

az azonositd kovesse végig a terméket a teljes életcikluson,
fliggetleniil attél, hogy milyen teriileten (elhelyezés, kiképzés,
informatika stb...) hasznositjak;

alkosson egy rendszert és konnyen lehessen automatizdlni,
informatikailag tdmogatni;

hosszu id6n at biztositsa az azonositasi lehetdséget, ne rongaldédjon, ne
vesszen el konnyen;

a kiépitése, iizemeltetése koltséghatékony legyen; [90], [91], [92]
igazodjon, vagy kapcsolodni tudjon a polgari életben alkalmazott
rendszerekhez;

képes legyen figyelembe venni a gyari egyedi azonosité szdmokat is
(pl. elektronikai késziilékek esetén);

alkalmas legyen specialis katonai koriilmények kozott is feladata

ellatasdra (pl. miveleti teriilet kiilonb6z0 1ddjarasi viszonyai).

Alldspontom szerint a széllitandé anyagokra és a hozzdjuk kapcsolédd

csomagolo,

egységrakominy képzd és egyéb eszkozok hozzaférhetdségének

jogosultsdgi szintjeit is meg kell teremteni. Nem elhanyagolhat6 tényez0 az sem,

hogy kinek és milyen mértékii joga van adatokat felvinni, illetve moddositani. A

jogosultsdgok meghatarozasanal alapvetéen azt kell figyelembe venni, hogy az adott

kozlekedési, szallitd beosztdsnak mire van sziiksége, milyen feladatokat kell ellétnia,

illetve milyen egyéb kapcsolddasi pontjai vannak horizontdlisan és vertikalisan a

szervezeti struktirdban. Teljesen mds lehetdségeket kell biztositani egy alegység
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parancsnokdnak, mint a szolgdlati eldljaronak, a torzsnek, illetve teljesen mds

sziikséges egy diszpécsernek, egy anyaggazdanak.

Alapvetden minimdlisan hdrom hozzaférési szintet tartok sziikségesnek
megkiilonboztetni:
» teljes hozzaférés, adatmddositasi lehetdség (anyaggazda);
» részleges hozzaférés, adatmédositds nem lehetséges, de bizonyos
feladatok elvégezhetdk (pl. anyag rendelése konténerhez, komissi6zas,
jelentések lekérése stb...);

» csak informdci6 szerzés, keresés, egyéb miiveletek végzése nélkiil.

Ezen hirom hozzéiférhetdségi szintnek természetesen igaznak kell lennie az
adatbdzis egyéb mds targyaira (pl. jirmiivek) vonatkozé részekre is. Meglatdsom
szerint a jarmiivekre vonatkoz6 adatbazisnak mindenféleképpen kommunikalnia
kell az anyagokkal kapcsolatos informdcids bazissal, hiszen sok esetben sziikség van
a jarml és a szdllitott anyag Osszerendezésére. A két adatbdzis kozotti kapcsolat
Iényeges a jarml kapacitdsok maximadlis kihaszndldsédhoz, illetve a rakomédnyok
elhelyezésének tervezéséhez akdr a jarmlivon, akar egységrakominy képzd
eszkozben is. Elengedhetetleniil sziikségesnek tartom a rakomédny Osszedllitdsdnak
(pl. egyiittszallithat6sdg) megtervezéséhez, illetve a sziikséges rogzitd eszkoz, anyag
szamvetéshez. A példaként emlitett egyiittszallithatésdg szempontjabol 1ényeges,
hogy mely anyagok rakodhatok egy rakfeliiletre, és mekkora mennyiségben
szallithatok a jarmiiszerelvény részein, mivel vannak olyan anyagok, amelyek
egyaltalain nem tovabbithatok pdtkocsin, csak sz6l6 jarmiivon. A rogzitd anyagok,
eszkozok szamvetése sem elhanyagolhatd, hiszen az alul tervezett mennyiség a
készenlét elérését is veszélyeztetheti, illetve a szdllitdsi feladatot sem lehet

végrehajtani. A rogzités tultervezése pedig a szallitasi koltségeket noveli.

Kutatdsaim alapjan 4llitom, hogy a jarmiivekkel kapcsolatos adatbazisban
nem csak maganak a jarminek a szokdsos méretei lényegesek, hanem tobb esetben is
fontos lehet, hogy a felépitményt kiilon tudjuk kezelni t6le, hiszen a katonai

jarmivek szdmos esetben cserélhetd felépitménnyel rendelkeznek, amelyeket
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ideiglenesen le kell szerelni roluk, és példdul javité mithelyként, vagy raktarként
milkodhetnek gyakorlatok kozben. Addig viszont a jarmli egy madsik tipusd
felépitménnyel konnyen végezhet mésik feladatot is. Ennek megfeleléen célszeriinek
tartom az MH-ban meglévd Osszes jarmiivet és annak felépitményét kiilon kezelni,
példaul maga a szdllité jarmii lehet a kozlekedési szolgilat kezelésében, de a
felépitmény (pl. hitd) pedig az élelmezési szolgdlat dllomanyaban. Sokkal
konnyebben lehetne a széllitdsokat igy tervezni, szervezni, igaz ehhez egy teljesen
kompatibilis jarmii- és felépitményparkra lenne sziikség, de sajnos ez csak részben
kivitelezhetd az egységes gondolkodds €s forrdsok hidnya miatt, viszont készen kell
allni a fejlesztések befogaddsdra. Véleményem szerint hasonléan kellene kialakitani
a jarmiivek egyéb berendezéseinek (pl. rakod6 eszk6zok) adatbazisét is, csak ezek az
eszkozok sok esetben szerves részeit képzik a jarmiinek, elkiilonitve kezelése sok

esetben nehézségekbe iitkozik.

Meglitdsom szerint a jarmiivekkel kapcsolatos adatbézisok kialakitdsaban és
a benniik meglévd informaciok magaddsdban tobb szintnek, szervezetnek is részt kell
vennie. Az egyik ilyen szerepld az adott alegység, amelynek az dllomanydban van,
hiszen az, illetve a felette 4ll6 szervezet — ami daltaldban szintén logisztikai —
foglalkoztatja, rendelkezik felette. Ebben a rendszerben az alegységnek, a torzsnek és
az eloljarénak (harcdszati, hadmiiveleti és haddszati szintnek) megvan a sajét
feladata, felel0ssége. A kovetkezd szerepld az adott alakulat diszpécsere, hiszen 6
tudja a szdllitd jarmithoz rendelt feladatot ,levezényelni”, az operativ irdnyitdst
elvégezni, vagyis a szallitisok sordn neki kell tudnia a legtobb informéciét a
folyamatban 1évo szallitdsokkal kapcsolatosan, amelyekrol jelentéseket is kell adnia.
A harmadik szerepld a gépjarmii szolgdlat, amely felelés az {izemben tartisaért,
vagyis a javitdsi, karbantartasi tevékenységért. Ezt azért tartom fontosnak, mert csak
0 tudja, hogy az adott jarmii meddig lesz példdul javitdsban, a miihelyben eltoltott

ideje tényleges javitdsos, vagy alkatrészhidnyos gépnap. [93]
Altalam fontosnak {télt szerepld még a koziti szallitdsok tervezésében,

szervezésében az MH KKK, amelynek nagyon sok esetben sziiksége lenne a

jarmuvekre vonatkoz6 minden (statikus, dinamikus) informdciora, fiiggetleniil attol,
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hogy a sajat dllomdnydban van-e a jarmii, vagy sem. Sok esetben sziiksége lenne
arra, hogy a mds alakulatokndl dllomédnyban 1évd szallité jarmii az adott idépontban
igénybe vehetd, vagy sem. Véleményem szerint ezzel sok esetben feleslegessé vdlna
polgari szallité kapacitds igénybe vétele a feladat elvégzéséhez, illetve a katonai
jarmivek kapacitdsai nagyobb mértékben lennének kihaszndlva példaul kapcsolt
szallitdsok szervezésével. Természetesen ennek jogi lehetdségei még nem dallnak
fenn, vagyis az MH KKK jelenleg nem rendelkezhet mds alakulat jarmiive felett,
roluk csak minimdlis informdcidval bir, csak kérheti azok igénybevételét az adott

alakulattol. [94], [95]

Alldspontom szerint a jarmiivekre vonatkozé adatbazisnak nem csak a katonai
jarmiveket, eszkozoket célszerli nyilvantartani, hanem a Kkatonai alakulatok,
objektumok kozelében fellelhetd polgéri kapacitdsokat is, és azon szintén polgari
eszkozoket, amelyek vagy nincsenek rendszeresitve az MH-ban, vagy viszonylag
kevés van beldliik dllomanyban, viszont rendszeresen vannak igénybe véve. Ezek az
informécidk nagyon fontosak a kiilonleges jogrend alkalmazdsdnak iddszakaban.
Természetesen ehhez sziikségesnek tartom a polgdri véllalatokkal vald
egylittmiikodést is,54 hiszen, ha 6k nem adnak ki kapacitds informacidkat, az nem tud
megjelenni az MH adatbazisidban sem. Ezek az informdacidk elégségesek, ha csak
statikusak, nem sziikséges az adott jarmiiveket tevékenységiik kozben kovetni, csak a
szallitasi, rakoddsi lehetdségek nyilvantartdsa lehet fontos. Véleményemet Hegyi

Viktor mk. érnagy™ is megerdsitette a vele folytatott konzultdci6 soran.

A széllitsi feladat az igények megjelenésével kezd6dik. Alldspontom szerint
az igénylések kezelésére is alkalmassa kell tenni a kialakitandé informatikai
rendszert, mivel a legtobb szdllitdsi igény benyujtdsa papir alapon torténik, ami

tovabb noveli az MH-ban megjelend ilyen céli (biirokratikus) koltségeket is.%

> Jelenleg nincs meg a sziikséges jogszabalyi hattér, de az akarat sem ennek a probléménak a
feloldasara.

> Hegyi Viktor mk. 6rnagy (MH KKK Gazdasigi és Nyilvantarté Kozpont — részlegvezetd) —
konzultacié (2013. 07. 19.)

% Az MH-ban, mint ltaldban a kozigazgatisban, vagy az azzal kapcsolatos szervezeteknél tetemes
Osszegeket emészt fel a papir alapon torténd {iigyintézés, mivel mindenhol tdlsdgosan is
biirokratikusan van kialakitva a rendszer miikodése. Nem elég, hogy a kérelmek, engedélyek,
jelentések atgondolatlan nagy szdma terheli a személyi dllomdnyt, azokat tobb példdnyban és papir
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Véleményem szerint egy dtgondoltan kialakitott informatikai rendszer konnyedén
kezelni tudnad az Osszes szdllitasi igényt és megkonnyitené a tervezd munkdjat is
azzal, hogy egy egységes formdt adna, amellyel lecsokkenhet a széllitdsi feladat
pontositdsdnak iddsziikséglete, mivel minden igénynél megjelenhet az Osszes
fontosabb informécidé. Egy digitdlis formanyomtatvany kitoltése sem igényel olyan

szakmai ismeretet, mint kielégitden megirni egy papir alapud igénylést. [96]

Megléitdsom szerint az igénylések kezeléséhez felhasznalhaté példdul az EDI-
t, illetve az azt egységesitd EDIFACT szabvanyrendszer. Az EDI elektronikus
adatcserét jelent szadmitégépek kozott minimdlis emberi kozbeavatkozassal, vagy
anélkiil. [97] Egy ilyen, vagy ehhez hasonl6 rendszert lehetne alkalmazni példaul az
anyagigénylések és annak szallitdsi igényének kielégitésére, hiszen egyszerre tudnd
kezelni a raktéri készletet, az igény kielégithetdségét, az utalvanyozast és a szallit4si

igény megjelenését az alakulat szallitdst tervezd részlegénél, vagy az MH KKK-ndl.

Kutatdsaim alapjan kijelenthetem, hogy a szdllit4si tevékenység tervezését,
szervezését tdmogatd részrendszerek koziil nagyon nagy jelentésége van a
kozuthalézati adatainak nyilvantartdsanak és az adatok megjelenését biztositd
térképes feliiletnek. Azt is kijelentem, hogy egy nem megfelelden, hidnyos és
pontatlan funkcidkkal kialakitott kozuthdlézati adatbdzis, alkalmazds mellett a

rendszer teljesen haszndlhatatlannd vélhat és felesleges a létrehozdasa.

Allaspontom szerint legfontosabb feladatai a kovetkezdk kell, hogy legyenek:

» ateljes kozuthal6zat minden méret €s terhelési adatat tartalmaznia kell
(foldutakig, mezdgazdaséagi utakig lemenden);
» akozutakon megtaldlhaté 0sszes mitargy, tttartozék adatait meg tudja

jeleniteni;

alapon lehet csak kezelni a jelenlegi rendszerben, pedig nagyon sok tevékenység sokkal konnyebben,
egyszeriibben, gyorsabban, koltséghatékonyabban lehetne egy jol kiépitett informatikai alkalmazéassal
kezelni. Ehhez viszont az anyagi forrdsok megléte mellett egy szemléletbeli valtozas is sziikséges. Az
igaz, hogy egy rendszer kiépitése és fenntartdsa anyagi dldozatot igényel, de azzal is hatalmas
Osszegek takarithaték meg, ha végrehajtdshoz sziikséges iddt tudjuk csokkenteni, vagy
nagysdgrendekkel kevesebbet koltiink nyomtatéra, papirra, nem beszélve az ligyintézés
ellendrizhetdségérdl és az ,,elkallodott” iratokrdl.
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» tartalmazza a kozutak és egyéb aldgazatok kapcsolddasi pontjainak
(pl. vasutallomds, kikotd stb...) adatait, legaldbb egyszerisitett
helyszinrajzat; [99]

> vegye figyelembe az dthdlozat aktudlis forgalmi rendjét;

> a térképes feliilet tegyen lehetdvé orszdgos szinttdl akar hazszamra
val6 nagyitast, illetve kiilonb6z0 rétegek lekezelését (pl. Utosztélyok,
aldgazati palydk);

» tegyen lehet6vé informacié hozzdadast a fontosabb, gyakran
igénybevett objektumokhoz, teriiletekhez, ttszakaszokhoz,
csomdpontokhoz stb... (szoveges informdaciok és szimbdélumok
hozzarendelése);

> tegyen lehetové pontos utvonaltervezést a normal és a tilsulyos,
tulméretes szallitasok esetére is;

» atérképes feliilet tegye lehetdvé a mozgo jarmiivek lekovetését, illetve
hozzéjuk egyéb informécidk, adatok rendelését;

> tegyen lehetévé szirést kiilonbozo feltételeknek megfelelden (pl.
hidak megjelenitése, iires jirmiivek levdlogatasa);

» tegye lehetdvé mds katonai és polgari adatbazisokkal val6
informaciéeserét (pl. Magyar Koziit Nonprofit Kft., ADAMS stb...);”’

» tegye lehetévé bizonyos internetes alkalmazdsok rendszerben vald
megjelenitését, alkalmazasat (pl. Google Earth);

» tegye lehetdvé az elektronikus dijfizetési rendszerbe valé bejelentések
automatikus elvégzését;

» figyelembe kell, hogy vegye az dlland6 (vagy hosszabb ideig
fennmaradd), illetve az idOszakos korlatozé tényezdket (pl.

engedélyhez kotott behajtés, dtfelyjitas stb...);

7 Té6th Balint tajékoztatdsa alapjan a koziti infrastruktira vonatkozasiban 1993-t6l nincs az adatok
ataddsara vonatkozéan jogszabdly, dltaldban a Honvéd Vezérkar, illetve nevében az akkori MH
KSZF-ség "egylittmiikodési megéllapodas alapjan"- amely csak szoban létezett - a személyes
kapcsolatokra alapozva kért és kapott olyan adatokat, amelyeket fel tudott haszndlni az OKKER és a
BNT adatbazisaihoz. A honvédelmi torvény - és annak végrehajtasara vonatkoz6 kormanyrendelet -
csak az "ingdsagok" (jarmiivek, munkagépek munkaeszkozok, taroléeszk6zok) és ingatlanban pedig
a mithelyek, telephelyek, valamint a személyi dllomdny fektetése, fiirdetése és élelmezési ellatdsa
vonatkozdsdban kér adatszolgaltatdst, de ez sem dltaldnos, hanem csak a kijeldlt szervezetektdl. [98]
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» a korlatozd és egyéb befolydsold tényezOk figyelembe vételével

megkeriilési lehetdségeket tudjon biztositani.

Kiilon kiemelném az utvonalak tervezésére vonatkozé funkcidkat, ugyanis
erre nagyon nagy sziikksége lenne az illetékes szakembereknek. A normadl szallitdsi
feladat dtvonaldnak tervezéséhez szamos alkalmazds fellelhetd az interneten (pl.:
Magyar ttvonaltervezd [100]), amelyek nagyon jol haszndlhatdk, hiszen elfogadhaté
szinten figyelembe veszik a sziikséges tényezdket. Azonban a tilstlyos, tilméretes
széllitdsokra vonatkozé utvonalengedélyekre ez mar egyéltalan nem igaz, foleg a
Budapesten kiviili teriiletekre, hiszen a fovarosban az onkormdanyzat adja azt ki, de

madshol viszont az MH KKK az illetékes engedélyezd. [101]

Sajnos ezekhez az engedélyek kiaddsdhoz nagyon kevés feltétel adott
jelenleg. Nincs egyetlen program sem, amely tdmogatnd ezt a feladatot, csakis
kizardlag régi, idejét mult térképekbdl €s tdblazatokbdl tudnak dolgozni. Sikdr Attila
zaszl6 elmonddsa alapjdn egyetlen tdmogatdsuk ismeretségen keresztiili, mivel
évente részt vesznek polgari tovabbképzéséken, és ott ,,barati alapon” hozzd tudnak
jutni Gjabb informdciokhoz, de azok sem teljesek, illetve nehézkesen kezelhetok. A
10. melléklet tartalmaz egy, az ilyen moddon ,beszerzett” jpg formatumd nagy
felbontdsu térképet, amit az utvonalengedélyek kiaddsdhoz fel tudnak haszndlni a
szakemberek.”®

Meglatdsom szerint mar az is nagy segitség lenne a szdmukra, ha a ma még
Ujdonsignak szamitd6 Google Street View [102] szolgéltatast hasznélni tudndk, de
erre sajnos nem sok lehetdségiik van, mert az internet elérhetdségiik korlatozott még
akkor is, ha el tudjdk érni. Azonban, ha csak ezen az alkalmazason meg tudjak nézni
a kivdlasztott dtvonalat, sokkal gyorsabban tudndnak pontosabb informaciéhoz jutni
(igaz nem napra kész), mint a térképek alapjan, nem beszélve arr6l, hogy az
esetlegesen sziikséges tutvonal bejardsok is idOben lerovidiilhetnek, vagy el is

maradhatnanak (koltségcsokkentési lehetOség).

% Jogszabdlyi médositds sziikséges az koziti adatbank ingyenes hozzaféréséhez
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Meglatasom szerint szemrevételezésre nem csak a tdlsilyos, tdlméretes
széllitdsok végrehajtdsa sordn van sziikség, hanem abban az esetben is, amikor az
MH kotelékei egy addig szamukra ismeretlen, vagy kevésbé ismert teriileten hajtanak
végre feladatot. Az alakulatok szdmdra nem csak a miiveleti teriilet jelenthet ilyen
szempontbdl kihivast, hanem a BNT-n beliili tevékenységek is szovetséges orszdgok
teriiletén. Természetesen ez a kihivdas all a szovetséges alakulatok eldtt is,
amennyiben hazdnkban hajtanak végre feladatot, vagy tranzit szdllitdst hajtanak
végre Magyarorszag teriiletén. Nagymértékben segithetik ezek az alkalmazédsok azon
szemrevételezési, kitelepiilési, attelepiilési elvek gyakorlati végrehajtasat, amelyeket
doktrindk, illetve a mindenkori miiveleti helyzet és/vagy az eldljaréi kovetelmények

hataroznak meg. [103]

Amennyiben egy Kkicsit szélesebb szemléletet alkalmazok, akkor azt is
kijelenthetem, hogy a szdllitdsok tervezésének alapinformadcidit egy geoinformécids
rendszernek kellene tdmogatnia, amely rendszer tdmogathat egyéb mds
tevékenységeket, amennyiben lehetdséget biztositunk kiilonbozd térképi rétegek

alkalmazdaséra a felhaszndlési teriilettdl fiiggden. [104]

Korédbbiakban targyaltak alapjdn nyugodtan kijelenthetem, hogy a kiillonb6z6
jarmiivek, anyagok, eszkozok adatbdzisban valé megjelenitésére vonatkozé elvek
ugyanugy igazak lehetnek, és nagy részben igaznak is kell lennie a rakoddé és
rogzito eszkozokre (mint kozlekedési szakanyagok) vonatkoztatva is. Az eszk6zok
statikus nyilvantartdsa mellett sziikség van azok igénybe vehetOségére, hasonléan a
szallit6 jarmiivekhez. Az informécids rendszernek nem csak a rakodé eszkozoket kell
lekezelnie, hanem azokat a rakoddéhelyeket is, amelyeket az MH alkalmanként, vagy
rendszeresen igénybe vesz a széllitasi feladataik végrehajtdsakor. Ez természetesen
azt is jelenti, hogy nem csupdn az MH objektumai tartozhatnak bele, hanem polgari
1étesitmények is, mivel tobb esetben is igénybe lehet 6ket venni (pl. vasitallomasok).
Véleményem szerint a rakoddhelyekre vonatkozva nem csak a statikus adatok
sziikségesek, bizonyos esetekben sziikség lehet azokkal kapcsolatos dinamikus
informdcidra is, mint példaul egy adott idOpontban van-e szabad rakoddsi kapacitds

¢€s rakodohely, vagyis a kivant idopontban lehet-e rakoddst végezni, vagy sem. Ennek
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példaul jelentdsége lehet egy vasutdllomason torténd rakodaskor, amikor is a vasut
hatdrozza meg, hogy melyik idépontban és mennyi ideig van lehetdségiink kiilon
koltség nélkill elvégezni a feladatainkat ott. Hasonld elvek érvényesek a vizi
(folyami, tengeri) és a légi széllitdsokndl is. Egy tervezéshez sziikségesnek tartom
ismerni azt az informdciét, hogy az d&ltalunk tervezett idOpontban szabad-e a
sziikséges teriilet, vagy mar oda terveztek rakoddst. Ennek megfelelden ilyen esetben
is sziikség van a polgdri vallalatokkal, szervezetekkel, hatésdgokkal (pl. fuvarozé
vallalatok, NKH, repiilOterek, széllitmanyozok, vamszervezetek) valo szoros

egylittmiikodésre az informatikai rendszerek kozott.

Az allomanyra vonatkozo sziikséges informacidk a kordbbiak sordn altalam
szintén ki lettek dolgozva, hogy melyek azok, amik sziikségesek az informatikai
rendszerben. A rendszernek kiillonboz6 helyeken kell ezeket felhasznalnia. Sziikséges
az dllomdny kozvetlen parancsnokdnak, hogy az egyéni érdekeket (pl. szabadsig), a
szolgélatvezénylést és a feladatra vezénylést meg tudja oldani. Sziikségesnek tartok
azonban még kapcsolatot és 4atjarhatésdgot a szdllitdson kiviili informatikai
rendszerekkel, hiszen a teljesitmények elszamoldsa és a személyiigyi feladatok ezzel
nagyon jol tdmogathatdk. Ebbdl is levonhatom azt a kovetkeztetést, hogy egy ilyen
szallitdst tdmogaté rendszernek &t kell nyudlnia a kozlekedési alegységeken,
szerveken, mert az egyéb rendszerek tdmogatdsdra is haszndlhatd, illetve onnan is
jelentkezhet a szallitds szamadra fontos adat, informdcié. [105] Tehat a személyzetre
vonatkoz6 informécidk a kozvetlen parancsnokon kiviil (pl. munkaidd ellendrzés)
sziikségesek a pénziigy és a személyiigy szdmadra is, ezzel tovabb csokkentve a papir
alapu feldolgozast és elszamoldast (pl. menetlevélre €s annak manuadlis feldolgozasara

nem lenne sziikség).
5.2. A szallitasi tevékenység végrehajtasat tamogato funkciok

A szdllitdsok végrehajtdsdhoz elengedhetetleniil sziikségesnek tartok egy
GPS-es jarmiirdnyité rendszer 1étrehozésat jarmufeliigyeleti és bizonyos esetekben

navigécids lehetdségekkel. Jarmiiirdnyitds fogja at lényegében egy GPS-es rendszer

altal elvégezhetd feladatokat a legnagyobb mértékben, hiszen a helymeghatarozas
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mellett koveti is a jarmiivet €s képes a kétoldali kommunikdciora is. A
jarmufeliigyelet szintén éaltalam sziikségesnek tartott lehetdség, hiszen ezzel
biztosithaté a jarmiivek és felépitményiik biztonsdga. A navigdcids lehetdségre a
jéirmiiben nem minden esetben sziikséges, de elengedhetetlen példdul a
tluzszerészeknél, ahol sokszor nem lakott teriileten kell a feladatokat ellatniuk, hanem
szant6foldon, erd6ben, ahova el kell , kisérni” oket. Azon kiviil hasznosnak tartom a
tdlsulyos, tilméretes szdllitdsok esetén is, amikor példdul nem nyomtatva 4ll
rendelkezésre az tutvonalengedély, hanem a jarmivezetdt (szallitd, vagy kisér0
jarmil) megszemélyesité magneskartydra van feltdltve az dtvonal és a jarmi fedélzeti
egység azon keresztiil jeleniti meg és navigélja végig az dtvonalon. Véleményem
szerint ugyanez megvaldsithaté egy nagytdvolsadgi normdl anyagszallitdsndl is, vagy
akkor, ha a jarmiivezetd nem ismeri az ttvonalat, illetve a kiinduld-, illetve célpont

helye nehezen és bonyolult médon kozelithetd meg. [106], [107]

A kozlekedési szakma szdmdra ismert a kozuti dtvonalfoglaldsra vonatkozd
elv, amely lehetdséget teremtene bizonyos esetekben (pl. kiilon dij fizetése) arra,
hogy elonyoket lehessen biztositani a kozlekedés sordn a lefoglalé jarmiiveknek,
jarmuszerelvényeknek a forgalomszabdlyozas segitségével. Az elv szerint, aki az
adott utvonalat az adott iddpontban lefoglalja, elonyt élvez az Osszes egyéb
kozlekedovel szemben. Az eldényben részesitésre hasonl6 megolddsokat
alkalmaznanak, mint a kozosségi kozlekedési jarmiveknél (pl. jelzélampahoz
érkezésnél szabad jelzés biztositasa). [108] Ez az elképzelés még csak elméleti sikon
létezik, hiszen annak jogi és miiszaki kidolgozdsa még varat magara, de amennyiben
a jovoben megvalésul valamilyen formédban, az MH is felhaszndlhatnd ezt a

lehetdséget a fontosabb szdllitmanyaik gyorsabb kozlekedtetésére, eljuttatdsara.

A rendszer kialakitdsa teljesen mindegy, hogy melyik miiholdas rendszert
alkalmazza (NAVSTAR, GLONASS, INMARSAT [109]), mivel lényegében
mindegyik rendelkezik azzal a ,tuddssal”’, amely sziikséges lehet. Meglatisom
szerint érdemes azonban ugy elkésziteni, hogy amennyiben végleges formét olt, a

GALILEO rendszer miiholdjait is haszndlni tudja példaul a NAVSTAR mellett,
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hiszen ezt tervezik a jovOben alkalmazni Eurépiban. A GALILEO tervezett

szolgéltatési rendszerét a 19. dbra szemlélteti.
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19. dbra A GALILEO tervezett szolgéltatasi rendszere™

Egy GPS rendszer biztositani tudja azokat az informdciokat, amelyek a

széllitds irdnyitdjanak, diszpécsernek sziiksége van a végrehajtds sordn, vagyis

figyelemmel tudja kovetni:

% Forrds: [110] p. 25.
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» a jarmi menetvonaldn val6é kozlekedését, sebességét, esetleges
megall6helyeit;

> a végrehajtds idejét, elinduldsat a felraké helyrdl és érkezését a
lerakohelyre;

» a széllitott anyag allapotat, helyzetét (anyaggazda, cimzett pontosabb,
illetve felsébb vezetés konnyebben megvaldsithaté informélésa;
rakomdnybiztonsag);

» a jarmi mikodése kozben sziikséges adatait (pl. jarmi motorjanak
fordulatszdma, pillanatnyi fogyasztas);

» illetve minden olyan tényezdt, aminek mérésére, érzékelésére a

rendszert felkészitették, kiépitették. [111]

Ezek a dinamikus informdcidk nem csak az adott alakulat szdmadra lehetnek
fontosak (pl. jarmii kovetése, irdnyitdsa, jarmii miiszaki allapotdnak fenntartisa
érdekében), hiszen sok esetben mds alakulatokndl is jelentkezhetnek olyan igények,
amelyek egybeesnek a mar megtervezett, vagy végrehajtas alatt all6 feladat idejével,
menetvonaldval. Ebben az esetben egy jarmiivel lehetne tobb feladatot is elvégezni —
amennyiben van szabad kapacitdsa —, ezdltal megvaldsithatok lennének a kapcsolt
szallitdsok. Ezek foleg az MH KKK szdmara lehetnek kiemelt jelentoségliek, hiszen
Ok olyan szdllitasi feladatokat terveznek, amelyek tobb alakulatra is vonatkoznak,
illetve nagyobb volumenii feladatokat is tervezhetnek. Ugy is fogalmazhatok, hogy

ezek nélkiil az operativ irdnyitds nem valdsithaté meg.

A végrehajtas egyik fontos elemének tartom az iizemanyaggal val6 feltoltés
és az lizemanyag felhaszndldsanak nyomon kovetése is. Ezt konnyen lehet mérni,
hiszen az lizemanyag rendszerbe épitett atfolyds méré tudja mérni a pillanatnyi
fogyasztast, a betoltd nyildshoz telepitett pedig a feltoltés mértékét. Ezeket az
adatokat konnyen lehet rogziteni és a végrehajtds sordn, vagy azt kovetden
ellendrizni Oket, hogy nem tortént-e lopds, vagy csalds. Ez a megoldds nem csak az
MH objektumaiban meglévl {izemanyagtoltd é&llomason vald feltdltéskor tud
adatokat szolgéltatni, hanem minden egyes lizemanyag vételezéskor, legyen az

tartdlykocsi, vagy iizemanyag tarolé kanna. Azon kiviil nagyon jol illeszkedhet egy

143



kartya alapu tankol6 rendszerhez, melyet mar kordbban is javasolt példaul Kertai

Laszl6 és Szatmari Gabor. [112]

Itt sziikséges megemlitenem egy olyan alkalmazds hasznossagat, amit mar
korabban szintén ismertettem, nevezetesen az aruazonositdo és az EDI-hez hasonlé
rendszer alkalmazdsa. Jelenleg a kiilonb6z6 anyagok vételezése esetén a ,,cimzett”,
vagyis annak dtvevdje a szallité jarmiivel egyiitt kozlekedik a felraké pontig, mert ott
és akkor kell a sziikséges okmdnykezeléseket elvégezni, amelyhez az 6 aldirdsa
mindenképpen sziikséges. Az elektronikus adatcsere lehetOségével ez az
okmdényolési procedira feleslegessé viélik. Az 4tvevd személy mdsik szerepe a
szallitds sordn, hogy megbizonyosodjon az anyag allapotarél, mindségérol, tartalmi
és mennyiségi megfeleldségérol. Meglatdsom szerint, ha a polgari életben is hasonl6
lenne az 4rufuvarozds, tizezres nagysigrenddel tobb embert kellene a terméket
gyartoknak, a boltoknak és egyéb vallalatoknak alkalmazniuk, hogy az alapanyagaik,
félkész termékeik, vagy termékeik a megfeleld allapotban és mennyiségben jussanak
el hozzdjuk. A rengeteg felesleges személy tetemes tobbletkoltséget jelentene a

tevékenységiikben.

A polgari életben mar nagyon régéta hatékonyan alkalmaznak olyan
druazonositd technoldgidkat és az olvasdsukra alkalmas késziilékeket, amelyek
sokkal konnyebben és gyorsabban meg tudjdk oldani az aru dtadds-atvételét a papir
alapi elszdmolds, az okmadanykezelés teljes elhagydsdval. Nagyon sok esetben
nehézkes a szdllitdsi feladat idOpontjat meghatdrozni, vagy A4tiitemezni (akdr a
szallitds napjan is) pont abbdl kifolyolag, mert vagy az atvevonek, vagy pedig az
atadonak nem megfeleld0 a megadott datum. Véleményem szerint ezekkel az
alkalmazasokkal kikiiszobolhetd ezen problémdk megjelenése, illetve az sem okoz
problémat, hogy az ataddsra az ellaté kozpontokban csak néhdny személynek van
felhatalmazdsa. Ha egy egységrakomdny elokészitettek és ellattak azonositdssal,
megfeleld segédberendezések (pl. kézi olvasé késziilékek) segitségével gyorsan meg

lehet valdsitani az atadas-atvételt.
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Létezik mar olyan technoldgia, amely az RFID elOnyeit 6tvozi a GPS
alkalmazdassal, és a rakomanyok vildg barmelyik pontjdn torténd kovethetOségre
fejlesztettek ki. Ennek a rendszernek az alapja egy jelolécimke, amely el van latva
egy GPS vevdegységgel, ami koveti az egységrakomdnyt, azon kiviil az opciondlisan
kiegészitett érzékeldivel figyelheti az aru dllapotét is. A kommunikdciéra alapvetden
mobiltelefonos technolégidkat (pl. GPRS, HSDPA) hasznédlhat. Amennyiben nem
elérhetd a mobiltelefonos cellarendszer, nem torténik kovetés, de amint belép az dru
egy bdzisdllomds teriiletére, azonnal el tudja kiildeni a kordbbi és a pillanatnyi
adatokat. Ezekhez az adatokhoz nem csak a szolgéltatd cég, hanem a megbizé
(cimezett) is hozz4 tud férni. A rendszer alkalmas az egységrakomdanyok lezardsara
is, és figyelmeztetést tud kiildeni a szolgdltatonak és a megbizénak, amennyiben
valamilyen koriilmény megvaltozik (pl. jelentés hdmérsékletviltozds, zar felnyitdsa).
[113] Az MH szdmdra bizonyos esetekben nagyon hasznosnak tartok egy ilyen
rendszer alkalmazdsat, példaul amikor nemzetkozi feladatokat hajtanak végre, vagy
olyan anyagot tovadbbitanak, amely kiilonleges kezelést igényel, vagy nagy értéket

képvisel.

Kutatdsaim és meglatdsom szerint a rendszernek meg kell tudnia jeleniteni az
utvonalon megjelend iddszakos akadélyokat, amelyek a szallitds sordn jelentkeznek.
Ezek kozé tartoznak példaul a balesetek, utmindség hirtelen romldsa (pl. utpalyan
hirtelen jelentkezd jelentds kiterjedésti burkolat szakadds nagy mennyiségii csapadék
miatt), Uutlezards tlintetés miatt stb... Ezekrdl sz6l6 informécidkat vagy a maér
széllitast végzOk tudjdk eljuttatni a diszpécser szdmdra, aki ezt el tudja helyezni
térképen, €s azonnal el tudja juttatni akdr szoveges, vagy hangiizenetben a
jarmuvezetd részére, akar a jarmi navigacids képernydjén is megjelenitheti. Ennél
részletesebb és pontosabb lehetne a kiilonb6zd szervektdl, hatdsagoktol kapott
kozvetlen informdcié. Ezek a polgari egyiittm{ikodOk lehetnek péld4dul a renddrség,
kozit kezel6je, UTINFORM, BKK INFO® stb... Természetesen erre az informécids
kapcsolatra semmilyen feltétel (sem jogi, sem technikai, sem szoftver stb...) feltétel

jelenleg nem adott, de sziikség lenne a kialakitdsara. [114]

% BKK INFO: Budapesti Kozlekedési Kozpont Informaciés Szolgilata
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5.3. A szallitasi tevékenységet kovetéen alkalmazhaté funkciok

A kialakitand6 informatikai rendszer szallitdsi tevékenységet kovetd funkcidi
alapvetden az ellendrzést, a szdllitdsi teljesitmények elszdmoldsit, szdmbavételét,
illetve a felsobb vezetések, parancsnoksdgok felé iranyuld jelentéseket timogatjdk. A
tapasztalatok levondsa miatt elengedhetetleniil fontosnak tartom a kontrollingot. A
végrehajtds sordn alkalmazhat6 és sziikséges ellendrzésekrdl a kordbbiak sordn mar
szOt ejettem. Azonban a végrehajtds utdn is sziikség van ezekre, illetve hasonld
ellendrzésekre, hiszen nem minden esetben lehet a folyamatban operativan tenni a

hidanyossagok kikiiszoboléséért €s a felmeriild problémak megoldaséért.

Ide sorolom példdul a jarmiivezetd vezetési stilusdnak elemzése, hogy a
képességei és a kiils6 koriilményeknek megfeleld vezetési stilust alkalmazott-e, vagy
sem, €s ezzel a jarmi miszaki allapotdra rossz hatdst gyakorolt. Azon kiviil az sem
elhanyagolhat6, hogy a jdrmiivezetd betartotta-e az utszakaszokra vonatkoz6
megengedett sebességhatdrokat, vagy gyorshajtast kovetett el. Ennek akkor is kell,

hogy jelentdsége legyen, amikor a rendorhatésagtol nem érkezik jelzés ilyen tényrol.

Véleményem szerint a jarmiivek milkddésének figyelemmel kisérése fontos
lehet a kovetkezd javitasok, vagy karbantartdsok tervezéséhez nem csak a szallitd
alegységnél, hanem a javité mithelyben is, hiszen sokkal konnyebb a javité kapacités
kihaszndldsét tervezni, ha vannak eldre lathaté és végrehajtandd tevékenységek és
nem csak az adott pillanatban jelentkezOk. Ezeknek az informacidknak a gyiijtésével
és elemzésével a jarmiivek miiszaki allapota is fenntarthat6 és koltségek takarithaték
meg, hiszen egy kismértékii meghibdsodas idében torténd javitdsa nem okoz jovoben
sokkal stilyosabb problémat, amely mar sokkal tobb 1d6t vesz igénybe és anyagilag is
nagyobb terhet jelent. Természetesen ahhoz, hogy ez a funkci6 miikddhessen,

sziikség van a technikai kiszolgdlasi rendszer atalakitdsara, modernizéal4sara is.
A 3.3.1. fejezetben ismertettem egy olyan mutatészdm rendszert, amely a

katonai koziti szallitdsoknal eldnydsen alkalmazhatd. Ezeknek a mutatészdmoknak a

végrehajtds utdn van jelentdsége, hiszen veliik lehet elkésziteni a feladatra, vagy
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feladatokra vonatkoz6 utdkalkuldcidt, amely segitség lehet a kovetkezd feladat
tervezéséhez, a meglévd kapacitds vizsgalatdhoz és annak jovObeni atalakitisdhoz a
feladatok fiiggvényében. Azon kiviil a felsébb vezetd szervek, parancsnoksdgok is
idonként igénylik az adott vizsgalt iddintervallumban elvégzett feladatokrdl szdl6
Osszesitd jelentést. Egy informatikai rendszerben ezek automatikusan és nagyon
rovid 1d0 alatt elkészithetdk, ha megfelelden van kialakitva a lekérdezési struktira.
Ebben az esetben is sziikségtelenné vélik a papir alapu jelentéstétel és az operativ
(végrehajtd) szint munkdja is leegyszerlisodhet, ha nem kell kiilon tdbldzatokat

»gyartaniuk” majdnem napi szinten.

A személyi dllomény teljesitményeinek elszdmoldsdnak fontossagét kordbban
szintén bemutattam, de itt is mindenképpen ki kell hangstilyoznom - mivel
kiemelkedd jelentdséggel bir -, hogy a szdllitdsokat tdmogaté informatikai
rendszernek szorosan egyiitt kell miikodnie az MH egyéb tevékenységét tamogatd
informatikai rendszerekkel, szerves részét kell képeznie a ,véllalatirdnyitds”
informatikai rendszerének. Jelen esetben a személyiigyi és a gazdalkodési

rendszerekhez feltétleniil kapcsolddnia kell.

5.4. Kovetkeztetések

A fenti fejezetbdl azt a kovetkeztetés vonhatom le, hogy egy katonai koziti
szallitdsokat tiamogat6 informatikai rendszer kialakitdsa nem egyszerl feladat €s nem
csak a kozlekedési szakma tevékeny kozremiikodését igényli, pedig nem esett sz6 az
egyéb aldgazatokrél sem. Nem lehet gy kezelni a szdllitdsokat, mint az MH egy
feladatat a sok koziil és nem lehet elkiiloniilten sem foglalkozni vele. Az anyagok
tovébbitdsa szerves részét képezik minden egyes tevékenységnek, legyen az a
mindennapi élettel, kiképzésékkel, gyakorlatokkal, misszidkkal stb... kapcsolatos,
nem beszélve arrdl, hogy minden egyes szakcsapatnak sziiksége van rd, ezekbol
kifoly6lag a koltségigénye is nagyon magas. Azon kiviil egy ilyen rendszer
sziikséges funkcidinak meghatarozasat sem lehet nagyvonaluan kezelni, atgondoltan
kell azt végrehajtani és figyelembe kell venni a teljes feladat- és szervezeti struktirat

is. Konnyebbséget jelent, hogy a polgari életben a sziikséges funkciok mindegyikére
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van megoldas, akdr tobb lehetdség koziil is lehet vélasztani, illetve onnan nagyon sok
tizemeltetési tapasztalatot lehet gytlijteni, tanulni lehet beldle. Célszerlinek tartok egy
olyan mddszer alkalmazdsat a sziikséges rendszerelemek kivélasztisara, amelyek
megfelelden alapozzdk meg az 0Osszehasonlithatésdgot kiillonb6zé szempontok
alapjdn, hiszen a rengeteg, a piacon jelen 1évo alkalmazas koziil taldlomra nem lehet
donteni. A kivdlasztds problematikdjaval Michelberger Pal foglalkozott bvebben a

doktori értekezésében. [115]

A katonai koziti széllitdsok szervezésével kapcsolatban is alapvetd
kovetelményként jelentkezik a hazai, vagy nemzetkozi informdacids rendszerekhez
val6 Osszekottetés kialakitdsa, hiszen adatokhoz és informaciékhoz bizonyos
esetekben csak onnan lehet hozzédférni. Ennek a kielégitése viszont olyan
kovetelményeket tdmaszt, amelyek tdlnydlnak az MH-en és magasabb szintli
beavatkozds tesznek sziikségessé, példdul a jogalkotds teriiletén. Ezeknek a
kovetelményeknek meg is kell felelni, hiszen az MH Kozlekedési Tamogatési
Doktrina [116] készitéi felismerték az egyiittmiikodés sziikségességét, hiszen a
kozlekedési timogatés fogalma €s célja is tartalmazza, hogy az a polgari és a katonai

egylittmiikodéssel, egymast kiegészitve valésulnak meg.

,101. A kozlekedési tamogatds fogalma: A kozlekedési tdmogatds a katonai
szervezetek béke-, vdlsdg- vagy hdboris idoszaki tevékenysége logisztikai
tamogatdsdanak része, amelyet a katonai és polgdri kozlekedési szervek a katonai
kozlekedési  sziikségletek  kielégitéséért és a  kozlekedési  folyamatok
megszakitdsmentes fenntartdsa érdekében hazai vagy kiilfoldi teriileten egységes

elgondolds és terv alapjdn végeznek.”""

,102. A kozlekedési tamogatds célja: A kozlekedési tamogatds célja, hogy a
polgdri és a katonai kozlekedési és szdllitdsi kapacitasok integrdlt rendszerben
torténo alkalmazdsdval a csapat-, személy-, eszkoz- és anyagszdllitasoknak a
hadmiiveleti és harcdszati igényekhez igazodo végrehajtdsdval, biztositsa a katonai

mitveletek kozlekedési, szdllitdsi sziikségleteinek kielégitését.

o Forras: [116] p. 13.
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103. A kozlekedési tamogatds feladatai: A kozlekedési tamogatds feladatai
a katonai és polgdri kozlekedési szervezetek egyiittes tevékenységével, egymdst
kiegészitve valosulnak meg. A katonai kozlekedési szervezetek a nemzetgazdasdg
kozlekedési dgazatainak (koziiti-, vasiiti-, légi-, vizi-, csovezetékes) az iizemeltetoivel

egységes rendszert alkotnak.” 62

Meglitdsom ¢és kutatdsaim alapjdn a teljes informatikai rendszerrel
kapcsolatban feltétleniil foglalkozni kell annak biztonsagdval, amely alatt az
adatokhoz, informécidkhoz valé illetéktelen hozzaférést és a miikodésében
megvaldsitott szdndékos zavarkeltést kell érteni. A megéllapitdisom nem csak a
feladat végrehajtdsa utdni részrendszerekre igaz, hanem mind az el6készitésre, mind
pedig a végrehajtasra egyarant. Véleményem szerint az informatikai rendszert Ggy
kell kialakitani, hogy a kiviilrdl torténd behatoldasra a lehetd legkisebb feliiletet
hagyjuk, hiszen az adatbdzisokbdl és a rakomdnyokra vonatkozé informécidkbol
konnyen olyanokhoz is hozzdjuthatnak illetéktelenek, amelyek kornyezetbe
kikeriilése nem célszerti. llyen lehet példaul, hogy mikor és mennyi l16szert, fegyvert,
robbandanyagot fog széllitani az MH és annak mi lesz az ttvonala. Ezek tudataban
mar konnyen meg lehet szerezni ezeket az anyagokat és fel lehet hasznalni
hazdnkban, vagy Eurdpdban erdszakos cselekmények elkovetéséhez. Ennél fogva
nagyon kell arra {igyelni, hogy az INTERNET-el csak minimélis kapcsol6ddsa
legyen a rendszernek, és az is csak annyi idére dlljon fel, amig az feltétleniil
sziikkséges. Az INTRENETES alapot feltétleniil sziikségesnek tartom korldtozni,
hiszen a vildg barmelyik pontjarél viszonylag konnyen be lehet hatolni rajta keresztiil
barmilyen rendszerbe. Hidba vannak korszert eljarasok, mddszerek, lehetdségek (pl.
felhd alapu szolgéltatds) a behatolds megakadalyozdsara, ezek egyaltalin nem
nyudjtanak akkora biztonsdgot, amely egy katonai rendszerrel kapcsolatban elvarhat6
lenne. Egy katonai informatikai rendszerben megtaldlhat6 informaciék fontossaga
0ssze nem hasonlithat6 egy polgéri vallalat {izleti titkaival. Az utébbiak megszerzése
maximum anyagi kérral jarhat egy vdllalat szamdra. A katonai adatok megszerzése

ezzel szemben emberek ezreinek életét kozvetleniill, vagy kozvetetten

82 Forras: [116] p. 13.

149



veszélyeztetheti. Ezen okokbdl kifolyolag sokkal célszerlibbnek tartom a rendszert
csak az MH INTRANET hél6zatan létrehozni (bar annak fejlesztése ehhez
elengedhetetlen) és csak 1-2 munkahelyet kellene fenntartani az INTERNET és a
rendszer kapcsoldddsdra adatfrissités célzattal, illetve azok hozzaférhetdségét is

erdsen korlatozni sziikséges. [117]
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6. Osszegzett kovetkeztetések

6.1. A kutatasi tevékenység osszegzése

Az értekezés elkészitésével kapcsolatos kutatdsaim sordn arra helyeztem a
hangsilyt, hogy megkeresem azokat a lehetdségeket, amelyekkel a katonai
kozlekedési szervezetek, alegységek munkdjit konnyebbé, gyorsabba és egyszerlibbé
lehet tenni.

A kutatési feladatnak az elvégzéséhez elengedhetetleniil sziikséges volt elsd
lépésként megvizsgdlni a polgari és a katonai szdllitdsok azonossigait és
kiilonbségeit. Az 0sszehasonlitds alapja €s mddszere a polgéri folyamatok részletes
vizsgdlata és elemzése volt, amelynek sordn részletesen megvizsgiltam az
elvégzendd, elvégezhetd résztevékenységeit és Osszehasonlitottam a katonai
széllitasokkal, figyelembe véve a honvédség specidlis feladatait, tevékenységét is. A
tevékenységek felsoroldsa, tartalmanak vizsgdlata, illetve azok végrehajtési
sorrendiségének és parhuzamossdgidnak meghatdrozdsa képezik az alapjat egy
korszerli informatikai rendszernek.

A folyamot és részfolyamatok sorrendjének meghatdrozasa utdn feltétleniil
sziikség volt arra, hogy megvizsgiljam azokat az alapelveket, amelyeket a polgéri
életben mar nagyon régéta felhaszndlnak az informatikai rendszereik kialakitdsdban.
Abbdl indultam ki, hogy a mar bevalt kovetelményeket és szempontokat az MH-ban
is elonyosen lehet alkalmazni. Kovetkezd 1épésben sziikséges volt megvizsgdlnom
azt, hogy milyen informdcidkat kell biztositania egy ilyen rendszernek, hogy
eldnyosen tudja tdmogatni a szdllitdsi tevékenységeket €s biztositson minden olyan
adatot, informdciot, amely a rendszer miikodéséhez elengedhetetleniil sziikséges.

Egy kialakitandd6 informatikai  rendszerre  vonatkoz6é  javaslatok
megfogalmazdsahoz mindenképpen sziikséges volt azt is vizsgadlnom, milyen hasonl6
feladatot, vagy részfeladatot ellaté rendszerek vannak alkalmazdsban az MH-ban
ezen a teriileten. Ennek a vizsgdlatnak fo célja volt, hogy az esetlegesen most
alkalmazott rendszerek milyen feladatot latnak el, milyen feladatok elvégzésre

alkalmasak, és milyenekre nem. Célszerlinek tartom a mar bevdlt és alkalmazott
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rendszerek, részrendszerek koré épitkezni az 1) kialakitdsakor, de a kordbbiak akér
integralddhatnak is bele.

A vizsgdlat alapjan végsé célként hatdroztam meg, hogy olyan
alapfunkcidkat, polgari rendszerekhez valé csatlakozdsi pontokat hatdrozzak meg és
polgari életben mar alkalmazott részrendszerek MH-ban vald bevezetésére tegyek

javaslatot, amelyek hatékonyan tudjak tdmogatni a katonai kozuti széllitasokat.

6.2. Osszefoglal6 végkovetkeztetések

Az MH nagyon sok tekintetben eltér egy polgdri véllalattél, de bizonyos
teriileteken — példdul a logisztika — vannak olyan folyamatok, tevékenységek,
amelyeket Ossze lehet hasonlitani, amit meg is vizsgdltam és bizonyitottam. A
polgari és a katonai logisztikai folyamatok egyik nagyon fontos részteriilete a
széllitas, amelynek résztevékenységei nagy részben azonosak, részben hasonldak és
csak kis hanyadban térnek el egymadstdl. Részletekbe menden Osszehasonlitva a
polgari és a katonai szdllitdsi folyamat elemeit, aldtdmasztottam, hogy a katonai
specidlis igényeket, kovetelményeket is figyelembe véve a polgéri folyamat elemeit
nyugodtan tekinthetjiik kiinduldsi alapnak. Az ott mar régéta alkalmazott mddszerek,
eljarasok, modellek, elvek alkalmasak a katonai szdllitisok optimumhoz kozelitd
tervezésére, szervezésére és végrehajtasara.

A polgari kozuti széllitdsok informatikai rendszerek kialakitasaval
kapcsolatos alapelvek, modszerek vizsgélata sordn megéllapitottam, hogy azok a
katonai szdllitasi tevékenységek elveivel Osszhangban vannak, vagyis ugyanigy
érvényesnek tekinthetdk az MH koziti szdllitdsi tevékenységét tdmogatd
informatikai rendszerre.

Igazoltam, hogy az azonos elvek, mddszerek felhasznélasdval sziikséges
megfogalmazni a kialakitandé informatikai rendszerben azokat az informadciokat,
amelyek eldsegithetik a szallitasi tevékenység teljes folyamatat. Természetesen ezek
az informécidk nem a szdllitdsokkal kapcsolatban 4all6 teljes allomany szdmadra
fontosak, hanem meg kell hatarozni azok helyét a szervezeti struktirdban mind
vertikdlisan, mind pedig horizontélisan. A témdaval kapcsolatos kutatdsaim alapjén

meghatdroztam azokat a statikus €s dinamikus informdcidkat, amelyek a szallitasi
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folyamat kiilonboz0 részeiben (tervezés, végrehajtas, ellendrzés) feltétleniil
sziikségesek, illetve megfogalmaztam a veliik és felhaszndldsukkal kapcsolatos
kovetelményeket, alapelveket, Osszefiiggéseket.

Az informécié sziikségleten kivill megvizsgdltam az MH-ban jelenleg
alkalmazott kozuiti szdllitdsokat tdmogaté informatikai rendszereket és azok
alkalmazhat6sagit a tényleges kozuti szallitdsi feladatok sordan. Megallapitottam,
hogy jelenleg két informatikai rendszert (ADAMS, OKKER) alkalmaznak az MH-
ban, amelyek kapcsolddnak a koziti anyagszéllitdsokhoz, de egyik sem alkalmas a
honi teriileten végrehajtott feladatok hatékony tdmogatdsara. A két rendszer csak
bizonyos részfeladatok elldtdsdra alkalmasak, nem fedik le a logisztikai (szallitasi)
lanc egészét, ezért nem tekinthetdk egy egységes rendszernek. Ennek megfelelden
kijelentem, hogy az MH nem rendelkezik a koziti anyagszéllitdsokat tdmogaté
informatikai rendszerrel, de még annak részrendszerével sem.

A kutatdsok sordn kapott eredmények alapjdn megfogalmaztam azokat a f6bb
funkcidkat, amelyek feltétleniil sziikségesek az informatikai rendszer kialakitdsahoz.
Egy ilyen komplex rendszernek nem csak a katonai logisztikai tdmogatés teljes
egészét kell tdmogatnia, hanem kapcsolddnia kell a polgéri élethez is, hiszen sok
informécidval csak ezek a rendszerek rendelkeznek.

A széllitdsokat tdmogatd informatikai rendszer kialakitisa nem egyszerii
feladat. Szdmos befolydsolé tényezOt kell figyelembe venni mdar annak tervezése
kozben is, foleg ha azt is szem el6tt tartjuk, hogy 1ényegében jelenleg az MH-nak
nincs ilyen rendszere. Az viszont lényeges, hogy amennyiben dontés sziiletett a
kialakitdsardl, akkor az fogja at a teljes logisztikai tdmogatds folyamatat, vagyis ne
csak részrendszereket vezessenek be. A csak részfeladatok megoldasara kialakitott
alkalmazdsok (pl. dtvonaltervezés) kozott konnyen el6fordulhat osszeférhetetlenség,
hidnyos kommunikécid, illetve az sem az ADAMS-hez, sem pedig az OKKER-hez
nem illeszkedik. Ilyen szempontbdl az ADAMS-et lehet, és kell tekinteni egy
kiindulési pontnak, hiszen ezt mindenképpen alkalmaznunk kell a szovetségi tagsag
okdn. Az OKKER azonban nem kommunikal vele, de egy jo kiinduldsi irdnyt, alapot
képvisel, bar megkérddjelezddik a tovabbi fejlesztésének értelme egy 1j és sokkal

hatékonyabban alkalmazhat6 rendszer 1étrehozésa helyett.
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A kutatds alapjan az alabbi kovetelmények elfogaddsat tartom sziikségesnek,

amelyeket egy kozuti széllitdsokat tdmogatd informatikai rendszernek minimélisan

teljesitenie kell:

>

A rendszer adatbazisa tartalmazza mindazon statikus adatokat,
informdcidkat, amelyek a szallitdsi folyamat barmelyik szakaszdban
sziikségesek lehetnek (jarmi, anyag, rakodas);

A térképes feliilete tegyen lehetdvé minden olyan funkciét, amely
mind a tervezés, mind a végrehajtds alatt hatékonyan tdmogatja az
allomany munk4jat, tartalmazza a teljes kozathal6zat minden Iényeges
adatat a foldutaktol az autdpalyakig;

Tegyen lehetdvé folyamatos jarmii- €s anyagkovetést (GPS);
Biztositson egy egységes automatikus termékazonositdsi lehetdséget;
A teljes szervezeti struktdrat figyelembe véve tdmogassa az ellatdsi
lanc minden elemét;

Kapcsolédjon a NATO informatikai rendszeréhez, miikddjon vele
egyiitt;

Kapcsolddjon a polgéri élet sziikséges rendszereihez;

Nyujtson hatékony védelmet az illegdlis behatolds és a szandékos

zavarkeltés ellen.

6.3. Uj tudoményos eredmények

Az értekezésemben bemutatott ©ndllé kutat6 munkdm dj tudomdényos

eredményeit a kovetkezOkben foglalom Ossze:

1)

2)

A polgari és a katonai kozuti széllitds folyamatdnak elemzésével
igazoltam, hogy a katonai széllitdsok csak a specidlis feladatokbol
adédoan térnek el, a kozlekedéstudomanyban elfogadott iizemtani és
széllitasszervezési elveket, gyakorlati modszereket érvényesiteni
lehet.

Megéllapitottam, hogy a polgari kozuti kozlekedés informacids

rendszerének alaposszefiiggései teljes mértékben érvényesek a katonai
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3)

4)

széllitdsokra, vagyis alkalmasak az MH szallitdsi tevékenységet
tdmogaté6 rendszer kialakitdséra is.

A vizsgélataim eredményei alapjan meghatdroztam azokat az adat és
informdci6 sziikségleteket, a szdllitasi tevékenység elemzésre szolgald
mutatészamokat, illetve azok alkalmazdsanak alapelveit, amelyek
elengedhetetlenek a katonai szdllitasokat tdmogaté informatikai
rendszerben.

A vizsgélataim egészét figyelembe véve meghatdroztam a katonai
szallitdsokat tdmogaté informatikai rendszerek sziikséges funkcidit,
feladatait. Meghatdroztam az MH szervezetén beliili és a szervezeten
kiviili egyéb elemekkel valé minimadlisan sziikséges kapcsolodési
pontokat, a kapcsolédas okét és bizonyos mértékben a kapcsolddas

mértékét.

6.4. Ajanlasok

Az értekezés eredménvei a kovetkez0 teriileteken hasznosithatdak:

>

Segitséget nydjt az MH kozlekedési szakembereinek a koziti
széllitasokat tdmogaté informatikai rendszer kialakitdsaban;
Tampontot nytdjt az OKKER rendszer jovOben megvalésulod
fejlesztéséhez;

Eldsegiti a felsdbb vezetdk, dontéshozdok szemléletbeli forméldsat,
bdviilését, timogatja a témaval kapcsolatos dontéseik meghozataldban
Alap- és segédanyag lehet a kiilonb6z0 szakutasitdsok, szakmai
tovabbképzési anyagok elkészitéséhez;

Alapul szolgdlhat a téma tovabbi kutatdsahoz;

Felhaszndlhat6 az egyetemi alap- és kiegészitd képzésben a
tanagyagok elkészitéséhez, tantargyak oktatasahoz;

Eldsegitheti egy kontrolling rendszer bevezetését az MH-ban.
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1. melléklet: STANAG 2454 altal meghatarozott koziti adatok

4. FEJEZET

KATONAI GEPKOCSIUTAK ES GEPKOCSIUT HALOZATOK

MELLEKLETEK

A. Veszélyt jelzo tablak.
B. Elsotétitési  tablak,

figyelmeztetd, hatdlyba 1épést ¢&s hatély

megsziinését jelzo tablak.

C.  Utjelzd tablik.

401. VONATKOZO DOKUMENTUMOK

STANAG 2002 NBC

STANAG 2010 ENGR

STANAG 2021 ENGR

STANAG 2035 TOP
STANAG 2036 ENGR

APP-6

- Szennyezett vagy veszélyes foldteriiletet,
teljes

felszerelést, anyagi készleteket és raktdrakat
jelzo

figyelmezteto tablak.
- A katonai terhelési osztalyozds jelzései.
- A hidak, kompok, pontonok és jarmiivek
osztilyozasanak

katonai kiszdmitasa.
- Vezetési pontok és 1étesitmények jelolései.
- Szarazfoldi aknak telepitése, jelzése,
nyilvantartasi és

jelentési eljardsok.
- Foldi telepitésii rendszerek katonai jelolései.

Kozuti forgalmi jelzotdblakra és jelzésekre vonatkozd eurdpai szabalyok

(1974)%

402. UTVONALAK OSZTALYOZASA

1. Altaldnos. Az ttosztilyozds lehetdvé teszi, hogy a kozlekedés és a
széllitds megszervezéséért felelds hatésidgok konnyebben megéllapitsdk az
utak vagy uthalozatok tulajdonsagait. A kovetkezO tényezOket veszik
figyelembe, amelyek a késobbiekben lesznek részletesen elmagyardzva:

a. Az utak szélessége méterben vagy ldabban (lasd 402.2

bekezdés).

b. Az 1t tipusa (1asd 402.3 bekezdés).

®Ez a dokumentum a Genfi Egyezményen alapul és magdba foglalja a késébbi jegyzokonyveket és

megallapoddsokat.
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C. Katonai terhelési osztdlyozds (lasd 402.4, 402.5, 402.6

bekezdések).

d. Szabad magassdg méterben vagy labban (lasd 402.7
bekezdés).

e. Forgalmat géatl6 tényezOk, ha van ilyen (lasd 402.10
bekezdés).

2. Szélesség

a.

Egy uat barmely szakaszdnak szélessége a
legkeskenyebb rész szélességének felel meg, amit
méterben vagy labban adnak meg.

A sdvok szamat a haszndlt at szélessége hatarozza meg. A megkdvetelt

C.
)
2)
3)
“4)
d.

savszélesség kerekes jarmuvek részére koriilbeliil 3.50
m (11.5 14b)
lanctalpas harcjarmiivek esetén 4 m (13 I4b).

A sdavok szamatdl  fiiggben az  utakat a
kovetkezOképpen osztilyozzak:

Korldtozottan haszndlhaté - 0ndll6, megfeleld
szélességli jarmuvek athaladhatnak rajta, de csak egy
irdnyban.

Egyetlen sdv — egy idOben csak egy irdnyba lehet
haladni rajta. Az ellenkezd irdnyba val6 haladas
lehetetlen.

Egyirdnyd forgalmd 1t — jarmuioszlop is athaladhat
rajta és elore meghatarozott pontokon egyes jarmivek
az ellenkezd irdnyban is haladhatnak. Az ilyen
utvonalnak/gépkocsitutnak  legaldbb  1+1/2  sav
sz€lesnek kell lennie.

Kétiranyu forgalmu ut — egyszerre két jarmiioszlop
haladhat rajta. Az ilyen utvonalnak/kozitnak legaldbb
2 sav sz€lesnek kell lennie.

A 4-] tablazat és a 4-1 abra bemutatja az utszélességre
és
forgalomdramlésra alkalmazhat6 kiilonféle méreteket.
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Forgalom lehetdsége Kozut/utvonal szélességek
Korlatozottan hasznalhat6 3.5m-ig (11°6”)

Egyetlen sav 3.5 m-t6l (11°6”) 5.50 m-ig (18 1ab)

Egyirdnyu forgalom 5.50 m-tdl (18 1ab) 7.30 m-ig (24 14b)

Kétiranyu forgalom 7.30 m-en tul (24 14b)

4-1 tablazat

4-1 abra: Utak jellemzoi: A. A hasznalt 1t szélessége
B. Savszélesség
C. Utpadka szélessége
D. Utpalya szélessége
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3. Utvonal tipusa. Annak alapjan, hogy mennyire képesek ellenéllni az

1d6jdaras hatdsainak, az utakat hdrom tipusba soroljak:

a.

X tipus — Idojarasi viszonvyoktol fiiggetleniil hasznalhatd

utvonalak. Az ilyen udtvonal jellemzdi a kdvetkezok:

oY)

2)
3)

Megfeleld karbantartds mellett egész évben jarhat6
akkora forgalom szdmadra, amely sohasem lényegesen
kevesebb az it maximum atbocsdtoképességénél.
Olyan utakbdl all, amelyeknek vizallo a felszine és az
eso, fagy, olvadas vagy meleg csak kevéssé hat rajuk.
Sohasem zéarjak le az 1dG0jaras miatt, kivéve a
héakadalyt vagy az arvizet.

Y tipus — Korlatozott idojarasi viszonvok kozott hasznalhatd

utvonalak. Az ilyen ttvonal jellemz6i a kovetkezok:

ey

2)

Megfeleld karbantartds mellett egész évben jarhatd, de
idonként a forgalom mennyisége 1ényegesen kevesebb
a maximadlis atbocsatoképességnél.

Olyan utakbdl all, amelyeknek nem vizall6 a felszine,
€s az esO, fagy, olvadds vagy meleg jelentOs hatassal
van rdjuk.

3) A kedvezdtlen id6jarasi koriilmények miatt akdr egy napra is lezarhatd, mert

az  er0s  forgalom  koOvetkeztében az it
megrongélédhatna.

Z tipus — J6 1dojarasi viszonyok kozott jarhatd utvonalak. Az

ilyen 1t jellemzdi a kdvetkezok:

c.
ey
2)
3)
4. Katonai

Csak j6 1ddben jarhato.
A kedvezdtlen koriilmények annyira befolydsoljak,
hogy az utat hosszabb ideig is lezarhatjak.

s 2 2

Az ilyen utat csak at-, illetve tjjaépitéssel lehet javitani.

terhelési osztdlyozds. Egy dutvonal katonai terhelési

osztilyozasa egy szamot jelent, amely megadja, hogy az utnak mekkora a
biztonsdgos terhelési kapacitdsa, és jelzi a normalis koriilmények kozott az tit
haszndlatdra elfogadhaté maximalis jarmi osztilyt. (A maximadlis jarmd
osztily, amely még biztonsdgosan haszndlhatja az utat, dltaliban megegyezik
az uton levo leggyengébb hid osztalyaval - lasd STANAG 2021).

5. Az olyan kozlekedési utakat, amelyek alacsony utosztalyba tartoznak,
de nehéz felszerelés is széllithato rajtuk, a kovetkezd kategoéridkba soroljak:

a.
b.
c.

Atlagos forgalmi utak - 50-es osztaly.
Nagy-forgalmu utak - 80-as osztaly.
Kiilonosen nagy forgalmi utak - 120-as osztaly.
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6. Amikor csak lehetséges, a katonai alaputhdlézatnak tartalmaznia kell
kiilonosen nagy forgalmu utakat.

7. Szabad magassdg. A szabad magassdg a legkisebb fiigglleges
tavolsag az 1t felszine és barmilyen folotte levo olyan akadély ko6zott, amely
az ett0]l magasabb jarmli vagy rakomdny szamdra nem teszi lehetové az ut
hasznélatat.

8. Utosztdlyozdsi képlet. Az dttosztilyozds kifejezhetd egy olyan
képlettel, amely

magadba foglalja a 402.2-t6l 402.7-ig szamu bekezdésekben megadott

tényezOket. Példaul, egy 10 m (33 14b) széles "iddjarasi viszonyoktol

fiiggetleniil haszndlhat6" ut képlete, 80-as osztalyu terhelési korlatozdssal €s

4 m (13 1ab) magassagkorlatozassal a kovetkezOképpen néz ki:

10m/x/80/4m vagy 3314b/x/80/131ab.

9. Meg kell jegyezni, hogy egy adott ttvonalon el6forduld
legalacsonyabb  osztdly meghatdrozza az adott ttvonal dltaldnos
osztilyozasat.

10.  Ha ideiglenes akaddly, vagy mas, hidt6l kiilonbozd egyedil 4llo

akaddly van az uton, vagy az aldbb leirt kiilonleges koriilmények

érvényesiilnek, az 4ltaldnos osztilyozds nem valtozik meg. Ezeket a

tényezoket azonban bele kell foglalni az utosztdlyozdsi képletbe, mivel

hatéssal lehetnek az tton val6 haladédsra, amig a normdl feltételek helyre nem

allnak. A jelzések, amelyeket a képletben fel kell tiintetni, a kovetkezok:
Ideiglenes vagy egyedi akaddlyok: az ut képletét "(OB)" betiik kovetik.

b. Hoéakaddly: ahol rendszeresen el6fordulnak komolyabb
héakadalyok, az dtosztalyozo képletet "(T)" koveti.

Példaul:
6m/Y/50(T) és vagy 2014b/Y/50(T) és
6m/Y/50(OB) (T) 2014b/Y/50(OB) (T)

C. Arvizveszély: ahol rendszeresen el6fordulnak komolyabb
arvizek, az tutosztalyozé képletet "(W)" koveti.

Példaul:
6m/Y/50(W) és vagy 2014b/Y/50(W) és
6m/Y/50(0OB) (W) 2014b/Y/50(0OB) (W)
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11.  Egy ponton valé dthaladds. Az egy pontonvalé dthaladds egy adott

iddszakban, egy adott ponton dthaladé Osszes jarmii szdma. Jarmi per 6raban
fejezik ki (VPH) (AAP-6). A fenti tényezoktol fiigg. Ezekbdl vezetik le:

a.

Az _ut/ttvonal atbocsdtoképességét (jarmiivek szdmdban
kifejezve). A maximdlis egy ponton val6 athaladds (VPH) egy
irdnyban egy bizonyos duton, vagy utvonalon. Nem lehet
nagyobb, mint a maximadlis egy ponton vald &thaladas az
utvonal leginkdbb korldtozott pontjdin (Ha az utat mindkét
irdnyban haszndljdk, ezt fel kell jegyezni, és a két
atbocsatoképesség eszerint csokkenthetd).

Az ut/dtvonal atbocsitoképességét (tonndkban kifejezve). A
maximdlisan egy irdnyban egy bizonyos uton vagy utvonalon
egy Ora alatt mozgathatd  tonnaszdm. Az 1t
atbocsatoképességébdl (jarmlvek) és az utat hasznalo
jarmuvek datlagos rakomdény stlydbol addédik. (Ha az utat
mindkét irdnyban haszndljdk, ezt figyelembe kell venni, és a
két adott irdnyud atbocsatoképesség eszerint csokkenthetd).

Képesség. Tervezési célokbdl hasznos lehet az utvonal
képességeit feltiintetni  diagramokon, tdbldzatokban és
térképeken (ltszakaszonként) a kovetkezok segitségével:

(1) Az utvonal atbocsatoképessége (jarmli per Ordban —
egyiranyu vagy kétirdnyu forgalom).

2) Séavok szdma (normdl jarmiivek esetén).

3) Terhelési osztily (lanctalpas jarmiivek, egyirdnyu).
(Példa: 900/2/80/780 jelentése: az ut egyiranyu
forgalomatbocsité képessége 900 VPH, 2 sdvos, 80-as
terhelési osztilyu; vagy kétirdnyi forgalomatbocsatod
képessége 780 VPH).
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2. melléklet: Szallité jarmii adatainak feltoltése a LOGFAS-ban®

LOGFAS ADATSZOLGALTATAS

Vizszallité H.25 gk-n, 8 m3-es

21453359572003

RABA H.25 206 DAE vizszallité
gépkocsi

Truck type Raba H-25

8 m3-es viztartdllyal szerelt felépitmény

Osszhaderénemi (J)

Eszkoz (Equipment)

Kerekes jarmii (WVH)

Gézolaj (DSL)

Koziti mentre alklalmas kerekes jarmi

(WB)

igen

igen

igen

igen

igen

7845

2440

3770

7845

2440

3770

25.000

% Forras: Kovécs Péter thdgy. (MH KKK Mozgést Tervezd Kozpont ADAMS — informatikus tiszt)
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11.000

Terepen: 50 1/100km
Kozuaton: 33 1/100km

250
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3. melléklet: Altalanos foldrajzi helyre vonatkozé adatok®

&, Update Geoloc Info.

[T0t Tomn popsentcay 15010 05000 (& )
| 5)

A foldrajzi helyekre vonatkozé altalanos adatok elemei:

A foldrajzi hely megnevezése. A megnevezésben haszndlhatunk
ékezetes karaktereket 1is, illetve a fOldrajzi hely tipusdnak
megkiilonboztetésére egyéb konvenciondlis jelolést, mint példaul AP

— airport, CTY - City ...

A nemzet, orszag, amelynek teriiletén a foldrajzi hely talalhato

A foldrajzi hely tipusa.

A foldrajzi hely koordinatai. Datum:WGS-84, formatum °fok  ’perc
“’mdsodperc  formatumban. Az északi szélesség és keleti hosszusag

adatokat ,,0” vdlasztja el egymastdl. Pld.: 473850N0181932E

% Forras:

Kerekes Béla mk. alez. (MH KKK Mozgast Tervez6 Kozpont ADAMS -

kdzpontparancsnok)
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A felvitelt végrehajté személy neve, kdédja vagy beosztisa (nem

kotelezoen kitoltendo)

A foldrajzi hely UTM Koordinitdi. Az ADAMS generdlja a sajat

konvertdl6 rutinjdval

Tartomany. Magyarorszdgon nem értelmezett.

Torlés. Ha, mér kordbban felvitt foldrajzi helylinket szeretnénk tordlni
az adatbazisbl. (VISSZAVONASA NEM LEHETSEGES, DE
MEGEROSITES SZUKSEGES A TORLESHEZ)

Kapcsolatok a kiilonbozd aldgazatokkal.

Jelentések:
AIR — kapcsolat a 1égi aldgazattal (repiilétér taldlhaté az adott
helyen)
IWW — Folyami aldgazat (folyami kik6td taldlhaté az adott helyen)
Road — Koziiton elérhetd
Rail — Vastiton elérhetd
Pipe - Van csOvezetékes csatlakozasi hely

Sea- Van tengeri kikotd

Megjegyzés. Szabadon haszndlhaté a kiilonféle fontosnak tartott
kozléseinket helyezziik el itt. (ANGOL NYELVEN TOLTJUK KI,
ellenkezd esetben multinaciondlis  kornyezetben nem  bir

informacidétartalommal)

A foldrajzi hely kédja. Az ADAMS rendszer generdlja. Az elso két

karakter un. prefix a bejelentkezett felhasznéldra jellemzd. (pl.: AA —
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ADAMS adminisztrator, kozponti felelds a NATO rendszerben; HU —
Magyarorszag; PL — Lengyelorszdg ...)

Az AA kezdetii kodok nem modosithatéak a GeoMan modulbodl. Csak
kozpontilag a NATO regiondlis parancsnoksdgdnak megkiildott
kérelem alapjén.

A kovetkezd 4 karakter csak numerikus lehet és egyedi. Tehat mas

foldrajzi hely nem rendelkezhet ezzel a kéddal.

(Ebbdl kitlinik a rendszer egyik korlatja, nevezetesen az adatbdzisba adott nemzet csak

maximum 10000 foldrajzi helyet vihet fel. A szoftver javitdsan mar dolgoznak)
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4. melléklet Az ADAMS térképi megjelenitései®®

7
g

5 Forras: Kovécs Péter fhdgy. (MH KKK Mozgast Tervez$ Kozpont ADAMS — informatikus tiszt)
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5. melléklet: OKKER koziiti szallitéeszkoz adatbazis®’
18] x]

Kbdszdtdrak Othaldzat Csomdpont Utszakaszok  Keéeibimikdrgyak  Kooin szdlitoeszioz  Lekdrdezés Rendszer  Kilgpss  ablak

| BE =% A2 LIR 20110417

Koziti szallitbeszkiz

Komiti szalliteszkoz

Megnevezes Tipus megnevezése  Hossz(m)  Szélesség(m) Magnssag an) Onsily (t)
ontatrany B9l 215 158 24

[5T0-10 agr (P-18) potkorsi (Ztg) ontatmény 63 R4z f25
1AD-20 daras gépkocsi TGK ) 336

[AT) 30 agr (PRV) potkocsi (2 tg) ondatmany F23
VLA 430 hosszi platds TCK E .31
BAT-M Gyot et hulld, TCoK 7 G4
IETE-20 Pe. szdll. harcjdemii Heatejdemdi i .46

sere felépitmény (platd) ontatemany
5344 Fv.jav. miin, gk TGK
AC-665 GTG Mihelykoeosi
AC-665 vizezdllitd gk

iZil tehergépkocsi

-6685 KF-2 konténerszallitd

665 mihelrgépkocsi

665 vizszdllitd gépkocsi

-665T 5 tonnds tehergépkoesi

ZD-10 ager KIP (1 tg)

ord Transit

4766 plalds

Tj Felvitel Médositds Részletes adatok

Kijaiti sz2allitdesakiiz m

egnevezéss
Rekord: 177 | <OPRs [<DBG> |

£ Orszagos katonai kizlekedési elemzi rend |
Kodszotdrak  Othaldzat Csomdpont Utszakaszok  Kozobimitdrgyak ozt sodlioeszioz  Lekerdezés Rendszer Kilepés ablak

LG LR
Kiziti szallitoeszki részletes adata

et ssltceschdz |

20110418

Megnevezes:

Szallitoesziiz tpusa: [T fraE [

[2011.04.14(05:18)

Maximélis mérete hnsm.szélesség;magssi’g- () 1 :F}loﬂ:o,snlagiia’w‘:‘iéa':
Rakfeliilet hossza, szelessege, magassaga (m):
Oldal ajtajimak szelesseége, magassaga (m):
Rakteriilete (m2), raktérfogat (m3): | ‘Fordulisi sugara (m}: I—
Ralkodisi Ralfelilete magasitoval any: |
Maximalis berakhato eszkoz hossz (), silya (t): Koziti szallitoe saktz susilya (0: P2

i 7

bt : —h

Kapacitis fol) 1

Max. sebesség autapalyin, kéziton fSlditon (kah): po :

Fagyasztisa (1): Hatotivolsaga (km):

Maximélis beraliodasi ido 61a perc:

Maximalis kirakodasi ido éra.perc: LEZART:

Tlohelyek szama (db):
Tulajdonos neve:

o

Megjezyzes:

Kigziit szélitdeszkiiz megnevez

eanevezése,
Fekord: 141 <OPR> kDB |

57 Forras: Kovécs Péter fhdgy. (MH KKK Mozgast Tervez$ Kozpont ADAMS — informatikus tiszt)
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6. melléklet: Az OKKER hasznalata egy példafeladaton keresztiil®®

1. Feladat és a program futtatdsa

Az Eszak-Magyarorszdg Katasztréfavédelemi Parancsnoksag segitséget kért a
MAGYAR HONVEDSEGTOL (tovdbbiakban: MH) drvizvédelmi feladatok
ellatdsara.

Magyarorszag északi teriileteinek 4arvizvédelmi feladatok ellatdsaért a
debreceni 5.Bd6cskai Istvan Lovészdandar felelds, de az ISAF misszids feladatok
ellatdsa miatt az MH a Hodmezovasarhelyen allomésoz6 Konnyl 16vész zdszloalj
Logisztikai szdzadat rendelte ki ezen feladatok végrehajtasara.

A parancs szerint a szdzadnak a készenlét elrendelésétdl szamitva a 8. nap

00.00 orgjatol meg kell kezdenie a katasztréfaval kapcsolatos feladatok ellatdsat.

2. Telepiilések hozzdadasa

a, Kiindulési pont (Hédmezdvasarhely) kijelolése a térképen

\ind OKKER Info /Teljes/

=0l

(Bs_]alsntkszés Rerestsek Informaciék Utvonaltery Térkép Egyéb

iEﬂ la)all+
RUEIEELSE hereatae -Id's Katonai Kézlekedés Elemz6 Rendszer
Telepiile: -~ :
'?‘p f a hﬁu \yarorszag, 5000 lakas feletti telepitésekkel i 5 oy
Hédmesd Az adott objektum Gtvonaltervezihiz vald hozzsadasa ﬁ" M b
[Hodmezovasithely - / = A
g BRI
e Q¥ Ttvonaltery o [ 3 |
I Utvonaadatok | Hines adatok |
i | 1 5
@ ¢
=
.,—“‘*-/
Utvonapontok |
| Megnevezes || Koziton X
P ——— legrividebb ilon | g
|| |Hadnezsyisathaly Csongrid) ~ Kouton =
leggyorsabh dton | o0 Roménia
1 I~ Wasiti
Y . Ly
Szlovénia N [~ Kombindt
g legrbidebla Gon
™ Kombindt
| leggyotsabbiiton |
. i | Hizdrdsi pontok .
L Megnevezés IES
'f:-,r-
9
Harvétorszég

% Forrds: Kerekes Béla mk. alez. (MH KKK Mozgdst Tervezé Kozpont ADAMS -

kdzpontparancsnok)
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b, Cél (Szerencs) kijeldlése a térképen.

ység Leresése

f Katonai Kozlekedés Elemzd Rendszer
1%

Otvonslpontok

HMegnavezés v Komiton

legrévidebb tlon

[ Kemiton
leggyoarsabib ton

I~ Vasiti

Wi

I~ Kombinalt
legravidebi dton

[~ Kontringlt
leggyorsabb ton

Saerencs (Borsad-Abati-Zemplés)

Kizdrdel pontok

Megnevezés s

Horvitorszdy

einde Qi EJ arorszég, 5000 lakas felett] telepiiésekkel @@ Tl ¥

Bzsrence] i aelott objektum Gevanaltervezéhoz valé hozedadasa 7 BOR: 5

[szerencs ,ri’ i Lt
e ’_"pi/"\’*'-' \:0 Y £ i

e O | T -]

‘ Ubvenaladates: | riner adatok | z

\

o P

\

Romania

Ukrajna

¢, Ellen6rz6 Ateresztd Pontok kijeldlése (EAP)

74

Az elsd EAP kijelolése Szeghalom kornyékén.

Eeresesel T

alf+

L L, | DEVAVANYA
Tiivonaliery ol
Titvonaladatok | liner adatok |

#vanall i Logisatikal szézard tams-

Ttvonalpontok

|[ T Kaziten *
=

Legravideh vton
mitar
yorsabis iton | =0
asiiti
I i
[~ Kombindlt
legravidebh ton

[ Kombindlt
leggyorsabb uton

dsdrhely (Congrad)

B201, 298398

Kigdrdsi portok

= Meanevezés X

I
&
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A miasodik EAP kijelolése Nyirtelek kornyékén.

[T OKKER Info / =180
Eejelentlcezés Kerestsek Tr acidk Utvonaltery Térkép Egyéh
¥ L 831255 21474608
gl @&+ Lo
] E”_ . 4 ;
N, ! { a-

Utvonahtery

I Komiton
legrbvidebbiton. | oy

[ Komiton
legzyorsabhitton

[~ Vasiti

I Wiz

™ Kombindt
legrovidebb vton

v Kombinglt
leggyorsabh iton

247001, 298398
gigacs (Borsod-Abati Zemple

Kizdrdsi pontok.

r' Megnevezés =4

R

=

A megjelenitéskor az EAP-ok koordin4téi jelennek meg. A program ezeket a

pontokat tervezéskor figyelembe veszi.

3. Konvoj létrehozasa és utvonalhoz kotése

Komvoj neve

- o H atds
|R§baH-188tloszersz - Metcedes G 270 CDI BAS
Riba H-12 4] tgk. konténeres Wercedes (270 CDL BAG

Réba H-131]. tek. haditechnikai karbantast
Terepjdrd rakordgép DESTA (villds targos
RibaH 141 tgk platds

AB-10(SDMO) aggr. (1 tg. mistrdl)
IMercedes G270 CDIBALD

Réba H-12 i tgk darus gk PK 9501 B
Iercedes G270 CDIBAT

Mercedes G270 CDI BAS

Iercedes G270 CDI BA4

Ml ereedes (3370 00T RAQ H tole ;I

[EN

Leghosszabb jirmri hossza (m):

‘Maximalis sehességek

Legmagasabh jarmi magassaga (n): [3.15

Legszélesebh jarmii szélesséze (m): (254

Autdpalyan : a0
Legnagyobh ordulisugar (m): 000 Autiiton : [0
Legnehezebb jarmi sulya (i (16,50

Ezgyéhiton: [a0
Maximélis herakodisiidé : [0

Maximalis kirakoddsiid : (0.0 Utvondhoziétés | Uj konvoj

Utvonaliery

Konvoj hossza (m) : Bzétvdlaszt Kanwoj kimentése

Maximailis sehessegek
Awtopalyin :
Autoviton :

Eg yéh wton :

Utvonalhoz kités T:Tj kotrvaj

Szétvilaszt Eonvoj kimentése

Filép Kotrvoj totlése

Szallitbeszkizak Kizbrt kov. tiv. (n): Kitép ran oo ? E.,
v =
@
| x
Utvonalpontok
Megnevezés |[ T Komiton x
hely (Congred) legrovidebbton | gg
TSR . o
lsggyorsabb uton | =
343001, 298398 nl st\’m
Szerencs (Borsod-Abatj-Zemplén)
RAE : v
[~ Kombindlt

L rofisri a4 o
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Logisztikai szdzad torzs eszkozeinek kijeldlése €s hozzdaddsa az ttvonal tervhez.

4. Kombinélt Utvonal tervezése

OKKER Info /Teljes/

‘Bejelentkezés Keresések Informacisk Utvonaltery Térkép Egyéb

Utvondadatek | Hiner adatoss |

Tervezés 4
. L, [iwonalpontok
inditasa h Megnevezés || Kozton x

Hidmeztvisihely (Csengrad) legebvidebbiton | gy
822333, 193216

™ Kémiton

o| leggyorsabbiton |50 |
3| Vesdti Ti
i

I~ Wizl

Szetencs (Borsod-Abar Zemplét)

Tribinalt,

legrividebib dton g
W Kombinalt
leggyorsahb iaton
Kizdtdsi pontok:

Megnevezés

Romania

Jelentlezés Keresések Informacisl Utvonaltery Térkép Bayéb

H.

Utvonaladatok | Ttiner adatok |

Utvonalpoatok
Megnevezés || Esmiton %
Hudmezwésaxhely (Csongrid) legevidebl uton sy
18 [~ Kizmiton CEN

leggyorsabh ton
I~ Vasuti
[~ Wi
[~ Kombindlt
leg:famdebhutun
v Kombindtt
leggyorsabh ulon

Szetencs (Borsod- Abat-Zemgplse)

Kizdrdsi pontok

Megnevezés

3]

PRy g (Ao N\ N OOE A G EES-2-A-==Z @ ﬂ!
Cldal 4 521 45 Hely 39cm  Sor 4 Beti 1 MR KCRR BOYV ATIR  Magyar  GFK
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Tokaj kornyékén drvizveszély alakult ki. A tiszai hid nem hasznalhatd, ezért a

program a kizdrasi pont kijelolése utdn uj ttvonalat tervez. Az Uj tervezett utvonal

nem érinti a masodikként kordbban kijelolt EAP-ot, ezért intézkedés tortént annak

athelyezésére, Polgar kornyékére.

i OKKER Info /Teljes/

Bejelentkezes Feresésel Informaciole Utvonaltery Térke

=l

EIREY s
R

S

Utwonalpontok

'79?'\ -

Utvonaltery

770547 |20 664885
03727 | 46 06EaEs

S
‘fl‘

i

s

Megnevezss.

Kizirdsi pontok

Hodmesdvasdrhely (Csongrad)

Serencs (Borsod-Aba-Zemplén)

|[ ™ Kezton x
legrtvidebbiton | g
[ Komiton

leggyorsabb titon
I~ Vasuti

I i

I~ Kombinatt
legrawidebb iton

v Kombinglt
logeyorsabb iton

6. Menetrend

L
L
gallo: L
R

813498, 187247
803268, 280428

Szerencs (Borsod-Abaiij-Zemplén)

Hoédmezdévasarhely (Csongrad)

Az ttvonal hossza 337,5 km, becsiilt id6 a megtételére 7:34

0:00
0:00
0:00
0:00
0:27
0:42
0:47

0 m

0 m
0Om

0,3 km
18,6 km
28,7 km
31,6 km

Hoédmezévasarhely (Csongrad)
Hoédmezdvasarhely
Voroskereszt utca (0,3 km a kovetkezd pontig)
4y 47-es it (31,3 km a kovetkezd pontig)
Székkutas
Oroshaza

Korforgalom (74 m a kdvetkez6 pontig)

&
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0:47
1:09
1:25
1:38
1:39
1:39
1:46
1:46
1:56
1:58
1:58
1:58
1:59
1:59
1:59
1:59
2:11
2:15
2:30
2:33
2:33
2:54
2:55
2:56
2:56
3:06
3:21
3:33
3:35
3:35
3:44
3:46
3:57
3:57
4:01
4:02
4:20
4:22
4:22
4:34
4:35
4:53
4:57

31,7 km
46,4 km
57,3 km
65,4 km
66,1 km
66,1 km
70,8 km
70,8 km
77,6 km
79 km

79 km
79,1 km
79,4 km
79,6 km
79,7 km
79,8 km
87,8 km
90,2 km
100 km
102,2 km
102,2 km
116,5 km
116,7 km
118 km
118 km
124,4 km
134,2 km
142,6 km
143,4 km
143,9 km
149,5 km
151 km
158,4 km
158,6 km
161,3 km
161,4 km
173,4 km
175,1 km
175,1 km
182,8 km
183,7 km
195,9 km
198,4 km

r

47-es it (34,4 km a kovetkez6 pontig)
Csorvas
Telekgerendas
Békéscsaba
Korforgalom (73 m a kovetkez6 pontig)
“44-es at (4,6 km a kovetkezd pontig)
Korforgalom (30 m a kdvetkezd pontig)
ﬁAls()rendl’i at (8,1 km a kovetkez6 pontig)
Békés
4238-as it (56 m a kovetkez6 pontig)
Alsérendii at (0,1 km a kdvetkezd pontig)
4238-as it (0,2 km a kovetkez6 pontig)
Alsérendii at (0,2 km a kovetkez6 pontig)
4238-as ut (0,2 km a kovetkez6 pontig)
Alsérendii it (36 m a kovetkezd pontig)
4238-as it (10,4 km a kovetkezd pontig)
Tarhos
4234-es it (12 km a kovetkezd pontig)
Vésztd
@ Korforgalom (52 m a kovetkezd pontig)
44 4234-es Gt (14,5 km a kivetkezd pontig)
Szeghalom
¥ 47-es Gt (1,2 km a kdvetkezd pontig)
L 813498, 187247
47-es 1t (25,5 km a kovetkez6 pontig)
Csokmé
Darvas
Zsaka
4=y 4253-as 1t (0,5 km a kovetkez6 pontig)
4y 4224-es ut (7 km a kovetkezd pontig)
Bakonszeg
7 4213-as 1t (7,4 km a kovetkez6 pontig)
4y 47-es it (2,9 km a kdvetkez6 pontig)
Berettyoujfalu
@ Korforgalom (82 m a kovetkez6 pontig)
+ 47-es at (13,7 km a kovetkez6 pontig)
Derecske
@ Korforgalom (18 m a kovetkezd pontig)
4=, 4804-es it (8,6 km a kovetkez pontig)
Hajduaszovat
7+ 4805-0s ut (14,7 km a kvetkezd pontig)
Debrecen

4 4-es it (3 km a kvetkezd pontig)



[ L]
5:02 201,4 km 1y alsorendu ut (43,4 km a kovetkezd pontig)

5:21 220,3 km Hajdiboszormény

5:43 242,4 km | Gorbehaza

5:45 244.8 km | alsorendu ut (14 km a kovetkezd pontig)
5:55 254,6 km Polgar

5:59 258,8 km Kijarat (0,4 km a kovetkezd pontig)
6:00 259,2 km 803268, 280428

6:00 259,2 km Le-felhajté (0,4 km a kovetkezd pontig)
6:00 259,6 km alsorendu ut (19,3 km a kovetkezd pontig)
6:19 278,9 km Kijarat (1,2 km a kovetkezd pontig)
6:21 280 km alsorendu ut (27,4 km a kovetkez6 pontig)
6:32 291,4 km Nyékladhaza

6:42 300,8 km Miskolc

6:48 307,5 km Kijarat (0,2 km a kovetkez6 pontig)
6:49 307,7 km 3-as it (0,3 km a kovetkezd pontig)

6:49 308 km Korforgalom (53 m a kovetkezd pontig)
6:49 308 km 3605-0s ut (0,5 km a kovetkez6 pontig)
6:50 308,5 km Felsozsolca

6:50 308,6 km Korforgalom (18 m a kdvetkez6 pontig)
6:50 308,6 km 3605-0s ut (1,8 km a kovetkez6 pontig)
6:53 310,4 km Korforgalom (48 m a kovetkezd pontig)
6:53 310,5 km 37-es 1t (7,3 km a kdvetkez6 pontig)
7:03 317,2 km Hernadkak

7:04 317,7 km Korforgalom (56 m a kovetkez6 pontig)
7:04 317,8 km 37-es it (18,7 km a kovetkez6 pontig)
7:30 335,2 km Bekecs

7:31 336,1 km Szerencs

7:32 336,5 km Korforgalom (52 m a kovetkezd pontig)
7:32 336,6 km 37-es it (0,7 km a kovetkez6 pontig)
7:33 337,3 km Bastya utca (0,2 km a kovetkezd pontig)
7:33 337,5 km Egyéb 1t (27 m a kovetkezd pontig)
7:33 337,5 km Kisvésdr tér (44 m a kovetkezd pontig)
7:34 337,5 km Szerencs (Borsod-Abaiij-Zemplén)
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7. melléklet: Példa egy igényvezérelt, e-kereskedelem alapu integralt

logisztikai szolgaltatasra®

B2C Companetits B 2B Companents
| |

: * Crder Maragement
| rCityPatd Weh & Frocur ament
o | = Shop/ tal v Catalogues
— | System mfrastetize |, Pur-msﬁs
CITIZEME / COMETHERS l
o i
P r City Logistics A gency
.. : l: .f
| Logitics ITPiatforn Tt
=dd i ery plarning * Transport /™
| *route planning L Orders W=
| scpacity optimization | « Pomerts o

Communicgtion services

LOGIETIC EASE
{good colkctim,
trarelpmet ...}

LOGISTIC BASES
(gmﬂs.co].hm
mrdfmat, ..

%9 Forrds: [118] 9. dia
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informacios

is aruszallitasi in

li

Ida egy integralt intermoda

Pé

8. melléklet
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0 Forras: [118] 12. dia
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9. melléklet: Példa a jelenlegi .doc formatumu kozlekedési szakanyag

nyilvantartasrél’’
Fsz.: G_14.
Megnevezés: Elektromos emelgvillas targonca
Gyarto Balkancar / Bulgaria
Tipus EV 687.28
HETK

Alkalmazasi teriilet  Altalanos alkalmazasi emel6gép, szabadban és raktarban

Meéretek (iizemi, szallitasi) [mm]:

hossz villdval 2700
hossz villa nélkiil 1850
szélesség 900
tengelytavolsag 1050
szallitdsi magassag 2100
emelési magassag 2800
legnagyobb lizemi magassag 3450

nyomtdv elol
nyomtdv hatul
Tomegadatok [kg]:

sajit tomeg 2230
névleges teherbirds 1000
egylittes tomeg rakomannyal 3230
Kerék méretek: Elol Hatul
tengelyterhelés [kg] 2850 1300

méret /keréktarcsa, gumi/
tizemi légnyomas [bar]
Menet sebesség [km/h]: 15
Emelési sebesség [m/s]: 0,50
Kapaszkodo képesség [%]: 7
Motor adatai: 2x40V
Szallithatésag: trailerrel, daruzhaté
Megjegyzés:
Kialakitds

F6bb méretek rajz, tdblazat

! Forras: Hegyi Viktor mk. 6rgy. (MH KKK Gazdaségi és Nyilvantarté Kozpont — részlegvezet)
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10. melléklet: Somogy megye térképe az ttvonaltervezéshez'”

e Pt

e ot

"2 Forrés: Sikdr Attila zIs. (MH KKK Kozlekedés Miiszaki Kozpont - fédiszpécser)
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