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BEVEZETES

A TEMA AKTUALITASA

A kozlekedés torténetének egyik legfontosabb mérfoldkove a vasut feltaldldsa volt.
Kevesen gondoltdk a ,vasszekér” kezdeti nehézkes fejlodésekor, hogy az emberiség
gazdasagat és tarsadalmat 4talakito folyamat veszi kezdetét.

A vasut fejlodésének torténete a kezdetektol fogva szorosan kapcsolddik az ipar, a
gazdasdg és tdgabb értelemben a tarsadalom torténelmi elérehaladasahoz. Ha
végiggondoljuk a vasiti kozlekedés torténetét, kideriil, hogy az dj megoldasok keresését
mindig az egyre kényelmesebb, gyorsabb, biztonsagosabb, és nem utolsésorban
gazdasagosabb személy- és aruszallitds igénye Osztonozte, nem véletlen tehat, hogy az elso
vonalakon a g6z0s vontatta szerelvények bdnydkat, kikotOket, ipari és kereskedelmi
kozpontokat kotottek 0ssze egymassal.

Azt is torténelmi tények bizonyitjdk, hogy a vasut ,,sziiletését” kovetden a katonai
stratégdk is hamarosan rdjottek, csapataik jelentds szdmban torténd gyors
atcsoportositasdnak olyan eszkozét lelték meg, amire addig nem volt példa.

Christian Wolmar, aki a téma nemzetkozi hiri kutatéja €s publicistdja, 2010-ben
»The Railways and war” cimmel jelentette meg Osszefoglaljat a vasutak habortis
szerepének kialakuldsarol és napjainkig torténd véltozasardl. [1] Cikkét magyar nyelven is
publikéltdk, igy a téma irdnt érdeklddok széles tdbora ismerheti meg a vasut fejlodésének
hatdsat a fegyveres konfliktusok lefolydsara. [2] Nézete szerint a 19. szdzadban a haborik
megvivdsdnak természete alapvetden megvaltozott, a kiizdelmek hosszabbd viltak, a
csatdk sokkal nagyobb teriiletre terjedtek ki, és ennek a véltozdsnak elsdsorban nem a
fegyverek fejlodése volt az oka, hanem inkdbb egy madsik, az ipari forradalombdl
eredeztethetd taldlméany: a vasut, ami habordkat volt képes megnyerni, de nem megfeleld

alkalmazésa esetén a silyos vereség kivalt6 oka is.'

' Az 1870-71-es francia-porosz habortt a francidk jobb allapotban 1évé vasittal kezdték el, de a mozgdsitas
sordn elkdvetett hibdk miatt elveszitették a kezdeményezd szerepet. A poroszok viszont jol felkésziiltek, ami
dontdnek bizonyult a szdmukra. Csakhogy a vasutat 6k is rosszul miikddtették. Mihelyt ellenséges teriiletre
értek, alapvetd hibdkat kovettek el: pld. mozdonyaik jelentds részének a kéménye til magas volt a francia
hidak alatti athaladdshoz, amib6l szdmtalan baleset szarmazott. Az amerikai polgarhdboriban mar
alkalmazott vasutromboldsok is hamar bevalt gyakorlatta valtak. A francia gerilla erdk rajottek, hogy a hidak
felrobbantdsdval és a vasitvonal tonkretételével érik el a legjobb eredményeket az ellenség zavardsaban, ami
jelentdsen lassitotta eldretorésiiket is. Levonhaté az a kovetkeztetés, hogy a poroszok, ha szervezettebben
hasznaltdk volna fel a vasutat, hamarabb befejezhették volna a hédbordt. Parizs ostromakor utdnpdtlasi
vonalaik tdl hosszira nyultak, igy a kornyezd vidéken kellett az utdnp6tldsrél gondoskodniuk (élelmet
rekviralniuk).



A héborikban betoltott szerepe mellett természetesen a vasiti kozlekedés a
gazdasagi, tarsadalmi fejlodésben is jelentOs hatast véltott ki, hiszen sziiletésétol mintegy
szaz éven at a kontinentdlis kozlekedésen beliil egyeduralkodéként bonyolitotta le a vilag
szamos pontjan a személyek és aruk helyvaltoztatasat, behdl6zva szinte minden olyan
térséget, ahol az emberi élet feltételei adottak voltak. Dominancidjat csak a masodik
vilaghédborut kdvetd koziti motorizacié rohamos fejlddése volt képes megtorni.

Napjainkban gyakran lehetiink annak is szemtanui, hogy az el6bb emlitett pozitiv
folyamatoknak az ellenkezdéje jelenik meg. A vasdtvonalak vélt vagy valds gazdasagi
indokok alapjdn torténd megsziintetése jelentdsen visszaveti egyes régiok tarsadalmi és
gazdasagi fejlodését. Ezek a hatdsok dltaldban nehezen mérhetOk vagy szdmszerlisithetok,
legtobbszor még a kozvetlen ok-okozati Osszefiiggés feltarasa és kimutatdsa is rendkiviil
bonyolult feladat, nem utolsésorban amiatt, hogy a hatdsok nem azonnal és kozvetleniil,
hanem esetleg évtizedek tavlatdban és alig felismerhetd, kozvetett formédban jelentkeznek.

A vasut tehdt sohasem tekinthetd ©Onmagdban, a kornyezeti tényezoktdl és
hatdsoktol fiiggetlen miszaki-gazdasagi szervezetként, hiszen mindig is egy komplex
tarsadalmi-gazdasdgi rendszer szerves részét képezte, a sziikségszerlien fenndlld
kolcsonhatdsokkal. Ilyen kolcsonhatdsként értékelem én a vasiti hdldzati infrastruktira
fejlesztésének és az orszag teriilete védelmi célu elOkészitésének, illetve a napjainkban
egyre nagyobb jelentdséggel bird kritikus infrastruktira védelem feladatai kozott meglévo
kapcsolatrendszert. A vasuti hdl6zati infrastruktira barmi okbdl torténd sériilése megbontja
a harmonikus miikodést, megnehezitve — vagy esetlegesen teljes mértékben ellehetetlenitve
— a vasuti személyszallitas és drufuvarozds zavartalan végrehajtasat.

A kutatdsi témamként vélasztott szakteriilet egyes részeinek elemzésével, illetve
mds szempontrendszerek alapjan torténé vizsgédlatdval Magyarorszdg Eszak-atlanti
Szerzodés Szervezetéhez (a tovabbiakban: NATO) torténd csatlakozasa ota mar tobb
doktorjelolt is foglalkozott.

Koviacs Ferenc a NATO csatlakozédst kovetden az elsék kozott kezdte vizsgélni
Magyarorszag infrastruktirdjanak, ezen beliill a katonai infrastruktira megfeleldségi
kritériumait. Dolgozatdban a NATO-hoz szorosan kapcsolédd biztonsagi beruhazasi
program keretében megvalosithaté fejlesztésekre koncentrélt, de vizsgalatai kitértek a
kozlekedési infrastruktira elemzésére is, mint az orszdg infrastruktira rendszerének
meghatdrozé elemére.[3] Eszenyi Imre alapvetéen a katonai szallitdsok feltételrendszerét
vizsgalta, ezzel Osszefliggésben érintette a vasuti kozlekedés megfeleloségi kérdéseit is, de

dolgozata alapvetden a polgari logisztikai szolgéltatd kozpontok védelmi céla
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alkalmazasdnak vizsgdlatdra koncentrdlt.[4] Pdécsmegyeri Géabor dolgozatiban a
kozlekedési rendszer védelmi célu elokészitését a katonafdldrajzi  tényezok
hatdsrendszerében elemezte, kitérve minden aldgazat altaldnos értékelésére. [5] Haldsz
Péter 2006-ban megvédett disszertdcidjadban a védelmi infrastruktira fejlesztésének
kérdéseivel foglalkozott. Dolgozatdban a kozlekedési infrastruktira azon elemeit, melyek
az allami szervek milkodéséhez és a védelmi erdk feladatainak elladtdsahoz, illetve
mindsitett id0szakban a nemzetgazdasdg miikodéséhez, a lakossag ellatasdhoz alapvetden
sziikségesek, a védelmi infrastruktdra részeként hatdrozta meg. [6]

Az el6zéekben felsorolt kutatokon kivill még szdmos, a témakorben nagy
tapasztalattal biré szakember vizsgédlta a kozlekedés védelmi célu felkészitésének
sajatossdgait, munkdssdgukra dolgozatom elkészitése sordn is jelentds mértékben
tdmaszkodtam. Kutatdsaikban az volt kozos, hogy a kozlekedési vonatkozdsokat egységes
rendszerben vizsgaltak, igy elemzéseik minden aldgazatra kiterjeddek voltak.

Kutatomunkdm sordn azonban kifejezetten csak a vasuti hdlézati infrastruktira
teriiletére koncentraltam. Tettem ezt azért, mert az elmult hisz évben olyan folyamatok
zajlottak le a kozlekedési munkamegosztds terén hazankban, ami napjainkra sok
szakemberben — legyen az gazdasdgi, tarsadalomtudds, miiszaki, vagy a politikai élet
meghatarozo szerepldje — felveti annak kérdését, van-e 1étjogosultsaga a vasuti kozlekedési
rendszer olyan mértékii fenntartdsanak, ami ma még a hdlézati infrastruktira mérete
alapjan leképezhet6? Netdn a tisztan piaci szempontokat érvényesiilni hagyva, fogadjuk el
a vastit jelentds térvesztését a kozlekedésen beliil?

Dolgozatom témavdlasztidsandl alapvetéen az motivalt, hogy tényszerl
bizonyitékokkal tdmasszam ald azon nézetemet, miszerint a vasut csatit igen, de hébortt
még nem vesztett. Bir Wolmar hivatkozott cikkében [2 p.42] mar igy fogalmaz, hogy a
vastt jelentdsége a koreai haborut kovetden hattérbe szorult, megitélésem szerint ez csak a
tomeghadseregek kiszolgaldsa érdekében alkalmazott médszerekre igaz.

A vasut térvesztése a katonai feladatok sordn betoltott szerepe mellett a polgari
kozlekedési munkamegosztisban betoltott szerepénél is nyomon kovethetd. Napi
aktudlpolitikai és kozgazdasiagi kérdés, hogy mikor és hol sziintessenek, vagy ne
sziintessenek meg vasuti szolgaltatast.

Megitélésem szerint ebben az Osszetett, a vasuti kozlekedési rendszerre nyomdst
gyakorl6 tarsadalmi-gazdasagi-politikai kornyezetben nélkiilozhetetlen annak vizsgalata,
hogy a jelenleg rendelkezésre all6 vasiti infrastruktira képes-e megfelelni a vele szemben

tdmasztott védelmi kovetelményeknek. Illetve megfogalmazhatdk-e jelenleg olyan
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markdns — érvekkel aldtdmaszthaté — védelmi igények, melyek alapjan hatdst gyakorolhat a
védelmi szféra a piaci folyamatok kovetkeztében kialakulé hélézatleépités, vonalbezards,
vagy a gordiill6dllomény katonai szempontbdl meghatarozé elemeinek rendszerbdl torténd
kivondsanak megakadédlyozasara.

A téma irdnti elkotelezettségemet igazolja, hogy tobb mint husz éves tandri
palyafutdsom sordn a kozlekedési tisztképzésben mindig is meghatdrozonak tartottam a
jeloltek szakszeru felkészitését a katonai vasuti széllitasi feladatok végrehajtasara, illetve
néhany évig kozlekedési fomérnoki beosztast ellatva a gyakorlatban is megtapasztalhattam
a szakteriilet bonyolultsagat, a védelmi érdekek érvényesitésének jogi €s szervezeti

utvesztoit.
A TUDOMANYOS PROBLEMA MEGFOGALMAZASA

Magyarorszdgnak a rendszervaltdst kovetéen lehetSsége nyilt arra, hogy az Eszak-
atlanti Szerz6dés Szervezetéhez torténd csatlakozds® utin az Eurépai Uniénak (a
tovabbiakban: EU) is teljes jogu tagja legyen. Ennek a folyamatnak szerves részeként a
kozlekedési infrastruktdra kelld titemii és mindségl fejlesztése az eurdpai integracié €s a
NATO csatlakozds szempontjabdl is kiemelt fontossdggal biré nemzetgazdasagi és
védelmi érdek. Az integricids folyamat mellett vallalt nemzetkozi elkotelezettség a
kozlekedési halozat fejlesztése sordn az orszdg érdekei mellett az Osszeurdpai érdekek
messzemend figyelembe vételét is megkoveteli. A nélkiilozhetetlen halozatfejlesztési
feladatok sordn az 4j tipusu érdekrendszerekhez illeszkedden a védelmi érdekek érvényre
juttatasara is meg kell teremteni az uj kihivasoknak megfeleld jogi, gazdasagi és szervezeti
feltételrendszereket.

Az egységes eurdpai kozlekedési hdlozat kialakitdsa sordn alapvetd problémaként
jelentkezik az aldgazatok fejlesztési prioritdsainak a meghatdrozdsa. A tisztdn piaci
viszonyok keltette feltételrendszerben a vastt jelent0sége egyre csokken, mikézben a
kozuti kozlekedés dinamikus fejlodésének ellensulyozdsara az EU 2011-ben kiadott
kozlekedéspolitikai koncepcidjaban [7] is kiemelten kezeli a vasuthalozat fejlesztését, a
liberalizalt vasiti kozlekedés teljes korti megvaldsitasat. Ennek a folyamatnak az

eredményeként alapvetden dtalakul Eurdpa vastuthdlézata €s annak tizemeltetési rendszere.

% 1997. jilius 8-an, a Szovetség madridi csicstalilkozéjan Magyarorszagot Lengyelorszdggal és a Cseh
Koztarsasaggal egyiitt meghivta a csatlakozési targyaldsok megkezdésére. Ezek sikeres lezardsat, valamint a
tagorszagokban és Magyarorszagon lebonyolitott ratifikdciés folyamat eredményes lebonyolitdsat, illetve a
magyar NATO-csatlakozdsrdl sz6l6 hazai népszavazas meggy6z6 eredményét (a szavazdson részt vevok 85
%-a voksolt a tagsag mellett) kovetden Magyarorszdg 1999. marcius 12-én hivatalosan is a NATO teljes jogu
tagjava valt.



A halézat 0sszeurdpai érdekeket figyelembe vevd egységes fejlesztési stratégidja mellett az
tizemeltetés sordn az dllami szerepvéllalds jelentds csokkenésével és a vallalkoz6i szerep
er6sodésével kell szamolni. Ez az dj helyzet megitélésem szerint indokolja annak
vizsgalatat, hogy az egységesitési torekvések, az orszdgokon ativeld kozlekedési folyosok
fejlesztésének prioritdsa mellett megvaldsul-e a védelmi szempontok érvényre juttatdsa az
orsz4g vasuthdlozatan.

Tovébbi aktualitdsit adja a témanak, hogy a NATO kiemelten kezeli a fegyveres
erok mobilitasi képességének fejlesztését, kiilon hangsilyozva, hogy ezt a katonai €s a civil
rendszerek egyiittes alkalmazdsdval, 6sszehangolt fejlesztésével kell elérni. Az indokoltan
prioritdst élvezd stratégiai szdllitoképesség (1égi, tengeri) fejlesztése mellett a vasiti
halézati infrastruktira fejlesztése hattérbe szorult. Az egységes Eurdpan beliil azonban a
vasuti kozlekedés védelmi szempontd jelentdsége nem vitathatd, hiszen a nagytomegl
eszkozok tengeri kikotokbe torténd eljuttatisanak, az er6k Eurdpan beliili
atcsoportositdsanak ma is a vastti kozlekedés a legmegfelelobb eszkoze. Ezt figyelembe
véve alapvetd igényként meriil fel annak elemzése, hogy az orszdg jelenlegi vasuti
hal6zata, illetve annak fejlesztési célkitiizései megfelelnek-e a szovetséges és a honi
védelmi kovetelményeknek.

A 2012-ben elfogadott ij Nemzeti Katonai Stratégia (a tovabbiakban: Stratégia)
szamos pontjdban megerdsiti azon nézetemet, hogy a téma tudoméanyos igényu kutatdsa
indokolt. [8] A bevezetd 3. pontja egyrészt kiemeli a koltséghatékonysag eldtérbe
helyezését, de ramutat a képességcsokkenés megéllitdsanak sziikségszerliségére is. Az
Alapvetésekben mar konkrét feladatokat fogalmaz meg a stratégia, melyekbdl valds
kozlekedési igényeket lehet szarmaztatni. A 10. pont meghatdrozé mondata, hogy:

wMagyarorszdg minden sziikséges lépést megtesz fiiggetlenségének, teriiletének,

légterének, lakossdgdnak és anyagi javainak védelme érdekében’.

Ebbdl kovetkezik, ha sziikséges, az orszdg teriiletén kell védelmi miiveleteket
végrehajtani. Ennek hatékony végrehajtdsdhoz biztositani kell a csapatok megfeleld
mandverezd képességét. Honi teriileten ez nem oldhaté meg sem 1égi, sem tengeri
széllitassal, a koziton végrehajtott mozgdsok — oszlopmenetek atlagsebessége 30-50
km/éra — pedig nem biztositjdk a megfeleld ilitemi széttelepiilés lehetOségét.
Leghatékonyabb megoldasnak a vasuti szallitdst tekintem, igy indokoltnak tartom a vasuti
halézati infrastruktira védelmi kovetelmények szerinti biztositottsdganak vizsgdlatat. A
Stratégia 11. pontja megerdsit tovabba abban a nézetemben is, hogy ezt a problémat

nemcsak katonai feladatként kell vizsgélni, hiszen ,,A honvédelem nemzeti iigy”, igy az
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ahhoz sziikséges feltételek biztositdsa is nemzeti felelosség. A nemzeti Onerd mellett
természetesen szamithatunk a NATO és az eurdpai unids tagsagdbol fakado szovetségesi
segitségnyujtasra, azonban ennek igénybevételéhez is megfeleld kozlekedési hédldzatra,
azon beliil az igényeket kielégiteni képes vastti haldzati infrastruktirara van sziikség. A
konkrét kovetelményeket a Befogadd Nemzeti Tamogatds (a tovdbbiakban: BNT)
témakorében tartom sziikségesnek vizsgalni.

A Stratégia 42. pontja utal arra, hogy ,,a tomeghadseregek helyét a kis létszdamii,
rugalmasan alkalmazhato, jol képzett katondkbol dllé haderok vették dt”, amelyek az
orszagtol akar tobb ezer kilométeres tdvolsagban torténd alkalmazéasa a 1égi és tengeri
mobilitdsi képesség prioritdsat feltételezi. Azonban a kotelékek kiképzése, felszini
mobilitdsi képességének biztositdsa — tengeri kikotok elérése — sordn hatékonyan
alkalmazhaté a vasuti kozlekedés. A vasuti széllitdsi méd 90-es évek délszlav valsagai
sordn torténd alkalmazasédnak tapasztalatai is bizonyitjak allitdsomat.

Osszességében tgy itélem meg, hogy a Stratégidban megfogalmazott feladatok
teljesithetdségének vizsgélata indokolja a vastti hdlézati infrastruktira védelmi szemponti
elemzését, a konkrét kovetelmények megfogalmazdsat é€s a megvaldsitds lehetséges

modjainak bemutatdsat.
KUTATASI CELKITUZESEK

A tervezett téma szempontjabol a kozlekedési rendszerrel szembeni elvardsok
lényegében két fontos teriiletre oszthatok:

— egyrészt a tarsadalmi, gazdasdgi elvardsokra,

— masrészt az orszdg védelmi feladatainak és a NATO/EU-tagsdgbol adodo
feladatok maradéktalan teljesitésének kovetelményeire.

E kettds kovetelményrendszernek megfeleléen a kutatdsi téma feldolgozasa soran
az alabbi célokat tliztem ki:

— Magyarorszadg vasuthdl6zata jelenlegi allapotdnak vizsgdlata, a vonatkozd
eurépai unidés kovetelményeknek torténd megfelelés érdekében teendd
intézkedések 0sszegzése;

— a vasuti hélézati infrastruktdrdval szemben napjainkban tdmasztott védelmi
igények vizsgdlata, indokoltsdgdnak elemzése, sziikséges javaslatok

megfogalmazésa;
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nemzetkodzi példdk feldolgozasan keresztiil annak vizsgdlata, hogy a hianyz6
védelmi képességek milyen formdban potolhatdk, figyelembe véve a
hatékonysdg €s a civil-katonai kozos képességek eldnyben részesitésének
igényét;

a védelmi szempontbdl meghatiroz6 gordiiléallomany rendelkezésre dlldsanak
vizsgalata, a hidnyossdgok megsziintetéséhez vezetd mddszerek, eljardsok
keresése;

a kifejezetten katonai céli vasiti hdlézati elemek szerepének vizsgadlata,

javaslattétel a feltart hidnyossdgok megsziintetésére.

KUTATASI HIPOTEZISEK MEGFOGALMAZASA

A kutatdsi téma feldolgozdsa sordn az aldbbi hipotéziseket fogalmaztam meg:

feltételezem, hogy a jelenlegi eurdpai unids és hazai vasitfejlesztési célok
csak részben felelnek meg az orszag védelmi érdekeinek;

feltételezem, hogy atfedés mutathaté ki az orszdg teriiletének védelmi célu
elokészitése €s a kritikus infrastruktirdk védelme terén, igy a felkészités
érdekében teendd intézkedések mindkét teriilet érdekeit koltséghatékonyan
szolgdlhatjak;

feltételezem, hogy az orszdg vasuti hdldzati elemeinek legkritikusabb pontjat
jelentd nagyfolyami hidak helyettesitd képességének rendelkezésre alldsa a
nemzetkozi vasuti forgalom szempontjabol kevésbé, de az orszdg védelmi
érdekei okan nélkiilozhetetlen, igy mar ,,békeiddszakban™ torténd biztositdsa
elengedhetetlen;

feltételezem, hogy az elssorban katonai érdekbdl megépitett iparvaganyok
tizemeltetésének koriilményei feliilvizsgdlandék annak érdekében, hogy a
leghatékonyabb mddszert bevezetve lehessen tovabb miitkodtetni dket;
feltételezem, hogy a leginkdabb védelmi (hon-, vagy katasztréfavédelmi)
helyzetben sziikségessé valo specidlis vasuti gordiilétechnika sziikség szerinti
mennyiségének rendelkezésre dlldsa még ma is indokolt, igy a biztositds

modjanak vizsgélata nélkiilozhetetlen.
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KUTATASI MODSZEREK

A kutatdsi modszerek megvdlasztisandl a kiilonods (részleges) modszerek koziil
tobbfélét alkalmaztam, hiszen a téma feldolgozdsa mind a torténelmi visszatekintést, mind
a mar meglévl és mikodd rendszerek analizdldsat, mds orszdgok hasonlé rendszereivel
torténd Osszehasonlitidsiat igényli. Arra torekedtem, hogy az Osszehasonlitisba bevont
orszag(ok) kozlekedési rendszerének fejlodési folyamatait is attekintsem, parhuzamot
vonva Magyarorszag kozlekedési rendszerének fejlodésével.

A kozlekedési rendszer és azon belill a vasiti hdlézati infrastruktdra
sajatossadgainak megismerésére az elméleti-logikai kutatds modszerei koziil elsdsorban az
analizis moddszerét kovettem, hiszen a rendszer bonyolultsiga igényli azt, hogy
alkotéelemeire bontva, az egyes elemek kozotti kapcsolatokat is feltarva szerezzek pontos
informdcidkat az aktudlis helyzetrdl. A NATO és az EU elvarasainak, kovetelményeinek
megismerése, rendszerezése utdn az Osszehasonlitdis mddszerével feltartam, hogy a vasiti
halézati infrastruktira mely teriileteken nem felel meg a védelmi igényeknek. Részleteiben

az alabbi kutatasi modszereket alkalmaztam:

irodalomkutatds: Az Eurépai Uni6 és Magyarorszag kozlekedési halozataval,

ezen beliil kiemelten a vasuti hdl6zati infrastruktdra fejlesztésével kapcsolatos

stratégidk, publikdciok (monografidk, tanulmanyok, cikkek, el6adasok,
kormdnyzati jelentések, kutatéi jelentések), értekezések elemzése, értékelése,

a megfeleld kovetkeztetések levondsa;

— elemeztem a védelmi és biztonsdgpolitikai stratégiai kovetelményeket,
vizsgéltam a szovetségesi feladatrendszerbdl levezethetdé mobilitdsi igényeket,
azok hazai vastthédldzattal szemben tdmasztott igényeit;

- esettanulmédnyok (vasuti hdlézatra negativ hatdst kivalté veszélyhelyzetek)
feldolgozdsaval vizsgdltam a nem torzshdlézati vasuti infrastruktira
fenntartasanak indokolhat6 igényeit;

— 0Osszehasonlito elemzéssel vizsgaltam a kizdr6lagosan katonai célra fenntartott,
illetve védelmi szempontbdl meghatirozé iparvdganyok, vasuti rakodok
megfeleloségét, megfogalmaztam a jogi, miszaki kovetelmények érvényre
juttatdsahoz sziikséges feladatokat;

— feldolgoztam a tanulmdanyutak, szakmai konferencidk, tapasztalatcserék soran

szerzett informaciokat;
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— interjukat készitettem hazai és nemzetkozi kozlekedéspolitikai, vasuti,

valamint katonai kozlekedési szakemberekkel.
AZ ERTEKEZES SZERKEZETI FELEPITESE

Az értekezés felépitése a fenti kutatdsi célok, feladatok &ltal meghatarozottakat

kovetve az alabbi f0 fejezetekbdl all:

1. fejezet:

Megfogalmazom a kozlekedési és a katonai kozlekedési rendszer kapcsoloddsi
pontjait, azonossagait, kiillonbozdségeit. Ismertetem a téma aktualitdsat adé tarsadalmi-
gazdasdgi, politikai valtozdsokat. Ertelmezem a kozlekedési rendszer fogalmit, elemeit,
valamint a katonai kozlekedési rendszer sajdtossdgait. Feltirom a kozlekedési

infrastruktira-fejlesztés tarsadalmi, gazdasagi és honvédelmi Osszefiiggéseit.

2. fejezet:

Feldolgozom Magyarorszdg vasuti hal6zati infrastruktirdjaval szemben tamasztott
honvédelmi kovetelmények sajitossdgait 1920-t6l a rendszervaltasig. Kiilon kiemelve
foglalkozom a rendszervaltast kovetd iddszak sajatossdgaival, a honvédelmi érdekek
érvényesitésének jogszabdlyi hatterével €és a megvaldsitds formdival. Vizsgdlom
Magyarorszag jelenlegi vasuti kozlekedési rendszerének dllapotat, a védelmi
kovetelmények érvényesitésének formadit, a kdvetelményrendszernek valé megfeleldséget,
a kovetelmények meghatdrozasdnak és érvényre juttatdsdnak jogszabdlyi hdtterét és a

megvaldsitds modjat. Megfogalmazom az elemzésekbdl levonhaté kovetkeztetéseket.

3. fejezet:

A vasuthdlézattal szemben tdmasztott 1) kovetelmények alapjan Osszehasonlitd
elemzések keretében vizsgdlom, hogy a haldzati infrastruktira egyes elemei milyen médon
felelnek meg az elvart kovetelményeknek. Az Osszehasonlitast kiterjesztem olyan
nemzetek vasuti halézati infrastruktira elemeire, eljardsaira, amelyek mddszert, vagy
technoldgiai segitséget adhatnak a hazai rendszer hidnyossigainak felszamoldsdhoz. Az
Osszehasonlitdsbol megfogalmazom az orszdg vasiti kozlekedési infrastruktdrdjira
vonatkozé kovetelményeket, a sziikséges fejlesztéseket. Kiemelten vizsgdlom a vasuti
hal6zatot, mint a kritikus infrastruktira részét, feltarva azokat a hidnyossigokat, amelyek

megsziintetése alapvetd nemzeti érdek.
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4. fejezet

Osszegzett kovetkeztetéseket fogalmazok meg arra vonatkozdan, hogy a jelenlegi
vasuti kozlekedési rendszerben a NATO és az EU kovetelmények milyen mddon
érvényesiilnek.

Javaslatot teszek a wvasdti halézati infrastruktira védelmi érdekbdl torténd
fejlesztésére, a honvédelmi érdekek érvényesitésének egyértelmii és attekinthetd jogi

szabdlyozasi rendszerére, az érdekérvényesités formdira, szervezeti kereteire.

ALAKI ES FORMAI MEGFONTOLASOK

A szakirodalom felhaszndldsat az eléforduldsuk sorrendjében [szogletes] zardjelben
1évd szdmmal jeloltem és az értekezés végén a ,,Felhaszndlt Irodalom”cim alatt soroltam
fel. Labjegyzetben tiintettem fel a kiegészitd ismereteket és az értekezésben szerepld

kifejezések magyardz6 ismeretanyagat.

Az értekezés témdjahoz kapcsolédd kutatdsaimat, irodalom-feldolgozésokat,

jogszabalykovetéseket 2013. 07. 15-én zartam le.
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1. FEJEZET

A KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA ALLAPOTAT
MEGHATAROZO TARSADALMI, GAZDASAGI ES POLITIKAI
TENYEZOK ELEMZESE

Mielétt a fejezet kidolgozashoz kezdenék, sziikségesnek tartom indokolni, hogy a
kutatdsi téma szempontjabdl miért van jelentOsége egy alapvetdéen védelmi célu
kovetelményrendszer vizsgdlataval foglalkozé disszertacid sordn a tarsadalmi, gazdaségi €s
politikai tényezOk elemzésének. Legel6szor is fontos kiemelni, hogy a kozlekedési
rendszer nem elszigetelt teriilet, szamos ponton kapcsolédik a tarsadalmi-gazdasagi
folyamatokhoz, igy azokkal kolcsonhatdsdban sziikséges vizsgdlni. Tekintettel arra, hogy a
kozlekedési rendszer polgdri és védelmi aspektusai jelentds atfedést mutatnak, a
fejlesztések sordn is torekedni kell a kettés kovetelmények figyelembe vételére. Igy a
kozlekedési rendszer védelmi felkészitése szerves részét kell, hogy képezze az orszag
kozlekedési rendszere felkészitésének is. Ebbdl kiindulva indokoltnak tartom, hogy egy
ondll6 fejezetben elemezzem a kozlekedés fogalomrendszerét, kapcsoldddsi pontjait a
katonai kozlekedési rendszerhez, valamint az orszag kozlekedési rendszerének fejlesztési
sajatossdgait, a fejlesztési stratégidkban megjelend, a védelmi érdekeket is szolgdld

kovetelményeket.

A rendszervéltds Ota eltelt idoszak tapasztalatai ravilagitottak arra, hogy a
gyorsforgalmi utak, a nagy teljesitményli vasuti hdl6zat, a j6 1égi kozlekedés, valamint az
ipari-mezégazdasagi alapanyagokndl az olcsé belvizi szdllitds lehetOsége az egyik
legfontosabb alapfeltétele az ipari, kereskedelmi, logisztikai lizemek, telephelyek
kivalasztidsanak. Mindezek alapjan kijelenthetd, hogy Magyarorszdg gazdasagi
fejlodésében, nemzetkozi versenyképességének novekedésében a kozlekedés az egyik
meghatdrozobb tényezové valt.

Ez a meghatiroz6 szerep azonban j6 mindségli, az igényeknek megfeleld
kapacitasu kozlekedési hadlézat kialakitasit is igényli. Ennek az elvdrdsnak a teljesitése
jelentds fejlesztési forrdsok biztositasat teszi sziikségessé, ami az orszdg gazdasagi
helyzetét figyelembe véve, sajat forrdsbdl nehezen lenne eldteremtheté. Magyarorszag
azonban mar a rendszervaltast kovetd években elkotelezte magat az Eurdpai Unidhoz
torténd csatlakozds mellett, amely torekvése taldlkozott az EU-15-0k bovitési szdndékaval.

Igy lehetésége nyilt arra az orszdgnak, hogy jelentds EU-s forrdsok igénybevételével
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valésithassa meg mind az EU, mind az orszag érdekeit szolgadlé kozlekedési
infrastrukturdlis fejlesztéseket.

Az Eurépai Unié mar 2000-t6l jelentds forrdsokat biztositott Magyarorszag
szamara a PHARE3, a SAPARD* és az ISPA’ tdamogatasok keretében. A felsorolt
lehetdségek minél nagyobb mértékii kihasznalasara a kozlekedés terén égetden sziikség
volt, hiszen a magyar kozlekedési aldgazatok versenyképessége a csatlakozdst megel9z6
id6szakban az EU-25-6n beliil jelentds lemaradast mutatott [9]:

— vasuthdlézat-stiriségben ugyan csak négy orszag eldzte meg Magyarorszagot
(1.1 4bra), a hal6zat miiszaki dllapota azonban alacsony szinvonalu volt;

— a kozithélézaton beliil a gyorsforgalmi tthédlézat siirlisége az unids dtlagnak
csak mintegy 40%-ét érte el (1.2 abra);

— a belvizi aruszdllitds folyamatossdgit a Duna hajézhat6sdgi problémai
nehezitették, mennyiségben kikotdi kapacitasfelesleg, eloszldsban és
mindségben hidnyt lehetett kimutatni;

- anemzetkozi 1égi kozlekedésben a Ferihegyi repiil6tér a 1égi kikotd vasuti- és
autépdlya-kapcsolata hidnydban folyamatosan teret veszitett a konkurens

repiildterekkel szemben.

A fenti megéllapitasok egy része még ma is igaz, hiszen a csatlakozds ota eltelt
idoszakban infrastruktira fejlesztésekre alapvetéen csak az unidés forrdsok dalltak

rendelkezésre, igy nem sikeriilt minden teriileten jelentds attorést elérni.

> A PHARE (Pologne, Hongrie Aide a la Reconstruction économique) egy Eurdpai Unids eldcsatlakozasi
alap, melyet 1989-ben hoztak létre azzal a céllal, hogy tdmogatassa Lengyelorszdg és Magyarorszig
gazdaségi szerkezetdtalakitasat.

* A SAPARD (Special Accession Programme for Agriculture and Rural Development) egy Eurépai Unids
eldcsatlakozdsi alap, melyet 2000-ben hoztak 1étre a fenntarthaté vidékfejlesztést szolgdlandd, pontosabban,
hogy tdmogatdst nyujtson a régidkban megvalésulé mezdgazdasdgi, élelmiszeripari és élelmiszermindségi,
tovabba turisztikai projektekhez, elsdsorban maganvallalkozdk és kistermeldk részére.

> Az ISPA (Instrument Structurel de Pré-Adhésion) egy 1999-ben létrehozott Eurépai Unids eldcsatlakozasi
alap, melynek f6 célja a csatlakozasra var6 orszdgok felkészitése a Kohézids Alap tdimogatdsdnak fogaddsara,
valamint a kornyezetvédelmi és kozlekedési infrastruktira teriiletén a csatlakozdst hatrdltatd konkrét
problémédk megolddsa. Az ISPA projektek tipikusan nagyobbak, mint a PHARE vagy SAPARD projektek,
mivel jelentés hatdst kell gyakorolniuk a kornyezetvédelem vagy a kozlekedési infrastruktiira-hdlozatok
Javitasdnak teriiletén.
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1.1 dbra: Magyarorszag vastithdl6zatdnak stirlisége az EU-25-6n beliil

Forrds: [10]

0 - 10 km/ezer km®

10 - 20 km/ezer km’

120 - 30 km/ezer km®

|
30 - 40 km/ezer km’

e

150 - 62 km/ezer km®

1.2 dbra: Magyarorszag kozuthédlézatanak stirlisége az EU-25-6n beliil

Forrds: [10]

Az eurdpai unids forrdsok felhaszndldsa csak szigord keretek kozott torténhet, igy
Magyarorszag is alkalmazkodott ezekhez a kovetelményekhez. A biztositott forrdsok
felhaszndldsdnak tervezése érdekében az EU-s kovetelmények szerinti fejlesztési
programokat kellett és kell még ma is késziteni. Ezen programok elemzésén keresztiil lehet
a legcélszerlibben bemutatni Magyarorszag kozlekedési infrastruktirdjanak fejlesztési
folyamatét, az elért eredményeket, hidnyossagokat. Az elso teljes EU-s ciklust (2007-2013)
megel6z6en a magyar Kormany 2006. oktéber 25-én fogadta el az ,,.Uj Magyarorszdg
Fejlesztési Tervet” (tovabbiakban: UMFT) és az annak részeként kidolgozott ,,Kozlekedés

Operativ Programot” (tovibbiakban: K6zOP). A fejezetben vizsgdlni fogom, hogy az
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ezekben megfogalmazott kozlekedésfejlesztési célok milyen médon segitik a kozlekedési
halozat EU kovetelmények szerinti fejlodését €s a mar megvaldsitott, illetve a jovOben
megvaldsitandé fejlesztések hogyan jarulnak hozzd a védelmi kovetelmények
teljesitéséhez.

Az Eurépai Unié tdmogatdsdval megvalosuld fejlesztési folyamatok esetleges
katonai célu fejlesztésekre torténd alkalmazasat mér a kezdetekben tobb szerzo vizsgilta.
Racz Imre cikkében [11] a 2004-2006 kozotti  idOszakra  kidolgozott
,»I. Nemzeti Fejlesztési Terv”’ (tovabbiakban: NFT) atfogé bemutatdsara vallalkozott.
Magyar Ferenc és Mészaros Judit [12] kozos cikkiikben mér azt vizsgdltdk, hogy a
honvédelmi tdrca milyen formaban kapcsoldédhat be az eurdpai unids forrdsok esetleges
felhasznaldsdba. 2007 év elején pedig szintén Mészdros Judit adott dttekintést az UMFT
2007-2013 kozott elérendd legfontosabb céljairdl és az esetleges honvédelmi feladatokrol,
a tarca szerepérOl.[13] A programok kidolgozasaval Osszefiiggésben — a Magyar
Honvédséget érintd6 — még egy lényeges elemet ki kell emelnem: az emlitett szakmai
cikkek nem véletlenszeriiek voltak. A Honvédelmi Minisztérium (tovabbiakban: HM)
kezdeményezésére 2006 aprilisatdl jomagam is delegélt szakértoként kovethettem végig a
szakdgi operativ program kidolgozasat és a végso valtozat kialakuldsat.

A HM akkori vezetése ugy gondolta, hogy az eurdpai unids fejlesztési forrasok
bizonyos hdnyadat fel lehetne haszndlni a honvédelmi tdrcdhoz kotdédo fejlesztések
finanszirozdsara is. Ennek megvalodsitiasa érdekében az Europa Terv (2007-2013)
kidolgozasdnak tartalmi és szervezeti kereteirol szolo 1076/2004. (VII. 22.) Korm.
hatdrozat keretein belill meghatdrozott formaban megkezdték azt a szervezeti
keretrendszert kialakitani, amelyen keresztiil érdekérvényesitést fejthettek ki a 2007-2013
kozotti idészakra biztositott EU forrdsok honvédelmi célokat is tdmogatd felhasznaldsa
érdekében. Alapvetd kovetelmény volt, hogy csak olyan honvédelmi célokat lehetett
megjelolni, amelyek a polgari szférara is hatdssal voltak, hiszen a tdmogatds elsddleges
célja az orszag felzdrkoztatasa volt.

Honvédelmi érdekeket is tdmogat6 sikeres pdlyazatok csak a kornyezetvédelem
terén valosultak meg, elsdsorban a szennyezett teriiletek karmentesitése érdekében. Sajnos
ebben a keretrendszerben az akkori kovetelmények alapjan kifejezetten katonai célokat
szolgéld kozlekedési fejlesztéseket nem lehetett érvényesiteni. Azonban az ott szerzett
tapasztalataim alapjan a késObbiekben a Magyar Honvédség Kozlekedési

Szolgalatfénokség fomérnokeként mar részsikereket el lehetett érni példaul a
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Transzeurépai Kozlekedési Halézat (a tovdbbiakban: TEN-T)® vasiiti halézati elemek

fejlesztése sordn, tobbek kozott a vasutdllomdsokon 1€vo rakoddk katonai érdekeket is

//////

1.1 A polgari és a katonai kozlekedési rendszer értelmezése, kapcsolodasi

pontjaik

A kozlekedési rendszer fejlesztésére irdnyuld feladatoknak rendszerint az orszag
altalanos fejlesztése, a gazdasdg fejlodése keretében ugy kell megvaldsulniuk, hogy a
védelmi felkészités konkrét igényei a nemzetgazdasdg igényeivel lehetOségek szerint
egybeessenek.

A polgari szempontd megkozelitésbol kiindulva a hatékony kozlekedési rendszer
1étrehozdsahoz mindenekel6tt a koncepcidk és a gazdasdgfejlesztési intézkedésekkel teljes
Osszhangot képviseld, konkrét fejlesztési elképzelésekkel rendelkezd egységes
kozlekedésfejlesztési stratégia megalkotdsa nélkiilozhetetlen. Emellett a megvaldsitds
feltételét képezd hatékony intézményrendszer kialakitdsa is  sziikséges. A
kozlekedésfejlesztési stratégia kialakitdsdhoz hosszi tava orszag-fejlesztési stratégidra van
szilkség, ami szdmos alapdokumentumbdl levezetheté (Korményprogram, Uj
Magyarorszag Fejlesztési Terv, Széchenyi Terv stb.). A kozlekedésfejlesztési stratégia
megalkotdsdhoz és kovetkezetes végrehajtdsdhoz azonban stabil, megalapozott mikodést,
dontéshozatalt és intézkedéseket feltételez0 intézményrendszerre van sziikség. A
kozlekedésfejlesztést megalkotd és koordindl6 intézményrendszer felallitdsa mellett fontos
a regiondlis fejlesztést meghatdrozo szervezeti egységek kialakitdsa, valamint a regiondlis
dontéshozatali, irdnyitdsi mechanizmusok kidolgozasa is.

A kozlekedési rendszer fejlettségének egyik meghatdrozé tényezdje az EU azon
alapelve, hogy a személyek, druk és szolgéltatdsok szabad dramldsa megvaldsulhasson az
EU egész teriiletén. Természetesen az eurdpai kozlekedési rendszer fejlédési folyamat
szorosan Osszefiigg a tagorszdgok kozotti integracio kiszélesitésével, a valds belsé piac

kialakitdsaval, a nemzeti piacok kozoétti hatdrok lebontdsdval, a termelés és a piacok

® A transzeurépai kozlekedési halézat, vagy roviden csak TEN-T, egy tervezett koziti, vasiti, 16gi és vizi
kozlekedési halozat, melynek célja, hogy szolgdlja az egész eurdpai kontinenst. A TEN-T halézat része egy
tdgabb rendszernek, a transzeurdpai hdl6zatoknak (TEN), mely tartalmazza a kozlekedésen kiviil még a
tavkozlési halézatot (€TEN), az energetikai hdlézatot (TEN-E). Az Eurépai Bizottsdg 1990-ben fogadta el az
elso cselekvési tervet a transzeurdpai halézatokrdl (kozlekedés, energia és tavkozlés).

Az FEurépai Parlament és a Tandcs 1996 jiliusdban elfogadta a transzeurdpai kozlekedési hélézat
fejlesztésére vonatkozd kozosségi irdnymutatdsokrdl szolé 1692/96/EK hatdrozatot, amelyben az eurdpai
kozlekedési infrastruktira legjelentdsebb elemeit transzeurdpai kozlekedési hdlézatként definidlta. Ezt 2010
nyardn a 661/2010/EU hatdrozat véltotta fel.
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fokoz6do globalizalodasaval. A globalizdloddsnak természetesen kozlekedési vonatkozdsai
is vannak. A tdrsadalmi, a gazdasidgi €s a kornyezeti koriilmények 4ltal kivéltott
kozlekedési igények, illetve azok kielégitésének folyamata hatdssal van a tarsadalom, a
gazdasag és természetesen az orszag védelmi képességének dllapotara is. Globalis szinten a
kozlekedés feladata a gazdasédgi és kereskedelmi folyamatokban vald részvétel biztositésa,
regiondlis szinten a térségi szereplok kozotti hatékony egyiittmiikodés megteremtése €s
folyamatos fenntartdsa, lokélis szinten, pedig a kornyezettel 6sszhangot teremté mobilitasi
képesség kialakitdsa. Mindezeken keresztiil a kozlekedési rendszer biztositja az emberek,
aruk, szolgéltatdsok szabad dramldsanak feltételeit. Az el6zdekben Osszefoglalt
kozlekedési igények levezetésére szolgdld rendszer komplex, dinamikus, nyilt,

sztochasztikus, amely bonyolult rendszerkapcsolatok hatdsa alatt all (1.3 dbra). [14 p.2.]

Rendszer
‘,,/ Az elemek és\l
Egyszerd kapcsolatok Komplex
szama
Kicsi Nagy
v Az idé
Statikus paraméter Dinamikus
i sZerepe
Nincs N
Nyitott Zart
Determinisztikus Sztochasztikus
Stabil Instabil

1.3 dbra: Kozlekedési rendszer tipoldgidja

Forrds: Sajat szerkesztése [14 p.3.] alapjén

A kozlekedési rendszerrel szemben megfogalmazott elvardsok megvaldsitdsa nem
egyszerll feladat, hiszen a kozlekedési rendszert és a kozlekedés gazdasagi-tarsadalmi
fejlodésének kapcsolatat szamos tényezd befolyasolja, melyeket az 1.4 dbra rendszerez. Az
abra kell6 mélységben mutatja be, hogy a kozlekedési rendszerre, annak fejlédésére

szamos  tényez0  hat, azok egymadssal szoros  kolcsOnhatisban  vannak,
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kapcsolatrendszeriikb6l adéddéan mind a pozitiv, mind a negativ hatdsok dthatjak az egész
rendszert. Lathat6 tehdt, hogy az emberi és a természeti kornyezet szerves része a
kozlekedés, amely elvdlaszté hatdsdval és a szennyezés kibocsatasaval terheli a
természetes kornyezetet, &m ugyanakkor a természeti akaddlyok a kozlekedési palydk

nyomvonalainak megvdlasztasandl fontos szerepet jatszanak. [15]

/ Kornyezet \

Gazdasag Kereskedelem

Népesség | Kozlekedési Technologia
rendszer
Politika Nemzetkozi
politika

/

1.4 dbra: A kozlekedési rendszert és a kozlekedés gazdasagi-tarsadalmi fejlodése

Torténelem

kapcsolatat befolyasold tényezok

Forrds: Sajat szerkesztés [15 p.108] alapjan

E bonyolult kapcsolatrendszer részét képezi természetesen a katonai kozlekedési
rendszer is, még akkor is, ha ezt a polgari irodalmakban nem igazéan lehet nyomon kovetni.
A katonai kozlekedési szakteriilet tudomanyos kutatéi azonban megalkottdk azon fogalmi
rendszert, ami napjaink ismeretei szerint a leginkdbb atfogja a katonai kozlekedés
sajatossagait. Sziics Laszlo [16] [17] [18] még a kilencvenes években publikélta ez irdnyd
kutatdsait €s hatarolta le a kozlekedési rendszer elemeit (1.5 abrén), illetve megfogalmazta
a katonai kozlekedési rendszer értelmezési tartoményat, amit az aldbbiakban idézek:

A katonai kozlekedési rendszer képezi a kozlekedési biztositds bdzisdt, amely a
katonai és védelmi igények alapjdn kijelolt, céliranyosan felkészitett polgdri kapacitdsok
osszessége, a szovetséges rendszerhez kapcsolodo integrdlt informatikai tdmogatdssal.
Alkalmazdsa egységes elgondolds és tervek szerint a katonai kozlekedési szervek
irdnyitdsdval valosul meg a kozlekedési aldgazatok komplex alkalmazdsdval, a

szdllitéeszkozok centralizadlt felhaszndldsdaval, multi-funkciondlis szdllitoeszkozokkel, a
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hadmiiveleti és logisztikai prioritdasok betartdsdval, a gazdasdgossdg és a rugalmassdag

elvének szem elott tartdsdval.” [17 p.110.]

Az elvaras
messze
meghaladja a

lehetéségeket )

1.5 dbra: A kozlekedési rendszert €s a kozlekedés gazdasagi-tarsadalmi fejlodése
kapcsolatat befolyasolo tényezOok
Forrds: Sajat szerkesztés és aktualizdlds [17 p.114] alapjan

A katonai kozlekedési rendszer igény és lehetdség oldalait Szlics Laszl6 az 1.6 dbra
szerint foglalta 6ssze. A megfogalmazott igények szertedgazdak, teljesitésiik csak a polgéri
€és a katonai kozlekedési rendszer egyiittes felkészitésével €s igénybevételével lehetséges,
amire a lehet6ségek oldaldn utal is a szerzd.

Szlics Laszl6 mellett a 90-es évek masodik felében a katonai és polgéri kozlekedési
rendszer kapcsolatdnak tudomdnyos igényli elemzésével foglalkozott Duchaj Istvan is, aki
a rendszerekben egymadssal kolcsonhatdsban 1évd elemek vizsgalatara fektette a hangsulyt.
[19] [20] [21]. O a kozlekedési rendszert hdrom alapvetd alrendszerre osztotta,
informatikai, technikai és technoldgiai alrendszerekre és ugy itélte meg, amelyeket, mint
kiils6 tényez6 a gazdasagi, okoldgiai, politikai és technoldgiai kornyezet befolydsol (1.7

abra).
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1.6 abra: A katonai kozlekedési rendszer elemei

Forrds: [17 p.116]

KOZLEKEDESI RENDSZER

TECHNIKAI
ALRENDSZER

ALRENDSZER

TECHNOLOGIAI
ALRENDSZER

1.7 abra: A kozlekedési rendszer alapelemei és befolyasold tényezoi

Forrads: [21 p.115]

A rendszer felépitésébdl egyértelmiien levonhaté az a kovetkeztetés, hogy a

rendszer alrendszereinek onéllé6 modulként torténd elemzése csak akkor vezet eredményre,
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ha a kozlekedési rendszert csak komplex moddon, a kiilsé és belsd hatdsok
figyelembevételével vizsgéljuk.

Természetesen a kozlekedési rendszer felkészitése a honvédelmi felkészités szerves
részét képezi (1.8 dbra), igy a rendszer hierarchikus felépitésében a kozlekedési rendszer és
alrendszereinek kapcsolata és kolcsonhatdsa figyelemmel kisérhetd. A kozlekedési
rendszer védelmi szempontu felkészitésének céljat a kozlekedési biztositas definiciéjabol
célszerli levezetni, amelyet Duchaj Istvan az aldbbiak szerint definial:

"A kozlekedési biztositdas azon tevékenységek és rendszabdlyok oOsszessége,
amelyek a kozlekedési hdlozat katonai célokra torténd elokészitésével,
lizemeltetésével, a romboldsok utdn a forgalom helyredllitasdval kapcsolatosak,
és az ehhez sziikséges feltételrendszerének megteremtésére irdnyulnak." [21

p.115.]

Ertelmezése szerint a kozlekedési biztositds a kozlekedési haldzat felkészitésére

irdnyul, természetesen azzal a céllal, hogy az egységes kozlekedési rendszer kialakitdsa

tdmogassa mind a védelemi, mind a polgéri igényeket (1.8 dbra).

HONVEDELMI FELKESZITES
ELEMEI

HONVEDELMI
FELKESZITES

HADSZINTER
ELOKESZITES

HAIj(')ZfA’l:
ELKESZITESE

1.8 abra: Kozlekedési rendszer honvédelmi felkészitése

Forrds: [21 p.116]

Az 1.8 4bra szemléletesen mutatja be, hogy a kozlekedési haldézat védelmi célu
felkészitése az orszdg honvédelmi felkészitésének csak egy sziikkebb elemét képezi,
azonban jelentdsége anndl joval nagyobb, hiszen a felkészités magasabb szintjeinek elérése

nem valosithaté meg a megfeleld kozlekedési feltételek megteremtése nélkiil.
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Az el6zdéekben dontden a rendszervaltozas koveto idoszak elemzéseit vizsgltam. A
fejlodés természetesen ezen a téren sem 4llt meg, hiszen a NATO csatlakozas olyan Uj
elemeket hozott a kozlekedési feladatrendszerekbe, amelyek alapjan a fogalmi rendszert is
feliil kellett vizsgélni. Ehhez alapot adtak a vonatkoz6 NATO STANAG-ok, doktrinak,
amelyek figyelembevételével a katonai kozlekedési szolgélat szakemberei megalkottak a
Magyar Honvédség Kozlekedési Tamogatasi Doktrindjat [22]. A doktrinat 2005-ben adtak
ki, 104. pontja az aldbbiak szerint hatdrozza meg a katonai kozlekedési rendszert:

»A kozlekedési tamogatds hordozoja a katonai kozlekedési rendszer,
amely a katonai szervezetek dllomdnydba rendszeresitett és/vagy ideiglenesen
kiegészitett katonai, valamint a védelmi célokra kijelolt és célirdnyosan
elokészitett polgdri kapacitdsok osszessége, amelyet egységes elgondolds és terv
szerint, a katonai kozlekedési vezeto szervek irdnyitdsdval komplexen
alkalmaznak. A katonai kozlekedési rendszerrel kapcsolatos kovetelményeket az
MH sziikségletei, valamint a nemzetkozi kotelezettségekbol eredo igények

hatdrozzdak meg.” [22 p.12],

Ez a megfogalmazas szamos jegyében illeszkedik az el6z0hoz, de mar magéan viseli
a szovetséges kotelezettségek elemeit is.

A doktrina emellett megfogalmaz egy nagyon fontos elemet, ami ezen alpont
témdjat tekintve meghatarozo, a polgari-katonai egylittmiikodés alapelemeit. A 113. pont
lényegében rendszerezi azon elveket, amelyek mentén a polgéri és katonai kozlekedési
rendszer egyiittmiikodése hatékonyan megvalosithato:

A nemzetgazdasdgi (polgdri) erdforrdasok igénybevétele: ....... A katonai és a

polgdri erdforrdsok felhaszndldsa kozott optimdlis egyenstlyt kell kialakitani, hogy

azok felhaszndldsa ésszerti, megbizhato, hatékony és koltségkimélo legyen. ..... A

Befogado Nemzeti Tdmogatds keretében a szovetséges haderok részére torténo

erdforrds biztositds, hasonlo elvek szerint, de minden esetben kormdnykozi

megdllapodds alapjdn alapvetoen térités ellenében torténik. A megelozo védelmi
helyzet idoszakdban a haderd logisztikai tamogato szervezeteit, elldto intézményeit
polgdri erdkkel és eszkozokkel — koztiik személy- és teherszdllito gépjarmiivekkel;

rakodoeszkozokkel; miiszaki épito-, helyredllito gépekkel stb. — egészithetik ki. .... A

polgdri javakat az Alkotmdnyban eloirt kdrtalanitdsi kotelezettség mellett, a

sziikséges mértékben ugy kell igénybe venni, hogy a kozigazgatds, a kozelldtds,

illetve a gazdasdgi dgazatok tovdabbra is miikodoképesek maradjanak. A
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honvédelmi kotelezettségek teljesitése az érintettek szdmdra békében nem okozhat
ardnytalan megterhelést vagy hdtrdanyt. Az infrastrukturdlis beruhdzdsokndl a
polgdri létesitmények tervezésekor és létrehozdsakor, a védelmi kovetelményeket
figyelembe kell venni, hogy a Iétesitmények megfeleljenek a katonai
kovetelményeknek is. Kiilonosen fontos ez a hosszii életciklusra tervezett
kozlekedési infrastrukturdlis — kozutak, vasutak, kozlekedési miitdrgyak,
csomopontok, stb. — beruhdzdsok esetén. Ebben a munkdban a honvédelmi és a
kozlekedés politikdaért felelos minisztériumok kozti  egyiittmitkodés —kiemelt

jelentoségii.” [22 p.17-18]

Bér az idézet a 2005-6s allapotokat tiikrozi, a benne megfogalmazott, a polgari-
katonai kozlekedési rendszerek egyiittmiikodést leird elvek ma is aktudlisak.

A kozlekedési rendszer elemeinek elemzésébdl lathatd, hogy egy Osszetett, sok
teriiletet magédba foglald rendszerr6l van sz, melynek vizsgdlata igen szertedgazd
ismeretet kovetel meg. A fogalmak Osszevetésébdl az is egyértelmli, hogy a katonai
kozlekedési rendszer az orszag kozlekedési rendszerének szamos elemét magdba foglalja.
Igy a kozlekedési rendszer értékelésénél mindenképpen ki kell térni a védelmi
Osszefiiggésekre is.

A kozlekedési rendszer Osszetettségére, bonyolultsagédra tekintettel dolgozatomban
részleteiben csak — a honvédelmi feladatok végrehajtdsandl is alapvetd kozlekedési
aldgazat — a vasuti kozlekedés teriileteit vizsgdlom. A tobbi aldgazatot sem lehet
mostohagyerekként kezelni, hiszen a szovetséges feladatok végrehajtdsa sordn fokozottan
kell szamolni kozuti, vizi és 1égi szallitdssal is. Ennek megfelelden ezeket az

infrastrukturélis elemeket is alkalmassa kell tenni a felmeriild igények kielégitésére.
1.2 A kozlekedési infrastruktira fejlodésére hato tényezok

A fogalmak és a kapcsoldddsi pontok elemzését kovetden visszatérek a fejlesztési
koncepcidk szisztematikus elemzéséhez, mert mint emlitettem, ezen keresztiil lehet a
leginkdbb végigkisérni az egyes idOszakokban a vasut szerepét, a fejloddésére hatd

tényezoket.
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1.2.1 Kozlekedési rendszer fejlesztésének sajatossagai a 90-es évektol az

eurdpai unios csatlakozasig

A kilencvenes évek elején a kozlekedés vonatkozdsdban tobb aldgazati’, illetve
specidlis szakteriiletet érint6® torvény sziiletett, illetve a meglévék modositdsa valt
szﬁkségesség. A kozlekedési infrastruktiraval kapcsolatos joganyagokbdl kirajzolédo két
legfontosabb cél a hazai kozlekedési halozat bekapcsoldsa a nemzetkozi haldzatokba,
valamint az egyes kozlekedési aldgazatok (kozit, vasut, vizi és 1égi kozlekedé€s) integralasa
volt. A 90-es évek elején ezen a teriileten tapasztalhaté bizonytalansidgot kovetden a
kozlekedés fejlesztésének irdnydt részletesen a tobb éves egyeztetés utdn 1996-ban
elfogadott Magyar Kozlekedéspolitikai Koncepcié10 hatdrozta meg. Ennek stratégiai
irdnyai:

— az EU-ba val6 integral6das eldsegitése,

- aszomszédos orszagokkal val6 egylittmiikodés feltételeinek javitdsa,
— az orszag kiegyensulyozottabb térségi fejlodésének eldsegitése,

— az emberi élet és a kornyezet védelme és

- akozlekedés hatékony, piac konform miikodtetésének kialakitasa voltak.

A fejlesztések irdnyat az atalakuld tdrsadalom és a gazdasag véltozo igényei
hatdroztdk meg. A nemzetkozi tranzit szallitdsi kapacitdsok atstrukturdldsa és a térségi
fejlodés érdekében autdpalydk és autdutak €pitését, a vastutvonalak korszerlisitését, a dunai
vizi ut fejlesztését, a kombindlt druszallitds fejlodéséhez sziikséges feltételek
megteremtését, a kornyezetvédelmi szempontokat is figyelembe vevO logisztikai
kozpontok 1étesitését, azok folyamatos fejlesztését tlizte ki célul az aktudlis koncepcid.
Ezen célok megvaldsitisdhoz azonban jelentds pénziigyi forrdsokra lett volna sziikség,
amit az éppen atalakul6 gazdasdg nem tudott kitermelni. Eurépai unids forrdsok ugyan mar
ebben az idOszakban is rendelkezésre alltak, de azok mértéke nem fedezhette a sziikséges
infrastrukturafejlesztéseket, igy az elképzelések egy része csak terv maradt ebben a

ciklusban.

71993, évi XCV. torvény a vasutrdl, 1995. évi XCVIL. torvény a 1égi kozlekedésrdl

#1992, évi XXX. térvény az Utalaprél

% 1988. évi I. torvény a koziiti kozlekedésrol

'968/1996. (VIL. 9.) OGY hatdrozat a magyar kizlekedéspolitikardl és a megvalésitisahoz sziikséges
legfontosabb feladatokrdl
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A tovabbiakban részletesebben is attekintem ezt az iddszakot, figyelembe véve azt,
hogy a kozlekedési rendszer aktudlis fejlettségi szintjére az el6z0 iddszakokban
végrehajtott (vagy elmulasztott) tevékenységek alapvetden kihatdssal vannak.

Miér ebben az idOszakban jol lathatéan a kozati kozlekedés dominancidja
bontakozott ki, azonban az ezzel egyiitt jar6 negativ hatdsok csokkentése a vasut terén is
fejlesztéseket igényelt. A vastthalozattal kapcsolatban az elsddleges cél a rossz mindségii
palyak felyjitdsa és a sebességkorlatozasok fokozatos felszamolédsa volt. A megfogalmazott
célok aktualitdsa napjainkban is megkérddjelezhetetlen, amelyet az
1.1 mellékletben a magyar vasuthdl6zaton dontden ma is érvényben 1év0 lassujeleket
bemutatd térkép szemléletesen alatdmaszt. Az 1998-ban megkezdodott vastiti
rekonstrukciés program kovetkeztében a hédldzati fejlesztésekre szant forrasok redlértéken
majd a kétszeresére néttek, amit dontden hitelfelvétellel'' biztositott a kormany. Azonban
ez a tobbletforrds a rendszervaltas 6ta eltelt iddszak elmaradt beruhdzasait, dllagmegdrzo
karbantartdsait nem tudta poétolni, igy csak a kiemelt fejlesztési célok tamogatdsa
val6sulhatott meg. [23]

Ezen iddészak kiemelt fejlesztései az aldbbiak voltak:

—  1994-t6l a Budapest-Hegyeshalom vasttvonal korszeriisitése;

— aszlovén vasiti kapcsolat kiépitése;

— a vasuti alaptevékenységhez sziikséges gordiild dllomany feldjitdsi program
keretében szereztek be dizel motorkocsikat a személyszallitdis mindségének

javitasa érdekében.

A vizsgélt idészakban négy fontosabb hid épiilt, a Ligymanyosi, az esztergomi és a
szekszardi'” Duna-, valamint a zdhonyi Tisza-hidak.

A vastthdlozat fejlesztése teriiletén kiemelkedd jelentdségii volt a szlovén vasiti
atmenet kiépitése. A vonal megépitésének jelentdségét az adta, hogy a TEN-T halézathoz
valo csatlakozds fontos lancszemét képezte Szlovénia irdnydba, kozvetlen -eljutdst

biztositva ezzel a koperi13 kik6tohoz.

11021/1998. (II. 25.) Korm. hatdrozat a vastti rekonstrukciés program finanszirozasdnak céljaira torténé
kolcsonfelvételhez kapcsolédé dokumentumok elfogaddsarol.

12 A szekszardi Duna-hid az aut6palya épitések koltségei kozott szerepelt.

B A koperi kikotd kombindlt rendeltetésti kikotd Szlovénidban, az Adriatdl északra. A teriilet kozel esik a
Kozép- és Kelet-Eurdpat a foldkozi-tengeri térséggel, a Szuezi-csatorndval és a tavolkelettel 6sszekotd fobb
szallitasi dtvonalakhoz, és ez tette lehetévé a koperi logisztikai és disztribucids kozpont fejlesztését. A koperi
kikoté BIP-statusszal (Border Inspection Post, hatardllomds) rendelkezé EU kikoté. NATO csatlakozdsunk
Ota — elsdsorban az iraki vilsdg iddszakdban — a Magyar Honvédség tobbszor haszndlta a kikotdt tengeri
szallit4si feladatai indul6 és érkezd kikotdjeként.
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1.2.1.1 A vizsgdlt idoszakban végrehajtott fejlesztések eredményei

A novekvd gazdasdg egyre nagyobb volumenll szallitdsi igényeit a kozlekedési
agazat ugyan még sikeresen ki tudta elégiteni, de ennek sordn az egyes aruszallitdsi médok
széllitasi teljesitményei kozott tovabb ndttek a kiillonbségek. Ez kiilondsen a kozuti
szallitas szerepének novekedésével és a vasut szerepének csokkenésével jart egyiitt.
Sajnos ez a tendencia alapvetden ellentétes a csatlakozni szdndékoz6 orszdgokkal
szembeni EU-s elvdrdsokkal, de még mindig jobb ardnyt mutat, mint az EU-15 4tlaga (1.9
abra). Példaként kiemelem az 1.9 a) és b) abrdk adataibdl, hogy 1990-ben az EU 15-6k
altal elért mintegy 15%-os vastti teljesitmény-ardnyhoz képest a csatlakozni szandékozé
orszagokban kozel 60%-os részardnyt ért el a vasuti drutonna teljesitmény. Nem véletlen,
hogy az EU alapvetd elvdrdsa volt, hogy az 1j tagorszdgok alapvetden torekedjenek a
csatlakozds elotti kozlekedési munkamegosztdsi ardny fenntartdsdra. Ez azonban nem
egyszerli feladat és a jelenlegi tarsadalmi-gazdasdgi folyamatok is ez ellen hatnak. A
gazdasag a rugalmas szallitdsi rendszerek szolgaltatdsait igényli, aminek jelenleg csak a
kozuti szektor képes megfelelni, az életszinvonal emelkedésével természetesen egyiitt jard
egyéni kozlekedés térhoditasat pedig a jelenlegi kozosségi kozlekedési szinvonal mellett

lehetetlen korlatozni. [24]

100%
80% i

60% —

O csivezetek

O belvizi hajozas
W vast

@ kizit

40% A —

20% A —

1970 1980 1990 1985 1999

1.9 a) dbra: Az arutonna-kilométerben mért szallit4si teljesitmény-aranyok valtozasa az EU
15 tagallaméban

Forrds: [25 p.33]
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1.9 b) dbra: Az arutonna-kilométerben mért szallitasi teljesitmény-ardnyok valtozasa a
csatlakozni kivané orszdgokban

Forrds: [25 p.33]
1.2.1.2 A vizsgdlt idoszak sajdtossdgai a védelmi kovetelmények szempontjdabol

Védelmi szempontbdl elemezve az adott idoszak kozlekedéshaldzati fejlesztéseit,
kettds kép rajzolddik ki. Egyrészrél ebben az idészakban a Magyar Honvédségben is
jelentds valtozadsok torténtek. A tobb mint szdzezres tomeghadsereg folyamatos atalakitésa,
az Uj hadsereggel szemben tamasztott kovetelmények allandé6 véltozasa, illetve mar a 90-es
évek elején kialakul6 NATO és Eurdpai Unids csatlakozdsi szandék, az ezek elérése
érdekében megtett 1épések hatdssal voltak a hadsereg szervezetére és feladatrendjére is.

Az évtized kezdetén taldn a legnagyobb kihivast a szovjet csapatkivonds jelentette a
Magyar Allamvasutak (a tovdbbiakban: MAV) és katonai kozlekedési szolgdlat életében,
amelynek adatai a hazai szallitasi viszonyokat tekintve megdobbentéek. Az 1990. mércius
10-én alairt egyezmény az ,,ideiglenesen hazankban dllomasoz6 szovjet csapatok™ kivondsi
hatdridejét 1991. jinius 30-dban hatdrozta meg. A kivonulds tobb mint szdzezer személyt,
kozel 27000 haditechnikai eszkozt és félmilli6 tonna felszerelést jelentett.

A vasuti szdllitasok elOkésziiletei, a bevagonirozds 0sszesen 92 vasutdlloméson lett
végrehajtva. Ezen beliil a kifejezetten katonai szerelvények berakoddsat 69
vasutallomadson, illetve iparvagdnyon végezték.

Osszesen 34 529 vasiiti kocsit vettek igénybe, és 24 002 konténert rakodtak be. A
mintegy 15 honapig tarté szallitds sordn Osszesen 1197 katonavonattal (637 csapat- és 560

anyagvonattal) szallitottdk el Magyarorszagrél a Déli Hadseregcsoport valamennyi
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katondjat, harci technikai eszkozét, katonai felszerelését és egyéb anyagi készleteit,
valamint a hozzatartozok és a csaladtagok ingdsdgait [26 p.41].

A csapatkivonds mellett kifejezetten a Magyar Honvédség (tovdbbiakban: MH)
érdekében végrehajtott szdllitisokat dontéen az ekkortdjt altaldanossd valo atszervezési
széllitasok jelentették. Ezek megszervezése és végrehajtdsa sem okozott problémat a MAV
szakdllomanyanak. A kilencvenes években az MH jelentds létszamcsokkentésével
parhuzamosan a kifejezetten katonai kozlekedési infrastrukturdlis elemek — hadiutak,
iparvaganyok, vasiti rakodok — folyamatos megsziintetése is napirenden volt, hiszen a
megsziin® alakulatok, gyakorléterek tovdbbi kiszolgaldsa mar nem volt feladat, igy azok
rendszerben tartdsa felesleges kiadast jelentett volna az MH-nak.

A bemutatott idészakban 1j igényként meriiltek fel az elsdsorban a délszlav vélsag
katonai megoldésa érdekében sziikségessé valé nemzetkozi csapatmozgasok végrehajtasa,
majd az IFOR/SFOR, illetve ezt kdvetden a KFOR szallitdsok, amelyek szinte minden
alagazat vonatkozasaban ujszerti kovetelményeket jelentettek.

A vasuti szdllitdsok sordn elsdsorban a megfeleld0 mindségli gordiilléallomany
hidnya, illetve a nyugat-eurdpai vasuttarsasagokkal valé egyiittmiikodés okozott kisebb
problémdkat, de ezeket a MAV a tdrsvasutaktél torténé jarmikolesonzéssel és specidlis

egylittmiikodési keretek kialakitdsdval megoldotta.

Lezarva az 1990-es évek elemzését Osszességében megéllapithatd, hogy minden
aldgazat a véltozas korat élte. Az évtized kozepére kialakultak az Eur6pai Unidhoz torténd
csatlakozasi szandékbol levezethetd Uj kovetelmények a kozlekedési infrastruktira
vonatkozdsdban. Az is vildgossa valt, hogy az akkori dllapotok szerinti hdl6zat nem felelt
meg a tagsaggal jar6 kovetelményeknek, igy annak korszeriisitése, a hidnyz6 elemek
megépitése mind az EU-nak, mind Magyarorszdgnak kozos érdeke volt. Ezen érdekek
mentén elindulva — bar ekkor még igen szerény mértékben — az EU is hozzgjarult a
haldzati infrastruktira korszertiisitéséhez, a sziikséges beruhdzdsok megvaldsitasdhoz.

Védelmi szempontbél vizsgalva az mondhaté el, hogy a megvaltozott jogszabalyi
kornyezet, a piaci szerkezetvaltds a védelmi felkészités rendszerében is valtozasokat
kovetelt. A kozlekedési halozat fejlesztésének az el6z6 rendszerben kidolgozott védelmi
kovetelményei részben idejétmulttd valtak, a kor kovetelményeinek megfelelot — az
allandé véltozasnak is koszonhetéen — azonban nem sikeriilt kidolgozni. Mindemellett
kijelenthetd, hogy a targyalt id6szakban az EU éatlagnal joval alacsonyabb szinvonald

kozlekedési hédlézat mellett is a kifejezetten a védelmi feladatokkal Osszefiiggésben
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felmeriilt kozlekedési igényeket — pl. a délszldv vdlsdggal idOszakdban megjelend
Befogad6 Nemzeti Tamogatdsi feladatokat — maradéktalanul sikeriilt megoldani.
Hozzatartozik ehhez azonban, hogy — szerencsére — a kozlekedési rendszert jelentdsen
megterheld negativ hatdsok nem érték az orszdgot, igy annak kritikus helyzetben torténd

viselkedésérdl nem szereztiink konkrét tapasztalatokat.
1.2.2 A Kozlekedés Operativ Program

A Ko6zOP a 2007-2013 kozotti 7 év eurdpai unids tdmogatdssal megvaldsuld
kozlekedésfejlesztéseit megalapozd operativ program. Megalkotdsa sordn eldszor volt az
orszdgnak lehetdsége teljes 7 éves ciklust atoleld Eurdpai Unids fejlesztési tervet
kidolgozni. A tervezés sordn a K6zOP stratégidjdnak és prioritdsi tengelyeinek kialakitdsa
az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv stratégidjdra épiilt, igy az abban megfogalmazott £6
célokat bontja le részletesen a kozlekedés teriiletére. Mint azt méar a bevezetében is
emlitettem, ennek bemutatdsdra nem térek ki, mivel a hivatkozott irodalmak atfogé képet
adnak réla. Azt is latni kell, hogy ez a fejlesztési terv nem tartalmaz merdben 1j dolgokat a
2004-206 kozott mikkodd Kornyezetvédelmi és Infrastruktira Operativ Programhoz
(tovabbiakban: KIOP) képest, hanem annak f6 irdnyai mentén egy sokkal nagyobb ciklust
atolelve és volumenében lényegesen nagyobb EU-s forrds felhasznédldsa mellett jeloli ki a
kozlekedési fejlesztések {0 irdnyait. [27]

A Ko6zOP étfogé stratégiai céljai — az EU 2010-ig tarté kozlekedéspolitikai céljait
leir6 Fehér Konyv célkitlizéseit is szem elOtt tartva — elsdsorban a versenyképesség
tdmogatdsat, €s a kornyezeti fenntarthatésag javitasat szolgédljak. [27 p.102-103.] A K6zOP
helyzetértékelése abbdl indult ki, hogy foldrajzi, geopolitikai helyzete és nyitott gazdasaga
kovetkeztében Magyarorszdg gazdasagi versenyképessége és ezzel szoros Osszefiiggésben
az életmod mindsége meghatdrozé mértékben fiigg a kozlekedés fejlettségétol. A KozOP
kiemelt feladatdnak tekintette és tekinti ma is, hogy a gazdaséagilag és muszakilag indokolt
projektek az orszdg versenyképességének és a tdrsadalom kohézidjanak novelését
eldsegitve biztonsagos, intelligens €s kornyezetbarat kozlekedési rendszert eredményezzen
€s hozzdjaruljon a teriileti kiillonbségek mérsékléséhez. A helyzetfelmérés megallapitja
tovabbd, hogy a kozlekedési fejlesztések célja az elérhetdség javitdsa, ami hozzdjarul a
versenyképesség noveléséhez, a gazdasdgi novekedés gyorsitdsahoz, a foglalkoztatési szint
emeléséhez, valamint a teriileti kiegyenlitéshez. A KozOP kidolgozasat megel6z0

helyzetértékelés a kozlekedési rendszer £6 korlatait az aldbbiakban foglalta dssze:
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— a sugaras, Budapest kozponti kozlekedési hdlozat, ahol a keresztirdnyu
kozlekedési csatorndk hidnyoznak (mind a vasit, mind pedig a kozut
esetében);

— a Budapest-kozpontisag ellenére a fovaros megkozelitése az agglomeraciobol
nehézkes és lassi. Az agglomeracio telepiilései kozotti kapesolatok fejlodését
is akaddlyozza a keresztirdnyu utak hidnya;

- a gyorsforgalmi utak a keleti orszagrészben nem érik el a hatarokat;

— avasuti hal6zat korszerutlen;

— akozutak teherbird képessége és miiszaki paraméterei nem megfeleldek;

— a Ferihegyi repiil6tér megkozelitése nem megfeleld;

- nincsenek meg az intermodalitds'* feltételei;

- a kozlekedési szolgdltatisok szinvonala kistérségenként nagy eltéréseket
mutat;

- komplex fejlesztés hidnydban — a tranzit szerep elkeriilhetetlen er6s6désébdl —
csak a forgalomnovekedés okozta negativ hatdsok érvényesiilnek, ami a

novekedés fenntarthatésaganak is gatjava valhat. [27 p.40.]

A programban vazolt sziikk keresztmetszeteket végiggondolva és azokat a mar
bemutatott fejlesztési ciklusokkal dsszevetve kedvezétlen kép tdrul elénk. Ugy tiinik, hidba
koltott az orszdg a megel6zd 15 évben jelentds forrdsokat a kozlekedési rendszer
korszerusitésére, annak szinte nem volt érzékelhetd hatdsa. Ez azonban igy nem teljesen
igaz. Inkdbb a lemaraddsunk olyan mértékérdl kell itt beszélni, ami az addig végzett
fejlesztések hatdsdra is csak kismértékben kozelitette az elvart szintet. Emellett az
1id6kozben bekovetkezett véltozdsok egyre magasabb kovetelményeket tdmasztanak a
kozlekedési rendszerrel szemben. Kozlekedési haldzatfejlesztési elképzelésekrol 1évén szo,
egyébként is csak 15-20 éves tavlatban illik komoly fejlesztésekrdl beszélni, igy az egyes

iddciklusokban ismétlddo prioritdsok teljes mértékben elfogadhatdak.

'* Az intermodalitas a kiilonb6z6 kozlekedési médok egymashoz illesztése egy utazas(i lanc)on beliil, mint
példdul a P + R (parkolds és kozosségi kozlekedéssel torténd utazds) esetében. A multimodalitas a
kiilonb6z6 kozlekedési médok kiillonbozd utakhoz torténd igénybe vétele, példdul kerékparral torténd
munkéba jards és taxival vald operaldtogatds. A komodalitas fogalmét az Eurdpai Bizottsdg vezette be.
Jelentése: a kozlekedési dgak aktiv egyiittmiikodése, a kiilonb6zé kozlekedési mdédoknak az optimalis
kozlekedési rendszer kialakitasa érdekében torténd leghatékonyabb egyiittes alkalmazdsa.

Az drufuvarozés terén az intermodalis szallitas megvaldsitidsanak eszkdzrendszere a kombinalt fuvarozas,
amelynek sordn a fuvarozdsi tdvolsdg tilnyomé részét vasuttal, belvizi hajézdssal vagy rovid tengeri
hajézassal bonyolitjdk le és a koziti el- és felfuvarozdsi tdvolsdg a lehetd legkisebb. A kiilonbozd
kozlekedési alrendszerek hordozé jarmiivei kozott csak az drut tartalmazé sz4llitdsi egység keriil dtrakdsra, az
aru a felad6tdl a cimzettig egy és ugyanazon konténerben vagy koziiti jarmiiben marad.
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Sajdtossdga azonban az el6z6 ciklusokhoz képest, hogy a K6zOP a hazai érdekek
mentén megfogalmazott célok mellett mar konkrétan nevesiti azon EU-s
kozlekedésfejlesztési prioritdsokat, amelyek megvaldsitdsanak a programban is kiemelt
célként kell szerepelni. Az Unids kiemelt célok és kotelezettségek az alabbi kozlekedés-
fejlesztési prioritasokat tartalmazza: [27 p.49.]

— avasuti és koziti TEN vonalak fejlesztése, ezen beliil az orszdgot érintd

= 6. elsObbségi projekt (PP 6: Lyon-Trieszt—Divac/Koper—-Divace—
Ljubjana—Budapest—ukran hatér vasitvonal)'?,

= 7. elsObbségi projekt (PP7: Igoumenitsa/Patras—Athén—Szo6fia—
Budapest gyorsforgalmi tit magyar szakaszainak,

= 18. els6bbségi projekt (PP18: Duna) magyarorszagi szakaszainak
fejlesztése,

= 22.elsObbségi projekt (PP22: Athén—Szd6fia—Budapest—Bécs—Praga—
Niirnberg/Drezda vasutvonal),

= valamint a vérosi, eldvarosi kozosségi kozlekedés szerepének

novelése.

A Ko6zOP keretében a kozlekedés-fejlesztés teriiletén hat prioritasi tengely
fogalmazddik meg. Ezek az aldbbiak [27 p.64]:

1. Az orszag és a régiokozpontok nemzetkodzi kozuti elérhetdségének javitdsa.

2. Az orszag és a régiokozpontok nemzetkozi vasuti és vizi tti elérhetdségének
javitésa.

3. A térségi elérhetdség javitasa.

4. Kozlekedési modok Osszekapcsoldsa, gazdasagi kozpontok
intermodalitdsanak és kozlekedési infrastruktirdjanak fejlesztése.

5. A vdrosi és az agglomeracids kozosségi kozlekedés fejlesztése.

6. Technikai segitségnyujtas.

A megfogalmazott célok azt szolgaljdk, hogy a beavatkozasok folytan javuljon az
orszdg nemzetkozi elérhetdsége és versenyképessége, gyorsabban, kényelmesebben és

biztonsdgosabban lehessen eljutni az orszdg egyik részérdl a masikba, jelentdsen

'5°A PP6 prioritds esetében — mivel a Budapest — Szolnok vasttvonal fejlesztése mar ISPA forrasbol
megtortént — ebben az idészakban a Szolnok — Debrecen — Zdhony irdnyt fejlesztették tovabb az ukrin
hatérig.
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novekedjenek az druszillitasi sziikségleteket kielégitd, versenyképes és kornyezetkiméld
kozlekedési kapacitasok.

Az orszag nemzetkozi elérhetoségének javitisiban elsodleges cél a vasuti és
koziti TEN-T folyosok fejlesztése, a gyorsforgalmi utak tovabbépitése az orszdghatarok
felé, és a Duna haj6zhatdsdgénak a javitdsa. Lathaté volt azonban, hogy a jelentds EU-s
tdmogatasi forrdsok sem tudjdk biztositani a kozlekedési hdlézat elmaraddsainak
felszamolasat egyetlen fejlesztési cikluson beliil. Ezt a kovetkez6 példa szemlélteti taldn a
legjobban.

A programban vasutfejlesztésre eldirdnyzott tdmogatdsi Osszegeket figyelembe
véve a KozOP Kkeretében évente atlag 90 vagany-km atépitésére lehet szamitani, ami a
korridorokat tekintve 26 év koriilli javitdsi ciklusidét eredményez'®. A pélyahdlézat
legterheltebb vonalainak ilyen iddszakonkénti rekonstrukcids lehetOsége is kritikus,
azonban a hal6zat egészéhez viszonyitva ez az 0sszehasonlité adat mar 97 évre modosul,
de a mellékvonali hal6zat nélkiil szamitott ciklusid6 is eléri a 44 évet. Ez utdbbiak is
igazoljadk, hogy a pélyahdlozat fejlesztését és feldjitdsat nem lehet kizdrélag az EU
projektekre alapozni, hanem a jovében indokolt a koltségvetés fokozottabb szerepvallalésa,
Uj finanszirozdsi formdkkal a fejlesztési lehetdségek kibOvitése, mdsrészt a
halézatracionalizdlas sziikségessége. [28 p.4.]

Az elsd programlistat 2007. 08. 08-dn fogadta el a Kormany [29]. Ekkor mintegy
1000 milliard forint kozlekedésfejlesztésrol dontott. A program keretein beliil a fejlesztési
ciklus végéig 56 utfejlesztés valdsulhatott meg 440 milliard forint értékben, S
vasutfejlesztési projektre osszesen 375 milliard forintot fordithattak, valamint 5 varosi
tomegkozlekedési fejlesztést 450 milliard forint értékben tdmogattak.

A kétéves  projektlistdk  kormdnyhatdrozatban  torténd  kozzétételével
Osszefiiggésben meg kell jegyezni, hogy az aktudlis fejlesztések hatékonysagarol,
1dOszerlis€gérol, ardnyairdl jelentds nézetkiillonbségek alakultak ki az egyes szakértdi
csoportok kozott. Tamds Bence Gaspar [30] cikkében igen kritikusan értékeli a KozOP
fejlesztési prioritasait, €s alapvetden nem ért egyet a vasuthalézat fejlesztésnek masodlagos
szerepével. A tanulmany szerzdjének allaspontja megitélésem szerint csak részben tiikrozi
a valés helyzetet. Tény, hogy a vasitfejlesztések eddig nem kaptdk meg a megfeleld
tdmogatdasokat, mert a kormdanyzat alapvetden a gyorsforgalmi uthdl6zat fejlesztése mellett

tette le a voksat.

' A teljes normédl nyomtdvi vastithalézatb6l a TEN-T halézat 2727 km-t tesz ki, amelybél a IV., V., V.B.
V.C. és X.B. korridorok hazai szakaszaibdl 4116 alaphédl6zat vonalhossza 1619 km.
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Pozitivumnak kell mindenképpen tekinteni, hogy az Eurdpai Unidhoz torténd
csatlakozds a kozlekedési hdlozat fejlesztése terén olyan lehetOségeket biztosit az
orszagnak, melyek egyébként csak igen joOl teljesité gazdasigi hattérrel rendelkezd
4llamoknak lehet sajatja. fgy a tdrsadalom és a gazdasdg minden szerepl6jének arra kell
torekedni, hogy ezeket a forrdsokat a leghatékonyabban, a nemzeti és EU-s érdekek
messzemend figyelembevételével haszndlja fel. Az eddigi tapasztalatok és a szakértdi
vélemények Osszegzéseként azonban kijelenthetd, hogy a fejlesztések kozott voltak
atgondolatlan, szakmailag nem kelléen kidolgozott projektek is (példdul a szekszdrdi és a
dunatijvdrosi Duna-hidak megfelel6 kozlekedési kapcsolat nélkiil torténo megépitése, vagy
a Budapesttol délre megépitendo uj vasiti hid , kifelejtése” a jelenlegi fejlesztési
programokbdol), amelyek jelentds forrasokat igényeltek, de csak minimaélisan jarultak hozza

a fejlodéshez.
1.2.3 A Kozlekedés Operativ Program védelmi szempontu értékelése

A vizsgdlt iddszakkal kapcsolatban ugy itélem meg, hogy a védelmi érdekek
érvényesitése terén a kordbbi, egészem az Osztradk-Magyar Monarchidig visszanyul6 elvek
alkalmazdsa idejétmulttd valt. A gazdasdg érdekeit elotérbe helyezd és az Eurdpai Unids
csatlakozds szempontjdbdl meghataroz6 fejlesztési prioritdsok vdaltak domindnssd, de az
1id6kozben megvaldsult NATO tagsdg, az azzal egyiitt jar6 ujszerli feladatok is Uj
kovetelményeket fogalmaznak meg. Célszerli tovabba vizsgdlni az orszdg teriiletén
végrehajtandd feladatok szempontjabdl meghatarozo kovetelményeket és ki kell kitérni a
nemzetkdzi szerepvallalas teljesitése sordn felmeriild igényeknek valé megfeleldségre.

A kozuathélézattal szembeni alapkdvetelmény a védelmi szempontbdl fontos
bazisok (laktanydk, kozponti raktdrak, kiképzo badzisok, de ide sorolhato a védelmi célbol is
igénybe veheto intermoddlis és multimoddlis dtraké termindlok, logisztikai szolgdltato
kozpontok is) megfeleld kapacitdsu €s mindségli halézaton torténd elérhetdsége. Ebbol a
szempontbdl a koziti kozlekedés fejlesztése terén az alapvetden gyorsforgalmi uthdlézatra
val6 koncentralds nem segitette a kovetelmény teljesitését.

A vasithalézat vonatkozasaban a honi teriileten végrehajtott fejlesztések gyakran
Osszekapcsolddnak a nemzetkozi szerepvéllalds teljesitése sordn megjelend szallitasi
igényekkel, igy azok kiilon tdrgyaldsa nem indokolt. Osszességében a vasttfejlesztési
torekvések pozitiv hatdstak, hiszen a kontinentdlis szdllitdsok alapvetd kozlekedési

eszkOze tovabbra is a vasut marad. Problémat okoz azonban a vasuati kozlekedésben az
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elmult idoszakban bekovetkezett szervezeti atalakulds €s ennek hatdsara az iparviganyok,
rakodok fenntartdsa, feldjitdsa terén meglévd bizonytalansdg. Erre a problémara a K6zOP
megoldast nem ad, nem is adhat, de a K6zOP keretében végrehajtandé haldzat-feldjitdsok
soran a szakhat6sagi jogokkal messzemenden €lve érvényt lehet és kell is szerezni ezeknek

az igényeknek. [24]

Osszefoglalva az alfejezetben végrehajtott elemzéseket tgy gondolom, az orszig
kozlekedési rendszerében bekovetkezett mindennemii pozitiv véltozds — bar sok esetben
nem tudatosan — egyben a védelmi érdekeket is szolgdlta és szolgdlja ma is. Errdl a
jelenlegi szintrdl kellene oda eljutni, hogy minden egyes infrastrukturdlis beruhdzas soran
mdr a koncepciondlis tervezés fazisdban mdd legyen a védelmi érdekek érvényre
juttatdsdra, hiszen a szakhatésdgi szakaszban torténd érdekérvényesités sordn a szakmai
érdekeket gyakran feliilirja a politikai és gazdasdgi érdek (pl. a Dunafdldvari hid vasuti
kapcsolatanak megsziintetése).

A fejezettel kapcsolatban zarégondolatként fontosnak tartom kiemelni, hogy a HM
tarca azon elvdrdsa, miszerint az UMFT keretei kozott taldljak meg a szakemberek a
fejlesztési forrasokhoz jutas lehetdségeit, modjait, a K6zOP rendszerében alig valdsithatd
meg. Aldtdmasztja ezt az is, hogy az infrastruktira fejlesztése, a fejlesztési irdnyok
meghatdrozasa tovabbra is dontden allami feladat marad, hiszen a tisztdn piaci alapon

torténd fejlesztés nem, vagy nem kell6 mértékben veszi figyelembe az externélis hatdsokat.
1.3 A vasiti kozlekedési infrastruktiira jelenlegi helyzete, a fejlesztés iranyai
1.3.1 A vasiti kozlekedés jelentosége napjainkban

A magyar vasuthdlézat az eurdpai fejlédéssel szinkronban jott 1étre, és a két
vildghdbori iddszakdig folyamatosan I1épést tudott tartani a miszaki fejlodéssel.
Napjainkra ez a kedvezd kép megvéltozott, és csak egyes részteriileteken mutatkozik meg
a parhuzam az 4tlagos eurdpai fejlodéssel. Az 1990-es évek iparszerkezetének atalakuldsa
jelentdsen csokkentette a személy- és aruszallitasi igényeket. Toredékére csokkent a vastit
bevétele ugy, hogy kozben az infrastrukturdlis kapacitds és annak raforditdsigénye nem
csOkkent. A hatasok ellensulyozasara tett kisérletek (pl. 1étszamleépités, tevékenységek
kiszervezése, raforditdsok visszafogdsa) kontraproduktiv hatdst valtottak ki, a vasut

térnyerésének tovabbi csokkenését eredményezték.
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Magyarorszag — a teriilet-népesség ardnyhoz mérten — Eurépa egyik legkiterjedtebb
vasuti halézataval rendelkezik, amelynek orszdgos normal nyomtavua épitési hossza 7163
kilométer volt 2011-ben, a ténylegesen mikodtetett vonalhossz 7092 km. [31] A
vonalhdl6ézat slirisége eurdpai mércével mérve is datlag feletti, amit az 1.10 &bra

szemléletesen mutat be. A siirliségéhez képest azonban a palydk édllapota mar nem mutat
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1.10 abra: Vasutstriiség az EU tagorszagokban
Forrds: [32 p.13.]

A vasutvonalak kozel felén korlatozni kell a sebességet. Ez nagymértékben rontja a
szolgdltatds szinvonalat és az aldgazat versenyképességét. A hdldzat versenyképességét a
kozlekedési munkamegosztdsban nagymértékben csokkentik az alacsony mindségi
paraméterek. A hdlozat kozel felén jelentds korldtozdsok tapasztalhatok a lehetséges
maximalis haladdsi sebesség tekintetében, amely rontja a szolgéltatds szinvonaldt. A
lasstjelek kovetkeztében szamos negativ gazdasagi és tarsadalmi hatds jelentkezik,
amelyek koziil az elemzés szempontjabdl az aldbbiak a fontosak:

— a csak lassujel mellett jarhaté palyarészek novekedése szdmottevden rontja a
vasuti kozlekedés biztonsagat;
- a lasstijelek miatt megnovekedd menetido egyudttal a vasuti pdlya

atbocsatoképességének, kapacitdsanak csokkenését okozza [33 p.8].

A hélézat alacsony miiszaki szinvonaldnak okait ebben a pontban nem kivanom

részletesen elemezni, de meg kell jegyezni, hogy a kritikus infrastruktirdkkal szembeni
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kovetelmények kozott megjelend zavarallosag'’ (,,robosztus halézat”) feltételeit alacsony
miiszaki szinvonal esetén szinte lehetetlen biztositani. [34 p.4-5.]

A fentiekben vazolt folyamatok nagymértékben hozzajarulnak ahhoz, hogy a vasiiti
kozlekedés helyzete romlott az elmult 30 évben, a munkamegosztasban betoltott szerepe

jelentdsen visszaesett (1.11 és 1.12 dbrak).
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1.11 dbra: A vasuti druszallitasi teljesitmények 1980-2011 kozott (millié drutonna/év)
Forrds: Sajat szerkesztés [34 p.41.] adatai alapjin

Az 1.11 4bra adatai a vasiti 4ruszallitdsi piac két domindns résztvevéje (MAV
aruszallitasi divizié és jogutddjai, valamint a GySEV druszallitasi divizié és jogutddja)
aruszallitasi teljesitményeinek véltozasit mutatja be. Az dbra jol szemlélteti, hogy az 1990-
es évek gazdasigi szerkezetvéltisa és a szabad piac megnyitdsdval jar6 véltozdsok
kovetkeztében 1j kihivdsokkal kellett szembenéznie a vasuti szektornak, aminek csak

részben tudott megfelelni, igy jelentdsége csokkent.

7 Zavardllé a kozlekedési hdlézat (vagy az aldgazat halézata), ha a zavar dltal keltett hatisok miatti
kapacitds-csokkenés az adott hdlézati ponton a 20%-ot nem haladja meg. Zavarterjedés esetén a kapacitas-
csokkenés két vagy tobb aldgazatot érintden dsszességében nem lehet 20%-ndl nagyobb.
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1.12 4bra: Széllitott aruk tomege, ezer tonna (2001-2012)
Forrds: Sajdt szerkesztés [35] adatai alapjdn

Az 1.12 dbra adatai tiikkrozik mér az EU azon torekvését, hogy a vasiti kozlekedés
helyzetén jelentOsen javitani kell, azonban — mint azt a grafikon is mutatja — a vasuti
aldgazat az elmult tiz évben is csak — kisebb kilengésekkel — stagndlé teljesitményt tudott
felmutatni. Az elemzés szempontjabdl fontosnak tartom kiemelni, hogy a vasuti
aruszallitasi szolgéltatds liberalizaldsanak kovetkeztében a két tradiciondlis vasuttarsasig
mellett a kisebb vasuttarsasagok piaci részesedése 2011 végére 15%-ot ért el, folyamatosan
novekszik. 2011-ben mér tobb mint 30 cég rendelkezett a hazai vasuti palydkra érvényes
palyahaszndlati engedéllyel, a cégek kozel 70%-a aruszallitasi tevékenységet, illetve az
arutovabbitds mellett vontatdsi szolgéltatdst is végzett. A kisebb vasittarsasagok
meghatarozott piaci szegmensekben (pl. irdnyvonatok kozlekedtetésében) voltak aktivak.
2011-ben egy ujabb kiilfoldi sz€khelyli vasittarsasag jelentette be, hogy nyilt hozzaférésii
vasuti pdlyahdlézatot kivan igénybe venni, igy 2011 végére 20%-ra nétt a kiilfoldi
telephellyel rendelkezd, daruszallitdsi tevékenységet végzd vastti tarsasiagok ardnya.
Tényleges szdllitasi tevékenységiik, teljesitményiik egyelére azonban nem jelentds.
Mindezek arra mutatnak ra, hogy a vasiti kozlekedés terén strukturdlis valtozdsok zajlanak
napjainkban is, az eddig egyenszilard rendszer széttagoltsagaval kell szembesiilni. Ebben a
rendszerben a kritikus infrastruktirdk védelme érdekében sziikséges intézkedések érvényre
juttatdsa nehézségekbe iitkozhet. [36 p.57-60] JO példa erre a Magyar Kozlekedés cimil
folyéirat 2010. augusztus 4-i szdmdban megjelent irds, melyben a szerzd kifejti, hogy a

vasuti szabdlyok betartdsa jogi szempontbdl minden vasutvallalatnak kotelezd, dm a

40



gyakorlat bebizonyitotta, hogy néhdny szabdly betartdsa alig megoldhaté a maginvasuti
keretek kozott, mas pontoknak pedig csak jelentds koltségtobblet dran lehetne megfelelni,
rdadasul elhagydsuk nehezen nyomon kovetheté a hatésagok szamara.[37 p.5.] Ezekre az
okokra vezethetok tobbek kozott vissza, hogy egyre tobb vastti balesetet, veszélyhelyzetet
okoznak a magdantdrsasdgok daltal lizemeltetett vasuti szerelvények, magukban hordozva a

vasuti infrastruktira esetleges sériillésének a veszélyét is.
1.3.2 A vasit jovije az Eurépai Unioban

A vasiut kozlekedési munkamegosztisban betoltott szerepének novelésére
vonatkozd kozosségi célokat az el6zdekben ismertettem. E célok eléréséhez azonban
komoly miiszaki és jogi szabdlyozdsi elemeket kell az EU-nak megvaldsitania. Az EU Uj
kozlekedéspolitikdja [7], a fejlesztésekre vonatkozd elemek mellett, megfogalmazza a
folyamatos védelem igényét is, amit az aldbbiakra terjeszt ki:

— a terrorizmus, a kal6zkodds és mds hasonld blincselekmények elleni
kiizdelemmel kapcsolatos nemzetkozi egylittmiikodés erdsitése;

- az infrastruktirdk kozotti Osszekottetések javitdsa és a  szorosabb
piacintegracié érdekében egyiittmiikodési keretek kialakitdsa, amelyek célja
kozvetlen szomszédjaink bevondsa a kozlekedési és infrastrukturdlis
politikdkba, tobbek kozott a mobilitds folyamatossdgardl szolo tervek

kidolgozasaba.

Az EU vasitpolitikdjanak célkitlizései egyszerre tartalmazzdk a biztonsagra
torekvés igényét és a gazdasdgi célok elérését tamogatni képes infrastruktira
megvaldsitasit, amelyek legfontosabb elemei az aldbbiak [7 p.13.]:

— a vasut képes magas szinvonald, megbizhat6 €s biztonsdgos szolgaltatdsokat

nyujtani, ezaltal elésegiti az eurdpai gazdasag fenntarthaté fejlodését;

— amint arra a vulkdni hamufelhd altal okozott valsag rémutatottlg, a kiilonbozo

kozlekedési modok folyamatos fejlesztése létfontossagi ahhoz, hogy az
eurépai  kozlekedési rendszer — amelytdl a gazdasiag is fiigg -

alkalmazkodoképes maradjon. A kozlekedési modok sokfélesége azért is

'8 Az izlandi Eyjafjallajokull valkan masodjdra tort ki 2010. dprilis 14-én, és nagy mennyiségli vulkéni
hamut juttatott a légtérbe Eurdpa északi része felett. Mivel a vulkani hamu képes a repiilégépek
hajtomiiveinek eltomitésére vagy megrongaldsara, Europa-szerte 1égtérzarat rendeltek el, amely a masodik
vildghdboru 6ta a legnagyobb ledllast jelentette az eurdpai 1égi kozlekedésben. Tobb millié utas rekedt a
reptereken, nemcsak Eurépaban, hanem a vildg mds orszdgaiban is, ahol nem engedélyezték az Eurdpaba
tartd jaratok felszallasat.
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fontos, hogy az éghajlatvéltozds és az energiabiztonsag jelentette kihivasok
kezelésére széles korli lehetdségek tarhdza dlljon rendelkezésre;

— fontos, hogy az eurdpai vasut erds legyen, mivel csak igy valhat az eurdpai
technolégia kozponti elemévé és mds piacokon torténd elterjedésének
0sztonzojévé;

— a vasuti aldgazat lehetséges novekedésének teljes megvaldsitdsa nemcsak az

EU kozlekedéspolitikai, hanem gazdasdgpolitikai célja is.

A felsorolt célkitlizések szem el6tt tartdsdval az EU-nak 1étre kell hoznia az
egységes eurdpai vasuti térséget, amely integrélt infrastruktira-halézattal és kolcsondsen
atjarhat6 berendezésekkel rendelkezik, egész Eurdpdra és a szomszédos orszdgokra

kiterjedo, zokkendmentes kozlekedési szolgaltatasokat téve lehetdvé.
1.3.3 Vasitbiztonsag és atjarhatosag

A vastit jovobeni szerepének novelése érdekében az Eurdpai Unio olyan dontéseket
kell hozzon, amelyek egyrészt pozitiv hatast fejtenek ki a vasuti kozlekedés fejlodésére,
masrészt az egyre korszeriibb technoldgidk alkalmazédsaval a sebesség jelent0s novekedése
és az egyre bonyolultabb informatikai rendszerek alkalmazasa noveli a vastti rendszer —
mint kritikus infrastruktira — sériilésének lehetéségét19. E kettdsség felolddsaként végsd cél
a miikodOképes és egységes eurdpai vasuti piac megteremtése.

Ennek érdekében elsdsorban az atjarhatésag és a biztonsag megteremtését szolgalod
intézkedések az aldbbiakra kell, hogy kiterjedjenek:

— az atjarhatésagnak az adminisztrativ hatarok lebontdsaval kell kezdddnie, ami
jelenti a menetrendek koordindcidjét és a hataratlépés egyszerlsitését;

— végiil a vastti rendszerek technikai harmonizaciéja kovetkezhet.

A kozlekedés folyamatossdgénak jelenleg még komoly gatjat képezi az eurdpai
vastti hal6zaton:
— a hatdrokon személyzet- és mozdonycserék sziikségesek;
- kiilonboz6é kiegészitd berendezések beépitésére kell komoly 0Osszegeket

forditani a folyamatos iizem érdekében.

1 A kolesonos dtjarhatésag miiszaki és személyi feltételeinek megteremtése, a vasiiti kozlekedési informatika
és kommunikdacids rendszerek egységesitésére val torekvés nem megfeleld szinvonald végrehajtdasa fokozott
kockdzati tényez6t jelenthet a vasuti kozlekedésterén. Pl. tobb vastiti balesetnél is a baleset kivalté okaként
nevezte meg a vizsgdlé hatésdg a Magyarorszdgon ugyan jogszerlen szallitdsi, vontatdsi tevékenységet
végzd vasittarsasigok mozdonyvezetdinek nem megfeleld felkésziilését, illetve a hazai vastithdlézaton
torténd kozlekedés szabdlyainak megszegését.
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A kovetelmények mieldbbi teljesitéséhez az EU tobbek kozott megkezdte a
mozdonyvezetdk egységes képzési rendszerének kialakitdsa érdekében a sziikséges
fejlesztéseket és a szabdlyzok elokészitését. A tobb aramnemi mozdonyok alkalmazdsa ma
madr egyre elterjedtebb lesz, biztositva ezzel a mozdonycserék dltal okozott idéveszteségek
csOkkentését.

Az egyik legjelentdsebb fejlesztés az egységes vasiti kozlekedésiranyitds
megteremtése terén valik sziikségessé annak érdekében, hogy az eddig egymastdl
viszonylag fliggetleniil mikodé rendszerek kozott megteremthetdé legyen az
interoperabilitds. Az Eurépai Uni6 interoperabilitdsi direktivdinak célja egyrészt az
atjarhatosag elérése, masrészt az egységes vasuti hattéripari piac megteremtése. Ezeket a
célokat az dtjarhat6sdg technikai specifikdciéival (TSI)*® szeretnék elérni. Az Egységes
Eurdpai Vasuti Kozlekedésiranyitasi Rendszer és az Egységes Eurdpai Vonatbefolyasold
Rendszer (ERTMS/ETCS)?*! bevezetése jelenleg folyamatban van az EU-ban azzal a céllal,
hogy megteremtse a gyors és hatékony vasuti kozlekedést Eurépdban. [38]

Az ERTMS vasttbiztonsigi berendezés valdjaban két egymadssal egyiittmiikodo,
egymast kiegészitd rendszer (1.13 dbra):

— apdlyaoldalon kapott jeleket a mozdonyfedélzeten megjelenité ETCS és

—  abiztos kommunikéciét lehetévé tevé GSM-R?%,

ETML EIRENE | ETCS

Eurcpean Traffic Evropoan lnlegrated Eurapaan Train
Managoment Layer Railway Radic Enhanced Control System
{Iranyitas) == {Biztonsig)
(K amimunikacid)

1.13 abra: Az ERTMS teriiletei
Forras: [39]

2 TSI — Technical Specifications of Interoperability

2l ERTMS - European Rail Traffic Management System — ETCS - European Train Control System

2 A GSM-R technolégidt az Eurépai Uni6 dltal koordinalt MORANE projekt keretein beliil dolgoztak ki. A
fejlesztés sordn kialakitott rendszer egyszerre alkalmas hang- és adatatvitelre, gy alakitottdk ki hogy
megfeleljen a vasutiizemeltetés sordn felmeriilé 6sszes vezetéknélkiili kommunikéciés igénynek. A GSM-R
forgalomirdnyité rendszere kapcsolatot teremt a mozdonyvezetdk, a palyan dolgozok és az dllomdsok kozott.
Biztonsdgosabba és gordiilékenyebbé teszi a vasiiti forgalmat.
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Az ERTMS bevezetésének és elterjesztésének célja, hogy a jelzési rendszerek
eltér0ségébdl fakado korlatokat attdrve elOsegitse a vasuti szdllitds versenyképességét,
biztositva ezzel az egyik alapvetd elvardst, a vasuti rendszerek kolcsonos atjarhatésdganak
képességét. Mindemellett az ERTMS-rendszer még szdmos eldnnyel bir, amelyeket az

aldbbiakban lehet 6sszegezni:

egyszertibb miiszaki megoldas, kisebb eszkozigény;
— jobb eszkozkihasznaltsag;

- legmagasabb biztonsag;

— nagyobb vonali vonatkapacitas;

— nagyobb teljesitmény, alacsonyabb koltséggel;

— nyitott piac — nagyobb beszallitéi verseny.

Az elmult id6szakban a vasiti kozlekedési infrastruktira fejlédése védelmi
szempontbél nem minden teriileten felelt meg az elvardsoknak. Az eurdpai unids
forrdsokbdl torténd fejlesztések pozitiv hatdsai mellett megjelentek olyan folyamatok,
amelyek ellene hatnak a védelem érdekeinek is megfeleld halézati infrastruktira
kiépiilésének. Ezek roviden Osszefoglalva az aldbbiak:

- a mellékvonali forgalom jelentds csokkenése a hdlozati infrastruktira
leépiiléséhez vezet, amelynek kovetkeztében a felszamolasok eldtérbe
keriilnek, csokkentve ezzel az alternativaként igénybe vehetd halézatokat;

— a vasati daruszdllitds technoldgiai véltdsa — irdnyvonatok, kombinélt
technolégidk eldnyben részesitése, szort kiilldeményes 4drutovédbbitas
részardnydnak csokkenése, ami egyben a sziikséges rakodd allomdsok
szamanak csokkenését is magdval vonja — a hagyomdnyos, védelmi

szempontbdl elényos rendszerek hattérbe szoruldsat eredményezi.

1.4 Kovetkeztetések

A fogalmi rendszer attekintése sordn ramutattam, €s egyben megerdsitettem azt a
véleményemet, hogy a vasuti kozlekedés terén nem lehet kiilon polgari és katonai
rendszerekrdl beszélni. Vannak olyan elemek, melyeket el lehet hatirolni, ilyen pl. az
iparvagany-technologia, de a tavolsagok lekiizdése csak azonos haldzatok igénybevételével

torténhet meg.
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Jelenleg a védelmi célu vasuti szallitdsi feladatok biztositdsa csakis a polgéri
rendszerek igénybevételével valosulhat meg. Ehhez azonban erre alkalmas hal6zatot kell
fenntartani, még ha az koltséghatékonysdg szempontjabol nem is mindig igazolhatd.

Az elemzések eredményeként gy itélem meg, kijelenthetd az, hogy a vasiti
kozlekedési rendszernek az elmult husz évben jelentOs véltozasait éltiik meg. A gazdasagi
szerkezetatalakulds, a tOomegaruk fuvarozdsi igényének csokkenése a vasut
munkamegosztdsban betoltott szerepének jelentds visszaesését eredményezte. Ennek
kovetkeztében szdmos olyan strukturdlis valtozds kovetkezett be, ami nem tdmogatja a
vasuthdlézat védelmi célu felkészitését, igy a fejezet végkovetkeztetéseként
megdllapithatd, hogy a vasiti rendszerek vonatkozdsiban a védelmi érdekek
érvényesitésére sokkal nagyobb figyelmet kell forditani, mert a folyamatok — igény és

lehetdség — jelenleg egymastdl eltdvolodo iranyban haladnak.
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2. FEJEZET

A VASUTI HALOZATTAL SZEMBEN TAMASZTOTT VEDELMI
IGENYEK VALTOZASA

Horvat Attila egyik tanulminydban ramutat, hogy az orszdgok, koztiik
természetesen hazank is, védelmi képességét tobb tényezd hatirozza meg. A
biztonsdgpolitika alakitasakor ezeket a teriileteket komplex maédon kell figyelembe venni
és a sziikséges intézkedéseket idSben, kellé hatékonysdggal meghozni. Ugy gondolja, hogy
a védelmi képességet ma mar nem csak a katonai és a rendvédelmi er6k mennyiségi €s
mindségi tétele hatirozza meg. Ezzel a megallapitisdaval teljes mértékben egyet kell
értenem, hiszen — kiemelten a kritikus infrastruktirdk védelmére is — egy magéin
informatikai hal6ézatot lizemeltetd vallalatnak, vagy magédn vasuttirsasdgnak jelentOs
feladatai vannak annak érdekében, hogy ne csak a sajat védelmérdl gondoskodjon, hanem a
szolgaltatasat igénybe vevOk biztonsdgat, ennek rendszerén keresztiil szektorok, ipardgak
biztonsdgat is befolydsolni tudjak. A védelmi képesség kialakitdsat természetesen dontd
mértékben meghatirozzdk az orszag szovetségi viszonyai, biztonsagi kdrnyezete, nemzeti
stratégiai, etnikai és valldsi Osszetétele, kozlekedési rendszerének fejlettsége. Barmelyik
tényezd kiemelése, vagy elhanyagoldsa hatranyosan hat az orszdg védelmi képességére. A
védelmi képesség bonyolult rendszer, kialakitisa nem csak a védelmi politika feladata,
hanem 0Ossztarsadalmi érdek, amelyben természetesen figyelembe kell venni a szovetségi
hovatartozasbol eredd kovetelményeket is. [40 p.1.]

E fejezet kidolgozasanak a célja, hogy egyrészt torténelmi tdvlatokban attekintsem
a védelmi — kezdetben még kifejezetten katonai megkozelitésii — érdekek érvényre
juttatdsanak modjat, kereteit az egyes tdrsadalmi, gazdasagi és politikai sajatossdgokkal
rendelkezd korokban, mdésrészt az Osszevetés eredményeként megfogalmazzam a
napjainkban leginkdbb meghatdrozd, a vasuti kozlekedési hédlézat védelmi felkészitését

leginkdbb eldsegitd kovetelményrendszert.

2.1. A Kkozlekedési infrastruktarara vonatkozo honvédelmi kovetelmények

sajatossagai 1920-tol a rendszervaltasig

Bér kutatomunkdm alapvetden a trianoni békeszerzddést kovetd iddszakra terjed ki,
a torténelmi multra azonban néhdny mondatban vissza kivanok tekinteni. Indokolja ezt az a

tény, hogy Magyarorszdg vasuthdl6zatdnak kialakuldsa mar az 1800-as évek kozepén
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megkezdddik, jogi megalapozdsa pedig egészen az 1836-0s orszdggyiilésre nyulik vissza.
[41 p.10.] A kozlekedésfejlesztési tervek kozzétételét siirgették azok a korabbi
orszaggytiléseken elfogadott torvények, melyek alapjan a vasutépités Magyarorszagon
megindult. Az Orszag koz-javat és kereskedését gyarapitdé magényos vallalatokrdl szold
1836. évi XXV. torvénycikk 1.§ felsorolta azt a 13 kiemelt vasutépitési irdnyt, ami
megalapozta Magyarorszag jelenlegi vasuthalézati strukturgjat. Kiemelt célként jelent meg
Pest bekotése a nemzetkozi kereskedelembe, illetve Pestr6l a szomszédos orszdgok
févarosainak kozvetlen elérése vasiton. Igy a 13 javasolt vonal tobb mint fele indult ki a
fovarosbol.

A kiegyezést kovetden még nagyobb szerepet kapott a vasutfejlesztés. A korszak
motorja a vasut volt. A kiegyezés évében 2100 kilométer vasutvonal volt Magyarorszagon,
1890-ig viszont hozzdvetdlegesen még 9000 kilométer vasutat épitettek. Lényegében 1914-
1g kiépiilt Magyarorszdg vastthaldzati rendszere, ami Osszesen 22 662 km hosszu volt
(MAV vonal 7963 km; Térsasagi févonal 1384 km és Helyi érdekii vasiit 13 315 km).
Ennek a vasidthdl6zatnak a 62%-a keriilt a békeszerzddést kovetden az dj hatdrokon
kiviilre. [42 p. 65-76] A vasit ,,szerepét” a békeszerzddés megkotése sordn az is kiemelte,
hogy sok esetben a hatarok kijelolésénél meghatarozé volt, melyik orszdg teriiletén
maradjanak a kiépitett vasutvonalak. A békeszerzddés eredményeként Magyarorszag
teriiletén maradt vastthéalézat legfontosabb jellemzdi a kovetkezdk voltak:

— 2100 km’-re juto vasuti vonalhdlézat hossza a habora el6tti 7 km-r6l 9 km-re,

- az 10 000 lakosra juté vonal 10,8 km-r6l 11 km-re novekedett.

A békeszerz6dés érvénybe lépése utdn is fennmaradt a MAV dominancidja a
maganvasutakkal szemben. A trianoni hatdrokon beliili vonalhdlézat 35,3%-a dallami
tulajdonban maradt, illetve a veszteséges magdnvasutak a MAV-ra biztdk a vonalaik
kezelésének csaknem a felét, igy lényegében az dllam rendelkezett a vasutvonalak 83,8%-
aval. [50 p.52.]

A békeszerzddéstdl datdlt elemzést azért tartom indokoltnak, mert valdjdban egy
kialakult rendszert kellett az 4j koriilmények kozott gy tizemeltetni, hogy az eredetileg
kialakitott halézati struktira eldnyeit, annak ,,megbontdsit” kovetéen nem tudta
kihaszndlni az orszdg. A vasit a jelentds veszteségek ellenére mind gazdasagi, mind
védelmi szempontbdl az elsd vildghaborat kovetden is meghatdrozé szerepet toltott be,

ennek — elsésorban védelmi szempontui — elemzésével foglalkozom a tovabbiakban.
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2.1.1 A hadszintér elokészités és a kozlekedésiigy kapcsolata a két

vilaghaborua kozott

Az els6 vildghdbort utdn aldirt trianoni békeszerz6dés miatt bekovetkezett jelentds
teriiletvesztés gyokeresen megvdltoztatta Magyarorszag kordbbi kozlekedés-foldrajzi
viszonyait. A békediktatum kozlekedési rendszerre gyakorolt — tilnyomo részt negativ —
hatdsai napjainkban is érezhet6k. Ennek bizonyitdsdra elég csak a magyar kozlekedési
halézat jelenleg is tilzott Budapest koncentraltsdgara gondolni.

A kozlekedéspolitikdban a katonai érdekeket foként az adott orszag geostratégiai
helyzete, hadseregének vérhaté alkalmazdsa és lehetOségei, felszerelése és fejlettségi
irdnyai hatdrozzdk meg més egyéb tényezék mellett. Altaldnossdgban megallapithat6
azonban, hogy a vasuti, kozuti és vizi kozlekedésben a kiépitett hal6zatnak, a kozlekedési
szervezeteknek és szdllitoeszkdozoknek a hadsereg gyors mozgésitasat, felvonuldsat,
seregtesteinek dtcsoportositdsat, a folyamatos utdnszallitdst, a csapatokkal és anyagi
eszkozokkel valé mandverezést €s a mogottes teriiletek ellatasat kell biztositaniuk. [43
p-126.]

Az els6 vildghdbori végére bebizonyosodott, hogy a jové hédbordjidban a
hadseregek iddbeli felvonuldsa, a seregtestek idObeni atcsoportositisa, és mindennemu
anyaggal valo ellatdsa, a hadiipari folyamatos termelés fenntartdsa, valamint a mogottes
teriileteken a rend biztositdsa a honvédelmi érdekeket figyelembe vevd, méar békében

atgondolt és kialakitott kozlekedési politikatdl nagymértékben fiigg. [44]

2.1.1.1 A trianoni békeszerzodés hatdsa a honvédelmi érdek érvényesitésére a

kozlekedéspolitikdban

A békeszerz6dés katonai hatdrozmdanyainak [06. cikkelye tartalmazta, hogy
Magyarorszagon vezérkart €s a mozgdsitast elokészitd, irdnyitd torzseket sem a hadsereg
kotelékébe, sem a kozigazgatdsi szervekhez nem lehetett szervezni. A mozgdsitissal
Osszefiiggésbe hozhaté barmilyen elokészitd munkat megtiltottak. A cikkely kitért tovabba
a szallitéeszkozok katonai igénybevételének tilalmara is, ami a kovetkezoket tartalmazta:
JAllatok vagy egyéb katonai szdllitéeszkizok igénybevételét célzé mindennemii intézkedés

tilos.” [45 106. Cikk.]

A kozlekedési eszkozok katonai igénybevételével kapcsolatos tilalmak, egy az

orszagot ért esetleges tdmadds esetén még szerzodésben megengedett 35000 fds zsoldos
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hadsereg idObeni felvonuldsat is lehetetlenné tette. A tomeghadseregek alkalmazésa
viszonyai kozott a kor kovetelményei szerinti hadsereg hadrendjének felvétele, vagyis a
tartalékosok bevonultatdsa, valamint a nemzetgazdasagbdl biztositott anyagi eszkozok,
lovak és jarmiivek biztositdsa csak a vezérkar alapos eldkészitd és szervezd munkdja
alapjdn volt lehetséges.

A mozg6sitas tilalméra és a vasuti személyzet igénybevételére vonatkozoé eldirdsok
a szolgdlati dgak szervezeteinek kialakitdsdt is meghatdroztdk.”> A rendelkezések
értelmében a szdllité szolgdlat az 4talakitand6é hadseregben nem rendelkezhetett sem a
széllitasok iranyitasat végzo katonai vasuti hatésaggal, sem a szdllitds miiszaki és forgalmi
feltételeit biztositd €s végrehajtd vasuti alakulattal. A vasuti tarsasdgok vonalai, jarmiivei
€s vasuti dolgozéi katonai igénybevételének tilalmdra vonatkozé eldirdsokkal pedig
lehetetlenné kivantdk tenni a katonai vasuti hatésagok és alakulatok vasiti személyzettel
valé kivéltasat.

A mozg6sitds eldkészitésének lehetdségeit behatdrolta, hogy a katonai eldirdsok
betartdsdnak ellen6rzésére budapesti székhellyel az antant hatalmak képviseldibol
létrehoztdk az un. Szovetségkozi Ellendrzé Bizottsigot (a tovabbiakban SZKEB). A
SZKEB-et a korabbi nemzetkdzi jogi gyakorlattal szemben szokatlanul széles jogkorrel
ruhaztak fel. A bizottsig Magyarorszagra akkreditalt képvisel6i az orszdg teriiletén barhol
el0zetes bejelentés nélkiil ellendrzést tarthattak és az altaluk fontosnak tartott kérdésekkel

kapcsolatos iratokba feltétel nélkiil betekinthettek. [46 p.75.]
2.1.1.2 A magyar vasuthdlozat helyzete az elso vilaghdborut kivetoen

A vizsgélt idOszak elemzését célszerlinek tartom Tartsay Vilmos e témakorben irt
doktori disszertdci6ja vonatkozd részeinek ismertetésével kezdeni. Az elsé kutatok kozé
tartozott, aki ugy itélte meg, hogy a kozlekedési rendszer védelmi szempontu értékelése €s
felkészitése mar nem csak katonai feladat. 1941-ben megirt doktori disszertdcidjdnak
eldszavaban kiemeli:

»A honvédelmi szempont tilnott a katonai korok kizdrolagos érdekvildgdn; tobbé
nem a szakember kizdrolagos joga és kotelessége, hanem a koziileti lét és egyéni élet
minden megnyilvdnuldsdt dtfogo, legfontosabb nemzeti iigy. A hadsereg ma néphadsereg:

a nemzet testébe és lelkébe mélyen beépitett, dédelgetett és fontos tényezo, a

B A szolgdlati dgakat a csapatok kiilonbozé sziikségletei kielégitése érdekében hoztik létre. A Magyar
Kirdlyi Honvédség hadrendjébe hiradd, szallito, ellatd, tdbori renddri és egészségiigyi renddri, tdbori posta,
katonai igazsdgszolgéltatds, hadtdp szolgélati dgakat szervezetek.
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nemzetvédelmi szempont a mindennapi élet szamtalan aprésdgdban és nagy kérdéseiben
kozel férkozik az emberhez és tanitja a polgdrt békés foglalkozdsdban is fegyelmezetten, a
kérdéseket nemzetvédelmi szemszogbol tekintve gondolkozni.” [47 p.7.]

Dolgozatdban kiilonbséget tesz a kozlekedés és a kozlekedéspolitika fogalma és
tartalma kozott. Ramutat, hogy a kozlekedéspolitika ,,azon elveknek, koriilményeknek,
szabdlyoknak és adottsagoknak a célszerii, szervezett és gazdasdgos tovdbbd a koz- és
vagyonbiztonsdgot is kielégito kozlekedés folytathato™.

Taldn az egyik leg markdnsabb, mdig hat6 megallapitdsa, hogy ,,...a kozlekedési
politika ugyanabbol a forrdsbol nyeri erejét, mint a nemzetvédelem. A magasabb dllami
célok, a nemzeti lét legjobb utjainak keresése kozos vondsuk; ebbol adodoan célkitiizéseik,
- ha nem is mindig azonosak, - de legaldbb is parhuzamosak”. [47 p.10.]

A vastt és a nemzetvédelem kolcsonhatdsait is mélyrehatdéan elemezte. Fontosnak
tartotta, hogy a vasut kelld fejlettségi szinten legyen, mert megitélése szerint a vastt
biztositotta a nemzetvédelem feladatathoz  nélkiilozhetetlen mozgékonysagot.
Dolgozatdban kiemeli, hogy a vasit szdmos teriileten megvaltoztatta a hadviselés addigi
gyakorlatit, lehetévé téve olyan feladatok megvaldsuldsat, amelyek vasut nélkiil csak
jelentds nehézség dardn sikeriiltek volna. Megallapitdsainak 1ényegét az aldbbiakban
foglalom ossze [47 p.23]:

— a vasut lehetdvé tette nagy tomegek katonai alkalmazasat és ezzel hozzajarult
a ,,néphadsereg” fogalmanak kialakitdsahoz. ,, Az egész nép csak azota vehet
részt az dllam hdborijdban, miota a tomegmozgds, vagyis a tomegszallitds
lehetové valt”

— lehetdvé tette a tomegszallitast, igy a harcban alkalmazott nagy tomeget akkor
is el lehetett latni, amikor a teriilet, amin a hadsereg miikkodott, 6Gnmagédban
nem is lett volna ra képes;

— a tOmegmozgds meggyorsitdsdval a felvonuldsnak® olyan gyorsasidga valt
lehetové, amely messzemend kovetkezményekkel jart az dllamoknak védelmi
feladataik ellatasa soran;

— atalakitotta a haddszatot és a harcdszatot egyardnt, mert egészen mas
megfontoldsok €és rendszabalyok véltak sziikségessé a mozgékonyabb

ellenféllel szemben.

* Felvonulds az a katonai ténykedés, amikor a hadsereg elfoglalja azt a helyzetet, amelyb8l habords harci
ténykedéseit meg akarja kezdeni.
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Tartsay Vilmos doktori értekezésében elsdsorban az elsdé vildghaborit megel6z6
vasuttorténeti folyamatok elemzését alapul véve hatdrozta meg a vasit és a honvédelem
kapcsolatrendszerét és vont le mdig is érvényesnek tekintheté6 megdallapitdsokat. Horvath
Attila a honvédelem és a vasit kapcsolatrendszerének vizsgdlata sordn a trianoni
békeszerzddést kovetd iddszak tapasztalatait alapul véve kutatta ezt a teriiletet. A témaval
foglalkoz6 egyik tanulmédnyaban [48 p.314.] rdmutat, hogy a trianoni békeszerzodést
kovetéen a magyar vasuti kozlekedés a hdboru el6tti allapotokhoz képest jelentds
mértékben visszaesett. Ugy itéli meg, hogy a vélsigos helyzet kivalté okt nem elég csak a
haboruban €és az azt lezard trianoni békeszerzodésnek a vasutakat ért kovetkezményeiben
keresni. A habortt kdvetd forradalmak és az azt kovetd roman megszallas alatti hardcsolds
is nagyban hozzdjarult a magyar vasutnak az 1920-as évek elejére kialakult valsdgahoz.

Az okok kozott keresendok megitélésem szerint a hazai vasuti hélézat
kialakuldsdnak és  fejlodési  sajatossdgainak  jellemzdi is. Mar  Széchenyi
kozlekedésfejlesztési politikdja is Budapest-centrikus haldzat kialakitasat célozta meg, de
az adott kort értékelve, célja indokolt volt, hiszen Béccsel szemben akart egy olyan
centrumszerepet kialakitani, ami Budapestet felemeli az eurdpai nagyvarosok szintjére. Az
Uj hatdrokon kiviil maradt hardnt vonalak elvesztése miatt Magyarorszdgon a vasutvonalak
Budapestre koncentraltsdga a korvonalak elcsatoldsdval tovabb ndtt. A megmaradt vonalak
sugéarszeriien dgaztak szét a févarosbdl. A vonalhdl6zat egy kivétellel nem foglalt magéba
politikai-gazdasagi egységeket — katonai értelemben mint lehetséges hadszintereket —
0sszekotd un. transzverzdlis vonalakat. A trianoni orszdghatdrokon beliil a vasut slirtisége
egyenlOtlenné vélt. A Dundantdl és a Tiszdntul halézatat slirinek, mig a Duna-Tisza
kozének haldzatat gyérnek lehetett tekinteni.

Az Un. korvasutak elszakitdsdval az orszdg vasttvonalaindl katonai szempontbdl a
két nagy foly6, a Duna és a Tisza athidaldsa felértékeldédott. Ez a folyamat az 6ta is
meghatdroz6 szerepet tolt be Magyarorszdg vasuti kozlekedési rendszerének védelmi
felkészitésében. [48 p.314.]

A Duna-hidak koziil az Eszaki-osszek6té vasuti hid hadi haszndlhatsdgat
csokkentette, hogy a csehszlovdk hatdrhoz kozel esé Budapest-Esztergom-Komarom
vonalat hidalta 4t. A bajai vasuti hid alkalmazhatésdganak pedig az szabott korldtot, hogy
az eredetileg Dombdvar-Szabadka megcsonkitott vonal részét képezte és a teriilet
elcsatoldsa miatt gyakorlatilag zsdkvonalld vélt. A meglevd Duna-hidak koziil tehat a mai
Déli-06sszekotd vastti hid szerepe eldtérbe keriilt, de az emlitett okok miatt szaimolni kellett

talzsafoltsag veszélyével is.
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A Tiszén a hat vasuti dthidaldsi lehetdség szamszerlien elegenddnek mutatkozott.
Azonban a szolnoki Tisza-hid birtokldsa és teljesitd képességének fenntartdsa a térségébe
irdnyuld katonai szallitdsok sordn kulcskérdéssé valt. A hid stratégiai-forgalmi fontossagat
felismerték a romdn megszdllo csapatok is: 1919. augusztus 28-4ra forgalomra alkalmas
allapotba helyezték, ezutdan indulhatott meg az orszdg anyagi javainak tOmeges vasuti
széllitdsa Roménidba. [49 p.5.]

A vasuti kozlekedés szervezése, a folyamatos kozlekedés feltételeinek
megteremtése nem volt egyszerli feladat. Nehezitette ezt az is, hogy a hédboru el6tt a 28
vasuti hatardllomds iizemeltetésére volt sziikség, a hatarrendezést kovetden ez a szam 47-re
emelkedett, amelyek koziil csak 7 esett kisebb-nagyobb kézépallomasra. Emiatt gazdasigi
€s katonai értelemben értéktelen ,,zsdkvonalak™ keletkeztek. A trianoni orszdghatar mentén
csak Putnok, Hidasnémeti, Zihony, Kotegydn, Kétegyhdza, Mezdhegyes, Bacsalmads,
Villany és Harkdny volt kiépitve, de ezeket az dllomasokat is fejleszteni kellett. [SO p.50]

Egy orszdg vasuthdlozata katonai alkalmazdsanak értékét nemcsak a vasutvonalak
katonafoldrajzi jellemz6i hatdrozzdk meg. A vonalak 4llapota, a vasuti jarmUpark
mennyisége €s mindsége, a vasuttarsasdgok szervezettsége és eredményessége egyarant
befolyasoljdk a katonai alkalmazhatésdagot. A vastti kozlekedésben e teriileteken az 1920-
as évek elején kialakult 4llapotokat a MAV helyzetével lehet leginkabb illusztralni.

A héabord alatt megterhelt vasutvonalakon csak a legsziikségesebb mértékben
folytak pélyafenntartdsi munkdk. A pdlyafenntartds koltségei viszont jelentds mértékben
megnovekedtek, a fokozddo inflacié kovetkeztében, valamint a munkdlatokhoz sziikséges
talpfa anyagot szinte teljes egészében kiilfoldrol kellett beszallitani. Az allami kobanydk
szdma is hétrdl kettére csokkent. A vasttvonalak igénybevétele az 1919-es hadmiiveletek
idején tovabb novekedett, szdmos nagy hidat megrongdltak vagy felrobbantottak,
helyredllitasuk tetemes koltséget emésztett fel. Az éaltaldnos gazdasdgi kornyezet
megviltozdsa miatt az iizemeltetés egyéb koltségei is jelentds mértékben emelkedtek. [48
p.316.]

A trianoni békeszerzOdésnek a kozlekedési rendszer fejlodésre mdig hat6
kovetkezményei is vannak. Azota sem sikeriilt a vasiti és kozuti halézat térszerkezetét
minOségileg szamottevoen jobbad tenni. Az 1920-as évek elsd felében a kozlekedési
fejlesztésekre az orszag vélsagos pénziigyi helyzete miatt nem is volt lehetdség.

A kozlekedés modernizacidjaban a honvédelmi szempontok érvényesitésére csak a
gazdasagi helyzet javuldsa utdn nyilt méd. Az eurdpai politikai helyzet véltozdsa miatt a

magyar kormany 1938 tavaszdn elérkezettnek latta az id6t egy 5 éves idotartamu, 1
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millidrd pengé Osszegli fegyverkezési program beinditdsara. Ez volt az un. ,,gyéri
program”. Az 1938. juniusdban torvényerdre emelt beruhdzasi terv jelentds hdnyadat —
216 millié peng6t — a kozlekedési rendszer fejlesztésére irdnyoztak eld. A gydri program
megvaldsitasdnak kezdeti id0szakdban a kozlekedéssel kapcsolatos fejlesztéseknél, mar a
teriiletgyarapitdsok id6szakdban az eredeti elképzelésekhez képest hangsulyeltolodés
kovetkezett be. Ennek okét abban kell keresni, hogy Csehszlovédkia 1938-39-es felbomldsa
utdn gyokeresen megvaltozott a magyar kiilpolitika hangsilya. A f6 cél immar Erdély
visszaszerzése volt. Ehhez igazodott a kozlekedéspolitikdban érvényesitendd katonai érdek
is. Ezért 1939-ben a gyors és tomeges katonai felvonulds érdekében felgyorsitottdk a
Budapest—Szajol-Piispokladdny—Debrecen vasutvonal kétvaganyositasat.

A teriiletgyarapitdsok befejezése utdn a beruhdzdsokra rendelkezésre 4llo
pénzosszeg nagy részét a visszacsatolt — elsésorban Eszak-Erdélyben és a Kérp4taljan —
teriiletek kozlekedési halézatanak fejlesztésére forditottak. fgy azok eredményei a masodik
vilaghdbord utdn az orszaghatardn kiviill maradtak. A mdsodik vilaghdboruban a
kozlekedési rendszer fejlesztését pénziigyi forrdsok hidnydban, 1943-ban ledllitottdk. [43
p-119.]

Osszességében az idészakrdl elmondhatd, hogy a vasiiti kozlekedésben a katonai
érdekek, a stratégiai szempontok a vonalhal6zatra, a vonal &ltal biztositott lehetdségek
maximalis kihaszndldsdra, a jarmipark fejlesztésére és a forgalom folyamatossdganak
fenntartdsara irdnyultak. A vasiti kozlekedésben az 1920-as és 1930-as években a vezérkar
szerint a honvédelmi érdekbdl végrehajtandé feladatokat a mér emlitett tényezOkon kiviil
elsdsorban az orszdg vasuthdlozata katonai alkalmazhatésdgdnak hidnyossdgai szabtak
meg. Stratégiai szempontbol elemezve a magyar vasutak helyzetét és adottsigait, a
hatranyok kozé lehetett sorolni a tilzott Budapest-kozpontiisdgot, az orszdgot és a Dunét
atszeld transzverzdlis vonalak elégtelenségét, az atfuté kettdsvaganyu és a keresztezésre
alkalmas egyvaganyu fOvonalaknak a vonalstrliséghez viszonyitott hidnydt, és a teriilet

elcsatoldsbol eredden kevés nagy teljesitoképességli kirakdallomast.

212 A honvédelmi érdek érvényesitésének sajatossagai a
kozlekedéspolitikaban a masodik vilaghaborui befejezésétol a
rendszervaltasig

2.1.2.1 A mdsodik vildghdboriit koveto iddszak sajdtossdgai

A hébords karok helyredllitisiat a harcok befejezése utdn a szovjet katonai

hat6sdgok irdnyitdsaval azonnal megkezdték. Megalakuldsa utdn a Dalnoki Miklds Béla
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altal vezetett Ideiglenes Nemzeti Kormany a vasiti forgalom sziikség szerinti
helyredllitasat kiemelt, 0ssztarsadalmi feladatként kezelte.

Ebben az idOszakban, a kozlekedésiigyben az 0ndll6 magyar katonai érdek
érvényesitésérol szinte semmilyen formaban nem lehet besz€élni. A vasuti kozlekedés
Ujrainduldsa utdn, a szovetséges hatalmakkal 1945. januar 20-4n Moszkvaban aléirt
fegyversziineti egyezmény 3. pontja alapjan, a Voros Hadsereg széllitdsi igényeit
téritésmentesen kellett teljesiteni.

A harcok befejezése utdn barmilyen magyar szallitdsi igényt a szovjet katonai
parancsnoksdgok engedélye alapjan, az un. ,0tnapos szdllitdsi program”-ban
meghatdrozottak szerint elégitették ki. Ez a forgalomirdnyitdsi rendszer 1945. novemberig
tartott. Ezt kovetden a szovjet katonai hatésdgok a vasuti kozlekedéssel kapcsolatos
érdekeiket a  Szovetséges Ellenérzd Bizottsdg —dltal  delegdlt és a MAV
izletigazgatosagokon tevékenykedd un. dsszekototiszteken keresztiil érvényesitették.

Természetesen a vasiti forgalom gyors djrainditdsa nem csak a Magyarorszdgon
allomdsoz6 Voros Hadsereg csapatainak érdekeit szolgédlta. A kozlekedési rendszer
helyredllitdsa, a kozigazgatds udjraszervezésének, a gazdasdgi helyzet normalizdldsdnak
egyik legfontosabb alapfeltételévé vilt. Ezt a koalicids partok mindegyike felismerte és az
orszag Ujjaépitési programjdban prioritast biztositottak a kozlekedési kérdéseknek. A
latvanyos sikerek ellenére azonban hamar nyilvanvalova valt, hogy a helyreallitast sokkal
lassabban lehetett végrehajtani, mint a pusztitast. A kozlekedési halézat haborus karainak
teljes helyredllitasa évekig elhuzddott. [43 p.122.]

Erdekessége ennek az idészaknak, hogy a negyvenes évek végén a Szovjetunié és
szovetségesei egy Ujabb vildghaboru kirobbandsidnak az esélyével szamoltak. A vildgban
kialakult helyzetbdl levont helytelen kovetkeztetésbdl fakadt az, hogy a politika szintjén is
hibds dontések sziilettek, amely - hazdnk esetében - a népgazdasagi egyensily
megbomlasaval, a lakossdg életszinvonaldnak rohamos csokkenésével és egy 1étszamaban
jelentds, de hidnyosan felfegyverzett és kiképzett, gyenge harcértékii hadsereg
felallitasaval jart. Biztonsagi szempontbdl Magyarorszag helyzetét az 1940-es évek végén,
az 1950-es évek elején az akkori szovjet katonai tandcsaddk is viszonylag kedvezOnek
tartottdk. Eszakon hatdrosak voltunk a ,hépi demokratikus” Csehszlovakidval, hirom
masik szomszédos orszdgban (Ausztria, Romania, Szovjetunid) pedig jelentOs szovjet erok
voltak. Kozvetlen fegyveres tdmadast csak az imperialista orszdgnak megbélyegzett

Jugoszlavia részérdl tudtak elképzelni. [51]
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Hazankban is szovjet alakulatok &dllomdsoztak, amelyeknek nagysagar6l sokaig
nem voltak megbizhatéan pontos adatok. Gosztonyi megfogalmazdsa szerint: ,,A
magyarorszdgi szovjet csapatok létszdma, az 1948-1955 kozotti években a mai napig
ismeretlen.” [53 p.103]

Az 1ddszak a Szovjetunid altal diktalt honvédelmi fejlesztések miatt jelentdsen
megterhelte a nemzetgazdasagot, hadsereg koltségvetése egyre jobban nyomasztotta az
orszagot, annak Osszege évrOl-évre emelkedett, amit a 2.1 tdbldzatban foglaltam Ossze.
1952-ben a honvédelmi tirca az orszdg koltségvetésének mar tobb mint a 20 %-at

hasznélta fel. [52 p.801.]

2.1 tablazat: A hadsereg koltségvetésének valtozasa az 50-es évek elején

Forrds: [52 p.801.]

Honvédelmi kiadasok osszege
Koltségvetési év
(millié forint)

1950 2937
1951 5230
1952 8670
1953 9304

Hazdnk héboris felkészitése sordn a vdrhaté hadszintér eldkészitésének
folyamatdban jelentOs infrastrukturdlis beruhdzasokat valositottak meg. A csapatok és a
szervek vezetése a hiradérendszer megerdsitését, a csapatok dtcsoportositisa pedig a
kozutak és a vasutak — honvédségi szempontok szerinti — korszerlisitését vonta maga utén.
A feléllitasra keriilo és repiilogépeiben gyarapodd légierd részére pedig egyre nagyobb
szamban kellett repiil6tereket biztositani.

A varhat6 hadmiiveletek prognosztizalt térségében a gépkocsioszlopok, valamint a
katonavonatok mozgasanak biztositdsa a szallitasi lehetdségek bovitését kovetelte meg.

A csapatmozgasok, illetve a hadmiiveleti szallitdsok sordn nagy jelentdséggel birt a
kozutak és vasutak 4ateresztOképessége, vonalvezetése, a szdllitdsi szakaszokon 1évo
mitargyak (hidak, alagutak stb.) éllapota, terhelhetdsége és az egyes vasttvonalak

palyatirszelvénye.
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Ez utébbi jelentdsége egyes specidlis technikai eszkozok (rakmintdsak®)
tovédbbitdsa sordn valik fontossa.

A vezérkar szovjet tandcsadokkal és a kozlekedési tarca szakembereivel tobb
hoénapig tarté munkaval felmérte a kozutak és vasutak helyzetét, az azokon 1évé mitargyak
allapotat, az 6rzendd, illetdleg a robbantasra keriilé objektumokat.

A fejlesztéseknek azonban az orszag kozlekedési rendszerére is pozitiv hatdsa volt,
ha figyelembe vessziik, hogy egyes, az orszadg védelmi képességének erdsitését szolgalni
vélt épitkezés nem a HM koltségvetését terhelte, hanem népgazdasigi beruhdzisként
kezelték, akkor még a megjeldlt szdmokndl is magasabb értékeket ért el a honvédelemre
forditott Osszeg nagysdgrendje. Példaként emlithetd a metr6épités tervezése sordn
figyelembe vett érdek, hiszen nemcsak a tobb mint egymilliés véros tomegkozlekedését
tervezte javitani, hanem fontos honvédelmi és légoltalmi igényeket is kielégitett volna.
Adott esetben tomegovohelyként szamoltak vele, azonban a Duna hidjainak leromboldsa
esetén katonai szallitmanyok tovabbitdsara is szolgalhatott. [52 p.815.]

A hadszintér elokészitési feladatok egyik fontos kérdése volt a hidak teherbirasanak
feliilvizsgdldasa a varhat6 hadmuveletek térségében. Ezért volt pl. sziikség a Tisza alsé
szakaszdn 1év0 hidak Osszeirdsdra, adataik teljes korti feltérképezésére. A csapatok
atcsoportositasa sordn, kiilondsen a nehéz haditechnika eldrevondsa alkalmabdl vélt volna
fontossa a hidak terhelhetdségének ismerete. Megallapitottdk, hogy a Tiszadn 1évé szolnoki,
tiszaugi, csongradi, algy6i és a szegedi, valamint a Maroson a makéi hid tart6i a 35 tonnds
harckocsik terhelését elbirjdk. Ugyanakkor javaslatot tettek a Szolnokon 1évd hid
palyalemezeinek miiszaki megerdsitésére, kicserélésére.

A Kozlekedési és Postaiigyi Minisztérium (KPM) megyénként felmérte azokat a 20
m-es és anndl nagyobb nyildsu fahidakat, amelyeknek terveivel nem rendelkeztek. A listan
szerepld hidak részben atépités alatt dlltak, részben pedig feldjitdsukat a kozeljovoben
tervezték.

A vezérkar, miutdn a kozlekedéssel Osszefiiggd felméréseit befejezte, 1951. m4jus
28-an javaslatot allitott Ossze a vasutak, tovdbbd az azokkal kapcsolatos miitargyak

feltjitasara, megerdsitésére és a szdllitdsi dgazatok teljesitményének fokozdsira. Az

¥ Rakszelvényen tilnydlé — rakmintids — eszkoznek szamit az olyan technika, amely vastti

gordiiléanyagokra torténé berakds utdn — rogzités és dlcazas figyelembevételével — nem fér be a vasutak
szabvanyos rakszelvényébe. Az ilyen kiildemények berakdsa és tovéabbitasa csak a vasutak kiilon (rakmintas
felvételi) engedélyével hajthat6 végre.

A rakszelvény az érvényes lrszelvényen beliil a jarmiivekkel és rakomanyokkal elfoglalhat6 térnek a palyara
merdleges keresztmetszete.

Az tirszelvény a vigany mentén a vasiti jarmiivek és rajtuk levé rakoméanyok akadélytalan dthaladdsahoz
sziikséges tér viganytengelyre merdleges, ivben fekvd vaganyokndl sugdrirdnyu keresztmetszete.
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okmany nyolc fontos vasutvonal atbocsatd kapacitdsdnak bovitését szorgalmazta. Emellett
a vasutvonalak teljesitOképességének az elemzése is fontos feladat volt. A napi
teljesitményt egy vonal esetében 21 szelvényparra, a Budapest — Kunszentmiklés — Tas
szakaszt 60 szelvénypdrra, mig a tovdbbi hat vonal esetében pedig 24 szelvényparra
javasoltdk felemelni. Természetesen ez a feladat nem jelentette valamennyi megjelolt
vasutvonal teljes hosszanak atépitését. A ,,vasiti program” feladataib6l adédéan tobb
allomds épiiletének atépitését is tervbe vették. Szamoltak Zahony, Tuzsér és Komord
allomdsok atrako képességeinek fokozdsaval, valamint Debrecen, Budapest dllomdsok
deltaval val6 kikeriilésével is. Nehezitette a végrehajtast az a tény, hogy e nagyszabdsu
tervek kivitelezési hataridejét 1953 végére szabtdk meg. A munkdk megvaldsitdsa sordn
1956-ra mindossze csak a Bajandl 1évo vasiti hid atépitésével szamoltak olyan mddon,
hogy annak lehetévé kellett tennie a 60 tonnds technikai eszk6zok kozlekedését. [52
p.816.]

A kozlekedési beruhdzdsok honvédelmi igények szerinti, gyorsitott kivitelezése,
valamint mas védelmi jellegti épitkezések jelentds tobbletkiaddssal jartak. Az épitkezések
elkezdédtek ugyan, azonban épitdanyag hidny, szervezetlenség, pénziigyi fedezetlenség és
mas tényezOk miatt gyakran kellett azokat felfiiggeszteni €s dtiitemezni, vagy arra is voltak
példak, hogy a terveket médositottak.

Ebben a folyamatban a vasutak fejlesztésére meghatarozott feladatok élen jartak. A
kijelolt fejlesztéseknek csak toredéke indult meg, 1952. jdliusig a tobbi vonalra az
elvégzendd feladatok még a végrehajtdsi tervekben sem szerepeltek. Ballé hivatkozott
cikkében [52 p.818] errdl azt irja, hogy ,.Bata Istvdn altdbornagy az aldabbiakat dllapitotta
meg: Ezek a tények arrol beszélnek, hogy az MNK Kozlekedési Minisztériuma nemcsak,
hogy leértékeli a Vezérkar fontos feladatait, hanem annak végrehajtdsdt semmisnek veszi.”.

Ez a helyzet jol szemlélteti, hogy a védelmi érdekbél meghatarozott
kozlekedésfejlesztési folyamatok ,,parancsra” még a szovjet megszallds idoszakdban sem
voltak megvaldsithatok. Az ok is igen egyszerll volt, a program kivitelezéséhez sem
elegend0 anyag és pénz, sem pedig sziikséges mértékii kivitelezd kapacitds nem allt
rendelkezésre.

Lényegét tekintve a mdsodik vildghdborit kovetd korszak alapvetden ujabb
habortra torténd felkésziilést jelentett az orszdg kozlekedési rendszerének védelmi
felkészitése szempontjabol. A megszalld szovjet csapatok irdnyitdsa mellett olyan
beruhdzdsok megvalositasat tervezték, amelyek a szovjet csapatok csapatmozgdsait

tdmogattdk. Az orszdg kozlekedési hélézatinak fejlesztése dontdéen a Voros Hadsereg
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Jugoszldavia, majd Ausztria, Olaszorszdg €és a Német Szovetségi Koztarsasidg elleni
hadédszati felvonulds tervezéséhez nélkiilozhetetlen beruhdzdsokra fokuszilt. A szovjet
vezérkar a Honvédelmi Minisztériumba delegélt katonai tandcsaddin keresztiil a haddszati
tervezés kovetelményei és a kozlekedési rendszer felmérésének alapjan fogalmazta meg a
kozlekedés fejlesztésével kapcsolatos kovetelményeit. A vasit fejlesztésével kapcsolatos
konkrét katonai kovetelményeket a szovjet igények figyelembevételével 1951-ben
hatdrozta meg a Magyar Néphadsereg (a tovabbiakban: MN) vezérkara. Ettdl az id0szakto6l
kezdve lényegében Magyarorszdgon egészen az 1989-90-es rendszerviltdsig a szovjet
kiilpolitikai szandékok és katonai tervek dontden befolydsoltdk a kozlekedésiigy és a
honvédelem kapcsolatit. A szovjet vezérkar mar az 1950-es évek elején a katonai
igénybevételre tervezett vasitvonalak gyors atépitésével akarta elérni a kozlekedési halozat
hadéaszati tervekben rogzitett ateresztOképességét. Azonban a tdlzott méretli iparositasi
torekvések, a magas békelétszamud hadsereg hadrendben tartdsa, valamint a déli
hatdrszakasz erdditési munkdlatai annyi pénzt emésztettek fel, hogy mir nem maradt
elegendo forrds az egyébként a polgari életben is hasznosithaté kozlekedési beruhazasok
kivitelezésére. [26 p.124.]

1956-ot kovetdéen — tekintettel a Magyar Néphadsereg forradalomban betoltott
szerepére is — a szovjet hadvezetés nem szdmolt a hadmiiveleti tervezés sordn a magyar
erokkel.

Az ezt kovetd idoszak hadszintér-elokészitési feladatainak elemzésében
kiemelkedd szerepet toltott be Generdl Tibor, akinek e témakorben készitett kandidatusi
értekezését vettem alapul a korszak bemutatdsahoz. [54]

General Tibor, a témakor elismert kutatdja miivében olyan elemeket ir le, amelyek
megitélésem szerint mar a megeldz6 korokra is jellemzoek voltak. Azonban ilyen
markédnsan nem fogalmaztidk meg az elemzOok. Magyarorszag kozlekedési mechanizmusa
€s a honvédelem sziikségletei kozott alapvetd ellentmonddsokat latott és ezt a korszak
honvédelmi felkészitési feladataira 4ltaldnos érvénylinek tekintette. Ezek az
ellentmondasok az aldbbiak voltak:

- a kozlekedési halézat Budapest centrikus jellege (fenntartdsat az urbanizacid
és gazdasagi szempontok indokoljdk) kikapcsoldsdval egy egész haddszati
irdny kozlekedése lebénul;

- a kozlekedésre fordithat6 erdforrasok korldtozott mennyisége és a rendkiviili

idészakban a kozlekedési sziikséglet feltételeinek megteremtése kozotti
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ellentmondds. Csomdpontokat megkeriild vonalak, koziti le- ¢és
felszallopalyak, tartalékok képzése;
— a békeidejii forgalom szerkezete nem minden esetben felel meg a

katonapolitikai valtozasoknak.

Elemzésében mar rdmutat a vasut egyeduralmdnak megszlinésére és a koziti
kozlekedés térnyerését, annak védelmi felkészitési feladatait fontos elemnek tekinti.

Ebben a korszakban is a honvédelmi sziikséglet értelmezése alapvetden a habord
megvivasdhoz sziikséges feltételek megteremtését jelentette. Dolgozatidban markansan
megfogalmazza, hogy a honvédelmi sziikséglet kielégitéséért a legfelsObb allami vezetés a
felelos, igy a sziikségletek teljesitése is allami feladat, igy az nem terhelheti csak a
honvédelmi tirca feladatrendszerét.

Ennek megfeleléen ebben az iddszakban az egyik legjelentdsebb szervezet az
Orszdgos Tervhivatal volt, mivel a Honvédelmi Bizottsag altal jovdhagyott koalicids és
orszagos hadszintérfejlesztési igények megvaldsitdsanak iitemezésért, az egyes litemek
koltségvetési elokészitésért, a megvaldsitast kozvetleniil végz0 minisztériumok és allami
fohatosdgok kijelolésért, a megvaldsitds anyagi eszkozeinek biztositasaért és azok
felhaszndlasdnak ellendrzésért ez a szervezet viselte a felel0sséget.

A Honvédelmi Minisztérium felel@ssége a koaliciés €s orszdgos igények redlis
felmérésére, javaslat tételre a megvaldsitasért felelos szervre, a honvédelmi tarca terhére
torténd hadszintérfejlesztési feladatok idében torténd realizélasara, a hadszintér-elOkészités
elvi ellendrzésére és a tevékenységek allasat tiikrozo évi jelentés Osszeallitdsara terjedt ki.
Lathaté tehat, hogy a kovetelménytdmasztds alapvetOen katonai feladat volt, de a
megvaldsitdsban mar érvényesiilt az ,dllami felelésség” elve. Az egyes
szakminisztériumok részére konkrét feladatok voltak meghatdrozva a védelmi
felkészitéssel Osszefiiggésben. Példaul a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium felelds
volt a részére meghatarozott hadszintérfejlesztési feladatok megvaldsitasdért, az anyagi
eszkozok felhasznaldsidért és ellendrzéséért. Kotelezettségei kozé tartozott még, hogy a
Honvédelmi Bizottsdg jovahagyisdval az Orszdgos Tervhivatal dltal meghatdrozottak
szerint:

— a tranzit szdllitdsokra kijelolt vonalak (vasut, kozit) épitése, berendezése. Az
atkelohelyek és veszélyeztetett csomOpontok megkeriilésének és tartalékolasi

munkalatainak végzése;
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gondoskodni a magasabb harckésziiltségi fokozat csapatfelvonuldsra
szamitdsba johetd utak tomeges gépkocsiforgalomra alkalmas dallapotanak
fenntartasara;

elokésziteni a koaliciés és belsd kozlekedési hirosszekottetés biztonsagos
mukodését;

a Varséi Szerzddés (tovdbbiakban: VSZ) szomszédos tagdllamaival
egyiittmiikodésben a fenndll6 nemzetkozi szerzodések alapjan biztositani a
hatarovezeti atkelOhelyek fejlesztését;

megvalositani a széles nyomtavua vasutrdl a normdlnyomtavu vasutra torténd

atrakdsok biztonsagos feltételeit.

Mint arra mar tobb korszak elemzésénél utaltam, most is jelentds szerepe van a

finanszirozds kérdésének. A gazdasdg tervutasitidsos vezetési rendszerében a koltségek

finanszirozdsa kozvetett uton tortént, vagyis a kijelolt gazdilkodé szervezetek

koltségvetésében jelent meg a védelmi felkészitésre forditand6 Osszeg is. A gazdilkodd

szervezetek azonban mar akkor is a hadszintér-el0készités koltségeit 4t akartdk héritani a

Honvédelmi Minisztériumra. Azt is kiemeli, hogy a kor meghatirozé gazdasiagi és

kozlekedésfejlesztési koncepcidja sok teriileten ellentétes elveket tartalmaz a védelmi

érdekekkel. Ezeket az alabbiakban 0sszegzi General Tibor:

a kozlekedéspolitika célrendszerének meghatarozasanal figyelembe kell venni,
hogy a katonai szdllitdsi sziikségletek a redlis tarsadalmi sziikségletek
tartozékai;

a kiils6 és belsé ardnyossdg meghatdroz6 eleme, hogy a katonai mandverek
biztositasi sziikséglete és a kozlekedés lehetdsége kozotti redlis ardnyossag
optimalis legyen;

a kozlekedési munkamegosztason beliill a Magyar Népkoztarsasag viszonyai
kozott a gépjarmui-kozlekedésnek meghatarozo szerepe lehet;

a kozlekedési hédldzat struktirdjat nem csak a telepiilés hdl6zat hatdrozza meg,
hanem a termelderdk helyzete és fejlesztési irdnyai. A termelési viszonyok
érdekkonfliktusai a politikdban és az intézményekben tiikrozodtek, a
politikdnak sajitos formdja a habort, ezért a magyar kozlekedési haldzatot
nem tekintheti kialakultnak;

az egyoldalian Budapest kozponti sugaras kozlekedési hdlézat sem a

termelderdk ardnyos, regiondlis fejlesztési lehetdségeinek sem a gazdasagi
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alap érdek-konfliktusait koncentrdltan kifejezd politikai sziikségletnek nem
felel meg. Kiilonosen nem tekinthetd ez a torténelmileg kialakult hélézat
katonai szempontbdl jonak, rovid id6 alatt alapvetd véltozdsokat azonban nem
lehet végrehajtani;

altaldban kizart a pdlyarendszer datbocsatoképességének  Osszefiiggd
szakaszban valo fejlesztése. Ez azonban nem zarhatja ki azokat a lokalis
fejlesztéseket, amelyekkel a sziik keresztmetszeteket fel lehet szamolni, vagy

megalapozni az elkovetkezo fejlesztéseket. [54 p.48.]

Osszességében az orszdg teriiletének hadszintér-elokészitéssel Osszefiiggd

feladataival

kapcsolatban a Generdl Tibor 4ltal vizsgélt id6szak legfontosabb

megallapitdsait az aldbbiakban foglalom 6ssze:

az orszdg gazdasagi teljesitOképessége meghatdrozé eleme a mindenkori
védelmi kovetelmények teljesithetdségének;

a kozlekedési sziikségletek nagyardnyd novekedésével még a mennyiségi
fejlesztés sem volt képes 1épést tartani, igy a mar meglévd kozlekedési
halézati elemeken tdl nem tartotta valdsziniinek 4j elemek kiépitését a vasut
vonatkozasaban;

az orszag védelmi felkészitéséhez csak olyan feladatokat lehet meghatérozni,
amelyeket az orszdg teherbiré képessége lehetévé tesz, €s annak
finanszirozasat kozvetleniil célszeri garantdlni, mert a kozvetett finanszirozas
még a tervutasitasos rendszerben sem valdsul meg;

kozlekedési rendszer felkészitése terén a hdldzatot mar ebben az iddben
kialakultnak tekintették, de az egyre inkdbb Budapest centrikussa val6 haldzati
struktirdt méar ebben az id0szakban is katonai oldalrél egyre
tarthatatlanabbnak {télt€ék meg, mert a kozlekedési halézatnak biztositani
kellett volna a szallitisok mandverszabadsdgat és a bénitds lehetoségeinek

minimalisra csokkentését.

v

2.1.2.2 A hadszintér-eldkészités sajatossdgai a rendszervdltdst megeldz6

idoszakban

A hadszintér elokészités feladatrendszerének, a rendszervaltast kozvetleniil

megeldzd iddszak sajatossdgainak elemzésével tobb kutatd is foglalkozott, koziiliik is

kiemelkedd eredményeket ért el Héjja Istvan, Bathy Sandor, illetve T6th Bélint.
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Kutatdsi idészakukra jellemzd, hogy mind a rendszervdltds el6tti, alapvetden
szovjet irdnyitasd hadszintér elokészitési, mind a mar fiiggetlen Magyarorszdg védelme
érdekében sziikségessé valo feladatok eldkészitésével, elemzésével mélyrehatéan
foglalkoztak. Eppen ezért eredményeiket mindkét idszak elemzésénél célszeriinek tartom
figyelembe venni.

Héjja Istvan elsOsorban a koziti kozlekedési rendszer védelmi célu elokészitését
vizsgalta, de a dolog természetébdl adoddan a vasut sajatossdgait is érintette. Kandidatusi
értekezésében [55] példaul kiemeli, hogy a kozlekedési rendszer védelmi felkészitését
alapvetden békeiddszakban kell végrehajtani, és arra kell tervezni, hogy a miiveletek sordn
mar Uj kapacitasokat nem lehet létrehozni, st a kialakitott kapacitisok a hdboru
megkezdését kovetden drasztikusan visszaesnek. Ez azért valdsul igy meg, mert a
haditechnikai eszk6zok fejlodésének eredményeként mar olyan nagy pontossagi fegyverek
allnak rendelkezésre, hogy a kozlekedési objektumok romboldsa — barmilyen védelmi
rendszert alkalmazunk is — nagy hatékonysdggal hajthaté végre. A témakorben publikalt
tanulmanydban kiemeli, a Tranzit-85 kozlekedési rendszergyakorlat feldolgozasdnak
tapasztalatai azt igazoljdk, hogy a védelmi hadmiivelet id0szakdban a nagy vasuti
csomoOpontokndl 55-88%-os, a fontosabb vastiti hidaknal 100%-os, a koziti hidaknél a 300
m felett 60—-80%-0s, a 130-300 m kozottieknél 30—40%-os, az 50—-100 m kozottieknél
10-15%-o0s lehet a rombolasok mértéke. [56 p.85.]

[gy azt a megdllapitist teszi, hogy a nagyardnyd sebezhetéség okdn olyan
modszereket kell alkalmazni a miveletek kozben, amelyek garantdlhatjdk a szallitdsi
feladatok folyamatossagit. Ennek eszkozrendszereként egyrészt a békében kijelolt,
felkészitett €s eszkozrendszerrel jOl felszerelt helyredllité erdk létrehozasat, valamint a
rombolt nagy folyami hidak kivaltisdara az Ideiglenes Atrakdkorletek (IAK)
miukodtetéséhez sziikséges feltételek megteremtését fogalmazta meg.

Béathy Sandor a vizsgalt témakorben 2002-ben megtartott eldaddsaban és az az
alapjan publikdlt tanulmanyaban 4ttekintette a rendszervaltozas eldtti id0szak hadszintér-
elOkészitési feladatainak elsdsorban logisztikai aspektusbol torténd sajatossagait. Kiemelte,
hogy a logisztikai folyamatok biztositdsdnak alapeleme a megfeleld kozlekedési
feltételrendszer kialakitdsa, hiszen barmilyen készlettel is rendelkezik a haderd, a
sikertelenség garantdlhatd, ha a készletek miiveleti érdekeit figyelembe vevd széttelepitése
nem valdsithaté meg, a harcol6 erék képtelenek lesznek feladataik elldtdsara. Eppen ezért
ugy itélte meg, hogy az orszdg teriiletének, mint a hadszintér részének védelmi céld

felkészitése logisztikai vonatkozdsban a kozlekedési haldzat felkészitése meghatarozo.
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Generdl Tibor és Héjja Istvdn megallapitasait megerdsiti abban a vonatkozasban, hogy a
hadszintér-elokészités alapvetden a népgazdasagi tervezés rendszerében valdsult meg és az
adott idészak tervfeladatait a ciklus 6t éves idStartama alatt végre is kellett hajtani. Ugy
itélte meg, hogy ebben a rendszerben a kozlekedési hildzat felkészitésére lehetdség volt €s
valamennyi kozlekedési aldgazatban biztositani lehetett a hadaszati feladathoz sziikséges
kozlekedési feltételeket. [57]

A vasuthdlézat eldkészitésének vonatkozdsdaban a 80-as években viszonylag
pontosan meghatdroztdk azokat a fo irdnyokat, amelyek kiépitését, megfeleld kapacitdson
tartasat biztositania kellett az orszagnak. Bathy Sandor hivatkozott tanulményat alapul
véve a vasttvonalak elokészitését négy vasiiti foirdnyban kellett az Egyesitett Fegyveres
Erék (EFE) féparancsnoksiga dltal meghatdrozott szerelvénytipusok® &tbocsétdsa
érdekében eldkésziteni, amelyek az aldbbiak voltak: [57 p.132.]

— Slovenske — Nove Mesto — Satoraljatjhely — Mezdzombor — Miskolc —
Budapest — GyOr - Hegyeshalom irdnyban;

- Csop - Zahony — Nyiregyhdza — Debrecen — Szolnok - Budapest —
Székesfehérvar - Szombathely a kovetkezd csatlakozoé-, illetve parhuzamos
szakaszokkal Batevo, Matészalka, Debrecen, Nyirbator, Biharkeresztes,
Piispokladdny, Cegléd, Fiilopszallas, Dunafoldvar, Székesfehérvar;

— Szalonta — Kotegydn — Békéscsaba — Tiszatenyd — Kunszentmarton —
Kiskunfélegyhdza — Baja — Dombdvar - Gyékényes (24 vonatpar);

— Arad — Lokoshaza — Békéscsaba — Oroshdza — Szeged - Roszke.

A Szovjetunié 4dltal alkalmazott vasiti nyomtdv (1524 mm) miatt az el0készitési
feladatok egyik kiemelt eleme volt a zdhonyi atrakékorzet miikodoképességének
biztositdsa. Ehhez a feladathoz tartozott még, hogy a Szovjet Hadsereg csapatai
atrakdsanak biztositdséhoz Magyarorszdgnak a vasiti  gordiildanyag-készletében
rendelkezni kellett legalabb 600 db, harckocsik széllitdsdra alkalmas, 4-6 tengelyes és 5000
db kéttengelyes pOrekocsival, olyan készenléti idOvel, hogy — figyelembe véve a nyitott
teherkocsik atalakitasat, valamint berakodashoz torténd eldallitasukat — az az elso
dekadt6l*’ a felvonulds iitemében torténjék. [57 p.132.]

A fentieket azért tartom fontosnak kiemelni, mert kutatasaim soran a katonai vasuti

széllitasok végrehajtasdndl az egyik leginkdbb sarkalatos pont a megfelelé gordiilldanyag

261500, illetve 1600 tonna tomegii, 600 m hosszt (120 feltételes tengely) rakmintds vonatok (szélesség 2600
mm a 4670 mm magassdgban és 3485 mm a 3500 mm magassdgban)
%7 dekad: tiz napos id6koz
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biztositdsa volt. Héjja tanulmdnydndl méar utaltam az ideiglenes atrakokorletek
jelentdségére. Bathy az éltala bemutatott idoszakban még hangsulyosabban ramutat ezek
fontossagéara. Az altala vizsgalt idészakban a vasuti katonai szallitdsok folyamatossdganak
biztositasa érdekében az aldbbi korzetekben jeloltek ki és készitettek fel tizemeltetésre
ideiglenes dtrakokorleteket:
— a Dunén: Dunaf6ldvar, Baja térségében legaldbb napi 24 hadmiiveleti és 10
hadtdpvonat (ebbdl 4 iizemanyag-szallité vonat) atrakasi kapacitassal;
— a Tiszan: Tiszafiired és Szolnok térségében legalabb napi 10-10 had- muveleti
és 5-5 hadtapvonat (ebbdl 2 iizemanyag-szallité vonat) atrakdasi kapacitassal;
— a Dunan: Komdrom térségében (a Csehszlovdak Néphadsereggel kozosen),
kiszolgdlasara a rendelkezésre dall6 erdket és eszkozoket jelolve ki a
CSSZSZK és az MNK részardnyos részvételével, olyan szdmvetéssel, hogy
biztositott legyen napi 15 vonat 4trakds a (ebbdl 2-3 szarazérut és 2-3
tizemanyagot szallité vonat);
- hadészati jelentéségli volt még a Zahony-Nyiregyhdza- Matészalka tartalék
berakdkorlet 1étrehozdsa (TBK) napi 40 vonat (ebbdl 24 nehéztechnikat

szallit6 vonat) berakdasi kapacitéssal. [57 p.133.]

A halozat mukodOképességének érdekében a meghatdroz6 vasuti  hidak
dublirozdsdhoz a Dunan: Komaromnél, Budapestnél, Dunafoldvarnél és Bajanal; a Tiszan:
Tokajnél, Tiszafiirednél, Szolnokndl, Lakiteleknél és Algyonél létrehoztdk a két dunai
vasuti hidhoz a sziikséges hidszerkezetek, illetve kompuszdlyok készletezését.
Korszertsitették a folyami dtkelOhelyekhez a bekotd vonalszakaszokat.

Az egyeztetett vasiti irdnyokban megvaldsitottdk a villamos vondgépek —
dublirozdsat nem villamos meghajtdsi vasuti vondeszkozokkel — dgy, hogy a meglévd

atbocsatoképesség legaldbb 50%-a biztositva volt.

Osszegezve a szerzok 4ltal bemutatott idészak hadszintér-eldkészitési feladatainak
sajatossagait az alabbi kovetkeztetéseket vonom le:

- a madsodik vildghdborit kovetd iddszakban a szovjet hadvezetés igényei
hataroztdk meg a hadszintér-elokészitési feladatok tartalmét, a végrehajtas
modjat, litemezését, igy ebben az idOszakban Magyarorszag érdekeit
kozvetleniil szolgdld kovetelményrendszer nem fogalmazddott meg. Azonban

ezt nem kritikaként irom le, hiszen egy szovetség rendszerében alapvetden a

64



szovetséges érdekek meghatdrozoak kell, hogy legyenek, de azt is érzékelni
kell itt, hogy ezek az érdekek elssorban a Szovjetunid hédborts érdekeit, €s
kevésbé Magyarorszag védelmi érdekeit szolgaltak;

- a tervutasitisos rendszer elviekben a hadszintér-elokészités hatékony
végrehajtasat timogatta, ugyanakkor Generdl Tibor rdmutat, hogy a tervek és
a realitisok nem mindig alltak kapcsolatban egymassal. Ennek ellenére —
foként Bathy Sandor kutatdsai alapjan — kijelenthetd, hogy jelentds
beruhdzdsok valésultak meg, amelyek szolgéltdk az orszdg gazdasagi
rendszerének érdekeit is, hiszen pl. vasutfejlesztés terén a kijelolt foiranyok

sok helyen egybeestek a nemzetkozi vasuti fovonalakkal.

2.2. A rendszervaltast koveto idészak sajatossagai a védelmi érdekek

érvényesitése terén

A rendszervaltast koveto idoszak elemzését a NATO csatlakozas elotti €s az azt
kovetd idoszakok elemzésére célszerl osztani, hiszen a két idoszak feltételrendszere

alapvetden eltér.

2.2.1 A honvédelmi érdek érvényesitésének sajatossagai a rendszervaltas

koveto idoszakban

A korszak vizsgalatit két olyan kutat6 munkdssidganak eredményeivel bovitem,
akik a rendszervaltozast kovetd idOszak — napjaink is — meghatdrozé elméleti, illetve
gyakorlati szakemberei.

Horvéith Attila az idészak elemzésérdl készitett tanulmanydban a piacgazdasig
feltételrendszerének kialakuldsat 4ttorésként hatdrozza meg, ami a mar ebben az
idoszakban alkalmazott fogalomrendszer szerinti, az orszdg teriiletének védelmi céli
elokészitése témakorben is Uj helyzetet teremtett. Az 4j tényezOk kozott olyan elemek
jelentek meg — gazdasagi visszaesés, allami véllalatok privatizdldsa, a magéantulajdon
fogalomrendszerének kibdviilése stb. — amelyek okédn az 1j tdrsadalmi rendben az anyagi
forrasok hidnya miatt sem volt mdéd a kozlekedési rendszer szamottevd fejlesztésére €s
természetesen a katonai érdekek érvényesitésnek moddja és lehetdségei is jelentds
valtozdson mentek keresztiil a piacgazdasdgra valé attéréssel parhuzamosan. [26 p.126.]

E feladatokra leginkdabb hatdssal 1évé valtozdsok egyike volt, hogy

Magyarorszagon a Vars6i Szerzddés 1991-es megszlinését kovetden o©ndlld védelmi
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rendszert kellett kialakitani. Az ) politikai berendezkedés €s a piacgazdasigra torténd
attérés kovetkeztében megsziint tobbek kozott az Orszagos Tervhivatal, ami az el6zd
idoszak meghatdrozé intézménye volt a védelmi felkészités terén. Ennek okén is mondja
azt Horvath, hogy az atalakuldst kovetden egy sor fontos dllami stratégiai feladat maradt a
mai napig is megoldatlanul. Természetesen ezek kozott nevesiti a védelmi tervezorendszer
hidnyat.

A piacgazdasag olyan Uj helyzetet teremtett, amire az orszag nem volt felkésziilve a
védelmi rendszer megfeleld elokészitése €s mikodtetése vonatkozdsdban. Az eldrelépés
elsO dllomdsanak lehet tekinteni az j honvédelmi torvény [58] hatalyba 1épését. Azonban
a pénziigyi forrdsok hidnya miatt 1ényeges valtozas a gyakorlatban nem tortént.

Az id6szak meghatiroz6 sajatossiaga volt, hogy a délszlav valsdg okan
Magyarorszdg a NATO és az ENSZ erdk atvonul tutvonaldt adta, ami a katonai
kozlekedés jelentoségének valtozdsa mellett a kozlekedéspolitikdban is lehetové tette
bizonyos mértékig a honvédelmi szempontok érvényre juttatdsat. Olyan jelentds katonai
széllitdsok tapasztalatai is felhivtdk a figyelmet a védelmi céld elOkészités fontossagara,
mint a szovjet csapatkivondssal, illetve az IFOR- €s SFOR-erdk felvonuldsaval kapcsolatos
mozgdsok. A délszlav hdbori katonai hatdsai és a nemzetkozi békefenntartd erdk
magyarorszagi jelenléte a Magyar Miiszaki Kontingens horvétorszagi €és boszniai
tevékenysége olyan tanulsdggal is szolgélt a magyar politikai és katonai vezetés szamara,
hogy a katonai kozlekedés iigye nem jelenthet elhanyagolhat6 feladatot.

T6th Bélint ebben az idoszakban a Kozlekedési Hirkozlési €s Viziigyi Minisztérium
védelemkoordinacids szakmai feladataiért felelos vezetdjeként munkakorének ellatdsaval
kapcsolatban tapasztalta meg az Uj rendszer kiépitésének rogos utjat. Az el6zd idoszak
kelld ismeretével kezdett hozza a feladathoz, amelynek eredményeként tobb tanulmany,
szakmai publikici6 jelent meg tole errdl az idészakrol. [59] [60] [61]

Ekkor mar zajlott az orszag euro-atlanti csatlakozdsanak elokészitése, amelyben a
Kozlekedési Hirkozlési €s Viziigyli Minisztérium 4ltal kezelt infrastrukturdkkal kapcsolatos
feladatok is kiemelten szerepeltek. Ennek fontossdgat az akkori iddszak sajatossdgaira
tekintettel [59] [60] [61] alapjan az aldbbiakban foglalom Ossze:

— az orszag vasuti, kozuti és tdvkozlési halozatinak fdvonalai gyakorlatilag
minden irdnyban kapcsolédnak a szomszédos orszdgok fdvonalaival (egyes
irdnyokban egyben a transz-eurdpai kozlekedési €s tavkozlési hal6zatoknak is
részét alkotjék), ez az infrastruktira biztositja az orszdg miikodését és teszi

lehetdvé a nemzetkozi tarsadalmi €s gazdasagi kapcsolatokat is;
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— az orszag mindennapos életében és a vdélsaghelyzetekben, kiilondsen a
mindsitett id0szakokban meghatidrozdan fontos a kozlekedés, hirkozlés és a
vizellatds miikodoképességének biztositdsa, a nemzetgazdasag €s a lakossag
ez irdnyu sziikségleteinek kielégitése. E feladatot az orszdg komplex védelmi
felkészitése keretében — a védelmi igények és kovetelmények
megfogalmazdsaval és azok kielégitése, illetve megvaldsitdsa feltételeinek
létrehozasaval — kell végezni;

- az orszag kozlekedési és hirkozlési potencidlja meghatdrozéja lehet a
fegyveres er0k (beleértve a szovetséges erdket is) hadaszati felvonuldsanak,
szétbontakozasdnak, a védelmi feladatok elldtdsdnak, mind a sajit, mind a

szovetséges csapatok logisztikai timogatdsanak.

Béar forrdsok jelentds mértékben akkor sem dlltak rendelkezésre a sziikséges
fejlesztések végrehajtashoz, de a szakértok ugy gondoltdk, a meglévl infrastruktira
lehetéségeinek (esetenként silyos hidnyossdgainak és korldtainak) redlis szdmbavétele,
elemzése, értékelése nélkiil elképzelhetetlen helytdlld fejlesztési koncepcidk (rovid és
hosszu tavu tervek) kidolgozasa, illetve finanszirozasuk megtervezése és biztositasa, ezért
feladatuk egyik meghatdrozé eleme lett ennek létrehozdsa. Ugy itélték meg, hogy a
forrashiany okdn a feladatok hierarchidjanak meghatarozédsa soran kell eldnyben részesiteni
azokat az elgondoldsokat, fejlesztési célokat, amelyek egyardnt szolgédljdk az orszag
védelmi képességeinek novelését, a nemzetgazdasag sziikségszerli atalakitdsat és az euro-
atlanti integracios torekvések realizdlasat. Ebben az id6szakban jelenik meg tudatosan az a
szemlélet, hogy a polgéri-katonai érdekek egyiittes figyelembevételével hozzanak 1étre
hidnyzé kozlekedési képességeket, ami napjainkban taldn az egyik legfontosabb és

leghatékonyabb mddja a kozlekedési rendszer védelmi célu elOkészitésének.

2.2.2 A honvédelmi érdek érvényesitésének sajatossagai a NATO csatlakozast

kovetoen

A rendszervaltast kovetd évek tapasztalatai alapjan, elemezve az orszag
biztonsagpolitikai érdekeit, Magyarorszdg kormanya megtette az elsé 1épéseket a NATO
csatlakozdsa érdekében. A NATO 1997. julius 08-d4n hirom kozép-eurdpai orszagot,
Magyarorszagot, Csehorszdgot és Lengyelorszdgot hivta meg a szervezetbe. A meghivas

nyomdn az Orszdggyiilés iigydontd népszavazist kezdeményezett, amelyet Gonc Arpad
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1997. november 16-4ra tlizott ki. A népszavazason feltett egyetlen kérdés a kovetkezd volt
[62]:

. Egyetért-e azzal, hogy a Magyar Koztarsasag a NATO-hoz csatlakozva biztositsa
az orszdg védettségét?”

A népszavazds eredményes és sikeres volt. A nyugati dllamszovetségbe vald
betagozddast tdmogato politikusok torekvéseit a népszavazas legitimalta, a kozvélemény a
nyugati orientdcié mellett foglalt dllast. Az Orszdggyiilés 1998 februdrjdban hatdrozatba
foglalta a népszavazds eredményeit. Magyarorszdg 1999. marcius 12-én a NATO teljes
jogu tagjava valt.

A NATO-csatlakozds utan az orszdg geopolitikai helyzete alapvetéen megvéltozott,
ami a kozlekedési rendszer felkészitése terén is Uj kihivdsokat jelentett. A szovetség
torténetében eldszor Magyarorszdg volt a NATO olyan tagdllama, amely ugy lett a
szovetség ,,szarazfoldi-szigete”, hogy nem volt tengeri kapcsolata sem. 2004-ben az tjabb
NATO-bdvitéskor Szlovédkia, Szlovénia és Romdnia taggd valdsaval megszlint az orszag
»szarazfoldi-sziget” jellege. Térségiinkben Magyarorszdg mar nem egyediil jatszotta a
szovetség peremorszag szerepét. Ezzel egyértelmiien nott az orszag biztonsaga. [43 p.126.]
A NATO szdmdra a bovitéssel lehetdvé valt Eur6pdban az erdk szarazfoldi felvonuldsa
északi és nyugati irdnybdl Délkelet-Eurdpa és a Kozel-Kelet felé. Az orszag teriiletén
tervezetten atvonul6 NATO-er0k tdmogatasara ugy kellett felkésziilni, hogy az a gazdasag
erejét is figyelembe vegye, de a szovetségesi kotelezettségeket is teljesiteni tudja.

To6th Bélint a feladatrendszer szakminisztérium szempontjdbol meghatarozé elemét
vizsgalta. [60] A NATO-csatlakozasbol eredd, a kozlekedési infrastruktirdval szemben
tdmasztott stratégiai (hadészati) elvarasok (igények) felvetették a meglévd kozuti, vasuti
halézatok, a 1égtér, a repiiloterek €s kiillonbozdé objektumok, szallitdé- €s anyagmozgato-
eszkozok, javitdszolgaltatasok, teljesitoképességek meghatarozott nagysagrendi é€s
idOtartamu igénybevételét, tovdbbd tranzit szdllitdsi, csapatmozgdsi irdnyok (és
kapacitdsok) rendelkezésre bocsitdsit, ezen irdnyok milkodOképességének fenntartdsat.
Bonyolitotta az idoszak felkészitési feladatait, hogy mindezen igények mellett jelentkeztek
a sajat fegyveres erdk, illetve a nemzetgazdasdg miikodésével kapcsolatos feladatok
kielégitéséhez nélkiilozhetetlen szallitdsi igények. A szaktédrca felismerte, hogy az orszag
mukodoképességének biztositdsdhoz béke iddszakban és valsdghelyzetben (mindsitett
idoszakokban) az egyes szakdgazatok mitkodéséhez sziikséges altalanos feltételek szelektiv
vizsgdlata és biztositdsa sziikséges. Emellett elengedhetetlen az orszdg védelmét, a

lakossdg életét és a gazdasdg miikodését komplexen atfogé kovetelményrendszer
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kialakitdsa, a sziikséges feltételek létrehozdsa. A védelmi felkészités daltaldnos
kovetelményrendszerén beliil kiemelt szerepet kapnak az orszdg védelmi célu teriilet-
elOkészitésének érvényre juttatasat biztositd feladatok, amelynek szerves részét képezték a
kozlekedési feladatok is. Amig a rendszervaltist megel6zé iddszakban — az akkori
koalicids elgondolasokbdl kiindulva — az orszag védelmi teriilet-el0készitése elsGsorban a
Varséi Szerzddés szovetséges fegyveres erdinek és a sajat csapatok kelet-nyugat
(délnyugat) irdnyd datbocsatdsat volt hivatva szolgdlni, addig a NATO tagsdg adta uj
viszonyok k6zott mind a sajat, mind a NATO szovetséges fegyveres erok részére az addig
jellemz6 konkrét irdnykijelolés helyett tobb irdnyban torténd alkalmazasi készséget kellett
biztositani. E feladatrendszer alapjan a kozlekedési hdlozat és a kozlekedési eszkozok
elokészitése terén a kovetkezd feladatokkal kellett szembesiilni a csatlakozds utdni
években:

- a kozuti, vasuti, 1égi és vizi kozlekedési halozat, valamint a jarmiidlloméany
célirdnyos fejlesztésének a lehetdségek figyelembevételével torténd védelmi
célu befolyasoldsa, védelmi igénybevételre torténo felkészitése;

- hidatkel6helyek, tartalékkikotok 1étesitési helyének kijelolése,
megvalosithatésdganak elOkészitése, ideiglenes dtrakokorletek, ki- és
berako6dllomasok katonai rakoddsokra valo felkészitése, mobil sziikségrakodok
tartalékolasanak biztositasa;

- a katonai igénybevételre tervezett polgéri repiildterek rendeltetés szerinti
haszndlatinak elOkészitése a Befogadd Nemzeti Téamogatds keretében

végrehajtand6 fogadasi és dllomdsoztatdsi feladatok biztositdsa érdekében.

A szaktarcdk és a végrehajtasban érintettek is lattdk, hogy a NATO és az Eurdpai
Unids tagsdg nem ugyanazt jelenti, mint a VSZ és a KGST tagsdg. A hadtudomanyi
paradigmavaltds €s a szovetség stratégiai koncepcidjanak valtozasa hatdsara a NATO-ban
felértékelodott a mozgatds és szdllitds szerepe. A mozgatdsi és szallitdsi képesség
feltételeinek kialakitdsa a kozlekedési hdl6zat szempontjabol elsésorban nem katonai
feladat, hanem mas, az infrastruktiraépitési és fenntartdsi kategdridba es¢ allami feladatot
jelent. A kozlekedési haldzat fejlesztése viszont szovetségi kotelezettségeink részének is
felfoghato.

Osszegezve a védelmi felkészités fejlédésének iddszakait, tgy itélem meg, hogy
minden egyes ciklus alapvetd sajatossdga volt annak a ténynek a felismerése, hogy az

orszag teriiletének védelmi célu elokészitése érdekében sziikséges kozlekedési beruhdzasok
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csak az adott id6szak gazdasagi teherbird képességének figyelembevételével tervezhetok.
Igaz ez akkor is, ha centrdlis hatalmi berendezkedés okdn, tervutasitisokon keresztiil
probaljadk a célokat elérni, és akkor is, ha a demokratikus intézményrendszerek

irdnyitasaval, piaci alapon miikodo szervezetek bevonasaval kell a célt elérni.

23. A vasiti halézati  infrastruktiraval szemben  napjainkban

megfogalmazhat6 védelmi kovetelmények rendszerezése

Az elsO fejezetben értékeltem a hazai kozlekedést, Kkiterjesztve azt napjaink
problémaira is. Mar akkor utaltam arra, hogy a nemzetkdzi kornyezet, az Eurdpai Unids
tagsdg szamos teriileten 4j kovetelményeket tdmaszt a kdzlekedési rendszerrel szemben is.
Nem lehet ez masként azok védelmi célu felkészitése vonatkozasaban sem, hiszen, a
jelenlegi tarsadalmi, gazdasagi, politikai kornyezet az EU-s tagsag elérésével kialakult.

Hazéankat fontos eurdpai kozlekedési folyosok keresztezik, melyek tobbségiikben
egybeesnek a védelmi szempontbdl is fontos f6 irdnyokkal, az elsddlegesen igénybevételre
tervezett utakkal. Ezek mellett tobb, védelmi szempontbdl fontos katonai mozgéds a
jelenlegi masod és harmadrendii utakra esik.

Mindezek alapjan a kozlekedési rendszer hadszintéri el0készitése napjainkban két
modon, a tranzit folyosdk igénybevételével, és az alsébbrendii kozlekedési utak védelmi
(katonai) céld haszndlatra valé alkalmassa tételével valésul meg.

A tranzit folyosék a gyors mozgast igényld, nagy létszdmu és specidlis
felszereltségli, mig az alsébb rendii utak a lassibb menetii, kisebb erdvel és eszkodzzel
rendelkezd szervezetek kozlekedtetését, szdllitdsit biztositjdk. A mdsodrendll utak és a
mellékirdnyok képezik az alapjat a harant, a megkeriild, és a bekotd uthdlézatnak is.

Mindsitett idészakokban — a kivalté eseménytdl fiiggetleniil — a védelmi (katonai)
célu igénybevétel és polgari kozlekedés egyiittes igénytamasztésa, illetve igény kielégitése
a kozlekedési alagazatokra jelentOs (csak néhany jellemzd vondsaban ismert), azonos idejli
terhelést r6. Ez a terhelés csak akkor kezelhetd, ha az egyes aldgazatokban megvaldsulnak
azokat a feladatokat, amelyek iizemi és muszaki oldalrdl képessé teszik az adott aldgazatot
a rendkiviili igénybevétel elviselésére.

A fentiekben megfogalmazott altalanos sajatossdgokon til célszerli konkrét
igényeket is szdmba venni. Ismét T6th Bélint kutatdsaira timaszkodva mutatom be azokat

a kovetelményeket, amelyek ma elfogadott kritériumként megjelennek. Ennek megfeleléen
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a vasuti kozlekedés terén az aldbbi, mar békében biztositandé kapacitdsokkal kell

rendelkeznie az orszdgnak [61 p.120.]:

az orszdg nemzetkOzi vasuti kapcsolatai biztositdsa és a tranzit forgalom
bonyolitdsa érdekében valamennyi szomszédos dllammal legaldbb egy vasuti
foirany mikodoképességének minimum napi 24 vonatpar atbocsito-
képességgel vald fenntartdsa;

az egyes orszdgrészeken (Dundntil, Duna-Tisza koze, Tiszantdl) belill a
nemzetkozi fovonalak mellett legalabb 1-2 kelet-nyugati és észak-déli irdnyu
0sszekoto vasutvonal fenntartasa;

a fenntartandé vasutvonalakon a vasuti palya tegye lehetdvé a legaldbb 20
tonna tengelyterhelésti, 1200 tonna tomegli vonatok min. 60 km/h-4s
sebességgel vald kozlekedését, a nemzetkézi vonalakon a 21,5 tonna
tengelyterhelésti 1500 tonna tomegli vonatok legalabb 80 km/h sebességgel
val6 kozlekedését;

a tranzit forgalommal is egybeesd tobbi irdnyban a kijelolt palydk legyenek
alkalmasak a napi 24-36 vonatpar ateresztésére;

a kijeldlt vasutallomasok rakoddkapacitdsa 3-6 vonat/nap ki-berakdsat tegye
lehetdvé (ezek lehetnek példaul: ©ndllé ki-beraké allomdsok, valamint a
gyakorloterek, kiképzobazisok, repiiloterek, raktarbazisok, logisztikai
szolgaltat6 kozpontok, kikotok stb. teriiletén vagy azok kozelében);
iranyonként altalaban kettd szervezet — 3000-3000 fOvel és felszereléssel —
egyidejii személy és teherszallitdsdra lizemképesen dlljon rendelkezésre a
sziikséges vasuti kocsi mennyiség, ennek keretében szamolni kell 60-80 db
nehéztechnikai eszkoz (70 tonndsak) tovabbitasara;

a jo allapotd fedett wvasuti kocsik egy részét (150-200 darabot),
orszagrészenként a kijelolt allomdsokra csoportositva fel kell késziteni
anyagtaroldsra;

a széllitmanyok tovéabbitisdhoz a sziikséges (megfeleld) vonderd, rossz
id6jarasi viszonyok esetén fiitd kocsik biztositdsa;

a ki-beraké vasutdllomasok épiiletei, 1étesitményei felkészitése a katonai
vezetési €s részbeni ellitdsi feladatok végrehajtdsanak biztositasdra (példaul: a
Vasutallomas Katonai Parancsnok (tovdbbiakban: VKP) munkafeltételeinek
kialakitdsa, a segélyhely mukodtetése, ivoviz vételezés (2000-3000 liter/6ra),

melegedd-varakoz6  hely  (100-200  f6), toalettek, valamint a
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hatdratkelohelyeken a vérakozasok alatt tisztdlkodasi lehetdség (70-100
f6/6ra) biztositasa);

a kijelolt ki-berak6é dllomdsokon, az &traké helyeken az daltaldnos és a
konténerrakodd, illetve az ideiglenes tarol6 kapacitds fenntartasa;

a nagy folyami vasiti hidak helyettesitésére a sziikség dtkeldhelyek
fenntartdsa, azokon a forgalmat bonyolitd &allomédny felkészitése ¢&s
munkakészenléte biztositasa;

a hidak, a csomopontok, a veszélyes mutargyak megkeriiléséhez tartalék
iranyok kijeldlése, azok fogadasi €s forgalmi készenléte biztositasa;

a palya és mitargy sériilés gyors felszdmolasara a szakmai mentd-helyreallitd

szervezetek alkalmazasi készenlétének fenntartdsa, kapacitdsa megorzése.

Tekintettel arra, hogy a vasut nem 6nmagéért van, feladatait akkor tudja leginkdbb

teljesiteni, ha a sziikséges termindlhdlézat is rendelkezésre all, igy egyéb olyan

létesitményekkel kapcsolatos igényt is be kivanok mutatni, ami szerves része az egységes

logisztikai rendszernek [61 p.124.]:

a logisztikai szolgdltatd kozpontok teljes szolgéltatdsi lehetdségei
igénybevételének biztositdsa a felkésziilési és a végrehajtasi idOszakban
egyarant (figyelmet kell forditani arra, hogy az uthdl6zat alkalmas-e a
nagyteherbirdsa jarmuvek, jarmiiszerelvények kozlekedtetésére);

a raktarbazisok és kiszolgdlo Ilétesitményeik folyamatos mikodtetésének
személyi, technikai feltételei kialakitdsa (megerdsitése), védelmiik
kovetelményei és feladatai meghatdrozdsa, ehhez a sziikséges erdk
rendelkezésre bocsatasa;

a rombolt nagy folyami hidak helyettesitési korzetében, az elszigetelt
teriileteken (kozlekedési irdnyokban) az ideiglenes tarold és atrakd korletek
kijelolése, a sziikséges tdroldsi, rakodédsi eszk6zok meghatarozésa,
atcsoportositdsa az adott helyszinre, a belsd €s a kiilsé kozlekedési (szallitési)
feltételek biztositasa;

a minimdlis szolgdltatdsok biztositdsa feltételeinek megteremtése, ennek
fenntartdsa, valamint ezek datcsoportositisa az események fiiggvényében
(példaul: a lakossdgi alapelldtds, a kereskedelmi széllitdsok, a gazdasagi és
szolgaltatasi rendszer dgazati kozlekedési igénye, a kimenekitettek és kijelolt

lakhelytiek ellatdsa stb.);
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a széllitd, rakod6 stb. eszkozok technikai kiszolgédldsdhoz sziikséges

1étesitmények, javitobazisok igénybevételének biztositdsa;

- a szallitasi-kozlekedési munkacsoportok, a hozzdjuk kapcsolédd és a
kozlekedési-szallitdsi rendszert kiszolgdlok valtdsdnak megszervezése,
folyamatos fenntartdsa, 6rzés-védelmiik biztositésa;

— a vezetd és végrehajtd szakallomany felkészitésének megszervezése, sziikség
szerinti ismételt végrehajtasa, tekintet nélkiil a koriilményekre (fontos ismerni,
hogy milyen személyes €s helyettesitd feladatok vannak, és azokat miként kell
megvaldsitani kiilon intézkedés nélkiil);

— az altalanos és a szakmai vezetés megszervezése, fenntartasa (kiilon figyelmet

forditva a helyettesitésekre, az informdacid tovébbitdsra, a terrorizmus elleni

rendszabdlyok érvényesitésére, az egyiittmiikodések megszervezésére ¢és

fenntartdsara), biztositdsa, helyettesitése.

A fentiekre is tekintettel levonhaté az a kovetkeztetés, hogy napjainkban a
kozlekedési rendszer, ezen beliil a vastti haldzat fejlesztése a polgari igények és a védelmi
feladatok vonatkozdsaban jelentds mértékben egybeesnek. A kozlekedési hdlézat védelmi
felkészitési, fejlesztési kovetelményei megegyeznek a NATO és az EU dltal is elfogadott
kozlekedés-politikai elvarasokkal, célokkal, a BNT biztositasa és fejlesztése érdekében tett

véllaldsainkkal.
2.4 A vasiti kozlekedés terén megjelené Gj biztonsagi kihivasok
2.4.1 A biztonsag értelmezése a vasiti kozlekedés terén

Tekintettel arra, hogy napjainkban a védelem fogalomrendszere az dj kihivasok
alapjan folyamatosan valtozik, tartalma kiteljesedett, sziikségesnek tartom, hogy a vasuti
kozlekedés, ezen beliil a halézati infrastruktira dj kovetelmények szerinti felkészitését is
attekintsem.

A tovdbbiakban a személy- és drudramlds megvaldsuldsit ma még kisebb
mértékben, de remélhetéleg a jovOben egyre novekvd volumenben tdmogatd vasiti
kozlekedés 1j tipusi kockazatait elemzem. A vasiti kozlekedési infrastruktirdk
mukodoképességét veszélyeztetd tényezOk foként az adott fenyegetés jellege szerint
kiilonboztethetok meg. A XX. szdzadban még jellemzd, klasszikus haboris események és

fegyveres konfliktusok a mai vildg fejlett orszagaiban mar nem valdszintisithetok, sokkal
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nagyobb jelent6ségiik van azoknak a hadviselési moddszereknek, amelyek nehezen
azonosithatd veszélyforrasbol szarmaznak, hatdsuk az emberi életre és az anyagi javakra
eldre nem prognosztizalhatd, igy varatlansaguk és kiszamithatatlansdguk révén jelentenek
magas foku biztonsagi kihivast. A jelenlegi tapasztalatok szerint a vasuti infrastruktdrakat
is vesz€lyeztetd tényezOk tobb szempont alapjan is csoportosithaték. Szamomra Bonnyai
Tiinde é&ltal alkalmazott csoportositds fedi le legattekinthetébben a veszélyeztetd
tényezoket, mert nem szétaprézott, de minden lényeges veszélyforrast bemutatd rendszert
vazol fel. Ennek alapjan az aldbbiak szerint vizsgdlom a vasiti rendszerre hat6 tényezdoket

[63]:

1. Arté jellegii cselekmények — alapvetden a szandékos kdrokozds céljabol
végrehajtott cselekmények, amelyeknek a tdrsadalomra gyakorolt pszicholdgiai hatdsa
lehet rendkiviil jelentds:

- terrorcselekmény;
— téarsadalmi eredetii (pl.: zavargds);
- gazdasagi, politikai okkal elkovetett visszaélés;

- fegyveres konfliktus eldidézése (pl. polgarhdboru).

Az eddigi tapasztalatok alapjan a terrortdmaddsok elsdsorban a személyszallito
vasuti jarmiivek ellen — személyi sériilés, haldleset okozdsa elrettentd, biintetd, panikkeltd
céllal — irdnyulnak, a hdl6zatot kisebb mértékben zavarjak. Annak sériilése esetén is
viszonylag rovid idon belill (a sériilés nagysagitol fiiggéen 1-3 nap) helyredllithat6 a
vasuti kozlekedési rendszer miikodOképessége, vagy aktivdlhatok — ha azt eldre kijeloltiik
és felkészitettilk — a sziikséges helyettesitd kapacitasok. Természetesen ez nem azt jelenti,
hogy nem valhat maga a hédlézat, annak mitargyai timadasok célpontjava, de a terroristak
céljaik elérése érekében elsdsorban a madridi vagy a londoni tdmaddsokhoz hasonld
modszereket részesitenek elonyben.

Erdemes kiilon szét ejteni a palyshoz és az energiaelldté rendszerhez torténd
egyszeri ,,hozzaférésrol” — példaul kabellopds —, amely a vasuti kozlekedési infrastruktira
mikodoképességére gyakorol negativ hatdst. Az elmult idészak veszélyhelyzetei soran
tapasztaltak alapjan a jogalkot6 fontosnak vélte, hogy e tevékenységeket fokozott biintetési

tétellel sujtsa, ha veszélyhelyzetben torténik a lopas.
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2. Természeti eredetii események — a kiterjedést és az anyagi kartételt figyelembe
véve az egyik legsilyosabb katasztrofatipus, amely az elmalt évtizedben egyre
sz€lsdségesebb formakat olt:

— arviz, belviz;

— szélsOséges 1ddjards (pl.: rendkiviili havazas);

- foldmozgéasok (pl.: foldrengés, foldcsuszamlas);
— erdotuzek;

— szokoar;

— hurrikan, tornadé.

A természeti eredeti katasztrofdk megeldzését és kovetkezményeinek
felszamolasat sokkal dsszetettebb és bonyolultabb feladatnak tekintem. Hat4suk teriiletileg
kiterjedtebb, idOben elhizodéak ¢és aktivitdsuk sordn ciklikusan ismétlddhetnek,
megnehezitve ezzel a helyredllitast, illetve a helyettesithetdség feltételeinek megteremtését.
A mellékelt példa (2.1 dbra) szemléletesen tdmasztja ald allitdsomat. Ilyen esetekben nem
is lehet mindig a helyi, regiondlis, esetenként nemzeti erdforrasok aktivalasdval a

megfeleld allapotot elérni, dltaldban sziikségessé valhat kiilsé er6forrds igénybevétele is.

2.1. abra Vasati hid 0sszeomlasa a Belfast—Dublin vonalon

Forrds:[64]

3. Ipari eredetii veszélyek — helytelen emberi beavatkozasbél, technolégiai hiba
hatdséra kialakuld, vagy baleset miatt bekovetkezd események forrdsai.
- kozlekedési baleset veszélyes aru szallitasa sorén;
— kornyezetkdrosodas;
— veszélyes ipari baleset;
— 1ipari baleset;

— nuklearis baleset.
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Az A4ltalam vizsgalt teriileten a veszélyes aru szdllitdsa sordn bekovetkezett
kozlekedési baleseteket tartom a legkritikusabbnak, mert hatdsuk kozvetleniil jelentkezik.
Kiterjedésiik attdl fiigg, hogy veszélyes anyag kikeriilt-e a kornyezetbe, az uralkod6
sz€lirdny, sz€ljaras tudja-e tovdbbitani a veszélyes anyagot. Taldn a legjobb példa ennek
szemléltetésére (2.2 abra) a kanadai Québec tartomany Lac Mégantic nevil telepiilésén
2013. 07. 06-4n tortént vasuti katasztrofa, amely jelentds szamu dldozatot kovetelt, komoly
anyagi kdrral jart és a kornyezetszennyezés sem elhanyagolhat6. Ez a baleset teljes
mértékben bizonyitotta a katasztréfak elemzoi dltal oly sokszor kiemelt dominéhatds. A
vasut tobbhetes (honapos) milkddésképtelensége mellett napokra megsziint a vezetékes
ivoviz- €s az dramellatds, a kidramlo olaj eldrasztotta a csatorndkat €s beleomlott a kozeli
folydba, jelentds természeti kdrokat is okozva. Nem véletlen, hogy a katasztréfavédelemrol
€s a hozza kapcsolddo egyes torvények modositdsardl sz6l6 2011. évi CXXVIIL térvény
felhatalmazast ad a katasztrofavédelmi szervek ellendrz6 és szankciondld jogkorének

kibdvitésére a veszélyes druk szallitdsat és taroldsat illetden.

2.2 dbra: Lac-Mégantic vérost stjté vasuti katasztréfa

Forrds:[64]

4. Civilizdcios eredetii veszélyek — a modern tarsadalom informatikai rendszerektol
valo6 fliggdsége €s a globalis kihivasokbdl fakad6 problémék fenyegetései:

— informatikai rendszerek karosodasa;
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— cyber-tdmadasok;
— egészségligyi jarvanyok;
- éhinség, vizkészletekért folyd harc;

— infrastruktirak teljesitoképességének kimeriilése.

E teriileten a vasiti rendszerek kolcsonds atjarhatésagit tdmogaté korszerli
informatikai, telematikai  rendszereket kell kiemelni. Az eurdpai  vasiti
kozlekedésiranyitdsi és az eurdpai vasuti vezérlé (ERTMS/ETCS) rendszerek mellett a
GSM-R kommunikdciés rendszer és a szamitégéppel tdmogatott forgalomirdnyitd
rendszerek fejlesztése is magaban hordozza a rendszerek sériilésének és az esetleges cyber-
tdmaddsnak a lehetdségét. Természetesen ezek a rendszerek tobbszords védelemmel
tervezhetok, azonban a rendelkezésre allo forrasok korlatokat szabhatnak. Szerencsére
jelenleg az eurdpai unids forrdsok igénybe vétele lehetové teszi a kor kovetelményeinek
megfeleld rendszerek kiépitését, bar ezen a teriileten jelentds lemaradést kell potolni. A
probléma jelenleg els6sorban abbdl addédik, hogy a kiillonbozd fejlettségli irdnyitasi
informatikai rendszerek egyszerre vannak jelen, igy a vasuti kozlekedés irdnyitdsanak

egyenszilardsaga még hosszu ideig nem lesz biztosithato.

2.4.2 A vasiti kozlekedési rendszerek védelmi felkészitése

A vasuti kozlekedési hdldzat védelmi szempontbdl 1étfontossagu objektumainak
(pl.: dunai és tiszai hidak, kiemelt vasuti csomépontok) esetleges katonai konfliktusban
varhaté romboldsa, de akar egy ipari, természeti katasztrofa, vagy kozlekedési baleset
okozta miikodésképtelenség  kritikus esetben az adott haldézati  elem(ek)
milkodésképtelenségét eredményezheti. Ez a kozlekedési (logisztikai) folyamatok
megszakaddsat jelentheti, ami mind a katonai védelem megszervezésében, mind
katasztrofak esetében a nemzetgazdasdg mikodtetésében, valamint a lakossag ellatdsdban
nehézséget okozhat. Ezért mar békében torekedni kell arra, hogy az olyan kritikus elemek
biztositdsat megoldjuk, amelyeket a veszélyeztetettség idoszakdban mar csak ardnytalanul
nagy erdfeszitéssel, vagy egydltaldn nem lehet pétolni.

Az egyik ilyen a vasuthédlézatok helyettesithetdségének probléméja. A vastuthalézat
sériilt elemeinek ,kivaltdsara” egyik megoldds lehet a keriild ttirdnyok kijelolése. Erre
alapvetden a jelenlegi hdlozat is alkalmas, vasutiizemi korldtozds nélkiil, tekintve, hogy az
alternativ utirdny kijel6lésénél eltérés legtobb esetben csak az engedélyezési sebesség terén

mutatkozik. Feller Tibor és szerzOtarsai a transzeurdpai kozlekedési hédlézatba tartozd
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magyarorszagi vastuthaldzati elemek esetében elemzést végeztek. Céljuk annak feltardsa
volt, hogy a fOvonali halozaton forgalmi zavar esetén milyen lényegi vasutiizemi
korlatozds nélkiili alternativ utirdnyok adddnak az egyes fO tranzitditirdnyokban, milyen
lehetéségek allnak rendelkezésre a zavardllosag eléréshez [34]. Eddigi tevékenységiik is
mér jelentdsen hozzdjarult a probléma megoldasdhoz, de ezt a munkat folytatni kell és az
elemzéseket a teljes torzshalozatra ki kell terjeszteni.

A masik, bar megitélésem szerint a jelentdsebb gondot okozdé probléma a
nagyfolyami vasuti hidak alacsony szdma és aranytalan eloszldsa. Az elmult években ezen
a terlileten tobb ,,igéretet” lehetett olvasni. Tobbek kozott tobb évtizede téma a DéEli vasuti
Duna-hidon a harmadik vdgany megépitése. Szintén tobb mint hisz éves multra tekint
vissza a ,,V0”, a Budapestet elkeriild vasuti gylrii otlete és csak remélni lehet, hogy a
2014-2020 kozotti eurdpai unids koltségvetési ciklusban megtorténik a Budapestet délrdl
elkeriil6 dj vasuti Duna-hid(ak) épitésével jar6 kelet—nyugati vastti kapcsolat kiépitése.
Azonban ez sem fogja védelmi szempontb6l megoldani a nagyfolyami hidak probléméjat.
Kritikus helyzetekre tudatosan késziild &allamok rendszerben tartanak olyan mobil
hidkészleteket, amelyek egy adott hid teljes, vagy részleges megsemmisiilése esetén annak
kozvetlen kozelében képes a helyettesitést (kivaltdst) megoldani. Ilyen mobil rendszerekkel
rendelkezik pl. a Cseh Koztarsasag, ahol emellett a hid épitését, lizemeltetését végzo
szakdllomany folyamatos felkészitésére is nagy hangsilyt fektetnek. Evtizedeken keresztiil
biiszkék voltunk arra, hogy elédeink komoly polgéri és katonai egyiittmiikodésben Allami
Dijjal kitiintetett TS uszdly hidrendszert terveztek €s épitettek meg a 70-es években, amely
akkor a Varsoi Szerz0dés tagallamaiban is egyediilall6 volt, jelenleg ez a hidrendszer nem
funkciondl. Helyette nem all rendelkezésre kivéltasara alkalmas j technol6gia sem. Ezen a
teriileten megitélésem szerint a kozlekedésért, a honvédelemért és a beliigyért
(katasztréfavédelemért) felelds tarcak kozos erdfeszitése sziikséges a jelenleg fenndllo, a
kozlekedési rendszer védelmi képességét csokkentd hidnyossdg megsziintetésére.

Az el6zdekben védzolt hidnyossagokra itt azért nem térek ki részletesen, mert a
kovetkezd fejezetben kivanom kelld alapossdggal elemezni a problémakat, de a védelemi
kovetelmények tjszerti értelmezését sziikségesnek tartottam ezen fejezet lezardsaként

0sszegezni.

Osszefoglalva az eddigieket, megdllapithaté, hogy a védelmi szempontbdl is
jelentds vasuti kritikus infrastruktirdk mikodoképességének biztositdsa az aldbbi feladatok

végrehajtasaval valdsithaté meg:
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— az iranyitasi informacios rendszer biztonsaganak novelése;

- a tuléloképességet noveld miiszaki megolddsok alkalmazédsa — elsdsorban a
miutargyak esetében van jelentdsége;

— a helyettesithetdség feltételeinek a megteremtése, amelyek az aldbbiak
lehetnek:

- mas aldgazatra tortén0 atterelés — pl. az izlandi vulkankitorés soran a
1égi személyszallitds jelentés mértékben atterel0dott az alternativ
irdnyokba esé vasuti személyszallitasra;

- alternativ Utvonalak biztositdsa — hdlézatfejlesztések soran
figyelembe veendd szempont;

- mobil hidszerkezetek rendszerbe allitasa, iizemeltetési feltételeinek

megteremtése.

Természetesen a fentieken til a jovobeni fejlddés egyik alappillére kell, hogy
legyen a vasiti kozlekedés miiszaki megbizhatosdganak novelése, rendszereinek a
kiilonbozd negativ hatdsok kovetkeztében el6alld sériilésekkel szembeni ,,allékonysdga” is.
Ez egyrészt eredményezheti a vasit szolgéltatdsi szinvonaldnak javuldsat, masrészt

javithatja a vasuti kozlekedés piaci pozicidit is.

2.5 Kovetkeztetések

A fejezet targyaldsakor célom volt attekintést adni arrél, hogy a trianoni
békeszerzodést kovetd iddszakban, az egymast kovetd, viszonylag jol elhatdrolhatd
ciklusokban milyen sajatossidgokkal rendelkezett a vasuti kozlekedési rendszer védelmi
célu felkészitése, ezen beliill kiemelten a hdlézati infrastruktira sajitossagairdl. A
torvényszertiségek feltardsa alapjan pedig megfogalmazzam azokat a feladatrendszereket,
képességeket, amelyeket ma is aktudlisnak lehet tekinteni, illetve feltirjam azon uj
kovetelményeket, amelyeknek valé megfelelést végre kell hajtani a vasuti hélézati
infrastruktira terén.

A madsodik vildghabora iddszakdig 1ényegében az orszdg uj hdbordra késziilt még
akkor is, ha ennek a békeszerzddésben rogzitett jelentds korlatozé intézkedések miatt nem
voltak meg a redlis feltételei. A hadvezetés {6 célja ennek ellenére az volt, hogy az orszag
vasuti kozlekedését jelentds felvonulds végrehajtdsara készitse fel, ami a trianoni
hatarkijelolés kovetkeztében komoly feladatot jelentett. Tehdt a vasutfejlesztés terén a

katonai érdekek domindltak, a stratégiai szempontok a vonalhdlézatra, a vonal altal
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biztositott lehetdségek maximalis kihasznéldsédra, a jarmupark fejlesztésére és a forgalom
folyamatossdganak fenntartdsdra iranyultak.

Az igények, melyeket a katonai vezetés megfogalmazott, sok esetben nem alltak
ésszerl kapcsolatban az orszdg gazdasagi teherbird képességével.

A kovetkezd id6szak — a mdsodik vildghdborit kovetdéen a rendszervaltasig —
hadszintér-elokészitési feladatainak sajdtossdgai sok teriileten hasonlésigot mutatnak a
Horthy-korszak gyakorlatdval. A mdésodik vildghdborit kovetd idOszakban a szovjet
hadvezetés igényei hatdroztdk meg a hadszintér-elokészitési feladatok tartalmat, a
végrehajtds modjat, iitemezését, igy ebben az idOszakban Magyarorszag érdekeit
kozvetleniil szolgdldo kovetelményrendszer nem fogalmazddott meg. Alapvetden a
szovetségi érdekek meghatdrozéak voltak és a szovetség tagjaként nem jelent, és
megitélésem szerint nem is jelenhetett meg a kor szellemisége alapjan ©ndllé6 nemzeti
érdek. Ezek az érdekek elsdsorban a Szovjetunid hédborus érdekeit, és kevésbé
Magyarorszag védelmi érdekeit szolgaltak.

Az id6észak sajatossdga a tervutasitdsos rendszer, ami elvileg megfeleld tervezési
alapot biztositott a védelmi igények érvényre juttatdsdhoz. Ugyanakkor ebben a
rendszerben sem sikeriilt maradéktalanul a tervek és a realitdsok Osszehangoldsa. Ennek
ellenére kijelenthetd, hogy jelentds beruhdzasok valdsultak meg, melyek szolgdltdk az
orszdg gazdasdgi rendszerének érdekeit is, hiszen pl. vasitfejlesztés terén a kijelolt
foiranyok sok helyen egybeestek a nemzetkozi vasuti fovonalakkal.

A kiilonboz6 idészakok sajatossdgainak alapjan az aldbbi édltaldnosan érvényesiild
elveket fogalmazom meg:

- minden egyes ciklus alapvetd sajatossdga volt annak a ténynek a felismerése,
hogy az orszag teriiletének védelmi célu eldkészitése érdekében sziikséges
kozlekedési beruhdzasok csak az adott iddszak gazdasdgi teherbird
képességének figyelembe vételével tervezhetdk;

— a kozpontositott politikai hatalom elvileg hatékonyabb védelmi célu tertilet-
elOkészitést tesz lehetdvé, ennek ellenére a gyakorlat ezt csak részben igazolta
vissza; elsOsorban azért, mert az elézdekben leirt torvényszeriis€éget nem
mindig vették figyelembe;

— a kozlekedési haldzat, ezen beliil a vasuthalézat védelmi céli felkészitése
akkor érte el a legnagyobb hatékonysdgot, amikor a védelmi érdek a gazdasagi
érdekekkel egybeesett, és természetesen elegendd forrds allt rendelkezésre a

fejlesztések megvaldsitasdhoz. Ellenkezd esetben az aktudlis politikai vezetés
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még centralizalt hatalmi berendezkedés esetén sem érzi at kellden a feladat
sulyét, igy a timogatast sem adja meg a feladathoz;

— a szovetségi rendszerhez vald tartozds a kisebb orszdgok szamadara nagyobb
biztonsagérzetet ad, igy pl. a koltségvetési problémakkal kiizdd orszdgok a
szovetség Osszérdekeit szolgdld, védelmi céli felkészitési feladatok terén
gyakran nem hajtjdk végre a szovetség dltal elvart fejlesztéseket. Ezt
megitélésem szerint mind a Varséi Szerzddés, mind a NATO vonatkozasdban

nyomon lehet kovetni.

Napjaink sajitossédgait vizsgélva azt a kovetkeztetést vonom le, hogy a kozlekedési
rendszer, ezen beliil a vastti hdlézat fejlesztése a polgari igények és a védelmi feladatok
vonatkozdsdban tobb teriileten egybeesnek. A kozlekedési halézat védelmi felkészitési,
fejlesztési kovetelményei szdmos esetben megegyeznek a NATO és az EU dltal is
elfogadott  kozlekedéspolitikai  elvardsokkal, célokkal, a BNT-vel kapcsolatos
vallaldsainkkal és kotelezettségeinkkel. Azonban teljes elégedettségrdl nem beszélhetiink,
mert azt kell mondanom, hogy ez csak egyik nézdpontbdl igaz. Abban az esetben, ha azt
vizsgdlom, minden fejlesztést megtettiink-e a védelmi érdekek terén, akkor jelentds
hidnyossagokkal taldlkozunk. Ezek kozé tartozik a nagyfolyami hidatkelhelyek
kivaltasanak problémdja. A hidnyossdgok feltardsdval, és azok megsziintetésére tett

javaslataimmal a kovetkezo fejezetben foglalkozom.
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3. FEJEZET

A VASUTI HALOZATI INFRASTRUKTURAVAL SZEMBEN
TAMASZTOTT UJ VEDELMI KOVETELMENYEK

Az el6z0 fejezetek alapjan megéllapithatd, hogy a vastti halézati infrastruktirakkal
szemben tamasztott fejlesztési igények tobb sikon jelennek meg. Egyrészt a normal napi
miikodés sordn hatdé gazdasagi torvényszerliségek arra 0sztonzik a piac szerepldit, hogy
lehet6ség szerint a koltséghatékony és a legkisebb iddsziikségletet igényld aldgazatot
preferédljak. Ezt a kozlekedési munkamegosztas jelenlegi helyzetét leképezo statisztikak is
kelld mértékben alatamasztjak.

Egy maésik aspektusban a kozlekedéspolitika alakitoi a tarsadalmi Osszkoltségeket is
szem elGtt tartva igyekeznek olyan egységes kozlekedési rendszert kialakitani, amely mind
a piaci szereplok igényeinek, mind az Ossztarsadalmi érdekeknek megfelelnek. Ennek
eléréséhez a kormdnyok a rendelkezésiikre 4ll6 eszkdzok® megfelelé alkalmazédsival —
természetesen az eurdpai unios fejlesztési irdnyokat is alapul véve — olyan aldgazati
fejlesztéspolitikét alakithatnak ki, amely a kozlekedésfejlesztési stratégidkban, majd azok
megvaldsitasit leképezd kormanyprogramokban és természetesen, ami megitélésem szerint
a legfontosabb, az iizemeltetési és fejlesztési forrdsok biztositdsat garantdldé aktudlis
koltségvetési torvényen keresztiil valdsithatjdk meg a tarsadalmi érdekek érvényesiilését.

Ennek a fejlesztéspolitikdnak egy harmadik vetiilete is van, mégpedig a biztonsigi
aspektus. Ez alatt azt értem, hogy a kozlekedési rendszer, ezen beliil a vasuti kozlekedés
zavartalan miikodése alapfeltétele a tarsadalmilag elvart biztonsdgérzetnek. A kozlekedés
megbizhat6 miikodésére azonban szamtalan olyan tényezd hat, amelynek kovetkeztében
miikodési folytonossdga megszakad, vagy csak jelentds szolgaltatdsi szinvonal
csokkenéssel lehetséges a rendszer €letképességét fenntartani.

Ebben a fejezetben arra torekszem, hogy feltarjam azokat a lehetdségeket, amelyek
megitélésem szerint az orszag védelmi felkészitésének rendszerében pozitiv elorelépéseket
jelenthetnek, illetve javaslatot tegyek olyan, alapvetden katonai, de egyben orszdgvédelmi

érdekeket 1s szolgdlé eljarasok, szervezési, vagy miszaki-technikai megolddsok

* Az eldnyben részesités pozitiv eszkozei kozé sorolom a kozlekedési szolgaltatasok dijtimogatdsdnak
kiilonb6z6 formadit, a halézati infrastruktirdk korszeriisitésének eurdpai uniés és dllami tdmogatdsdnak
célirdnyos felhasznalasat. A nem preferalt aldgazatok irdnydba negativ hatdst kivalté beavatkozasok eszkozei
kozé sorolom a hdlézathaszndlati dfjak kozlekedéspolitikai célokat szolgdld mértékli bevezetését, az
infrastruktira fejlesztés terén az dllami forrdsok alacsonyabb mértékii felhasznaldsat.
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fejlesztésére, amelyek Osszességében a vasuti kozlekedési halézat taléloképességét

javitjak.

3.1 A palyahalozattal szemben tamasztott j kovetelményeknek valo
megfelelés feltételei, fejlesztési igények

A védelmi kovetelmények komplexitdsat alapul véve, ebben az alfejezetben
vizsgdlom, hogy a vasuti hdlézati infrastruktira jelenleg milyen mértékben felel meg
egyrészt kifejezetten honvédelmi, madsrészt katasztrofahelyzetben felmeriild vasuti
kozlekedési igényeknek.

A vasuthdlézat altalanos jellemzoit az els fejezetben targyaltam, a masodikban
pedig bemutattam, hogy a védelmi (els6sorban honvédelmi) kovetelmények milyen
formaban érvényesiiltek a torténelmi fejlodés sordn, illetve arra is valaszt adtam, milyen
mértékben felelt meg a vasiti hdlézati infrastruktira az adott korokban vele szemben
tdmasztott kovetelményeknek.

A fejezetben elvégzett elemzések alapjin javaslatokat kivdnok tenni arra, hogy a
jovében milyen intézkedésekre, fejlesztésekre van sziikség ahhoz, hogy a vastthdldzat

teljesiteni tudja a vele szemben tdmasztott védelmi kdvetelményeket.
3.1.1 A vasiiti halézati infrastruktiraval szemben timasztott kovetelmények

A vasuti palyahalozat megfeleloségének elemzése soran megitélésem szerint a
168/2010. (V. 11.) Korm. rendeletben megfogalmazottakat [66] kovetve kiilon kell
vizsgalni az orszdgos torzshdldzati vasuti palydk, a regiondlis vasuti palydk és az egyéb
vasuti palydk megfeleldségi kritériumait. Ezt azért tartom fontosnak, mert a kiilonboz6
besoroldsu palyahdlozatok eltérd funkciot toltenek be a vasuti kozlekedési rendszerben.

Az orszdgos torzshdlézati vasiti palydk egyrészt a transz-eurdpai vasuti
aruszallitasi halézat részeként miikodo vasuti palydkbol, masrészt nem a transz-eurdpai
vasuti arufuvarozdsi halézat részét képezd orszagos torzshdlézati vasuti palyakbol
tevOdnek Ossze. A transz-eurdpai hdlozat részét képezd vonalak szerepe elsOsorban a
nemzetkozi forgalom lebonyolitdsdban meghatdroz, az orszdgos torzshdldzati vasuti
palydk szerepe pedig a régids kozpontok és a fovaros kozotti 6sszekottetés megteremtését
hivatott biztositani. A hivatkozott jogszabdly alapjan is kijelenthetd, hogy jelenleg ezek a
halézati elemek élveznek prioritast a halozatfejlesztések terén.

A kovetkezd kategoriat a regiondlis vasuti palydk alkotjdk, amelyek elsddleges

szerepe a région beliili telepiilések vasuti Osszekottetésének megteremtése, illetve a
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fovonali hal6zathoz torténd kapcsolddds biztositdsa. Ennek a vonalkategéridnak
megitélésem szerint elsOsorban a személyszéllitds terén van jelentdsége, de pl. az
iparvagany forgalom fenntartdsaban is fontos szerepet tolthetnek be.

Az egyéb vasiti vonalak alkotjdk a csoportositds harmadik kategoéridjat. Ezek a
halézati elemek elsOsorban a kisebb telepiilések, esetlegesen ipari korzetek kiszolgalasat
latjdk el, tamogatva a fOvonali halozat vasuton torténd elérését. Az aktudlis
kozlekedéspolitikat figyelembe véve ezeket a hdlozati elemeket veszélyezteti leginkabb a
bezaras lehetdsége, mikozben mind honvédelmi, mind katasztréfavédelmi szempontbol
fontos szerepet tolthetnek be. Mindezeket figyelembe véve a tovdbbiakban vizsgdlom,
hogy a bemutatott hdlézati infrastruktira egyes elemeinek milyen szerepe lehet a vasuti
haldzati infrastruktira védelmi felkészitési rendszerében.

Vizsgdlataimhoz To6th Bélint és Helmeczi Gusztav 2006-ban publikdlt [67], a
kozlekedésért felelos szakminisztérium védelmi feladatait elemzd tanulmanyukat veszem
alapul. Ebben kell¢ részletességgel rendszerezték azokat a kovetelményeket, amelyeket
védelmi érdekbdl a vasuti kozlekedési rendszernek tudnia kellene teljesiteni. A szerzok
altal leirtakat azonban a jelenlegi helyzetre aktualizdlni sziikséges, hiszen id6kozben eltelt
tobb mint hat év, és az Eurdpai Unid is kiadta a 2020-ig eléremutat6 1j kozlekedéspolitikai
iranyelvét, illetve a TEN-T halozat feliilvizsgédlatat is elvégezte [68]. Mindezek Uj
informdcidkat generdltak, kovetelményeket korrigdltak, vagy éppen udjakat fogalmaztak
meg. Emellett az orszdgban az elmult években bekovetkezett természeti katasztrofak és
azok vasuthdl6zatra gyakorolt hatdsai is az Gjragondolds sziikségességét vetik fel. Ezeket
alapul véve az aldbbiakban foglalom Ossze az akkori kovetelmények véleményem szerint

jelenleg aktudlis véltozatat:

- Az orszdg védelmi kovetelményei kielégitésére — vasiti kozlekedési
szempontbol — legalkalmasabbak a meglévo europai és a hazai torzshdlozati
vonalak, amelyek a tranzit szdllitdsokndl is, mint elsodleges vonalak vehetok

szamitdsba.” [67 p.44.]

A megdllapitast azzal a korrekcioval tartom jelenleg aktudlisnak, hogy a
torzshal6zati elemek mellett fontos szerepet toltenek be azon aldrendelt hdl6zati elemek,
amelyek legaldbb részlegesen ki tudjdk véltani a torzshaldzati elemek sériilése esetén

fellép kapacitdshidnyt. Allitisomat ebben az alfejezetben részletesen bizonyitani fogom.

- ,a fo irdnyokban (feladat fiiggvényében vdltozoan, de a nemzetkozi tranzit

irdnyokkal egyezoen) napi 15-30 katona-vonat tovabbitdsa;” [67 p.44.]
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Napjainkban mér nem latom aktualitdsat az ilyen kapacitdsok meghatarozdsanak,
hiszen a tranzit folyosok kapacitdsa joval meghaladja ezeket az értékeket. Az, hogy ebbdl a
kapacitasértékbdl mennyit haszndlnak fel kifejezetten védelmi érdekbdl, csak azon mulik,
hogy a Vasuti Palyakapacitds Elosztd6 (VPE) szervezet érvényesitse a védelmi érdekbdl
kozlekedd  szerelvények  jogszabdlyokban  rogzitett elOnyben  részesitését a
kapacitdselosztds soran.”” [69] Ezen tilmenden pedig a palydk miiszaki allapotinak, az
alkalmazott menetirdnyitdsi rendszereknek, a kétviganyui vonalak ardnyanak sokkal
nagyobb hatdsa van az adott padlya kapacitasértékére, igy ha ezeken a teriileteken sikeriil a
jovoben fejlédést felmutatni, akkor probléma nélkiil biztosithaté a 15-30 katona-vonat

tovabbitasa.

-, rakodokapacitds fenntartdsa az orszdghatdrtol 30—40 km tdvolsdgra, illetve az
ahhoz kozeli és mds vasitdllomdsok, a gyakorloterek, a kiképzobadzisok, a
repiiloterek  teriiletén 1évo  iparvdgdnyokon —a vasiuti  szdllitmdnyok

(napi 6-10) ki-berakdsdra;” [67 p.44.]

Ezt a kovetelményt az orszaghatartol valo tdvolsdg meghatarozasit mellézve
indokoltnak tartom, azonban latni kell, hogy a jelenleg is zajl6 vasut-korszertisitési
folyamatok eredményeként, pont a vasuti kozlekedés eljutdsi sebességének novelése
érdekében cél a kisforgalmi dllomasokon 1évé rakoddk megsziintetése, sok esetben
maganak az dllomdsnak a bezardsa. Ezen a teriileten fontosnak tartom, hogy a meghatdroz6
iranyokban konkrét dllomasokat jeloljenek ki és azok rakodasi kapacitdsainak megOrzését,
fejlesztését érjék el a haldzatfejlesztések sordn. Tapasztalataim és kutatdsaim alapjan
pozitivnak latom a folyamatokat, mert a palyahdl6zat korszeriisitésének tervezése soran
mar tobb esetben megkereste a tervezd vallalat az MH Katonai Kozlekedési Kozpontot
(MH KKK) a katonai érdekek egyeztetése céljabdl. Itt azt tartom sziikségesnek, hogy ne a

tervezon muljon a kezdeményezési szandék, hanem jogszabdlyi kotelezettség legyen. Ma

¥ 2011. évi CXXVIIL torvény a katasztréfavédelemrl és a hozzd kapcsol6dé egyes torvények
modositasarol

49. § (1) Veszélyhelyzetben a koziti, vasiti, vizi és 1égijarmiivek forgalma a nap meghatdrozott tartamara,
vagy meghatdrozott teriiletére (dtvonalra) korldtozhato, illetve az orszdg egész teriiletén vagy meghatirozott
részén ideiglenesen megtilthat. A 1égijdrmiivek forgalmdnak korldtozdsa vagy megtiltdsa sordn a
1égikozlekedésrl sz6lé torvény és a magyar 1égtér igénybevételérdl szold jogszabdly rendelkezéseire
figyelemmel kell eljarni.
234/2011. (XI. 10.) Korm. rendelet a katasztréfavédelemrdl és a hozza kapcsolédd egyes torvények
médositasardl sz616 2011. évi CXXVIIL torvény végrehajtasarol

49. § (1) A megyei, fovérosi védelmi bizottsag elnoke

/) veszélyhelyzetben elrendeli a wvasuti, kozuti, vizi, 16égi szdllitisok biztositdsa érdekében a
javitékapacitdsok, valamint az dllomdsok, kikotdk, repiilSterek, raktarak igénybevételét vagy hasznélatdnak
korlatozasat,
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ez csak a hatosagi jogkoroket érintden érvényesithetd a vasuti halézatokkal kapcsolatos
barminemil beavatkozds esetén. Az iparvaganyok helyzetét ebben a fejezetben részletesen
vizsgdlom, igy itt csak azt jegyzem meg, hogy a szandék indokolt, azonban a megvaldsitas

terén jelentds hidnyossdgok vannak.

»a be (ki) rako helyeken a megfelel6 rakomdnykezelo kapacitds biztositdsa;”

[67 p.44.]

Itt azzal a megjegyzéssel egészitem ki a kdvetelményt, hogy ez nem csak a katonai
szervezetektdl elvart igény, hanem a NATO alapdokumentumaiban rogzitettek szerint
elsésorban polgdri-katonai egyiittmiikodés keretében biztositandé. J6 példa lehet erre az
iparvagannyal rendelkezd polgari Logisztikai Szolgaltato Kozpontokban kialakitott

kapacitasok védelmi érdekbdl torténd igénybevétele.

,a nehéz technikai eszkozok szdllitasdra alkalmas ,,nehéz pore” vagonpark
mennyiségi fenntartdsa (80—120 db iizemképes, és kb. 200 db , tdroldsra”
besoroldssal);” [67 p.44.]

Ez a kovetelmény napjaikban szinte teljesithetetlen, amit szintén ebben a fejezetben

részletesen vizsgdltam is, igy itt kiillon észrevételt nem teszek.

,héhdany ezer fo személyi felszereléssel torténé szdllitdasdra alkalmas
személyszdllito kocsipark alkalmazdsba vételének (lehetoségének) fenntartdsa;”

[67 p.44.]

A megfogalmazott kovetelményt, bar nem ekkora mértékben jogosnak tartom,
azonban az elmuilt idészak piaci viszonyai azt eredményezték, hogy a MAV START Zrt.
alig tudja az MH aktudlis szallitasi feladataihoz kiallitani az erre alkalmas személyszallito
kocsikat. A polgdri vasuti személyszallitasi piac egyre inkdbb a motorvonatok irdnyaba
tolodik el, igy a védelmi célbdl alkalmazhaté eszkozok biztositdsat akar tobbnemzeti

egylittmiikodés keretében szintén vizsgdlni célszert.

- a kozepes és nagy dllomdsok épiiletei, azok ingatlanai igénybevétele a specidlis
vezetés és elldatds alapfeltételeihez (példaul: a tisztdalkoddsi lehetoség 100
fo/ora, az ivoviz vételezése 3—4 m’/éra kapacitdssal a kijelolt vonalakon, 50-80
km tdavolsdgra, illetve a hatdrdtkelohelyeken, valamint a be-, illetve kirakoddsra

tervezett dllomdsokon); [67 p.44.]
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A vasttdllomasok vonatkozdsdban a megfogalmazott elvarasok jelenleg is
aktualisak, érvényre juttatdsukat szintén az MH KKK-val tortén6 egyeztetési folyamat
keretében latom biztositottnak. A megfogalmazott kovetelmények nem csak az MH
érdekeit szolgdljdk, hanem a BNT feladatrendszerében is jelentdséggel birnak. Nem
véletlen, hogy a BNT képességkatalogus tartalmazza a védelmi szempontbdl meghatarozé
vasutdllomasok ezen adatait is.

,,a konténer rakodo és tdarolokapacitds kialakitdsa, fenntartdsa a gyakorloterek
korzetében, a fobb helyorségekben és a tervekben meghatdrozott
vastitdllomdsokon, logisztikai bazisokon;” [67 p.44.]

Teljes mértékben aktudlisnak tartom.

,»a szdllitmdnyok vontatdsdra, tovdbbitdsdra alkalmas vontatoeszkoz és a fiito-
kocsi park — mennyiségi és minoségi kovetelmények szerinti — kapacitdsdanak

fenntartdsa;” [67 p.45.]

Tekintettel arra, hogy a Magyar Honvédség nem rendelkezik sajat vontatd
jarmuparkkal, ezt a kovetelményt csak polgari-katonai egyiittmiikodés keretében lehet
biztositani. Ezen a teriileten mér hosszu ideje érdekellentét van a szolgaltatok és a védelmi
szféra kozott, ugyanis a piaci igények a villamos vontatast preferdljak, a palyahdlézatok
fejlesztése is ebbe az irdnyba halad, igy a dizel vontatds kapacitdsai folyamatosan
csokkennek. Kocsis Lajos ezredes trral, a HM Védelmi Hivatal Védelmi Igazgatési és
Koordiniciés Igazgatdsdg igazgatdjaval tortént konzultdciéim alapjén az is egyértelm,
hogy a kozlekedésért felelds szaktdrca véleménye eltér a védelmi szakemberekétdl. Az 6
allaspontjuk szerint védelmi helyzetben is biztositott a villamos vontatds folyamatossaga,
igy kiilon nem kell ezzel a problémadval foglalkozni. Azonban a 2013. nydri zoldar
kovetkezményei nem ezt igazoltdk. Ezzel részletesen fogok ebben az alfejezetben

foglalkozni.

,a koziti dtjdrok nagy teherbirdsra valo ki(dt)épitése a fo tutvonalakndl, a

szabvdnyos tirszelvény kialakitdsa a vasitvonalak teljes hosszdban;” [67 p.45.]
Teljes mértékben aktudlisnak tartom.

- a helyredllito képesség fenntartasa a miitdrgyak, illetve a pdlyasériilések
felszamoldsdra, tovdbbd a mento—helyredllito szervezeti kapacitds szinten

tartdsa (a balesetek, kisikldsok stb. felszamoldsdhoz); [67 p.45.]
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Aktualitdsa megkérddjelezhetetlen, de az ebben a fejezetben részletesen elvégzett
elemzésem alapjan jelentds hidnyossdgokat latok ezen a teriileten. Egyrészt az MH nem
rendelkezik vasutépitd szakcsapatokkal, igy érdemben ezekben a feladatokban nem tud
részt venni. A rendszervaltds eredményeként kialakult piacgazdasagban az dllami tulajdonud
vasuttarsasag is leépitette azokat a kapacitdsokat, amelyek biztosithatndk a helyreallitd
képesség minden idOszakban torténd rendelkezésre allasiat. A piaci szereplok kozott
szamos céget taldlunk, akik részképességekkel rendelkeznek, igy rendkiviili helyzetekben
— természetesen alapvetden térités ellenében — részt tudnak venni a helyredllitisban, de
Oket sem lehet kotelezni olyan specidlis eszkdzok, helyredllité anyagok és berendezések
allomanyban tartdsara, amelyek aktudlis piaci szerepiik alapjan nem indokolt. Ezen a

teriileten megitélésem szerint elengedhetetlen az dllami szerepvallalds fokozasa.

-, napi négy szdllitmdnnyal szdmolva az orszdg kozponti térségében osszesen 6

ki(be)rako dllomds tizemeltetése;”

- a nehéz technika szdllitasdra és kozlekedtetésére kiilon ki kell jelolni és
fenntartani ki(be)rako dllomdsokat, valamint az azokat megkozelito kozutakat

az osszpontositdsi korletekig.” [67 p.45.]

A fenti két kovetelmény elsOsorban a Befogadé Nemzeti Tamogatasi képesség
részét képezi, igy aktualitisa megkérddjelezhetetlen. Ezen a teriileten is a polgéri-katonai
egylittmiikodés szerepét emelem ki, hiszen a fentebb mar ismertetett okok miatt katonai
képességként torténd biztositasdra nem latok redlis esélyt.

Az elvégzett elemzéseket alapul véve az dltalam meghatdrozénak tartott védelmi
kovetelményeket a 3.1 mellékletben foglalom ©ssze. Abban bemutatom a 2006-ban
megfogalmazott védelmi kovetelmények 4ltalam aktudlisnak tartott értelmezését és
sziikkséges mértékét az MH feladatrendszerében, a Befogadé Nemzeti Téamogatés
végrehajtadsa sordn és katasztréfahelyzetekben torténd altalam aktudlisnak tartott védelmi

kovetelményeket.

Osszességében gy itélem meg, hogy a szerzépdros dltal megfogalmazott
kovetelmények tilnyomd részt ma is aktudlisak, azonban minden ilyen jellegli
kovetelménytamasztds sordn az aktudlis tdrsadalmi-gazdasagi-politikai kornyezet
valtozasait figyelembe kell venni. Ezért is nagy feleldsség ilyen dontések meghozatala,
mert a hilézati infrastruktdrdn végrehajtott véltoztatdsok hosszu éveken keresztiil kifejtik

hatasukat, és egy-egy rossz dontés évekre korlatozhatja a feltételek rendelkezésre allasat.
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3.1.2 A mellékvonali halézat szerepe a védelmi felkészitésben

Az értekezésben tobb esetben is utaltam arra, hogy a nemzetkozi torzshaldzat
fejlesztési prioritdsai okdn ezen a teriilleten taldlkozhatunk taldn a legkevesebb
problémaval, igy annak vizsgdlatit a tovdbbiakban nem részletezem. Fontosnak tartom
azonban megjegyezni, hogy elsdsorban a nemzetkozi torzshaldzatra kiterjesztett, a vasuti
rendszerek kolcsonos dtjarhatésdgara vonatkozd miiszaki kovetelmények terén nem csak
hazanknak, hanem Eurépa szdmos orszdganak jelentds lemaradasok vannak. Ez elssorban
a BNT feladatok és a missziok érdekében végrehajtott vasiti szdllitisok terén jelent
problémiat. Nem véletlen, hogy a legtjabb, 2013-ban kiadott Szovetséges Osszhaderénemi
Mozgatasi és Széllitasi Doktrina (AJP 4.4.) [70] az eldz6 verzidhoz képest kiilon felhivja a
figyelmet az eurdpai vasiti széllitdsok tervezése sordn az egyes orszdgokban meglévd
miszaki-technikai eltérésekre, melyek korlatjai lehetnek a folyamatos szallitdsnak.

E rovid bevezetd utin a tovabbiakban csak a mellékvonali hilézat védelmi

szempontu elemzésével, mint kiemelt kutatdsi teriilettel foglalkozom.

3.1.2.1 Mellékvonali halozatok katasztrofahelyzetben betoltott szerepe

(esettanulmdny)

Azon dllitdsom igazoldsat, hogy a mellékvonalak jelentésége nagyobb anndl, mint
ahogy azt napjainkban a vasuthalozat fejlesztése sordn tapasztalhatjuk, ismételten a 2013.
nyéri zoldar példdjan keresztiil kivinom elvégezni. Szinte minden sajtéorgdnum beszamolt
arr6l, hogy a Budapest-Gyor-Hegyeshalom (1) vasttvonalon Almasfiizité és Komarom
kozott a Duna 4raddsa miatt a vasiti palya megrongalédott, tovabbi intézkedésig nem
kozlekedhettek a vonatok. A tényleges korldtozasokat a MAV forgalomiranyité kozponttdl
kapott adatok alapjan a 3.1 tablazatban foglaltam 6ssze.

A 2013. 06. 08-dn életbe léptetett teljes pédlyazdr miatt a MAV megkezdte a
tehervonati forgalom elterelését. A tereléseket az alabbi vonalak igénybevételével hajtottak
végre:

— Budapest —Székesfehérvar — Komarom (30/a, 5)

— Budapest —Pusztaszabolcs —Székesfehérvar — Celldomolk — Gydr dtvonalon
(40/a, 44, 20, 10)

—  Celldomolk — Porpac — Sopron/Hegyeshalom ( 30/a 40/a, 44, 20, 15, 16)

A nemzetkozi személyforgalmat a Budapest — Szob — Stiirovo ttirdnyra terelték at.

Minden mas személyszallité vonatot Almasfiizitd-Komarom kozott autébusszal pétoltak,

89



igy az utasok atszélldssal tudtak tovabbkozlekedni. Természetesen ez a menetido 30-60
perces meghosszabboddésat is eredményezte.
3.1 tdbldzat: Az 1. szdmd vasuti fdvonal Almasfiizitd-Komarom kozotti szakaszan

bevezetett korlatozdsok
Forrds: Sajdt szerkesztés

A Kkorlatozas Korlatozas Korlatozas mértéke Megjegyzés
idejének kezdete meértéke
06.03. 09.00 jobb vigany 80 km/h magas vizallas
06.04. 08.00 jobb vaginy forgalombdl kizarva | kritikusan magas
vizéllas
bal vigéiny 80 km/h
06.05. 10.52 bal vagany 60 km/h
06.06. 12.00 bal vagany 40 km/h
06.07. 09.00 bal viginy 20 km/h
06.08. 11.12 bal vagany forgalombdl kizarva mindkét palyan
megsziint a
vastiti kozlekedés

Lathat6, hogy a mintegy 10 kilométeres, forgalombdl kizart nemzetkozi févonal
teherforgalmdnak csak jelentds torlodasokkal és késésekkel jaro helyettesitéséhez is tobb
orszagos torzshdldzati vonal igénybevétele valt sziikségessé. A 3.2 tdbldzatban részletesen
bemutatom az egyes helyettesitd vonalak tényleges nyomvonaldt, annak hosszdt és a
normdl mikodési rendben sziikséges palyahosszokat. Az elemzés eredményének
szamomra egyik érdekessége volt, hogy ebben az esetben a jelenleg hatdlyos besoroldsi
szabdlyok szerinti mellékvonal nem képezte részét a keriild irdnyoknak. Figyelmet
érdemel, hogy a Székesfehérvar — Komarom kozotti 5-6s szamu vonal, amelyet a 2009-es
vasttvonal bezdrdsok sordn bezirtak, majd kozel fél év milva djranyitottak®, fontos
szerepet toltott be az arviz idején. Kiemelkedd jelentdsége foleg abban jelenik meg, hogy a
vonal igénybevételével lehetett az eredeti padlyahosszhoz képest a legkisebb keriil6 iranyt
kijelolni!

Mindezen informécidkat térképen is dbrazoltam, kiilon kiemelve azon hal6zati

elemeket, melyeket a fovonal forgalmanak helyettesitésére igénybe vették (3.2 melléklet)

30 A vasiitvonalon a személyszallitas 2009. december 13-t61, a 2009/2010. évi menetrendvaltastdl kezdve
sziinetelt, 2010. julius 4-t6l indult Gjra.
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3.2 tablazat: Tehervonati terelés az 1. szamu vasuti fovonal Almasfiizito-Komarom kozotti
szakaszan 2013.06.08-2013.07.01. kozott
Forrds: sajdt szerkesztés

Résszakaszok Szakasz . . .
p Vonal besorolasa Megjegyzés
vonalszama hossza
1. szdmui keriil6 irdny: (Budapest —Székesfehérvdar — Komdrom)
30/a 67 km orszagos torzshalozat
A vasttvonalon a személyszallitas
2009. december 13-t61, a
5 82 km . " 1z 2009/2010. évi menetrendvaltastol
orszdgos torzshalozat | 1 e ciinetelt, 2010. julius 4-t1
indult djra. 2013-ban lett orsz4gos
torzshalozati elem.
Ossz.:149 km Az eredeti titvonalon 82 km.

2. szamii keriilo irdny:(Budapest —Pusztaszabolcs —Székesfehérvdr — Celldomolk —
Gyor)

40/a 53 km orszagos torzshél6zat

44 30 km orszagos torzshaldzat

20 114 km orszagos torzshalozat

10 72 km orszagos torzshalzat
Oss2.:269 km Az eredeti titvonalon 131 km.

3. szdmii keriilo irdny:(Budapest —Pusztaszabolcs —Székesfehérvdr — Celldomolk —
Porpdc — Hegyeshalom)

30/a 67 km orszagos torzshalézat
20 153 km orszagos torzshalzat Székesfehérvar — Porpac
16 94 km orszagos torzshaldzat
Ossz.:314 km Az eredeti titvonalon 178 km.

3. szdmii keriilo irdny:(Budapest —Pusztaszabolcs —Székesfehérvdr — Celldomolk —
Szombathely — Sopron)

40/a 53 km orszagos torzshaldzat
44 30 km orszagos torzshalzat
20 170 km orszagos torzshalézat | Székesfehérvar — Szombathely
15 62 km orszagos torzshaldzat
Ossz.:269 km Az eredeti titvonalon 216 km.

Az elemzések alapjan gy itélem meg, hogy egy olyan hédlézati elem, amely a napi
kozlekedésben nem biztos, hogy jelentds szerepet tolt be, a vasuti kozlekedést helyi vagy
regiondlis szinten korlatozé katasztrofahelyzetben a sériilt, kies6 vonalak megkeriilésében

nélkiilozhetetlen lehet. Nem véletlen, hogy a vasuti kozlekedés kritikus infrastruktdra
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elemeinek vizsgélatival foglalkoz6 tanulmanyban a szerzoi kollektiva is vizsgélja ezt a
problémat, de elemzésiikben csak a transzeurdpai hdlézati elemek kivéltasara igénybe
veheté mellékvonalakat vizsgéltak. [34 p.41.] Megitélésem szerint azonban az elemzésnek
sokkal szélesebb teriiletet kell atfogni, és a nemzetkozi torzshdlézati elemek kivéltasa
mellett minimum vizsgalni kellene a nem transz-eurdpai vasuti hal6zatot képezd orszagos
torzshaldzati vasuti palyédk helyettesithetdségének kérdését is.

Az atterelésre természetesen csak azok a hdlézati elemek jelolhetdk ki, amelyek
részét képezik a vastthdlézatnak és a vasuti kozlekedés biztonsdgosan végrehajthatéd
rajtuk. Itt elsdsorban olyan haldzati elemekre gondolok, amelyeken nem zajlik napi
rendszerességgel forgalom. Ilyenek azok a hélézati elemek, ahol megsziint a

személyforgalom és hal6zaton aruszéllitds sem valosul meg.

3.1.2.2 Katonai vasiiti szdllitasok biztositdsa érdekében megtartando regiondlis
vastiti és egyéb vasiiti pdlydk
Teljes mellékvonali hil6zat elemzés nem targya az értekezésnek, azonban a katonai
szempontbdl fontos mellékvonalak vizsgalatat a kutatds szempontjabol fontosnak tartom.
Ezért ebben a pontban arra keresem a vélaszt, hogy mely mellékvonalak rendszerben
tartdsanak sziikségessége igazolhaté kifejezetten katonai érdekbdl.
Az elemzést az alabbi 1épésekben hajtottam végre:

- a Magyar Honvédség minden olyan alakulatidt, amely megitélésem szerint
katonai vasuti szdllitdsi feladatot hajthat végre, elhelyeztem az aktudlis
vasuthalozati térképen (3.3- 3.5 mellékletek);

— ennek elemzése sordn megallapitottam, hogy szinte minden alakulat,
raktarbazis vasttvonal mellett helyezkedik el, illetve iparvagany kapcsolja
Ossze a fovonallal.

- Kalocsa az egyediili olyan bazis, ahova olyan regiondlis vasuti pédlya vezet,
amelyen megsziint a személyszallitas;

— ezt kovetden vizsgdltam azt, hogy az adott alakulat, bazis esetében az oda
vezetd torzshdlozati elem sériillése esetén milyen moddon lehet a vastti
kozlekedést legaldbb regiondlis, vagy egyéb besoroldsi vasuti palyan
végrehajtani. Az elemzés eredményeit a 3.6 szamu mellékletben elhelyezett

térkép szemlélteti.
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Az elemzéseknél alapvetd szempontként kezeltem, hogy kifejezetten katonai

érdekek alapjan az alabbi — jelenleg regiondlis és egyéb vasuti palydk kategdridjéba tartozo

— halézati elemeket akkor is tizemben kell tartani, ha azon a személykozlekedés fenntartasa

izletpolitikailag nem indokolt. Az 4ltalam fontosnak tartott vonalak értékelést az

aldbbiakban foglalom 6ssze:

Papa bazis érdekében a 11-es, 13-as és a 14-es vonalak;

a 79 km hosszi Gy6r—Veszprém-vasiitvonal a MAV 11-es szdmi,
egyvdgdnyi, nem villamositott vasiitvonala. Az Eszak-Dundntiilon taldlhato,
a Bakonyt keresztben szeli dt. Fo erossége, hogy az elzdrt bakonyi
telepiiléseket bekapcsolja az orszdg vérkeringésébe. A vasiitvonalon Zirc és
Veszprém kozott a személyszdllitds 2009. december 13-tol, a 2009/2010. évi
menetrendvdltdstol részlegesen sziinetel. A személyforgalom 2010. jilius 4-
tol indult tjra.

a 13-as vonal 94 km. A Tatabdnya-Pdpa vasiitvonal a MAV 13-as szdmii
vasiiti mellékvonala az Eszak-Dundntiillon. Kornye és Pdpa kozéott 2007.
mdrcius 4-tol sziint meg a személyforgalom. Teherforgalmi célbol, valamint
elkeriilo, mentesito vonalként fenntartjik. A vasiitvonal Tatabdnya és
Kornye kozott villamositott, az Oroszldny felé tarto forgalmat szolgdlja ki.

a 14-es vonal 37 km hosszii. A Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium a
személyszallitast 2007. mdrcius 4-tol sziineteltette, a teherforgalom a vonal
Szany-Rdbaszentandrds—Csorna szakaszdn megmaradt. A vasiitvonalon

2010. julius 4-én indult vjra a személyszallitds;

a kozponti gyakorlotér szdllitasainak biztositdsahoz a 27-es vonal,

a gyakorlotér vasiuti szdllitdsi igényeinek biztositdsdt segithetik a Pdpa
helydrség vonatkozdsdban mdr bemutatott 11-es, 13-as és 14-es vonalak. Uj
elemként javaslom a Lepsény-Veszprém vasiitvonalat. A 39 km hosszii vonal
a MAV villamositatlan, egyvdgdnyi vasiti mellékvonala. Személyforgalom
(a 20-as szamu, Székesfehérvdar—Szombathely vonallal kozos Hajmdskér-
Veszprém szakaszt leszdmitva) nincs rajta 2007. mdrcius 3-a ota.

Teherforgalmi célokkal, valamint elkeriilo, mentesito vonalként fenntartjdk;

Kaposvar helyorség cllatiasa érdekében a 36-os (54 km hosszi) vonal;

A Balaton déli partjat a Belso-Somoggyal osszekoté Kaposvdar—Fonyod
vasitvonal a MAV 36-os szdmii, egyvdgdnyi, nem villamositott

mellékvonala;
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— Kalocsa raktarbazis ellatasdhoz (bar a vonal nem alternativa, de fenntartdsa
akkor is indokoltnak tartom, ha mar nincs rajta személyforgalom) a 153-as
vonal;

~ A Bdcs-Kiskun megyében fekvé Kiskérios—Kalocsa-vasiitvonal a MAV 153-
as szamiu, egyvdgdnyu, nem villamositott 34,7 km hosszii mellékvonala. A
vasutvonalon 2007. mdrcius 4. ota sziinetel a személyszdllitds;

- Kecskemét bazis ellatdsa érdekében a 145, vagy 152-es vonalak;

— al45-0s Szolnok-Kecskemét vonal 67 km hosszi. A vonal szdmozdsa
rendszere a 2013-as jogszabdly-modositdssal megvdaltozott;

— a 152-es Kecskemét also — Fiilopszdllds vonal 43 km hosszii. A vonal az
elozetes tervek alapjan a megépitendo , VO’ tervezett tranzit folyoso
vizsgdlt része volt, igy polgdri szempontbol is meghatdrozo. Kutatdsaim
alapjian jelenleg ez az egyetlen mellékvonal, ami polgdri és katonai
szempontbdl is meghatdrozonak tekintheto;

— Hédmezovasarhely vonatkozasdban a 130-as (144 km hosszi) vonal;

~  a Szolnok—Hédmezévdsdrhely—-Maké-vasitvonal a MAV nem villamositott
vasitvonala. Bdr a vonatok Szolnokig kozlekednek, a vonal Tiszatenyonél
kezdodik. Itt dgazik ki a 120-as szdmiu Budapest—Szolnok—Békéscsaba—
Lokoshdza-vasitvonalbol. A vasiitvonalon Hodmezovdsdr-hely és Mako
kozott a személyszdllitas 2009. december 13-tol, a 2009/2010. évi
menetrendvdltdstol sziinetel;

— Kal iparvagany és raktarbazis kiszolgdlasahoz a fovonalon bekovetkezett
korlatozasok esetén északrdl a 84-es, délr6l a 102-es vonal;

~ a Kisterenye-Kdl-Kdpolna vasiitvonal a Magyar Allamvasutak 84-es szdmii
egy vdgdnyu, nem villamositott, 55 km hosszii mellékvonala. Az Alfoldet
dtszeld Kdl-Kdpolna—Kisijszdllds vasitvonal a MAV 102-es szdmi, 74 km

hosszii egyvdgadnyi, nem villamositott mellékvonala.

A katonai vasuti szallitdsok — torzshalézati elemek sériilése, forgalombdl torténd
kizardsa esetén — végrehajtasa érdekében altalam kijelolt mellékhalézati elemek részletes

adatait a 3.3 tablazatban foglalom Ossze.
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3.3 tablazat: A katonai bazisok vasuti kiszolgaldsat biztosito vasuti mellékvonalak
Forrds: sajdt szerkesztés

o Vasiti féirany Keriil6 irany
Helyorség . p - 31
vonalszama | Vonalszam | Vonalhossz | Vonal besorolasa
11 79 km egyéb vastti palya
Papa 10 13 94 km egyéb vasti palya
14 37 km egyéb vasiiti palya
Kozpontt 20 27 39km | egyéb vasiti palya
gyakorlotér
Kaposvar A1 36 54 km re,gionélis vasuti
palya
Kalocsa - 153 34, 7km | egyéb vasiiti pilya
145 67 km regiondlis vasuti
Kecskemét 140 és 142 palya
152 43 km egyéb vastti palya
130 144 k iondli iti
Hédmezévasarhely 135 m re,glona 15 vasutt
palya
1 K p i val
Kl 20 8 55 km egyt?b vaSL/lg pEil ya
102 74 km egyéb vasiiti palya
FOVonalak,helyettes1tes.ehe? fenntartand6 720,7 km
mellékvonalak mindosszesen:

A 720 kilométer palyahossz nem kevés, mintegy 10%-a a teljes magyar
vasuthdl6zatnak. A végsd dontések meghozatala eldtt részletes miiszaki, forgalmi és
koltséghatékonysdg elemzés sziikséges, de megitélésem szerint néhany parhuzamos
alternativatol eltekintve az &ltalam kijelolt hélézati elemek fenntartdsa indokolt. Az
elvégzett elemzéseim is aldtdmasztjak, hogy a fenti vonalak megfeleld miiszaki dllapotban
tartdsa nem csak katonai érdek, hanem az orszdg védelmi érdekeit is szolgaljak. A
vizsgdlat sordn kifejezetten a regiondlis és mellékvonalakra koncentrdltam, mert a
személyforgalom megsziintetésének veszélye, és ennek eredményeként a késObbi bezaras
lehetsége ezeken a vonalakon alakulhat ki a legnagyobb valészintiséggel.

Fontosnak tartom, hogy a jogszabdlyok elemzése sordn feltart néhdny lényeges

elemre felhivjam a figyelmet:

3132 Magyar Allam- MAV Zrt. kozott 2011-ben létrejott szerz6dés 6.3.1. alapjan: Vastti palyahalézat 2.
mellékletben rogzitett projektlista szerinti 1étesités és fejlesztés Szolgéltatd feladata és feleldssége, kivételt
képez ez aldl a Vtv. 2. § (5) 15. pontja szerinti fejlesztési kozremiikodd 4ltal folytatott fejlesztési feladatok
ellitdsa. Uzemeltetés terén: 6.5.1. Szolgéltaté az iltala miikodtetett vasitvonalon az iizemeltetést a vasiiti
palya miiszaki 4llapotdnak, a biztonsdgos vastiti kozlekedés feltételeinek megfeleléen koteles végrehajtani.
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— egyrészt a vasuti palydk felsoroldsardl sz6lé kormédnyrendelet [66] alapjan a
kozlekedésért felelos miniszternek lehetdsége van arra, hogy az egyes halézati
elemeket szakmai mérlegelést kovetden atsorolja;

— masrészt a vasuti torvény az orszagos torzshalozati elemek kozé sorolja a

nemzetgazdasagi vagy stratégiai szempontbodl kiemelten fontos vasuti palyét.

Tehat csak az a kérdés, hogy a katonai objektumok ellatasit biztosito, illetve a
védelmi célokat is szolgdlé mellékvonalak stratégiai szerepet toltenek-e be. Kutatdsaim
alapjan azt gondolom, az dltalam kijel6lt vonalak mindegyikét nem lehet ide sorolni, de
példaul a BNT feladatok szempontjabdl is fontos 1égi bazisok, vagy a misszids feladatok
elldtdsaban meghatirozo szerepet betoltd kaposvari bazis vasuti kiszolgalasdnak biztositadsa
kiemelt feladat lehet.

Az alfejezet lezardsaként az elemzések egy masik eredményére is szeretnék utalni,
miszerint a Magyar Mérnoki Kamara e targyban végzett kutatdsai [34] sordn helyettesitod
palyaként megjelolt, megdrzésre javasolt mellékvonalak (3.6 szdmu mellékletben zold
szinnel jelolve) csak egy-két helyen esnek egybe az dltalam fontosnak tartott vonalakkal.
Természetesen kérdésként meriil fel, hogy az egybeesés csak véletlenszerli, vagy
vizsgélataik sordn a védelmi kovetelményekre is kitértek. Az elemzést attanulmanyozva
arra az dllaspontra jutottam, hogy a védelmi érdek nem jitszott szerepet, ami megitélésem
szerint az az aldbbiakra vezethet6 vissza:

— a polgari és a katonai szempontb6l meghatiroz6 vasiti hdldzati elemek
dontéen csak az orszdgos torzshdldzati vasiti palydk vonatkozdsdban
mutatnak egybeesést;

— a Magyar Mérnoki Kamara éltal végzett elemzés soran vizsgélt mellékvonalak
elsésorban a nemzetkozi hdl6zatok sériilése esetén kijelolhetd keriild irdnyokat

meghatdrozdsara iranyult.

Az altaluk megOrzésre javasolt vasitvonalak sajdtossdgait az daltalam tett
kiegészitésekkel az aldbbiakban foglalom 6ssze [34 p.41-42.]:
— 4-es vonal Esztergom — Almasfiizitd: IV korridor hegyeshalmi vonal Budapest —
Almasfiizité szakaszan forgalmi zavar kivaltasa:
— az Esztergom-Almadsfiizito-vasitvonal 42 kilométer hosszii egyvdgdnyi,
nem villamositott vasiiti mellékvonal. 2006-ig a MAV 4-es szdmii vonala,
majd két évig a Budapest-Esztergom vastitvonallal egyiitt a 2-es menetrendi

mezo része (2b) volt. A 2008. decemberi menetrendvdltdstol a sziinetelésig a
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3-as szdamot viselte. Ma ismét 4-es szdammal taldlhatiuk meg a
menetrendben. A vasttvonal egyben elsodleges drvizi védvonal a Duna
vonaldn.);

— 5-0s vonal Komarom — Székesfehérvar (82 km hosszi): IV korridor hegyeshalmi
vonal Budapest — Komdrom szakaszan forgalmi zavar kivaltdsa. A tanulmany
elkészitésének idején a ,,VO” tervezett tranzit folyoso része volt;

— katonai szempontbol elsésorban a kozponti gyakorlotér forgalmdnak
biztositdsdban lehet meghatdrozo;

— 16-0s vonal Csorna — Mosonszentmiklos — Hegyeshalom (94 km hosszu): IV
korridor hegyeshalmi vonal Hegyeshalom — GyoOr szakaszdn forgalmi zavar
kivaltasa;

— katonai szempontbol nem meghatdrozo. Nem a transz-eurdpai vasiiti
drufuvarozdsi hdlozat részét képezo orszdgos torzshdlozati vasiti pdlydk
168/2010. (V. 11.) Korm. rendelet alapjdn;

— 22-es vonal (23 km hosszi) Kormend — Zalalovo: a vonal fenntartdsdnak célja az V.
korridor Zalalové — Boba vonalszakaszan forgalmi zavar kivaltasa;

— katonai szempontbol az adriai kikotok vasiiti elérése érdekében van
Jjelentosége,

— 44-es vonal (30 km hosszi) Pusztaszabolcs — Borgond — Székesfehérvar: V
korridor Budapest - Székesfehérvar forgalmi zavar kivaltds, egyben a ,,VO”
tervezett tranzit folyosoé része;

— katonai szempontbol a ,,VO’kiépitését kovetoen tolthet be meghatdrozo
szerepet;

- 168/2010. (V. 11.) Korm. rendelet alapjin a transz-eurdpai vastiti
druszdllitdsi hdlozat részeként mitkodo vasiiti pdlya, igy mellékvonalként
torténo kezelése mdr indokolatlan;

— 62-es vonal (101 km hosszi) Kozéprigéc — Villany: V/C. korridoron forgalmi zavar
kivaltasa;

- katonai szempontbol nem meghatdrozo,

— a Baranya megye déli részén, az Ormdnsdgban fekvo Barcs—Villdny-
vasiitvonal a MAV 62-es szdmii, egyvdgdnyi, nem villamositott
mellékvonala. A vasitvonal Kozéprigoc és Sellye kozotti részén 2006

mdjusa ota, Sellye és Villany kozotti szakaszdn pedig 2007. mdrcius 4. ota
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sziinetel a személyszdllitas. Harkdny-Villdny, Sellye-Vajszlo, illetve
Dravafok-Sellye kozott teherszdllitds jelenleg is folyik;
— 98-as (51 km hosszi) vonal Szerencs — Hidasnémeti: Fels6zsolca — Hidasnémeti
TEN-T vonal forgalmi zavar kivéltasa;
— katonai szempontbol nem meghatdrozo;
- a Zempléni-hegység labdndl fekvo vasitvonal egyvdgdnyu, nem
villamositott mellékvonal;
— 116-0s vonal Nyiregyhdza — Véasarosnamény: V korridor Nyiregyhdza — Zahony
szakasz forgalmi zavar kivéltdsa;
—  katonai szempontbol kozvetlen szerepe nincs, azonban BNT feladatok
elldatdsa sordn jelentoséggel birhat;
— a Nyirségben fekvo vasiitvonal egyvdgdnyu, nem villamositott 58,2 km
hosszu mellékvonal;
— 142-es vonal (Budapest) — Lajosmizse — Kecskemét: Budapest — Cegléd —
Kecskemét TEN-T vonal forgalmi zavar kivaltéasa;
— katonai szempontbol is meghatdrozo vonal, azonban nem mellékvonali
besoroldsii,
- a 168/2010. (V. 11.) Korm. rendelet alapjan nem a transz-europai vastiti
drufuvarozdsi hdlozat részét képezo orszdgos torzshdlozati vasiiti pdlya;
— 152-es vonal Fiilopszallas — Kecskemét: ,,VO” tervezett tranzit folyosd vizsgélt

része.

— katonai szempontbol jelenleg Kecskemét keriilé irdnyaként vehetjiik
figyelembe, a , VO’ megépitését kovetoen a kelet-nyugati forgalom
lebonyolitdasaban meghatdrozova vdlhat;

— a Kiskunsdagban fekvo vasitvonal egyvdagdnyu, nem villamositott 43 km
hosszii mellékvonala. A vasitvonalon 2007. mdrcius 4. ota sziinetel a

személyszallitds.

A fentiek alapjan lathatd, hogy a polgari szakemberek mas szempontrendszerek
alapjan hozzdk meg dontéseiket a keriildirdnyok lejelolésekor. Ez azonban nem biztos,
hogy a katonai érdekeknek is megfelel. fgy sziikségesnek tartom, hogy az ilyen szintii
stratégiai dontések meghozatalandl a katonai érdekek érvényre juttatisanak a lehetdsége

biztositott legyen.
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3.2 A nagy folyami hidak sériilése esetén alkalmazhaté megoldasok a vasnti
kozlekedés folyamatossaganak biztositasa érdekében

A 3.1 pontban a hdl6zatok elemzése soran utaltam arra, hogy a nagy folyami hidak
sériilése — rajta a kozlekedés barminemii okbdl torténd megsziinése — esetén kivaltasuknak
két moédja lehetséges. Egyrészt a megkeriilés, ami — mint lathat6 volt — elsOsorban a
nemzetkozi tranzit forgalom levezetését tdmogathatja, masrészt olyan ideiglenes hidak
épitése, mint pl. a TS uszdlyhid. A TS uszdlyhid, amely kordnak egyik kiemelkedo
miszaki fejlesztése volt, kutatdsaim szerint jelenleg nem tudja betolteni az egykor neki
szant szerepet, tobbek kozott ideiglenes vastti hidként torténd funkciondlasat sem. [71][72]

gy vizsgédlni sziikséges azon lehetéségeket, amelyek megolddst adhatnak honi
teriileten a nagyfolyami vasuti hidak helyettesitésének problémdjara. Mieldtt a konkrét
lehetOségek elemzését elvégezném, 1ényegesnek tartom rogziteni, hogy mind az orszagos
kozathdlézat, mind a vasuthdlézat iizemeltetésének, igy sériilésiik esetén a helyettesités
feltételeinek a biztositdsa is dllami feladat. Kézutak vonatkozdsiban ez a Magyar Allami
Kozitkezeld Zrt., vasuti teriileten pedig a vasuthdlozat tizemeltetéséért jogilag felelds
szervezet, jelenleg a MAV Zrt. és a Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasiit Zrt. (a tovdbbiakban:
GYSEV). A Magyar Allam 2011-ben kotott mindkét szervezettel 6t évre sz616
palyamiikodtetési szerzddést (3.7-3.8 mellékletek), amelyek a palydk iizemeltetésére és
karbantartdsara, valamint az 1j palydk Iétesitésére vonatkozdéan is az {izemeltetd
feleldsségét emeli ki.** Azonban ezek a szerz3dések nem tartalmaznak egyetlen konkrét
feladatot sem a rendkiviili helyzetek kezelésére, csak azt rogzitik, hogy az lizemeltetd
koteles a forgalom sziineteltetéséhez vezetd okot minél hamarabb elhdritani.
Természetesen a palyaiizemeltetok rendelkeznek biztonsagi tervekkel a rendkiviili
helyzetek kezelésére, de a ,tervek” nem biztositanak megfeleld miiszaki kapacitdsokat
példaul a forgalombdl kiesett vasuti hidak helyettesitéséhez és kiképzett személyzetet sem
az ideiglenes hidak megépitéséhez. Az e témakort érintd teriileteken elkészitett doktori
disszertaciok attanulmanyozdsa is abban erdsitett meg, hogy nagyfolyami hidak poétlasara
alkalmas ideiglenes vasuti hidak terén jelent0s hidnyossagokkal rendelkezik az orszag, és

ezt a TS uszalyhid rendszerbdl torténd kiesése tovabb sulyosbitja.
3.2.1 A sériilt, vagy rombolt hidak kivaltasanak hazai lehetéségei

Magyarorszagon jelenleg a hidtartalékok tdroldsa, karbantartisa a Kozlekedési,

Hirkozlési és Viziigyir Tartalékgazdalkodasi Nonprofit Kft. (a tovdbbiakban: KHVT
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Nonprofit Kft.) feladata. Napjainkra a tdrolt hidkészletek mennyisége jelentds mértékben
lecsokkent. A rendelkezésre 4ll6 készletek hirom csoportba sorolhatok. A Német
Szovetségi Koztarsasdg Korméanya éltal adomédnyozott hidszerkezetek, a TS uszalyhid,

valamint a 2000-ben beszerzett Mabey & Johnson (M&J) Universal készlet.

3.2.1.1 A Német Szovetségi Koztdrsasdg Kormdnya dltal adomdnyozott

hidszerkezetek

Léder Ferenc publikicidja alapjan [72 p.66.] a 2500 folyéméter kozuti €és vastti
hidkészletb6l 500 folyométert helyeztek allami tartalékba. Arrél nem dall rendelkezésre
pontos informécid, hogy ennek mekkora része kifejezetten vasuti hidként felhasznédlhato
elem. Havasi Zoltdn doktori disszerticidjdban leirtak alapjdn alapvetden két hidtipus
alkalmazhat6, az ESB 16, valamint a SBG 66. Az ESB 16 hid acél felszerkezetu,
hegesztett, zart szekrényes keresztmetszetli, fotartéi 16,00 m hosszisagiak. Toldott és
erdsitett fotartoval a tdmaszkoz 25,00 m-ig novelhetd. A szerkezet fétartéit vasit
atvezetésére tervezték, ezért egy keresztmetszetben két fotarté helyezkedik el. Az ESB
16 tipusu hidbol 2007-ben még rendelkezésre allt 120 fm teljes hosszisagu hid a sziikséges
alatdmaszto szerkezetekkel, 4,2 m szélességii koziti, illetve egyvaganyu vasuti forgalomra.
[73] Jelenleg mar csak mintegy 80 fm-rel rendelkezik a tartalékgazddlkodasi szervezet. A
hid a fétartok tdmaszkozét figyelembe véve nem alkalmas az dltalam vizsgalt nagyfolyami

vasuti hidak (fotart6 timaszkoze legalabb 100 méteres legyen) kivéaltasara.
3.2.1.2 A TS jelii uszdlyhid készlet

A TS uszalyhid rendszer vasuti kozlekedési rendszer védelmi felkészitésében
betoltott szerepét mar ismertettem (2.4.2), azonban kifejlesztésének koriilményeit és az
azota eltelt idészak tapasztalatai indokoltnak és tanulsidgosnak tartom bemutatni. Az
uszéalyhid kialakitdsanak céljat és folyamatét a hid megvaldsitdsdban tevilegesen résztvevo
mérnokok publikacidi alapjan foglalom ossze. [74] [75]

Az uszalyhid kifejlesztésének id0szakdban Magyarorszag a Vars6i Szerzddés tagja
volt, igy a védelmi felkészités terén alapvetden az Egyesitett Fegyveres Erok
parancsnoksdga hatdrozta meg a kovetelményeket. Ezek a kovetelmények egyrészt a
kijelolt kozlekedési haldzat €s a rajtuk 1évé mitargyak miiszaki paramétereire vonatkozo
eldirasokat tartalmaztdk, masrészt meghataroztak, hogy a kozlekedés milyen helyreallito
erokkel és anyagokkal rendelkezzen, tovdbbd mennyi hidfolyéméter — nagy folyokra is

alkalmas — acélszerkezetet kellett ,,Allami Céltartalékként” (a tovabbiakban: AC készlet)
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folyamatosan tarolni. Az el6irdsok teljesiilésének helyzetétét az EFE Torzs idoszakonként
helyszini bejarasokkal ellendrizte, de az Otéves tervek végén megvalosuldsok mértékét
irdsban is jelenteni kellett. Az EFE torzs Magyarorszdgra vonatkozéan 2000 fm
hidszerkezet AC készletként torténd taroldsat hatdrozta meg, ami mar abban a korban sem
volt teljesithetd. Nem véletlen, hogy a szakteriilet felelds mérnokei vizsgdlni kezdték az
1960-as évek végén kifejlesztett TS-1500 tipust uszdlyok hadihidként torténd esetleges
alkalmazhatésagéat. A TS-1500 kifejlesztése azzal a céllal tortént, hogy a Szovjetuniébol a
vasércet vagy a nyersolajat ezekkel az uszdlyokkal a Dundn szdllitsdk az orszagba. Az
elnevezés is ezt tiikkrozi:

— T - mint tank (tartély);

— S - mint szarazaru;

— 1600 - a teherbirasa tonnaban.

Az akkor hatdlyos szabdlyzdk alapjan az uszdlyok gydartdsi terveit — mint
hatésdghoz — a HM-hez is be kellett nytjtani abbdl a célbdl, hogy az esetleges honvédelmi
igényeket a HM meghatdrozhassa. Miutdn a HM-en beliil a kozlekedési beruhdzasokkal
kapcsolatosan a Kozlekedési Szolgdlat Fonokség volt az illetékes, a terveket az akkor
fomérnokként ott dolgoz6é Borcvidn Béla véleményezte. A tervek alapjan ugy itélte meg,
hogy a honvédelmi kovetelményeket figyelembe véve az uszdlyokat — a tervek bizonyos
modositdsaval — alkalmassa lehet tenni koziti TS uszdlyhid 1étesitésére, igy biztositva a
mar emlitett EFE kovetelmények teljesitését is. A megalapozott szakmai felterjesztést a
honvédelmi miniszter is kivitelezhetOnek tartotta, ezzel kezdetét vehette a kozati TS
uszédlyhid kialakitdsa, ami a KPM és a HM ko6z0os fejlesztéseként valosult meg.

A koziti TS uszalyhid elsé gyakorlati probdja 1972 nyardn a Lupaszigetnél volt
megtartva. Ekkor harom TS-1500-as uszdly volt hidba kapcsolva, és bejar6hidként az
egyik parton egy faszerkezetli katona hid, a madsik oldalon egy hidveté harckocsi
hidszerkezete szolgélt (3.1 dbra). A préba eredményeként — amikor is a hidon harckocsik
és gépjarmivek haladtak 4t — sziiletett olyan dontés, hogy a koziut TS uszalyhid bejaro
hidjaként egy korszerti 20 m-es hidszerkezetet kell megtervezni és legyartani.

Végiil egy dunai koziti TS uszalyhid 1973. évben teljes egészében elkésziilt. A hid
alapelemei — amelyek az utpdlyat és az aldtdmasztast is biztositottdk — maguk az e feladatra
is kialakitott TS-1500-as uszalyok voltak.

Kiemelem, hogy a kozuti TS uszdlyhid volt az els6 — ugynevezett kettds

rendeltetésii —eszkoz, ami polgdri-katonai egyiittmiikodés keretében valdsult meg. A hid
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alapelemeit képezd TS-1500-as uszdlyok, mint vizi szallité eszkozok részt vettek a
nemzetkodzi és belfoldi vizi széllitdsban €s ha a helyzet megkivéinta, ideiglenes kozuti

hidként tizemeltek.

3.1 dbra: Koziiti TS uszalyhid telepitése
Forrds: MH KKK archivum

A kozuti TS uszalyhidak nagyszerliségét igazolta, hogy beépiiltek a nagyfolyami
hidépitési technoldgidba. Alkalmaztik Oket az MO autépdlya északi szakaszdnak Duna-
hidja épitésénél, harom uszalybdl all6 zart koziti TS uszalyhidként tizemelt. A pillérek
épitésénél pedig — az igénytdl fiiggd hosszban — fél uszdlyhidakat alkalmaztak a
munkateriilet megkozelitéséhez.

A koziti TS uszédlyhid Lupa-szigeti probdjan az akkori kozlekedési és honvédelmi
miniszter — akik részt vettek a bemutatéon — gy dontott, hogy a koziti TS uszdlyhidat
vasuti TS uszalyhidda tovabb kell fejleszteni.

Ez a fejlesztés — HM és KPM kozos feladataként — 1977-re befejez6dott. 1977.
szeptember 22-én a vasuti TS uszdlyhidon — a Dunaujvédrosndl kiépitett ideiglenes vasiiti

atkel6 helyen — atgordiilt a harckocsikkal megrakott zart katonavonat. (3.2 dbra)
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3.2 4bra: Vasiiti TS uszdlyhid tizemeltetése a Dunédn

Forrds: MH KKK archivum

Az uszélyhid megalkotéit és alkotdsukat Allami Dijjal ismerték el, az alkotok az
elismerést 1978. aprilis 4. alkalméval tinnepélyes keretek kozott vehették at.

Ellentétben a kozuti valtozattal, a TS uszdlyhid prébaiizemét kovetden vasuti
hidként nem volt lehetéség ismételten iizemeltetni. Igy az évek mildsdval az
eszkozrendszer miiszaki dllapota fokozatosan romlott, a telepitésre felkészitett személyi
alloméany nem allt rendelkezésre.

Ismételt alkalmazdsdnak lehetdségét a Dunafdldvéri kozos koziti-vasiti hidon a
vasiti kozlekedés megsziintetése adta. A hazai vasati drufuvarozds szerkezetében
bekovetkezett valtozdsok és a mindjobban szorité gazdasigi kényszerek miatt a Magyar
Allamvasutak is a gazdasdgtalan tevékenységek felszdmoldsdra, a kihaszndlatlan
vastitvonalak megsziintetésére kényszeriilt. Ennek a folyamatnak a részeként a MAV Rt
Vezérigazgatosdga 1998. év végén kezdeményezte a Dunafoldvar — Solt kozotti vasiiti
szarnyvonal végleges bezdrasat. Indokai kozott szerepelt, hogy a vonalon kozel hiisz éve
nincs menetrendszerinti forgalom, a 90-es évek elején mdar csak katonai szerelvények
4thaladdsanal — idszakonként — vették figyelembe. Igy a Dunadjvéros — Szalkszentmérton
kozotti ideiglenes vastiti dtkelohely a Dunafoldvari dlland6 vasuti kapcsolat megsziintetése
miatt gyakorlatilag az egyetlen olyan lehetdség maradt, amely az orszag vasuti hdl6zatanak

nagyfolyami Duna-hidak sériilése esetén torténd Osszekotését biztosithatta a Budapest —
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Baja kozotti szakaszon. A két allando jellegli vasiti hid (Budapest-Déli 6sszekotd és a
bajai) kozott — a Duna folyamkilométerét tekintve — 163 km a tavolsag, igy helyettesitd
ideiglenes hid nélkiil védelmi feladatok elldtdsa esetén csak tobb szdz kilométeres
keriilével van méd az orszdg keleti és nyugat részének vasuti Osszekottetésére™.

A védelmi felkészitésért felelds szakemberek a helyzet mérlegelését kovetden ugy
dontottek, ismételten sziikséges a TS uszélyhid alkalmazasi feltételeinek a megteremtése.
A témat jol ismerd szakemberek bevondsdval megkezdték az ideiglenes vasuti
atkel6helyhez kordbban kiépitett vasuti vonalszakasz helyzetének feltarasat, elemezték a
térség vasuti halozatanak perspektivéit, hogy megalapozottan felmérjék az wijbdli iizembe
helyezéshez sziikséges feladatokat és azok koltség- és idosziikségletét. Sajnos a program
részeként végiil a vasiti TS uszédlyhid tizemeltetése nem valdsult meg. Az azéta eltelt
idoszakban a TS uszédlyok és a hid iizemeltetéséhez sziikséges tartozékok dllapota
folyamatosan romlott. Havasi Zoltan, hivatkozott dolgozatdban 2007-ben még azt irhatta
le, hogy [73 p.85.]

., TS uszdlyhidbol rendelkezésre dall 1 készlet vasuti hid a Dundra Dunadjvdrosndl (TS
1510-es uszdlyokbol, amelyek 80,6 m hossziiak, illetve az elvdgdsukkal kialakitott 40,2
m hosszii uszdlyokbol dllnak), 1-1 készlet koziti hid a Dundra és a Tiszdra (alapvetden
TS 1700-as uszdlyokbol, amelyek 76 m hossziiak.) A vasiiti uszdlyok koziiti forgalomra
is alkalmasak, forditva nem.

A TS uszdlyhidakhoz alkalmazott bejdro hidak — amennyiben nem keriil
alkalmazdsra a TS uszdlyhid — ondlloan is alkalmasak hidépitésre a hidfok, a
sziikséges kozbenso aldtdmasztdasok elkésziilte utdn, az alabbiak szerint:

- 10 db 20 m hosszisdgu hidmezo egy forgalmi sdvra, 11-11 m hossziisdgu
felhajto rampdkkal koziti forgalomra;

- 2db 25 m hosszusdgu hidmezo egy forgalmi sdvra koziiti forgalomra;

- 2 db 30 m hosszisdgu hidmezé egy forgalmi sdvra vasiti — koziti

forgalomra.”

Kutatdsi eredményeimre és Borcvan Béla turral tortént személyes konzulticio
alapjan [76] [77] azonban kijelenthetem, hogy jelenleg vasuti hid épitésére a TS uszély

hidkészlet nem alkalmas és nagy valdszintiséggel a jovoben sem lesz az. Tobb tartozékot a

3 Budapest Kelenfold és Budapest Ferencvaros vasiiti allomasok kozotti tavolsdg a Déli osszekoté hidon
keresztiil mindossze 4 km, a hid kiesése sordn ennek csaknem szdzszorosat (387 km) kell megtenni.
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KHVT Nonprofit Kft. értékesitett, illetve a hidépitd véllalkozdsok tulajdondban 1évo
uszalyok miszaki allapota is drasztikusan leromlott.
Ez azért is kiillonosen nagy probléma, mert miiszaki szakemberek véleménye szerint
is a vasuti kozlekedés szempontjabdl az egyetlen megoldasi lehetdsége volt az uszalyhid a
Duna- és Tisza-hidak kivéltasanak.
Ismételt alkalmazdsdnak lehetOségeit vizsgdlva az  aldbbi  Osszegzett
megallapitdsokat teszem:
— jelenleg vasuti TS uszdlyhid megépitéséhez egyetlen feltétel sem adott;
— a Dunadjvaros — Szalkszentmarton kapcsolathoz kialakitott hidf6é csak kdzepes
vizallasra lett kiépitve, igy az uszalyhid csak akkor alkalmas korlatozdsok

nélkiil, ha harom vizallasra (kis, kozepes €s magas) épiilnének ki a tervezett j

hidfok;

— a hidfokhoz vezetd vonalszakaszok kiépitése sziikséges, hiszen jelenleg mar a
Dunadjvaros — Szalkszentmdarton 4tkeléhdoz vezetdé vasudtvonal sem
mﬁkédéképes34;

- az uszdlyok 2001-es vizsgélata is mar jelentds feldjitasi sziikségletet allapitott
meg, a fenéklemezek élettartamét 10-15 évben hataroztak meg, igy ezek az
uszalyok jelenleg csak jelentds felujitast kovetden alkalmasak a wvasuti
uszélyhid kialakitasara;

— az uszédlyok rendszerben tartdsa csak néhdny — elsdsorban hidépitéssel
foglalkoz6 — véllalkozds szdmdra gazdasagos, a folyami druszéllitds terén a
technoldgiavéltas kovetkeztében szerepiik jelentdsen lecsokkent;

— az uszdlyok éllami céltartalékéba helyezése jelentds forrasokat igényelne, ami

megitélésem szerint jelenleg nem biztosithatd.

Osszességében tgy itélem meg, hogy a TS uszdlyhid vasiti hidként torténd
alkalmazasédra jelenleg nem biztositottak a feltételek, esetleges jovobeni alkalmazdsuk

feltételeinek tovabbi vizsgélatat azonban indokoltnak tartom.
3.2.1.3 Mabey & Johnson Universal hidkészlet

A 2000-ben allami céltartalékként beszerzett 30 fm hosszisdgi Mabey & Johnson

Universal tipust hidkészlet véasdrlasa sordn feltételként hataroztdk meg, hogy mindenben

** A 2001-ben elvégzett feldjitis mintegy 50 milli6 forintba keriilt, jelenlegi 4ron, figyelembe véve, hogy
azoéta tobb helyen felszedték a sineket is, 100-150 milli6 forintos egyszeri beruhdzast igényelne a
miikodéképesség megteremtése.
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feleljen meg a Kozati Hidszabalyzat ,,A” terhelési osztilydnak. A gyarté vallalat
természetesen a sziikséges modositasokat elvégezte a hidszerkezeten. A hidszerkezetet
azonban csak koziti alkalmazdsra tervezték, ez a készlet a vasuti hidak problémdjit nem
oldja meg. Azonban a M&J hidkészlet tartalmaz vasdti hidak kialakitdsdra is
felhasznalhat6 tipust. Ezek épitésében példaul Anglia jelentOs tapasztalatokat szerzett,
hiszen az orszag teriiletén tobb mint 600 M&J szerkezetli vasuti hidat épitettek. (3.3 dbra)

[78]

3.3 abra: MABEY hidrendszerek vasuti hidként torténo alkalmazasa
Forrds: [78]

A M&J hidszerkezethez hasonlé konstrukciét forgalmaz az Acrow Bridge
cégcsoport is. A kifejezetten katonai célokra kialakitott Acrow 700XS hidrendszert tobb
nemzet hadserege is alkalmazza. Eszak-Amerikdn kiviil példaul ilyen rendszereket
tizemeltet katonai célra Ausztralia, Columbia, Indonézia, Izrael is. (3.4 dbra) [79]

117 /TR

1/ 'Fi%
o LNRVE o8
|- 1”}':‘._
3 L 'i ! "ll

3.4 4bra: specidlisan katonai célra épitett Acrow 700XS hidrendszer

Forrds:[79]
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A cégcsoport termékpalettdjdban megtaldlhaté a vastti alkalmazdsra kialakitott
tipus is. Fejlesztéseiket azért végezték, hogy a tipus tdmogassa az amerikai és az eurdpai
vasuti rendszereket meghibasodas, feldjitds vagy sériilések esetén. A hidszerkezet megfelel
az amerikai Cooper E80 terhelés hatdrértéknek, amely a legnehezebb vonatok terhelési
értéke, igy az Egyesiilt Allamok teljes vastthdlozatdn alkalmazhatok, beleértve a

fovonalakat is. (3.5 abra)

3.5 abra: Ideiglenes vasiti hid kialakitdsa Acrow hidrendszer felhasznalasdval

Forrds:[79]

3.2.2 A Cseh Koztarsasagban kidolgozott rendszer bemutatasa

Az egykori Csehszlovédkia jelentds képességekkel rendelkezett a multban az
ideiglenes vasuti hidak épitése terén. A szétvéldst kovetden a Cseh Koztarsasigban az
addig meglévo képességek a sokszor atgondolatlan leépitéseknek koszonhetden jelentdsen
atalakultak, részben megsziintek. A vasuttarsasdg ugyan mindig rendelkezett miszaki
védelmi tervvel, amely alapjan képesek voltak a vasut ideiglenes helyredllitidsara annak
érdekében, hogy az adott vasuthédlézaton a katonai szerelvényeken veszélyhelyzet, ill.
katonai valsaghelyzet idején ideiglenes helyreallitds mellett kozlekedni tudjanak. Ezeket a
terveket a Védelmi Minisztérium kovetelményeivel Osszhangban a Cseh Vasiut, ill.
Vasutépito és helyredllito cég készitette.

A kidolgozott mdédszerek és utasitisok 1993-ig minden teriileten megfeleldnek
bizonyultak, amikor is a vastuthdlézat azonnali felujitdsdra a Vasuti Hadtest tokéletesen
alkalmas és képes volt. A Vastti Hadtest képes volt a valsdghelyzet kialakuldsat kovetd
néhdany oran beliil beavatkozni az orszdg egész teriiletén, €s a nem katonai jellegli
kihivdsoknak is meg tudott felelni. Ebben a rendszerben akkoriban civil védelmi

egységeket is bevetettek az ideiglenes helyredllitds vagy rekonstrukcié végrehajtisara.
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A fent leirt elvek megviltoztak, amikor a Vastiti Hadtestet feloszlattdk. Igy olyan
vélsaghelyzetekre, amelyek befolydsoljdk a polgdri €s kereskedelmi kozlekedést/szallitést,
nem rendelkeztek megfeleld felkésziiléssel. Példa volt erre a 2002. évi arviz, amikor a
katonai valsaghelyzetre késziilt tervek nem voltak hatékonyak, nem tudtdk megfeleléen
alkalmazni az ott leirt eljardsokat a sériilt kozlekedési hdlozati elemek polgéari és
kereskedelmi célu forgalom érdekében torténd helyreallitasara. [80]

Szembesiilve a problémadkkal, a 2000-évek kozepén dontés sziiletett arrdl, hogy
katasztréfahelyzetekben (pl. drvizek kovetkezményeinek a felszdmoldsa) a vasuti
helyredllitas terén az illetékességet €s feleldosséget atadjak épitdipari magancégeknek olyan
feltétellel, hogy a tervezés rendszerét tovdbbra is a Kozlekedési Minisztérium, a Védelmi
kozosen biztositja. A vasuthdlozat krizishelyzetben torténd helyredllitdsanak elsddleges
feltétele a valsdghelyzet bejelentése (veszélyhelyzet, veszélyhelyzet feltételeinek megléte,
orszagos valsag, haboruds vélsag), ennek fenndllasa esetén aktivizdlhat6 az 1j rendszer.

A rendszer bevezetését megeldzden kutatdcsoportot hoztak 1étre a legjobb valtozat
kidolgozasa érdekében. A vasit miiszaki védelmének tj rendszere eldkészitésének és
bevezetésének feladatat olyan cégek végezték, amelyek érdekeltek ezen a teriileten és
megfelelé kompetencidval rendelkeznek. Ezek a szervezetek: Cseh Vasut, Vasttépitd és
helyreallité vallalatok, tudomanyos szervezetek, mint pl. a Pardubicei Kozlekedési
Egyetem Jan Perner Kara és a Brnoi Védelmi Egyetem Haditechnikai Kara.

A felkért kutatécsoport tobb véltozatot dolgozott ki, amelyek koziil végiil egy
vegyes megoldast valasztottak az alternativak pozitiv elemeinek figyelembe vételével. A
dontés sordn arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a vasuiti rendszerek vélsaghelyzeteket
kovetd helyreallitdsat nem lehet csak a katonai képességekre alapozni, 1étre kell hozni
olyan polgari kapacitdst, amely valsdghelyzetben meg tudja oldani azokat a feladatokat,
amelyeket addig a katonai vasuti szakcsapatok végeztek.
helyreallitasi cég dolgozza ki a Vasuti Infrastruktira Hatosag részére. A terv lefedi a
vasutak és a hidak helyredllitdsaért valo teljes felel0sséget. A dontésnél abbdl az alapvetd
feltételezésbal indultak ki, hogy:

— a vasutépitési és helyreallitasi cégnek vannak szakértdi a tervek kidolgozédsara
és ez a szervezet az egyetlen, amely rendelkezik a sziikséges tudéssal €s
tapasztalattal a siirgds helyredllitishoz (technoldgia, szabvanyok, project

management stb.);
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— a Cseh Koztarsasdg (a tovédbbiakban: CSK) Kozlekedési Minisztériuma
tovdbbra is felelds a végrehajtasért €s a tervek elkészitéséért;

//////

— a Vasutépitési és helyredllitasi cég rendelkezik biztonsagi audittal.

Természetesen a rendszer beinditdsa nem volt egyszeri feladat, a kezdeti
nehézségekkel ott is meg kellett kiizdeni. A vasutépitési és helyredllitasi cég nem
rendelkezett biztonsagi audittal, gyakorlattal és nem voltak szakértéi, nem volt id0 és
lehetéség arra, hogy felkésziiljenek a krizishelyzetekre. Fontos megjegyezni, hogy a
magancégek kivalasztdsa nem kozbeszerzési eljarassal tortént. A kivdlasztds szempontja
kozott szerepelt az alkalmassdg a rendszer milkodtetésére (képességek és lehetOségek
alapjan), masrészt a felkésziilés megszervezése a krizis helyzetekre.

Az 1j rendszer bevezetése felvetette azt a kérdést is, hogy a specidlis és gyakorlati
tanfolyamok folytatddnak-e, és ha igen, mely szervezetnek kell ezeket megszerveznie,
hiszen ezt a feladatot eddig a Vasuti Hadtest végezte. A katonai szervezet lehetdségei
korlatozottak, foként a munkatarsak atlagéletkora miatt. Hiba lenne, ha a felhalmozott
tudasukat €s tapasztalatukat az dj generacié részére nem adndk at, hiszen az Uj rendszer

uzemeltetéséhez nélkiilozhetetlenek az alabbiak:

alapismeretek rendszerezése és felhasznalasa a helyreallitskor;

— a vasuti helyredllitds folyamatos megszervezésének képessége az erdforrasok
maximalis felhasznalasaval;

— aspecidlis anyagok, eszkdzok €s technoldgidk ismerete;

— dontési folyamat alkalmazasa a valsdghelyzetekben;

- ideiglenes vasuti hidak épitésének gyakorlati tapasztalata, a helyreallitasi

folyamat irdnyitdsahoz a hatdlyos jogszabalyok ismerete.

A felsorolt ismeretek korok mindegyike olyan teriilet, amelynek megismerése
nélkiilozhetetlen az Uj szakembergiarda részére. A gyakorlati képzés terén sikeriilt a
legkordbban érdemi eredményeket elérniiikk. A Kozlekedési Minisztérium hatdrozata
alapjan 2005-ben Kojetin-ben a Vasutépitd és helyredllité cég szervezett tanfolyamokat,
amelyeken a Cseh Vasitt dolgozoéi, egy utdsz egység, miiszaki irdnyultsdgi egyetemek
hallgatéi, kiilonboz6 épitdipari cégek alkalmazottai vettek részt. A tanfolyam {6 célja volt,
hogy a PIZMO és a ZM 16, ZM 16 M (3.6-3.9 4brdk) hidkészletekkel kapcsolatos

titkositott ismereteket és képességeket elsajatitsak.
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3.6 abra: Polgari személyek felkészitése a PIZMO™ sszeszerelésére a CSK
Kozlekedési Minisztérium kiképzokozpontjdban
Forrds:[81 p.3.]

3.7 dbra: PIZMO elhelyezése egyenetlen feliileten a CSK Kozlekedési
Minisztérium kiképzokodzpontjanak gyakorldterepén
Forrds:[81 p.4.]

¥ T6bbfunkciés hasznalatra szént, viligszinvonald miiszaki paraméterekkel rendelkezé, vélsdghelyzetekben
bevethetd, univerzilis oszlopkonstrukcid
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3.8 dbra: Polgéri személyek felkészitése a ZM 16M>® 5sszeszerelésére a CSK
Kozlekedési Minisztérium kiképzokozpontjdban
Forrds:[81 p.4.]

3.9 dbra: Polgéri személyek felkészitése a ZM 16M*7 6sszeszerelésére - konzol
mozgatasa
Forrds:[81 p.4.]

A Kozlekedési Minisztérium 4ltal tdmasztott kovetelmények alapjan tovabbi
képzési lehetdségeket és formékat is keresnek. Ezek egyike a kozlekedési és épitdmérnoki
egyetemeken a szakinditds. fgy tudndnak szakembereket képezni és felkésziteni a vasiiti
kozlekedés, vasttvonalak, hidak helyredllitdsa, valamint valsdghelyzetek megoldéséra.

Belattdk, hogy ha a vastthdlozat sériiléseinek szakszeri helyredllitdsa terén fenn

kivanjdk tartani az elddok 4altal 1étrehozott értékeket, akkor olyan képzett

% Tébbfunkcids haszndlatra szdnt, vildgszinvonalnak megfelelé miiszaki paraméterekkel rendelkezd,
vélsdghelyzetekben bevethetd, univerzélis hidkonstrukcid.
7 Vasiiti, koziiti és vegyes (vastit és kozit) forgalomra tervezett univerzalis hid konstrukci6.
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szakembergarddra van sziikségiik, amelynek tagjai a felkészitést kovetden képesek a
kozlekedési vélsaghelyzetek megolddsara.

Dontéseikben alapvetéen befolydsolta oket, hogy a specidlis anyagokkal és
technoldgidkkal kapcsolatos tudds és a gyakorlati tapasztalat hidnya megmutatkozik a
véalsagkezelések sikertelenségében, és szemmel lathaté gazdasagi kovetkezményei is
vannak. Megitélésiik szerint hatékony valsdgkezelést az 1j moddszerek kidolgozdsa, Uj
anyagok kifejlesztése nélkiil, amelyek kovetni tudjak a vasuti kozlekedésben bekovetkezett
technoldgiai valtozasokat, nem lehet eredményesen végrehajtani.

Motivalta dontéseiket az is, hogy a multban is kivalé eredményeket értek el a vasuti
helyredllitds teriiletén, koszonhetéen a PIZMO, ZM 16M, ZM 60 technoldgiai
fejlesztéseknek. Ezeknek a mai napig nincs konkurencidja. A képzésre és a fejlesztésekre
kivaltképp azért van sziikség, mert pl. nem katonai jellegli valsdghelyzet esetén a vastt
miuszaki helyredllitasdhoz mintegy 1000 fore van sziikség a megfeleld miiszaki és anyagi
tdmogatds mellett a CSK teljes teriiletén. Katonai jellegli vélsaghelyzet esetén kétszer
ennyi emberre lenne sziikség, és természetesen a vasuthdlozat helyredllitisanak a cseh
hadsereg és a NATO kovetelményeivel 6sszhangban kell torténnie.

Mindezek teljesitése érdekében mar a jovore nézve meghatdroztdk a feladatokat,
amelyek koziil tanulsdgként egyet emelnék csak ki, ami indokolja a specidlis képzés
fontossagat. Kiemelten fontosnak tartjdk a megfeleld szamu felkésziilt szakember, gép és
kezeld személyzet biztositasat a helyredllitdsi munkalatok két miliszakban torténd, sziikség

esetén akar non-stop végrehajtasdhoz. [56]

Osszefoglalva a nagyfolyami hidak vonatkozdsdban az orszag rendelkezésére 4116
lehetoségeket, azt a megallapitast teszem, hogy kisebb folydk hidjainak sériilése esetén
rendelkezik az orszdg a minimadlis biztonsdgot garantdlé készletekkel és helyreallitasi
technolégidkkal, de a nagyfolyami hidak pétldsara kutatdsaim szerint nem 4ll
rendelkezésre helyettesitd — a hajézasi ttban minimum 80-100 méteres tamaszkodzzel
kiépithetd — hidkészlet.

Ezt felismerve mutattam be olyan alkalmazdsokat, technikai megoldasokat, melyek
koziil a dontésre jogosult vezetok kivalaszthatjdk az orszag pénziigyi lehetdségei alapjan a
megfeleld megoldast. Az egyes technoldgidk alkalmazasi feltételeit, a technologia miiszaki
korlatait figyelembe véve a M&J vagy az Acrow hidrendszer beszerzése és rendszerbe
allitasa tinik hatékonynak, azonban ebben az esetben meg kell teremteni az alkalmazas

szervezeti €s személyi feltételrendszerét is. Ezt a megoldést csak akkor tartom redlisnak, ha
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a pénziigyi feltételek — nem csak a hidrendszer beszerzéséhez, hanem az alkalmazas
feltételeinek megteremtéséhez — folyamatosan biztosithatok.

A hazai fejlesztés €s a még meglévd szakmai tapasztalat alapjan a TS uszdlyhid
alkalmazdsat célszerti valtozatnak tekintem, hiszen minden olyan pozitiv tulajdonsaggal
rendelkezik, ami alapjan megoldast jelenthet a nagy folyami vasuti hidak poétldsara. Az
alkalmazasnak azonban jelentds korlatai vannak jelenleg, melyek pétlasa szintén tetemes
Osszegli pénziigyi forrdsokat igényelnek. Emellett az alkalmazds feltételét jelentd, a
vasuthdlézat és a hid kapcsolédasat biztosité dlland6 jellegi hidfé(k) kiépitésének
sziikkségessége is  korldtozé tényezd. Ennek ellenére a rendszer tovabbi
alkalmazhatdsdganak tovabbi vizsgalatat nélkiilozhetetlennek tartom.

A cseh példa azonban jol érzékelteti, hogy nem elég rendelkezni egy, akar nemzeti
fejlesztés keretében létrehozott technoldgidval, azt folyamatosan karban kell tartani, a
kezeloszemélyzet kiképzésérdl gondoskodni kell, és ki kell alakitani azt a szervezeti

struktdrat és bazisrendszert, ami garantdlhatja a teljes rendszer hatékony miikodését.

3.3. A kifejezetten katonai célra felhasznalt sajat céli vasiti palyahalézat
(iparvagany) fenntartasanak és iizemeltetésének feltételei

A vastt teriiletén napjainkban megjelend publikdciok két teriiletre fokuszalnak
alapvetden. Egyrészt kiemelt hangsulyt kapnak az alapvetden eurdpai unids fejlesztési
forrasok felhasznaldsdval zajlo, dontden a TEN-T hédldzat részét képezd vasttfejlesztések.
Ezen fejlesztések elsddleges célja a minél nagyobb sebességili, kényelmesebb,
koltségkimélobb személyszallitas infrastrukturdlis feltételeinek megteremtése, valamint a
tehervonati tranzitforgalom gyorsitdsa. Mdsrészt, bar ritkdbban, de sokkal nagyobb érzelmi
toltettel 4titatva a mellékvonalak bezarasdnak vagy éppen ismételt megnyitdsanak
problémakore foglalkoztatja mind a szakpolitika szerepldit, mind az egyszerii utast.

A fenti, a vasut jovojére is jelentds hatdst gyakorl6 teriiletek mellett csak ritkan esik
sz0 a vasuti haldzati infrastruktira azon szegmensérdl, aminek fejlesztése megitélésem
szerint egyik sarokpontja lehet a vasut aruszéllitasban betoltott szerepének novelésében. Ez
a halézati elem az iparvdgdny vagy, ahogy napjainkban a hivatalos jogi megfogalmazas
deklardlja, a ,,sajat céla vasati palyahalézat, csatlakozé vasiti palya, osszekoto vasuti

palya” elemei.
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3.3.1 Iparvaganyok szerepe a vasuti halézati infrastruktira rendszerében

Az iparvagidnyok kialakuldsa, ha a dolog gyakorlati oldaldt nézziik, valdjdban
megeldzi a vasut létrejottét, hiszen az elsd ,,vaspdlydkat” alapvetéen a banydkban
hasznaltdk. A XV.- XVI. szdzadban még csak fa nyompalydkat alkalmaztak, de a XVIIL.
szdzadban mar alkalmaztdk a fémboritdsi pdlydkat, jelentOsen lecsokkentve ezzel a
sziikséges vonderdt. A vasut térnyerését kovetden szerepiik tovabb nott, hiszen az 1800-as
évek elsod felében még a koziti kozlekedés gyerekcipdben jart, igy az aruk rendeltetési
helyiikre torténd eljuttatdsanak leghatékonyabb eszkozei voltak. Természetesen a fogalom
a torténeti fejlodést kovetve folyamatosan véltozott, de az iparvdginyok alaprendeltetése
véaltozatlan maradt. Antal Déniel egy eldaddsaban ezeket a fogalmakat az aldbbiak szerint
foglalta 6ssze [82]:

- az 1914-ben kiadott Révai Nagy Lexikon megfogalmazdsa szerint ,.A
vasutakbol kidgazolag egyes gydrakba, ipartelepekre vezetett vdgdnyok,
melyek kizdrolag magdnhaszndlatra vannak szdnva’.

— az 1972-ben kiadott Muszaki Lexikon hasonléan, de bdévebb tartalommal
rogziti, miszerint az iparvagany ,,A gydrak, bdnydk, ipartelepek stb. vasiiti
ellatdsdra szolgdlo vagdny, amely egy kozeli dllomdsrol (ritkabban nyiltvonali
eldagazdsbol) dgazik ki. Az iparvdgdny csakis a tulajdonos vdllalat sajdt
teherforgalmdt bonyolitja le, s nagy elonye, hogy igy a rakodds is kozvetleniil
a telepen torténik. Nagy iizemek teriiletén kiterjedt iparvdgdny-hdlozat
fekszik”.

— az 1984-ben kiadott Vasiti Lexikon szerint ,.,Allomdsbél vagy a nyilt pdlydbdl
kidgazo, kizdrolagos joggal az iparvdgdny haszndlo (engedélyes,
torzshaszndlo) szdllitdsi igényeinek kielégitése céljdra épitett, vagy a meglevo
dllomdsi vagdnyzatbol rendelkezésre bocsdtott, nem kozforgalmii vagdny vagy
vdgdnyzat”.

~ az Orszagos Vasiiti Szabdlyzat, illetve MAV F.2. utasitds ,,dllomdson vagy
nyiltpalyan kidgazd, egyes szdllitéfelek vasiti forgalméanak lebonyolitdsara
épitett, vagy a meglévo allomasi vaganybdl rendelkezésre bocsatott vagany

vagy vaganyzat”-ként definialja.
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Jogi értelemben a vasutrol sz6lo 1993. évi XCV. fogalmi rendszerében
wkozforgalmiu vasuti pdlydt és a vasiti szolgdltatdst igénybe vevo telephelyét dsszekoto
sinpdlya”

A jog alapvetd jellemzdje az alland6 véltozds, igy ez a folyamat az iparvaganyok
teriiletét sem keriilte el. A vasuti kozlekedésrdl szo6l6 2005. évi CLXXXIIL torvény 2§ (4)
pontja az eldzdéekben bemutatott fogalmi meghatdrozastél alapvetéen eltérd
fogalomrendszert vezet be az aldbbiak szerint:

,, 7. esatlakozo vasuti pdlya: az orszdgos vasiiti pdlyahdlézatot és a sajdtcélu vastiti

pdlyahdlozatot osszekoto vasiti pdlya, amelyhez egynél tobb sajdat célii pdlya

kapcsolodik, illetve egynél tobb végfelhaszndlo kiszolgdldsdra alkalmas;

8. osszekoto vasuti pdlya: az orszdgos vasiiti pdlyahdlozatot és a sajdtcéli vasiiti

pdlyahdlozatot osszekoto, csatlakozo pdlydnak nem mindsiilo vasiiti pdlya;

15. sajdt célu vasuti palyahdlozat: vasiiti pdlyahdlozat, amelyen valamely szervezet

a sajdt, kozvetleniil nem vasiti kozlekedési céli gazdasdgi tevékenységével

osszefiiggo vasiiti személyszdllitdst vagy vastiti druszdllitdast végez.”

A fentiek alapjan az iparvdgdnyok hagyomanyos értelmezése a sajdt célu vasiiti
pdlyahdlozat fogalmaval esik egybe. Az j vasiti torvény nem csak fogalmilag alakitotta
at az iparvaganyok rendszerét. A 2005-0s torvény az iparvaganyok aldbbi problémadira is
igyekezett jogi megoldasokat adni, azonban latni kell azt is, hogy az iparvdgdnyok
tizemeltetésére, igénybevételére nem lehet egyértelmil szabdlyt alkotni, igy ezen a teriileten
napjainkban is tobb tisztdzand6 probléma van.

Magyarorszdgon ma is jelentds az iparvagany hélézat hossza, elsdsorban az ipari
létesitmények, banydk és — a logisztika térhoditdsanak eredményeként — egyre tobb
logisztikai kozpont kapcsolddik be az orszdgos hélézatba iparvaganyok kialakitasaval.
Tehat jelentds ipar- és kiszolgdlovaganyok épiiltek a kozelmdiltban is. J6 példa erre a
kecskeméti Mercedes, a foktdi novényolajgyar (amely a sziineteld személyforgalmu
kalocsai vonal j6 részét haszndlja), a torokszentmiklési Claas gyar iparvdganya, é€s
mindenképpen meg kell emliteni a gonytii kikotot is, amely azonban eurdpai unids
forrasok felhaszndldsaval torténd megépitését kovetden évekig nem tudta betdlteni
funkcigjat, igy Ilényegében kihasznalatlan. A megépitett iparvagdnyok gyakori
kihaszndlatlansdganak oka, hogy olyan kotelezettségeket és elvardsokat tdmasztanak az
»iparvaganyt” haszndlé tarsasigokkal szemben, amelyek a gyakorlatban nem, vagy csak

ardnytalan, értelmetlen erdfeszitések aran teljesithetdek. Neheziti a helyzetet az is, hogy
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kiilon az iparvaganyokra, a sajat célu palyahdldzatra sz616 szolgélati utasitdst a kilencvenes
évek 6ta nem adtak ki, nem kovetik a nagyvasiiti szabalyok véltoz4sait.

A Vasiti Pédlyahaszndlok Egyesiilete (VAPE) 2013. mércius 19-én tartotta alakuld
ilését, mint a sajat céli vaganyhalézatok szakmai érdekképviselete. A tiz alapito tag kozott
tobb, kiilonbozd szegmensben miikodo tarsasdg van, és kozds pont, hogy mindannyian
sajat célu vasuti palydk haszndloiként nagy iizemek kiszolgdldsat, mindennapi miikodését
szolgéljak. pl: Audi Hungaria Motor Kft, ISD-Dunaferr Zrt, MAV-REC Kft, és igy tovébb.
Az egyesiilet célkitlizései kozott az egyik legfontosabb a hatdlyos jogszabdlyban jelen 1€vo
problémak allokdldsa €s a sziikségesnek {itélt véltoztatds kezdeményezése a jogalkotd felé,
aminek célja egy olyan jogszabdlyi kornyezet kialakitdsa, mely megfelel0 szakmaisaggal
képes szabdlyozni a sajat hasznélatd vasuti palyahdl6zatok mindennapos mitkodését. [83]

A problémdk megolddsat ezen a téren azért tartom kiemelten fontos feladatnak,
mert amit ma a vasut hatrdnyaként jelenitiink meg a kozuttal ellentétben, miszerint nem
képes a ,hazt6l-hazig” torténd szdllitasra, csak megfeleld iparvdgany halézat esetén
ellensilyozhaté6. Ma, amikor a kozlekedési stratégidk mindegyike a vasit fejlesztését,
részardnyanak novelését tiizi ki célul, annak nem lehet akaddlya a nem megfeleld jogi
szabdlyozds vagy a realitdsoktdl elszakadé tilzott kovetelménytamasztds. Ezt erdsiti meg a
Reformszovetség felkérésére elkészitett tanulmdny is. Az abban leirtak szerint fontos
szerepe van az iparvaganyok fejlesztésének, valamint tulajdonosi €s haszndlé jogai
tisztdzdsdnak, ugyanis a MAV Zrt. az iparvaganyoknak csak mintegy 10%-4t tulajdonolja,
ami lehetdvé teszi az eddigiek mellett tobb szdz tovabbi telephelyen a vasiti széllitds

megvaldsitasat. [84]
3.3.2 Katonai iparvaganyok alkalmazasanak jelentosége

A 60-as 70-es években a kozlekedési munkamegosztds terén hazankban is lezajlo
folyamatok nem keriilhették el a honvédséget sem. A szdllitasiranyitds terén centralizacids
folyamatok indultak meg, kozpontositottdk a Magyar Néphadsereg—szallitasszervezési
folyamatait. Ebben a rendszerben igyekeztek 6tvozni a vasuti és a kozuti szallitds eldnyeit,
igy lehetévé valt a korszerti szallitasi modszerek (egységes diszpécseriranyitds, konténeres
€s kapcsolt szdllitdsok) alkalmazdsa. A rendszer miikodtetésével MN szinten jelentOs
megtakaritdsok realizdlédtak, viszont magédval vonta a vasuti szdllitds részardnydnak
jelentds csokkenését (1985-re a kordbbi 85%-r6l 55%-ra csokkent a katonai szallitdsokon

beliil a vasiit szerepe).[85]
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A vasut részaranyanak csokkenése ellenére jelentds kozlekedés-miiszaki
beruhdzasok valdsultak meg, alapvetden azzal a céllal, hogy minden olyan alakulatot el
lehessen érni iparvdgdnyon, ahol a technikai eszk6zok mérete vagy mennyisége
folyamatosan igényelte a vasuti széllitdsok végrehajtasat. Honvédségi iparvaganyok és
vasuti rakodok épiiltek Hetényegyhazan, Felcsiton, Keszthely mellett, Nagyatadon,
Zalaegerszegen, Lentiben és GyOrszentivanban. Bovitették és felyjitottdk az
iparvaganyokat Taborfalvan, Budapesten a Zach utcdban és Kalocsan. A 80-as évek végén
jellemzd gazdasdgi hatdsok a honvédséget sem keriilték el, a haderdcsokkentés
kovetkeztében ledlltak a fejlesztések, illetve tobb teriileten a megsziind bdzisok vastti
kapcsolatait is fel kellett szamolni.

Az alakulatok megsziinése nem minden esetben jart egyiitt a vasuti kapcsolat
leépitésével. Ilyen bdazis példdaul Kalocsa, ahol a mai napig honvédségi ideiglenes
inkurrencia raktar iizemel. Mashol viszont a teriiletet eladtak, illetve atadtak az
onkormdnyzatnak tovabbi hasznositasra, igy azokon a katonai forgalom véglegesen
megszlnt. A folyamatos leépités €s laktanyabezards eredményeként a NATO csatlakozast
kovetd években az iparviaganyok jelentds részének a forgalma drasztikusan lecsokkent,
illetve funkcidvesztés esetén a bezards is megtortént. Ezen iddszak forgalmi adatait a 3.9
melléklet szemlélteti.

A Magyar Allam tulajdondban, a MAV Zrt. vagyonkezelésében, de a Magyar
Honvédség 4ltal hasznalt sajatcéli vasut (iparvagany) 12 helydrségben taldlhatd. Az
iparvaganyok teljes hossza tobb mint 37 000 vidganyméter.

A jelenleg is miikodo laktanydk, bazisok iparviagannyal torténd elldtottsagat a 3.10
melléklet szemlélteti. A jelenlegi iparvagany halézatot a Magyar Honvédség azzal a céllal
tizemelteti, hogy biztositsa a kiemelt bazisok (pl. Pdpa, Kecskemét), gyakorléterek (pl.
Téborfalva), illetve raktarbazisok, inkurrencia tarolok (pl. Kalocsa, Tépidszecsd) vasuti
kapcsolatat.

A hélozat jelenlegi allapota kritikdn aluli, valés forgalom 2012. évben csak nyolc
halézati elemen volt, melyek forgalmat a 3.11 melléklet szemlélteti. Ez természetesen nem
jelenti azt, hogy a tobbi vonalra ne lenne sziiksége az MH Katonai Kozlekedési
Szolgdlatdnak. A problémak alapvetden a sziikos koltségvetési forrdsokra vezethetok
vissza.

Fontos megjegyezni, hogy az iparvdgdnyok folyamatos karbantartidsa
nélkiilozhetetlen a megfelel6 miiszaki allapot fenntartdsa érdekében. Emellett a sziikséges

hatésdgi engedélyek kiaddsanak is feltétele a karbantartottsdg, miiszaki megbizhatsag.
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Ezek hidnya esetén a kozlekedési hatésdg nem 4llitja ki a hasznélatbavételi engedélyt,
hiszen nem garantalt az drutovdbbitas biztonsdgos lebonyolitdsa, valamint a kézlekedésben
résztvevok biztonsdganak garantdldsa.

A megfeleld muszaki dllapot eléréséhez jelenleg mintegy 250-300 millié forintra
volna sziiksége az lizemeltetésért felelds MH KKK-nak. Természetesen ekkora Osszeget
rovid id6n beliill nem fog tudni a HM koltségvetése biztositani, de nélkiilozhetetlen a
szakemberek dltal meghatdrozott prioritdsi sorrendet kovetve éves szinten legaldbb 50-70
millié forintot feldjitasra forditani, é€s ebben az esetben még nem beszéltiink a mitkkodo
vonalak dllagmegdvasarodl.

Természetesen felmeriil a kérdés, mi vezetett a hdlézat ilyen szinti miiszaki
avuldsdhoz. Az MH KKK az iparvdganyok fenntartdsara és karbantartdsara 2008. év ota
folyamatosan csokkend koltségvetési kerettel gazdalkodott. 2010. évtdl a biztositott
pénziigyi keret nem tette lehetdvé a karbantartdsok tervezését, kizardlag év végi
atcsoportositasokkal részbeni megolddsokra volt méd. gy a kelld szakmai elkotelezettség
mellett sem lehetett az 4llagot megdrizni. Bdr az iparvdgdnyok feliigyeletét a MAV Zrt.
megallapodds alapjan ellatja, de ez nem tartalmaz karbantartédsi és feldjitasi feladatokat. A
MAV Zrt. szakemberei a siirgds és a kozlekedésre veszélyes hidnyossdgok (pl. lopasok)
megsziintetését elvégzi, sok esetben csak a hosszu évek alatt kialakitott személyes jo
kapcsolatoknak koszonhetden, hiszen szerzodéses kotelezettségiik nincs erre. A lehetetlen
helyzetbdl torténd kildbalds érdekében az MH KKK szakemberei dllagfelmérést készitettek
€s a Magyar Honvédség éltal haszndlt iparvdgdnyokat miszaki allapotuk szerint 3
kategoridba soroltak:

- 1. kategdria: miiszaki éllapota j6 vagy megfeleld, rendkiviili intézkedést nem
igényel, a szokdsos fenntartdsi munkdk elvégzése sziikséges;

- 2. kategéria: miiszaki allapota kozepes, hidnyzik a folyamatos fenntartds, a
felépitményt alkotd elemek részleges cseréje sziikséges;

— 3. kategéria: miszaki 4llapota gyenge, forgalombdl kizért, illetve a

kozlekedésre vesz€lyes allapot, azonnali beavatkozast igényel.

Erre azért volt sziikség, hogy a sziikkds forrasok felhaszndldsa a leghatékonyabban
torténjen meg, lehetdség szerint a nélkiilozhetetlen bdazisok elérésének folyamatos
biztositdsa garantdlt legyen. A sziikséges forrdsok biztositisat megitélésem szerint mar
nem lehet biintetleniil elodazni, mert a vasuati kozlekedési infrastruktira iizemeltetésére

vonatkozé jogszabdlyok folyamatosan szigoritjdk az engedélyek beszerzésének feltételeit,
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illetve a karbantartdsok elmulasztdsinak anyagi és jogi kovetkezményeit. Ugy gondolom,
egyetlen katonai vezetonek sem lehet érdeke a hatosagok 4ltal torténd elmarasztalds vagy
szankciondlds, hiszen az erre forditott Osszeg ,kidobott pénz”, sokkal nagyobb

hatékonysaggal tudtdk volna az érintettek haldzatfejlesztésre forditani.
3.3.3 Javaslatok a katonai céla iparvaganyok jovobeni iizemeltetésére

Ismerve a vasuti szdllitds elOnyeit €s a katonai széllitdsok sordn sok esetben
kizarélagossagat, ugy itélem meg, hogy a katonai vastti szallitds, mint a haderé mobilitasi
képességének egyik meghataroz6 elemei még hosszu ideig része lesz a katonai kozlekedési
rendszernek. Azt is tényként kezelem, hogy a katonai béazisok kiszolgdldsdnak a
leghatékonyabb eszkoze az iparvagany kapcsolat, hiszen igy a kiilonleges technikai
eszkozok vastutdllomasra torténd specidlis széllitdsat, vagy az eszkozok koziuton torténd
mozgdsat — mindkét esetben hatdsdgi engedélyezési folyamatok vagy specidlis kozuti
szallitéeszkozok sziikségesek — kell megszervezni, ami szintén plusz koltségvetési
forrasokat igényel.

A kérdés az, hogy indokolt-e az iparvagdnyok fenntartdsa, és ha igen, akkor kinek

kell ezt végrehajtani, milyen forrasbdl kell biztositani a sziikséges koltségeket.
3.3.3.1 Nemzetkozi példdk bemutatdsa a katonai iparvdgdny iizemeltetésre

A hazai helyzetre adandé megalapozott javaslatok érdekében bemutatom a Cseh
Koztarsasag Védelmi Minisztériuma 4ltal iizemeltetett iparvidgdny rendszert, majd egy
Németorszagi példaval is szemléltetni kivinom az iparvdganyok nemzetkozi szerepét.

A Cseh Koztarsasag Védelmi Minisztérium Katonai iparvagany Irodat hozott
létre. Az iroda 2001. januar 6ta miikodik, mint 6nall6 koltségvetési szerv. [86]

Az iroda mindenoldali jogi felhatalmazassal rendelkezik arra, hogy katonai
iparvagany iigyekben a Védelmi Minisztérium nevében eljarjon. Az iroda kezelésében van
az iparvaganyokhoz kapcsol6dé ingé €s ingatlan vagyon:

— 17 katonai iparvagany, kozel 100 km vagdnyhosszban. Az iroda altal feliigyelt
katonai iparvaganyok:
= [-Podbotany,
= 3_Libava,
= 5-Bechyné-Dolina,
= 6-Pardubice,
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= 8-Namést’ nad Oslavou,
= 10-Céslav,
= 18-Stépdnov,
= 21-Loukov,
= 23-Usti nad Orlicf,
= 24-Olomouc,
= 25-Racdice nad Trotinou,
= 26-Chotébor-Bilek,
= 27-Dobronin,
= 28-Tynisté nad Orlici,
» 29-Cermnd nad Orlici,
=  30-Bohuslavice nad V1afi,
= 33-Hradec Kréilové.
48 vasuti tartdlykocsi,
23 fedett kocsi,

9 vontaté mozdony és 1 specidlis vastti jarmii.

Az iroda alapvet6 feladata, hogy az iparvagdnyokat a vonatkoz6 vasuti torvény és a

kapcsolddo jogszabalyoknak megfelel6en miikodtesse. Felelds tobbek kozott a nemzetkozi

egyezmények dltal (COTIF)*® az 4ruk szdllitdsira elSirt feltételek teljesitésének

betartatasaért is.

Részletes feladatait az alabbiakban foglalom 6ssze:

tevékenysége korében gondoskodik arrél, hogy az iparvaganyok megfelelden
és biztonsdgosan miikodjenek, a hdlézat és az eszkdozok egyardnt
rendelkezzenek a miikodésiikhoz sziikséges hivatalos engedélyekkel;
kapcsolatot tart a vasuti hatésdggal, illetve sziikség esetén bonyolitja a
sziikséges dokumentumok mddositasat, a hivatalos engedélyek beszerzését;
kiadja a miikodéshez sziikséges belsO szabdlyzatokat, a bekovetkezett
jogszabalyi valtozasok esetén gondoskodik annak mddositasardl;

biztositja a rendszeres ellendrzést €s a vagdnyhdaldzat miliszaki paramétereinek

folyamatos bevizsgalasat, amit a vonatkozé jogszabdlyok is eldirnak;

** COTIF (Nemzetkozi Vastti Fuvarozasi Egyezmény - Convention de Transport Internationale Ferroviaire)
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— biztositja a pédlyahdl6ézat biztonsigos milkodése érdekében a feltételeket, a
feligyeleti jogkort ellatd vasuti hatésdggal kozos ellendrzéseket hajt végre,
szervezi a hatosagok dltal feltar hibak kijavitasat és tdjékoztatja oket azok
elharitasarol is;

— szervezi a jogszabalyokban eldirt képzéseket és alkalmassdgi vizsgalatokat az
iparvaganyok iizemeltetésében résztvevok és a vasuti jarmivek vezetését
végz0 dllomany részére;

- koordindlja az {iizemeltetéshez ¢&s szdllitdishoz kapcsoldodd szerzddések
megkotését;

— dokumentédlja és elemzi az iparviagdnyokon bekovetkezett baleseteket,
javaslatokat dolgoz ki azok jovébeni megakadalyozasa érdekében;

- gazddlkodik a rendelkezésére bocsatott  koltségvetési  forrasokkal,
finanszirozza a beruhdzasi, karbantartdsi és javitasi kiaddsokat, a sziikséges
hat6sdgi dijakat, beszerzi a viganyok iizemeltetéséhez sziikséges kiegészitd
eszkozoket, berendezéseket;

— biztositja az iparvaganyok mukodését és sziikség esetén a gordiilldalloméanyt

katasztrofa-elharitas esetén és rendkiviili helyzetekben.

A fentiek olyan alternativat mutatnak be, amely a katonai kozlekedési szervek
feladatrendszereként csak a tényleges katonai szdllitdsok tervezését, szervezését és
koordinéldsat hatarozza meg, a specialis hdl6zat teljes korl feliigyeletét a honvédelmi tarca
altal irdnyitott hattérintézmény végzi.

Az a kérdés, hogy ez jobb megoldés-e, mint a katonai szakemberek dltal, hadrendi
elemként miikodo szervezet keretében végezni ezeket a feladatokat, megitélésem szerint
nehezen donthetd el. Mindkét valtozatnak vannak elOnyei és hatranyai is, igy megitélésem
szerint a mikodéshez biztositott feltételek dontik el, hogy életképes-e barmelyik rendszer.
Fontosnak tartom még megjegyezni, hogy mig egy sok tekintetben Magyarorszdghoz
hasonlithaté orszdg haromszor nagyobb iparvaginy hdl6zatot, azon jelentds szamu sajat
jarmuparkot viszonylag problémamentesen képes iizemeltetni a bemutatott rendszerben,
addig a magyarorszagi véltozat problémakkal terhes, tele kritikus miiszaki

hianyossagokkal.

v 2

A cseh példa utin egy, a katonai iparvaganyok sziikségességét megerosité

német példat mutatok be. A Bork-i felszerelési raktar (Miinsterland) egyike volt azon kb.
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100 helynek, amelyeknek bezarasat a Bundeswehr 2010-ig eldirdnyozta. Németorszdgban
is sok iparvaganyt zartak be a szervezeti racionalizalas eredményeként, igy tobbek kozott a
Bork-i raktdr iparvdgianyat is mar 2004-ben levélasztottdk a halézatrél. A feladatot
végrehajté vasuttarsasdg mégis ugy gondolta, a leghatékonyabban és legolcsobban —
beleértve az iparvagany ismételt iizembe helyezését — vastiti széllitdssal lehet a feladatot
megoldani. A Bundeswehr illetékeseinek meggydzését kovetden a berendezések éEs
jarmlvek vasiton torténd elszdllitdsa a legkoltséghatékonyabb megolddsnak bizonyult.
[87]

Hozza kell tenni, hogy a jarmiivek jelentOs része jaroképtelen volt, igy koziton
csak trélerek igénybevételével lehetett volna szdllitani, ami jelentOs tobbletkoltséget
eredményezett volna.

A DB Schenkers Hageni regiondlis értékesitési iroddja koordindlta a széllitast.
Miutan az iparvagényt reaktivaltak, 11 vasuti szerelvény végezte el a szallitast 3 hét alatt.
A katonai jarmivek specidlis kialakitdsa tobbnyire meghaladja a szabvdnyos méreteket,
igy a TWA 800 tipusu porekocsit hasznaltdk (az alacsony padlémagassag miatt), amelyet a
Magyar Honvédség is leggyakrabban igénybe vesz a kerekes technikai eszkozok szallitdsa
sordn. A Bundeswehr rész¢érdl a Katonai logisztikai ipari team gondoskodott a szallitdsrdl
és felligyelte a berakodést.

Ez a példa azt erdsiti meg, hogy a katonai vasuti széllitdsok tovabbra is szerves
részei kell, hogy legyenek a szallitasi rendszernek, illetve arra is j6 példa, hogy egy bezart
halézati elem, ha annak véglegesen nem sziintették meg a palyahdlézatit, a katonai

széllitasok sziikséghelyzetben torténd végrehajtasat biztositani tudja.

3.3.3.2 Megoldadsi javaslatok az MH katonai célu iparvagdany hdlozatanak

lizemeltetésére

A hazai helyzet elemzése €s a nemzetkozi példdk tanulmanyozdsa alapjan tobb
megoldasi javaslat is kialakithat6 a jelenlegi, szakmai szemmel egyaltalan nem elfogadhat6
allapot megvaltoztatdsara.

Egyik legfontosabb megéllapitds, amire mar kordbban is utaltam, hogy a vasuti
kozlekedésrdl szold 2005. évi CLXXXIII. torvény 3. § (1) e) a Kormény feladatai kozé
utalja a honvédelemmel, polgdri védelemmel és a katasztrofa-elharitdssal Osszefiiggd
vasuti feladatok ellatasat. A kovetkezd fontos elem, hogy a Magyar Honvédség csak

tizemeltetdje, de nem tulajdonosa az iparvaganyoknak, igy azok fenntartdsit nem lehet
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csak az MH feladatrendjében szerepeltetni. Mindezek alapjdn a Honvédelmi Minisztérium,
a Magyar Honvédség és a vagyonkezeld Magyar Allamvasutak Zrt. kozosen kell, hogy
gondoskodjanak az iparvigianyok helyzetének rendezésérdl, a sziikséges koltségvetési
forrdsok biztositdsarol.

Jelenlegi szdmitdsok alapjan az éves iizemeltetéshez minimum 16 millié forintra
van sziiksége az MH KKK-nak, ami fedezheti a karbantartdsi munkdkat és anyagokat.
Ezen tilmenden a feldjitdsi munkdk elvégzéséhez éves szinten minimum 25 millié Ft-t
sziikséges biztositani. A MAV Zrt. a jelenlegi megallapoddsok alapjan is képes biztositani
a felyjitdsi munkakhoz sziikséges, mindsitett bontott felépitményi anyagokat, amit
megitélésem szerint, a kozos feleldsségbdl kiindulva, koltségtérités nélkiil kell, hogy
rendelkezésre bocsdsson.

Az iparvagianyok karbantartisdhoz  sziikséges, folyamatosan biztositott
koltségvetési keret rendelkezésre allasdval, és az MH KKK karbantartasi iitemterve alapjan
a jelenlegi miiszaki allapotbdl kiindulva 5-10 év alatt megfeleld miiszaki dllapot érhetd el.
Ehhez azonban garantdlni kell a sziikséges forrdsok folyamatos rendelkezésre allasat.
Minden egyéb esetben a kozponti koltségvetési keret biztositdsdnak elmaraddsa miatt
bekovetkezd, az iparvagidnyok miiszaki 4llapota okozta kozlekedési balesetek jogi
kovetkezményei a katonai kozlekedési szakemberek részérdl nem vallalhatoak.

A probléma megolddsdnak egy masik valtozata lehet az Osszes honvédségi
kezelésben 16v6 iparvaginy MAV kezelésébe torténd addsa, természetesen a megfeleld
biztonsdgi garancidkkal (4llagmegovasi kotelezettség, elbontdsi tilalom, katonai
els6bbség). Igy a honvédségi forgalom tovdbbra is fennmarad, ugyanakkor a polgari
fuvaroztatok (logisztikai kozpontok) is hozzaférhetnének a pélydhoz. A honvédség
mentesiilne a fenntartdsi koltség alél, a MAV Zrt. viszont a megndvekedett forgalom okén
plusz bevételt érhetne el.

Harmadik megoldasként célszerli a Cseh Hadsereg rendszerének elemzésénél
megismert véltozatot is mérlegelni. Megitélésem szerint indokolt lenne annak bizottsagi
vizsgilata — a bizottsdg részét kell, hogy képezze a HM, a MAV Zrt., a potencidlisan az
tizemeltetés atvételére alkalmas HM hattérintézmény képviseléje — hogy milyen mads
alternativdk 4allnak rendelkezésre az iparvdgiany hélézat hatékony és iizembiztos
mukodtetésére.

Az elvégzett elemzések alapjan levonhaté végkovetkeztetés, hogy a jelenlegi

valtozat nem tarthaté fenn, mert nincsenek garantdlva az iparvaganyok jelentds részénél a
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széllitasi feladatok biztonsdgos végrehajtasdnak feltételei. Végiil is barmelyik megoldés

melletti dontés sikerességének alapfeltétele a sziikséges pénziigyi forrasok biztositasa.

Attekintve a lehetSségeket, vizsgdlva azok el6nyeit és hétranyait, végsé
megolddsnak a katonai céli iparvagdnyok tovabbi iizemeltetése terén a harmadik
megoldast javaslom. Ebben az esetben mdd nyilik a kifejezetten katonai érdekek érvényre
juttatdsa mellett a védelem egyéb teriiletein (katasztréfavédelem) megjelend igények
figyelembe vétekére is. Emellett ugy itélem meg, hogy a katonai szervezettel szemben egy
alapvetden gazdilkodd szervezet nagyobb érdekérvényesitd képességgel rendelkezhet, a
civil gazdasagi életbe val6 mélyebb bedgyazddasa alapjan az iparvidganyok
koltséghatékony iizemeltetésére alkalmasabb szervezetei forma, mint egy hadrendi

elemként mukodo katonai szervezet.

34. A specidlisan katonai célokat szolgaléo vasiti gordiiloallomany
biztositasanak lehetséges modjai

Az értekezés az egyes idOszakok védelmi kovetelményeinek vizsgalatdndl mar
utaltam a napjainkban is alapvetd problémat jelentd specidlis vasuti kocsik (nehéz
pérekocsik)®  biztositdsdnak anomdlidjdra. Szakmai berkekben a rendszervéltozast
kovetden szinte folyamatosan nyomon kdvethetd volt ez a probléma.[88] [72]

A 90-es évek elején, foként a szovjet csapatok, de a Magyar Néphadsereg szallitasi
igényeinek kielégitése érdekében a Magyar Allamvasutak még megfeleld szdmd
porekocsival rendelkezett a békeiddszaki feladatok ellatdsa érdekében, de mint azt az el6z0
fejezetben is bemutattam, a VSZ 4ltal tamasztott igényeket mér akkor sem lehetett
kielégiteni. A rendszervaltist kovetden a Magyar Honvédség szervezeti atalakuldsai
kovetkeztében az MH részérdl jelentds mértékben lecsokkent a nehéz pérekocsik irdnti
igény. Mindekozben a MAV-ndl is folyamatos étszervezések voltak, a forrashidny dllandé
problémaként jelentkezett, igy a piaci igényekhez igazodd, gazdasdgosan ilizemeltethetd
jarmipark kialakitasara torekedtek. Az MH 4ltal hasznalt speciélis pOrék alkalmazasa irant
azonban a polgdri megrendelék részérdl alig, vagy egyéltaldn nem meriilt fel igény. Igy a

vasuti kocsik miiszaki vizsgdinak lejartdit kovetden nem tortént meg a kocsik

¥ A nehéz pérekocsik kozé sorolom a téma szempontjabél az Rmms és a Sammp f8sorozatjelii vastti
kocsikat. Hagyomanyos, normadl épitésti pére kocsik. Az Rmms sorozat oldalanként 5-5 db., az Sammp
oldalanként 8-8 db., térelhatdroldsra szolgdlé rakoncdval szerelhetd fel. Az Rmms kocsi 4 tengelyes,
alacsony, lehajthaté homlokfald, az Sammp kocsi hattengelyes és homlokfal nélkiili. A kocsik padlézata
fenyOdeszka, alkalmasak nagy tomegii gépek, szerkezetek, nehéz jarmiivek, specidlis katonai eszkozok
szallitaséra.
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Gjravizsgdztatdsa, a sziikséges javitisok végrehajtisa, mert a MAV-nak nem 4llt
rendelkezésére megfeleld forras.

A helyzetet tovabb silyosbitotta, hogy az Eurépai Unidhoz torténd csatlakozast
kovetéen a vasuti szektorban is megkezdddott a liberalizacié folyamata, melynek
eredményeként 2006 végére 10 orszdgos druszéllitasi engedéllyel rendelkezd vasutvallalat
volt a piacon. [89] JelentOs strukturdlis véltozdsok torténtek, melyek a Magyar Honvédség
vasuti széllitdsdnak szervezését €s végrehajtasat nagymértékben befolyasoltak.

2005-ig az MH Katonai Kozlekedési Kozpont kozvetleniil rendelte meg a szallitasi
feladatokat a MAV-t6l. A hatékony és eredményes feladatvégrehajtast addig hosszi tavi
egyiittmiikodési megéllapodés garantilta, melynek keretében a MAV az MH, mint kiemelt
partner részére, jelentds {iizletpolitikai kedvezményeket nyujtott a dijszabasokban
meghirdetett fuvardijakbol. A vasiti piac liberalizaciéjat kovetden azonban mar csak
kozbeszerzési eljaras lefolytatdsanak eredményeként nyertes véllalkozéval kothetett
szerz6dést az MH KKK.

A szervezeti dtalakuldsok nem dlltak meg, a Magyar Allamvasutak teherszallitdsi
lednyvallalatat privatizaciés eljards eredményeként 2008 végén megvasdrolta az osztrak
allami vasuttarsasag szallitményozdsi csoportja, a Rail Cargo Austria (RCA), igy a
vasuttrsasdg tulajdondban 1év0 pOrekocsik aktudlis helyzetérdl 1ényegében a Magyar

Honvédség hivatalosan informdciéval nem rendelkezett.
3.4.1 A gordiiléallomany biztositasanak jogi hattere

Az eddigiekben vazolt negativ tendencidt erdsitette a honvédelmi torvény 2004-es
megvaltoztatdsa, melynek eredményeként az MH Honvéd Vezérkar részére évente
megkiildott adatszolgéltatisok kotelezd érvényll végrehajtdsa megsziint, a katonai
kozlekedési szervek csak ,,utdnajardssal”, az addig kialakitott személyes kapcsolatok ttjan
tudtak a sziikséges adatbazisokat frissiteni.

A honvédelemrdl sz616, 2004-ig érvényes 1993. évi CX. torvémy, egységes
szerkezetben a végrehajtasarol szolo 178/1993. (XII. 27.) Korm. rendelettel még az
aldbbiak szerint fogalmazott:

L Vhr. 143. § (1) A Hvt. 69. §-dnak (3) bekezdésében felsoroltak tulajdondban

(birtokaban) lévo technikai eszkozokrol évente janudr 31-ig, a 13-18. szdmii

mellékletekben szereplo nyomtatvdnyokon kell bejelentést tenni a janudr I-jei

helyzetnek megfeleloen az adatszolgdltato székhelye szerint illetékes hadkiegészito
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parancsnoksdghoz. Ez alol kivételt képeznek a vizi jarmiivek, légi jarmiivek, a
vasuti gordiiloanyagok és munkagépek, amelyekrol a bejelentést a Honvéd

Vezérkar fonokének kell eljuttatni..”

Ilyen jellegli, a katonai kozlekedés érdekeit szolgdlé kotelezettséget sem a
honvédelemrdl és a Magyar Honvédségrol szold 2004. évi CV. torvény, sem a jelenleg
hatdlyos, a honvédelemrdl és a Magyar Honvédségrdl, valamint a kiilonleges jogrendben
bevezethetd intézkedésekrdl szolo 2011. évi CXIIIL torvény nem ir eld. Az 4j torvény
rogziti, hogy a ,, 1. § (1) A honvédelem nemzeti iigy”, de ugyanezen szakasz 4. pontjaban
arra is kitér, hogy ”(4) A honvédelmi kotelezettségek teljesitése az érintettek szdamdra

békében nem okozhat ardnytalan megterhelést vagy hdtrdnyt.”

Az 1) torvény a gazdasagi €és anyagi szolgdltatdsi kotelezettség korében
megfogalmazza, hogy:

»13.§ .(2) Ha a honvédelem érdeke és a honvédelmi feladatok elldtdsa mds médon

nem, vagy nem megfelelo idoben, vagy csak ardnytalanul nagy rdforditdssal

elégitheto ki, szolgadltatds igénybevételével kell biztositani:

a) a Honvédség és a rendvédelmi szervek mitkodéséhez sziikséges anyagi javakat és

szolgdltatdsokat,

c) a nemzetgazdasdg miikodoképességét, sziikség esetén a mitkodoképesség

helyredllitdsdt,

d) a fegyveres osszeiitkozések idoszakdnak polgdri védelmi feladatai elldtdsit,

f) a szovetségi kotelezettség alapjdn feladatot végrehajto szovetséges fegyveres erok

ellatdasat.”

A harmadik pontban pedig rogziti, hogy a ,,(2) bekezdésben meghatirozott
feladatok teljesitése érdekében, mar békeiddszakban elrendelheté a szolgaltatasra
kotelezett részére:

a) a honvédelmi célbol igénybevételre kijelolt ingatlanok, tovdabbd ingo dolgok

adataiban tortént vdltozdsok bejelentése, valamint igénybevételre alkalmas

dllapotban tartdsa,”
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Tehat a valtoztatds abba az irdnyba mozdult el, hogy a Magyar Honvédség a fenti
feladatok végrehajtasdra kiadott, a honvédelemrdl és a Magyar Honvédségrol, valamint a
kiilonleges jogrendben bevezetheto intézkedésekrol szolo 2011. évi CXIII. torvény egyes
rendelkezéseinek végrehajtasdarol szolo 290/2011. (XII. 22.) Korm. rendeletben
meghatarozott feltételeket betartva kérheti az adatszolgaltatast. Ezt a feladatot a
kormdanyrendelet mér teljes egészében a teriiletileg illetékes katonai igazgatdsi szerv
hataskorébe utalja €s végrehajtdsara vonatkozdan az aldbbiak szerint rendelkezik:

»32. § (1) A 6. mellékletben felsorolt technikai eszkiozokrdl a teriiletileg illetékes

katonai igazgatdsi kozpont - torvényben meghatdrozott adattartalommal -

hatosdgi nyilvdantartdst vezet.

(2) Az (1) bekezdés szerinti nyilvdantartdasban adatkezeldi feladatokat a toborzo és

érdekvédelmi kozpont, valamint a katonai igazgatdsi iroda is - illetékességi

teriiletiitk vonatkozdsdban - mint a katonai igazgatds teriileti szervei,
végrehajthatnak.

53. § (1) A Hvt. 13. § (1) bekezdés d) pontja alapjdn egyszeri adatszolgdltatdsra

kotelezett az adatkozlést az elrendeld hatdarozatban megdllapitott hatdaridon beliil a

székhelye, telephelye, fioktelepe szerint illetékes katonai igazgatdsi szervnek a

rendszeresitett formanyomtatvdny postai, vagy elektronikus iiton torténo

megkiildésével teljesiti.

(2) A katonai igazgatdsi kozpont a gazdasdgfelkészitési rendszerbe bevont tervezd

szervek kérelme alapjin a bejelentett és a kijelolt technikai eszkozokrol a

honvédelmi és a befogado nemzeti tdmogatdsi feladatok tervezéséhez adatot

szolgdltat.

(3) A katonai igazgatasi kozpont a hivatdsos katasztrofavédelmi szervezet kérelme

alapjan a bejelentett és a kijelolt technikai eszkozokrol a katasztrofavédelmi

feladatok tervezéséhez adatot szolgdltat.”

A fentiek alapjan a jogi lehet6ség rendelkezésre dll a katonai kozlekedési szervek
részére, hogy tervezési feladataikhoz a sziikséges hattéradattal rendelkezzenek, igaz ez mar
nem automatikus folyamat, és az adatok kore is korlatozott. Mindezek alapjan a katonai
kozlekedési szervezeteknek a jelenleg érvényes jogi kereteken beliil kell kialakitani az
adatokhoz torténd hozzaférés rendszerét. Lezarva ezt a teriiletet ki kivinom emelni, hogy a
gyakori jogszabdlyi valtozdsok a polgéari szervezetek részére is sokszor jelentenek

problémat, igy az is gyakran el6fordult, hogy jogszabalyi és szervezeti valtozdsok utdn is
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rutinszerien kiildték az 4ltaluk addig ismert szervezet részére az adatszolgéltatdsokat,

mikdzben ezek a szervezetek mar nem voltak kompetensek a feladatot illetden.

3.4.2 A nehéz porekocsik biztositasanak jelenlegi helyzete

A porekocsik aktudlis problémdjat — bar a szakmai teriiletért felelds kozlekedési

vezetdk éves beszdmold jelentéseikben folyamatosan jelezték a probléma meglétét —

érdekes moédon egy orszaggytilési képviselonek a Honvédelmi Miniszterhez intézett

kérdése tette kormanyzati szinten is aktudlissa. A kérdés az aldbbiak szerint szolt:

., Kikérték-e a Honvédelmi Minisztérium véleményét a MAV drufuvarozdsi részének

eladasdat megelozoen, illetve mindsitett helyzetben a honvédelem milyen médon

oldja meg a még megmaradt haditechnika szdllitdsdt.”

A kérdés megvdlaszoldsa érdekében a védelemgazdasdgért felelds helyettes

allamtitkdr a Magyar Honvédség illetékes szervei részére meghatarozta a szakszerl vélasz

megaddsdhoz sziikséges hattéranyag Osszedllitdsat. Ennek eredményeként a katonai

kozlekedési szervek is felmérték a vasiti szdllitishoz sziikséges gordiilléalloméany

biztosithatésdganak aktudlis helyzetét. Az MH kozlekedési szervei daltal Osszeallitott

jelentés legfontosabb megallapitdsai az alabbiak voltak:

a ,,békeidejli” vasuti szallitdsi feladatokhoz sziikséges gordiiloalloméanyt
elézetesen szinte nem lehet tervezni, mert a feladatok jelentds része terven
kiviil jelenik meg;

a tervezhet6 feladatok koz¢€ jellemzden a nagyobb volumenti anyagszallitasok,
a kiképzési tervekben meghatdrozott gyakorlatok széllitdsi feladatai tartoznak,
ahol nehézpdrét csak ritkdn vesznek igénybe;

az elmult idészakban Rmms és Sammp tipust nehéz poérekocsikat jellemzden
katasztrofa helyzetben felmeriild szallitdsi feladatok sordn haszndltak (pl.
arviz, voOrosiszap katasztréfa), mert a miiszaki eszkozok csak ezeken a
tipusokon széllithatdk;

az MH ,,békeidejii” vasuti széllitasi volumene csak toredéke a felajanlott erok
bevetésekor vagy mindsitett iddszakban jelentkezd vasuti  szallitdsi
igényeknek, igy a békefeladatokhoz még elégséges gordiilddllomany mar nem

fogja tudni kielégiteni ezen igényeket.
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A MAV az drufuvarozdsi iizletiganak privatizaciGjdig a mindsitett id6északi
széllitasi feladatok tervezését €s a sziikséges gordiillddllomédny biztositasat sajit feladatként
kezelte. A privatizaciét kovetden a MAV Rt. mar nem rendelkezett az drufuvarozéshoz
sziikséges gordiillédllomannyal. A mar osztrdk tulajdonban 1évé Rail Cargo Hungdria
(RCH) pedig a vasiiti kozlekedésrdl sz616 2005. évi CLXXXIIL. torvény vonatkoz6 pontja
szerint jar el, ami az alabbiakat rogziti:

»3- § (1) A Kormdny feladata:

b) a vasiiti kozlekedéssel osszefiiggo nemzeti érdekek érvényesitése és

kotelezettségek teljesitése nemzetkozi kapcsolatokban,

e) a honvédelemmel, a polgdri védelemmel és a katasztrofa-elhdritdssal osszefiiggo

vasiiti feladatok elldtdsa.”

A fentiek alapjan a vastttarsasag a mindsitett idészaki pdrekocsi igényeket, melyek
a kozlekedési szervek szadmitdsai szerint a békeiddszaki igények tobbszorosét jelentik, csak
tizleti alapon latja biztosithatonak a maga részérdl, tekintve, hogy az ilyen tipusu
gordiilléanyag 4llomdnyban tartisa iizletpolitikailag nem indokolt, folyamatos
veszteségtermelés forrdsa lehet.

A képviseléi kérdésre a Magyar Honvédség logisztikai vezetd szerve Aaltal
574-59/2011 nyt. szdmon eldkészitett vélaszlevélben megfogalmazottak szerint a
kozbeszerzési eljards keretében tobb évre megkotott keretszerzOdések megnyugtatéan
biztositjadk mind a békeiddszaki, mind a készenléti, mind a katasztréfavédelmi feladatokba
bevonhat6 erdk vasuti szallitdsdnak végrehajthatésagat, annak ellenére, hogy jelenleg ezen
a teriileten a vasut képességei, lehetdségei jelentdsen csokkentek.

A jelentés tervezet megfeleld alapossdggal végrehajtott hittérelemzést kdvetden lett
Osszedllitva, azonban, tekintettel a feltett kérdésre, nem érintette a specidlis vastti kocsik
biztosithatésdganak minden elemét. Az elmult évben végzett kutatisaim, az érintett
kozlekedési szakemberekkel készitett interjiim alapjan az aktudlis helyzetrdl az aldbbi
megallapitasokat teszem:

— jelenleg mar békeidoszakban is problémét jelent a nehéz pdrekocsik
biztositasa, annak ellenére, hogy a Rail Cargo Hungdria Zrt.-vel kotott keret-

megallapodas elvileg biztositja az igények szerinti vasuti szallitast;
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- ezt megerdsiti, hogy a képviseldi kérdéstdl fiiggetleniil az RCH-val az MH
KKK vezetése folyamatosan egyeztetni volt kénytelen a nehézpdrék
biztositdsa érdekében, mert az RCH dallaspontja szerint ezek a kocsik
kihaszndlatlanok, illetve miiszaki allapotuk olyan szinten leromlott, hogy
karbantartasuk futdjavitas keretében gazdasagtalan lenne;

- a keretmegdllapodds lejartait kovetden nem latom biztositottnak a
késObbiekben a specidlis nehézpOrék vonatkozdsidban megjelend szallitasi
igények kielégitését, hiszen az eddigi tapasztalatok alapjan nincs garancia arra,
hogy a palydzok biztositani tudjék a tevékenységi koriikkbe egyébként nehezen
beilleszthetd gordiilloalloményt, annak ellenére, hogy a pdlyazati kiirds sordn
feltételként hatdrozzuk meg ezt a kovetelményt;

- a mindsitett iddszakban megjelend joval nagyobb volumenl szallitasi
igényhez, tekintettel arra, hogy a békeidejii szallitdsoknadl is problémdk 1épnek
fel, igy hidba rendel el a honvédelmi és a katasztréfavédelmi torvény is
szolgdltatasi  kotelezettséget veszélyhelyzet, vagy rendkiviili jogrend
kihirdetése esetén, a békében sem meglévd specidlis pérekocsikat mindsitett

helyzetekben sem lesz mod rendelkezésre bocsatani.

A fentieket ki kell még egészitenem egy fontos informécidval. Kutatdsaim lezardsat
kozvetleniil megel6zéen az MH KKK-tél kapott tdjékoztatds alapjan az altaluk végzett
igen intenziv egyeztetés, érdekérvényesités eredményeként a RCH a nehézpOre probléma
atmeneti megolddsa érdekében 5 Rmms és 11 Sammp kocsit alkalmassd tesz a
kozlekedtetésre 2013 év végéig. Ez nagyon j6 hir, azonban olvasni kell a sorok kozott. A
RCH 2013. december 31-ig rendelkezik érvényes keretszerzodéssel, igy vallaldsa is
alapvetden erre az iddintervallumra esik. A jovoben, feltételezve, hogy a vallalat indul az
Uj kozbeszerzési palydzaton, varhatdan 1j egyeztetésre lesz sziikség annak érdekében, hogy
hosszabb tivon meg lehessen oldani a gordiilédllomédny biztositdsdt, ami esetlegesen
igényelheti az MH aktiv részvételét — pl. a kocsik miiszaki dllapotdnak megdrzéséhez
sziikséges forrdsok egy részének atvallaldsat — a szallitasi igények kielégitéséhez sziikséges

technikai feltételek biztositasaban.
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3.4.3 Megoldasi lehetoségek a nehéz porekocsik minden idészakban

torténo biztositasanak érdekében

A helyzetfeltarast kovetden olyan megoldasokat, javaslatokat mutatok be, melyek
megitélésem szerint hosszu tdvon tudjdk biztositani a specidlis vasuti pOrekocsikat a
honvédelmi, katasztréfavédelmi feladatok végrehajtdsahoz.

A probléma elemzésével az elmult két évtizedben tobb kutaté is foglalkozott.
Koziiliik is kiemelem Bathy Sandort [57], Sziics Laszlot [17] és Téth Bélintot [88], akik
évtizedes kutatomunkdval a hdtuk mogott vizsgéltak az esetleges megoldasi lehetdségeket.
Javaslataik természetesen az aktudlis tdrsadalmi-politikai-gazdasagi kornyezetre voltak
érvényesek, igy azok napjainkban csak a jelenlegi helyzethez illesztett aktudlis feltételek
figyelembevételével alkalmazhatok. Mindhdarman dgy lattdk, a rendszervéltozds eldtt a
direkt irdnyitds és a tervutasitdsos rendszer lehetévé tette, hogy a Magyar Allamvasutak
részére kozpontilag meghatdrozzdk, milyen mennyiségben tartson rendszerben ilyen
eszkozoket. Azonban a kilencvenes évek végén, amikor a MAV mir nem volt
tizletpolitikailag érdekelt a specidlis vasuti kocsik rendszerben tartdsiaban, megindult az a
negativ folyamat, aminek kovetkezményeit most kell orvosolni a katonai vasuti szallitdsi
feladatok megoldhatdsaga érdekében.

Sziics Laszl6 a témakort érintd, 2002-ben publikalt tanulmanyéaban példaul kiemel,
hogy a felajanlott erdk vasiton torténd mozgatdsa esetén nem rendelkeziink elegendd
nehéz pdrekocsival a nehéztechnika szallitdsdhoz. Szdmitdsai szerint a kijelolt csapatok
nehéztechnikdja csak tobb forduldval lenne elszallithaté, ha egy idében kellene a
felvonuldst végrehajtani. Ha egy tengeri kikotére torténd raszdllitdssal szdamolunk, a
vagonfordul6 (az ismételt berakdshoz val6 bedllitas) elérheti az 5-6 napot is. Ramutat arra
is, hogy ugyancsak hidnyoznak olyan vasuti kocsik, amelyeken a kerekes technikai
eszkozok szdllithatok és berakdasukhoz (kirakdsukhoz) nincs sziikség nagyteherbirdsu
rakodo darukra. [17 p.65.]

A Transwagon dltal forgalmazott (3.10 &bra), egész Eurdpédban alkalmazott
alacsony padlomagassagu vasuti kocsi katonai technikai eszkozok szallitdsara az egyik
leginkdbb alkalmas tipus. A Magyar Honvédség vasiti széllitdsai sordn is a nyertes
szallitmanyozok ezt a tipust alkalmazzdk leginkdbb. Azonban azt is l4tni kell, hogy ezek az
eszkozok alapvetOen kiilfoldi cégek tulajdondban vannak, az MH szallitasi feladataihoz
csak 4-5 napos kidllitasi hataridovel tervezheti a kocsikat. Tovabbi probléma, hogy az egy

idoszakban megjelend piaci igények — pl. nydri aratdsi idészakban vagy tobb eurdpai
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nemzet azonos idészakban jelentkez6 katonai vasuti széllitasi igénye — esetén a kidllitasi
1d6 megno, eldre nem tervezhetdvé valik. Ezek alapjan lathatd, hogy nem csak a nehézpdre

terén all fenn az eszkoz biztosithatésdganak problémadja.

3.10 dbra: Az MH altal is alkalmazott alacsony padldmagassagu porekocsi normal méretii
technikai eszkozok szallitasahoz. (Forrds: MH KKK)

3.4.3.1 A probléma megolddasa a Bundeswehr-rel torténo egyiittmiikiodés

keretében

A gazdasagi valsag, a NATO stratégiai koncepcidjaban megfogalmazott célok a
gazdasagilag ndlunk jéval erdsebb orszdgokat is a racionalizdldsra, bizonyos technikai
eszkozok szamédnak csokkentésére 0sztonzi. Ebbe a folyamatba tartozik bele a Bundeswehr
altal még 2011-ben a vasuti szdllitoképesség terén végrehajtott reform, aminek
kovetkeztében a Bundeswehr tulajdondban 1€vo, kifejezetten nehéztechnika szallitdsara
alkalmas porekocsik szdmdnak csokkentése is eldtérbe keriilt.

A leépités részleteivel és az MH részére esetlegesen megnyilé lehetdségekrdl az
MH Osszhaderénemi Parancsnoksag Logisztikai Miiveleti Kozpontban szolgélatot teljesitd
Uwe Patz* alezredes trral készitettem interjit, melynek sordn tdjékoztatdst kaptam a
porekocsik vonatkozdsdban ndluk bevezetett alternativakrol.

A Bundeswehrnél 2010-ben utjara inditott haderéreform 8,3 milliard eurds
csokkentést ir el6 a haderd szdmara, melynek a 2014-ig lezajlé 4atalakitds eredményeként

kell teljesiilni. A dontés kovetkeztében a jelenlegi 252 ezres 1étszam kozel negyedével fog

% Uwe Patz alezredes tir az MH OHP Logisztikai Miiveleti Fonokségen szolgélatot teljesité German LNO
Exchange SO to J4 tisztje
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csokkenni; ezen beliil a Szdrazfoldi Er6k és a Haditengerészet dllomédnydnak harmadat, a

Légieré és az Osszhaderénemi Logisztikai Szolgalat mintegy felét vesziti el. [90]

Ennek a folyamatnak az eredményeként — annak ellenére, hogy a Bundeswehr a

vasuti szallitdsi moédot meghatarozé széllitdsi modként fogadja el — a 400 darab technikai

eszkozbdl 4ll6, a Bundeswehr dltal iizemeltetett specidlis pdrekocsiknak csak a felét

tervezik a jovOben is rendszerben tartani, a tobbit az aldbbi lehetdségeket mérlegelve

kivanjak hasznositani:

vasuttarsasagok részére torténd bérbeadas;

vasuttarsasagokkal torténd egylittmiikodés keretében egy ,,Wagenpool”
létrehozésa;

a kocsik részleges értékesitése a vasuti véllalkozasok piacan;

végiil — piaci igény hidnya esetén — a jelenlegi helyzet fenntartésa.

A Magyar Honvédség szallitasi feladatainak biztositdsa érdekében az adott

lehetdség az aldbbi alternativdkat adja a résziinkre:

az MH - vagy az éltala kijelolt dllami tulajdonu gazdilkodé szervezet a HM
valds igényének alapos elemzését kovetden megvasdarolja, vagy csak tartosan
bérli a sziikséges mennyiségli vasuti kocsit. Erre a jelenlegi helyzetben nem
latok redlis esélyt, tekintve hogy a napi vasuti szdllitdsi feladatok
finanszirozésa is sok esetben problémat jelent;

a HM a kozbeszerzési palydzatot elnyerd vasuti szolgaltatval allapodik meg
arr6l, hogy a Bundeswehrtdl bérlet formdjdban biztositja a szerzddésben
vallalt feladatok eszkozsziikségletét. Itt az meriilhet fel kérdésként, hogy egy
kozbeszerzési eljarasban ilyen jellegi megkotés kivitelezhet6-e, igy ennek jogi

hatterét a HM illetékeseinek kiilon vizsgélni kellene.

Megitélésem szerint ez egy olyan lehetds€ég, melynek HM szintli elemzése

sziikséges lenne (a porekocsikrdl a 3.12 melléklet tartalmaz részletes informéciot).

3.4.3.2 A Smart Defence-koncepcié alkalmazhatosdga a probléma megolddsdaban

A NATO alapelvei koz¢€ tartozik, hogy a sziikséges képességeket a NATO-n beliil

is lehetdség szerint a tagdllamok egymadssal kolcsondsen egyiittmiikodve, a

koltséghatékonysag elvét figyelembe véve alakitsdk ki. Kifejezetten igaz ez a logisztikai
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képességek terén. Ezt a folyamatot tovabb erdsitette a 2008-ban kirobbant gazdasagi
valsag, melynek kovetkeztében forrashiany alakult ki szinte minden teriileten. Ezt a
honvédelmi koltségvetések is visszatiikrozik, hiszen szinte minden eurépai NATO
tagallamban csokkent az elmult években a védelmi kiaddsokra fordithaté osszeg.

Ez a hatds is kozrejatszott abban, hogy a honvédelem teriiletén is keressék a
vezetdk az egylittmiikodés tovdbbi lehetdségét. Ezt a folyamatot hivatott tdmogatni a
NATO aéltal a 2010-es lisszaboni csucstaldlkozon utjara inditott Smart Defence (Okos
védelem) H kezdeményezés. [91]

Magyarorszag gazdasagi helyzetét figyelembe véve indokolt, hogy korlatozott
eréforrdsait a leheté leghatékonyabb formédban hasznélja fel. Igy elemi érdeke, hogy
keresse minden olyan teriileten az egyiittmiikodés lehetdségeit, ahol sajit képességei nem
megfeleldek, és a jelenlegi védelmi koltségvetés nem biztosit forrdsokat a probléma
megolddsara. Ilyen lehet a NATO Smart Defence kezdeményezéséhez kapcsolédd
egylittmiikodés, amely lehetOséget teremthet a vasuti pérekocsik vonatkozdsdban is egy
kozos megoldas kialakitdsara.

A mddszer szamunkra nem Uj, hiszen a stratégiai 1égi- €s tengeri szallitoképességét
Magyarorszag jelenleg is — bar més rendszerl — egylittmiikodés formdjaban biztositja.

A Smart Defence 4ltal prioritdsként kezelt képességcsomagok kialakitdsaban
barmelyik NATO-tagdllam részt vehet. Elonye, hogy az adott régidban taldlhaté orszdgok
gyakran hasonlé biztonsagi kihivdsokkal és fenyegetésekkel néznek szembe, stratégiai
kultirdjuk elemei — igy a nemzetkozi szerepvallaldsra és a fegyveres erdk alkalmazéisara
vonatkozé nézeteik — hasonldak, ennél fogva képességfejlesztési prioritdsaik is hasonldak
lehetnek, ami megfeleld alapot teremthet az egyiittmiikbdésre. Tovabbi fontos szempont,
hogy a kis allamok egyediil nehezen érvényesithetik specifikus érdekeiket a szovetség
szintjén, ugyanakkor regiondlis egyiittmiikodés keretében, a tobbi kis dllammal kozos
allaspontot és célkitlizéseket kialakitva nagyobb sikereket érhetnek el ezen a téren. [91]

Megitélésem szerint a Bundeswehr 4ltal feleslegesnek itélt pdrekocsik kozos

tizemeltetésére ebben a rendszerben mindenképpen lehetdség lenne, ha — mint ahogy az a

*I Az Smart Defence koncepcija olyan keretet biztosit a tagallamok szamara, amelynek segitségével két-
vagy tobboldald egytittmiikodéseket hozhatnak 1étre. A kis dllamok szdmdra az egyoldali képességfejlesztés
nehezen jarhaté tt, hiszen a jelentdsebb fejlesztésekre vagy beszerzésekre igy sem rendelkeznek elég
forrassal. Elonyosebb szdmukra a két- vagy tobboldald megkozelités, azon beliill pedig a regiondlis
egylittmikodés.
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papai bazisrepiil6tér létrehozasa sordn eredményesen megvaldsult — a HM kezdeményezné
ilyen k6z0s képesség kialakitdsat. [92]

A Smart Defence keretében szdmos képességcsomag megtaldlhatd, amelyek koziil
a tagdllamok kivdlaszthatjdk, melyikben szeretnének részt venni. A kutatdsi téma
szempontjdbol a ,Logisztikai képességek erdsitése” képességcsomag adhat megoldast,

tekintve, hogy a miiveleti képességek fejlesztését tekinti alapvetd célnak. [93 ]
3.4.3.3 A Kozép-europai Védelmi Egyiittmiikiodési Kerekasztal

A vastti pOrekocsik problémadjanak masik megoldési lehetdsége a 2011 janudrjaban
1étrejott Kozép-eurépai Védelmi Egyiittmiikodési Kerekasztal*?.

A kerekasztal célja egyiittmlikodés kialakitisa a kiképzés, a miiveleti
szerepvéllalds, valamint a képességfejlesztés teriiletén. A 1étrehozok célja egy olyan
flexibilis egylittmikodési keret kialakitdsa volt, amelyben a résztvevok szabadon
valogathatnak a felmeriild képességfejlesztési kezdeményezésekbdl. A Visegradi
Csoporttal ellentétben — amelynek keretében hasonl6 k6zos képesség szintén kialakithatd —
nem kotelezd egyszerre részt vennie mindenkinek, ami jelentdsen leegyszeriisiti €s
hatékonyabbd teszi az egyiittmikodést. Jelenleg az aldbbi képességfejlesztési
kezdeményezésekrdl folynak targyaldsok [91 p.111]:

A nukledris, bioldgiai, radiolégiai és vegyi (ABV) védelem teriiletén Csehorszdg
vezetésével zajlanak a szakértoi megbeszélések az egyiittmiikdodés konkrétabb
vonatkozdsairol.

— Az osztrak—horvdt kiilonleges miiveleti kiképzésrol a két orszdg készitett un.
gondolatébreszto (food for thought) anyagot, amely alapjdat képezte a
bilaterdlis egyiittmitkodés mélyitésének.

— Csehorszdg gondolatébreszto anyagot készitett a regiondlis logisztikai
egyiittmitkodésben rejlo lehetoségekrol, amely a csehorszdgi székhelyii
Tobbnemzeti Logisztikai Koordindcios Kozpont bdzisdn valosul meg,
regiondlis vdlaszt adva arra a NATO-elvdrdsra, amely az iigynevezett
egyesitett logisztikai tdmogato csoportok (Joint Logistic Support Group)

feldllitasdt osztonzi.

A Kozép-eurdpai Védelmi Egyiittmiikodési Kerekasztal tagorszagai: Ausztria, Csehorszag, Horvatorszag,
Magyarorszag; Szlovakia és Szlovénia.
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— A magyar vezetésii rogtonzott robbanoeszkozok elleni (C-IED) teriileten is sor
keriilt egy gondolatébreszté anyag kidolgozdsdra, valamint két szakértoi
szintii megbeszélésre, ahol az egyiittmiikodés szdmos teriiletét tdrtdk fel.

— A cseh—horvdt—magyar légi tandcsado csoportok felkészitése részben kozosen
torténik: Csehorszdg és Horvdtorszdg kozosen biztosit ilyen csoportot
Afganisztanban, mig Magyarorszdg sajdt csoportot kiild. A hdrom orszdg légi
tandcsado csoportjainak felkészitése kozosen zajlik a Tobbnemzeti Helikopter

Kezdeményezés biztositotta forrdsok felhaszndldsdval.”

A fenti kezdeményezések teriileteit attekintve ugy itélem meg, hogy a vasiti
porekocsik kozos alkalmazdsanak, egy kozos jarmupark 1étrehozdsdnak megfeleld keretet
adhat a Kozép-eur6pai Védelmi Egyiittmiikodési Kerekasztal is, akar 0©nalld
kezdeményezésként, akar a Csehorszag altal kezdeményezett Tobbnemzeti Logisztikai
Koordinaciés Kozpont keretében.

Barmelyik megoldést is alkalmazzuk, koltségvetési vonzata biztos lesz. Ugy
gondolom, ezen a teriileten tobbnemzeti egyiittmlikodést meginditani sokkal nehezebb
lesz, mint példaul a stratégiai szallitoképesség kialakitdsa terén. Azonban ha a részes felek
felismerik az egyiittmiikodés gazdasigi és varhatdan a rendelkezésre allasi képességre is

pozitiv hatést kivalté lehetdségeket, az egyiittmiikodés lehetdségét fogjak vélasztani.

3.5 KOVETKEZTETESEK

Attekintve és elemezve Magyarorszdg vasithdlézatit, az annak szerves részét
képezo, kifejezetten katonai célokat szolgdld sajat célu vasuti palydkat (iparvdganyokat),
valamint védelmi szempontbdl a vasuti kozlekedés nélkiilozhetetlen elemét jelentd
specidlis gordiilddllomédny helyzetét, Osszességében arra a megallapitisra jutottam, hogy
jelenleg a rendszer csak a legsziikségesebb mértékben felel meg a kdvetelményeknek. Sok
esetben a vonatkozé jogszabdlyok betartdsat is mellézve képes csak a vastti kozlekedési
rendszer az 4ltalam pontositott dj védelmi (orszdgvédelmi és kritikus infrastruktira
védelmi teriileten egyardnt) kovetelményeknek megfelelni. Részleteiben az alabbiakat

jelenti ez a megéllapitasom:

— a fovonali hédlézat — az eurdpai szinvonaltdl valo jelentds lemaraddsa ellenére

— a védelmi célu vasuti szallitdsi feladatoknak megfelel, kapacitisértékei
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(halozati atbocsatoképesség, dllomasi rakodasi lehetdségek) ki tudjak elégiteni
mind a hazai, mind a szovetséges erok rész€rdl varhatdan felmeriild igényeket;
a regiondlis és egyéb vasiiti palydk vonatkozdsdban vizsgdlataim alapjan azt a
megallapitdst teszem, hogy a vonalak, ha azokon a kozlekedés minimalis
feltételei biztositottak, tdmogatjdk a védelmi kovetelmények teljesitését.
Problémdt alapvetden abban latok, ha a személyforgalom megsziintetése
esetén a palya mindennemi feliigyelete, dllagmegdévasa megsziinik. A 2013.
nyardn levonult drvizi kdrok elhdritdsa sordn szerzett tapasztalatok azt
igazoltdk, hogy a mellékvonalaknak fontos szerepe van — a fovonalak sériilése
esetén — a forgalom lebonyolitdsdnak biztositasdban;

a katonai bazisok elérésének biztositasat tdimogaté mellékvonalak vizsgalata
sordan megallapitottam, hogy az altalam megdrzésre javasolt halézati elemek
szinte alig esnek egybe a polgari szakmai szervezetek altal megOrzésre
javasolt elemekkel, de azt is figyelembe kell venni, hogy 6k csak a févonali
(TEN-T) hélézatokra koncentraltak. Ennek ellenére igy gondolom, a jovében
ki kell alakitani azt az egyiittmikodési format, amely garantdlhatja, hogy a
védelmi érdekeket is érvényesiteni lehessen a vasuthilozat akir orszagos,
regiondlis fejlesztései vagy éppen leépitései sordn;

a halézat szerves részét képezd nagyfolyami hidak helyzetét mar az el6z6
fejezetekben vizsgdltam. Ebben a fejezetben a sériillések esetén meglévod
helyettesitd képesség elemzését végeztem el. Megallapitottam, hogy jelenleg —
foként a TS wuszdlyok miiszaki leépiilése, hidépitési célokra torténd
alkalmatlansdga miatt — nem rendelkeziink olyan helyettesité hidkészlettel,
amely a nagyfolyami vasuti hidak kivaltdsara alkalmas lenne. Nemzetkozi
példak alapjan ugy itélem meg, hogy ez a helyzet veszélyezteti az orszag
védelmi képességét a vasuti rendszer folyamatos lizemének fenntartdsa
vonatkozdsdban. Igy ezen a teriileten azonnali beavatkozdsra volna sziikség,
amit megitélésem szerint jelenleg leghatékonyabban polgari-katonai
egyiittmiikodés keretében lehet megoldani, hiszen a Magyar Honvédség
tapasztalt miiszaki szakdllomdnnyal, de ilyen feladathoz nem megfeleld
létszammal rendelkezik, illetve a sziikséges hidkészletek biztositdsa is az
allam kotelezettségei kozé tartozik;

a védelmi célbdl meghatdrozé specidlis gordiilédllomany biztositottsdganak

helyzete szintén elfogadhatatlan jelenleg. A szintén vizsgdlt nemzetkdzi
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példak alapjan a megitélésem szerint leghatékonyabb és koltségkiméld kozos
képességek kialakitdsara tettem javaslatot a hasonlé problémdkkal kiizdo
NATO tagorszagokkal egyiittmikodve. Azt is feltartam, hogy ezen eszk6zok
polgéri életbdl torténd biztositdsdra jelenleg alig van moéd, mert a piaci
igények alapjan nem érdekiik a rendszerben tartds, védelmi érdekbdl pedig
csak akkor kotelezhetjiik Oket erre, ha a sziikséges finanszirozasi feltételek is

rendelkezésre allnak.

Osszességében tgy itélem meg, hogy Magyarorszdg vasiti hdlézati infrastruktiraja
csak részben teljesiti a vele szemben napjainkban megfogalmazhatd elvardsokat. A
hidnyossagok megsziintetéséhez a jogi szabalyozds, a rendszerek lizemképességét biztositd
fenntartas pénziigyi feltételeinek biztositasa terén jelentds elorelépést kell elérni, illetve a
hidnyz6é kapacitdsok pétlasanak feltételrendszerét a legmagasabb szintli dontéshozdok

bevondsaval minél elébb meg kell kezdeni kidolgozni.

138



4. FEJEZET

OSSZEGZETT KOVETKEZTETESEK

Minden részteriiletet attekintve ugy itélem meg, hogy a vasuthilézat védelmi
felkészitése napjainkban is fontos feladat, bar a vele szemben elvart kovetelmények, a
megvaldsitds modja a kor tarsadalmi, gazdasagi és miiszaki sajatossagai alapjan kell, hogy
megvalosuljon.

Elemzéseim igazoltdk azt a feltevésemet, hogy a vasiiti kozlekedés terén nem lehet
kiilon polgari és katonai rendszerekrdl beszélni. Vannak olyan elemek, amelyeket el lehet
hatdrolni, ilyen pl. az iparvdgany-technoldgia, de a tdvolsdgok lekiizdése csak azonos
halozatok igénybevételével torténhet meg. Jelenleg a védelmi céli vasuti szallitdsi
feladatok biztositdsa csakis a polgari rendszerek igénybevételével valésulhat meg. Ehhez
azonban erre alkalmas halézatot kell fenntartani, még ha az koltséghatékonysag
szempontjdbél nem is mindig igazolhat6. A vasuti kozlekedés polgari és katonai
sajatossagait, az elmult idoszak fejlesztéseit és a jovobeni feladatokat ttekintve tgy itélem
meg, hogy a vastti kozlekedési rendszer az elmilt hisz évben jelentOs véltozasokon ment
keresztiil. A gazdasagi szerkezetatalakulds, a tomegaruk fuvarozasi igényének csokkenése
a vasut munkamegosztdsban betoltott szerepének jelentds visszaesését eredményezte.
Ennek kovetkeztében szdmos olyan strukturdlis véltozds kovetkezett be, ami nem
tdmogatja a vasuthalézat védelmi célu felkészitését, igy végkovetkeztetésként
megallapithatd, hogy a vasuti rendszerek vonatkozdsidban a védelmi érdekek
érvényesitésére sokkal nagyobb figyelmet kell forditani, mert a folyamatok — igény és

lehetdség — jelenleg egymastdl eltavolodo iranyban haladnak.

A trianoni békeszerzodést koveto idészakok elemzése, az egyes idészakokban a
vasuti kozlekedés terén a védelmi kovetelmények érvényre juttatdsa sajatossdgainak
feltarasa megfeleld szakmai hatteret biztositott a tovabbi kutatdsokhoz, a jovObeni
alkalmazasi feltételek, védelmi igényérvényesitési lehetdség kidolgozasdhoz. Az egymast
kovetd, viszonylag jol elhatdrolhaté ciklusokban eltérd sajatossdgokkal rendelkezett a
vasuti kozlekedési rendszer védelmi céli felkészitése. A torvényszeriiségek feltardsa
alapjan megfogalmaztam azokat a feladatrendszereket, képességeket, melyeket ma is
aktualisnak lehet tekinteni, illetve feltartam azon uj kovetelményeket, amelyeknek valo

megfelelést végre kell hajtani a vasuti haldzati infrastruktira terén.
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Az els6 és a masodik vilaghabora kozotti idészakrol elmondhat6, hogy a vasiiti
kozlekedésben a katonai érdekek, a stratégiai szempontok a vonalhdl6zatra, a vonal altal
biztositott lehetdségek maximalis kihaszndldsara, a jarmupark fejlesztésére és a forgalom
folyamatossdgdnak fenntartdsara irdnyultak. A vasuti kozlekedésben az 1920-as és 1930-as
években a vezérkar szerint a honvédelmi érdekbdl végrehajtandé feladatokat a mar emlitett
tényezokon kiviill elsOsorban az orszdg vastthdlézata katonai alkalmazhatésdganak
hidnyossagai szabtdk meg. Stratégiai szempontbdl elemezve a magyar vasutak helyzetét és
adottsagait, a hatranyok koz¢€ lehetett sorolni a tilzott Budapest-kdzpontisagot, az orszagot
€s a Dunat atszeld transzverzdlis vonalak elégtelenségét, az atfutd kettdsvaginya és a
keresztezésre alkalmas egyviaginyd fOvonalaknak a vonalsiiriséghez viszonyitott hidnyat,
€s a teriilet elcsatoldsbdl eredden kevés nagy teljesitoképességli kirakdallomast.

A masodik vildghdboru iddszakdig 1ényegében az orszag uj habortra késziilt, még
akkor is, ha ennek a békeszerzddésben rogzitett jelentds korlatozé intézkedések miatt nem
voltak meg a redlis feltételei. A hadvezetés 6 célja ennek ellenére az volt, hogy az orszag
vasuti kozlekedését felkészitse egy jelentds felvonulds végrehajtdsdra, ami a trianoni
hatarkijelolés okan komoly feladatot jelentett. Az id6északban tehat a vasttfejlesztés terén a
katonai érdekek domindltak, a stratégiai szempontok a vonalhdlézatra, a vonal altal
biztositott lehetdségek maximalis kihasznéldsédra, a jarmuUpark fejlesztésére és a forgalom
folyamatossagdnak fenntartdsara irdnyultak. Az igények, melyeket a katonai vezetés
megfogalmazott, sok esetben nem allt ésszerti kapcsolatban az orszag gazdasagi teherbird
képességével.

A masodik vilaghaborut koveté iddszak hadszintér-elokészitési feladatainak
sajatossdgai sok teriileten hasonlésdgot mutatnak a Horthy korszak gyakorlatival. A
madsodik vildghdborut kovetd idoszakban a szovjet hadvezetés igényei hatdroztdk meg a
hadszintér-elokészitési feladatok tartalmat, a végrehajtds modjat, litemezését, igy ebben az
1dészakban Magyarorszag érdekeit kozvetleniil szolgdlé kovetelményrendszer csak a VSZ
altal meghatarozottak elsddlegességét alapul véve fogalmazddott meg. Alapvetden a
szovetséges érdekek meghatdrozéak voltak és a szovetség tagjaként nem jelent és
megitélésem szerint nem is jelenhetett meg a kor szellemisége alapjan ©nallé6 nemzeti
érdek.

A mésodik vildghabortt kovetd iddszak sajatossdga a tervutasitdsos rendszer, ami
elvileg megfeleld tervezési alapot biztositott a védelmi igények érvényre juttatdsdhoz.
Ugyanakkor ebben a rendszerben sem sikeriilt maradéktalanul a tervek és a realitisok

Osszehangolédsa. Ennek ellenére kijelenthetd, hogy jelentds beruhdzdsok valdsultak meg,
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melyek szolgaltak az orszdg gazdasagi rendszerének érdekeit is, hiszen pl. vasutfejlesztés

terén a kijelolt féirdnyok sok helyen egybeestek a nemzetkozi vastiti févonalakkal.

A kiilonboz6 iddészakok sajatossdgainak Osszevetését alapul véve az aldbbi

altaldnosan érvényesiil6 elveket fogalmazom meg:

minden egyes ciklus alapvetd sajitossdga volt annak a ténynek a felismerése,
hogy az orszag teriiletének védelmi célu eldkészitése érdekében sziikséges
kozlekedési beruhdzasok csak az adott iddszak gazdasdgi teherbird
képességének figyelembe vételével tervezhetdk;

a kozpontositott politikai hatalom elvileg hatékonyabb védelmi célu teriilet-
elOkészitést tesz lehetdvé, ennek ellenére a gyakorlat ezt csak részben igazolta
vissza; elsOsorban azért, mert az elézdekben leirt torvényszeriis€éget nem
mindig vették figyelembe;

a kozlekedési halézat, ezen beliill a vasuthalozat védelmi célu felkészitése
akkor érte el a legnagyobb hatékonysdgot, amikor a védelmi érdek a gazdasagi
érdekekkel egybeesett, és természetesen elegendd forrds allt rendelkezésre a
fejlesztések megvaldsitasdhoz. Ellenkezd esetben az aktudlis politikai vezetés
még centralizalt hatalmi berendezkedés esetén sem érzi at kellden a feladat
sulyat, igy a timogatast sem adja meg a feladathoz;

a szovetségi rendszerhez vald tartozds a kisebb orszdgok szdméra nagyobb
biztonsdgérzetet ad, igy pl. a koltségvetési problémakkal kiizdé orszagok a
szOvetség Osszérdekeit szolgdld, védelmi céli felkészitési feladatok terén
gyakran nem hajtjdk végre a szovetség dltal elvart fejlesztéseket. Ezt
megitélésem szerint mind a Varséi Szerzddés, mind a NATO vonatkozasdban

nyomon lehet kovetni.

Napjaink sajatossagait vizsgalva azt a kovetkeztetést vontam le, hogy a

kozlekedési rendszer, ezen beliil a vastti halozat fejlesztése a polgari igények és a védelmi

feladatok vonatkozdsdban tobb teriileten egybeesnek. A kozlekedési halézat védelmi

felkészitési, fejlesztési kovetelményei szdmos esetben megegyeznek a NATO és az EU

altal is elfogadott kozlekedéspolitikai elvardsokkal, célokkal, a BNT-vel kapcsolatos

vallalasainkkal és kotelezettségeinkkel. Azonban teljes elégedettségrdl nem beszélhetiink,

mert azt kell mondanom, hogy ez csak egyik nézdpontbdl igaz. Abban az esetben, ha azt

vizsgdlom, minden fejlesztést megtettiink-e a védelmi érdekek terén, akkor jelentds
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hidnyossagokkal taldlkozunk. Ezek kozé tartozik a nagyfolyami hidatkelhelyek
kivaltdsdnak problémdja. A hidnyossdgok feltardsdval, és azok megsziintetésére tett

javaslataimmal a kovetkezo fejezetben foglalkozom.

Magyarorszag vasdathalézatanak részletes vizsgalatat kovetden, kifejezetten
katonai célokat szolgdlé sajat célu vasuti palydkat (iparvagdnyokat), valamint védelmi
szempontbdl a vasuti kozlekedés nélkiilozhetetlen elemét jelentd specidlis gordiiléallomany
helyzetét elemezve Osszességében arra a megallapitdsra jutottam, hogy jelenleg a rendszer
csak a legsziikségesebb mértékben felel meg a kovetelményeknek. Sok esetben a
vonatkoz6 jogszabdlyok betartdsat is mellozve képes csak a vasuti kozlekedési rendszer az
altalam pontositott 4j védelmi kovetelményeknek megfelelni.

A vasiti mellékvonali hdlézat védelmi célu elemzése sordn feltartam, hogy a
polgari szakemberek mdas szempontrendszerek alapjan hozzdk meg dontéseiket a
keriildiranyok lejeldlésekor. Ez azonban nem biztos, hogy a katonai érdekeknek is
megfelel. Igy sziikségesnek tartottam az ilyen szintii stratégiai dontések meghozataldndl a
katonai érdekek érvényre juttatisa lehetOségének tovdbbi vizsgdlatit. Ennek
eredményeként kijeldltem azokat a halozati elemeket, amelyek a katonai érdekek
szempontjdbol meghatarozdak, de a védelmi(katasztréfavédelmi) érdekeket is szolgaljak.

A nagyfolyami vastti hidak helyettesithetoségének vizsgalata érdekében végzett
kutatdsaim igazoltdk, hogy kisebb folydk hidjainak sériilése esetén rendelkezik az orszag a
minimélis biztonsdgot garantilé készletekkel és helyreallitasi technoldgiakkal, de a
nagyfolyami hidak potlasdra kutatdsaim szerint nem 4all rendelkezésre helyettesitd — a
haj6zasi utban minimum 80-100 méteres timaszkozzel kiépithetd — hidkészlet.

Ezt felismerve vizsgdltam olyan alkalmazdasokat, technikai megoldasokat, melyek
koziil a dontésre jogosult vezetok kivalaszthatjdk az orszag pénziigyi lehetdségei alapjan a
megfeleld megoldast. Az egyes technoldgidk alkalmazasi feltételeit, a technoldgia miiszaki
korlatait figyelembe véve a M&J vagy az Acrow hidrendszer beszerzése és rendszerbe
allitasa tinik hatékonynak, azonban ebben az esetben meg kell teremteni az alkalmazas
szervezeti €s személyi feltételrendszerét is.

A hazai fejlesztés és a még meglévd szakmai tapasztalat alapjan a TS uszalyhid
alkalmazasat célszerli valtozatnak tekintem, hiszen minden olyan pozitiv tulajdonsaggal
rendelkezik, ami alapjan megoldast jelenthet a nagy folyami vasuti hidak pétlasara. Az
alkalmazdsnak azonban jelentés korldtai vannak jelenleg, melyek pétlasa szintén tetemes

Osszegll pénziigyi forrdsokat igényelnek. Emellett az alkalmazds feltételét jelentd, a
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vasuthalozat €s a hid kapcsoldddsat biztosité alland6 jelleghh hidfé(k) kiépitésének
sziikkségessége is  korldtozé tényezd. Ennek ellenére a rendszer tovabbi

alkalmazhatésagénak tovabbi vizsgalatat nélkiilozhetetlennek tartom.

A Kkifejezetten katonai célbol igénybe vett sajat céla vasiti halézatok vizsgilata
sordn megdllapitottam, hogy a katonai bazisok kiszolgalasanak a leghatékonyabb eszkoze
az iparvagany kapcsolat, hiszen igy a kiilonleges technikai eszkozok vasutallomdsra
torténd specidlis szallitasat, vagy az eszkozok koziton torténd mozgasat — mindkét esetben
hat6sdgi engedélyezési folyamatok vagy specidlis kozuti széllitoeszkozok sziikségesek —
kell megszervezni, ami szintén plusz koltségvetési forrdsokat igényel. A kérdés az, hogy
indokolt-e az iparvdganyok fenntartdsa, €s ha igen, akkor kinek kell ezt végrehajtani,
milyen forrdsbdol kell biztositani a sziikséges koltségeket. A kérdés megvélaszoldsa
érdekében végzett kutatdsaim alapjdn, bemutatva a tovdbbi hatékony iizemeltetés
érdekében lehetséges valtozatokat, feltarva azok eldnyeit és hétranyait, végsé megoldasnak
a katonai célu iparvagidnyok tovabbi ilizemeltetése a HM hattérintézményként iizemeld
vdallalkozds feladatrendszerébe utdlasra, vagy polgari vallalkozds bevondsdra tettem
javaslatot. Megitélésem szerint a MAV Zrt., a potencidlisan az iizemeltetés dtvételére
alkalmas HM hattérintézmény vagy kijelolt gazdalkodé szervezet barmelyike képes az
iparvagany halézat hatékony és tizembiztos miikodtetésére. Ebben az esetben mod nyilik a
kifejezetten katonai érdekek érvényre juttatisa mellett a védelem egyéb teriiletein
(katasztroéfavédelem) megjelend igények figyelembe vétekére is. Emellett ugy itélem meg,
hogy a katonai szervezettel szemben egy alapvetden gazdalkodd szervezet nagyobb
érdekérvényesité képességgel rendelkezhet, a civil gazdasdgi életbe valé mélyebb
bedgyazddasa alapjan az iparvaganyok koltséghatékony iizemeltetésére alkalmasabb

szervezetei forma, mint egy hadrendi elemként miik6do katonai szervezet.

Osszességében tigy itélem meg, hogy Magyarorszag vasiti halézati infrastruktiréja
csak részben teljesiti a vele szemben napjainkban megfogalmazhat6 elvarasokat, kiilonésen
érvényes ez a védelmi kovetelményeknek valé megfelelés terén. A hidnyossdgok
megsziintetéséhez a jogi szabdlyozds, a rendszerek iizemképességét garantdlé fenntartds
pénziigyi feltételeinek biztositdsa terén jelentOs elOrelépést kell elérni, illetve a hidnyz6
kapacitasok pétldsanak feltételrendszerét a legmagasabb szintli dontéshozdok bevondsaval

minél el6bb meg kell kezdeni.
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UJ TUDOMANYOS EREDMENYEK

1)

2)

3)

4)

A jelenleg hatdlyos szabdlyzok és feladatrendszerek alapjan elemeztem a
vasuthédl6zattal szemben tamasztott védelmi kovetelményeket. Meghataroztam a
vasuti kozlekedési halozat védelmi felkészitése szempontbdl sziikséges 1) védelmi
kovetelményeket. Vizsgdltam a stratégiai tartalékképzés jelenlegi rendszerét,
feltartam a nagyfolyami hidak pétlasa terén kialakult hidnyossdgokat. Nemzetkozi
Osszehasonlité elemzés alapjan javaslatot tettem a hidnyossagok kikiiszobolésének

lehetséges modjara.

Javaslatot tettem a regiondlis és az egyéb vasuti pdlyahdl6ézat azon elemeire,
amelyek elsésorban honvédelmi érdekbdl, de a kritikus vasiti hdlozati elemek

sériilése esetén is keriil6 utiranyként igénybe vehetok.

Feltartam a katonai célbdl fenntartott sajat céli vasuthaldzatok iizemeltetési

problémait. Kialakitottam tizemeltetési rendjének lehetséges valtozatait.

Nemzetkozi példak feldolgozdsara alapozva alternativakat dolgoztam ki a
specidlis vasuti gordiilddllomany (nehéz podrekocsik) jovObeni biztositasi

lehetOségeire.
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AZ ERTEKEZES GYAKORLATI FELHASZNALHATOSAGA,
AJANLASOK

Ertekezésemet abbSl a célbél irtam, hogy Magyarorszag vasiti halézati

infrastruktirdjanak jelenlegi allapotét feltarva, megvizsgdljam a védelmi kovetelmények

érvényesiilésének jelenlegi rendszerét, valamint a dontden katonai célokat szolgédld

infrastruktirdk dltalam pontositott kovetelményeknek valé megfeleldségét, ezért ajanlom:

azon szakemberek figyelmébe, akik specidlisan katonai vasuti infrastruktdra
elemek itizemeltetéséért feleldsek, illetve akik ilyen infrastruktirdk miiszaki
feliigyeletét ellatjak;

azon vezetOk részére, akik a katonai infrastruktira elemek fenntartasidhoz,
fejlesztéséhez kapcsolddo koltségvetési forrasok elosztasardl dontenek;

azon szakmai és pénziigyi vezetOk részére, akik a polgdri-katonai
egyiittmiikodés tervezéséért, koordindldsaért és tényleges Kkivitelezéséért
felelosek;

a témakorrel foglalkozo oktatdk, kutatok és a kozlekedési fejlesztési stratégiak

kidolgozaséért felelds szervezetek vezetdi, tagjai részére.

TOVABBI KUTATAST IGENYLO TERULETEK

Megitélésem szerint a témakor szdmtalan ledgazdst tartalmaz, melyek kutatdsa

nélkiilozhetetlen feladat. Kiemelten fontosnak tartom ezek koziil az alabbiakat:

a kritikus infrastruktira védelem koévetelményrendszere alapjdn azonosithatéd
kockazatok a nagyfolyami hidak védelmével 6sszefiiggésben;

a sériilt vasutvonalak helyreallité képességének vizsgélata, a helyredllité erdk
biztositasdnak lehetOségeri;

egyéb, védelmi érdekbdl kiilonleges kialakitdsi vasuti gordiilédllomany és

mozdonypark biztositdsdnak lehetOségei.
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3.3 melléklet:

3.4 melléklet:

3.5 melléklet:
3.6 melléklet:

3.7 melléklet:
3.8 melléklet:
3.9 melléklet:

Az aktualis védelmi kovetelmények megfogalmazasa

Az 1. sz. vasuti fovonal kijeldlt keriild iranyai a 2013. nyari dunai arviz
idején

Légierd haderdnem bazisainak (5 helydrségben 5 katonai szervezet)
vasuti kapcsolata

Széarazfoldi haderdnem bazisainak (8 helydrségben 10 katonai
szervezet) vasuti kapcsolata

Anyagtérol6 raktarbazisokdiszlokécidi €s a meglévo vasuti kapcsolataik
Védelmi (elsésorban honvédelmi) érdekbdl megdrzésre javasolt
mellékvonalak

MAV Zrt-vel kétott palyamiikodtetési szerzddés

MAV Zrt-vel kotott palyamikodtetési szerzdés

Az MH Katonai Kozpont iizemeltetésében 1évo iparvaganyok forgalma

2001-2005 kozott

3.10 melléklet: Kimutatds a Magyar Honvédség 4ltal haszndlt sajatcéla vasutakrol

3.11 melléklet: 2012. évi iparvagany forgalom

3.12 melléklet: A Bundeswehr 4ltal tizemeltetett, a felesleges kapacitds mértékében

mads hadsereg részére, vagy bérlésre felajanlott porekocsik adatai
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A vasutvonalakra engedélyezett legnagyobb sebesség
és az allandosult lassujelek, sebességkorlatozasok a MAV vonalain

A lassljeleket csak a fabb, nemzetkdzi vonatkozasd vonalakon abrazoltuk, és csak azokat, amik
jelentds mértekben, 20-40 km/h-val korlatozzak a sebességet. A korlatozasok hol pontszeriek, hol
kilométeres szakaszokra vonatkoznak. A magyar vasuthaldzat 40%-an van érvényben sebesség-
korlatozas.

1.1 melléklet: Sebességkorlatozasok Magyarorszag vasuthalézatan
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3.1 melléklet: Az aktualis védelmi kovetelmények megfogalmazasa

A 2006-ban megfogalmazott

Aktualitasa 2013-ban

Az egyes részteriiletek igényeinek elemzése 2013-ra Kivetitve

kovetelmény MH BNT Katasztrofavédelem
Katonai objektumok A kritikus
A védelmi szempontbol elérését tamogatd Domindl a infrastrukturalis elemek
Orszdgos torzshdlozati elemek prioritdsa | jelentOs hal6zati elemek elemek torzshalozati elemek | helyettesithetoségére
meghatdrozasa sziikséges. meghatdrozasa prioritdsa teljes kortien kell
sziikséges. koncentralni.
A rendelkezésemre | Nem indokolt konkrét

A f¢ irdnyokban napi 15-30 katona-
vonat tovdbbitdsa.

Konkrét kapacitds megadasa
— aredlisan varhato igény
miatt - nem indokolt

Az igények jelentds

csokkenése miatt a

jelenlegi kapacitas
elegendo.

all6 informdcidk
birtokdban nem
val6szintsithetd ilyen
volumen napi
fovonali forgalom.

szallitasi kapacitas
megfogalmazdsa, a
helyettesitd kapacitasok
biztositdsdn van a
hangsuly.

Rakodokapacitds Sfenntartdsa az
orszdghatdrtol 30-40 km tdvolsdgra, a
gyakorloterek, a kiképzobdzisok, a
repiildterek teriiletén lévi
iparvdgdnyokon a vasiti szdllitmdnyok
(napi 6-10) ki-berakdsdra.

A kapacitasok fenntartdsa
sziikséges, de a konkrét
adatok megfogalmazasa ilyen
formaban nem indokolt

A halézaton
aranyosan eloszlo, a
sajat honvédelmi
feladatok
biztositasara kijelolt
rakodok fenntartisa.

Polgari és katonai
erdforrdsok egyiittes
igénybevételével
biztosithato.

Polgari és katonai
erdforrdsok egyiittes
igénybevételével
biztosithato.

A be-(ki-)rako helyeken a megfeleld
rakomdnykezeld kapacitds biztositdsa.

A rakodohelyek kijelolésénél
torekedni kell a polgari
kapacitasok igénybevételére
is.

Sajat rakodo
kapacitas biztositasa
nélkiilozhetetlen.

Polgéri és katonai
eroforrasok egyiittes
igénybevételével
biztosithato.

Polgéri és katonai
eroforrasok egyiittes
igénybevételével
biztosithato.

Nehéz technikai eszkozok szdllitdsdara
alkalmas ,,nehéz pére” vagonpark
mennyiségi fenntartisa (80-120 db
iizemképes, és kb. 200 db ,.tdroldsra”
besoroldssal).

Jelenleg ilyen volument
igény nem indokolt.

Az aktudlis igények
kielégitésének formait
vizsgélni kell, mert az eddigi
gyakorlat nem biztositja az
igények kielégitését!

Jelenleg az
iddszakosan
jelentkezd atlagos
igénybevétel alapjan
10-15db ,,nehéz
pore” vagon
elegendd. .

Az itt megjelend
igényeket csak a tobb
nemzeti katonai €s a
polgéri er6forrasok
egylittes
alkalmazdsdval lehet
kielégiteni.

A katonai célbodl
fenntartott eszkozok
elegendoek.
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A 2006-ban megfogalmazott

Aktualitasa 2013-ban

Az egyes részteriiletek igényeinek elemzése 2013-ra kivetitve

kovetelmény MH BNT Katasztrofavédelem
. .AZ e:s’zkozpark . Nem indokolt konkrét
Jelenleg ilyen volumenben biztositdsa nemzeti P iy
. p e e v o szallitasi kapacitds
. . ) . nem indokolt a kapacitds A specidlis igények | felel0sség, de itt is meofoealmazésa. az
ﬁ\.].e?fl ny. ezer f ‘,)”;z,e"}ely f elszel;cel;'ssel fenntartdsa. Az aktudlis igény | miatt indokolt a indokolt vizsgilni az N d%) it iel se tber; B
or en’;) I s,z‘;( ! a'sarak Ik ara m;: S| (ezer £6) kielégitése a polgari | megfeleld jarmiipark eszkozok akar . =~ .
Szemey szdtlito ossipart 1 alma,zas | és a katonai kivetelmények | &llami tulajdonban tobbnemzeti Jogszabily alapjan-
vételének (lehetdségének) fenntartdsa. h ) . y R J o N s minden lehetséges
eltdvolodédsa miatt csak torténd biztositasa. egyiittmiikodés Kapacitds ieénybe
nehezen biztosithatd. keretében torténd P Veheti y
biztositdsat. '
A kozepes és nagy dllomdsok épiiletei, ) A BNT
azok f'ngat{anai ig,e’lzybevétele a s’peci.dlis A kgit;);il)lk?ﬁ((’)l'l;lmk képességkatalégus
vezetés és ellitds  alapfeltételeihez|  jelenleg is aktudlis, de a fiovelommbe vé 36 ke | 2datainak pontositdsa | Az MH és a BNT
(1’”;’{""” 4 tfsz,mlkf;d;m, leh; tf’seg 3 /1,00 hataratkelohelyekre nem g);ne hatdrozni soran folyamatosan igények teljesiilése
/o ora, ar WOviz veieiezese J—% im /ora tartom sziikségesnek a cghaal ' vizsgélni kell a esetén kiilon
kapacitdssal a kijelolt vonalakon, 50-80 . B (Vizsgélni kell a . B
L . kovetelmények DA o tervezetten kovetelményt nem kell
km tdvolsdgra, illetve a A .| hidnyz6 kapacitdsok -y p .
hatdrdtkeléhelyeken, valamint a be-, meghatarozasat kiterjeszteni. potldsanak 1ge’nybe\jeendo megfogalmazni.
i,lletve ] kirakoddsra tervezett lehetdségét.) a}lloma}solf
dllomdsokon). képességeit.
A konténerrakodo- és tarolokapacitds Tel crtékben aktudlisnak | Saidt kapacitdsok Polgari és katonai Polgari és katonai
jalakitd i j eljes mértékben aktudlisna ajat kapacitdso e . e .
klfdakl,t dsa f enntartasa a gy akorlote’rek ! Ha J pact erOforrasok egyiittes | eroforrasok egyiittes
korzetében, a fobb helydrségekben és a tartom. fenntartasa . 1 .y {12
. . . e igénybevételével igénybevételével
tervekben meghatdrozott dllomdsokon, a nélkiilozhetetlen. . L . b
biztosithato. biztosithato.

logisztikai bdzisokon.

A szdllitmdnyok vontatdsdra alkalmas
vontatoeszkdz — mennyiségi és mindségi
kovetelmények szerinti — fenntartdsa.

Jelenleg is aktualis igény,
azonban az Uj piaci viszonyok
alapjdn a biztosithatosag
feltételeit vizsgalni kell!

A villamos vontatést
helyettesitd vontatédsi
kapacitas fenntartdsa
indokolt. Mértékét és
a biztositds modjat a
vastti szervezetek
bevondsdval
vizsgalni kell.

A vasiiti rendszerek
kolcsonos
atjarhat6saganak
megvalosuldsa esetén
nemzeti felel6sségben
biztosithat6 a
vontatas.

Az alternativ vontatasi
lehetOség biztositasa
nélkiilozhetetlen. Nem
orszagos méretll
katasztrofak esetén
polgéri er6forrasok
igénybevételével
biztosithato.

167




A 2006-ban megfogalmazott

Aktualitasa 2013-ban

Az egyes részteriiletek igényeinek elemzése 2013-ra kivetitve

kovetelmény MH BNT Katasztrofavédelem
o - ) A vasiti rendszerek | A vasuti rendszerek A vasiiti rendszerek
A koziti dgjarok nagy teherbirdsra valé Teljes mértékben aktudlisnak kolcsonos kolcsonos kolcsonos

ki-(at-)épitése a [fo utvonalakndl, a
szabvdanyos iirszelvény kialakitdsa a
vastitvonalak teljes hosszdban.

tartom.

atjarhat6saganak

feltételei biztositani

atjarhat6saganak
feltételei biztositani

atjarhat6saganak
feltételei biztositani

kell. kell. kell.
A befogadé orszag
nemzeti feleldssége a
kovetelmények Nemzeti felel0sségi
A helyredllité képesség fenntartisa a Sajat kapacitdsok | biztositdsa. Vizsgdlni | korben mar békében

miitdrgyak, illetve a pdlyasériilések| A kovetelmény jelenleg is csak minimalisan sziikséges egyes nélkiilozhetetlen a
felszdmoldsdra, tovibbd a mentd— aktudlis, azonban a allnak rendelkezésre, helyredllit6 kritikus infrastrukturalis
helyredllito szervezeti kapacitds szinten| biztosithatosag feltételeit ezen a teriileten a kapacitasok akar elemek (pl. nagy
tartdsa (a balesetek, kisikldsok, stb. vizsgdlni sziikséges. fejlesztések tobbnemzeti folyami hidak)
felszamoldsdhoz). nélkiilozhetetlenek. egyiittmiikddés helyettesithetdségének
keretében torténd biztositdsa.
biztositasdnak
lehetOségét is.
Napi négy szdllitmdnnyal szdmolva az A kovetelmény
orszdg kozponti térségében Gsszesen 6 ) . A Kapacitdsok aktualitdsat és e
kl(b‘f) rakd a”?mas uz,en}e’l te,tese’ A p Befog 2‘1d0/ Nem/zetl/ ., | biztositdsa a katonai | teljesiilését a BNT A sp/e 01a11sar/1 eeny.
nehéz  technika  szdllitasira  és| Tamogatasi képesség részét ‘ ‘ < csak részben tdimogatja
kozlekedtetésére kiilon ki kell jelolni és képezi, igy aktualitdsa . feladg t,o k . kep e.:ssegkatalogu,s a katasztréfavédelem
fenntartani  ki(be)raké  dllomdsokat,|  megkérdbjelezhetetlen. Veg’rehajtasat 15 adat:’amak pontositasa feladatait.
valamint a7z  azokat  megkizelité tdmogatja. soran folyamatosan

kozutakat az Gsszpontositdsi korletekig.

vizsgélni kell.

Forrds: Sajdt szerkesztés
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3.2 melléklet: Az 1. sz. vasiti févonal kijelolt keriil6 iranyai a 2013. nyari dunai arviz idején

Magyarorszag vasuti terképe

Almasfizité-Komarom tehervonati kerdld
iranyok o st e
Almasfizité-Komarom nemzetkozi vonatok kerulé irany

Forrds: sajdt szerkesztés
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3.3 melléklet: Légieré haderénem bazisainak (5 helyérségben 5 katonai szervezet) vasiti kapcsolata

Magyarorszag vasuti térképe

#*

Forrds: sajdt szerkesztés
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3.4 melléklet: Szarazfoldi haderénem bazisainak (8 helyérségben 10 katonai szervezet) vasiti kapcsolata

Magyarorszag vasuti térképe

Forrds: sajdt szerkesztés
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3.5 melléklet: Anyagtarol6 raktarbazisokdiszlokacioi és a meglévo vasiiti kapcsolataik

Inkurrencia Raktar
Isaszec

Magyarorszag vasuti tér
&

Inkurrencia Raktar Inkurrencia Raktar

Esztercom

5
] ]

e

=

e A Hajdusamson

‘9{}:_ | e rE _.._ N Er R } Inkurrencia Raktar
AN e ) Al )
2 i -Im ) -

Repiilomiszaki Raktar
b kilelyezett raktar
Papa

T

5. Inkurrencia Tirolo Raktar 8. Kijelélt Allando Raktar
Mezifalva Kalocsa

Forrds: sajdt szerkesztés

172



3.6 melléklet: Védelmi (elsésorban honvédelmi) érdekbél megorzésre javasolt mellékvonalak

%
-lf.Jq,...J

Magyarorszag vasuti térképe

=

Keskeny nyombdvi vanal
Mellékvonal
Tarzshakizati vonal
Transz-eurdpai fGvonal
Kétvagaryu vonal
Villamies ot vonal

L,

D e

bbb AV vonal

=t (GYSEV vonal

ressreatsteitet  BHEV vonal

———————eeeeiS  Egyéb vonal
Felhagyalt vonal

| o Allﬂ'ﬂl’!'

© A inupen nency lefinieve A7 OUEPES dloemis

Védelmi (honvédelmi) szempontbél a szerzé dltal meg8rzésre javasolt regionalis és egyéb vasuti palyak.
Kritikus infrastruktlra védelem szempontjabdl, a Magyar Mérnoki Kamara altal megdrzésre javasolt regionalis és egyéb
vasuti palyak.

Forrds: sajdt szerkesztés [34 p.41.] kiegészitésével.
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3.7 melléklet: MAV Zrt-vel kotott palyamiikodtetési szerzodés

PALYAMUKODTETESI SZERZODES
a Magyar Allam és a MAV Zrt. kozott
2011-2015.

amely létrejott egyrészrol

a Magyar Allam mint Megrendeld (a tovabbiakban: Megrendeld),
keépviseli a Polgari Torvenykonyvrol szolo torvény 1959. évi IV. térvény
és a vasuti kozlekedésrol szolo 2005. évi CLXXXIIL torvény 3. § (2) d.) pontjaval és
28. §-aval dsszhangban
a nemzeti fejlesztési miniszter

masreészrol

a MAV Magyar Allamvasutak Zartkérien Miikodé Részvénytarsasag, mint Szolgaltatd
(a tovabbiakban: Szolgaltato)
székhelye: 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54-60.

a céget nyilvantarto cégbirosag neve: Fovarosi Birdsag, mint Cégbirosag, a cég
cégjegyzekszama: Cg. 01-10-042272 a hatalyos gazdasagi tarsasagokrol szolo 2006. évi IV.
torvény alapjan vasuti palyamitkodtetési tevékenységre is alapitott szervezet
mint Szerzodo Felek kozott,

a nemzetgazdasagi miniszter egyetértésével

a vastuti kozlekedésrol szolo 2005. évi CLXXXIII. térveény VIII. fejezetében foglaltak alapjan
Szolgaltato vagyonkezelésében 1€vo,
vastti palyahalozat miikodtetésérol

Budapest, 2011.

Forrds: www.mav.hu
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3.8 melléklet: GYSEV Zrt-vel kotott palyamiikodtetési szerzédés

017090/2011 Palyamiikidtetdsi szerz8dés a Magyar Allam és a GYSEV Zrt, kzott 2011-2015, 1/71

QDA O

PALYAMUKODTETESI SZERZODES
a Magyar Allam & a GYSEV Zrt. kizitt
2011-2015.

amely létrejott egyrészrol

a Magyar Allam mint Megrendel (a tovabbiakban: Megrendeld),
képviseli a Polgari Térvényksnyvrl sz616 torvény 1959, évi IV, tdrvény
és a vasuti kdzlekedésrél sz816 2005. évi CLXXXIIL. térvény 3. § (2) d.) pontjaval és 28. §-
éval osszhangban
a nemzeti fejlesztési miniszter

masrészral

a Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasit Zartkor{ien Miikddé Részvénytarsasag, mint Szolgdltaté (a
tovdbbiakban: Szolgaltatd)
székhelye: 9400 Sopron, Maty:is kiraly utca 19. _
a céget nyilvantarté cégbirdsag neve: Gyér-Moson-Sopron Megyei Birésag, mint Cégbirdsag,
a cég cégjegyzékszama: Cg. 08-10-001787 a hatdlyos gazdasigi tarsasdgokrdl szold 2006. évi
IV. térvény alapjan vastti pdlyamikodtetési tevékenységre is alapitott szervezet
mint Szerzdédo Felek kozott,

a nemzetgazdasagi miniszter egyetértésével

a vasuti kdzlekedésrol szold 2005. évi CLXXXIII. térvény VIIL. fejezetében foglaltak alapjan
Szolgaltatd vagyonkezelésében 1éva, '
vasiti palyahalézat miikédtetésérol

Budapest, 2011.

Forrds: www.gysev.hu
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3.9 melléklet: Az MH Katonai Kozpont iizemeltetésében 1év6 iparvaganyok forgalma 2001-2005 kozott

Kocsiforgalom (db)
Fsz ;‘;Z‘I’Lifz‘::e 2001 2002. 2003. 2004, 2005
Ber. | Kir. | Ossz. | Ber. | Kir. | Ossz. | Ber. | Kir. | Ossz. | Ber. | Kir. | Ossz. | Ber. | Kir. | Ossz.
1. TKP teriilete

1. Bp. Nyugati 157 | 108 265 49 36 85 29 0 29 6 5 11 0 4 4

2. Rakos 268 | 354 622 354 | 151 505 582 | 145 727 367 171 538 363 16 379
3. | Budafok-Haros 12 0 12 0 113 113 0 191 191 2 0 2 0 0 0
4. Bicske 139 88 227 0 36 36 0 25 25 1 117 118 3 8 11

5. Gyorszentivan | 232 118 350 104 74 178 87 104 191 150 101 251 57 70 127

6. Jobbagyi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7. Tapidszecsé 17 126 143 17 28 45 35 21 56 0 0 0 14 14 28

2. TKP teriilete

8. Tapolca 67 18 85 63 93 156 7 5 12 143 37 180 124 0 124

9. Papa 80 83 163 12 8 20 4 0 4 0 0 0 0 0 0

3. TKP teriilete

10. Baté 17 22 39 15 15 30 8 6 14 14 0 14 37 0 37
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4. TKP teriilete
11. Taborfalva 19 115 134 257 | 287 544 297 | 381 678 161 283 444 101 285 386
12. Kecskemét 112 63 175 89 210 | 299 105 118 223 62 69 131 119 74 193
13. | Hetényegyhaza 99 165 264 0 0 0 44 0 44 89 57 146 83 27 110
14. Kalocsa 89 222 311 24 16 40 0 0 0 0 519 519 67 285 352
5. TKP teriilete
15. Hajdahadhaz 101 144 245 355 | 296 651 267 | 251 518 337 190 527 74 74 148
16. Nyiregyhaza 173 | 837 | 1010 | 176 66 242 0 35 35 2 319 321 3 122 125
17. Nyirtelek 52 162 214 135 115 250 73 52 125 38 256 294 52 55 107
18. Kal-Kapolna 16 25 41 0 0 0 0 0 0 0 3 3 175 138 313
Osszesen 1650 | 2650 | 4300 | 1650 | 1544 | 3194 | 1538 | 1334 | 2872 | 1372 | 2136 | 3508 | 1272 | 1172 | 2444

Megjegyzés: A taborfalvai iparvagany forgalma nem tartalmazza a MH tulajdont kocsik forgalmat

Forrds:Sajdt szerkesztés azMH KKK adatszolgdltatdsa alapjdn
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3.10 melléklet: Kimutatas a Magyar Honvédség altal hasznalt sajatcéla vasutakrol

1. kategorias iparvagany vagy iparvagany részek

Megnevezés Miiszaki adatok

Az iparvagény hossza 638 vm, 2 kitérOvel, 1 utatjaréval és 1 kombindlt-, valamint 1 homlokrakoddval rendelkezik. A

Rékos 1At e <
térvilagitas tizemképes.

Az iparvagany hossza 2841 vm, 5 kitérdvel, 1 dtatjaréval €s tobb dlldsos iizemanyag lefejtovel és kornyezetvédelmi
Kecskemét berendezéssel rendelkezik, valamint 1 nem szabvanyos kombindltrakoddval. Térvildgitas karbantartdsa folyamatban
van.

Az iparvagany hossza 3157 vm, 6 kitérével, 2 dtatjaréval, 1 vasbeton teknéhiddal és tobb 4lldsos iizemanyag lefejtvel

P4
apa rendelkezik. A térvilagitas iizemképes, 371 vm feldjitdsa és az oldalrakodé karbantartdsa sziikséges
Hetényegyhiza | AZ .iparvégziny hossza 1527 vm, 4 kitérovel, 3 ﬁtétjéréval €s tobb dlldsos iizemanyag lefejtOvel rendelkezik. A
térvilagitas tizemképes. MH teriiletén kiviil 483 vm feltjitasa sziikséges
Hajddhadhaz Az iparvagany hossza 440 vm, 1 kitérdvel, 1 dtatjaréval és 1 oldalrakodéval rendelkezik. A térvilagitas iizemképes.
1. kategorias iparvagany vagy iparvagany részek
Megnevezés Miiszaki adatok
Az iparvdginy hossza 7093 vm, 3 kitérével, 4 dtatjaréval és fedett oldalrakoddkkal rendelkezik. Jelenleg
; Fenyves | 4900 vm j6, illetve megfelelé llapotban van, ezen szakasz iizemképes térvilagitassal rendelkezik. A 2193 vim
Taborfalva feldjitdsa sziikséges.
Postacsonka | Az iparvdgdny hossza 412 vm, 1 kitérdvel és kombindltrakodéval rendelkezik. A térvildgitds iizemképes.
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2. kategorias iparvagany vagy iparvagany részek

Megnevezés Miiszaki adatok
Kalocsa Az iparvagany hossza 142 vm, 1 kitérdvel és 1 homlokrakodéval rendelkezik. Térvilagitdssal nem rendelkezik.
o . Az iparvidgiany hossza 1685 vm, 3 Kkitérovel, 1 utatjaréval és 1 kombindltrakodoval rendelkezik.
Tépidszecso e s .
Térvilagitassal nem rendelkezik.
Megnevezés Miiszaki adatok
K4l Az iparvagany hossza 3211 vm, 4 kitérovel, nem szabvanyos 1 homlokrakodéval rendelkezik. Térvilagitassal
nem rendelkezik.
KOAR Az iparvdgany hossza 893 vm, 3 kitérdvel és 1 oldalrakoddval rendelkezik. A térvilagitds iizemképes
Taborfalva - — — I ~ - 2
Madaras | AZ iparvdgany hossza 3265 vm, 4 kitérdvel, 6 utatjaroval 2 oldalrakodoval rendelkezik. Jelenleg lizemképes
térvilagitassal nem rendelkezik.
3. kategorias iparvagany vagy iparvagany részek
Megnevezés Miiszaki adatok
, Az iparvdginy hossza 3299 vm, 2 kitérdvel, 1 utatjardval, kombindltrakoddéval és viaganydaruval rendelkezik.
Nyirtelek PO :
Térvilagitassal nem rendelkezik.
Jobbagyi Az iparvdginy hossza 1190 vm, 3 kitérével, 1 utdtjaréval, 2 oldalrakodéval rendelkezik. Térvilagitissal nem

rendelkezik.

Forrds:Sajdt szerkesztés azMH KKK adatszolgdltatdsa alapjdan
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3.11 melléklet: 2012. évi iparvagany forgalom

2012. januar 01. és 2012. december 31. kozotti idészak

Kalocsa MH scvp.
Feladds Leadds
2 tengelyes 4 tengelyes 2 tengelyes 4 tengelyes
20 db. 12 db. 12 db. 5 db.
Elszallitott személyek, anyagok: Elszallitott személyek, anyagok:
-14 16, -15 16,
- 19 kerekes, - 4 kerekes,
- 21 t. miiszaki anyag - 4 vontatmany,
- 24 t. miiszaki anyag,
- 43 t. selejt liza. tech.
Taborfalva MH scvp.
Feladds Leadds
2 tengelyes 4 tengelyes 2 tengelyes 4 tengelyes
45 db. 3 db. 39 db. 4 db.

Elszallitott személyek, anyagok:
- 79 fo,

Elszallitott személyek, anyagok:
- 72 16,

- 6 kerekes, - 6 kerekes,
- 1 vontatmany, - 1 vontatmany,
- 25 PSZH, - 25 PSZH
- 15 t. vegyes anyag,
-5db. 20
Papa MH scvp.
Feladas Leadds
2 tengelyes 4 tengelyes 2 tengelyes 4 tengelyes
6 db. 1 db. 3 db. - db.

Elszallitott személyek, anyagok:
- 11 fo,
- 4 kerekes,
- 1 vontatmany

Elszallitott személyek, anyagok:
- 5 16,
- 1 vontatmaény,

Nyirtelek MH scvp.
Feladas Leadds
2 tengelyes 4 tengelyes 2 tengelyes 4 tengelyes
3 db. - db. 3 db. 18 db.

Elszallitott személyek, anyagok:
- 5 16,
- 1 vontatmany

Elszallitott személyek, anyagok:
-6 6,
- 1 vontatmany,
- 450 t. elhe. anyag
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Hetényegyhaza MH scvp.

Feladas Leadas
2 tengelyes 4 tengelyes 2 tengelyes 4 tengelyes
7 db. - db. 2 db. 2 db.
Elszallitott személyek, anyagok: Elszallitott személyek, anyagok:
- 43 t. selejt tiza. tech. - 6 f0,
- 4 kerekes
Kecskemét MH scvp.
Feladas Leadas
2 tengelyes 4 tengelyes 2 tengelyes 4 tengelyes
3 db. 12 db. 3 db. 11 db.
Elszallitott személyek, anyagok: Elszallitott személyek, anyagok:
- 54 1o, - 60 f6,
- 18 kerekes, - 19 kerekes,
- 8 vontatmany, - 8 vontatmany,
-2e. lct.. -2e. lct..
Hajdihadhaz MH scvp.
Feladas Leadas
2 tengelyes 4 tengelyes 2 tengelyes 4 tengelyes
4 db. 38 db. 5 db. 50 db.

Elszallitott személyek, anyagok:
- 25 16,

Elszallitott személyek, anyagok:
- 31 6,

- 22 kerekes, - 44 kerekes,
- 9 vontatmany, - 9 vontatmany,
- 23 PSZH - 53 PSZH
Rékos EKV scvp.
Feladas Leadds
2 tengelyes 4 tengelyes 2 tengelyes 4 tengelyes
2 db. - db. - db. - db.

Elszallitott személyek, anyagok:

Elszallitott személyek, anyagok:

A téblazatok tartalmazzdk az iires Ztz kocsik fel és leaddsat és a Rakodési Gyakorlatokhoz

kiallitott kocsikat is!
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3.12 melléklet: A Bundeswehr altal iizemeltetett, a felesleges kapacitas mértékében
mas hadsereg részére, vagy bérlésre felajanlott pérekocsik adatai

Flachwagen (FIWgBw)
Je 200 FIWg Typ I (US) Typ II (DE)
Verziészam.: 2200-12-00135-8813 2220-12-150-9855
Gyartas éve 1955 - 1956 1971
Rendszerbeallitas 1977 okt. 1971 aug. — nov.
61 t 120 km/h-ig
e T L
forgalomban
Onsily 18,4 t 19,4t
Rakodasi szélesség 3,15m 3,15m
Rakodasi hossz 9,56 m 9,80 m
Rakodasi magassag 1,29 m 1,26 m
Teljes hossz
(iitkozok kozotti) 10,80 m 11.04 m

Tipus: Typ I (US) Tipus: Typ II (DE)

Felajanlott vasuti kocsik szemléltetése

Forrds: Uwe Patz alezredes iir, az MH OHP Logisztikai Miiveleti Fénokségen
szolgdlatot teljesité German LNO Exchange SO to J4 tisztje dltal biztositott hdttéranyag
alapjdn sajdt forditds
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