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Bevezetés — célok és problémak megfogalmazasa

Az Osztrak-Magyar Monarchia fennallasanak idején a csaszari és Kkiralyi
haditengerészet mellett Iétezett 6nallo magyar kereskedelmi tengerészet is. A magyar tengeri
hajok lajstromdban az elsé vilaghdbort kitorésekor 549 vizi jarmi szerepelt, koztik 137
g0zhajo. A fiumei magyar tengerészet a vilaghaboru elétt a magyar kivitel 17 szazalékat, a
behozatal 9 szazalékat bonyolitotta. Az egyetlen magyar tengeri kijéarat aruforgalmét tekintve
az eurdpai kikotok kozott a tizedik legforgalmasabb volt, Amszterdam utan és Velence eltt.?
Mikozben a csaszari és Kirdlyi haditengerészet tevékenységének bemutatdsa a hazai
szakirodalomban is tetten érhetd, addig a magyar kereskedelmi tengerészet torténetének, vagy
katonai vonatkozasu eseményeinek feldolgozasa és bemutatasa a mai napig nem tértént meg.
A haditengerészettel foglalkozd irasok legfeljebb annyi emlitést tesznek az intézménnyel
kapcsolatban, hogy a Monarchia hadihajoinak feladatai kozott szerepelt a szallitohajok
Kisérése is.

A magyar tengeri kereskedelmi hajok és az els6é vilaghaborus szereplésiikhoz
kapcsolodo, a téman belll az egyes részkérdéseket akar csak érintélegesen is bemutatd
feldolgozasok szdma rendkiviil csekély. Ezek kdzott egy korai dsszefoglalasnak tiinik Suhay
Imre: A széarazfoldi hadseregek és a tengeri haderék egyiittmiikodése a vilaghaboruban cimii
munkaja, amely 1927-ben a Magyar Katonai Kozlonyben jelent meg. Az iras azonban sokat
igér6 cimével ellentétben az altalam vizsgalt témat nem elemzi, inkdbb olyan miiveleteket
mutat be, ahol a két haderénem sikeresen ersitette egymast.> A magyar kereskedelmi
tengerészet torténetét bemutatd munkék kozott kiemelkedik Kadar Ferenc kapitany konyve, A

magyar tengeri hajozas torténete cimmel, amely elébb 1968-ban, majd némileg atdolgozva

! EkkoribanFiume tengeri kivitelének 75%-a Magyarorszagrol szarmazott és a fiumei tengeri behozatal 86%-a
Magyarorszagra érkezett. Eperjesi Laszl6 — Kramli Mihaly (tovabbiakban: Eperjesi — Kramli): Magyarorszag €s
Fiume kapcsolatai 1779 és 1918 kozott. in.: Kdzlekedéstudomanyi Szemle, 2003/8. sz. p. 317.

2 Miodrag Milogevi¢ — Blanak Kesi¢: Lucke slobode i mir u taledu — Temelj razovja. in.: Rijecka Luka, Povijest,
izgradnja, promet. (tovabbiakban: Rije¢ka Luka) (szerk.: Ervin Dubrovi¢) Rijeka, Muzej Grada Rijeke, 2001. p.
254.

® Az iras emliti példaul az angol expedicios erék Franciaorszagba, vagy az amerikai haderd Europaba szallitasat,
tobb gyarmati logisztikai feladatot, s6t bemutatja a csaszari és kiralyi haditengerészet 1915. majusi tamadasat is
az olasz part ellen, amellyel sikeriilt késleltetni az olasz haderé eldrenyomuldsat. Suhay ezredes kiemeli az
osztrak-magyar haditengerészeti egységeknek a balkani antant tengeri szallitasok megakadalyozasara tett
kisérleteit és sz6l az Albanidban miikddott osztrak-magyar haderd ellatisanak sikerérdl is. Azon tul, hogy ez
utobbirdl elismerben irt, részletekbe nem bocsatkozott. Suhay Imre: A szarazfoldi hadseregek és a tengeri
haderék egyiittmiikodése a vilaghdboriiban. Melléklet a Magyar Katonai Kozlony 1927. évi 6. fiizetéhez. A
munkat ismerteti: Sz.: Suhay Imre: A szarazfoldi hadseregek és a tengeri haderdk egyiittmiikodése a
vildghabordban. Melléklet a Magyar Katonai Kozlony 1927. évi 6. fuzetéhez. in.: Hadtorténelmi Kdzlemények
(tovabbiakban: HK) pp. 417-419.
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1975-ben jelent meg.* Sajnos a munka nem tér ki a vilaghabords eseményekre, csupén a
trianoni békediktatum vonatkozo részeit ismerteti réviden. Meg kell emlitentink meg ddr.
Juba Ferenc: A magyar tengerészet nagyjai cimti miivét,> és Horvath Jozsef: A ,,Nautica” — A
fiumei Tengerészeti Akadémia torténete cimfi konyvét,® melyek egy-egy részkérdést
vizsgélnak meg, azonban egyik munka sem rendelkezik forrashivatkozasokkal, ami sokat
levon tudomanyos értékiikb6l. Emellett az elsé vilaghabortval kapcsolatosan csak egyes
részkérdeseket mutatnak be. A haditengerészet torténetének tudomanyos feldolgozasa mellett
ugyanakkor szdmos gazdasagi- és ipartorténeti vonatokozasl kutatast végzett a témaban dr.
Kramli Mihély.” Ezen kiviil szdmos osztrak szerzé munkajanak alapos feldolgozasét végezte
el dr. Csonkaréti Karoly is.® Ezek mellett hasznos forrasokat kozol témankban a Magyar
minisztertanacsi jegyzokonyvek az elsd vildghabort korabol 1914-1918 cimi osszeallitas,’
illetve szamos adalékkal szolgdl a Szijj Jolan fOszerkesztésével ¢és Ravasz Istvan
szerkesztésében megjelent Magyarorszag az elsd vilaghabortban cimii lexikon.™® Altalanosan
elmondhat6 ugyanakkor, hogy sajnos az els6 vilaghabortis magyar feldolgozasok alig tesznek
emlitést az adriai eseményekrél, a kereskedelmi hajok katonai alkalmazasa pedig teljesen
hidnyzik ezekb6l a munkakbol. A kilfoldi irodalomban ki kell emelni a horvat szerzék

munkai kozdl dr. Ljubomir Anti¢, Milojko Mandi¢, Ivo Milat és Ante Miceti¢ szerzOk altal

* Kadéar Ferenc (tovabbiakban: Kadar): A magyar tengeri hajozas torténete. Budapest (tovabbiakban: Bp.),
Gépipari tudoméanyos Egyesulet, 1975.

® Juba Ferenc: A magyar tengerészet nagyjai. Kaposvar, Magyar Nemzeti Torténeti Tarsasag, 1995.

® Horvath Jozsef (tovabbiakban: Horvéth): A ,Nautica” — A fiumei Tengerészeti Akadémia torténete. Bp., Ha-
jos Bt., 1999.

" Csak a téméankhoz kapcsold irodalmak kézil: Eperjesi — Kramli: pp. 309-320., Kramli Mihaly (tovabbiakban:
Kramli, 2004): A csaszari és kiraly haditengerészet és Magyarorszag. Pécs, Pannonia Konyvek, 2004., Kramli
Mihaly: A dunai vizi Ut az els6 vilaghaboraban. A cs. és kir. kozponti szallitasvezetdség altal iranyitott dunai
haj6zés. HM Hadtorténeti Intézet és Muzeum, Line Design, 2009.

8 Jelen esetben is csak a sziiken vett témahoz kapcsolodo irodalmakbol valogatva: Csonkaréti Karoly: Az
Osztrdk-Magyar Monarchia haditengerészetének hadmiiveletei az els6 vilaghaboraban. A habora kitorésétdl
Olaszorszag hadbalépéséig. in.: HK 1985/2. pp. 295-343. (tovabbiakban: Csonkaréti, 1985.), Csonkaréti Kéaroly:
Az Osztrék-Magyar Monarchia haditengerészetének hadmiiveletei az elsé vilaghaboruban. 1915. majus 23. -
1915. december 31. in.: HK 1986/3. pp. 439-485. (tovabbiakban: Csonkaréti, 1986.), Csonkaréti Karoly: Az
Osztrék-Magyar Monarchia haditengerészetének hadmiiveletei az elsé vilaghaborGiban, 1916-1917. in.: HK
1989/1. pp. 41-73. (tovabbiakban: Csonkaréti, 1989.), Csonkaréti Karoly: Az Osztrak-Magyar Monarchia
haditengerészetének hadmiiveletei az els6 vilaghaboriban 1917-1918. in.: HK 1991/4. pp. 53-99. (tovabbiakban:
Csonkaréti, 1991.), Csonkaréti Karoly: Az Osztrdk-Magyar Monarchia haditengerészetének hadmiiveletei az
elsé vilaghaboruban. Osszesitések, tiblazatok. in.: HK 1992/4. pp. 144-170. (tovabbiakban: Csonkaréti, 1992.)

° Magyar minisztertanicsi jegyz6konyvek az elsé vilaghaborn korabol 1914-1918. (tovabbiakban: MMJVH)
(6sszeall.: Ivanyi Emma). Bp., Akadémiai kiado, 1960.

9 Magyarorszag az elsé vilaghaboruban. Lexikon A-Zs. (fészerk.: Szijj Jolan) (tovabbiakban: MEVH) Bp., Petit
Real Kényvkiadd, 2000.
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elkészitett Bijela Flota, Hrvatskoga jadrana cimii gazdagon illusztralt konyvet,™ és emlitést
érdemel a nemzetkdzi — koztlik magyar — szerzégarda altal megirt Rijecka Luka, Povijest,
izgradnja, promet cimfi, 2001-ben megjelent adatgazdag munka is.** Az osztrak szerzOk
frasaibol mindenekeldtt Wladimir Aichelburg: Die Handelsschiffe Osterreich-Ungarns im
Weltkrieg 1914-1918 cimii, 1988-ban megjelent konyve'® érdemel emlitést, amely az
egyetlen olyan munka, ami valamennyi osztrdk-magyar kereskedelmi hajé haborus
részvételével foglalkozik. Nagy hianyossaga azonban, hogy egy-egy hajorél mindossze két-
harommondatnyi informaciot tudunk meg. Ausztriaban — Kkiléndsen Magyarorszaggal
0sszehasonlitva — jelentds haditengerészeti szakirodalom all rendelkezésre, am ezek tobbsége
érthetden az osztrak eredményekre fokuszal, dontéen pedig a hadieseményeket mutatja be.
Ezek kozott — csupan a lényegesebb kereskedelmi vonatkozassal is rendelkez6 munkaknal
maradva — meg kell emliteni Hans Hugo Sokol: Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-1918
cimfi, eredetileg 1932-ben megjelent részletes, monografikus frasat.* A Monarchia
kereskedelmi tengerészetét is bemutatja Anthony Eugene Sokol: Seemacht Osterreich cimi,
1972-ben megjelent munkaja.'®> Az osztrak munkak koziil Horst F. Mayer és Dieter Winkler
szerzSparos tobb munkaja kozil az In allen Hafen war Osterreich bir néhany fontosabb
magyar vonatkozasu adattal.'® Megemlitjiik a magyar szarmazasi Martiny von Nikolaus:
Bilddokumente aus Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-1918 cimfi kétkdtetes munkajat®’ is,
amely ugyancsak tartalmaz szerény mennyiségi informaciot a kereskedelmi hajozéssal
kapcsolatban. Az angol nyelvii munkéak kozott Paul G. Halpern munkait™ emeljiik ki, de a
vilaghabor( eseményeit Lawrence Sondhaus: The Naval Policy of Austria-Hungary 1867-
1918 cimii munkaja is tobb aspektusbol vizsgalja, a katonai események mellett részletesen

1 Anti¢, dr. Ljubomir —Mandi¢, Milojko —Milat, Ivo —Mi&eti¢, Ante: Bijela Flota, Hrvatskoga jadrana, Rijeka,
Jadrolinija, 1997.

12 Rijetka Luka, Povijest, izgradnja, promet. (szerk.: Dubrovi¢, Ervin) Rijeka, Muzej Grada Rijeke, 2001.

3 Aichelburg, Wladimir (tovabbiakban: Aichelburg): Die Handelsschiffe Osterreich-Ungarns im Weltkrieg
1914-1918. Graz, H. Weishaupt Verlag, 1988.

4 Sokol, Hans Hugo (tovabbiakban: H. H. Sokol): Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-1918. Ziirich — Leipzig —
Wien, Amalthea Verlag, 1933.

15 Sokol, Anthony Eugene (tovabbiakban: A. E. Sokol): Seemacht Osterreich. Die Kaiserliche und Kénigliche
Kriegsmarine. Wien-Munchen-Zirich, 1972.

16 Mayer, Horst F. — Winkler, Dieter (tovabbiakban: Mayer — Winkler): In allen Hafen war Osterreich. Die
Osterreiche ungarische Handelsmarine. Wien, Edition S, 1987.

7 Nikolaus, Martiny von: Bilddokumente aus Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-1918. Graz, s.n. 1973.

8 Az amerikai szerz6 két munkajat sikeriilt nagy haszonnal forgatni: Halpern, Paul G. (tovéabbiakban: Halpern,
2007.): Otrant6i titkozet. Az Adria bejaratanak ellenérzése az 1. vilaghaboraban. Gy6r, Laurus Kiadd, 2007. és
Halpern, Paul G. (tovabbiakban: Halpern, 1971.): The Mediterranean Naval Situation 1908-1914. Cambridge,
Massachusetts, Harvard University Press, 1971.
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beszamolva gazdasagi vonatkozast részletekrél is."® Az angol nyelvii irodalmak kozott kell
megemliteni az interneten elérhetd publikdciokat is, mivel dontd tobbségiik ezen a nyelven
érheté el. Ezek egy-egy részletkérdés tisztazasahoz adtak kiegészité informacidkat.” Az olasz
szakirodalmak kozott Ernesto Gellner és Nereo Castelli szerzparos alapos és jol hasznalhatod
munkai koziil a szabadhajozassal foglalkozé Aramtori liberi cimi konyvet kell kiemelni,
mivel ez mélyen foglalkozik a szabadhajozast (iz6 egykori magyar cégek hajéallomanyaval.”*
A Monarchia haditengerészetének els6 vilaghdborus tevékenységét bemutatd hazai
szakirodalmak alaposan feldolgoztdk a témaban elérheté nemzetk6zi munkakat, és tobb
ponton egeészitették ki sajat kutatdsi eredményekkel. A magyar kereskedelmi tengerészet els6
vilaghabor( alatti tevékenysége azonban eddig nem Kkapott kilondsebb figyelmet. Itt
jegyezziik meg, hogy a vilaghabord magyar katonai logisztikajanak egy-egy nagyobb szeletét
bemutaté munkak kozott két iras bir jelentéséggel. Egyik Kramli Mihaly: A dunai vizi Ut az
elsé vilaghaboraban cimii konyve,?? amely a csaszari és kiralyi kozponti szallitasvezetdség
altal iranyitott dunai haj6zast mutatja be forrasokban és adatokaban bdvelkedve. Vasuti
vonatkozashan Kéri Kalman: Az Osztrak-Magyar Monarchia vasUthalozata 1914-ben és
felhasznalasa az els6 vilaghaboriban cimmel irt atfogd tanulmanyt a Hadtorténelmi
Kozlemények hasabjain.”® Ezekhez hasonlé kényv, tanulmény vagy szakcikk a kereskedelmi
tengerészet vonatkozaséban azonban még nem jelent meg.

A fent jelzett probléma miatt a dolgozat elkészitését egyes alapkutatdsok elvégzésevel
kellett megkezdeni, majd elsdsorban primer forrasanyagra épitve lehetett végrehajtani. Az
értekezés elkészitését nehezitette, hogy a témaval kapcsolatos iratanyag a hazai levéltarakban
szinte alig lelhetd fel, mivel a kereskedelemiigyi minisztériumi iratok egy része a méasodik
vilaghabordban, valamint az 1956-os levéltari tiizben megsemmisilt. Ennek ellenére
torekedtem a hazankban fellelhet6 szerény levéltari forrasok, ropiratok, ceges Uzleti
jelentések és statisztikak felkutatasara. Ertekezésem gerincét a rijekai (fiumei) levéltar
magyar kiralyi tengerészeti hatdsdgi iratainak, valamint révkapitanysagi iratainak alapos
kutatdsa jelentette. A csupdn részben rendszerezett iratanyag feltarasa, rendszerezése,

9 LLawrence Sondhaus (tovabbiakban: Sondhaus): The Naval Policy of Austria-Hungary 1867-1918. Navalism,
Industrial Development and the Politics of Dualism. West Lafayette, Purdue Universtiy Press, 1994.

%0 Az internetes forrasok kiilon felsorolasét lsd a Felhasznélt irodalmak és forrasmunkak koézott.

2! Castelli, N. — Gellner, E. (tovabbiakban Castelli-Gellner): Armatori liberi. Trieste, s. n., 1991.

22 Kramli Mihaly: A dunai vizi ut az elsd vilaghaboruban. A cs. és kir. kozponti szallitasvezetdség altal iranyitott
dunai haj6zés. HM Hadtorténeti Intézet és Muzeum, Line Design, 2009.

% Kéri Kalman (tovéabbiakban: Kéri): Az Osztrak-Magyar Monarchia vastthaldzata 1914-ben és felhasznéalasa
az els6 vildghbordban. in.:HK 1986/2. pp. 229-295.
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elemzése és értékelése az értekezés legfobb kihivasat jelentette. A horvatorszagi iratanyag

jelentdségét az is adja, hogy kordbban a délszlav vélsag idején és azt megeldzen csak

rendkivili nehézsegek aran lehetett megszervezni az itteni levéltari kutatasokat. Emellett a

bécsi Kriegsarchivban a témaban fellelheté iratanyagot is részletesen atvizsgaltam ¢és

feldolgoztam. Az értekezés bevezet6jében tértem ki a magyar kereskedelmi tengerészet elsd
vilaghaboru el6tti veszteségeire, az orosz-japan haboru idején a japan hadizsdkmany birdsag
altal lefoglalt két magyar hajé bemutatasara, melyekhez a forrasokat a tokiéi Waseda

Egyetem kozponti konyvtarabol sikerilt megszerezni.

A doktori értekezésemben célul tiiztem ki az alabbiakat:

1. Els6ként kivanom bemutatni a magyar kereskedelmi tengerészet elsé vilaghaboras
miikodését, a cégek hajoallomanyanak alakuldsat, a hajok katonai igénybevételének
rendszerét, a tengerhajozast (a cégeket és a tengerészeti kdzigazgatast) ért veszteségeket,
a hajok katonai célu felhasznalasanak lehetéségeit. Eddig fel nem dolgozott levéltari
forrasok feltarasaval és elemzésével, a forrdsok objektiv elemzésével és dsszegzésével, a
rendelkezésre all6 ismeretek tiikrében részletesen bemutatom az els6 vilaghabortis magyar
eréfeszitések és veszteségek eddig nem szamon tartott tengerészeti aspektusait.

2. Az elddleges (levéltari) forrasok, valamint a rendelkezésre all6 hazai és kulfoldi
forrasmunkék feldolgozasaval, rendszerezesével és kritikai 0sszevetésével, sajat kutatasi
eredményeim felhasznélasaval ravilagitok eddig kevésbé ismert részletekre, ezéltal
bovitem a hazank els6 vilaghaborus részvételével kapcsolatos szakmai ismereteket.

3. Ramutatok arra, hogy a vilaghaboru kitérésének kozelgd szazéves évforduldjara a magyar
szerepvallalds és a magyar veszteségek varhatd Ujabb értékelése kdzott a tengerészet
miikodését is figyelembe kell venni. Az értekezés mellékleteiben tablazatok keszitésevel

Osszesitem a legfontosabb statisztikai adatokat.

Ertekezésem kidolgozasa soran az alabbi kutatasi modszereket alkalmaztam:

1. Részletes és alapos kutatdbmunkéat végeztem a budapesti, bécsi és rijekai (fiumei)
levéltarakban és konyvtarakban. Egyben konzultaciokat folytattam a bécsi levéltar kijelolt
magyar szakreferensével, valamint a rijekai levéltir magyar anyagait rendez6
levéltarosaval.

2. Rendszeres konzultaciokat kértem és kaptam a ZMNE Hadtorténelem Tanszék és a
ZMNE Biztonsag- és Védelempolitikai Tanszék, valamint a ZMNE Bolyai Janos Katonai

Miiszaki Kar Katonai Logisztikai Intézet Kozlekedésmérnoki Tanszék oktatoitol.



3. Tanulméanyoztam és feldolgoztam a kordbban dont6en érintetlen levéltari forrasokon tal a
témaban elérhetd hazai és kiilfoldi irodalmakat.

4. A témaval kapcsolatban a kor napilapjaiban megjelent valamennyi hiradast alaposan
attanulmanyoztam és Osszevetettem a forrasokon alapulé kutatasi eredményeimmel.?*

Ezeken tul a korszak meghataroz6 szakmai folyoiratait és ropiratait is részletesen

tanulméanyoztam, és a fellelhetd adatokat a hadtorténeti kutatasok szempontrendszere

szerint értékeltem és alkalmaztam.

Az értekezés felépitésében a torténeti kronoldgia alapszabalyait kovettem. Az elsé
fejezetben a magyar tengerészet kialakuldsanak rovid bemutatésa felettébb indokoltnak tiint,
mivel a sziiken vett témank voltaképpen csak ennek megsziinésével foglalkozik. Itt mutatom
be Magyarorszag kapcsolatat az Adriaval, illetve Fiumével, a haboriban részt vevo cégeket
és a magyar tengeri hajéallomany méretét, kitérve a nemzetkdzi kornyezetre is. Ez a
Monarchia és Magyarorszag tengeri erejenek mutatdi eés a hébordra valo felkésziilés
szempontjabol is 1ényeges, jelezve, hogy egyik teriileten sem mutatkozott komoly lemaradas
a nemzetkdzi erdtérben. Az egyes fejezeteken beliil kiemeltem azokat az eseményeket,
amelyek a forrdsok és hiradasok szerint az adott évben a legnagyobb jelentdséggel birtak. A
haditengerészeti munkakkal ellentétben a hazai vizeken végzett szallitdsokon tul bemutatom a
kilfoldon lefoglalt magyar hajok sorsat és az antant kezére kerilt egységeket is. A cégek
mellett kiemelten kezelem a magyar kereskedelmi kormanyzat, a katonai vezetés és a
tengerészeti kozigazgatds szereplését, és bemutatom a meglévé nézetkiilonbségeket.
Ertekezésemet a fiumei kikotd elvesztésének, valamint a magyar tengerészet habor( utani

sorsanak bemutatasaval zarom. Az adatgytjtést 2010. szeptember 22-én zartam le.

A hazai napilapok kozott elsésorban Az Est és a Budapesti Hirlap elsé vilaghaboru idején megjelent
lapszamat lapoztam végig, mivel el6bbi volt a korabeli Magyarorszag legolvasottabb lapja, 1910-1918 kozotti
években napi 200.000-476.000 kozotti példanyszdmban jelent meg. Az Est volt az egyetlen, amelyik mér a
haboru elején két tudositot is kildott a csaszarvarosba. A Budapesti Hirlapnak nem utazott ki tudositoja, de a
lapot alapité Rakosi Jenének jo kapcsolatai voltak a Hadfelligyeleti Bizottsdggal, amelynek bizalmas taviratait is
megkapta. Ezeken Kkivil egyéb hazai lapok hireit is megvizsgéaltam. Buzinkay Géza: Kis magyar sajtotorténet.
Bp., Haza és Haladas Alapitvany, 1993. p. 94-98.
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1. Torténeti el6zmények

1.1. Magyarorszag és Fiume kapcsolata

Az Adriai-tenger keleti partvidékén elteriilé, jo fekvésii kikotévarosok mar a
kdzépkorban nagy vagyonokra tettek szert. 1091-ben 1. L&szI6 elfoglalta Horvatorszégot és
Tengerfehérvarndl kiért az Adridhoz. Utodja, Konyves Kalman 1102-ben Tengerfehérvarott
horvat kirallya koronaztatta magat, és ezzel tet6 ala hozta az 1920-ig fennall6 magyar-horvat
perszonaluniét.® Fiume elészor akkor keriilt a magyar kiralysag uralma ala, amikor grof
Frangepan Bertalan 1337-ben hadrom évtizedre megszerezte a telepuilést, amit fiai 1365-ben el
is veszitettek. Fiume a gazdag dalmat varosok mellett ekkoriban teljesen jelentéktelennek
szadmitott. A varos 1366-ban a Trieszt kozeli duinoi birtokosok révén a Habsburgok hiibéri
fliggésébe kerllt. A XV. szazad elején a varos 6rokosodés utjan lett a Wallsee gréfok birtoka.
A csalad 1465-ben kihalt és a Habsburgokra hagyta Fiumét. Utdbbiaknak azonban nem volt
érdeke, hogy a mar 1382 Ota hozzajuk tartozé Trieszt szdméra versenyt teremtsenek. IlI.
Frigyes 1489-ben az 6sszes osztrak tartomany tengeri Kivitelére monopoliumot biztositott
Triesztnek, melyet 1493-ban t6bb fontos arucikk behozatalara is kiterjesztett. Ekozben
Fiuméban és a dalmat tengerparton a torok el6l menekiild uszkok®® kalézok fosztogatasai
bizonytalanna tették a tengerparti kereskedelmet. Tevékenységliknek csak a XVII. szazad

elején sikerilt véget vetni.’

% Kalméan 1105-ben elfoglalta Dalmaciat is a gazdag kikotévarosokkal (Zara, Trau, Sebenico, Spalato) és a
szigetekkel egyutt. Kristé Gyula (tovabbiakban: Kristd, 1998): Magyarorszag térténete 895-1301. Bp., Osiris
Kiado, 1998. p. 136-139. Az 1358. februar 18-i Velence és Magyarorszag kozott létrejott zarai békével utébbi
megszerezte a Quarneroi-6boltél, vagyis a Fiume kornyékétdl egészen Durazzoig terjedé teriiletet a szigetekkel
egyiitt. Lajos igy tobbek kozott a gazdag Raguzaval bévitette az Arpad-hézi kirdlyok hoditasait. Kristd Gyula
(tovabbiakban: Kristd, 1988): Az Anjou-kor haborli. Bp., Zrinyi Katonai Kiad6, 1988. p. 144. A magyar
dalmaciai teriileti jogigény késébb, tobbek kdzott az els6 vilaghabort idején is rendszeresen eldkeriilt. Fiume
helyzetének rendezése utdn a magyarok tovadbbra sem akartak lemondani Dalmacia helyzetének késbbi
rendezésérdl, hiszen az egykor magyar tengerparti teriilet el6szor csak az 1797-es campoformi6i békében ker(lt
Ausztridhoz. Ausztria a napoleoni haborukat lezardé 1815. évi bécsi kongresszuson meg tudta erdsiteni
tengerparti pozicidit. A megsziint velencei koztarsasagb6l megkapta Velencét és a korabban hozza tartozo
Dalmaciat a kitiing fekvési Cattaro kikotdjével egyiitt. dr. Kral Miklos (tovabbiakban: Kral): Magyar
tengerészeti igazgatas. Bp., s. n., 1905. p. 18. 1786-ban Kaunitz kancellar a jezsuita tudést, Pray Gyorgyot kérte
fel arra, hogy Il. Jézsefnek, mint magyar kirdlynak Dalméaciara val6 jogait kimutassa. Pallas Nagy Lexikona
(tovabbiakban: PNL, kotetszam, megjelenés datuma) 1V. kotet, Bp., Pallas Irodalmi és Nyomda Rt., 1893. p.
867.

% Uszkok: A szlav eredetii sz6 szokevényeket jelent és a Balkanrol a torok elél menekiilék gytjtéfogalmaként
hasznaltak. Az Adria partjan tébbnyire tengeri kalézkodashol éltek, ezzel kivivtak Velence ellenszenvét. Végiil
1615 kornyékén flottajukat sikeriilt megsemmisiteni. Uszkokoknak nevezték a késobbi katonai hatarérvidéken
letelepitett balkani eredetii lakossagot is. PNL, XVI. kétet, 1897. p. 535-536.

%" Fest Aladar: Fiume és Magyarorszag. Bp., Zeidler Testvérek, 1920, p. 3-6.
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A nagy foldrajzi felfedezések utdn Kkibontakoz6 nemzetk6zi aruforgalombol
Magyarorszag alig vette ki részét. A magyar keresked6k csak az 1710-es évek végétol
hasznaltdk egyre nagyobb mértékben az észak-adriai Fiume kikott.?® A varos az adriai
partvidék egyik kevésbé jelentds kikotdje volt, fejlodésének alapjai a XVIII. szdzad soran
teremtddtek meg. A szabad tengeri hajozés (1717), majd a vdmmentes szabad kik6tdi statusz
(1719) biztositasaval III. Karoly uralkodéasa alatt indult meg a kikot6varos gyarapodasa.?®
Kéroly uralkodasa idején érkezett az elsé hosszujarati hajo is a torokorszagi Smirnabol.*® A
hajozasi és tengerészeti rendeletek 6sszegylijtésével és atdolgozasaval 1774-ben sziletett meg
a tengerészeti rendtartas leglényegesebb kérdéseit szabalyozd Politicum Edictum, amely
1804-ben magyar nyelven is megjelent és — noha sok tekintetben mar nem tiint korszeriinek —
csekély modositasokkal egészen 1918-ig érvényes maradt.>* Fiumét Karoly utddja, Maria
Terézia csatolta Magyarorszaghoz 1776-ban, majd 1779. aprilis 24-én kelt kiralyi leirataban a
kikotovarost és annak kertiletét az orszaghoz tartozéd kiilon testként (corpus separatum)
ismerte el. A diplomat az 1807:1V. térvénycikkel emelték torvényerére.? A kormanyzoi
tisztségre 1779-ben Mailath Jozsefet nevezték ki, akit 1848. augusztus 30-ig még heten
kovettek ezen a poszton, ugy, hogy a tisztséget 1809 és 1823 kozdtt nem toltotték be, ugyanis
a napdleoni haboruk idején Fiume elszakadt Magyarorszagtol. A schénbrunni békében (1809)
Dalmécia, Isztria, valamint Horvatorszag egy része mellé Fiume és Trieszt is Franciaorszag
befolyasa ala keriilt. A magyar kik6tévaros a Franciaorszagtol fliggd, Ujonnan Iétrehozott Illir
Tartomanyok része lett. A francia uralom ellen az Adrian brit hadihajok is megjelentek, és
1813-ban a korédbban elfoglalt Lissa szigetérél egy brit kiilonitmény Fiuméban is partra szallt
és felgydjtotta az itt talalt arukat.® Végiil az osztrak szolgélatban &ll6 Nugent tabornok
foglalta vissza a varost 1813. augusztus 26-an, de Ausztria csak 1822-ben adta vissza Fiumét
Magyarorszagnak. A reformkorban elsésorban a fiumei vasut épitésének tigye keriilt eld, de
Kossuth 1848-ban a dontéen olaszok lakta Dalmacia csatlakozasaban reménykedve egy

fiumei magyar haditengerészet felallitasaval is foglakozott. A tengerparti politika kulcsanak

%8 Bak Borbala: Magyarorszag torténeti topogréfiaja. Bp., Histéria — MTA Térténettudomanyi Intézete, 1997. p.
87.

# dr. Frisnyak Sandor (tovébbiakban: Frisnyak): Fiume jelentdsége a torténelmi Magyarorszag gazdasagi
életében (1779-1918). in.: A Dunantil és a Kisalféld torténeti foldrajza (szerk.: Frisnyak Sandor — Téth Jézsef).
Nyiregyhaza-Pécs, 2003. p. 379.

%0 Hajnal Antal: Fiume és kik6t6je, Fiume, Mohovich E. Kényvnyomé Intézet, 1885. p. 7.

%! Gonda Béla: A magyar tengerészet és a fiumei kikots. Bp., s. n., 1906. p. 16.

%2 Bolony Jozsef — Hubai Laszl6 (tovabbiakban: Bélény — Hubai): Magyarorszag korményai 1848-2004. Bp.,
Akadémiai Kiadd, 2004. p. 542.

% James, William: The Naval History of Great Britain, from the Declaration of War by France in 1793 to the
Accession of George IV. VI. kétet, London, Richard Bentley, New Burlington Street, 1837. p. 178-182.
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nevezhetd Fiumét azonban 1848. augusztus 30-4n a horvatok elfoglaltdk. A hadiflotta
alapjanak tekintett Implacabile (jelentése kérlelhetetlen) nevii vitorlast Nagy Britannidba
kildték, de felfegyverzése végill nem sikeriilt.* Az 1850. &prilis 7-i csaszari patens (nyilt
parancs) értelmében Fiumét és keriletét a horvat-szlavén koronatartomany kulon kertletekent
kormanyoztak, és a varos egészen 1867-ig kdzigazgatasilag Zagrab alé tartozott.*

A schmerlingi osztrdk politika elcsendesilése utan 1865-ben @sszehivott magyar
orszaggytlésen mar felvetddott Fiume és Magyarorszag kapcsolatanak rendezése is. Az 1867-
ben megkotott osztrak-magyar kiegyezés, majd az 1868-as magyar-horvat targyalasok Gjra
rendezték a tengerparti teruletek helyzetét is. A magyar-horvat kiegyezésként ismert
1868:XXX. torvénycikk leszdgezte, hogy Magyarorszag és tarsorszagainak kozos lgye a
torvényhozas, a hadkotelezettség, az udvartartas, a pénzrendszer és szamos egyeb mellett a
kereskedelmi szerz6dések, a tengerészeti jog, a kikotok és a hajozas ligye is. A torvény 66. §-
a az alabbiak szerint irta kortl Fiume helyzetét: ,, Az eldébbi szakasz értelmében Horvdt-,
Szlavon- és Dalmatorszagok terlletéhez tartozoknak ismertetnek el: 1. Mindazon terulet, mely
jelenleg Buccari varosaval és keriletével egyitt Fiume varmegyéhez tartozik, Fiume varos és
kerllete kivételével, a mely varos, kikoté és keriilet a magyar korondhoz csatolt kiilon testet
(separatum sacrae regni coronae adnexum corpus) képez, s a melynek, mint ilyennek, kilon
autonomidjdra s erre vonatkozd torvenyhozasi es kormanyzati viszonyaira nézve,
Magyarorszag orszaggyulése s Horvat-, Szlavon- és Dalmatorszagok orszaggyulése és Fiume
varosa kozt, kuldottségi targyalasok utjan, kozos egyetértéssel lesz megallapodéas
eszkozlendd. " Fiume kozjogi viszonyainak rendezésére a torvény elfogaddsa utan par
honappal, az 1868. november 7-én kiadott Kiralyi leirat értelmében egy magyar, horvat-
szlavén és fiumei tagokbdl allo bizottsag allt fel. Ennek munkaja azonban eredménytelendl
zarult, igy Fiumét ideiglenesen a kozponti kormanyzat, Fiume varmegyét az autoném horvat-
szlavén kormany igazgatasa ala helyezték. A provizoriumot Ferenc Jozsef 1870. julius 28-an
hagyta jova. A magyar minisztertanacs masnap Zichy Jozsef gréfot jelolte ki a kormanyzoi
posztra. A fiumei kormanyz6 kdzvetlen felettese a miniszterelndk volt, valamint az 1870-ben

Iétrehozott tengerészeti hatosag elnokeként a foldmiivelés-, ipar- és kereskedelemiigyi, majd

% Kramli Mihaly: Az IMPLACABILE. Kisérlet az 6nall6 magyar haditengerészet felallitisara 1848-ben. in.:
HK 1997/1. p. 85-109.

% Bglony-Hubay: p. 542.

% A hatalyos magyar torvények gytijteménye (Corpus luris Hungarici) 1000-1911. (szerk.: dr. Markus Dezs6) 1.
kotet, Bp., Franklin Térsulat, 1912.1868:XXX. tc. p. 375-376.
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1889-t61 a kereskedelemiigyi miniszter.’” A tengerészeti iigyeket feliigyeld és a magyar
kormény kozvetlen fennhatdsdgat gyakorlé kormanyzéi tisztséget 1918. oktdber 29-ig
tizenketten — az elsé vilaghaboru idején Wickenburg Istvan,®® majd 1917. jlius 31-t8l az
osszeomlasig Jekelfalussy Zoltan*® — toltstték be.*

A Magyarorszaghoz ker(lt terilet Fiumét és harom alkozséget (Cosala, Drenova,
Plasse), egyiittesen 19,57 km?-t foglalt magaba.** Feltchetéen a soknemzetiségii, kereskedd
polgarsagnak kedvezett a varos minden hatalmi kdzponttdl valo viszonylagos fliggetlensége.
A helyi politikai életben jelentds szerepet jatszo olaszoknak pedig igy nem kellett tartaniuk a

142

zagrébi horvat kormany beolvaszto torekvéseitl.™ A kor neves foldrajzi és gazdasagi iroja,

Havass Rezs6 arra hivta fel a figyelmet, hogy ,, Fiume a kapu, melyen at a nagyvilaggal, a

¥ Bglony — Hubai: p. 543-544.

% Wickenburg Istvan, grof (1859-1931): A Miksa csaszart Mexikoba kiséré apja mellett hajozta at az Geeant és
1865-1867 kozott Amerikdban is maradt. Hazatérve hadaprdd, majd tanulményai utan a pénzigyminisztérium
fogalmazdgyakornoka lett. 1882-ben pénziigyi fogalmazo a fiumei adofeliigyeldségen, harom évvel késébb,
1885-ben miniszteri fogalmazokent a fiumei kormanyzoésagra kerilt. Még ebben az évben ugyanitt miniszteri
titkér lett. 1898. marcius 6-t6l a Magyar-horvat tengeri gézhajozasi tarsasag miniszteri biztosa. Miniszteri
osztalytanacsos, majd miniszteri tandcsos, 1908. szeptember 9-t6l (az 1901:1X.tc. altal létrehozott) fiumei
kormanyzo-helyettesi cim visel6je, a kormanyzosag vezet6je. 1910. november 13-t6l 1917. jdlius 31-ig fiumei
kormanyz6 és 1913. jllius 12-t61 a minisztertanacs a feloszlatott fiumei térvényhatdsagi bizottsdg, a
rappresentanza és a tagjainak lemondasaval hatarozatképtelenné valt allandé bizottmany hataskérét is ra ruhazta.
Azzal mentették fel 1917 nyaran, hogy hivatalos miikddését tovabbi elhatarozasig folytassa. Par nappal késobb,
1917. augusztus 9-én megkapta a Ferenc J6zsef-rend nagykeresztjéhez a hadidiszitményt. Szakmai elémenetele
soran kitlinden megismerte a hajozasi és fiumei ligyeket. Végleges felmentésére csak szeptember 3-an kerdlt sor,
amikor egyuttal kiradlyi elismerésben részesiilt. Valosagos belsd titkos tandcsos, a Voroskereszt egyleti
fémegbizottja, Fiume diszpolgara. Bolony — Hubai: p. 549.

% Jekelfalussy Zoltan (1862-1945): Jekelfalussy Lajos honvédelmi miniszter fivére. Tartalékos hadnagy a 4. sz.
dzsidasezredben, 1887 marciusaban keriilt a foldmivelés-, ipar- és kereskedelemigyi minisztériumba, majd a
pénziigyminisztériumba, kés6bb a beliigyminisztériumba. 1909-ben kivandorlési biztos, majd a kivandorlasi
biztosi hivatal vezetdje lett. 1915-ben féhadnagy, Ferenc Jozsef haldla utan a IV. Karoly koronazasat rendezé
bizottsag elndke, 1917. julius 31-én Ggy lett a fiumei és magyar horvat tengerparti kormanyzo, hogy kivalo
ralatasa volt a kereskedelmi, pénziigyi, katonai és belpolitikai Ggyekre is. 1918. februar 24-t61 Fiume
kozélelmezési kormanybiztosa is lett. 1918. oktdber 29-ig volt kormanyzd, majd elhagyta varost. 1917-ben
fels6haz tagja, 1933-ban a koronadr-valasztason a jeldltek kdzott szerepelt. Bolony — Hubai: p. 546.

“0 Bolony — Hubai: p. 545.

1 Révai Nagy Lexikona: az ismeretek enciklopédiaja. 7. kétet, (tovabbiakban: RNL) Bp., 1913. p. 552. Fiume
teriiletének és kikotdjének térképét lasd a 12. szamu melléklet b. jelzésii abrajan.

%2 Ekkoriban az Adria keleti partjan é16 olaszok még nem szamithattak az anyaorszag tamogatasara. Az olasz
irredenta mozgalom Fiuméban csak a XX. szazad elején er6s6dott meg, ekkor is csupan az értelmiség egy részét
foglalta magaba, és meglehetdsen megosztotta a helyi olaszokat. E gondolat mellett ugyanis létezett a varosban
egy masik jelentds irdnyzat is, amelynek hivei a fliggetlen varosallami statusz elérését kivantak. Fried llona:
Emlékek varosa, Fiume. (tovabbiakban: Fried, 2001.) Bp., Ponte Alapitvany, 2001. p. 118-120. Az, hogy a varos
lakossagéanak tébb mint 80%-a — megkdzelitdleg fele-fele ardnyban — olasz és horvat volt, mar a XIX. sz&zad
végeén is kényes kérdéseket vetett fel. A témaban példaul Havass Rezs6, a neves foldrajzi és gazdasagi ir6 egyik
eléadasaban mar 1881-ben kifejttette, hogy ,,...ha dszinték vagyunk, be kell vallanunk, hogy hazankban is
vannak sokan, kik azt vélik, hogy Fiumét vagy az Ugynevezett irredentisték, illetve az olaszok vagy a horvatok
fogjak el6bb-utébb elvenni.” dr. Havass Rezs6 (tovdbbiakban: Havass, 1881): Fiume. Bp., 1881. Pesti
Kdényvnyomda Részvény-Téarsasdg. Kulénnyomat a Foldrajzi Kdzlemények 1881. évi szamabol, p. 18-19.
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fold ésszes tengerpartjaival érintkezhetiink...”* Fiume tehat a kapcsolatot jelentette a
Mediterraneum és a nagyvilag felé, amellyel egy minddssze korulbelul 110 kilométer széles
csatorna, az Adria kijaratat képez6, igy az osztrak-magyar tengeri jelenlét szempontjabol
stratégiai jelent0ségli Otrantdi-szoros kototte Ossze. Az észak-Adrian, a Quarneroi-6bol
védelmében fekvo kikotovarost a velencei €s a trieszti 6boltol az isztriai félsziget valasztja el,
a nyilt tengertl pedig Veglia és Cherso szigete zarja el. Fiume igy harom hajézhato és
vilagitotornyokkal ellatott sziik csatorna révén volt dsszekodttetésben az Adrival.* A védett
kikoté kozelében az uralkodo szelek kozt a legjellemzdbb a bora és a scirocco, de a viharok
kevésbé voltak szeszélyesek, mint Trieszt nyitott kikotdjében. A Habsburg Birodalom
részeként a csupan részbeni Onallosaggal rendelkez6 Magyarorszag azonban az osztrak
kormany altal favorizalt Trieszt ellenében nem tudta sajat gazdasagi érdekeit érvényesiteni a
kitlin fekvésti Fiuméban. A magyar févaros és Fiume kozotti mintegy 500 kilométernyi
tavolsag leklizdésében geogréfiai akadalyt képezett a karszthegység és politikai gatat emelt a
bécsi kormany gazdasag- és kozlekedéspolitikja, féleg XIX. szézadi vasutpolitikaja.*® A
legnagyobb gondot az okozta, hogy Fiume a kozlekedési infrastruktdra hidnya miatt alig
kapcsolédott Magyarorszdg gazdasagi rendszeréhez.®® A kozlekedés fejlesztését a
reformorszaggytilések horvat és fiumei kovetei is siirgették, akik koziil kiemelkedett a
nyugat-eurdpai polgari allamokban szerzett gazdasagi tapasztalatokkal rendelkezé Ljudevit
Adami¢, aki mar koran felismerte, hogy Fiume fellendllése a varos és Magyarorszag kozotti

J6 kozlekedési kapcsolatok fliggvénye. A Pest-Fiume vasit megépitésétdl azt varta, hogy

*U.0.:p.5.

* A Fiume és a tenger kozotti atjarok: az Isztriai-félsziget és Cherso szigete kozétti négy és fél kilométer széles
Farasina, a Cherso és Veglia szigetek kozotti 6t kilométer széles Bocca di mezzo, illetve a Veglia és a magyar-
horvat tengerpart kozott helyenként alig fél kilométer szélességii Maltempo csatornak. RNL: p. 552.

* A vaslt megépitéséig csak az 1771-re elkésziilt megépiilt Kéroly Gt teremtett kapcsolatot a XIX. szazadi
alapitdst Kérolyvaros és a Fiume melletti Buccari kozott. A meredek, még szekérrel is nehezen jarhat6 Gt
mellett 1774-1785 kozott épllt ki a jarhatdbb, de hosszabb Jozsef Ut, ami rdadasul Fiume helyett Zenggbe
vezetett. A legkorszeri(ibb a Lujza 1t volt, amelyet 1803-1809 kdzott épitettek meg, hogy a Jozsef uttal Zenggbe
terelt arukat ujra Fiumébe iranyitsak. A tavolsagjelzokkel, vendéglokkel és itatdoallomasokkal is rendelkezd
korszer{i makadam kavicsréteggel fedett Lujza Gt egészen 1873-ig, a fiumei vasit megépitéséig Magyarorszag
tengeri kivitelének legfontosabb szarazfoldi Gtvonala volt. Gergely Andras: Egy gazdasagpolitikai alternativa a
reformkorban: A fiumei vasut. Bp., Akadémiai Kiadd — Zrinyi Kiad6, 1982. p. 10.; Dr. Jasinszky Istvan: Adatok
a Lujza 0t torténetéhez. in.: A Kozlekedési Muzeum Evkényve V., Bp., Kozlekedési Dokumentécios Vallalat,
1981,. p. 229. és p. 236; Frisnyak: p. 381.

% J6zsef nador még 1828-ban elvégeztette a tengerhez vezetd utak tanulmanyozasat, és felhivta a figyelmet arra,
hogy a Lujza Ut szinte csak kivitelre szolgal, mikdzben szinte a teljes tengeri import Trieszten at érkezik.
Borovszky Samu — Sziklay Janos (szerk.) (tovabbiakban: Borovszky-Sziklay): Magyarorszag varmegyéi és
vérosai: Fiume és a magyar horvét tengerpart. Bp., Apollo Rt., 1900. p. 298.
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Fiume lesz a Habsburg Birodalom keleti felének kikotévarosa.”” A kor vezetd politikusai
kozul Kossuth és Széchenyi is jart Fiuméban, amelynek Magyarorszaggal valé vasuti
Osszekottetéset mindkét politikus 1ényegesnek tartotta. Kossuth a fiumei vasut épitését
szorgalmazd egyik irdsdban, a Hetilap 1846. januar 27-i vezércikkeben adta ki a jelszot:
,, Tengerhez magyar”’, amib6l kés6bb némi torzitassal a ,, Tengerre magyar!” szalldige alakult
ki.*® A magyar érdekekkel szemben azonban az osztrdk vasitpolitika elényben részesitette
Triesztet, és még a horvat-szlavon, valamint a dél-magyarorszagi forgalom egy jelentOs részét
is az dltala tamogatott isztriai kikoté felé tudta terelni. A magyar szempontbol fontos
karolyvaros-fiumei vasutvonal csak 1873-ben éplilt meg és teremtett kapcsolatot Fiume és az
orszag belsO teriiletei kozott. Frisnyak Sandor szavaival: ,,A tengerpart és természetes
hinterlandja, a Karpat-medence belsd, exportképes agrarteriiletei kozott kozlekedési gatként
emelkedett a Karszt-hegység. (...) A kikot6 és a kozlekedési halozat létesitése Fiumét korabbi
elszigeteltségébdl kiemelte és egy dinamikus fejlédési palyara dllitotta. A Karszt-hegység,
vagyis a kozlekedési gat (barrier) , dttorésével” Fiume és a magyar-horvat tengermellék
néhany  kisebb  kikétévdarosa aktivan  bekapcsolodott a  Kdrpdt-medence  foldrajzi
munkamegosztasaba.”* A kozlekedési kapcsolat rendezésével a véaros egy fejlédSképes
gazdasagi hatorszagot tudhatott maga maogott. ,, 4 jo kikotoknek j6 mogottes gazdasagi tajjal
is kell rendelkeznick.” — irta a kivalé magyar foldrajztudés, Haltenberger Mihaly.>® Nem
veéletlen, hogy Trieszt és Fiume foldrajzi fekvésében a két varos gazdasagi hatorszagaval valo

kapcsolat nagyobb jelentéséggel bir, mint maguknak a kikotéknek az elhelyezkedése.™
1.2. Fiume és a magyar tengerészet kiépitése (1867-1914)

A szazad masodik felének technikai Ujitdsai (a vasutak elvezetése a kikotokig, a

tavird, a gbézhajok gépszerkezetének tokéletesitése) és gazdasdgelméleti rendszerei —

*" Ress Imre: Kapcsolatok és keresztutak. Horvéatok, szerbek, bosnyakok a nemzetallam vonzésaban. Bp.,
L’Harmattan, 2004. p. 60-61.

*8 Bekker Zsuzsa (szerk.): Kossuth gazdaségi frasai. Bp., AULA Kiadd, 2002. p. 179-181.

*° Frisnyak: p. 385.

% Haltenberger arra is felhivja a figyelmet, hogy Fiume és Trieszt az elsé vilaghabora utin elveszitették
gazdasagi hatorszagukat. Haltenberger Mihaly: Tengerészeti foldrajz. Bp., Stephaneum Nyomda, 1944. p. 12.

> Penninger Antal (tovébbiakban: Penninger): A tengerhajozéasi mozgalmak és azok hatasa Fiumére. in.:
Ko6zgazdasagi Szemle (szerk.: Hegedis Lorant — Mandell6 Gyula), 1904. p. 750.

%2 A fejezetben a magyar tengerészet kialakitasat az elsé vilaghabori szempontjabol fontos cégekre fokuszalva
mutatom be. A jelzett idészakban miikddd, de a haboru kitdrésére mar megsziint vagy mas cégekbe beolvadt
kisebb tarsasdgokat nem mutatom be.
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mindenekelétt a szabadpiaci rendszer elterjedése® — felgyorsitottdk a nemzetkozi
kereskedelem ¢és a gézhajozas térnyerését. A Szuez-csatorna 1869. évi Unnepélyes atadasaval
a hajok kelet-azsiai és ausztraliai Utjai 30-40 napot rovidilltek.>* Az amerikai kivandorlas, a
laissez faire és az allamok nagyhatalmi statusat is reprezentdlni hivatott hadiflottak
gyarapodasanak, a katonai, nemzeti és gazdasagi versengés elegyébdl allo navalizmus gyors
térhoditasanak idején a korabbi periféridk is megjelentek a tengeri hatalmak kozott. A
Monarchia Un. misszios utjai is megszaporodtak a késobbi piaci sikerek reményében, bar ez
egyelére csak a birodalom osztrak felében €16 iparosokat és kereskedbket toltotte el

bizakodassal.>®

Ausztriaban els6ként a bécsi kormanyzat altal preferalt, Triesztben alapitott
Osztrak Lloyd kezdett bele a gbézhajozasba 1836-ban. Ezzel megel6zott szamos, késobb
nagynevii brit, francia és német céget is.*® A tarsasag megalakulasat a neves hajézastorténész,
Anton Eugen Sokol az osztrak tengerészet megerdsodésének egyik fontos kezdeti
idépontjanak tartja.>’ Trieszt tehat a Monarchia létrejottének idejére komoly gazdasagi
potencidllal rendelkezett. A magyar kikotévaros ehhez képest tobb évtizedes lemaradéasban

volt. Fiuméban az els6 kiilfoldi — nem osztrak — gézhajo csak 1866-ban kotott ki.*® Az

%% A sziileté modern kozgazdasagtan harom meghatérozo alakja, Adam Smith, David Ricardo és John Stuart Mill
kidolgozta a szabadpiaci rendszer elméletét. A laissez farire (,,hadd menjen”) 1860-ban a legnagyobb
kedvezmény elve klauzulajat tartalmazéd brit-francia kereskedelmi megallapodassal meginditotta a szabad
kereskedelmi rendszer vilagrendszerré fejlodését. Az atvalthatd valutdk rendszere, a standardizaldsi
egyezmények, a postai és kereskedelmi megallapodasok mind a szabad aruforgalmat erdsitették. Berend T. Ivan:
A modern gazdasagi rendszerek ,,laboratorouma”. in.: Historia 2004/8. p. 3.

> Kemény Odon (tovébbiakban: Kemény): A tengeri kereskedelem. Fiume, Unio Kényvnyomda Miiintézet,
1906. p. 26.

® A kiegyezést kovetden hamarosan megjelentek a vilag tengerein a Monarchia Gn. misszids hajéi. Ezek az
egykori hadihajok — melyek egy haboris helyzetben mar nem alltdk volna meg helyiiket — diplomaciai,
tudomanyos, és kereskedelempolitikai feladatokat is ellatva jartak a vilag kikotéit, ahol megmutattdk az 1j
dualista allam lobogdjat is. A magyar részvétel ezekben a missziékban azonban inkabb csak kdzjogi fontossagu,
vagy tudomanyos gylijtés szempontjabdl volt érdekes, kereskedelmi haszonnal alig jart. A fontosabb utakrdl Id.:
Nagy Mikloés Mihdly (tovabbiakban: Nagy Miklos Mihaly): Boldog békeid6k haditengerészei: A k.u.k.
hadiflotta utazastorténete. Bp., Kornétas Kiadd, 2003. 407-412. Az elsd kelet-azsiai Gtrol Id.: J6zsa Sandor: Kina
és az Osztrak-Magyar Monarchia, Bp., Akadémiai Kiado, 1966. p. 22.

% Fulton 1807-ben készitette el elsd gbzhajojat (Clermont), de az Atlanti-6ceant csak 1818-ban szelte at elsd
izben g6z0s (Savannah). A hajozasi vallalkozasok érdemben csak ezt kovetéen kezdtek foglalkozni a g6z
erejének szolgalatba allitasaval. A Savannah (tja utan alig tobb mint egy évtizeddel a g6z6sok tonnatartalma
mar meghaladta a 30 ezret, 1840-ben a 95 ezret, 1850-ben a 215 ezret. Az Osztrak Lloyd az els6k kozott jelent
meg 1836-ban hét egységbdl allod flottajaval a gbzhajozasi tizletben. Ezzel megel6zte a brit Cunard Line (1841),
a német Hamburg-Amerika-Linie (kés6bb Hapag, 1856), a szintén német Norddeutsche Lloyd (1857) vagy a
francia Compagnie Générale Transatlantique (1864) g6zhajozasi lizemének elinditasat is. A szazad maésodik
felében az emlitett ujitasok és valtozasok révén a vildg orszagainak kereskedelmi gdzhajoparkja tovabb
novekedett. Az 1860-ban mar 764.000 tonnatartalom egy évtizeddel késébb mar 1,7 milliora kuszott, Gjabb tiz
év elteltével ugrasszertien 3,7 millio folé emelkedett, és a vilaghaboruig hasonlé intenzitassal novekedett.
Kemény: p. 18-24.

" A E. Sokol: p. 26-29.

% A kovetkezdé négy évben, a fiumei kikotoé fejlesztéséig az osztrak hajokon kivill mindossze két brit és egy
torok gbzos vetett itt horgonyt. Kemény: p. 26.
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osztrak-magyar kiegyezés évében a fiumei kereskedelmi tengerészet csak vitorlasokbdl allt. A
kikoté nem is volt alkalmas nagyobb g6zosOk fogaddsara. Magyarorszag a gyorsan valtozé
nemzetkdzi folyamatoktdl évszazados lemaradasban volt. Mikdzben Trieszt forgalma 1867-
ben 340 millié forintot mutatott, addig Fiume &ruforgalma alig 12 milliét tett ki.>

Az Ausztria és Magyarorszag kozott 1étrejott kiegyezés részeként megkotott, és az
1867:X V1. torvénycikkbe foglalat vam-és kereskedelmi szerzédés VI. cikke szabalyozta az

alapvetd tengerészeti tligyeket is.%

A szerz6dés kozos érdekii iigynek mindsitette a
tengerészeti kerdeseket, de azok nem tartoztak az un. k6zos Ugyek rendszerébe, vagyis nem a
delegaciok, hanem a magyar orszaggyulés, Ausztridban pedig a Reichsrat torvényei
szabalyoztak.® 1870. oktéber 1-jén Ausztria és Magyarorszag megéllapodott a tengerészeti
kozigazgatds szétvalasztasarol, és két nappal késobb létrehoztak a magyar tengerészeti
hat6sag intézményét pontosan hlsz évvel a trieszti hatésdg megalakitasa utan.®® Ezzel
Iétrejott az 6nalld6 magyar tengerészeti kozigazgatas alapsejtje, amelynek hataskére nemcsak
Fiumére, hanem a magyar-horvat tengerpartra is kiterjedt, és magaba foglalta a magyar
tengerészet valamennyi személyi, hajozasi, kereskedelmi, miiszaki, szakképzési,
egészségugyi és vesztegzari ugyeit. Felugyelete ala rendelték az aldbbi hat révhivatalt: a
fiumeit, a buccariit, a portoréit, a selczeit, a zenggit és a carlopagoit, melyeket
révkirendeltsegek egészitettek ki. A martinschizzai vesztegzarintézet ugyancsak a
tengerészeti hatdsag feltigyelete ala tartozott.®® A hatésag hivatalos nyelve a magyar és az
olasz volt.®* A Zichy Jozsefet 1873 elejétdl koveté Szapary Géza kinevezésétsl fogva a

kormanyzok a magyar kereskedelmi tengerészeti kozigazgatds alapjat jelentd tengerészeti

*° Fiume tengeri kereskedelmi aruforgalma az utolsé 30 évben (1855-1885). Fiume,1885.

80 A torvény szavaival: , Mindkét fél kereskedelmi hajoi egy és ugyanazon lobogdt haszndlnak, mely az eddigi
jelvényekkel a magyar korona alatti orszagok szineit és czimerét egyesiti. [...] A kereskedelmi hajok, tekintet
nélkiil azoknak, valamint legénységéknek illetéségére, mindazon iigyekben, melyek kiilfoldon valo oltalmukra és
érdekeik képviseletére vonatkoznak, az ott székeld cs. kir. consulatusoktdl és felsébb vonalban a kézos kiiliigyi
ministertdl fiiggenek. Minden egyéb tekintetben a tengerészeti és kikoti kozigazgatas a két dallamteriilet
mindegyikében, az illeté kereskedelmi minister legf6bb vezetése alatt dll, mely lehetéleg Gsszhangzatos modon
fog intéztetni. A két fél hajoi a két dllamteriilet kikétdiben egyenld bandsmodban részesiilnek; mindkét
dllamteriilet tengerészei mindkeét fél hajoin vallalhatnak szolgalatot, és minéségi bizonyitvanyaik mind a két
allamterlleten egyenld érvénynyel birnak.” A hatalyos magyar térvények gyiijteménye (Corpus luris Hungarici)
1000-1911. (szerk.: dr. Markus Dezs6) 1. kotet, Bp., Franklin Tarsulat, 1912. 1867:XVI.tc. p. 330.

o1 Kral: p. 27.

82 Korabban Fiume, ahogy egykor Velence is, a trieszti hatosag alarendeltségébe tartozott. Milica Truklja:
Rijecka Luka kronologija. in.: Rije¢ka Luka. p. 344.

8 M. kir. Tengerészeti Evkonyv az 1891. évre. (tovabbiakban: MTE évszdm) Fiume, M. Kir. Tengerészeti
Hat6ség, p. 44-56. A Fiumét6l ot kilométerre fekvé Martinschizzai-6b6lben 1833-ban épiilt fel a fiumei kik6td
vesztegzarintézete, eredetileg a kolera behurcoldsa ellen. 1899-ben Aatalakitottak és kibdvitették, hogy
valamennyi ragalyos betegséggel fert6zott hajo kezelésére alkalmas legyen. RNL: p. 555.

% RNL: p. 555.
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hatdsdg mindenkori elndkei is voltak. A magyar tengeri hajok osztalyozasat a trieszti Osztrak-
Magyar Veritasnal, 1912-t61 a brit Lloyd’s Register szabalyzata alapjan végezték.®

1871-ben a tengerészeti kozigazgatds megteremtése utdn a magyar orszaggytilés
torvényt hozott a visszacsatolt varos kikotéjének fejlesztésér(')'l.66 A Kkorszerisitési tervek
véleményezésére a magyar kormany a marseille-i kikoté épitkezési vezet6jét, a francia
Hilarion Pascal-t kérte fel. A munkélatokat Hajnal Antal a Magyar Tengerészeti Hatdsag
fomérndke koordinalta, és a fejlesztéseket mar az 1873-as bécsi vilagkiallitason bemutattak.®’
Tobb évtizedes késéssel, ugyanebben az évben késziilt el a szentpéter-fiumei és karolyvaros-
filumei vasttvonal, ami Magyarorszag belsd teriileteit kototte Ossze a kikdtOvarossal. A
Trieszt szamara kedvezObb vasuti tarifak azonban még hosszu ideig jelentds hatranyt
jelentettek a lassan formélodo fiumei tengerhajézasnak.®® Bécs a kiegyezés utan azt is elérte,
hogy a magyar korméany allami tdmogatadsban részesitse a Monarchia legnagyobb
tengerhajozéasi tarsasdgat, a trieszti Osztrak Lloydot. A cég és a magyar allam kozott 1871.
november 18-an 1étrejott szerzédés értelmében az Osztrak Lloyd felvette az Osztrak-Magyar
Lloyd nevet, és a tarsasag egyes menetrendjeit modositotta Fiume érdekében. Ezek a jaratok
azonban csak a keletre iranyuld és a tengerpart menti forgalmat fejlesztették.*® 1gaz, hogy a
tarsasag révén a kozos kereskedelmi lobogdban szerepldé magyar trikolor eldszor jelenhetett
meg a nemzetkdzi vizeken egyre nagyobb teret hoditdé gdzhajokon, azonban alapvetd
problémat jelentett, hogy mikdzben a tarsasagnak a levantei és tavol-keleti kereskedelemben
voltak érdekeltségei, addig a magyar mezdgazdasagi aruk elsédleges felvevdpiacai Nyugat-
Eurdpaban voltak. A tarsasag raadasul olcso orosz gabonéat szallitott a Monarchia piacaira,
konkurenciat teremtve a magyar mezdgazdasagnak. Az eltérd piaci igények miatt a budapesti
kormany kénytelen volt egy liverpooli vallalattal (Glynn) is szerz6dést kotni, aminek

értelmében az allam 21.000 forintot fizetett a Fiume-liverpooli jaratok havonkenti

% Ahhoz, hogy a hajok a nemzetkozi tengerhajozasban is megjelenhessenek, osztalyozni kellett azokat. A
Trieszti Kereskedelmi és Iparkamara még 1858-ban alapitotta meg sajat hajéosztalyoz6 hivatalat a Veritast. A
Monarchia csak 1912-ben vette at a brit Lloyd’s Register szabalyzatat, és ezt kovetéen a hajotulajdonosoknak
mar nem kellett mindkeét intézet vizsgalatat elvégeztetni. MTE 1914: p. 158.

% A hatalyos magyar torvények gyiijteménye (Corpus luris Hungarici) 1000-1911. (szerk.: dr. Markus Dezs6) 1.
kétet, Bp., Franklin Tarsulat, 1912., 1868:XXX. tc. és 1871:XIX. tc. p. 330. és 603.

®7 Milica Truklja: Rijecka Luka kronologija. in.: Rije¢ka Luka. p.344.

% Mig példaul 1880-ban szaz kilogramm gabona utan a Budapest-Trieszt kdz6tti, 619 kilométeres vasttvonalon
169,6 koronat kellett fizetni, addig a Budapestrél Zakanyon at Fiumébe tartd 583 kilométeres vasutvonalon
181,5 koronat. Adatok Fiume kereskedelmi allapotarol. A kdzségi tanacsa és a kereskedelmi kamara emlékirata.
Fiume, 1880. p. 28-31.

% A szerz6dést az 1872. évi XXVI. tc. tartalmazza. Zsigmond Gabor: Az Osztrak-Magyar Lloyd torténete. p.
132. in.: Aetas 2009/1.
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Uzemeltetéséért. A jaratok 1877-ben el is indultak és a kovetkezé évben mar csaknem 6 millio
forintos 6sszforgalmat értek el. Egy évvel kés6bb a kormany felemelte a segély 6sszeget,
mivel a brit cég altal kozvetitett forgalom t5bb mint kétszeresére, 15,5 millio forintra nétt.® A
Fiumén atmend teljes tengeri kivitel egyetlen év alatt a tizszeresére nétt; 1877-ben 2245
tonnat, 1878-ban pedig mar 22.828 tonnat tett ki.”* Ekkor a Burns and Mac Iver céggel kotott
szerz6dés értelmében mar Glasgowba is indultak jaratok.”” 1878-ban a fiumei kikotd
gazdaséagi hatorszaga Boszniaval gyarapodott.”® A balkani habor(s helyzetben egyébként a
Lloyd mintegy 136.000 kivandorlot szallitott at az eurdpai Tordkorszagbol a gyengiild
birodalom &zsiai felébe, illetve 72.000 katonat, 8.000 lovat és 90.000 tonna hadianyagot vitt
Triesztb8l Dalméciaba.”

A fiumei forgalmi adatok javitasa érdekében a magyar kormany 1880. aprilis 10-én irt
ala szerzddést az Adria Steamship Companyval, melynek beltagjai: a Schenker and Company,
a glasgow-i Burrel and Son, valamint a Fiume és Liverpool kézott fenntartandd jaratokra
nézve szerzodésszerl tagja a liverpooli Burns and Mac Iver, illetve a hajok rendelkezésre
bocsétéja, a londoni Glarkson and Company volt.” A szerzédés értelmében 1881. december
21-én a tarsasag Uj nevet vett fel, ezzel megalakult az Adria Magyar Tengeri Haj6zasi
Részvénytarsasag. A vallalat székhelye Budapest lett, Fiuméban (zletigazgatésagot hoztak
Iétre. A tarsasag 1882. évi alapszabdlya szerint a budapesti igazgatésagot kétharmad részben
magyar allampolgarokbdl kellett kialakitani, a brit részveényesek érdekeinek vedelmében
pedig egy brit bizottsag létesitését irtak eld.”® Az (j tarsasaggal a magyar korméany 1882.
januar 31-én tiz évre kotott szerzédést, melynek értelmében a cég hajoi tobb brit, francia és

més nyugat-eurdpai kikotét is rendszeresen érintettek.”” Ezzel — tébb mint tiz évvel a magyar

0 Kadar: p. 44-45.

™ A behozatal mindemellett mindvégig csekély maradt, 1877-ben 734 tonnat mutatott, a kdvetkezé évben pedig
minddssze 205 tonnat. Kemény: p. 28.

"2 Schnierer Gyula: Fiume mdltja és jovéje. in.: Nemzetgazdasagi Szemle, 1882/3. fiizet. p. 37.

¥ Keleti Karoly: Tengerészetiink és Fiume jévéje. Bp., 1883.s. n., p. 24.

™ Der Osterreichische Lloyd und sein Verkehrsgebiet (fészerk.: Hugo Biirger), Wien, Dampfschiffarts-
Gesellschaft des Oesterr. Lloyd, 1901. p. 13.

™ A hatalyos magyar torvények gyiijteménye (Corpus luris Hungarici) 1000-1911. (szerk.: dr. Markus Dezs6) I1.
kotet, Bp., Franklin Tarsulat, 1912. 1880:XXV. tc., p. 893.

’® Az, Adria” Magyar Tengeri hajozasi Részvénytarsasag alapszabalyai. Bp., s. n., 1886. 3-10.

T A céggel kotott 1882:XXV. tc. szerint: ,,3. § A tdrsasdg kitelezi magat arra, hogy 1880. évi janudr 1-t61
kezdve ot éven dt évenkint legalabb 150 gdzhajOzasi jaratot fog Fiume és a nyugat-eurdpai kikotdk kozt
fentartani, még pedig 60-75 jaratot nyugat-eurdpai kikotSkbsl Fiuméba, a tobbit pedig Fiumébdl nyugat-
eurdpai kikotékbe. 4. § A 3. §-ban megdllapitott jaratok kozott fentartandok legaldbb a kovetkezd rendes
jaratok: havonkint 2 jarat Fiumébol Liverpoolba, havonkint 2 jarat Liverpoolbdl Fiuméba, havonkint 1 jérat
Fiumébol Glasgowba, havonkint 1 jarat Glasgowbdl Fiuméba, havonkint 1 jarat Fiumébdl Londonba vagy
Hullba, vagy Leithbe, havonkint 1 jarat Londonbdl vagy Hullbdl vagy Leithbdl Fiuméba, havonkint 1 jarat
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tengerészeti kodzigazgatdas megteremtése utan — létrejott az onallé magyar tengeri hajézas
alapjat képez6 vallalat. A tarsasag megalakulasanak koszonhetéen 1882-ben 440.000, 1883-
ban 580.000, a kdvetkezd évben pedig mar 630.000 tonnara nétt Fiume tengeri aruforgalma.’
Ez azt jelentette, hogy a véaros tengeri forgalma 1885-ben négyszer akkora volt, mint tiz évvel
korabban, igaz, még mindig csak tode a triesztinek.”

Ebben az idében Magyarorszagon ropiratok és publicisztikak tucatjai jelentek meg a
Lloyddal kotott elénytelen, s6t sokak szerint egyenesen az 6nalld magyar tengerhajozas
l1étrehozasat nehezitd szerzodés ellen. Lukacs Bélanak az allandd pénziigyi bizottsag tagjanak
képviseléhazi beadvanya a kovetkezéképpen Osszegzi a véleményeket: ,, 4 Lloyd gdzhaj0zasi
vallalatnak subventionalasa Magyarorszag szempontjabol, Magyarorszag érdekeit tekintve,
alig egyéb egy luxuskiadasndl. A kormany indoklasdaban mindenekelott politikai indoklasbol
ajanlja a Lloyd-szerzddeés elfogaddsat, kiemeli tovabba azon szolgaltatasokat, melyeket e
gozhajozasi vallalat a posta-szolgalat kdzvetitése altal tesz és csak utolsd sorban emeli ki
azon kereskedelmi érdekeket, melyek e tarsulat segélyezése mellett szélnak. Alulirott az
indoklast mindenekelott kénytelen megforditani s a kereskedelmi érdekre fektetni a fosulyt,
mert politikai érdekek elso sorban ott fejlodnek s postakozlekedésre is ott van sziikség, hol
mar egy bizonyos kereskedelmi forgalom létezik. A mely orszagokhoz nem fiiznek minket
anyagi és kereskedelmi érdekek, ott sem politikai actiéra és tuntetésre, sem postai
kizlekedésre nincs sziikség.”™® Az 1880-as évek végére a Lloyd gazdasagi helyzete is
megromlott. A legnagyobb versenyt a fiatal Olaszorszag gyorsan fejlédd tengerészete
jelentette, ugyanakkor valamennyi konkurens francia, brit és német vallalattal szemben a
Lloyd kapta a legkevesebb &llami tdmogatast.®’ Az 1889-1890-es években a tarsasag

tartalékai mar nem voltak elegenddek tartozasai kiegyenlitésére.?? Réadasul az 1890. évi

Fiumébol Amsterdamba vagy mads hollandi vagy belga kikétobe, havonkint 1 jarat Fiumébol Marseillebe,
havonkint 1 jarat Marseillébdl Fiuméba.” A hatalyos magyar torvények gyljteménye (Corpus luris Hungarici)
1000-1911. (szerk.: dr. Markus Dezs6) III. kotet, Bp., Franklin Tarsulat, 1912. 1882:XI1. tc., p. 345.
" Fiume tengeri kereskedelmi &ruforgalma az utolsé 30 évben (1855-1885). 1885. Fiume,
" ang Lajos: Magyarorszag statisztikaja. 11. kotet, 1887. Bp., s. n., p. 431.
8 Kiilsnvélemények a vamszerzdés, a vamtarifa s a Lloyd-szerz3dés targydban. A képviseldhazhoz beadtak:
Simonyi Lajos, Lukacs Béla, Mudrony Soma. Bp., s. n., 1878. p. 16-17.
8 A Lloyd kozeli versenytarsa, az olasz Societd Generale Italiana a nyolcvanas évek végén a foldkozi-tengeri
szolgalatban tébb mint kétszer annyi tdmogatasban részesiilt, mint az osztrak-magyar cég. A brit Peninsular and
Oriental Steam Navigation Company kozéptengeri szolgalatra kapott allami szubvenciéja mérféldenkénti 4,93
aranyforintot, a francia Messageries Maritimes segélye pedig 1,93 aranyforintot tett ki. A Norddeutscher Lloyd
3,18 aranyforintnak megfelel6 mérfoldpénzt kapott a foldkozi-tengeri jaratokra, mikozben a Lloyd allami
tdmogatésa 1,09 forintot tett ki mérfoldenként. Az osztrdk-magyar Lloyd helyzete. Bp., Pesti kényvnyomda Rt.,
1889. p. 12-13.
8 Mayer — Winkler: p. 61.
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bevétel alatta maradt a korabbi években tapasztaltaknak.?* A tarsasag ebben a helyzetben
ismét a bécsi és budapesti kormanyokhoz fordult és 1890. februar 24-i beadvanyaban mar 1.3

millié forintos segélyemelést kért Magyarorszagtol.®*

Ennek teljesitese mar irrealis lett volna,
ezert az 1890. janius 20-i minisztertandcs utasitotta Baross Gabor kereskedelemugyi
minisztert a Lloyd-szerz6dés felbontasaval kapcsolatos munkék megkezdésére.® A felmeriilt
aggélyok feloldasat jol mutatja Baross &llasfoglalasa a november 26-i minisztertanacsi
jegyz6konyv tantsaga szerint: ,,ha mindjart a Monarchia két allama kilén-kilén tengeri
hajézasi vallalatokkal fog is rendelkezni, kblcsonds joakarattal allapitsa meg a kuldénvéalas
minden részletét, biztositva egymasnak a kdlcsonods joindulatu tAmogatast, és ekként tavolitsa
el mindazt, ami kdlcsonds versenyre surlédasokra és panaszokra vezethetne. Mindenekfelett
pedig, tekintve azt, hogy Magyarorszagnak még csak megalkotnia kellend azt, amivel Ausztria
mint kész miivel mar rendelkezni fog, biztositando lesz Magyarorszag részére egy oly atmenet
és tovabbi allapot, mely kizarja azt, hogy a Lloyd a még csak serdiilében levé magyar

1,86 Ez a

vallalatot ellenséges tamadasokkal meggyengitse vagy éppen tonkretegye.
jegyzOkonyv mar az Adria Részvénytarsasag hajobeszerzéseir6l, jaratgyarapitasardl is
tanuskodik. A javaslatok kozott szerepelt a menetrendek egymashoz igazitdsa, melynek
értelmében a magyar vallalat a nyugat-eurdpai, az osztrak tarsasadg a kozel- és tavol-keleti
jaratokat tartana fenn, mikdzben a Fekete-tenger mindkét fél szdméra szabadon hasznalhato, a
braziliai vonalakat pedig az Adria és a Lloyd viszi.?” Ennek szellemében a Lloyd-szerz8dés
felbontasa az 1891:XXIX. torvénycikkel keriilt be a magyar torvénytarba. A kovetkezo,
1891:XXX. torvénycikk mar az Adria tarsasag megemelt 6sszegli tiamogatéasardl rendelkezett.
Mig 1886-ban az Adrianak nyujtott allami tamogatéas 250.000 forint volt, addig az 1891. évi
szerzOdésben a kormany mar 570.000 forintos szubvencidt adott a cégnek.88 A magyar

kormény ezekkel a lépéseivel érvényesiteni tudta gazdasagi elképzeléseit, és lehetOséget

teremtett az 6nall6 magyar tengerhajézas szamara.®®

8 Magyar Orszagos Levéltar (MOL), Kereskedelmi Minisztérium Levéltara (tovabbiakban: Ker.Min.),
Kereskedelmi Osztéaly. 1891. 9. tétel. 66.924

8 A Szapary- és a Wekerle-kormany minisztertanacsi jegyz8konyvei 1890. marcius 16 — 1895. januar 13. 1.
kotet. (dsszeall.: Lakos Janos) (tovabbiakban: Lakos): Bp., Magyar Orszagos Levéltar, 1999. p. 261.

8 | akos: p. 61.

% U.0.: p. 381-383.

8 Kemény: p. 37-39.

8 A hatalyos magyar torvények gyiijteménye (Corpus luris Hungarici) 1000-1911. (szerk.: dr. Markus Dezsé)
IV. kotet, Bp., Franklin Tarsulat, 1912. 1891:XXIX. tc., p. 408.

8 Az Adria Rt. ,,ujjdalkotdsdat” még Szabd Jend, miniszteri tandcsos — egyébként Baross egyik kritikusa — is a
kovetkezd szavakkal méltatta késobb: ,, Baross e tényét nem ugyan a legfontosabb, de legsikeresebb miivének
tartjiuk.” Szabd Jend: Baross Gabor rendszere és miivei. Kiilonlenyomat a Budapesti Szemle 1894. évi
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Az Adria tarsasag tamogatéasat kovette a kisparti hajozas™ és a szabadhajozas®* &llami
megsegitése. A part menti gézhajozas az 1880-as évekt6l indult lassu fejlodésnek, de az
attorést itt is az 1891-es év hozta el, amikor a fiumei Sverljuga és tarsai, valamint a zenggi
Krajacz és tarsai cégek egyesulésével létrejott a Magyar-horvat tengeri gézhajozasi
részvénytarsasag.”? A cég olasz nevébél Ungaro-Croata néven is ismert volt.® A tarsasag
székhelyét Fiuméban rendezte be, és a Monarchia tengerpartja mentén létesitette jaratait,
melyek 1910-ben mar 1.314.536 személyt szallitottak.>* Az elsd szabadhajozast (iz8 fiumei
g0zhajozasi tarsasagot, az Orient Magyar Tengerhajozasi Részvénytarsasagot 1893-ban
hoztak létre.*> A tarsasag kiilonésen a Tavol-Keletre iranyulé forgalomban kivént részt venni,
kihasznalva, hogy az ezeken a vonalakon aktiv Osztrdk Lloyd nem kiilondsebben vette
figyelembe a fiumei magyar igényeket.*® 1897-ben alakult a budapesti székhelyli Magyar
Keleti Tengerhajozasi Részvénytarsasdg, melynek célja a Galatzbol, télen Constanzabol
indul6 hajojérataival a fekete-tengeri és a foldkozi-tenger keleti kikotoivel valo forgalom
lebonyolitasa volt.”” 1912-t61 kezdve a cégnek mar rendszeres jaratai voltak Fiumébdl
ausztral kikotokbe is.”® 1899-ben alakult a Magyar-horvat szabadhajézési részvénytarsasag.*
1907-ben ugyancsak a szabadhajozasi piacon jelent meg a budapesti Atlantica

Részvénytarsasdg. Hajoit elsdsorban a Foldkozi- és Fekete-tenger, valamint az Atlanti-6ceéan

szamaibol. Bp., s.n., 1894. p. 99. Baross munkassaganak katonai hatdsait vizsgalja: Horvath Attila: Baross
Gabor munkéssaganak jelentdsége hazank kozlekedési fejlédésében és annak katonai hatasai. in.: Katonai
Logisztika Anyagi Technika Biztositas, Bp., Magyar Honvédség Logisztikai Féigazgatosag, 1998/3. pp. 237-
245,
% A kisparthajozas alapvetéen az Adrian beliili hajozast jelentette. Ld. még 115. labjegyzetet.
%1 A szabadhajézashan — ellenben a menetrend szerinti vonalhajézashan — a hajok, azokat a kikétSket keresik fel,
azt az Gtvonalat jarjak, amelyre a legnagyobb fuvardijat kapjak. Brunner Vilmos: A szabadhajézas szerepe
Magyarorszag kdzgazdasagi életében. in.: A Tenger (f6szerk.: Gonda Béla), 1916./11. fiizet, p. 197.
%2 Solymassy Endre: Kereskedelmi tengerészetiink és a tengeri halaszat az ezredéves orszagos kiéllitason. Bp., s.
n., 1896. p. 8.
% A cégek ennek roviditésébdl helyenként U-C néven fogjuk jeldIni.
% RNL: p. 558.
% A tarsasag alapitoinak 1891-ben még csak egyetlen hajoja volt, a névadé Orient. A céget a gdzds tulajdonosai
— a komoly tengerparti t6késnek szamité Luigi Ossoinack és a vitorlastulajdonos Antonio F. Luppis kapitany —
hoztdk létre. Az 1891-ben Sunderlandben épitett Orient gézos fiumei tulajdonosai k6zott egy trieszti és egy
parizsi lakos mellett egy keszthelyit is talalunk, aki a kimutatasokban Rosenberg Luigi di Samuele néven
szerepel. Ld.: MTE 1893. p. 290.
% Castelli-Gellner: p. 7.
" Kemény: p. 45-46.
% Kadar: p. 47-48.
% Nagy magyar compass (azel6tt Mihok-féle) 1914-1915 XLIl-ik évfolam. A nagymélt6sagld m. kir.
minisztériumok &ltal ajanlott, a pénziigyi hatésidgok, az Osztrdk-Magyar Bank és a foébb pénzintézetek altal
tdmogatott és hasznalt pénziigyi és kereskedelmi évkonyv. Il. rész: biztosito-, ipar- és kozlekedési vallalatok,
allam és varosok pénzigyi. Bp., Stephaneum, 1915. (tovabbiakban: Compass, kiadas éve). p. 1143.
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keleti kikotéi kozott foglalkoztatta.'® Ugyanebben az évben alakult szintén budapesti
székhellyel az Indeficienter tengerhajozasi részvénytarsasag.'™ Az egyetlen cég a magyar
hajoregiszterben, amelynek hajoi nem Fiuméban, hanem a magyar-horvat tengerpart
részeként, Zenggben alloméasoztak a Horvat tengerhajézasi Rt. volt. Hajoi a Fiume és Zengg
kézotti forgalomban lattak el napi szolgalatot.'*? Ezekben az években a magyar véllalatok a
fiumei behozatal 35%-at, a kivitel 54%-at bonyolitottak. A fennmarad6 forgalmat a part
menti vitorlasok, valamint brit, osztrak és olasz cégek végezték.'%

Fiume tengeri kivitelében a jelentdsebb aruk kozott cukor, fa, liszt, bab, buza,
pamutaruk, kukorica, gyimoélcs, donga, hantolt rizs, papir, torpedok szerepeltek. A
behozatalban nagy jelentdsége volt a kdszénnek, a hantolatlan rizsnek, az olasz bornak, nyers
dohanynak, a brazil kdvénak, gépeknek és ipari aruknak.'® A nemzetkozi személyforgalom —
ami szinte kizardlag a kivandorlasban 61tott format — csak a szazadforduld kérnyékén indult
fejlddésnek. A kivandorlok kordbban német, holland, olasz vagy francia kikotokon at indultak
az amerikai kontinensre, de az Adria Rt. és a brit Cunard Line cég kozott 1904-ben létrejott
szerz6dés értelmében 1910-ben méar 37.555 kivandorlot és 4.579 visszavandorlét szallitottak
Fiumén keresztiil.'® Az egyre jelentésebb nemzetkozi forgalmat bonyolité kikotévéros az
elsd vildghaboru kitorése eldtt mar a leggazdagabb magyar varosok kozé emelkedett. A
tengeri kereskedelemben megjelend arukra alapozva tobb jelentés gyar is létesiilt. A
koolajkikoté kiépitésevel parhuzamosan hoztdk létre és alapitottak meg 1882-ben a kdolaj-
finomit6 gyarat, amelyik a Monarchia egyetlen ilyen tizeme volt.'®® A rizshantol6 és
rizskeményitd gyar a kilencvenes évekre a Monarchia legnagyobb ilyen jellegli tizeme lett. A
helyi dohanyiizem a millennium idején mar mintegy ezerdtszaz f6t foglalkoztatott.'®’
Vilaghiri volt a varosban telepiilt Whitehead and Co. torpedogyar. 1906-ban jott Iétre a

Danubius hajogyar, ami a budapesti Ganz és Tarsa cég fidkvallalata volt, és magyar allami és

100 5z7ende Gyula: A vilagkereskedelem technikaja. Bp., Pesti Kényvnyomda Rt., 1913. p. 63.

0L Compass, 1915. p. 1139. A tarsasag neve a Fiume cimerében szerepld jelmondat (Indeficienter) volt, melynek
jelentése ,,meg nem alkuvo”. A cég névadd hajoja mar 1901-ben a tulajdonosok kezén volt, de a véllalkozas csak
1907-ben alakult meg részvénytarsasagi formaban. Castelli-Gellner: p. 2.

102 MTE 1915. p. LXXXV.

103 A behozatalban a brit cégek dominaltak, éket a magyar, majd az osztrak tarsasagok — kéztiik a Lloyd —
kovették, végul a vitorlasok és az olasz cégek forgalma kovetkezett. A kivitelben a magyar cégek dominaltak,
majd a vitorlasokkal, valamint osztrék és olasz hajokkal bonyolitott forgalom volt még kiemelkedS. A brit és
egyéb nemzetiségli hajok kivitele alacsony volt. Kohanyi Zoltan: Nemzeti tengerhajozési politikdnk feladatai.
in.; Kdzgazdasagi Szemle (szerk.: Mandell6 Gyula), 1910. p. 761.

104 RNL: p. 557.

195.0.: p. 557-558.

1% Peki¢, Velid: Crude oil processing in Rijeka 1882-2004. Rijeka, Zambelli, 2004. p. 3.

197 Borovszky — Sziklay: p. 18.
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haditengerészeti megrendeléseket is kapott.'®

Ezek mellett jelentds volt még a
kobanyavallalat, tobb vas- €s gépgyar, a papirgyar, a kavéhantolé gyar és a sérgyar. A
viszonylag kis belvarosban 6sszpontosultak a fobb kdzépiiletek. Ide tartozott a rakpartot urald
Adria palota is, az Adria Magyar Kiralyi Tengerhajézasi Rt. fiumei épulete is.’® Mellette allt
a magyar kiralyi tengerészeti hatdsadg és a révhivatal. Ehhez kapcsolodtak a kikotoi raktarak
és a vdmhivatali épiletek. Szinte a varos folé magasodott a parttdl alig par percnyi seétaval
elérheté Kormanyzodi palota, amelyet Hauszmann Alajos tervezett olasz reneszansz stilusban.
A belvarosban allt a varoshaza is, disztermeben a kormanyzok arcképeivel. A belvaros a
Fiumara csatorndig terjedt, ahol a kisebb hajok, vitorlasok ¢és dereglyék kikotbje és a
hullamgattal védett Baross Gabor fakikotd fekiidt. A csatorna és a Fiumara fogta kozre a
Brajdica és a Delta farakoddhelyeket. Ide vezetett le a karolyvaros-fiumei vasat févonalanak
mellékvaganya, amely egy 1823 meéter hosszU koralaguttal hidalta at a szintkilonbséget a
hegy ¢és a tengerpart kozott. A fiumei tengerészek és kereskedok magas szintli képzéséért a
kozépfoka tanintézmények mellett a felsdkereskedelmi iskola, a kiviteli akadémia és a
Nautica néven kdzismert kereskedelmi tengerészeti akadémia felelt, valamint itt kapott helyet
a Monarchia egyetlen haditengerészeti akadémiaja is.**

Jellemz6, hogy a varos lakossdganak mintegy harmada az iparban, mig tovabbi
harmada a kereskedelemben és a kozlekedésben dolgozott.'*' A véros lakossaganak
ndvekedése a Monarchia fennallasanak idején a legintenzivebb volt Budapest utan.'*?
Lakoinak szama 1869-ben alig 18.000, 1891-ben mar tébb mint 28.000 volt. Az 1910-es
magyar népszamlalas adatai szerint az akkor mar 49.866 fét szamlalo varos lakossdganak
48,6%-a (24.212 £8) olasz, 25,9%-a (12.926 3) horvat, 13,0%-a (6493 f8) magyar volt.**
Negyven év alatt a varoson keresztil lebonyolitott Kivitel a tizenhétszeresére, a behozatal a

nyolc-tizszeresére ndvekedett.™*

Az els6 vilaghaboru kitorésekor a magyar hajélajstromban
137 g6zhajo, valamint 412 vitorlas, halaszbarka, sz&mozott és élelmezési barka szerepelt.

Utobbiak csak az Adrian belili kozlekedésre voltak alkalmasak. A g6zhajok kozott a

108 Karaman, Igor: Fiume varos gazdaségi fejlédése a dualizmus koraban. in.: Szazadok, 1974./1. p. 206.

109 A tarsasag mésik palotaja Budapesten, a Szabadsag téren volt. Mindkét épiilet ma is ugyanott all. A fiumeit
Freund Vilmos, a budapestit Meining Artar tervezte. Fried llona (tovabbiakban: Fried, 2004): Fiume. Bp.,
Enciklopédia Kiado, 2004. p.43. és Hajos Gyorgy: A Szabadsag tér. Bp., Epitésiigyi Tajékoztatasi Kozpont,
2004. p. 49.

10 MEVH: p. 246.

I RNL: p. 556.

112 Eried, 2004: p. 8.

13 A harom f6 nemzet mellett a varosban 1910-ben vendek (2378 £8), németek (2135 £6) és néhany szaz szerb,
brit, cseh, szlovak és roméan is élt. RNL: p. 555.

14 Milosevié, Miodrag— Kesi¢, Blanak: Lucke slobode i mir u taledu — Temelj razovija. in.: Rije¢ka Luka. p. 254.
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tengerparti, Un. Kisparti forgalomban kozlekedett 63 hajo, nagypartinak szamitott négy és
hosszujaratinak hetven gézos.'™> A magyar kereskedelmi tengerészet tehat 6sszesen 549 vizi
jarmiibél 4llt 149.743 tiszta tonnatartalommal.™'® A vitorlasokon, bérkakon 1.071, a
g6zhajokon t5bb mint kétszer ennyi, 2.247 fés legénységi allomany dolgozott.**” Ezekkel a
mutatokkal az els6 vilaghaboru kitorése elétt Magyarorszag tengerészete elérte valaha volt
legnagyobb méretét. A magyar tengerészet haboru kitérésekor mutatott képét, az egyes cégek
flottajat az 1. és a 2. melléklet tablazatai mutatjak be.

A magyar tengerészetnek az eddig targyalt korszakban egyetlen habori idején
elszenvedett vesztesége volt, az Orient tarsasadg Japanban lefoglalt Burma és Siam gdzosei. A
hajok az 1904-1905. évi orosz-japan haboruban az orosz félnek szallitottak szenet, de a két
g6z0st a japanok elfogtak és a hadizsakmany-birosag dontése alapjan lefoglaltdk. A g6zosok
1904. november 11-én Londonban, az Orient és a londoni Mann George Co. kozétt 1étrejott
hajobérleti szerzédésben foglaltak alapjan indultak tnak a szerz6dés megkotése utan néhany
nappal.’*® Nyilvanvalo, hogy a megallapodas minél nehezebben kévetheté megkdtése volt a
cel. Mindkeét hajo Cardiffban kortlbelul 4.000-4.000 tonnanyi jo6 mindségi, a hajok altal is
hasznalt szenet vett fel. A hajobérleti szerz6désben €s a hajoraklevélben mindkét esetben
Hongkong, Sanghaj, illetve Csingtao Uti célokat jel6lték meg. A Burma november 19-én, a
Siam 23-4n hagyta el a cardiffi kikotét.™'® Tébb hetes Gt utan — egymastol par nap eltéréssel —
mindkét hajo befutott Hongkongba. A Burma 1905. januar 9-én érkezett meg, tovabbi uti

5 A kisparthajozas, nagyparthajozés, és a hosszljarati haj6zas fogalmait az 1879:XVI. tc. az alabbiak szerint
irtale: ,,6. § A kis parthajézas az adriai tengerre terjed, még pedig nyugat felé Santa Maria di Leuca hegyfokig,
kelet felé Cap-Clarenzdig, ideértve a lepantdi 6blét a joniai szigetekkel, valamint Zante kikotdjét és csatorndjat,
végre mindazon folyokra, melyek az emlitett vizekbe 6mlenek 7. § A nagy parthajézas az adriai és a foldkdzi
tengerre terjed, ideértve Gibraltar szorosat is, melyen azonban tal menni nem szabad. Tovabba a fekete és az
azovi tengerre, s Suez csatorndra, a voros tengerre, az Adenig terjedo partokra és mindazon folyokra, melyek az
emlitett vizekbe dmlenek. 8. 8 A hosszUjaratl hajozas valamennyi tengerre és az azokbdl megjarhatd minden
vizekre terjed ki. 9. § Kis- vagy nagy parthajézasu hajoknak megengedhetd, hogy a 6. és 7. §-ban megszabott
hatarokon tdl is Uzhessék a parthajézast, szdmukra kulon kijelolt partrészeken és az ott beomlid folyokon, a
nélkiil, hogy ezért mindségiiket meg kellene valtoztatniok.” A hatilyos magyar térvények gyljteménye (Corpus
luris Hungarici) 1000-1911. (szerk.: dr. Markus Dezs6) II. kétet, Bp., Franklin Tarsulat, 1912. 1879:XVI. tc., p.
729.

116 A magyar kereskedelmi tengerészet osszesen 137 g8zise Osszesen 236.040 brutt-reigsztertonnat (BRT),
vagyis 147.906 netto-regisztertonnat (NRT) tett ki. Jelezve a kildnbséget, megjegyezziik, hogy emellett
Iényegesen eltorpiilt a vitorlasok és barkak (412 darab) 1.837 NRT tonnatartalma. MTE 1915. p. LV. A BRT és
NRT fogalmak magyarazatat 1asd a 2. szamu mellékletnél a 4. szamu labjegyzetben.

WMTE 1915. p. LV.

118 Meidzsi szandzsinana hacsinen Szen eki Hokaku Sinkensi. (Habor(s hadizsakmény-birésagi vizsgalati
jegyz6konyvek Meidzsi 37-38. évében.). (tovabbiakban: Jegyz6konyvek) Tokio, Kotd hokaku sinkendzso
hjoteiso (Legfelsdbb hadizsakmany-birdsag elszdmol6 bizottsaga), Meidzsi 39. 6. (1906. junius), p. 483. A japan
forrdsok Téth Gergely Matyas forditasai.

9 Jegyzékonyvek: p. 484.
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celként pedig a kapitany Csingtadt nevezte meg. A kilépteté dokumentum atvétele utan
azonban iranyt valtott, és megkisérelte az atkelést a Hokkaido északi és Szahalin déli partja
kozott huzodd Soya-szoroson. A Siam ugyanigy jart el. A mintegy negyven kilométer hosszu
Soya-szorosban azonban az uszd jég miatt veszélyesnek tlinhetett az 1t folytatdsa, igy
délebbre kellett fordulniuk, és a Hokkaidé és Honsi kozotti Cugaru-szoroson keresztul

probaltak eljutni Vlagyivosztokba.'?’

A szorosban 6rkodé 30. sz. japan torped6hajé azonban
a Burmat januar 25-én este 21.15 érakor elfogta.*** A Siamot par nappal késébb, januar 31-én
délutan 16.45 orakor talalta meg Hokkaido elétt az Asama cirkalo.*?* A Burmét a Hokkaidd
sziget délkeleti csiicskénél fekvé Shiokubi-fok kozelében, a Siam g6zost az Erimo-foktol
déInyugatra fogtak el.’®® A hajok sorsardl a magyar sajto is hirt adott — igaz csak tavirati
stilusban: ,,London, janudar 27. (Magantavirat) A japaniak dltal elkobzott Burma nevii
magyar gézos novemberben indult el szénnel megrakva Cardiffbdl Vladivosztokba. A Burma
értékének negyedrészéig volt biztositva. Ez a hetedik elkobzott szénszallitd hajé. Eddig 30

124 _ frja a Magyarorszag cimi lap.

angol gdézos jutott el Viadivosztokba és 50 még uton van.
Par nappal késdbb ugyanitt kozlik: ,, 4 Reuter-ligyntkség jelenti Tokiobol: A Vladivosztokra
szant kardiffi szénnel megrakott Sziam nevii magyar goézost tegnap Hokhaido magassagaban
elfogtak. 1%

1905. 4prilis 28-4n a Jokoszukai Legfelsobb Hadizsdkmany-birdsdg a gézosoket
hadizsdkménynak mindsitette. A dontés ellen az Orient fellebbezést nydjtott be.*?® Ugyanigy
tett a rakomany tulajdonosa, a brit Mann George Company is. A korabeli egységes,
nemzetkozi, jogi allaspontok hidnya hosszas targyaldsokra, vitakra, az tgyek elhizodasara
adott modot. Ezek lezaruldsa utan a Burma — elfogasanak helyére utalva — Esan Maru néven

jarta a vizeket.!?” A Siam — hasonlé logika szerint — Erimo Maru néven Keriilt japan

120 Az ebben a korban még nem alkalmazott kettésfenék hijan az uszo jég okozta sériilés miatt a hajok konnyen
elstillyedhettek volna. Raadasul a hajok helyzetének eltérésébdl egyértelmiien sejthetd, hogy nem konvojban
haladtak, igy egymas megsegitésére sem szamithattak.

21 Nyicsiro Rikukajgun Koéhosi (Japan-orosz hivatalos hadijelentések gylijteménye) (tovabbiakban:
Hadijelentések) Daijonmaki (4. kotet), Tokio, Sinbésidé Soten, 1905. p. 95.

122 Nyicsiro Kajgunki (A japan-orosz habor( tengeri iitkzeteinek torténete) Tokid, s.n., 1906. p. 237. Erdekes,
hogy ez a forras a hajéregiszter besorolasanal Ausztriat jel6li meg tulajdonosként, de a Jegyz6konyvek mar
helyesen osztrak-magyar g6zosr6l ir.

12 Hadijelentések: p. 120-122.

124 Magyarorszag, 1905. januér 28. p. 8.

125 Magyarorszag, 1905. februar 3. p. 7.

126 Jegyzékonyvek: p. 484. és p. 519.

27" Az Esan-fok volt ugyanis annak a Hokkaidd szigeti kiszogellésnek a neve, amelynek kozelében a japan
torpeddhajé a gbzosre ratalalt.
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tulajdonba.’®® Az Orient sajat veszteségét a brit sunderlandi hajogyarbél rendelt, 4.600
bruttdregisztertonnas Siam Il. megvasarlasaval kompenzélta. A g6zos 1906 januarjaban allt
szolgalatba.**® A cég Burma névvel csak 1912-ben allitott forgalomba Gj hajét. A tekintélyes
méretli, 5.396 brutto-regisztertonnds, 7.450 tonna hordképességii, Burma II. a magyar
tengerhajozas ekkori és még az elsé vilaghaboru idején is a legnagyobb hajéja volt.™** A
vilaghaboru idején feltlind magyar Burma és Siam nevii g6z0sok tehat mar nem az orosz-

japan haborat megjart hajok voltak.
1.3. A magyar kereskedelmi tengerészet felkészilése a haborudra

A Monarchia tengerparti foldrajzi adottsagai rendkiviil kedvezéek voltak abbol a
szempontbol, hogy az Adria keleti, tagolt partvonala alkalmas volt jo kiko6tok kiépitésére, mig
ugyanez nem volt elmondhaté az olasz partszakaszrél.**! Ugyanakkor az Otrantdi-szoros
lehetéséget kinalt arra is, hogy az osztrak-magyar tengerészetet bezarjak az Adriara. Mar a
sajatos foldrajzi adottsagok miatt sem volt mellékes a haboru kitorését megel6z6 gazdasagi és
katonai téren egyarant élénk nagyhatalmi versengés a Monarchia tengeri hatalmi allasanak
megtartasa szempontjabol. Az osztrak érdekek mellett a Monarchia részeként Magyarorszag
szamara sem volt érdektelen a meglévld pozicidk biztositasa, illetve azok erdsitése és
Kiterjesztése. A tengeri kereskedelmi konjunktiraban és a haditengerészeti felkészilésben —
kilénosen a szazadforduld utdn — elért latvanyos eredmények ellenére a Monarchia sajat
tengerészeti pozicidinak és érdekszférainak megtartasanak vagy Kiterjesztésének kérdése
valojaban mar a haboru kitorésekor is meglehetésen sok problématol volt terhes. Megitélésem
szerint a kozvetlen tengeri hatalmi érdekek biztositdsa — kilondsen az olasz szdvetség
bizonytalansaga, a két fél egymassal {itk6z6 érdekei miatt — mar a haboru eldtti években is

tllzottan instabil és kétes kimenetelt magaban hordozé volt.*** Részben ennek koszonhetd,

128 Megjegyezziik, hogy a hajo neveként egyes helyeken szerepl$ Kinshoo név az Erimo fok ideogrammainak
masik lehetséges olvasata. Japanban vélhetéen nem a Kinshoo olvasattal nevezték el a hajot, mivel az elfogas
helyének neve Erimo, igy a Burma példajat ismerve az atkeresztelés logikus volt. A hajé esetenként feltiind
Kinshoo elnevezése, vagy Kinshoo-rél Erimo-ra torténd atkeresztelése feltételezhetéen ebbdl a tévedésbdl fakad.
129 MTE 1906. p. 7.

130 Castelli — Gellner: p. 8. és MTE 1915. p. 154. és p. IV-XXV. A Burma IlI. az észak-kelet angliai West
Hartlepoolban épiilt 1912-ben. Hossza 121,8 méter, szélessége 15,5 méter volt. MTE 1915. p. VIII.

3L |L4sd a 12. melléklet a. jelzésii térképét.

132 A haborut kozvetleniil megelézden t6bbszor is vilagossa valt, hogy a két orszag érdekszférainak jelentds
kozos keresztmetszete van. Ez megmutatkozott a balkani nemzeti mozgalmak erdsddésével osszefiiggd Balkan-
haborlik idején is, illetve 1913-ban a Scutari-valsadgban is, ahol 1913. marcius 24-én az Osztrdk Lloyd
Metkovich nevii g6zose élelmet, orvosokat, &apolondket és satrakat vitt Cattaroba. A nemzetkozi
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hogy Ausztria-Magyarorszag nem rendelkezett egy olyan hatarozott stratégiaval, amilyennel
példaul 1912-t61 a brit és francia fél mar igen.

A Monarchia tengeri hatalmi allasanak szempontjabol, mindenekel6tt a két foldkozi-
tengeri hatalom, vagyis Franciaorszag es Olaszorszag felkésziilése birt jelentéséggel, hiszen a
haboru el6tt vagy egy Franciaorszag elleni olasz-osztrak-magyar 6sszecsapéssal, vagy egy
Ausztria-Magyarorszag elleni olasz, esetleg olasz-francia-brit konfliktussal kellett szamolni.
Az olasz vezérkarban egy idében komolyan tanulmanyoztdk a Monarchia elleni tengeri
tamadasok lehetdségeit.®* Nem véletlen, hogy az ingadozé Olaszorszdg megnyugtatasara
1913-ban a két eévvel korabban megujitott Harmas Szovetség is haditengerészeti egyezményt
hozott teté ala.** Olaszorszagnak és a Monarchianak raadasul szdmos ponton Utkdztek az
érdekei, els6sorban a Nyugat-Balkanon, és részben a Foldkozi-tenger keleti medencéjében.
Vilagos volt tehat, hogy a Monarchia — és benne Magyarorszag — érdekszférai, igényei és
tengeri jelenléte szempontjabol nem volt elhanyagolhatd a tengeri hadszintér és a habordra
valo tengerészeti felkészulés sem.

Mivel altalanosan kialakult gyakorlat volt a kereskedelmi hajok katonai szallitdsokra
torténd hasznalata, a hdborut megel6z6 évek fegyverkezési versenye nagyban meghatarozta
azt is, hogy a nagyhatalmak milyen erdkkel, szallitasi kapacitassal és tervekkel vagtak neki a
vilagméretiivé valt konfliktusnak.™® A Monarchia tiszti iskolai széméra készitett tengeri
tansegédlet szavaival: , Az dllam pénzeszkizeit jelenleg sokkal elénydsebben akkép fektetik
be, hogy nagy gozhajotarsulatokat segélyeznek és alapitanak, melyekkel a haboru, illetve a
sziikséglet esetére megfeleld egyezmények kitenddk.” ™ A vilaghébor( kitorésének évében
csak a 100 tonnanal nagyobb hajokat vizsgalva Magyarorszag 123, Ausztria 310 g6zossel és

12 vitorlassal rendelkezett. Ez egyiittesen is messze elmaradt a kés6bbi hadviseld eurdpai

flottademonstracio idején tobb kereskedelmi hajo, igy az Osztrak Lloyd Adelsberg, Skutari, Urano, vagy az
Austor-Americana tarsasdg Sofia Hohenberg nevii gézosei is részt vettek a katonak, egészségligyi osztagok,
élelmiszerek, valamint radidallomas széllitdsaban. Balla: p. 437., 440., 443., 449., 454.

133 Halpern, 1971.: p. 221.

34 Ennek értelmében az osztrak-magyar és olasz flottat egyesitették volna, és az erék parancsnokat az el8bbi
haditengerészet adta volna. Ez az dsszevonas felteheten nem vezetett volna a francia hajohad legy6zéséhez, de
sakkban tudta volna tartani a térségbeli antant erdket, koztiik a maltai brit tamaszpontot. Halpern, 2007.: p. 19.
és Sondhaus: p. 234.

135 Alten, Georg von: Handbuch fiir Heer und Flotte. Enzyklopadie der Kriesgwissenschaften und verwandter
Gebiete. I11., Berlin, Leipzig, Wien, Stuttgart, Deutsches Verlagshaus Bond and Co., 1911. p. 2.

136 Tengerészet tansegédlet a hadsereg és honvédségek tisztjei és tiszti iskolai szaméra (tovabbiakban:
Tengerészet tansegédlet) (ford.: Reményi Ferenc), Bp., Pallas, 1914. p. 94. A tansegédletet a kozos
Hadugyminisztérium Tengerészeti Osztalyanak meghizasabol tobb tengerésztiszt szerkesztette egybe. Magyar
forditdsa Hazai Samu, magyar Kiralyi honvédelmi miniszter 1912. junius 25-én kiadott, 5649/elndki szamu
rendelete folytan készllt el. Tengerészet tansegédlet: beliv, Bélony — Hubay: p. 87.
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hatalmak, igy Nagy-Britannia, Franciaorszag, Oroszorszag, Olaszorszag, vagy Németorszag
flottaja mogott. A legkisebb kilénbseg az olasz és az osztrdk-magyar kereskedelmi
hajoallomany kozott volt, de elobbi igy is majdnem haromszor volt nagyobb.137 A magyar
kereskedelmi flotta az osztrak nélkil, a hajok szamat tekintve, korulbelil a késobbi
szovetséges torok flotta méretével volt kozel azonos, azonban szallitokapacitasat,
tonnatartalmét nézve annal nagyobb volt.*®

A legnagyobb magyar tengerhajézési cégneél, az Adria Rt-nél a haboru el6tti évek
nagy fejlédést vetitettek elé. A tarsasagnal az utolsé békeév 1.798.209 korona tiszta
nyereséggel zarult, ami 229.525 koronéval volt tébb, mint a megel6z8 évben.’* Az allammal
kotott 1914. évi megallapodés, az Uj hajok beszerzése, a szolgéltatas kiterjesztése Uj fejezetet
nyitott (volna) a cég torténetében. A tarsasag 1913. évi Uzleti jelentésének szavaival ,,a
modern értelemben vett nemzetkozi személyforgalmat tulajdonképpen csak most fogjuk
megkezdeni”, hogy a cég nemzetkdzileg is ,,az elsérangii vallalatok kozt” szerepeljen a
jovében.M® Az Adriaval kotott Gj allami megallapodas a habort elétt par héttel, 1914. jalius
1-jén lépett ¢életbe. Az 1914:XX. torvénycikkbe beiktatott szerzddést 15 évre, vagyis 1929.
junius 30-ig kototték. A tarsasagnak 15 0j gézost kellett volna rendelnie legkésébb 1919.
jalius végéig. Az allami segély évi 4.600.000 koronét tett ki.**' Mar az uj szerz8dés egyik

teljesitéseként szolgalt a Ferencz Jozsef Kirdly névre keresztelt g6zos, melyet a glasgowi

B7 Olaszorszag ekkoriban 637 gdzhajoval (1.430.475 BRT) és 523 vitorlassal (237.821 NRT) rendelkezett. MTE
1915. p. LXXX.
138 A 123 darab szaz tonna feletti magyar gézhajo tonnatartalma 235.528 BRT volt. (Magyarorszag a habora
kitdrésekor nem rendelkezett szdz tonnandl nagyobb méretti vitorldssal. Pontosabban az egyetelen ilyen
jarmiivet, a Mariska motoros vitorlast ekkor még a gbzhajok kozott tartottdk nyilvan.) Torokorszag 142
gbzhajoval és 60 vitorlassal rendelkezett. Ezek egylittes tonnatartalma 133.158 tonna volt. Ennél a magyar
tengeri hajok tonnatartalma majdnem kétszer nagyobb volt. A gorog tengerészet valamivel nagyobb volt az
osztraknal, de az osztrdk-magyar egyutt mar joval meghaladta ezt is. Montenegrd, Bulgaria tengerészete
elhanyagolhaté volt, a roman pedig a magyar hajéallomany negyedét sem tette ki. Az eurdpai orszagok koziil a
habortiba késébb belépd Portugélia ekkoriban a magyar tengerészet tonnatartalmanak korilbeliill a felével
rendelkezett. A kés6bbi hadviselé felek kozott a nagyobb tengerészeti hatalmak koéziil ugyanekkor Nagy-
Britannia — gyarmatok nélkil — dsszesen 9.240 hajoval (19.256.766 BRT) rendelkezett. Gyarmatain tovabbi
2.088 hajo (1.788.283 BRT) volt nyilvantartva. Franciaorszdg 1.576 (2.319.438 BRT), Németorszag 2.388
(5.459.296 BRT), az Amerikai Egyesiilt Allamok 3.174 (5.368.194 BRT), Oroszorszag 1.254 (1.053.818 BRT),
Japan 1.103 (1.708.386 BRT) hajoval rendelkezett. Az adatok minden esetben csak a szaz tonna feletti hajokat
tartalmazzak. U.o. A fobb hadiflottak eréinek méretére vonatozoan lasd a 3. szamu mellékletet.
jj Drzavni arhiv u Rijeci (tovabbiakban: DAR) JU-9 1915. I11. 2073.

u.o.
YL A cég 1913. szeptember 29-én nyitotta meg rendszeres kéthetenkénti libiai vonalat. 1914 békében telt
honapjaiban a tarsasag egyéb kikotbket is érintd, teljes észak-afrikai forgalma mar 47.659 tonnat tett ki. Az
1913-ban a Malta-Szicilia kozotti postaforgalomra sz616 szerz6dés lejarta utan Gjabb 15 évre kaptak meg ezt a
vonalat is, amelyet rendre a Carola gbzos latott el. Tervezték a személyszallitds beinditasat tobb vonalon,
els6ként olasz, francia, spanyol és észak-afrikai kikotok felé. DAR JU-9 1915. I11. 2073.
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Clyde Shipbuilding and Engineering Company hajégyarban épitettek.*** A hajé aru- és
szemelyszéllitasra is alkalmas volt. Az Adria flottajdban ez volt a legkorszeriibb gépi
berendezéssel felszerelt hajo. A g6z6s december 31-én indult el Glasgowbol és 1914. januar

11-én érkezett Fiuméba.'*®

A hajon Lanczy Le0, a tarsasag elndke januar 17-én leplezte le
unnepélyesen Ferenc Jozsef arcképét, a magyar miniszterelnok, a kereskedelmi-, a pénziigyi-,
és hadugyminiszterek, valamint a haditengerészet parancsnokénak jelenlétében.
Testvérhajoja, a Ferencz Ferdinand 1913. december 31-én kertilt vizre, és 1914. aprilis 2-an
vette 4t a cég. Egy honappal késébb inditottak utnak Fiumébe, ahova majus 15-én futott be.*
A Ferencz Ferdinand 18-an mar elsd menetrendszerinti utjara indult a Szicilia-Eszak-Afrika-
Marokko-Kanéri-szigetek vonalra. A sorozat harmadik hajojat, a Karoly Ferenc Jozsefet a
glasgowi gyar értesitése szerint 1914. augusztus 8-an vehették volna at. Az id6kozben kitort
haboru miatt azonban erre mar nem ker(lt sor, ahogy a tervezett negyedik és 6todik egyseget

sem vehette mar birtokba a magyar tengerészet.**

A magyar tengeri hajéallomany 1914-ben
a Ferencz Jozsef Kiraly és a Ferencz Ferdinand Adria-g6zosok mellett tovabbi két gézhajoval
gyarapodott. A nagyparti hajozasra alkalmas Corvint a Magyar Keleti tarsasag rendelte meg,
az Adrian beluli forgalomra szant kicsiny Knin gézost pedig az U-C. Utdbbi a Monarchiaban,
Lussinpiccoloban épiilt, elébbi Nagy-Britanniaban, Low Walkerben.**® igy a magyar
hajoregiszterben mar 137 g6zhajo szerepelt, ide szamolva a 100 tonnanal kisebb egységeket
is.*" A habort elétt a fiumei magyar hajostarsasagok mar évi tizenegymilliés &llami
tdmogatast kaptak.*®

A tengerhajozasi cégekkel 1914-ben megkotott Gj allami szerzOdések egységesen
tartalmaztak, hogy ,,a tdrsasag kotelezi magat, hogy mozgositds vagy habori esetén a cs. és

kir. hadigyminister felszolitasara valamennyi rendelkezésre dllo hajojat megfeleld dij mellett

a katonai igazgatas és a haditengerészet szolgalataba a sziikséghez képest dtengedi. 149 Bz

2 A hajot 1913. okt6ber 1-jén szerencsésen vizrebocsatottak és december 27-én sikeres probajaratot tartottak
vele. A gyarral szerz6dott 13,5 tengeri mérfold/ora kozépmenetsebességgel szemben 14,5-6t ért el. A hajo
hossza 116, szélessége 14,1 méter, felsé fedélzetig terjedd magassiaga 7,6 méter, trtartalma 3541 BRT volt. A
Ferencz Jozsef Kiraly 1914. januar 26-an indult el Fiumébdl, hogy Maltaba, Eszak-Afrikaba, Marokkoba és a
kanari szigetekre teljesitsen jaratokat. A 69 elsé osztalyu és 64 harmadosztalyd utast harom fedélzeten osztottak
f}é kényelmiiket impozans ebédlo, zeneterem és egyéb berendezések szolgaltak. DAR JU-9 1914. 111. 2.

u.o.
" DAR JU-9 1914 1. 927.
"> DAR JU-9 1915. I. 453.
Y6 MTE 1915. p. LXII.
YT MTE 1917. p. LX.
148 Siebert Gyula: Fiume gazdasagi jovéje. 1914. s.1., s.n., p. 3.
19 Magyar Torvénytar. 1914. évi torvényczikkek (szerk.: dr. Tréfli Gyula) Bp., Franklin Térsulat, 1915.
1914:XX. tc., p. 208-2009.
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magaban foglalhatta az éppen utra induld, s6t a mar uton 1évé hajokat is. A kereskedelmi
tarsasagok szamara létfontossagu része volt a megallapodasnak, hogy ,,a tarsasdag dltal
mozgositas vagy haboru esetére a fegyveres ero céljaira elvallalando teljesitménynek kiviteli
mddozatait, valamint a dijazasra valo igények, tovabba a katonai igazgatasnak és a
haditengerészetnek az atengedett hajok seruléséeért vagy elvesztéséért bealld kartéritési
kotelezettsége, vegiil a mindennemii katonai szallitmanyokért békében és haboruban jaro
dijak a cs. és kir. hadigyministeriummal és a cs. és kir. hadlgyministerium tengerészeti
osztalyaval kétendd egyezményben fognak szabdlyoztatni.”® A habor( nem vart elhlizddasa
¢s bevételeik tartdés elmaradasa miatt e tekintetben volt a cégeknek késébb a legtobb
ellenvetése. Fontos kitétele volt még a szerzédéseknek a hajok flitésére alkalmas szén
készletezése. Az Adria tarsasaggal kotott — az 1914:XX. torvénycikkel szentesitett —szerz6dés
e targyban a kovetkezOt irta el6: ,,a tarsasag koteles a katonai igazgatas céljaira Fiuméban
béke idején dallandoan 500 tonna megfelelé mindségii kdszenet készletben tartani. A tarsasag
kotelezi magat, hogy a felmeriilo koltségek megtéritése ellenében hajoin mar béke idején
mindazokat az intézkedéseket és berendezéseket megteszi vagy megtéteti, amelyek téle a cs. és
kir. hadiigyministerium tengerészeti osztdlya dltal kivantatni fognak.”™ Az ez évi XXI.
torvénycikk a Magyar-Horvat Tengeri GOzhajozasi Részvénytarsasaggal kotott szerzodést
tartalmazza. Ebben a mozgositast érintéen egyetlen eltérés olvashatd, miszerint a cég koteles
volt katonai célokra Fiuméban békeidében 850 tonna megfelelé mindségii szenet készletezni.
A tarsasagnak biztositani kellett tovabba azt is, hogy ,,A mennyiben ujabb szénrakodok
elkésziiltével a tarsasag részére a fiumei kikotoben eddigi szénraktaran feliil megfelelo
nagysagu tovabbi szénrakodd bérbe adhatd lesz, a tarsasag a katonai igazgatas czéljaira a
most emlitett 850 tonna szénmennyiség helyett 1.200 tonna megfeleld mindségii szenet fog
dllanddan készletben tartani.”®* A budapesti kormany a Magyar Keleti Tengerhajozési
Részveénytarsasaggal a Fiume-ausztraliai jaratok fenntartasara kotott 0j szerzO6dést, ami
szintén tartalmazta az emlitett pontokat.™*

A tengerhajézasi cégek hajoinak katonai igénybevételére az 1912-ben Ausztria és
Magyarorszag altal is megszavazott hadiszolgaltatasi torvény (1912:LXVIII tc.) adott

lehetdséget. A torvény 9. paragrafusanak szavaival azok, akik , idélegesen a

®0y.0.

Bly.o.

52 Magyar Torvénytar. 1914. évi torvényczikkek (szerk.: dr. Tréfli Gyula) Bp., Franklin Tarsulat, 1915.
1914:XXI. tc., p. 237.

153 U.0.: 1914:XXIII. tc., p. 272-294.
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haditengerészetbe bekebelezett jaromiinek személyzetéhez tartoznak, e viszony tartalma alatt
elkovetett biintetendo cselekmények miatt a katonai biintetébiraskodas és a katonai fegyelmi
fenyitd hatalom alatt dllanak.”™* A 12. paragrafus értelmében: , Vizi és légi jarmiivek
birtokosai kotelezhetok, hogy jarmiiveiket hasznalatra dtengedjék. Ilyen jarmiivek végleges
dtengedeése is kovetelhetd. E jarmiiveket akar szemelyzetlkkel (6. 8) és felszerelésukkel egydtt,
akar a nélkiil lehet igénybe venni. Az igénybevett jarmiivekért jaro térités, kiilon
megallapodas hianyaban, szakértoi becslés alapjan allapittatik meg. A vizi és légi jarmiivek
forgalma besziintethetd, egészben vagy részben katonai czélokra felhasznalhatd. A forgalom
besziintetéséért térités nem jar.”*> Emellett a cégek egy részével a Hadiigyminisztérium,
illetve a haditengerészet kiilon megéllapodasban is biztositani akarta a hajok hasznélatat.*

A kereskedelmi hajok katonai felhasznalasara vonatkozoan a kdzos hadsereg és a
honvédségek tisztjei és tiszti iskolai szdmara a Hadlgyminisztérium Tengerészeti Osztalyan
egy részletes szakmunkat allitottak 6ssze. Az 1911 szeptemberében Beécsben megjelent

" miniszter

Tengerészet tansegédlet cimii anyag magyar nyelvii forditasarl Hazai Samu®
1912. junius 25-én rendelkezett.’®® A magyar forditas azonban csak a habor( kitorésének
évében jelent meg Reményi Ferenc alezredes™® forditasaban. Kérdéses, hogy a tansegédlet
alapos megismerésére és féleg a benne foglaltak elsajatitasaira mennyire volt elegend6 id6 a
habora kitoréséig. Pedig a munkat dsszeallito tisztek tisztdban voltak azzal, hogy a ,, tengeri
széllitasok Ugy haboruaban, mint békében oly bonyolddott rendszert képeznek, hogy ha minden
idevago részletet nem tanulmanyozunk elézéleg behatoan, akkor igen kénnyen késedelmek és

zavarok allhatnak be, melyek a komoly esetben végveszedelmet okozhatnak. 180 A munka elsé

fejezete a hajohad haborus feladatairol a kovetkezoket irja: ,,a tenger a kOzlekedésligy mai

154 Magyar Torvénytar. 1912. évi torvényczikkek (szerk.: dr. Markus Laszl6 — dr. Tréfli Gyula) Bp., Franklin
Tarsulat, 1913., 1912:L XVIII tc., p. 874-875.
> U.0.: p. 875-876.
* DAR JU-9 1918. I. 1793.
7 Hazai Samu (1851-1942): 1876-t6l lett katonatiszt, majd 1887-t61 a honvédelmi minisztériumban dolgozott,
1904-t61 tigycsoportfénok lett. 1907-ben kapta vezérOrnagyi kinevezését, majd harom év mulva altabornagy.
1914-ben gyalogsagi tdbornok, 1916-ban vezérezredes és ezredtulajdonos lett. Id6kézben, 1912-ben bardi rangot
is kapott. Tobb kormany alatt, és meglehetdsen hossza ideig, 1910. januar 17-t61 1917. februar 19-ig volt
honvédelmi miniszter. Ezt kovetéen 1918. november 5-ig az osztrdk-magyar fegyveres er6k potlasiigyi fénoke
lett. Utddja a miniszteri székben Szurmay Sandor baré (1860-1945) volt, aki 1918. oktéber 31-ig toltdtte be ezt a
posztot. Bol6ny — Hubai: p. 339. és p. 457.
158 Tengerészet tansegédlet: p. 1.
159 Reményi Ferenc haditengerészeti tiszt. Budapesten, majd a fiumei Haditengerészeti Akadémién tanult. 1896-
ban lett sorhajéhadnagy, majd elkisérte Ferenc Ferdinandot 1892-1983. évi foldkorili Gtjara a Kaiserin Elizabeth
fedélzetén. Uti beszamoldit tobb hazai lapban is megirta. Nagy Miklos Mihaly: p. 141-143. és Szinnyei Jozsef:
Magyar irdk élete és munkai. Bp., Hornyanszky Viktor, XI. kotet, 1906. 768-769. hasab
160 Tengerészet tansegédlet: p. 91.
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dllasa mellett nem szétvalaszto, hanem oOsszekoto tényezoje a vele hataros orszagok és
szarazfoldeknek. Az dsszekotést a hadi és kereskedelmi flottak hajoi létesitik. A kereskedelmi
hajok a kozlekedés altal a kereskedelemnek, iparnak, termelésnek és ezéltal a hazai
kozgazdasagi érdekeknek szolgalnak. A hadiflottak e kozlekedésnek a sziikséges biztonsagot
nyujtjak, a lobogd tekintélyét és altala a haza irénti tiszteletet idegen partokon és nyilt
tengeren biztositjak, esetleg kikuzdik; valamely més parti allammal val6 habords bonyodalom
esetén az ellenséges hajohadakat lekiizdeni, ezéltal a tenger feletti uralmat megszerezni, a
tengeri Utvonalakat a hazai hajok kdzlekedése szaméara szabadon tartani masreszt az ellenfél

tengeri kozlekedését szikség szerint megakaddlyozni.”®

A tansegédlet fontossagat
kiléndsen noveli az, hogy a figyelemre méltd nemzetkdzi hivatkozasok — koztiik az amerikai
Mahanre®®? valé utalasok — mellett konkrét kiilfoldi példakat bemutatva nem egy altalanos és
elméleti tankdnyv lett, hanem a Monarchia adottsagait is figyelembe vevé kézikonyvszerii
Osszeallitds. A késébbi korok munkainak ismeretében haladd szellemiségli tankdnyvnek
latjuk az 1910-es évek monarchiabeli tisztikaranak korszerii elméleti felkésziiltségét is
bizonyito irast. Meg kell azonban jegyezni, hogy a Monarchia hires blrokratizmusa a tengeri
széllitasokra is ranyomta bélyegét, nagyban lassitva azok gyakorlati megvaldsitasat. Mivel a
munka egyediilallonak mindsiil az osztrak-magyar tengeri szallitdsok megszervezését illetden,
egyes elemeit fontosnak tartom részleteiben is bemutatni.

A korszakban altalanos nézet volt, hogy , hadihajok tengeri szallitasokra nem
alkalmasok”, ezért a tengeri allamok kereskedelmi és aruszallitd hajoi nagy jelent6séggel
birtak.'®® Igaz, hogy Nagy-Britanniaban és Franciaorszagban a gyarmatok elérésére épitettek

specidlis katonai szallitéhajokat, de a mindennapi aru- és személyforgalomban részt vevd

¥ly.o.:p. 1.

162 Az amerikai Alfred Thayer Mahan (1840-1914) felismerte, hogy a tengeri hatalmat a tengeri
kereskedelemmel kell megalapozni, a tengeri hatalomnak pedig alkalmasnak kell lennie a tengeri erd
kivalasztott térségekbe torténd kivetitésével (sea power projection), ezzel biztositani a stratégia fontossagu
pontokat és a tengeri kereskedelmi dtvonalakat. Mahan, A. T.: The Influence of Sea Power Upon History 1660-
1783. Boston, Little, Brown and Co., 1890.

183 Tengerészet tansegédlet p. 92. A korabeli hadihajok kozott még nem volt csapatszallitasra kialakitott onallé
tipus. A hadihajokon vald csapatszallitas a megfelelé helyiségek hianya mellett egy sor egészségligyi kérdést is
felvetett volna, mikozben egyértelmiien rontotta volna az egység harcképességét egy esetleges tamadas soran. A
hadihajoknak a szallitohajok kisérésében kellett részt venni. Ez a kérdés mar a tengerhajézasi cégek allami
tamogatasakor is rendre elékerilt. ,, Hogy ha idegen hajok is le tudjak valamely allam aruforgalmat bonyolitani,
mi értelme van annak, hogy az allamok gyakran nagy aldozatok révén oda hatnak, hogy létesiljon és a
vilagversenyben kiallja helyét a nemzeti kereskedelmi tengerészet? Kétségtelen, hogy nem kis mértékben nemzeti
hiusdag az, mely ezen eljarasnak f6 mozgatoja. Harczaszati szempontok se mellékesek azonban. Tengeri haboru
esetén ugyanis nem lesz elegendd egy dllam szamdra sem hadi flottdja. Aruszallitds, csapatszallitis stb.
czéljabol rendesen kereskedelmi hajékra lesz sziiksége az admiralitdsnak: ezekre pedig csak akkkor szamithat,
ha nemztiek, indigéndk.” — irta 1903-ban a Huszadik Szazad cimii folyodirat. dr. Hirsch Albert: A kereskedelmi
tengerészet szubvencziondlasa. in.: Huszadik Szazad 1903. p. 926.
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kereskedelmi tarsasagok hajoparkjanak igénybevétele ezekben az orszdgokban is alapvetének
szamitott. A Kkereskedelmi tarsasagok ugyanis folyamatosan korszeriisitették és novelték
hajoparkjukat, tovabba képzett tisztjeik ¢és kapitanyaik révén megfeleld tapasztalatokkal
rendelkeztek a szallitasok tertletén. A kereskedelmi hajoparkra harulo feladatokat a fentebb
emlitett munka igy foglalja 6ssze: ,, Tengeri szallitasok alatt katonai értelemben csapatok és
hadi anyagnak a tengeren val0 tovabbitasat ertjuk, melyeknek célja vagy az, hogy
csapattestek megfelelo szarazfoldi szallitasi eszkoz hijan, vagy azok konnyitésére egyszeriien
eltolassanak, amint az gyakran béke idején is elofordul, esetleg a sajat part (Dalmacia)
mentén, vagy tavol, a tengeren tul fekvo gyarmatok felé. Vagy pedig ily szallitasokkal
szarazfoldi  hadmiveletek végrehajtisa mozditando eld, még pedig a sajat hadsereg
tamogatasara, vagy a sajat orszag hatarain belil, vagy az ellenséges orszagban, legyen az a
tenger dltal elvalasztva vagy kézés hatar mellett mégis a tenger feldl is elérheto. (...) Mar
ismételten hangsulyoztuk, hogy a tenger feletti uralom tengeri szallitdsoknak alapfoltételét
képezi, tehat az ellenséges hajohadnak képtelennek kell lennie arra, hogy a tengeren nagyobb
vdllalatokat végrehajtson. (...) Mar arra is ramutattunk, hogy ezen tengeri uralomnak nem
kell abszolit uralomnak lennie, de legalabb egy bizonyos ideig fennélljon, vagyis az
ellenséges tengeri haderoknek oly messze kell lenniok, hogy beérkezésiikig a tengeri
szallitmanyokat hajora rakni, atszallitani és partra vetni lehessen. ~164

A széllitasok Osszeallitasnak el6feltétele volt a rendelkezésre allé hajdpark
figyelemmel kisérése és nyilvantartasa, a célteruilet pontos ismerete. Ezekre a munkéakra volt
hivatott a Tengeri Széllitdsok Vezetdsége (németiil: Seetransportleitung, tovabbiakban:
TSZV). Az intézmény munkaja sajnos a mai napig aluldokumentalt. A tansegédlet igy irja le
feladatkorét: ,, 4 tengeri hajozas elokészitése arra, hogy mint katonai szallité eszkoz
hasznalhato legyen, a szlikséges nyilvantartds, az érdekelt hajozasi tarsulatokkal valo
érintkezés és tanacskozas a tengeri szallitasok vezetdségének hatdaskiorébe tartoznak, mely egy
hadtengerészeti tisztnek van alérendelve. Ezen hatésag hadtengerészet és hadseregbeli
személyekbol all és minden oly iigyben, mely a tengeri hajozas katonai hasznalatat elokészito
intézkedésekre vonatkozik és minden tengerészeti Ugyben a trieszti tengerkerileti
parancsnoksag Utjan a hadugyministerium tengerészeti osztalyanak, minden oly (gyben
pedig, mely a hadimenetrendek Osszeallitdsara és tengeri iranyitasokra vonatkozik, a

vasutiigyi iroda utjan a vezerkar fonékének van alarendelve. (...) Sziikebb keretek kozott a

164 U.0.: p. 89-90.
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XII. hadtest vasutvonalparancsnoksagai is intéznek tengeri iranyitasokat, tovabba a ragusai
XVI hadtestparancsnoksag is, utobb a hadiigyministerium utasitdsai szerint és egyetertoleg a
tengeri szallitasok vezetdjével. Haboriiban mds irdnyité hatosagok is feldallittatnak. A tengeri
szallitasok vezetoségének béke idején folytatott elokészito tevékenysége a jovendo haborik
alatt végrehajtando tengeri szallitasok érdekében magaba foglalja megfelelé szerzodések
kotését a tekintetbe jovo hajozasi tarsulatokkal, a szamitas alapjat képezo hajozasi eszkozok
nyilvantartasat, ezeknek berendezését a tengeri szallitas céljaira, a menettervek atvizsgalasat
és nyilvantartasat, idevagé tanacskozasokat a hajézasi vallalatokkal és mas efféléket. "**

A TSZV els6sorban egy hivatali intézmény volt, ami a haditengerészet és a
kereskedelmi tengerészet kozott kozvetitett, ezen belll is a katonai igényeket kellett
érvényesitenie. A katonai  széllitasok a  hadsereg  fOparancsnoksag  (AOK,
Armeeoberkommando)  szervezetén  belil a hadtap  féparancsnoksag  (EOK,
Etappenoberkommando) alé tartozott.*®® Ezen beliil a tabori szallitasi igyek fénokéhez (Chef
des Feldtransportwesens) soroltak az 6sszes vasUti és hajozasi ligyet. Az els6 haboras hetek
tapasztalatai alapjan, 1914 végén kozvetleniil a vezérkari fonoknek, Franz Conrad von
Hotzendorf gyalogsagi tabornoknak rendelték ala, de szervezetileg az EOK-on beliil maradt.
Hozza tartoztak a tabori szallitasvezetOségek ¢és a Bécsben székeld kozponti vasutligyi és
hajozasi szallitasvezetdség (Zentraltransportleitung, magyarul Kozponti
Szétllitélsvezet('iség).167 A szervezetben a Monarchia fo6ldrajzi fekvésébdl addddan a
vasitiigyek dominaltak.®® A kereskedelmi tengerészet Ugyei a Hadiigyminisztérium
Tengerészeti Osztalya és a vezérkari fénok alarendeltségében 1évé TSZV ala tartoztak.

A héaborat kozvetleniil megel6z6 idészakban a Monarchia harom legnagyobb
tengerhaj6zasi tarsasaga — az Osztrak Lloyd, az Egyesult Osztrak Haj6zasi Rt. és az Adria Rt.
— az alébbi hajoparkkal rendelkezett: a Lloyd flottajaban negyvenkét 3.000 bruttd-
regisztertonna feletti, és huszonharom katonai célra hasznalhato, de valamivel kisebb g6zhajo
Hajézasi Rt. harmincegy 3.000 brutto-regisztertonna feletti és hat ennél kisebb, bevethetd
hajoval birt. A magyar Adria részvénytarsasagnak négy 3.000 bruttd-regisztertonna feletti és

huszonkilenc ennél kisebb hajéja volt. Ezeken kivil a Monarchidban még hisz osztrak és hét

165
u.o.: p. 92.
106 g7ijj Jolan: A cs. és kir. hadseregféparancsnoksag (AOK) hivataltdrténete 1914-1918. in.: HK 1993/1. p. 62.
167 .
U.o.: p. 66-68.
%8 U.0.: p. 71. és Kéri: p. 239-240.
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magyar tarsasag volt, 0sszesen tovabbi kozel szaz olyan gézhajoval, melyek tobbsége 1.000-
5.000 brutto-regisztertonna kozoétti. A tengerparti forgalomban a két legnagyobb cég az
Ungaro-Croata és az osztrak Dalmatia nagyjabol 40-40 — egyenként korilbelll 900 brutté-
regisztertonnas — hajoval rendelkezett. Ezeken kiviil tovabbi 130 kis gbzhajoval lehetett
szamolni az osztrdk-magyar partokon, melyek tobbnyire 500 brutto-regisztertonndndl is
kisebbek voltak. A tengerészeti vezet6k ugy gondoltak, hogy a teljes hajopark egyharmada,
de legkevesebb 6tdde hazai vizeken fog tartozkodni a haborua kitdrésekor. Emellett remélhetd
volt, hogy a haborus viszonyok ellenére is néhany hajé hazai vizekre tud majd menekiilni.'®°
A tervek szerint ez a hajéallomany igy is elégséges lett volna a Monarchia céljaihoz, feltéve
természetesen, hogy a legnagyobb hajokat sikeriil hazai kikotékbe vinni.

A csapatok tengeri szallitdsanal alapelvként az szerepelt, hogy a harcaszati kotelekek
ne legyenek szétszakitva, vagyis egy hajon a leheté legnagyobb harcészati egységet lehessen
elhelyezni ugy, hogy a harom f6 fegyvernem (gyalogsag, tiizérség, lovassag) csapatainak
rakodasakor a lovak és felszerelések az allomannyal egyiitt ugyanarra a hajora keriiljenek.'™
Ha tovabbi hely maradna a hajén, akkor sem volt szabad ezt a rendet megbontani, inkabb a
fennmaradd helyre élelmiszert vagy egyéb hadianyagot kellett elhelyezni. Megkulonboztették
a hosszu (8 6ranal hosszabb) a rovid (8 éranal kevesebb) és egészen rovid (2 6ranal rovidebb)
utakat. Ebbdl is vildgos, hogy a Monarchidban alapvetéen nem gondoltak nagy tavolsagok
lekiizdésére. A szdba johetd alkalmazasi teriilet a dalmat partokat, esetleg egy olaszorszagi
partraszallast jelentett. JOI mutatja ezt az is, hogy a révid tengeri Ut a német vezérkar szamara
példaul 48 orat jelentett, Olaszorszagban pedig 120 6réat, vagyis 5 napot. A Monarchiaban a
révid tengeri utakra katonanként 0,55 m2-nyi, mig hossz( utakra 1,1 m? helyet szdmoltak.
Ezen a katonanak fegyverzetével egyitt kellett elférnie, és ugyanekkora helyet tartottak fenn
az alvésra is. A 2 érandl rovidebb utakra a katonaknak szintén fegyverzetben, de allva kellett
tartozkodnia a fejenként 0,45 m?-re szamitott teriileten. Lovak esetében egydntetiien 3,2 m®-t
kellett biztositani valamennyi tengeri szallitds esetén. A Monarchiaban a féréhelyeket ugy
szamoltak, hogy az alsobb helyiségek teriileteivel kalkulaltak, a fels6 fedélzetet nem
szamoltadk, mert példaul takaritdskor a csapatoknak itt kellett tartozkodni, vagy egyes

esetekben a lovaknak is. Rdadasul a tisztikar mellett a tiszti lovakat is elkiilonitve kellett

199 Tengerészet tansegédlet p. 95-96. A hajok szamét az 1911-ben megjelent Tengerészet tansegédlet alapjan
adom meg. A hajépark mennyisége a haboru kitéréséig érdemben nem valtozott, de a magyar tengerészet 1914,
évi adataira részletesen lasd az 1. és a 2. szdmu mellékleteket.

%U.0.: p. 96.
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széllitani. Nagy Britannidban, Németorszagban és Olaszorszagban a fér6helyszamitast
egyszeriibben, az lirtartalmat alapul véve allapitottak meg, ami sokkal gyorsabb szdmolast tett
lehetévé. Nem beszélve arrdl az elonyrdl, hogy nem kellett elozetes felméréseket végezni a
konkrét hajokon. Ilyenkor ugyanis egyszeriien a netté tonnatartalombol emberenként 1,5-2,5
nettd regisztertonnat szamitottak. Olaszorszagban példaul ennek alapjan egyértelmi volt,
hogy egy gyalogos zaszl6alj szaméara 1.200-1.400 netté regisztertonna szilkséges.*’* Konkrét
példat nézve, az Osztrak Lloyd Graz nevii gézosének (3.905 brutto-regisztertonna)
elhelyezésre hasznalhatd feliilete az osztrak-magyar szamitas szerint 6sszesen 770 m® Ennek
kiszamitasadhoz ismerni kell a hajo zart és nem hasznalhato felileteinek (pl. sétafedélzet,
hidfedélzet stb.) pontos méreteit. Egy hossz( utazassal szdmolva fejenként 1,1 m? féréhellyel
szdmitva a hajo befogadoképessege korilbelul 700 f6, vagyis egy 3 szazadbol allo
hadiallomanyl zészlbalj elhelyezését tudta biztositani. Ugyanez a hajo — 2.300 nettd
regisztertonnajaval — a brit szdmitds szerint fejenként 2 tonna, lovanként 6 tonna
trtartalommal szdmolva 1.000 katonat és 50 lovat széllitana, és a rakodohelyiségek egy
részében is katonakat kellene elhelyezni.'’® Kérdéses, hogy miért hasznéltak ilyen bonyolult
szamitasi rendszert, de az, hogy ezen nem valtoztattak, szintén azt sugallja, hogy a szallitdsok
terén nem szamoltak nagy tavolsagok lekiizdésével, amint az fentebb is jeleztiik. Ennek
fényében megengedhetd volt, hogy az elavultnak ¢€s biirokratikusnak tiing, de részleteiben
kidolgozott rendszert az Adrian beliili, esetleg egyszer-egyszer szoba johetd tavolabbi katonai
szallitasok megszervezéséhez megfelelonek tekintsék.

A Monarchia tengeri szallitasaihoz az eldzetes szamitasok elvégzése el6tt a TSZV-nek
meg kellett allapodni a hajok tulajdonosaival. Ezt kovetden beépitési tervet kellett készitent,
rdadasul a hajorakodasi terveket mar elére a harom féfegyvernemre kiilon-kilon kellett
kidolgozni.'™ A bonyolult és inkabb elméletinek tiné rendszerben az a nyilvanvaléan
nehezen mitkddtethetd elem is szerepelt, miszerint ,, ...a csapatszallito gézosok elokészitésére
szikségelt egész anyag a tervbe vett hajoraszallasi kikotékben azonnali haszndlatra készen
tartandok és az illetékes hatosagok altal gyakran megvizsgalandok. »17% E7t csak a sajat part
mentén lehetett alkalmazni, ismeretlen partraszallasi helyen a térképek, partleirasi munkak és

egyéb informaciok alapjan kellett ismereteket szerezni, és ezeket egymassal egyeztetve

1U.0.: p. 96-98.
21.0.: p. 99.

3 U.0.: p. 104.
4 U.0.: p. 100.
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alkalmazni. A csapatok és felszerelésik szallitasahoz a f6zést, szelldztetést, mosast,
élelmiszertarolast, tisztalkodast, fekhelyek és arnyékszékek biztositasat és egy sor egyéb,
foleg higiéniai és tarolasi kérdést is meg kellett oldani. Kiemelten fontos feladat volt az
ivovizsziikséglet biztositasa az allomany ¢és a lovak szamara. Eldiras szerint minden egyes
hajon egy kis korhazat is be kellett rendezni. Az élelmiszerek tarolasara a Németorszagban
ezer ¢ételadagra hat nettd tonndnyi rakodo tUrrel szamolt helysziikségletet vették alapul a
Monarchidban is. Mindezeket elvégezve egy gOzhajé gyalogosok szallitdsara valo
elokészitésére négy-hat napot szamitottak, lovak szallitasanal hét-tiz napot. Ez meglepben
sok, kialondsen figyelembe veve azt, hogy 1900-ban a német gbézhajok berendezése és
berakodasa két-harom napot igényelt.'” Sorrendben elébb az anyagokat, aztan az allatorvos
altal megvizsgalt lovakat, végil a csapatokat kellett behajozni. Minden
széllitmanyparancsnoknak, osztaly- és alosztalyparancsnoknak pontos jegyzéket Kkellett
vezetnie az osztagukhoz tartozd valamennyi poggyaszrol, 16szerrdl, élelemrdl. Kiilon
gondoskodni kellett a kiszallitas sorrendjér6l, a katondk felszerelésének (kevés élelem,
satorlapok, fehérnemii stb.) és az aruk partra szallitasanak rendjér6l. Kiemelt figyelmet
igényelt a nehéz lovegek szallitasa, melyek elhelyezését a fedélzeten, rogzitve kellett
megoldani.

A hajora szallitds miiszaki vezetését minden esetben kiséré haditengerészeti tisztre,
vagy kereskedelmi tengerésztisztre kellett bizni.'"® A kereskedelmi szallitohajon a rangidds
katonatiszt volt a szallitmanyparancsnok, aki a hajon tartozkodas rendjének biztositasaért es
adminisztracidjaért, biztonsagi és egyéb rendelkezésekért felelt. Példaul a vilagitas
engedélyezésérol, riado elrendelésérdl, mentd6v hasznalatarol, a vizadagok kiosztasarol is

neki kellett rendelkeznie.t’’

A széllitmanyparancsnok mellé, tengerészeti tanacsadoként egy
kiséré tengerésztisztet kellett rendelni. O feliigyelte a ki- és berakoddsok menetét és &
kozvetitett a kapitany és a szallitmanyparancsnok kozt. Ellenséges tdmadas vagy egyéb
vészhelyzet (pl. tlzeset, vizbedmlés stb.) esetén a hajé parancsnoksagat a kisérd
haditengerészeti tisztnek kellett &tvenni. A hajo vezetését gyakorlott kereskedelmi
kapitanynak kellett ellatnia, akit a hajétulajdonos kereskedelmi cég biztositott, esetleg egyéb
személyzettel, példaul rakodé matrézokkal egyiitt. Mivel a hajokat vezetd kapitanyok ,, kitiino

altalanos hajozasi tapasztalatokkal birnak, azonban nincsenek oskolazva abban, hogy egy

> U.0.: p. 101-104.
% U.0.: p. 104.
7U.0.: p. 110-112.
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koteléken belll bizonyos helyzetet betartsanak, ennélfogva bonyolddott alakzatokat a menet
alatt alkalmazni elvileg nem szabad. Igy tehat menetalakzatul valamely szallit6flotta szamara
egvediil a nyomdokvonal alkalmatos.”™"® A szallitd oszlopok élére, kisérése hadihajokat
kellett biztositani.

A tengeri szallitasok biztonsaga és biztositasa tehat részletesen szabalyozott, talan
talzottan is birokratikus keretek szerint kellett, hogy torténjen. A szallitdsok
megszervezeésérol mar jo elére gondoskodni kellett, amihez raadéasul sziikség volt egy sor
elézetes tudasra, példdul a kereskedelmi hajoallomany hasznalhaté goézhajoinak pontos
ismeretére. Ennek tetemes idOsziikségletei nagyban lassitottdk a katonai szallitdsok menetét.
A Monarchia a katonai tengeri szallitasok terén nem rendelkezett jelentOs sajat tapasztalattal,
de nem is tervezte nagyobb er6k Adrian Kivilre széllitasat. Ebben pedig Bosznia és
Hercegovina 1878. évi okkupacioja, majd a haborut kozvetleniil megel6z6 Balkan-haboruk,
igy a Scutari-valsag idején tortént szallitisok megfelelé kovetkeztetésekkel szolgaltak. Ezen
tal az ismeretek mas hadseregek és haditengerészetek katonai szallitdsainak tanulmanyozasan
alapultak. Megitélésiink szerint az ez irany( elméleti felkésziiltség kiemelkedé volt. A
kereskedelmi tengerészet jarmiiparkjanak szinvonala pedig messze meghaladta példaul a
vasuti szallitdsok gordiilldanyaganak allapotat. A késébbi, haborus torténések fényében itt is
elmondhat6, hogy a legnagyobb problémat a katonai események nem vart elhlizédésa
jelentette. A kormanyok, a haditengerészet, a hadsereg, a honvédségek és az eérintett
tengerhajozasi tarsasagok megfeleld ismeretek birtokdban voltak, elméleti felkésziiltségiik a

haborus szallitasokra jonak volt mondhato.

2. A habor elsé honapjai (1914. julius 28 — 1914. december 31.)

2.1. Az els6 katonai ovintézkedések bevezetése a tengerparton

A magyar kereskedelemiigyi miniszter, baré Harkanyi Janos*” 1914. jlius 25-én ,,igen
stirgds” ¢és ,,bizalmas” rajegyzesii levelében tudatta a tengerészeti hatdsaggal 313/B. eln. sz.
alatt kiadott rendeletét, amelyben ismertette a minisztérium ala tartoz6 szervekkel, hogy ,,a

feszlilt kulpolitikai helyzetre vald tekintettel ezennel elrendelem, hogy titkos természetii

178
u.o.: p. 113.
"9 Harkanyi Jénos (1859-1938): nagybirtokos, iparméagnés, tobb nagy iparvéllalat, majd 1929-t61 a Hitelbank
elndke. 1913. julius 13-t6l 1917. junius 15-ig kereskedelemigyi miniszter. Utddja a miniszteri székben 1918.
januar 25-ig Serényi Béla grof, majd 1918. oktéber 31-ig Szterényi Jozsef baro lett. Bolony — Hubai: p. 223. és
p. 337.
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kérdések megbeszélésre a telefon csakis akkor hasznaltassék, ha siirgos sziikség folytan
elkeriilhetetlen, a midon ugyanis a taviro hasznalatival jaro csekély idoveszteség is
helyrehozhatatlan karral jarna és ilyenkor is a telefon a legnagyobb Ovatossdggal, lehetileg
olyképp hasznalandd, hogy avatatlanok a beszélgetést meg ne értsék.” ® A rendelet még
julius 25-én kelt. Masnap a minisztérium taviratban megtiltotta a montenegroi kikotok
érintését. A tengerparti forgalmat els6 helyen ellato, igy legfoképpen illetékes Magyar-horvét
tengerhajézasi Rt. alelnokét a hatdsdg még ezen a napon bizalmasan tajékoztatta az
utasitasrol.®* Jalius 28-a4n a Monarchia hadat tizent Szerbianak. Augusztus 5-én a Monarchia
és Montenegrd kdzott megszakadtak a diplomaciai kapcsolatok és 6-at6l beallt a hadiéllapot a
kis balkéni orszag és a Kozponti Hatalmak kozott. A cattardi haditengerészeti tdmaszpontot
¢és az elotte elteriild 6bolrendszert (Bocche di Cattaro) a montenegroi hegyek vették koriil,
ahonnan konnyii lehetdség nyilt megfigyelni a Monarchia hajéinak mozgésat, tiz ala venni a
tdmaszpontot és az itt allomasoz6 hadihajokat, esetleg tdmadast intézi az 6bol ellen. A
montenegréi (tegek granatjainak legjobban kitett telepiiléseket ezért kitritették.'®? Az
6bolben lakdk nagy szamban hagytdk el lakohelyeiket, sokan a tavolabbi, k6zép-dalmaciali
varosokba mentek.’®® A habora elsd napjai mar érezhetdek voltak a tengerparton és a part
menti hajoforgalomban is. Az osztrdk-magyar hadihajok augusztus 8-4n az Antivariban

felallitott montenegréi radidallomast és a vasiti berendezéseket 16tték.

Két nappal késobb a
Szigetvar, a Streiter rombolo és a 64F torpedonaszad befutott Antivariba. Ezt kdvetden a
Monarchia hadihaj6i megkisérelték blokad ala vonni a montenegroi tengerpartot.

Augusztus 11-12-én bedllt a hadiéllapot Ausztria-Magyarorszag és Franciaorszag,
valamint Nagy-Britannia koz6tt, igy hamarosan megjelentek az antant hadihajoi az adriai
térségben.'®® Augusztus 16-4n a Zenta cirkalé és az Ulan rombol6 latték el a blokadfeladatot
Montenegré el6tt, amikor a két hajot francia és brit hadihajok tamadtak meg. Az Ulan el

tudott menekiilni, de a Zentat a talerd elsiillyesztette. A 312 {8s személyzetbdl 139-en

menekiiltek meg, dontd tSbbségiik montenegréi hadifogsagba keriilt.'®® A mentésben részt

9 DAR JU-9 1914. I11. 175/eln

"I DAR JU-9 1914. 111. 169/eln

182 Csonkaréti, 1985.: p. 309.

183 Az Est, 1914. november 6. p. 5.

184 Csonkaréti, 1985.: p. 309.

185 A hadiizenetek utin elébb, augusztus 8-an a fiumei orosz konzul hagyta el a kikotévarost, majd par nappal
késébb kovette 6t brit kollégaja is. Ugyeiket a helyi amerikai konzulra, T. Chase-re biztdk. A konzulok
tAvozasarol beszamolt: Az Est, 1914. augusztus 11. p. 5.; Az Est, 1914. augusztus 16. p. 6.

186 Csonkaréti, 1985.: p. 310-312.
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vett néhany halaszbarka is."®” Az Magyar-horvét tarsasag a dél-dalmaciai Metkovich-Spalato-
Zara vonalon kozlekedé Skodra nevili hajoja Scarpa kapitany parancsnoksaga alatt tobb
szemtanut is vitt a fedélzetén. A Magyar Kurir tudositoja tobb utassal beszélt, miutan a hajé
kikotott Fiuméban. Tobben elmondtak, hogy az Antivari blokadjanal tevékenyked6 Zenta
kiizdelmét a montenegroi partokrol tobb ezer ember tavesdvel nézte. A Zenta pusztulasa utan
a parton allok ,, csonakokat és vitorlasokat oldottak el a parttol, a melyeket telerakték a kezik
ugyébe akado szekekkel, asztalokkal és deszkakkal. A csata szinhelyére evezve, mindezeket a
fabltorokat behajigaltak a tengerbe, hogy a viz felszinén uszok megkapaszkodhassanak az
uszo targyakban, mindaddig, a mig Sket a csénakokba és vitorldsokba emelhetik.”*®® A
Monarchia a Zenta elvesztése utdn felhagyott a blokaddal és inkabb aknékkal,
tengeralattjarokkal, valamint a montenegréi Utegek elhallgatasaval probalta bizonyitani erejét
az Adrian. Antivariba ett6l fiiggetleniil tobbszor is futottak be francia kereskedelmi hajok,
hogy lO6vegeket, radidallomasokat, élelmiszert, egészséglgyi felszerelést széllitsanak

Montenegronak.'®

Az augusztus 12-i brit hadlzenet utdn Fiuméban gyorsan elterjedt az a hir,
hogy a brit flotta meg fogja tdmadni a varost. Tisza Istvan miniszterelnok a magyar sajton
keresztll kozolte, ,, ... Pola biztos védelmet nyujt, mdsrészt pedig Fiume nyilt, védtelen kikotd,
a melyet a nemzetkozi egyezmény szerint nem szabad bombdzni.”*®® A félelmeket minden
bizonnyal taplalta a Zenta megtamadasa és elstllyesztése is. A forrasok tanusaga szerint az
osztrak és a magyar tengerészeti hatdsag juliusban és augusztusban tébb izben egyeztetett
egymassal az idegen hadihajok észlelése esetén kovetendd gyakorlatrol. A kialakitott rend
szerint a fellgyeletiik ala tartozd révhivataloknak és révkirendeltségeknek azonnal siirgényt
kell kiildenitik Polaba és a hajorajparancsnoksag helybeli vezetéjének. '

A héborts félelmek fokozodasaval a Fiuméval szomszédos hires iidiiléhelyeket,
Abbaziat és Voloscat a kormanybiztossa kinevezett Copani Amadeo nyugalmazott
landwehrszazados feltigyelete ald helyezték.'®> A helyi lakossag komoly ellenszenvvel
fogadta Copanit és vele a katonai ovintézkedések bevezetését a Monarchia legnépszeriibb
tengerparti nyaralohelyén. A renddrség raadasul fokozott éberséggel figyelt a térségben €16

szlavokra, f6leg a szerbekre. A katonai intézkedésekkel szembeni lakossagi ellenérzések és a

187 Az Est, 1914. szeptember 1. p. 4
%8 U.0.

189 Csonkaréti, 1985.: p. 315-316.
% Az Est, 1914. augusztus 15. p. 4.
I DAR JUR-9 1914. 1. 6132.

192 Az Est, 1914. augusztus 27. p.3.
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nemzetiségek sérelmeinek taldlkozésa csak id6 kérdése volt. A magyar kirdlyi tengerészeti
hatdsag szeptember 19-én szigortan bizalmas korrendeletben (7090/914. sz.) utasitotta a
révhivatalokat és a kirendeltségeket, hogy tigyeljenek arra, hogy ellenséges allamok alattvaloi
kereskedelemi hajoinkhoz ne szegddtessenek, a magyar hajokon szegddotteket pedig
haladéktalanul tavolitsék el.'®®* A fiumei és a susaki hatarrendérséget kiilon értesitették
azokrol a hajoalkalmazottakrol, akik ellenséges allamok alattvaloi voltak. A fiumei révhivatal
par nappal kés6bb, szeptember 24-én jelentette a hatoésagnak, hogy ,a hajok ily
alkalmazottaktol ki lettek tisztitva és egy francia és tobb angol és montenegroéi le lettek
tartoztatva. "™ A jelentés megjeqyzi: ,,felmeriil az a gyanii, hogy a szegddtetésnél elSirt
elidras melldzésével egyes hajékon esetleg ellenséges idegeneket dugva tartanak.”®® A
katonai Ovintézkedések kozott a halaszatot is kilon engedélyhez kototték, és a hatdsagnal
konkrét tigyekben kikérték a Haditengerészeti Akadémia véleményét is. Halaszni csak a helyi
révhivatal és a katonai szervek egyiittes jovahagyasaval lehetett.!®® Harkanyi Janos,
kereskedelemiigyi miniszter augusztus 4-én még arrol értesitette a hatdsadgot, hogy a
Hadugyminisztérium Tengerészeti Osztalyanak rendelkezése szerint a tengeri haldszat az el
nem aknasitott tertileti vizeken is csak a parttol szamitott egy tengeri mérfoldon belil

engedélyezhets. '’

Késobb ezen a vonalon belill is megtiltottdk a halaszatot és a katonai
szervek voltaképpen sehol sem akartak engedélyt kiadni, a katonai vagy haditengerészeti
fényjelzok hasznalatat ugyanis az éjjeli halaszat lampai megzavarhattak. Jellemzd példa, hogy
a portoréi révhivatal a quernerdi-obolben fekvd, védett 6blocskékben kérte a haldszati
engedélyek kiterjesztését, de a hatdsdg és a Haditengerészeti Akadémia a révhivatalt is
elutasitotta, nem titkoltan azért, mert nem Kkivant precedenst teremteni. Masrészt arra
hivatkoztak, hogy a partoktdl tavolabb kijel6lt tertletet a halaszbarkak konnyen talléphetik,
és nyilt vizekre tévednek. A kérvények mindekdzben Fiume és a tengerparti varosok, falvak
hallal valé ellatasaval érveltek.'®® Nem minden jogalap nélkiil, ugyanis a tengerparton a

habori alatt komoly élelmiszerhiany alakult ki. Még a nagynevii fiumei Nekton elsd
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tengerparti halaszati halértékesité és barkaépitd részvénytarsasag kérelmét is elutasitottak,
melyet az mér egyenesen a Hadiigyminisztériumba kiildott el.**°

Augusztus 31-én befutott Fiume kikotéjébe az els6 Montenegrobol érkezo
sebestiltszallitmany a kérhazhajovéa atalakitott Elektra nevii Lloyd-gézdssel.”® A hajo a
koolajkikotében vetett horgonyt. Masfél nappal kordbbra vartdk Fiumeban, de a g6zos a
francia sz aknak miatt csak nappal tudott biztonsagosan haladni. Az els6 éjjelt a Peljesac-
félszigeten 1évo OrebiC kikotdjében, a masodikat Zaraban toltotte. Az Est a kdvetkezoket irta
a hajo fiumei megérkezésekor: ,, Hatalmas hdaromdarbocos g6zos az Elektra, egész teste
fehérre van festve, csak arbocai fekete-sargak. Oldalan széles vords sav fut végig, fehér
kéményén nagy vorés kereszt, elsé arbocan pedig hatalmas voros keresztes lobogo. Belseje
egészen modern korhaz pompads fekviéhelyekkel, teljesen berendezett gyogyszertarral,
operalo-teremmel, kitiiné konyhdaval és édesviz-vezetékkel. A korhaz parancsnoka Pilvax dr.
tengerészeti fotorzsorvos, sebésze Milochnich dr., azonkiviil van rajta masodorvos és husz

2,201

hivatasos apolo. A g06z0s szazegy sebesiilttel érkezett, koztilk harom életveszélyes és

hatvanhét salyosan sebesilt katonaval, akik valamennyien a montenegrdiakkal vivott
harcokban, Lisacnal, Grahovonal és Nanovanal sebestltek meg. Egy osztrak zaszlos a lapnak
elmondta, hogy 12 o6rén at fekidt sebeslilve a segitségre varva, majd a kot6z6 allomasra,

onnan pedig a tengerparti risandi kérhazba vitték.??

203

Par nappal késobb a Metkovich
korhéazhajo is befutott Fiumébe.”™ A kikotobe érkezé és sebesiilteket szallitd korhazhajokkal
szemben kiilonleges dvintézkedéseket kellett bevezetni, mivel a fronton kolera és mas fert6z6
betegségek totték fel fejliket. A trieszti és a fiumei tengerészeti hatésag tobbszor egyeztetett
egymassal ebben a kérdésben, hogy ugyanazt az eljarast alkalmazzak mindkét kikotében.?*
A nyar végen a Flottenkommando utasitasa szerint intézkedtek a tengerparti fények és
vilagitotornyok eloltasarol. Legtovabb a portoréi €s a buccarii tornyok miikddtek, mivel nem

kaptdk meg a Flottenkommando utasitasat. Ezért szeptember 4-én a hatdsag tavbeszéld tjan

99 DAR JU-9 1914. XIII. XIII.

200 1t jegyezziik meg, hogy a kereskedelmi hajokbél atalakitott korhazhajokon széllitott betegek, sebesiiltek
szama 1914-ben 742 volt, &m 1916-ban mar 12.388, a kovetkez6 évben 60.287, az utolso haborus évben pedig
55.435. A haditengerészetnek egy allando kérhazhajoja volt a Dampfer X., mig a Wien ideiglenes kdrhazhajonak
minésiilt. Az osztrak Voroskereszt tovabbi hét korhazhajot szerelt fel. Ezeket osztrak kereskedelmi g6z6s6kbol
alakitottak at. A hajok az Argentina, Elektra, Graf Wurmbrand, Metkovich, Oceania Tirol, Baron Call voltak.
Nem volt kozoéttilk magyar gézos, de a korhdzhajok rendszerint Fiuméban &llomasoztak a haborG alatt. A
betegek ellatasat dontéen itt oldottdk meg. Csonkaréti, 1989.: p. 56. és MEVH: p. 141-142.

21 A7 Est, 1914.szeptember 2. p. 4.

22.4.0.

% DAR JU-9 1914. 1. 927.

2 U.o..

43



az 6sszes révhivatal 6sszes vilagitotornyanak azonnali eloltését adta parancsba.?®® Szeptember
kozepén a francia flotta egységei tobb vilagitdtornyot és jelzéberendezést is megrongaltak. A
stoncicai toronynal egy kiilonitmény is partra szallt, hogy a jelzéallomést megsemmisitse.
Ett5] nem messze a Pelagusa szigetén 1évé vilagitotornyot is szétléttek.”% Oktdber 4-én
francia hajok a Raguza melletti gravosai széntelepeknél kotottek ki, de szenet nem tudtak
felvenni. A hajokat két osztrak-magyar hidroplan figyelte. A Raguza melletti Daxa szigetén
felallitott vilagitotoronybdl elvitték a tavcsoveket, jelzOkésziilékeket és a petréleumot. A
szintén Raguza eclétt fekvé Lapad és Calamotta szigetek kozott felépitett Pelline
vilagitotoronybol az Oroket vitték el és visszatton a St. Andrea vilagitotoronynal is
megalltak.”” November 2-4n hajnalban francia hajok jelentek meg Lissa elbtt és a
Lansquenet rombold behatolt a kikotdbe. A sziget jelzo- és figyeldallomasardl sikeriilt
értesiteni a sebenicdi tamaszpontot, ahonnan Kkifutott az 1. torpedo-flottila, élén a
Helgolanddal. Az osztrdk-magyar hajok sikerrel magukra vontak a francidk figyelmét, akik
iildozni kezdték az egységeket, de eldbb magukkal vitték a lissai polgarmestert. Erdemi
veszteség az Uldozés soran egyik felet sem érte.?°® Ugyanezen a napon francia csatahajok és
rombolok Lagosta szigetén, a kicsiny Rossi kikotdjében is partra tettek egy kiilonitményt, és
itt is megrongaltak a vilagitétornyot.?>® December 22-én a Haditengerészeti Akadémia az
ellenséges hadihajok arnyképes tablazatat kiildte meg a hatdsagnak. A flizeteket a cégeknek is
megklldték azzal, hogy a hajok parancsnokai felismerhessék és pontosan jelezni tudjak az

210

idegen hajémozgasokat.“~ Még oktdber 17-én a polai tengernagyi hivatal megkdldte a fiumei

tengerészeti hatdsagnak az osztrak-magyar haditengerészeti reptilék alulrél lathaté vazlatos

211 A hatésag 23-an valamennyi hataskorébe tartozé révhivatal szamara megkiildte a

rajzat.
rajzot, hogy a tengerészek felismerjék a sajat repiiloket, és meg tudjak azokat kilonboztetni
az ellenséges gépekt61.212

Az év 6szén a Cattar0i-obolre ralatast biztositd, montenegroi Loveen hegyre telepitett

titegallasokhoz a francidk agytkat és kezel0személyzetet tettek partra. Mar oktober 15-én

205 DAR JU-9 1914. mozgositasi iratok 273.
26 Csonkaréti, 1985.: p. 317.
27 Az Est, 1914. oktéber 10. p. 2.
208 Csonkaréti, 1985.: p. 318-319.
209 Csonkaréti, 1985.: p. 319.
" DAR JU-9 1914. I. VIII.
21 y.o.
212 U.0. Erdekes, hogy a révhivatalok (Fiume, Bakar, Kraljevica, Cirkvenica, Zenng és Carlopago) felsorolésanal
Buccari helyett mar Bakar szerepel, Zengg &s Carlopago pedig a levélben &t van hlzva és a horvat Senj és
Karlobag nevekre javitva.
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tlzet nyitottak az osztrak-magyar haditengerészeti tamaszpontra, de az ide irdnyitott hajok
hatasos ellentiizzel valaszoltak. A Cattaro elleni hatékonyabb tdmadés, egy expedicios
hadsereg ideszallitdsa viszont mar tul kockdzatosnak tlint a francia vezetés szamara.”® A
franciak a Curie tengeralattjarot kildték Polaba, hogy a Monarchia f6 hadikikotjében
okozzon karokat. A tengeralattjar6 december 20-an behatolt a fokikoté bejarataig, ahol
azonban fennakadt a védohaléon. A Monarchia hadihajoi elsiillyesztették az ellenséges
buvarnaszadot, a tuléloket pedig fogsagba ejtették.214 Masnap a Valona el6tti Saseno-

szigetnél az U.12%%°

sikeresen torpedozta meg a Jean Bart francia csatahajot, amelynek
fedélzetén tartozkodott Lapeyrere flottaparancsnok is. A csatahajé annyira megsérilt, hogy
bevetésére mar nem Kkeriilt sor a habord ideje alatt.?’® A francidkat mindez komoly
Ovatossagra intette, rovid idére még a montenegrdi kikotdbe befutd szallitadsokat is
besziintették, csatahajoikkal pedig nem merészkedtek tobbé az Adriara.?*’

A haboru elsé tapasztalatinak hatasara, az év végén, december 18-an életbe léptették
grof Tisza Istvan 9103/1914 ME szamu rendeletét, ami az allami, térvényhatosagi es kozségi
hatdsagok, illetve hivatalnokok ellenséges megszallas esetében kovetendd magatartdsarol
sz0l6 korabbi, 7364/1914 ME rendelet szigoritasa volt. Utobbi annyiban véaltozott, hogy a
varosokban ¢és kozségeken a kozrendet fenntartd kozegek é€s tisztviselok székhelyiiket addig
nem hagyhattak el, amig az ellenség a teleplilés belteriiletének kozvetlen kézelébe nem ért. Ez
vonatkozott a varosokban a fOkapitanyra és altala megjelolt tisztviselokre, valamint a
sziikséges mennyiségli rendérre, de a varosok polgarmestereinek, a nagy- és kiskdzsegek
birdinak, jegyzdinek, valamint ezek helyetteseinek az ellenséggel valo esetleges targyaldsok
miatt a megszallds idején is helyikon kellett volna maradniuk. Helyben kellett volna
maradnia a koérhazakban elhelyezett betegek kezeléséhez sziikséges orvosi személyzetnek
is.”® A rendeletet azonnal életbe Iéptették, és természetesen sziikség esetén, a magyar

tengerparton is ennek megfelelden kellett volna eljarni. A rendelet mésolatait a fiumei

korményz6 a helyi révhivatalnak is megkiildte. *°

3 Halpern, 2007.: p. 22.

214 Csonkaréti, 1985.: p. 320-321.

25 Az osztrék-magyar tengeralattjarok eredeti irasmodja szerint az U (Unterseeboot) utan pontot kell tenni.
Ertekezésemben kovetkezetesen ennek megfeleld jelolést alkalmazok. Sarhidai Gyula: Tengerek sziirke farkasai.
Bp., Petit Real Kényvkiado, 2001. p. 6.

218 Csonkaréti, 1985.: p. 332-333.

1" Halpern, 2007.: p. 21.
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2.2. Aknaveszely

A Monarchia hadikikdtdinek védelmi rendszerét a haboru elsé napjaiban kiépitették. A
védohalok, torlaszok €s egyéb akadalyok mellett aknamezoket is telepitettek a kikotok elotti
vizekbe. A késd nyari és 0szi szelek azonban sok aknat szakitottak el rogzitd lancaikrol és a
hullamok elképesztd tavolsagokra vitték el azokat. A Monarchia a Zenta cirkdlo

220 A tengeri akna

elstillyesztése utan a montenegroi kikotok elzarasara is alkalmazott aknékat.
nem tartozott a kiprobalt eszk6zok kozé, igy mar a haborua elsd heteiben komoly problémakat
okozott.

Az elszabadult aknék tobb osztrak-magyar hajot is elslllyesztettek, néhany akna pedig a
még semleges eszak-olasz partok elé sodrédva olasz emberéleteket is kovetelt. A legnagyobb
veszteségek kozott szerepel az Osztrak Lloyd Baron Gautsch gézdsének aknéara futdsa
augusztus 13-an Pola el6tt. Ez volt egyben a Monarchia elsd tengerészeti vesztesége, harom
nappal megelézve a Zenta cirkald elsillyesztését is. A hajo fedélzetén a Bosznia-
Hercegovinaban tartozkodd katondk hozzétartozoéi és a déli kikotokbol visszatérd nyaralok
voltak, a legénységgel egyiitt 6tszaz ember. Ebbdl mintegy kétszazan vesztették életiiket. A
Csepel, a Balaton és a Triglav 150 embert tudott kimenteni, a Velebit méar csak 50 holttestet

1.22Y A taléléket Triesztbe szallitottak.??

tudott kifogni a vizb6 A hajo katasztrofajardl az Est
féeloldalas cikkben szamolt be, a lap tuddsitoja igy irt: ,, Polaban dllando a siirgés-forgés s az
ezzel jaro zaj, a melyet ma délutan 6t ora tajban messzi tulharsogott egy hatalmas dordulés.
Senki sem tudta, mi tortént. Félhétkor feltlint egy torpeddnaszad, amely partraszallitott
néhany félmeztelen, eszméletlen dallapotban levé embert. A Bellondrol matrOzruhdkat vittek a
partra, ott feloltoztettek a meziteleneket és betegszallito kocsikon bevitték oket a korhazba.
Néhany perc mulva egész Pola tudta, hogy az 6t 6rai dordulés azt jelentette, hogy az osztrak
Lloyd Baron Gautsch nevii gézose elsiillyedt. A szerencsétlenseg nagy részvetet keltett, mert
mindenki tudta, hogy a hajo utasai majdnem kizdarolag nok és gyermekek voltak. A tengerparti
varosok hatosdagai ugyanis mar napokkal elobb felszolitottak a még ott iidiilé ndket és
gyermekeket, hogy utazzanak haza. Ilyen utasokkal volt tele a »Baron Gautch« is, a mely
Triesztbe igyekezett. Ugy tudom, négyszazdtvenen voltak a hajon és ezek kozil csak

szazhatvannyolcat sikerilt megmenteni. A szerencsétlenség szinhelyén a tenger feluletén

220 Csonkaréti, 1985.: p. 312.
221 U.0.: p. 325.
222 A7 Est, 1914. augusztus 16. p. 6.
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néhany pillanat alatt vastag naftaréteggel volt bevonva, jeléiil annak, hogy a hajon lévé
naftarakomany is felrobbant. Gyors torpeddnaszadok siettek a fuldokld utasok
kimentésére."*** Az egyik tulélé elmondésa alapjan a hajo olyan gyorsan siillyedt el, hogy az
egyik mentdcsonakot az 6rvény magaval ragadta a mélybe. Egy masik taléld szerint mire a
hajo elhagyasara utasitottak oket, ,,a gozos eliilsé része mar hianyzott, az oldalak leszakadtak,
a fedélzet kbzepén hatalmas nyilas tatongott. Sok férfi a vizbe ugrott, hogy uszva menekiljon,
de legnagyobb résziiket magaval rantotta a hirtelen elmerilt hajo felett tamadt orvény. A
mentécsénakok leeresztésére nem volt elég idé.”*** A Bellonarél egy magyar orvost is
kirendeltek a tulélokhoz. Még masnap reggel is sok holttestet fogtak ki a vizbdl, de magyar
4ldozatokrol nem tudunk.”*®

Az aknak sorra szedték aldozataikat. Tiz nappal a Baron Gautch katasztréfaja utan,
augusztus 22-23. éjszakajan a haditengerészet 26-0s szamu torpeddnaszadjat sullyesztette el
egy akna, a személyzet alig néhany tagja menekilt csak meg. Nem sokkal késobb két olasz
halaszbarka is felrobbant az Adria keleti partjan, tizenkilenc olasz tengerész életét kovetelve,
amiért a Monarchia htszezer frank kartéritést fizetett a hozzétartozéknak.?*® Szeptember 17-
én az osztrak Maria szk(ner??’ futott aknara. Hét f8s személyzetébdl csak egy ember
menekiilt meg.??® Rovigno magassagaban szeptember végén egy Velencébdl kifutott romén
lobog6 alatt hajozo gorog vitorlas is elsiillyedt. A legénységbdl csak egy ember menekiilt
meg, akit Polaba vittek.??® A Polaban és Sebenicéban allomasoz6 torpedd- és aknészegységek
rendszeresen jartak a tengert, és kiemelték az elkallodott aknakat. Késobb a kiemelés helyett
inkabb a vizben val6 megsemmisitést valasztottak.

A veszélyre valo tekintettel szeptember 1-jén a fiumei révhivatal kdrdzvényt adott ki a
magyar tengerhajozasi cégeknek. Az 1940. szdmu korézvény szerint a hajok kapitanyainak
intézkednie kellett, hogy lehetdség szerint puskalovésekkel siillyesszék el az akndkat. Az
Magyar-horvat tarsasag par nappal késobb levélben jelezte a hatdsagnak, hogy mivel eddig
tilos volt a puska hasznalata a cég gdzdsein, sem fegyverekkel, sem megfeleld 16gyakorlati

tapasztalattal nem rendelkeztek. A tarsasdg a hatdsdg koOzvetitését kérte a

228 Az Est, 1914. augusztus 19. p. 4.
24 1.0.
25 1.0.
226 Csonkaréti, 1985.: p. 325.
227 szkiner: kétarbocos vitorlés hajétipus. A XVI. szazadi Hollandiabdl terjedt el, gyorsjarati kereskedelmi
hajonak szamitott.
228 Csonkaréti, 1985.: p. 325.
229 Az Est, 1914. szeptember 26. p. 5.
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hajérajparancsnoksagnal, hogy a haditengerészet katonaibol allo ércsapatokat rendeljenek ki
a hajokra. Az ilyen 6rcsapatoknak a tarsasig ingyenes agyat és étkezést igért.”® A
rendelkezés kiadasanak idején kiadhatd puska egyebként a hatdésagon sem volt. Végil a
Haditengerészeti Akadémia (Marinekadameieabteligunskommando in Fiume) hasz puskat
szerzett be, és azokat lO0szerrel egylitt atadta a hatosagnak, aki a fiumei kikotobol
rendszeresen induld6 magyar és osztrak g6z0sok kapitanyainak adott ki egy-egy fegyvert és
hozza vald 10szert. A Haditengerészeti Akadémia egyben felajanlotta segitségét a
kereskedelmi hajok legénységének kiképzésében.?*:

Szeptember 21-én kotelezvé tették ,,az 0sszes révhivataloknak és révkirendeltségeknek,
valamint a teriileti vizeken kozlekedé magyar g6z6s0k parancsnokainak”, hogy nappal kilon
megfigyeld szolgalatot szervezzenek az elszabadult aknak figyelésére. 22 A fenti napon kelt
6995/14 szamu hatosagi korrendelet szavaival: ,, Minden hajoparancsnoknak kotelezettsége az
elszabadult aknak kifiirkészése céljabol nappal kiilon megfigyeld szolgalatot fentartani. 2
Az el6iras szerint: ,, 4 puska golydja altal talalt akna robbanas nélkil is elmertl. Az akna 50
méternyi tavolsagig megkozelitheto, amely tavolsagban az akna, ha felrobban is, a hajoban
nem tesz kart. A hajonak addig kell a helyszinen maradnia, mig az akna elsllyesztése meg
nem &llapittatott. Az akna helyzete amennyiben lehetséges — legaldbb két iranyészlelés, de
még inkabb két, az aknaval egy vonalba esé targy (szirt, csucs stb.) irdanyvonalanak
megallapitasa altal pontosan meghatarozandd. Errdl a legkozelebbi kikoté révhivatalanak
kizlés teendd.”* Ha a hajé nem tudta megsemmisiteni az aknét, akkor értesitenie kellett a
haditengerészetet, és az akna mellett kellett maradnia, hogy fény-, hangjelzéssel, vagy
gb6zkieresztéssel jelezni tudjon a legkdzelebbi hadihajonak vagy a tengerparti haditengerészeti
telepnek. Ha ez nem volt megoldhatd, akkor a kereskedelmi hajonak azonnal fel kellett
fiiggesztenie menetrendi utjat, és a legkdzelebbi tavird vagy tavbeszéld allomasnal kellett
kikotnie. Innen a ,, legkdzelebbi hadikikotd gyiijté allomast (Sammelstelle)” siirgds jelzésii
tavirattal, vagy tavbesz¢€ld utjan kellett értesiteni egy eldre megadott minta alapjan. Eszerint
az ¢értesitésnek tartalmaznia kellett az észlelés pontos iddpontjat (ora, perc), helyét
(hossztisagi és szélességi fok, perc), a szél irdnyat és erejét, a jelzé hajo nevét. Az akna

megsemmisitéséért jutalom jart. A rendelkezd korrendeletet a parancsnoki hidon is ki kellett

20 DAR JU-9 1914 mozgositasi iratszam: 273
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fuggeszteni, egy példanyat pedig a hajozasi naplohoz Kkellett csatolni. Ez utobbi
formalitdsokat a révhivataloknak ellendriznie kellett.”* Sajatos és a tengerparti nemzetiségi
helyzetre is jellemzé epizod, hogy a hatdsag fenti korrendeletét a zenggi horvat
tengerhaj6zasi tarsasag azzal kuldte vissza, hogy azt a hatdsag nem kuldte meg horvatul, noha
a tarsasdg hivatalos nyelve a horvat. A cég hajoinak személyzete a rendeleteket és
hirdetményeket egyébként is csak horvat nyelven érti. A kérés jogos volt, hiszen a rendeletet
ki kellett fiiggeszteni a hajohidon, és a tarsasag hajdin szinte kivétel nélkil horvatok lattak el
szolgalatot, megis kulondsen érdekes a reakcio annak fényében, hogy egy ilyen életbevagd
ugyben a cég az 1868. évi kiegyezésre hivatkozva kéri Ujra megkuldeni a rendeletet horvat
nyelven.?®

November 11-t6] egy tjabb rendelkezés szerint a korabban javasolt 50 méter helyett
mar 100 méternél kisebb tavolsagra sem kozelithették meg az aknakat a kereskedelmi hajok,
¢s az akna elsiillyesztése utan a helyszint azonnal, teljes g6zzel el kellett hagyni. A helyszinen
mar nem kellett a sullyedés pontos adatait felmérni, kockéaztatva a helyszinen (sz6 tovabbi

aknak felrobbanasat.?’

A szabadon 0sz6 aknakat lehet6ség szerint a Haditengerészeti
Akadémia rendszeresen jelezte a hatdosagnak, aki id6szakosan elrendelhette a hajozas teljes
besziintetését is. > A katonai hat6sag véleménye szerint az aknak — az egyébként szerencsés
fekvésii — fiumei 6bolbe is beuszhattak. Az 6blot a magyar tengerészeti hatdsag sajat hajoival
rendszeresen atvizsgalta.”®® Oktober végén a trieszti 6bolben is észleltek elszabadult, Usz6

aknat.?*°

A trieszti révkapitanysag november 3-an jelentette a magyar hatdsagnak, hogy az
egyik osztrék gdzos a Promontore-fok elétt észlelt (sz6 aknat.?*' A délrél északra tartd
aramlatoknak koszonhetéen a Promontore és a Melada el6tti vizekben hemzsegtek az aknak
és a hajozast mar oktober elején is csak nappal javasoltak a hat6sagok.2*> Novemberben az
Isztriai-félsziget el6tt elsiillyedt az Austro-Americana Jozefine g6zose, amely Rovigno és
Pola kozott kozel ugyanott futott aknara, ahol augusztusban a Baron Gautsch. A
szerencsétlenséget a polai szemafor Orszemélyzete észlelte. Az admiralitas torpedonaszadot

kiildott ki a vizre, de a személyzetbdl csak 7 fOt sikeriilt kimenteni. Koziiliik ketten a
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torpedénaszad fedélzetén meghaltak.?** December elején a Raguza elétt fekvd Meleda sziget
Babinopolje kikotéjénél és Lissa déli partjainal is robbantak elsodrédott aknék.”** Az
aknaveszély a hajok mozgéasa mellett ellehetetlenitette a tengerparti halaszatot €s a fiird6zést
is. Az Adria legkiilonbozébb pontjain kellett szamolni az usz6 aknakkal. Oridsi szamukat
mutatja, hogy az év végéig osztrdk-magyar részrél 583 aknat fogtak ki és semmisitettek

meg.24®

2.3. Behivasok és felmentések

A hébor0 kitorésekor természetesen a kereskedelmi tengerészeket is behivtdk katonai
szolgalatra. A tengeri szallitasok fenntartasahoz elengedhetetlenll szlikséges tengerész
személyzet azonban a TSZV-t6l felmentési igazolast kapott. Amellett, hogy nem kellett
bevonulniuk, a hajézasi cégek sem bocsathattak el az igazolassal rendelkezOket. Egyeseket
egyenesen a TSZV alkalmazéaséaba vettek at. Ezen tal a cégek sajat hajoparkjuk karbantartasa,
a varva vart forgalom C(jrainditasa, az esetleges egyedi menetek elinditdsa érdekében
rendszeresen keérték egyes kapitanyaik, forgalmi, vagy irodai személyzetik felmentését.
Legnagyobb eséllyel a Magyar-horvat tengeri gézhajozasi tarsasdg a dalmat partokkal és a
szigetekkel valé forgalom fenntartasara hivatkozva probalkozhatott az alkalmazésaban allok
felmentéset kikérni. Mas cégeknek a hazai vizektél tavol rekedt hajoikon 1évo teljes
személyzete megkapta a felmentést, de ahol megoldhat6 volt, ott a tengerészek egy részét
hazarendelték katonai szolgélatra, és csak a legénység héatramaradt tagjai kaphattak
felmentést.?*® A katonai szervek és a cégek kozott a behivasok és a felmentések kérdésében
tobb esetben is komoly huzavona alakult ki. Mivel a haborti miatt a hajéforgalmat jelentésen
korlatozni, illetve szamos vonalon teljesen sziineteltetni kellett a cégek alkalmazottai és a
legénység egy része nélkiillozhetové valt. Szeptemberben a magyar cégekhez is sorra
érkeztek a katonai és polgari hatdsadgok felszélitd levelei, amelyekben az alkalmazottak
tovabbi besorolasat sirgették. A TSZV terjedelmes névsorokat kiildott a magyar tengerészeti

hatésagnak azokrdl, akiknek a katonai szolgalat aloli felmentési bizonyitvanyait be kellett

23 Az Est, 1914. november 24. 6.

4 DAR JU-9 1914. 1. XI.

5 Csonkaréti, 1985.: HK p. 325.

246 pgldaul a Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt. Messinéban all6 Zvir gézose leszerelése iigyében a hatosag
augusztus 15-én tajékoztatta a kereskedelemiigyi minisztert arr6l, hogy a hajon szolgal6é védkdteleseket a helyi
konzulatus atjan hazabocsatottak, mig a Zvir 6rzését a legénység nem védkoételes tagjaira biztak. DAR JU-9
1914 1. 222/eln
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vonni. Ezeknek a tengerészeknek azonnal jelentkezniiik kellett katonai szolgalattételre.?*” Az
igazolvanyokat a magyar tengerészeti hatdsadgnal semmisitették meg.

Voltak persze kirivd esetek, amikor a cégeknek eljarast kellett kérni a katonai
szerveknél. Példaul az Indeficienter cég Fiuméban all6 Magyar g6zosének parancsnokat,
Spardelli Igiriust is behivtdk katonai szolgélatra, azonban mivel a hajé teljes legénysége mar
a haboru elején bevonult, a tulajdonos tarsasdg igazgatdjanak szemelyes kozbenjarasara volt
szilkség, hogy legalabb a kapitany megkapja a felmentést.?*® Hasonlé volt a helyzet az Adria
tarsasag esetében, mikor az olasz Bariban horgonyzé Dedk g6zos parancsnoka, Stipanovic¢
Marjan felmentéséért a cégnek kulon el kellett jarnia, hogy a hajé ne maradjon kapitany
nélkiil. >** A forgalmi és irodai személyzet minimalis létszamon valé megtartasat azért kérték
a cégek, mert a tapasztalt szakemberek potlasa tetemes id6t vett volna igénybe. El6fordultak
olyan esetek is, amikor a behivott alkalmazott mar tillépte a katonakdoteles kort, sdt olyan is,
amikor a cégtél mar kilépett és bevonult tengerészt kellett volna bevonultatni. Olyanok is
akadtak, akik eredetileg felmentést kaptak, de még az ezt igazolé okmanyaik elkésziilése el6tt
torolték Oket a felmentettek listdjarol. Egyébként a révhivataloknak kotelessége volt a
hadkoteles hajoalkalmazottakat kihajozasuk alkalmaval kulon is figyelmeztetni a katonai
szolgélatra val6 jelentkezésre. A magyar honvédelmi miniszter 16.600/eln. 18 szamu
hirdetménye mentesitette a népfelkeldi szemléken valé megjelenés alol a hadiforgalomban
résztvevd ¢és a TSZV altal kijelolt tengerhajozéasi cégek allandéan forgalmi szolgalatot
teljesité népfelkelésre kotelezett személyzetét. Hogy az ezen feliil, nem forgalmi szolgalatot
ellatd, de a cégek szamara nélkilozhetetlen alkalmazottak is felmentést kaphassanak, a
kereskedelemiigyi miniszter kdzbenjéarasara volt sziikség.?>

Az U-C augusztus 17-én a hatésdghoz irt levelében azt irta, hogy elbocsatott
személyzetének figyelmét felhivta a katonai hatdsagnal valé mieldbbi jelentkezésre. A cég
hajoin békeiddben 947 alkalmazott volt, melybdl 429 személynek mondtak fel, hogy
bevonulhasson. A tengerparti forgalomban és a katonai szallitasokra igénybe vett hajokon a
cég teljes létszamot hagyhatott meg. A tobbi g6z6son csak kisszdmu legénység maradt,
figyelembe véve azt is, hogy a katonai hatésagok igénye szerint sziikség esetén tovabbi

hajokat tudjanak felszerelni. A tarsasag szerint a fennmarad6 518 alkalmazottra a tengerparti

2T DAR JU-9 1914. 1. 7126.
28 DAR JU-9 1914. 1. 6683.
29 DAR JU-9 1914. 1. XI.

Z0PDAR JU-9 1914. I. XIV.
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forgalomban esetlegesen elinditandd 0 jaratok vagy tovabbi hajok katonai igénybevétele

miatt tovabbra is sziikség volt.>!

Az Adria tarsasagnal 1914-ben a szarazfoldi alkalmazottak
kézul 44, a hajostisztek és egyéb alkalmazottak koziil 128 vonult be katonai szolgalatra.”>* A
cég 1916. aprilisi kozgylilési beszdmolodjaban olvashato: ,, Biiszkesége tarsulatunknak, hogy
tisztviselGink, tengerészeink és mdas alkalmazottaink sordabol kétszazotvenen teljesitettek
katonai szolgalatot, koziiliik szdmosan nyertek kitiintetést.”*® Kozilik 1915-ben négy
hivatalnok és tengerész hunyt el a galiciai és az olasz harctéren. A Kitlintetettek koz6tt is tobb
korabbi alkalmazott akadt.>®* A cégnek ezen kiviil tdbb hajéja kilféldon rekedt, vagy
cllenséges kézre keriilt. Az ezeken szolgalatot teljesitd tisztek és a legénység sorsaval
kapcsolatban nem rendelkeziink pontos adatokkal. A Magyar Keleti tarsasdg
alkalmazottainak haborus szereplését illetden is csak 1915-bol all rendelkezésiinkre hiteles
forras. Ezek szerint Benké Gyula kapitany, els6tiszt az orosz harctéren folyd juniusi
Osszecsapasokban elesett, rajta kiviil két tisztviselot és Klein Aladar elsétisztet eltiintnek
nyilvanitottdk. Egy tisztviseldjik orosz fogsagba keriilt, harman megsebesiiltek, ketten
vitézségi érmet kaptak.>>® Rajtuk kiviil a cégnek huszonkét tisztjét és gépészét, valamint
huszonkilenc fés legénységi allomanyat internaltak brit fogolytaborokban. Az Ausztraliaban
rekviralt Turul személyzetérdl a cég semmilyen informaciéval nem rendelkezett.”® A hajon
Poszpich Gyula kapitany mellett magyarok, valamint tengerparti lakosok is voltak, mig a hajo6
harmadgépésze német allampolgar volt.®’ Valamennyi cég alkalmazottainak habors
részvételi statisztikaja sajnos soha nem készil el, igy a tengerészek szarazfoldi harcokban
val6 részvételének, valamint az egyes kapitanyok és legénységeik sorsanak alapos

megismerése még hosszas és nehéz kutatasokat igényelne.

L DAR JU-9 1914. VIII.

2 DAR JU-9 1915. I11. 2073.

3 DAR JU-9 1916. I11. 517,

%4 U.0.

%5 \Vitézségi éremmel a megsebesiilt Zoltan Béla gépészt és Holop Adolfot tiintették ki. Utébbi a masodik
vilaghaborl idején a fekete-tengeri német szallitdsokban vett részt a magyar Tisza Duna-tengerjaré hajo
parancsnokaként. DAR JU-9 1916. V. 967. és Zsigmond Gabor: A magyar kereskedelmi hajozas a masodik
vildghaboru éveiben. in.: Tarsadalom és honvédelem 2009/3. p. 111.

*° DAR JU-9 1916. V. 697.

*" DAR JU-9 1916. |. 6487.
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2.4. A tengerparti hajoforgalom fenntartasa

A csaszari és kiralyi haditengerészet nem valositott meg nagyszabasu Adrian kivili
hadmiiveletet, a kereskedelmi tengerészet pedig szintén beszorult az Adriai-tenger korilbelll
132.000 négyzetkilométerére, ahol viszont — a haditengerészeti egységek kiséretében —
tovabbra is fenn kellett tartani a forgalmat a mintegy kétezer kilométer hosszu tengerparton és

a szigetek kozott.*®

A partok el6tt egy tobb mint ezer szigetbdl allo valosagos szigettenger
tertilt el, ami bels6 utvonalaival, atjaréival jol védhetdnek és biztonsagosnak szamitott, de az
ellenséges hadihajoktol vald félelem, a vildgitotornyok elleni tAmadésok, az aknaveszély, a
személyzet egy részének bevonulasa, az elsotétités és az egyéb katonai intézkedések a
kedvez6 foldrajzi adottsagok ellenére is szinte lehetetlenné tették a forgalom megszervezését.
A balkéni teriiletek gyenge szarazfoldi kozlekedési lehetdségei miatt mar a haboru elején
fontos volt a katonai tengeri szallitdsok megszervezése, de ezek mellett — a lehetéségekhez
mérten — a Monarchia tengerpartjan fenn kivantak tartani a polgari aru- és személyszallitast
is.

A hajoforgalom megszervezése azonban nem volt konnyli feladat. A héboru elején a
szllkséges tengeri széllitasi kapacitds megéllapitdsa is bizonytalan volt, noha a hajok
igénybevételére a haditengerészet és a hadsereg tisztjei, valamint az érintett cégek vezet6i is
fel voltak késziilve. JO1 mutatja a bizonytalansagot, hogy a dalmét gyorsjaratokon kozlekedd
Visegrad és Pannonia g6zosoket a TSZV utasitdsa szerint teljes személyzettel és flitott

kazannal kellett készenlétben tartani egész augusztusban.?*®

A két hajot csak a hdnap végén
szerelték le, és ekkor kuldték fegyveres szolgélatra az itt szolgald katonakdteleseket is. Az U-
C szeptember elsejéig 32 g6zosét szerelte le. Ezeken Osszesen 196 fos személyzet maradt,
akik a hajok felugyeletét lattak el. A szlikség esetén inditandé jaratokat is ezzel a létszammal
tudtak feltolteni. Szeptember 1-jén maris elindulhatott a tarsasdg fiume-metkovic¢i jarata,
amely érintette Zara és Spalato kikotoit is.?® A jarat meginditasat a Fiume és Dalmécia
kdzotti aru- és személyforgalom legaldbb részleges biztositasa indokolta. Ugyanezen a napon
a cég felterjesztette a tengerészeti hatdésagnak a Fiume-Brazza-Gelsa heti jarat

menetrendjének tervezetét is.®* A katonai és polgari hatosagok egyarant szorgalmazték a

%8 Dr. Kerekes Zoltan: Az Adria keriilete és teriilete. in.: Foldrajzi Kzlemények 1918. p. 99. és 106.
»9DAR JU-9 1914. l1I. 255/eln

0 DAR JU-9 1914. I. 6790.
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tengerparti aruforgalom javitasat, azonban a vonal inditasa el6tti napon, szeptember 6-&n
délelott 11.30-kor a Haditengereszeti Akadémia ellenséges hajoraj megjelenését jelentette a
hatésagnak. A Flottenkommando elGzetes utasitasa szerint a tengeri forgalmat tovabbi
intézkedésig be kellett szlintetni. A tajékoztatas szerint a Fiume kornyeéki, illetve a magyar-
horvét tengerpart jaratai nem voltak veszélyeztetve, de a dalmét jaratok igen. A mar
megkezdett jaratok kapitanyainak a kozeli dalmat kikotOkben székeld katonai hatdsédgnal
kellett jelentkezniuk. Masnap a Haditengerészeti Akadémia parancsnoksaganak utasitasara a
Fiume-chersoi, és a Zenggen tali jaratokat is be kell szlintetni. Valamennyi észlelt francia
hajomozgas Ovatossagra intette a Monarchiat, kilondsen a Zenta augusztus 17-i elsillyesztése
utdn. Amellett, hogy a francia hajok rendszeresen jelentek meg az Antivariba befutd
szallitog6zosok biztositasa miatt a dél-Adrian, szeptember elején a jol védett cattardi 6bol
bejaratanal 16v6 Ostro erddre is tiizet adtak le.?®? Az ellenség offenziv magatartésa nyugtalan
helyzetet teremtett a Monarchia tengerpartjan.

A Haditengerészeti  Akadémia  parancsnoksdga  szeptember 7-én - a
Flottenkommandoétol, majd a TSZV-t61 érkezett megerGsités alapjan — tavbeszEélon értesitette
a hatdésagot, hogy a katonai szervek nem emelnek kifogast a Magyar-horvat tarsasag
dalméciai jaratai (Fiume-Brazza-Gelsa és Fiume-Gravosa-Raguza (tvonalak) ellen, és
meginditasukat kivanatosnak tartjak. Mivel a tengerparti forgalom csak sziik keretek kozott,
katonai felligyelet mellett és elsésorban katonai igényeknek megfeleléen miikodott, igy a
cégek a nyilvanvaléan csekély anyagi haszon mellett nem akartak hajoikat feleslegesen
kozlekedtetni még rovid szakaszokon sem. Az amortizacios és a személyzeti koltségek
mellett a készénnel valo takarékossaggal és persze a hajok esetleges aknara futasaval vagy
megtamadasaval is szamolva, a cégek szdmara a szlikséges kotelezettségek teljesitése mellett
a jaratok inditasa nem volt mindig vonz6.*®> A cégek fgy esetenként maguk javasoltak a
fenntartandé tengerparti forgalom racionalizalasat. Példaul szeptember elején Triesztbdl heti
6 jarat indult Dalmaciaba: kedden és pénteken a Lloyd hajoi Curzoléig, szerdan és szombaton
a Dalmatia g6z6sei Metkovicig, csiitortokon és vasarnap a Ragusea hajoi Gravosaig. Szerdan
¢és szombaton Fiumébdl és Triesztbdl egyidejiileg két gbzos indult Mertkovi¢ felé. Az U-C
szeptember kozepén maga allt el azzal a javaslattal, hogy sajat jaratait inkabb hétfén és

pénteken inditja Metkovicba, szerdan Gravosaba, vasarnap pedig Brazzara és Gelsaba.?®*

262 A7 Est, 1914. szeptember 9. p. 8.
B3 DAR JU-9 1914. 1. 19. 111
B4 DAR JU-9 1914. 1. 214.
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Osszel az eddigi habors tapasztalatok alapjan egyes kisebb kikotoket — példaul Traut — a
kereskedelmi hajoforgalom eldtt bezartak, az emlitett dalméciai vonalak menetrendjét pedig a
korai sotétedéshez igazodva mddositottak. Az aru- es személyforgalom esése miatt tébb
vonalon is elhagytdk vagy ritkitottdk egyes kikotok érintését, kiilondsen a kozelgd a téli
idészakban.?®®> November 1-jétél az Osztrak-horvét hajozasi részvénytarsasag besziintette a
Fiume-Veglia kozotti forgalmat, igy itt a Magyar-horvatnak kellett szaporitania sajat
jératait.?®® Az abbéziai jaratokat pedig Ggy inditottak, hogy az abbaziai lakossag St. Peter felé
reggel indulé gyorsvonati csatlakozést elérje.®” Arra is tigyeltek, hogy a kevés jaratnak a
Fiumébe érkezéskor a Trieszt és Bécs felé indulé vonatokhoz csatlakozasa legyen.”®®
Nyilvanvalo, hogy a veszélyes vizek miatt a tarsasdgok a polgéri igényeket csak a
legsziikségesebb esetekben kivantdk kielégiteni, akkor pedig torekedtek a jaratok
racionalizalasara. Ez persze idonként zsufoltsdgot és a helyi lakossaggal valo konfliktusokat
okozott. Olyan meglepd helyzetek is adodtak, hogy a gyenge tengerparti forgalom miatt
Lussin sziget lakosai szinte alig-alig juthattak el az egyébként kozeli Fiumébe. A szigeten
fekvé Neresine kikot6jét a tarsasag arra hivatkozva nem vette be menetrendjébe, hogy a
lakossag korében sokan rendelkeznek vitorlasokkal, melyekkel a szlikséges arucikket maguk
is el tudjak szallitani, igy folosleges oda gézhajokat kiildeni. A helyi lakossagnak igy elébb a
sziget ,,févarosaba” Lussingrandébe kellett mennie, ahol a gézhajok kikotottek.?*

Az U-C sajat széntaraiban szeptemberben még rendelkezésére all6 3.100 tonna
szénkészlettel ezt a csokkentett tengerparti forgalmat év végéig el tudta latni. Sajat
szénkészletébdl 500 tonnat a katonai igazgatas rendelkezésére tarolt.”’® Ezen kiviil a tarsasag
a metkovic¢i jaratokra kirendelt gézoseinek szénsziikségletét a boszniai banyakbol tudta
fedezni, ugy hogy ezek a banyak a cég spalatdi és metkoviéi kikotékbe befutd gézoseinek
minden esetben harminc tonna szenet szallitottak.?’* A boszniai szén azonban gyenge
mindségli volt, igy a habort alatt végig gondot okozott, hogy Fiumébdl kellett megoldani a

Cattar6i-0bol ellatasat hajészénnel 27
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BékeidOben a fiumei kiko6t6 forgalmaban a brit szén a legfontosabb importaruk kozott
volt, a habord kitorésekor Fiume felé tartdé hosszujaratd hajok egy jo része is szénnel tartott
anyakikotdje felé. A haborti miatt leallt behozatal hianyat a bels6 piacrél kellett potolni, ahol
nem allt rendelkezésre megfeleld mennyiségii j6 minéségii hajoszén. Igy a szénnel vald
takarékossag a habort elsé perceitdl kényszerré €s 1étfontossagu logisztikai feladatta valt. A
kereskedelmi és katonai szervek pontos nyilvantartast kértek a hajozési tarsasdgoktol es
kotelezték Oket arra, hogy beszerzéseiket hazai forrasokbol fedezzék. Harkanyi miniszter
1915. november 24-én kérte a hatdsagtol a tengerészeti beszerzések szarmazasanak
atvizsgalasat a Kereskedelmi Muzeum egyiittmiikddésében.”® A kiilfoldi beszerzéseket
lehetéség szerint keriilni kellett, és hazai beszerzésrol kellett gondoskodni, megjegyezve,
hogy e tekintetben kiilféldnek mindsiilt a Monarchia osztrdk fele is, igy a cégek teljes
beszerzésének altaldban tébb mint kétharmada kulfoldinek szamitott. E tétel zome kdszén
volt, a magyar szén a hajok fiitésére ugyanis nem volt alkalmas. Ha a magyar szén jo is lett
volna a tengerészeti célokra, a vasuti szallitasi koltségek miatt feltehetéen akkor sem lett
volna versenyképes a cégek szamara. Jellemz6, hogy kordbban az allamvasutak zagrab-
fiumei vonalrészén is dontéen tengerentuli szenet hasznaltak. A cégek azzal is érveltek, hogy
a hosszu tengeri utakon technikailag az sem kivitelezhetd, hogy a tavoli vizeken Fiumébdl
szallitott szénnel toltsék fel gdézhajoéikat, igy ezeket kénytelenek lesznek a jovOben is
kulfoldon beszerezni majd.?* Az Adria tarsasag 1916. januar 31-i budapesti igazgatosagi
Ulésén e témaban egy Ujabb nehézségre vilagit ra: , Hajoink szamdra sziikséges anyagok
beszerzésében nagy nehézségekkel kell megkizdenink s a legsulyosabb ezek kozott s
koszénsziikséglet fedezése, mert az osztrak banyakban mar vdsarolt készenet a forgalmi
nehézségek miatt nem birjuk elszallitatni, a magyar banyaknak pedig nincs feleslegiik. Sl
hajokat Iényegében csak a tengerparti osztrak banyakbdl és Németorszaghol lehetett szénnel
ellatni.”"

A tengerparti forgalom ellenérzésére a hatésag november 30-an kiadott, 5442/1914 sz.
korrendelete szerint valamennyi tengeri kereskedelmi hajonak, a kedvtelési célu és
maganhalaszatra szolgalé csaladi csonakok kivételével, tilos volt a révhivatalok vagy

révkirendeltségek neélkul 1évé, un. holt kikotdbe befutni. Az eldiras szerint ugyanis a

28 DAR JU-9 1917. 1.87. és DAR JU-9 1915/3707.
24 DAR JU-9 1917. 1. 87.

5 DAR JU-9 1916. 111. 517.

28 DAR JU-9 1916. 1. 904. és DAR JU-9 1917. I. 87.
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kikotében horgonyt vetd kereskedelmi hajok kapitanyainak kotelességiik volt kozvetleniil
érkezéslik utan — éjszaka is — az illetékes révhivatalnal az érkezési nyilatkozatokhoz
szilkséges adatokat jelenteni. A révhivatalok és révkirendeltségek kotelesek voltak az illeté
tertileti vizeken torténd szokatlan érkezésekrdl a fiumei révhivatalnak ¢s a haditengerészet
legkézelebbi allomasanak jelentést tenni.?’” A tengerparti személyforgalomban az utasokat
atvizsgaltdk. Mar 1914. jalius kozepén a fiumei révkapitanysag nyolcnyelvii hirdetményben
tudatta, hogy a katonai hatdsadg a kémkedés veszélye miatt megtiltotta a fényképezést. Erre
hivatkozva a hajokra szall6 utasok poggyaszait atvizsgaltak, a fényképezogépeket elkoboztak.
Aki fényképezégépet rejtegetett, azt letartoztattak. >

Mar jalius 24-én hir jelent meg arrol, hogy stratégiai szempontbol fontos targyak
lefényképezésének vadjaval Sebenicoban a karbidgyar tobb hivatalnokat is borténbe zartak,
ami Kisebb diploméciai bonyodalomhoz is vezetett. A fényképezés mellett ugyanis
hazaarulds, felségsértés és Olaszorszag reszére vald kémkedés is szerepelt. Az gy
tisztazaséara a zarai olasz konzul is Sebenicéba utazott.’’”® A Szerbianak kiildott jalius 23-i
ultimatum 4taddsa utan féleg a Cattaréba és a délre induld hajokat, valamint a zagrabi

vonatokat indulas elétt atkutattak.?®

Idonként csempészés miatt is atkutattdk a hajokat. Ehhez
elég volt a menetrendhez képest indokolatlan késés is, ugyanis felmerilhetett, hogy a hajé a
nyilt vizen tiltott rakomanyt vett fel egy csonakbol. Mindez elsGsorban a vamhivatali és
pénziigydri szerveknek adott munkdt. A magyar pénziigyminiszter 1915 juliusaban irt, a
fiumei és a zagrabi pénzlgyigazgatésagnak cimzett 7643/P.M. — 915 sz. alatt intézett
utasitdsa azt is eldirta, hogy semleges hajokat a hdborus koriilmények miatt sziikséges
6vintézkedéseken tal nem kell indokolatlanul akadéalyozni.”®* A ki- és étviteli &ruk tilalmi
kore fokozatosan boviilt. Példaul lovak, fegyverek, 10szerek, gyujtoszerkezetek, galambok
kivitele Szerbidba mér 1914 jaliusa 6ta tilos volt. *®* Augusztusban a sor kiilénféle
gabonanemiikkel, telefonkabelekkel, patkokkal, wvasati  kocsikkal, torpedokkal,
hajocsaklyakkal és sok egyéb aruval boviilt, valamint azzal, hogy a kiviteli tilalom Szerbidn

tal altalaban is érvénybe lépett. A kivitel eseti engedélyéhez a Pénzigyminisztérium irasos

engedélyére volt szilkség, az engedély szdvege szerint egyeztetve ,a cs. és kir.

T DAR JU-9 1914. 1. XI.

78 Az Est, 1914. jlius 22. p.7.
7% Az Est, 1914. julius 24. p.5.
20 U.0.

B DAR JU-10 156.

B2 DAR JU-9 1914. 111. 175/eln
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hadiigyminiszterrel  kivételképp.”™® Az igazolvanyt a vamkezelés soran a kilépd
vémhivatalban le kellett adni.?®* Az &ruk kére szeptemberben gyégyszerekkel, bakteriolégiai
késziilékekkel boviilt. A tilalmi listdkat kormanyzati rendeletek atjan hoztak nyilvanossagra,
és a tengerészeti hatdsagot rendszeresen tajékoztattak a brit, francia dugaruk jegyzékeben
torténd valtozasokrol is, hiszen ezek kore is valtozott a haboru alatt. Ezek azonban ekkoriban
méar nem befolydsoltdk a magyar tengerészet helyzetét, tekintve, hogy Magyarorszag és a
Monarchia kiesett a nemzetkdzi hajoforgalombdl. Az Adrian kozlekedé hajokon azonban
felmerulhetett a veszélye egy-egy tilalom ala es6 aru Szerbidba, Montenegroba vagy
Albaniaba valo eljuttatdsanak. A nyilt vizen torténd atrakodas ugyanis minden szerv szdmara
lathatatlan volt, éppen ezért ennek elkeruilésére nem is lehetett mindent megtenni. Legfeljebb
a kikotéi, vam- és pénziigyOri szervek fokozott ellendrzése vagy a kapitanyok
megbizhatésaganak szinte rendszeres vizsgalata utjan lehetett megkisérelni az ilyenek esetek
kizarasat. A nemzetkozi forgalom ugyanakkor hamarosan a héborGs kockazat és a
kereskedelmi tilalmak miatt nemcsak a tavolsagi vonalakon, hanem az Adrian is
elhanyagolhatova kezdett valni. Példaul 1914 végén és 1915 elején még indultak hajok
Olaszorszagba és Gorogorszagba bosznia-hercegovinai faval, de késébb ezek a szallitmanyok
is elmaradtak, kdszonhet6en annak is, hogy Bosznia-Hercegovinaban a sziikebb hadizénaban
teljesen megsziint a fakitermelés, és legfeljebb a katonai kincstar megrendelései maradtak.?®

A szamos ponton szinte lehetetlenné valt személy- és aruforgalmat minden akadaly
ellenére a magyar tengeréeszet sikeresen fenntartotta a tengerparton. Tette mindezt Ugy, hogy
az osztrék és horvat tarsasagok egyre kisebb részt vettek ki a hajéforgalombdl. Ezek a jaratok
fontos szerepet jatszottak a Monarchia bels6 forgalmaban, a tengerpart élelmiszerrel valo
ellatasaban, a hadsereg és a haditengerészet igényeinek kielégitésében. Nem véltetlen, hogy
az U-C és az osztrak Dalmatia mar 1915-ben a habor( idejére a Dalmacidba rendelt aruk
zavartalan szallitasa érdekében Gsszehangolta tevékenységét.?

Az 3. szaml mellékletben Osszefoglalt — a Fiumébe érkezd, illetve innen induld,
tengerparti személy- és aruforgalom alakuldsat bemutatd — részletes adatokbdl egyértelmiien
kiolvashatd, hogy a Monarchia tengerparti aru- és személyforgalma gyakorlatilag egyetlen

cégre harult, a magyar tengerészethez tartozd6 U-C-re. Ennek forgalma mellett az osztrak és

23 DAR JU-9 1914. 1. 6487.

24 U.0.

28 Budapesti Hirlap, 1916. méajus 6. p. 14.
B8 DAR JU-9 1917. XII. 287.
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horvat cégek forgalma szinte alig volt észrevehetd a havi néhany ezer métermazsa aruval és
harom-négyezer utassal. A magyar tengerészeti kdzigazgatas és a magyar-horvat tarsasag igy
dontd részt vallalt a habort alatti tengerparti forgalom fenntartasaban. Ez érthetden messze
elmaradt a békebeli mutatoktol, de a sziikséges forgalmat sikertlt fenntartani a haborus
korulmények kozepette is. A megcsappant személyzet megfelel6 beosztasaval, a szénnel vald
takarékossaggal, a jaratok racionalizaldsaval, a katonai dvintézkedések, az aknédktol és az
ellenséges hajoktdl valo félelem mellett is sikertlt a Monarchia teljes tengerpartjan

fenntartani az aru- és személyforgalmat.?’

2.5. HosszUjératu és nagyparti hajoink helyzete a hdboru elején

A hosszUjaratu és nagyparti hajok lattak el az Adrian kivili, nemzetkdzi forgalmat.

288 A7 értékes

Ezek adték a kereskedelmi hajéallomany szallitokepességének mintegy 92%-at.
hajéallomany a héaboru kitorésekor is teljesitette Gtjait, hazarendelése a magyar tengerészet
elott allo elsd legfontosabb feladat volt 1914 nyaran. A helyzet komolysagat mutatja, hogy
augusztus végéig a 74 szoban forgd gézosnek csak kevesebb, mint a felét sikeriilt hazai
vizekre hozni. A legnagyobb cég, az Adria Rt. 1914. évi lzleti jelentése igy ir a kialakult
helyzetrdl: ,,A hadi dllapot bedlldsa elsé sorban a kereskedelmi tengerészetre éreztette a
hatdasat. A hajoink dltal rendszeresen érintett kikotok nagy része szamunkra ellenséges
tertletté lett, nyilt tengeren pedig a velink haboruban all6 hatalmak tették veszélyessé a
hajozast és igy sietve kellett gondoskodnunk arrdl, hogy gézoseinket hazai vagy semleges
vizeken biztonsagba helyezziik, huszonkettot sikeriilt hazai partokra hoznunk, kilenc pedig
semleges kikétékben taldlt menedéket.”” A Kiliigyminisztérium és a Kereskedelemiigyi
Minisztérium mar jalius végén javasolta a magyar tengerhajozasi cégeknek, hogy hajozési

tevékenységliiket — nemcsak a Gibraltaron tali, hanem a Fekete-tengeren 1évé hajok

%87 Itt jegyezzilk meg, hogy a korabban konkurens olasz cégek tengeri forgalma az aknaveszély miatt jelentésen
mérséklodott. A Tenger (fészerk.: Gonda Béla), 1915/111. fiizet, p. 122.
288 A magyar tengeri kereskedelmi tengerészet teljes hajoallomanya (549 haj6) 236.040 BRT, méasképp kifejezve
149.743 NRT drtartalommal birt. A hetven magyar hossztjaratil és négy nagyparti hajé ebbdl 213.885 és 369
BRT-val, 6sszesen 217.575 BRT-val, azaz 138.819 NRT-val vette ki részét. A magyar tengerészet 63 Kkisparti
g0z0se Osszesen 18.465 BRT-val, vagyis 9477 NRT-val rendelkezett, mig a magyar lajstromban szerepld
kisparti vitorlasok, barkak, halaszbarkak (412 darab) egy(tt 1837 NRT-val jarultak hozza a teljes magyar
hajoallomanyhoz. MTE 1915. p. LXIV. és p. LV. adatai szerint.
9 DAR JU-9 1915. I1I. 2073. Megjegyezziik, hogy a kilenc semleges kikstdben menedékre lelt hajo koziil 6t
mar 1914. augusztus végén olasz, holland és brazil kikotékben allt, négy sorsa még bizonytalan volt, csak
kés6bb futottak be spanyol és brazil kikotokbe, illetve egyikiik Portugalidban horgonyzott le, ahonnan nem
indulhatott haza. DAR JU-9 1914. I. 6398.
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biztonsagba helyezése érdekében is — korlatozzak a Foldkdzi-tengerre, ahonnan szilkség
esetén a g6z0sok viszonylag gyorsan hazai vizekre tudnak menekiilni. Javasoltak a brit, orosz,
francia partok és gyarmati kikotok elkeriilését. A hatosag a cégeket a hadiallapot hivatalos
bedllta el6tt még bizalmasan, szobeli Gton, augusztus elején mar irasos formaban értesitette.
Ekkor egyben mar felszélitottak a tulajdonosokat a hajok hazakiildésére is.?*°

A legnagyobb cég, az Adria tarsasag éppen a haboru kitdrése eldtt kotott uj szerzodést
a maltai kormannyal a Malta és Sziraklza kozotti posta szallitasara. A teljesitést a Carola
g6zossel majus 29-én kezdték meg, de a habora kitérésével a vonalat egy honap mulva mar
be kellett sziintetni.”* A cég 6sszes szerzédéses jaratat ledllitotta, amit Harkanyi miniszter
augusztus 5-én hivatalosan is tudomasul vett. A tarsasag mozgdsitads vagy haboru esetére
szerzédésileg kikotott szolgalati kotelezettségei mar julius 26-an érvénybe léptek, ugyanis a
Matyas Kiraly nevii gdzds mar ezen a napon Dalméciaba indult.®? Az Adria Rt. jlius 27-én
jelezte a hatosagnak, hogy az 1914:XX. torvénycikkbe iktatott szerz6dés — mozgdsitasra
vonatkozé — 45. paragrafusa szerint a legkozelebb indulé Matyas Kirdly és az Andrassy
g6z0s0k utjai elmaradnak. El6bbinek ugyanis 29-én Marseille-be, utobbinak augusztus 1-jén
Valencidba kellett volna mennie. Az Andrassy végul 29-én Dalmécidba indult. Mindkeét

hajénak csapatokat kellett szallitania.”

A Szeged, amelynek az Algir-Malaga-Antwerpen-
Glasgow utra kellett volna indulna, Gravosaba ment és farakomanyt hozott Fiumébe, majd
megérkezése utan katonai rendeltetéssel Dalméciaba indult. A Baré Kemény jalius 29-én allt
be a fiumei kik6tébe, hogy az augusztusi bordeaux-i jaratat megkezdije, de katonai szolgalatra
szintén Dalméciaba rendelték. Augusztus 1-jén futott be Fiumébe a Tisza, amelynek két
nappal késébb a libiai vonalra kellett volna tovabbindulnia, de Fiuméban tartottdk. Egy

294

nappal késobb érkezett az Adria, ami kirakodas utan szintén itt maradt.”" A maltai jaratokat

teljesité Carola csak augusztus 11-én indult el Messindbol hazafelé, és 14-én reggel érkezett
meg Fiuméba, de Gtkozben Maltaban szigoru ellendrzés ala vontak. A személyzet tagjai a

295

kilvilaggal sem érintkezhettek, és a brit hatosag két napig visszatartotta a hajot.”> A tarsasag

Deak gbzose augusztus 11-én kotott ki az olasz Bariban, a Kolozsvér és a Szent Istvan pedig

20 DAR JU-9 1914. 111. 185/eln

21 DAR JU-9 1915. 111. 2073.

22 .0. 6s DAR JU-9 1914. 111. 6010.
23 DAR JU-9 1914. 111. 6010.

24 U.0.

5 DAR JU-9 1914 1. 6398.
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2% Muasnap érkezett meg a Zichy gézos

ugyanezen a napon befutott a fiumei kikdtobe.
Cardiffbol. A hajot augusztus 5-én brit hadihajok tartoztattak fel, és Maltaba kiserték. Itt — a
Carolahoz hasonloan — két napot toltott el. A maltai eljaras ellen az osztrak-magyar konzul
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tiltakozasat fejezte ki.”*" A tarsasag legujabb, tengerentuli személyszallitasra is berendezett

Ferencz Jozsef Kiraly g6zose augusztus 13-4n este vetett horgonyt Fiuméban. A hajon — ami

dohanyrakomanya mellett magyar utasokat is szallitott®®®

— a Spanyolorszaghoz tartozo
Kanari-szigetek székhelyének szamitdé Las Palmasban értesiiltek a hadiizenetekrél. A g6z6s
az Atlanti-ocean partjan fekvé marokkoi Larache-be, majd a spanyol Cadizba ment. A
kapitany itt kapta meg a konzulatus értesitését, hogy a lehetd leggyorsabban fusson be
Fiumébe. A g6z6son kevés kdszén volt, igy kénytelen volt rovid idére megéllni a sziciliai
Milazzéban. A kikotdben csak annyi szenet vehetett fel, amennyi Fiuméig kitartott.?
Milazz6b6l a Kassa gézossel egyiitt, augusztus 9-én indult tovabb Fiumébe.*® Négy nap
mualva mindkét hajo hazatért. A Kassa 440 utassal a fedélzetén kotott ki, akik részben

hadkételesek, részben osztrak-magyar menekiiltek voltak.®*

A tarsasag Nagy Lajos gbzose
Glasgowban rekedt. A brit hatésagok csak akkor engedték volna utjara, ha a cég igazolja,
hogy a hajon 1évé szén nem gbézhajoszén, illetve garantilja, hogy valdoban bejelentett
rendeltetési kikot6jébe megy. Ezek biztositasara letétbe kellett volna helyezni a rakomany
értékének haromszorosat. A cég augusztus 13-4n a hajo Ugyeben azt irta a magyar
tengerészeti hatdsagnak, hogy ezt az eljardst nem tudja elfogadni, és mivel a hajozas
kockézatossa valt, g6zosét egyeldre nem hozza haza 3%

A Cunard hajostérsasag két nappal Nagy Britannia hadiizenete el6tt Fiumébdl Maltaba

rendelte a Carpathia gézost.**

A magyar sajto felhdborodva kdzolte a hirt, mondvan, hogy a
cég megszegte a magyar allammal kotott szerzddését, mivel a hajonak Stven magyar
kivandorléval New Yorkba kellett volna indulnia.*® A cég magyarorszagi helyettese, az
Adria Rt. jelezte, hogy az intézkedés az utasok biztonsdga érdekében tortént. A Cunard

értesitette az Adriat, hogy a brit térvények szerint megszakitja kapcsolatait a céggel. Mivel a

26 1.0.

27 A Zichy kapitanya a magyar sajtonak késébb arrol is beszamolt, hogy a maltai tengerészkorhaz tele volt brit

ggsbeSUItekkel, akik a Goeben-t és Breslau-t iild6z6 brit hajokon sériiltek meg. Az Est, 1914. augusztus 13. p. 3.
U.ott

9 DAR JU-9 1914. I. 6398.

%O DAR JU-9 1914. I. 6366.

L DAR JU-9 1914. I. 6398.

%92 .0.

%% Megjegyezziik, hogy ez a Carpathia azonos a Titanic talél3it 1912. prilis 15-én megmenté hajoval.

%% A Hamburg-Amerika, a Norddeutscher Lloyd, az Austro-Amerikana is megsziintette atlanti-6ceani jaratait.

Az Est, 1914. augusztus 11. p. 6.
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Cunardnak igy mar nem volt hazai képviselete, a kivandorldk szallitasara a tovabbiakban nem
volt jogosult, és a két tarsasag kozott fennallo szerzddést a magyar fél is megsziintnek

nyilvanitotta.>®

A hazai kivandorlasi térvény ugyanis eldirta, hogy kivandorlok szallitdsara
kalfoldi vallalkozo csak akkor nyerhet engedélyt, , ha Magyarorszdag teriiletére helyettest
allitanak, aki oket a szallitasi iizletbol eredo Osszes tigyekben ugy a hatosdagok, mint egyesek
irdnydban teljes joggal és feleldsséggel képviseli.”*® A kialakult helyzet miatt a brit cég
Ultonia nevili g6zosén is problémak adodtak. A hajo a szerb hadlizenet napjan indult el New
Yorkbdl, fedélzetén a Monarchidbol kivandorolt visszavandorldkkal. Augusztus 14-én futott
be Népolyba, innen azonban nem folytatta Utjat Fiumébe. A visszavandorlokkal és az osztrak-
magyar személyzettel egyitt mintegy 350 embert hajoztak ki. Az emberek tébbsége csak az
észak-olasz Portogruaro vasutallomasig tudott sajat pénzén eljutni, ahonnan Schneckerberger
Engelbert csehorszagi vasuti fofeliigyeld segitette dket a tovabbutazasban. Grof Wickenburg

fiumei kormanyzo késébb kdszénetet mondott Schneckenbergernek.*”’

Az Ultonia magyar
tisztikarahoz tartozott dr. Bandczy Sandor orvos és Szentivanyi Gyula gyogyszerész, akik igy
szamoltak be az atrol az Est hasabjain: ,, Miel6tt Gibraltirba érkeztiink, hdarom torpedoiizd
vette koril a hajonkat és a kikotébe kisértek. (...) A hajon oridsi izgalom tamadt, mert arra
még nem volt eset, hogy Gibraltarba hadihajok kisérjenek kereskedelmi gozost. A gibraltari
szorost hét brit hadihajé zarta el. (...) Mindenki csak azt beszélte a hajon, hogy kitort az
eurdpai habora. Ehhez jarult még az is, hogy minden egyes utasnak megnézték a podgyaszat,
elvették revolverét és felvitték a tisztek fegyvertaraba. Vagy egy napot toltottiink el ilyen
huzavonéban, mig masnap elindultunk Mélta irdnydba. A Cunard hajok soha ilyen vonalon
nem mennek és az utasok kozt rettenetes volt az izgalom. (...) Az észak-afrikai partokon
haladt a hajo tovabb, éjszaka minden lampat eloltottak rajta, csak a koteles zold-voros fény
égett. Az ebédhez és vacsorahoz hivo szignalok is megsziintek... (...) Megtudtuk, hogy a
Carpathia is Maltaban van, Fiumébdl jott oda, de egész legénységét és minden utasat
visszaszallitottak. Volt kdzottik egy német alattvalo is, ezt elfogték. Innen tudtuk meg, hogy
Anglia és Németorszag kozott is hdaboru van. (...) E kézben bevonult a maltai kikétobe
csaknem a teljes francia hajéraj, hét dreadnougtot, tizenharom cirkalot, tizennégy

torpedozuzot, hét tenger alatt jaro hajot és huszonegy torpedoiildozot szamoltunk ossze. (...)

% DAR JU-9 1915. 111. 2073.

%06 A hatalyos magyar torvények gytijteménye (Corpus luris Hungarici) 1000-1911. (szerk.: dr. Markus Dezs6)
V1. kotet, Bp., Franklin Tarsulat, 1912. 1909:1I. tc., p. 541-553.

%7 Az Est, 1914. augusztus 21. p. 7.
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Egészen kulonds zeg-zugos uton haladtunk at a messzinai szoroson, a hol ugyancsak a
reflektorok vilagitdsaban kellett athaladnunk. (..) Végre beérkeztiink N&polyba. Rogton
levelet irtam az osztrék-magyar konzulnak, a ki délutin ot ordra adott talalkozot. A lehetd
legszivesebb volt, de mert a konzulatusnak nem volt annyi pénze, hogy ennyi utast
hazaszallitson, taviratozott a kilugyminisztériumba és Triesztbe, hogy a hataron kilénvonat
varjon benniinket. Mi kettonket bizott meg azzal, hogy vezessiik a monarchia alattvaloit. Egy
jellemzo és érdekes dologrol azonban nem szabad megfeledkezniink. A napolyi kikotoben a
Cunard Ugynoke feljott a hajéra és miutdn az utasok mind Fiuméig valtottak jegyet
Newyorkban, kijelentette, hogy a Cunard gondja lesz oket hazaszallitani, sot fejenkint minden
utas még két lirat is kap. A mint azonban partra értiink, a Cunard megtagadta igéretét, a mit
annak tulajdonitunk, hogy akkor érkezett oda Mr. Bar, a tarsasdag trieszti és fiumei fotigynoke.
Soha se felejtjik el, hogy bant a Cunard a magyar utasokkal! A kuligyminisztériumtol
csakhamar megjott a valasz, tizennégyezer koronéat utalt ki utikdltségre, kiilén gyorsvonatot
kaptunk, ezenkiviil a 24 orai utra minden felnott harom, minden gyermek pedig masfél lirat.
Megkérdeztiik az allomdsfonokot, hogy meddig kell jegyet valtani, azt felelte, hogy Porto-
Gruaroig. (...) Napolyban megismerkedtiink egy tehetos bécsi urral, Schneckenburger (sic!)
Engelberttel és feleségével, 6 volt az egyetlen nem Cunard utas a vonaton. Megérkeztiink
Porto-Gruaroba, a hol kider(lt, hogy az nem a hatarallomés. A vonat nem akart tovabb vinni,
kétsegbe voltunk esve, ujra taviratozni akartunk vagy Triesztbe, vagy Napolyba, de
szerencsére Schneckerburger Ur kifizette értiink aranyban az 1100 lira utikéltséget és csak az
0 becsiiletességének és josaganak koszonhetjiik, hogy Cervignanoba, az osztrak hatarra
érkeztiink.”*®® Végiil a Cunard engedélyének visszavonasdhoz a magyar minisztertanacs
oktdber 19-én hozzajérult, ezzel a kivandorlasi tigyek hivatalosan is lezarultak.>*

Az Adria ligykorébe tartozo hajokon kiviil tovabbi g6z6sok is kiilfoldon rekedtek. A
Magyar Keleti tarsasdg Karpat nevii hajoja port saidi rendeltetésti szénnel indult volna
Newcastle-on-Tyne kikot6jéboél, de a brit hatdsdgok az indulast még julius 31-én
megakadalyoztak. A cég Kossuth gézose Velencében, a Tartra Port Saidban rakodott Ki
ekkoriban, az Attila a Bristol-csatornaban hajozott, a Turul Sidneyben &llt, a Jozsef Agost
Foherczeg Ausztralidbol hazafelé Colomboban, az Orsova Ausztralidba menet szintén

Colombaoban volt. A tarsasag e harom utdbbi hajojat siirgényileg Holland-Indidba rendelte, de

%8 A7 Est, 1914. augusztus 26. p. 7.
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egyik hajé sem jelezte vissza, hogy az utasitast egyéltalan megkapta volna.**® Az Atlantica
tarsasag Magyarorszag nevii g6zose augusztus 10-én érkezett Cadriftbol készénrakoméannyal
Fiumébe. A kapitany arrol tett jelentést, hogy Algir kozelében egy francia hadihajé fel akarta
tartoztatni, de sikertlt elmenekiilnie.®®* A Gréf Khuen Hédervary Brailabol a Szterényi
Constanzabol érkezett haza. Elobbi legénysége augusztusban megkisérelt a hajoval Fiumébdl
Velencébe szokni®*? A cég Kossuth Ferenc gbzdse is befutott Fiumébe egy teljes
szénrakomannyal. A Grof Serényi Béla ezekben a napokban a Sulindbol Rotterdamba tartott,
a Polnay Konstantinapolybol szintén a holland kiko6té felé haladt, ahogy az Atlantica g6zos is
ide indult el Odesszabdl. A Budapest szintén a nyilt vizen volt és Nagy-Britannia felé haladt,
mik6zben a Morawitz Cardiffbdl kifutva a Mexik6i-6bolben fekvé Galvestonba tartott. A
hajok parancsot kaptak, hogy mielébb hazai vizekre induljanak, de pontos pozicidikat a cég
nem tudta. A Fiume g6z6s mindekdzben szénnel megrakodva Poladba ment haditengerészeti
rendeltetésre.*"

A magyar hosszujarati és nagyparthajozasi gbézosok koziil az augusztus 12-ig
beérkezett adatok alapjan Fiuméban volt az Adria tizennyolc, a Magyar Keleti 6t, az Atlantica
Ot, az Orient és a Riboli cég egy-egy gézose. Semleges, vagy szovetséges kikotében allt az
Adria hat, a Magyar Keleti harom, az Orient négy és a Magyar-horvat szabadhaj6zési tarsasag
ugyanennyi gézose. Ellenséges vagy aggalyosnak tartott kikotében horgonyzott az Adria Ot
hajoja, a Magyar Keleti tarsasag kettd, az Orient egy és a Magyar-horvat szabadhajozasi
tarsasag egy hajoja. Az Adria tarsasdg Bard Fejérvary gézose Odesszaban, a Bathori Havre-
ban, a Tibor Bordeaux-ban, a Nagy Lajos Glasgowban, a Carola még Maltan volt. Az Orient
Kobe g6zose Manchester kikotéjében horgonyzott. A Magyar Keleti tarsasag Attilaja a brit
partok eldtt volt, a Karpat Newcastleben allt. Ugyanitt tartozkodott a Magyar-horvat
szabadhajozasi tarsasag Buda gdzose. Augusztus 12-én még uton volt az Adria tarsasag
Ferencz Jozsef Kiraly nevii hajoja, a Kassa, és Brazilia felé haladt az Atlanti-6cednon a
tarsasag Sz¢ll Kalmanja. A cég Széchenyi gbézdse Lisszabonba, a Stefania Rotterdamba
tartott. A Magyar Keleti tarsasdg hajoi koziil a Jozsef Agost Foéherceg és az Orsova az
ausztral vizeket hagytak el. Az Atlantcia tarsasag Atlantica nevii g6zose Malta magassagaban

jart, a Budapest és a Morawitz Amerika felé tartott, a Grof Serényi Béla julius végén haladt el
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Konstantinapoly el6tt, a Polnay ugyanekkor a Gibraltarnal jart. A Magyar-horvéat
szabadhajozasi tarsasag Korana gézose Cardiffbol Maltara, a Pajkuri¢-féle cég Kostrendja az
azovi-tengeri Taganrogbol a német Emdenbe hajozott. Az Indeficienter g6z6s a Fekete-
tengert még a haboru kitorése elott hagyta el és Glasgow felé haladt. A Magyar nevi

314

nagyparti g6z0s a sziciliai Cataniabol hazafelé tartott.”™" Augusztus 12-én még 17 magyar

hajé volt uton a nyilt tengeren. Sem semleges, sem szovetséges, vagy hazai kikdtobe nem
sikeriilt befutniuk. 3°

Augusztus 19-ig a korabban tton 1évé hajok koziil otnek sikeriilt még befutnia
Fiumebe, ezzel mar harmincét hajo volt hazai felségvizeken. Az egyik az Indeficienter
tarsasag Magyar gbzose volt.*'® A tobbi az Adria tarsasag flottajahoz tartozott. A fentebb
emlitett Ferencz Jozsef Kiraly és Kassa mellé az eddig Triesztben allé Jokai futott még be
anyakikotdjébe. Ezeken kiviil Maltarol visszaérkezett a Carola is. Ekozben a Stefania kikotott

Londonban, mivel eredetileg innen kellett volna Rotterdamba mennie.?

Feltehet6en a hajo
nem tudott a hadiallapot beélltarol. Tovabbra is uton volt tizenhdrom gbézos. Az Adria
Széchenyi hajoja lisszaboni, a Széll Kalman braziliai rendeltetéssel volt kint a nyilt vizeken.
A Magyar Keleti tarsasag Jozsef Agost Féherczeg és Orsova nevii hajoi Holland-India felé
haladtak, az Atlantica Odesszabol Rotterdamba tartott. A Budapest gézos Amerika felé, a
Morawitz Cardiffb6l a Mexikéi-6bdl felé hajézott.*'® A Gréf Serényi Béla és a Polnay
Rotterdam felé tartottak. Utdbbit a britek elfogtdk és Falmouthba kisérték, majd késobb
Londonba vitték. 3*° A tulajdonos Atlantica tarsasag augusztus 13-an tajékoztatta a magyar
tengerészeti hatdsagot az esetrdél. A levélben kitért arra is, hogy ,, Tekintettel arra, hogy a
monarchia még nincs hadi allapotban Angliaval, a nemzetkozi jog a hajé lefoglaldsara semmi
lehetoséget nem nyujt. A hajo olyan rakomanyt visz semleges kikotobol semleges kikétobe,
mely hadi dugaru fogalma ala semmiképen nem eshetik. Batorkodunk ennél fogva a tekintetes
Tengerészeti Hatdsagot surgonyileg felkérni, kegyeskedjenek megfelelé helyen kézbenjarni,
hogy a hajé szabadon bocsdtasa céliabdl a sziikséges 1épések megtétessenek. ”*?° A tobbi cég

kdzil a Magyar-horvat szabadhajozasi tarsasag Korana gézose a nagy britanniai Cardiffbol

Maltara tartott, a Pajkuri¢-féle cég Kostrena gdzose pedig a németorszagi Emden felé
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haladt.** Az Olivieri cég nagyparti Vladimirje a dél-francia Port Vendresbdl futott ki
augusztus 12. el6tt, de augusztus 29-én sem érkezett hir arrél, hogy valahol kikétstt volna,®*
Néhany uton 1évé hajordl legfeljebb annyit lehetett biztosan tudni, hogy mikor haladt el a
fontosabb haj6zasi pontokon peldaul a Dardanellaknal, Maltanal vagy a Gibraltarnal. Ezek az
informaciok altaldban magéanértesiléseken, sajtdinformaciokon, vagy a konzulatusok illetve
ugynokségek révén jutott el a tulajdonosokhoz. A hajokkal nehéz volt kapcsolatba Iépni. Az
Indeficienter igazgatdja példaul személyesen kérte a hatdsagot, hogy segitsen neki stirgénye
eljuttatasaban Almeriaba, ahol Indeficienter nevii hajoja tartozkodott.>?

Felértékelodott a kiilfoldi szaktudositok, ligynokségek és kiilképviseletek szerepe. A
Bard Fejérvary és az osztrak Melpomene odesszai tartdzkodasarol is az egyik szaktudositd
munkajanak koszonhetéen tudtak meg a cégek fontos informaciokat. Dr. Szdgyen Gyorgy
miniszteri titkar a Kereskedelemiigyi Minisztérium konstantindpolyi szaktudésitoja®?*
augusztus 14-én jelentette, hogy az odesszai kikotdben a haboru kitorésekor még a Baro
Fejérvary mellett all6 Melpomene Lloyd-gézost az orosz hatoésag lefoglalta, azonban a
hatosagi szervek nem szalltdk meg, igy az sikerrel Konstantindpolyba tudott szokni. A Baro
Fejérvary kapitanya taviratban kérte a konzulatust, hogy siirgdnyon lépjen kapcsolatba a cég
fiumei igazgatdsdgaval, és tudja meg, hogy kell-e kdvetnie az osztrak hajot. Az orosz
hatésagok azonban idékézben lefoglaltdk a magyar gbzdst. *2° Az Adria Rt. a kozos
kilugyminiszterhez és a magyar kereskedelemiigyi miniszterhez irt augusztus 28-ai levele
részletes jelentést tett hajoinak tartozkodasi helyérél, egyben megkdszonte a minisztériumnak
a Baro Fejérvary ligyében tett diplomaciai 1épésekrdl valod rendszeres tdjékoztatast. A hajo
lefoglaldsanak tényét egyébként a tarsasdg odesszai ligynokségének egyik fonoke, Huhn
Rébert is jelentette a tulajdonosnak.®® Erdekes, hogy az Adria Rt. 1914. évi Uzleti

jelentésében a hajo lefoglalasénak datumaként augusztus 3. szerepel.®” Vélhetéen a hajo
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24 MTE 1915 p. 119. A magyar kereskedelemiigyi minisztériumnak tiz szaktudositoja volt kiilsnbzé eurdpai
nagyvarosokban. A haboru kitorése miatt dr. Ruttkay Vilmos londoni, dr. Navay Aladar parizsi és dr.
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ekkor érkezett a kikotobe, de a fenti szaktudositéi jelentés alapjan — ha a hajot vissza is
tartottak — valdsziniitlen, hogy ezen a napon lefoglaltak volna. A Monarchia ugyanis csak
augusztus 6-an Gzent hadat Oroszorszagnak. A cég — ahogy éves jelentésében is irja — nyilvan
arra hivatkozva, hogy a hajé lefoglalasa még a hadiizenet beallta el6tt tortént. Az 1913:XLIII.
torvénycikkben Magyarorszagon is becikkelyezett hagai egyezmény szerint ugyanis: ,, Ha az
ellenségeskedések kitorésekor a hadviselo Hatalmak valamelyikének kereskedelmi hajoja
ellenséges kikotoben tartozkodik, kivanatos annak megengedése, hogy a kikétot azonnal, vagy
a részeére kitiizott megfelelé hatarido alatt szabadon elhagyhassa és menetlevéllel felszerelve
rendeltetési kikotojébe, vagy a részére kijelolt mas kikotobe tavozhassék. Ugyanez all arra a
hajora is, amely a hdaboru kezdete eldtt hagyta el utolsé kiindulasi kikotdjét és ellenséges
kikétobe érkezett anélkiil, hogy az ellenségeskedésekrol tudott volna. Nem lehet elkobozni azt
a kereskedelmi hajot, amely az ellenséges kikotdt eréhatalom okdbol nem hagyhatta el az
elobbi czikkben emlitett hatarido alatt, vagy amelynek a tavozast nem engedték meg. Ily hajot
a hadviselo fél csak oly kételezettséggel foglalhat le, hogy azt a haboru utan kartérités nélkiil
visszaszolgéltatja, vagy csak kartérités ellenében tarthatia meg.”*?® A hajok lefoglalasa és
feltartdztatdsa Ugyében a hatdsdg — a kormanyzati szervek és a kozos kiligyminisztérium
kozremiikodésével — lépéseket tett a szikséges jogi képviselet biztositasara, de ezeket az
Adria — a hagai egyezmeny alapjan vart késébbi, megfelel6 megoldasban bizva — nem vette
igénybe. %

A cég Tibor nevli hajdjanak francia lefoglalasarol is tigynokségi informacidkbol
értesiilt. Az Adria Rt. genovai vezériigynoksége®*® augusztus 14-én taviratban irta meg a
tarsasagnak, hogy a Tibort — mely jalius 24-én indult megrakodva Algirbél Bordeauxba — a
francia hatésagok augusztus 13-an lefoglaltak.®** A korabban szintén uton 16v8 Bathorirdl a
cégnek csak annyi informéacidja volt, hogy a hajé jalius 30-an elhaladt Gibraltarnal teljes
rakoméannyal Rouenba. A Béthorit a cég tavirati Uton a semleges Rotterdamba parancsolta. A

tarsasag genovai vezériigynokségén keresztiil kapott hirek szerint a gézost augusztus 10-én

%28 A vonatkoz6 részleteket az idézett torvény ,, V1. Egyezmény az ellenséges kereskedelmi hajékra vonatkozélag
az ellenségeskedés kitorésekor” cimil része tartalmazza. Magyar Torvénytar. 1913. évi torvényczikkek (szerk.:
dr. Tréfli Gyula) Bp., Franklin Tarsulat, 1914. 1913:XLIII. tc., p. 408.
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Havre-ban feltartoztattak, majd egy héttel késdbbi hir szerint a francia hatdésagok szabad
menetlevéllel utnak engedték Rotterdamba. Az Adria a honap végeig nem kapott tovabbi hirt
haj6jarol.>*? igy a kdvetkezd biztos informacié mar csak az volt, amikor értesiiltek arrdl, hogy
a gbzost szeptember 1-jén Vigotdl mintegy 30 merféldnyire a brit Minerva cirkald
elsillyesztette. A kapitanyt és a személyzetet foglyul ejtették.>** Az iigyben a kozds
kaligyminiszter az amerikai nagykovetség Utjan kérdést intézett a brit kormanyhoz, mire a
bécsi nagykovetségen azt kozolték, hogy a brit kormany valasza szerint a nevezett g6z0s
elstllyesztése félreértésen alapult, és a béke helyrealltaval a kélcsonds kartéritesi igények
targyalasaba be fogjak vonni a hajot. Mindezekr6l a tulajdonos cég csak a Kereskedelemiigyi

Minisztérium 1915. februar 17-i tajékoztatasabol kapott pontos tajékoztatast.>*

A hajo teljes
legénysége 1915. marcius 25-én utazhatott haza a brit hadifogsagbol. Masnap az elstillyesztett
g6z06s parancsnoka, Cattalinich Adriano elsé osztalyu kapitany részletes jelentést adott a
Kereskedelemiigyi Minisztériumnak.**®> Eszerint a hajo a haboru kitérése elétti napokban az
olasz kikotok kozott jart, majd julius 24-én hagyta el Szicilia partjait. A g6z6s augusztus 5-én
kotott ki a francia Havre-ban. Augusztus 11-én beéllt a hadiallapot Franciaorszag és a
Monarchia kozott, igy a Bathorinak el kellett hagynia a kikotét. A kapitdny a kikotoi
parancsnoksagtdl irasbeli engedélyt kapott, amellyel augusztus 21-én éjfélig kellett
elindulnia. Erre az idére azonban nem lehetett volna a rakomény (féként faaruk, liszt és
gyumolcsok) kihajézasaval elkészilni, igy a kapitany 28-ig kapott haladékot. Kodzben
kérvenyezte olyan menetlevél kiadasat, amellyel semleges kikotobe vihette volna a hajot. A
kapitany ennek birtokaban 29-én indult Gtnak a spanyol Vigo felé, de szeptember 1-jén a brit
Minerva cirkald két agyulovéssel megallitotta. A Bathori sajat lobog6jat és a hajo nevét
jelentd lobogokat is felvonta. A hajo egyébként iiresen haladt, ezt késébb a kapitany
dorchesteri brit fogsagabol a londoni amerikai nagykovetnek irt 1914. szeptember 6-i levele is
alatdmasztja.>*® A hadihajorol egy tiszt csénakkal atment a kapitanyhoz, és elkérte a hajo
papirjait. Ezekkel visszament a Minervara, ahonnan nem sokkal késobb azzal tért vissza,

hogy a g6zost el kell siillyeszteni. A hajo elhagyasara tiz perc allt rendelkezésre. A tiszteket a
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Minervéra vitték at, a legénységet az Edinburgh Castle szallitéhajora.®®” Az iratokat és a
szabad menetlevelet a Minerva parancsnoka vette magahoz. A Bathori személyzetét 1914.
szeptember 4-t61 december 13-ig Dorchesterben 6rizték. Késobb a legénység egy része a Man
szigetre Kkerdlt, ahol a douglasi tabort jeloltek ki szamukra, mig a tobbiek Handforth-ba
kertltek. A tiszteket a La Manche csatornaban 1évé Wight szigeti Ryde kikotobe szallitottak,
ahol egy Canada nevii hajot jeloltek ki sz&mukra. Itt 1915. marcius 9-ig maradtak, majd a
Canada fedélzetén a Bristol melletti Avonmouth-ba vitték ket. Innen vastton vitték éket a
Temze torkolataban fekvé Southend on Sea-be, ahol a Saxonia hajon kaptak szallast, majd
néhany nap malva hazaengedték 6ket. A kapitdny marcius 17-én indult el a Londonhoz kdzeli
Tilbury-bé1 Rotterdamon &t Budapestre.3®

Az Adria a hagai egyezmény szerint vart elégtételt, mivel allaspontja szerint a Bard
Fejérvary és a Tibor a hadiizenetek el6tt érkeztek meg az ellenségessé valt kikotokbe, a
Bathori elsillyesztésekor pedig a hajo a francia hatésagok szabad menetlevelével
rendelkezett, és a hirek szerint, elsiillyesztése miatt a cég jogos Kartéritésre szamithatott.>*
Mindharom g6zos legénysége fogsagba esett. Roluk a cég megprobalt gondoskodni, ahogy az
1914. évi Uzleti jelentés irja: , Fogsdgba jutott hajoalkalmazottainkrél — sajnos — csak
hianyos értesiiléseket tudunk szerezmi, mert a veliik valo érintkezés csak keriilé utakon
lehetséges, a kell6 anyagi eszkozoket azonban sorsuk kénnyitésére mégis sikeriilt hozzajuk
eljuttatnunk és ezeket tovabbra is rendszeresen folyésitjuk. ”**° Az Adria tarsasag Glasgowban
lefoglalt Nagy Lajos és a Londonban feltartoztatott Stefania g6zdsét idékdzben szabadon
bocsatottak. A brit kikotoket augusztus 22-ig kellett elhagyniuk. A Nagy Lajos Velence
érintésével érkezett meg Fiuméba. Az eredetileg Maltaba szant arujat azonban nem rakhatta
ki, mert a szigeten nem engedélyezték szamara a kikotést. A Stefanianak ugyancsak
megtiltottak, hogy tobb ezer tonna arujat kirakja Rotterdamban.®**

Még augusztus 18-an a genovai fékonzulatus kozolte a bécsi Kulligyminisztériummal,
hogy a Tolna nevli magyar jachtot Franciaorszagban lefoglaltak. A kilugy eértesitette az

esetr6l a magyar Kereskedelemiigyi Minisztériumot, ahonnan augusztus 25-én kildték meg a
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ban létrejétt Union-Castle Line volt. A tarsasag 41 hajojabol 1914. szeptember 4-re mar 19 szolgalt a haboriban.
A kovetkez6 évben tobb gézosét is korhazhajova alakitottdk. A 13.326 tonnas hajé 1910-ben épilt. Alex
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1 A7 Est, 1914. augusztus 23. p. 6.
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hirt a fiumei tengerészeti hatésagnak.>** A vitorlas kedvtelési céld hajé volt, igy a
hosszUjératt és nagyparti hajok sordba csak azért illeszkedik, mert ezt a hajo is ellenséges
kézre kerllt. A jacht grof Festetics Rudolf tulajdona volt. A kétarbocos, 76 tonnéas vitorlast
eredetileg az 1893-1902 koz6tt San Franciscobol a Déli-tenger szigetcsoportjaira és a Hawaii-
szigetek meglatogatésara épittette a grof.>** Ugyancsak egy genovai tavirat alapjan sikeriilt
megtudni augusztus 26-an, hogy a Magyar Keleti tarsasdg Attila g6zose 22-én
Londonderrybdl a norvégiai Bergenbe indult. Genovai hirek alapjan tudta meg a tulajdonos
azt is, hogy augusztus 12-én a brit admiralitas intézkedése folytan a Jozsef Agost Foherczeg
Colombdbadl ismeretlen kikotébe indult. Ugyanezen a napon futott be a szumatrai Padang
kikotéjébe a Magyar Keleti tarsasag Orsovdja. A hajo a ,Spalato Portland-Zement-
Aktiengesellschaft” cementrakoméanyéaval Ausztralidba tartott, amikor a habort kitérése miatt
Gtirdnyt kellett véltania.®** A Kaérpatot Newcastle-on-Tyne, a Turult Sidney kikétSjében
tartottdk vissza, és Bejrit elStt volt még a tarsasig Tatra gbzose.>*® Augusztus 22-én irta a
Kereskedelemugyi Minisztérium a hatdsagnak, hogy az Atlantica tarsasag jelentése szerint a
Grof Serényi Béla gb6zost a Franciaorszadghoz tartozd Algirban visszatartottdk a helyi
hat6sagok.>*® A Magyar-horvat szabadhajozasi tarsasag Korana gézosének legénységével
Maltan semlegességi nyilatkozatot frattak ala.>*’ Angelo Duimich kapitanynak, a hajé
masodtisztjének révhivatalnal tett beszamol6jabol tudjuk, hogy a hajo julius 31-én indult el
Cardiffbol teljes szénrakoméannyal. Gibraltarban egy brit, Biserta el6tt egy francia cirkalo
allitotta meg. A brit hajoval csak szocs6 utjan érintkezett, a francia cirkald azonban fegyveres
csonakot kildott a hajohoz. A rakomanyt a francidk megvizsgaltak, és a hajo okmanyait

atvitték a cirkalora. Késobb a hajot papirjaival egyiitt Gtjara engedték. A Koranat a maltai

%2 DAR JU-9 1914. . 6623

3 Festetics Rudolf grof (1865-1943) Parizsban sziiletett, katonatisztnek tanult, néhany évig Magyarorszagon
szolgélt, majd az Amerikai Egyesiilt Allamokba kéltozétt. Itt feleségiil vette a vagyonos csaladbél szarmazo
Haggin Ellat, és a hozomanybdl egy sajat jachtot, a Tolnat is megépitette. A hajon nyolc évig tarté csendes-
Oceéni naszatra indult, mikdzben felesége elvalt téle. Nem sokkal kés6bb ismét egy milliomos lanyat, Wertherbe
Alice-t vette feleségiil. Uj hajot épittetett, melyet szintén Tolnara keresztelt, és ezzel jarta a vilag tengereit.
Foldrajzi leirasai, majd els6ként francia nyelven, majd 1905-ben magyarul is megjelent konyvében (Emberevok
kozoétt cimmel) szamolt be Utjairél. Nagy Miklos Mihély: p. 141-143. Erdekes, hogy Utjairol mintegy 1.600
targyat és 441 fotot kiildott a budapesti Néprajzi Mizeumnak. Franciaorszagi miigytjteményét viszont — ahogy a
Tolna yachot is — az els6 vilaghaboru kitorésekor a francia hatosagok elkoboztak. Antoni Judit: Tolnai Festetics
Rudolf grof oceaniai utazasai. http://www.neprajz.hu/kiallitasok.php?kiallitas_id=41&menu=3 Letdltve: 2010.
majus 2.

%4 DAR JU-9 1916. V. 697.
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kik6t6i kalauz a La Valettatol négy mérfoldre fekvé San Paolo kikotébe vezette.**® A magyar
g0z0s augusztus 13-21. kozott itt vesztegelt. Ez id6 alatt nem érintkezhettek a szarazfolddel,
de ¢lelmiszert kaptak. Az indulés el6tti napon a maltai kormanyzo6sag egy hivatalnokabol, a
helyi révkapitanybdl és egy haditengerészeti tisztb6l alloé kiildottség ment a hajora. A
személyzet minden tagjanak atadtak egy kotelezvényt, amely szerint a legénység a haboru
alatt Nagy Britannia és Franciaorszag ellen nem fog katonai szolgalatot teljesiteni. Az brit
nyelvii okmanyokat a hajora lépett biztossag is alairta, €s ennek fejében masnap kiadtak egy

9 A hajé augusztus végén futott be a gordg kikotsbe. > Mivel az

Patrasig szo0l6 utlevelet.
alairt semlegességi nyilatkozatot nem nézték volna jé szemmel az osztrak-magyar hatdsagok,
a hajo nem indult haza.

Az augusztus 29-i adatok szerint 35 hosszujarati és nagyparti hajo allt hazai
kikotoben. Ezek kozott volt az Adria Rt. huszonkét g6zose (Fiuméban: Adria, Andrassy,
Arpad, Bar6 Kemény, Carola, Kalman Kiraly, Kassa, Kolozsvar, Lederer Sandor, Matyas
Kiraly, Rakoczy, Szapary, Szeged, Szent LaszI0, Tisza, Zichy, Zrinyi; Sebenicdban: Jokai,
Balaton, Szent Istvan, Ferencz Ferdinand és a Ferencz Jozsef Kiraly), a Magyar Keleti
tarsasag Ot hajoja (Auguszta Féherczegnd, Erdély, Kelet, Grof Tisza Istvan, valamint a
nagyparti Corvin) és az Atlantica ugyanennyi hajoja (Fiume, Grof Khuen Hédervary, Kossuth
Ferencz, Magyarorszag, Szterényi). Az Orient tarsasagnak csak egyetlen hajoja, a Burma ért
haza. Ezeken kivul még két hajo, az Indeficienter Sziciliabdl befutott Magyar g6zose és a
Riboli cég Mariskaja allt Fiuméban.**! Utébbiak nagyparti hajok voltak, igy velik egyitt a
négy hasonld besorolasu egységbdl mar csak a Vladimir volt idegen vizeken.®®? A hazai
kikotokbe megérkezett hajokon til szovetséges vagy semleges kikotobe sikeriilt befutnia
tovabbi tizenkilenc gézhajonak. Ezek koziil az Adria Arad nevii hajéja Amszterdamban, a
Dedk Bariban, a Duna és a Matlekovits Genovaban, a Buda Il. Rio de Janeir6ban volt. Az
Arad g6z6son a holland hatosagok még a Tengerészeti Akadémia gyakorlatot teljesitd
névendékeit is visszatartottak egy idére.*>® A Magyar-Horvéat Szabadhajozasi tarsasagnak

ugyancsak 6t hajoja tudott kikotni szovetséges vagy semleges kikotében. fgy a Dunav

%8 Nagy-Britannia a habor( alatt Malta teljes igénybevételét biztositotta a francia flotta szamara, igy a francia
hajok is ide kisérték be a térségben elfogott hajokat. Halpern, 2007.: p. 20.
I DAR JU-9 1914. I. XIV. csoport
%0 DAR JU-9 1914. I. 6623.
%1y.0.
%2 A Mariska itt még nagyparti g6zosok kozott szerepelt, de a haboru alatt, 1917-ben atsoroltak a vitorlasok
kdzé. A besorolas problémajat az adhatta, hogy a hajo egy motorral felszerelt vitorlas volt. MTE 1918. p. XXV.
%3 Horvéth: p. 70.
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Hamburgban, a Plitvice Rotterdamban, a Korana Patrasban, a Zvir Messindban, az Olga
Velencében A&llt augusztus vegen. A Magyar Keleti tarsasdg Kossuth hajéja szintén
Velencében, a Tatra pedig Bejrutban volt. A Turul még tavolabb, Sidney kikot6jében
tartdzkodott, igy sorsa kérdésesse valt, hiszen Ausztralia a Brit birodalom resze volt. Az
Orient nagy hajoi szintén tavoli kikotOkben talaltak menedéket. A Borneo a floridai Port
Inglisben, a Siam Buenos Airesben, a Java Rotterdamban a Luzon pedig az olaszorszagi
Piombinoban volt. Az Atlantica g6zos Odesszabol Rotterdamba tartott, majd egy spanyol
kikotébe futott be, a Morawitz pedig a honap végére megérkezett a texasi Galvestonba.>*
Augusztus végén még tizenhat magyar hajé volt Gton a vilag tengerein. Az Adridnak
két hajoja tartott hazafelé. A Nagy Lajos Glasgowbol, a Stefania Londonbdl augusztus 22-én
szabad menetlevéllel indulhatott el Fiuméba.**® Ekozben a Széchenyi lisszaboni, a Széll
Kéalman braziliai rendeltetéssel hajozott a nyilt vizen. Utdbbirdl a cég csak annyit tudott, hogy
az jalius 29-én haladt el a Gibraltar mellett, Gti celja Pernambuco volt. A hajé megérkezésérdl
nem voltak informacioik, a cég helyi ligynokségein keresztiil probalta megtudni, hogy gézose
melyik brazil kikotobe futott be.**® Az uton 16v§ hajok koziil a Magyar Keleti tarsasag
Attilaja az észak-ir Londonderrybél Bergenbe tartott. A Jozsef Agost Féherczeg nevii g6zos
Ausztraliabdl Fiumébe igyekezett, amikor a brit hatosagok Colombobol ismeretlen kikotébe
utasitottak. Az Orsova befutott a Holland-Indidhoz tartoz6 nyugat-szumaétrai Padang
kikotojébe. Az Atlantica tarsasag Budapest gézose Amerika felé hajozott. Az emlitettek
mellett a Pajkuri¢-féle cég Kostrenja tovabbra is Emden felé tartott, az Indeficienter a
Fekete-tengerr6l Glasgow felé haladt. A spanyol atlanti kik6tobol, Vigobol elindult az Orient
Kobéje, de csak a dél-spanyol Cadizig ment. A Magyar-horvat szabadhajézasi tarsasag Buda

gbzbse Newcastlebdl Norvégidba tartott.*>’

Az Olivieri cég Vladimir nevli nagyparti hajoja
augusztus elején futott ki a francia mediterran kikotobodl, Port Vendresbdl, €s csak az sz
elején ért Fiumébe. Ezzel az év végere végul a Bathori elslllyesztésével hetvenharomra
csokkent magyar hosszijarati és nagyparti g6zosbdl harminchatnak sikeriilt hazai vizekre
hajézni, koztlik az 6sszes nagyparti egységnek.

A hazatért hajok egy részét a hadsereg, mas részét a haditengerészet vette igénybe. A

g0z06s0k koziil tobb is akadt, amelyeket nem hasznaltak katonai célokra. Ezek ekkor még

¥4 DAR JU-9 1914. 1. 6623.
5 DAR JU-9 1914. 1. 6790.
36 U.ott

37" DAR JU-9 1914. 1. 6623.
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dontden Fiuméban alltak, néhany hajo a kozeli Buccariban vagy a dalmat Sebenicdban
horgonyzott. Ezeken kiviil a Monarchia kikotdiben alltak a tengerparti forgalomra szolgald
kisebb gbézhajok és a hatdsagi g6zosok. A hajok koziil az év sordn a sajat vizeken
bekovetkezett legnagyobb veszteség a Fiuméban allo Magyarorszag g6zos kigyulladasa volt.
Az Atlantica tarsasag hajojanak kdszénrakomanya oktober 13-an kapott langra. A tlzet a
révhivatal személyzete valamint az El6re és a Mentd hatosagi gézosok oltottak el. *° A
hazatért hajokon kiviil szovetséges vagy semleges kikotoben allt tovabbi tizenkilenc magyar
g6z6s. Uton volt tizenkettd, és ellenséges kikotdben rekedt 6t hajo. Utobbiak koziil az Adria
tarsasag Bard Fejérvary gézose orosz, mig a Tibor francia kézre keriilt. A Magyar Keleti
tarsasag Karpatja és az Atlantica tarsasag vezérigazgatdjanak nevét viseld Polnay brit
fogsagba keriilt. E16bbi Newcastleben, utébbi Londonban allt a nyar végén. Az Atlantica Grof
Serényi Béla g8zosét Algirban tartottik vissza.*® Mindez azt jelentette, hogy a magyar
hajopark legértékesebb egységeinek kozel a fele volt hazai kikdtokben, vagyis a haboru
kitérésekor meglévé hetvennégy hosszUjaratd és nagyparti hajobdél harminchat allt
rendelkezésre. A Monarchia tengerészeti vezetdi a haborua eldtt azzal szamoltak, hogy a teljes
hajopark egyharmada, de legaldbb 6tode hazai vizeken fog tartézkodni a haboru
kitdrésekor.*®® Ez a hajémennyiség magyar részrél rendelkezésre allt, és az osztrak hajokkal
egylitt az elézetes szamitasok szerint elegendonek kellett lennie a katonai szallitdsok
teljesitésére. Ennek ellenére az elhiz6dd haboriban a cégek vagyonanak legnagyobb részét
kitev6 hajok sorsa komoly aggodalommal toltotte el a tulajdonosokat. Az egyes hosszujaratu
és nagyparti hajok helyzetét — az 1914. év végi adatok szerint — cégenkénti bontasban a 4.

szdmu melléklet mutatja be.

3. Az 1915. évi események

3.1. A tengeri hajozas sulyosbodo terhei az olasz hadiizenet kdvetkeztében

A balkani hadmozdulatok lassusaganak egyik f6 okozoja az elégtelen dalméciai és
boszniai kozlekedési és szallitasi kapacitas volt. Az e téren meglévd hianyossagokat részben a

tengeri szallitas révén lehetett potolni. Segitett a vasutvonalak fejlesztése is, amelynek soran

8 DAR JU-9 1918. 1. 178.
%9 DAR JU-9 1915. 1. 32.
%0 Tengerészet tansegédlet p. 95-96.
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figyelembe vették a dalmat kikotok bekapcsolasat is. A vasutépitések elakaddsa miatt
azonban tovabbra is sziikség volt a tengeri széllitasokra.*®*

A part menti katonai szallitasokban a parti hajok mellett nagyobb befogaddképességiik
miatt nagy sziikség volt a hosszajaratua gézosokre is. 1915-ben az olasz habord Kitorése
kornyékén csak az Adria Rt. tulajdondban 1évé hajok koziil a kovetkezOk alltak a
haditengerészet szolgalatban: az Arpad majus 20-29. kozott, a Kalman Kiraly aprilis 27-
junius 2. kdzott, a Kassa aprilis 15-27., majd majus 8-15., késébb majus 24-junius 13. kozott.
A Kolozsvar majus 12-19. és majus 30-junius 23 kdzott, a Lederer Sandor aprilis 21-majus 2.,
majd majus 17-23. kozott teljesitett hadiutakat. A Rakoczi gbzos majus 15-26., a Szent Laszlo
aprilis 9-22., a Tisza majus 12-18. kozott végzett katonai szallitasokat. A Szeged mar 1914.
augusztus 1. Ota egészen 1915. janius 1-jéig folyamatosan a haditengerészet szolgalataban
volt, a Baro Kemény, az Andrassy és a Zichy pedig ezt kdvetéen is hadiszolgalatban

maradt.>®2

A tengeri szdllitdsokat mar az olasz hadiizenet el6tt is szinte allanddan
veszélyeztették az antant, féleg a francia hadihajok. A Jean Bart 1914. december 21-ei
megtorped6zasa utan azonban a franciak Korfu kornyékeénél beljebb mar nem kildtek tébbé
csatahajot, az 1915. aprilis 26-27. éjjelén elsullyesztett Léon Gambetta cirkald esete utan
pedig ezek Grjaratozasi vonalat még délebbre, Kefalonia szélességi korére vontak vissza.*®®

A Monarchia haditengerészete latvanyos sikert ért el sajat partvidéke védelmében, &m
mindezek nem tudték befolyasolni az olasz-antant targyalasok alakulasat. Aprilis 26-an

Olaszorszag alairta a londoni egyezményt, amelyben vallalta, hogy egy hénapon belll belép a

%1 A szerbiai, montenegroi, albaniai teriiletek felé épitendd vasttvonalakra vonatkozé legimpozénsabb
elképzelések kozott egy harom fovonalbdl allo haldzat is szerepelt, amelyben a fovonalak mindegyike egy-egy
tengeri kik6t6hoz ért volna ki, mindenekel6tt az alban Valonahoz, vagy San Giovanni di Meduahoz. Eldkeriiltek
a térség kozlekedését javitd csatornatervek is. Ezekbdl az elképzelésekbdl végiil semmi sem lett. Budapesti
Hirlap, 1916. junius 18. p. 23. Még az olasz hadiizenet elétt a MAV Zagrab-Sziszek-kostajnicai vonalahoz
csatlakozd Doberlin-banjalukai katonai vasut Priedor allomésatdl kiinduld Gj — szerény teljesitmény(i — vonalat a
San folyd volgyében fektettek le. A mar évek ota lizemeld Steinbeiss Otto-féle erddgazdasagi vasut
bekapcsolasaval lehet6ség nyilt a katonai szallitisok miatt fontos dalmat kik6ték, Sebenico és Spalato elérésére
is. Budapesti Hirlap, 1915. februdr 21. p. 21. Megjegyzem, hogy a korébbi évtizedekben a kdzép-dalméciai és a
bosznia-hercegovinai terlleteken csak helyi forgalmat szolgal6 mésod- és harmadrangu vonalak alakultak ki.
Ekkoriban még Magyarorszagnak sem allt érdekében példaul Spalato kikotdjének bekotése a jelentds
Osszegekbdl megépitett fiumei vasit vonaléba, de a hdborl alatt méar szilettek erre vonatkoz6 elképzelések is.
Erddsi Ferenc: A Balkin kozlekedésének f6bb foldrajzi jellemz6i. Pécs, PTE TTK FI Kelet-Mediterran és
Balkan Tanulmanyok Kézpontja, 2005. p. 21-24. Mivel a dalméciai vasitvonalak nem voltak bekdtve nagyobb
halozatba, igy ezek jelentdsége elhanyagolhato volt, raadasul a metkovi¢i mocsaras kikotdbe a mélyebb jarasa
hajok nem is tudtak bemenni. Délebbre, a bosznia-hercegovinai teriiletekrél a Raguza melletti gravosai
kikotohdz, illetve a cattaroi obolben fekvé Zelenikdhoz futd vaganyok szintén csak helyi igényeket tudtak
kiszolgalni. Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1917. 68. szam. p. 239. A vasUti kapacitas korlatai és gyengeségei
miatt tehat meghatarozo6 jelentsége volt a tengeri szallitasnak.

%2 DAR JU-9 1915. 111. 2073.

%3 Halpern, 2007.: p. 21.

74



haboriba.®®* Majus 4-én Réma hivatalosan is felmondta a szovetséget a Kozponti
Hatalmakkal.** Az olasz hadiizenet mésnapjan, majus 24-én kora reggel a Monarchia
meglepetésszeriien végrehajtotta az olasz partok bombazasat. Majus 26-an az olasz kormany
kijelentette, hogy a Monarchia teljes partvidékét és az alban partokat is blokad alatt allonak
tekinti.*® Kés6bb az olasz kirdly az egész Adriara kiterjesztette a blokadot.®®” Ezek a
nyilatkozatok ugyan nem feleltek meg a valosagnak, de tény, hogy az Otrantoi-szorosban és
az alban, montenegroi partok elétt gyakrabban jelentek meg a francia és brit hajok mellett az

368

olasz haditengerészet egységei is.”” Majus 30-an az olaszok a trieszti 6blot tamadtak, janius

7-én a montfalconi hajogyarat, masnap a Quarnero bejaratanal 1évd galiolai vilagitétornyot
vették tiiz ala.*®

Az els6 hetekben eldkeriiltek a Monarchia tengerpartja elleni, korabban mar vizsgalt
tdmadas koncepcioi is. Luigi Amadeo di Savoia altengernagy, az olasz flotta foparancsnoka
az Adria kozepén fekvo Pelagosa, majd a dalmat partokhoz kozelebb esé Lagosta szigetek
elfoglalasaval kivant figyel6allasokat létesiteni egy nagyobb tamadashoz.®’® A Lagostatdl
ugyanis alig harminc kilométerre fekvé Sabioncello-félsziget jo hidf6é lehetett volna egy
Raguza, majd Cattaro, vagy északi iranyba, egy Spalato elleni szarazfoldi akciéhoz. Maga
Thaon di Revel altengernagy, az olasz haditengerészet vezérkari fondke, valamint a
szarazfoldi hader6nem vezet6i és a francia fél ugyanakkor tulsdgosan kockazatosnak tartottak
az ilyen miiveleteket. Nemcsak a Monarchia tengeralattjardinak, tengeri akndinak és felszini
hajoinak, féleg hatalmas csatahajoinak veszélyével kellett szembenézni, hanem azzal a
problémaval is, hogy a partraszallo er6ket mashonnan kellett volna elvonni. Julius 11-én az

olaszok ugyan elfoglaltdk Pelagosat, de a Lagosta elleni tamadast végiil par nappal késdbb

torolték. Ennek kozvetlen kivaltdé oka az volt, hogy az Amalfi cirkalé jalius 7-ei

%4 Halpern, 2007.: p. 23.

%5 Csonkaréti, 1985.: p. 340.

%6 A hajok még az olasz hadiizenet napjan, 23-an este 20 érakor kifutottak a polai hadikikotébél. Az elsé
vildghabord 1914-1918 (szerk.: M. kir. Hadilevéltar) 1X. kétet, Bp., 1940. p. 728-729.

%7 Az Est,1915. jalius 9. p. 3.

%8 A blokad kijelentése arra volt j6, hogy jogalapot adott arra, hogy az olaszok a semleges hajok rakomanyait is
atvizsgalhattak, esetleg elkobozhattdk. Csonkaréti, 1986.: p. 454. Megjegyezziik, hogy egyes kikoték
koriilzarasa, ostromzara, vagyis a blokad ilyen értelm alkalmazasa nem valosult meg az Adrian. Ugyanakkor a
blokad mint a gazdasagi hadviselés egyik eszkoze, a kiilkereskedelmi kapcsolatok erészakos megszakitasa
céljara torténd alkalmazasa véleményiink szerint olasz részr6l — mai szdval élve — inkdbb kommunikéacids
értékkel birt, hiszen a Monarchia kereskedelmi tengerészete az olasz hadiizenet el6tt sem vett mar részt a
nemzetkdzi aruforgalomban. Vo.: Kaiser Ferenc: A blokad elmélete és gyakorlata a tengeri hadviselésben. in.:
Aetas 2007/4. p. 49-50.

%9 Az elsé vilaghabora 1914-1918 (szerk.: M. kir. Hadilevéltar) IX. kotet, Bp., 1940, 1940. p. 729.

%70 Halpern, 2007.: p. 24.
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elstllyesztése utan alig tiz nappal, jalius 18-an ismét torped6tamadas ért egy olasz hadihajot.
Ezuttal a Raguzahoz kozeli vasutvonalat tdmadd Garibaldi cirkaldt sullyesztette el az U.4
tengeralattjaré. A Monarchia még a hdnap végén megkisérelte Pelagosa visszafoglalasat is, de
a szigetet csak augusztushan hagytak hatra az olaszok.*™

A Monarchia elleni partraszallasi kisérletekre a hdboru folyaméan tébbszér nem kertlt
sor, de Olaszorszag foldrajzi kozelsége lehet6séget adott ara, hogy egyes part menti
1étesitmények, igy a fiumei kik6té ellen légitamadast inditsanak. Junius 8-an jelent meg a
varos felett az olasz Citta di Ferrara léghajo, de egy osztrdk-magyar repiilégép (L 48)
tdmadéasa miatt kénytelen volt Lussin-sziget kozelében leszallni, ahol ki is gyulladt. A
legénységet sikeriilt fogsagba ejteni.*”> A 1éghajo a varos Abbazia felé esé részén a Ganz-
Danubius hajogyar és a kdolaj-finomitd gyar folott tiint fel. A magyar sajté kozlése szerint:
., Kozel féloraig dolgozott »hii szovetségesiink« hadigépe a magyar kikétovaros folott, majd a
rizshantol6 gyar, a kivandorlasi palota és a péalyaudvar felett ellebegve, Lussinpiccolo
iranyaba tavozott. Alig ment el a kifli alak( 1éghajé a tenger felé, rogtén utana a varos felé
rohantak a vérosi tizoltok és menték. " Az olaszok tizennégy bombat dobtak le, amelyek a
flumei magyar olajipari gyar egyik helyiségére és udvardra, a vasuti vontatotelepre, a flitbhaz-
fomérnokség elétti utra, valamint az Union vegyi gyar raktarara, egy villa kertjére, utakra és

egy lakéhazra hullottak.3™

Komolyabb kart tehat nem okoztak, a kikotéi és ipari
létesitmények épségben maradtak. Egy Fiume elleni nagyobb, akar hadihajok bevonasaval
végrehajthatd tdmadast minden bizonnyal tulsdgosan kockéazatosnak tartottak, féleg a kozeli
Polaban &llomésoz6 osztrak-magyar haditengerészeti egységek miatt. Egyes velemények
szerint egy adriai tengeri iitkozet még gybzelem esetén is annyira legyengitette volna az
olaszokat, hogy az orszag haborl utani foldkozi-tengeri szerepe lecsokkenhetett volna.®”
Ilyen akciora igy nem is kerult sor, de a nyilt vizen tartani kellett az ellenséges
tengeralattjarok ¢és hadihajok tdmadésaitol, valamint a vizben hemzsegd aknaktol. Az

utobbiak nagy szamara jellemz0, hogy a tengerészeti hatdsag augusztus 11-én kelt, 3605/1915

szamu, bizalmas rajegyzésii korrendelete minden felfedezett akna utan 50 korona jutalmat

%1 Halpern, 2007.: p. 24.

%72 Az Est,1915. janius 11. p. 1.

373 Az Est, 1915. janius 10. p. 7. A Citta di Ferrara par nappal korabban tdmadast intézett Sebenico és Pola ellen
is. Csonkaréti, 1986.: p. 456.

7% Az Est, 1915. janius 10. p. 7.

%7 Halpern, 2007.: p. 34.
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igért. A felfedezOnek a legkozelebbi révhivatalndl kellett jeleznie az észlelt aknat, a
kifizetésr6l pedig a haditengerészet aknakutatd osztalyparancsnoksaga dontétt.>™

Mar az olasz hadlizenet napjan beszintettéek Fiuméban a magantavirati forgalmat és a
tengerparti taviro- vagy tavbeszélévonalakon végzett szandékos rongalasok bejelentésére a
haditengerészet 200 korona jutalmat tizott ki*" A déli vasiton életbe léptették a
hadimenetrendet. Ezek az intézkedeések megnehezitették a tengerhajozasi cégek munkajét is,
foleg a budapesti szé€khelyl tarsasagok iigyvitelét, hivatalnokainak utaztatasat. Ez kiilonosen
hatranyos volt akkor, amikor az olasz tamadasok veszélye miatt a hajétulajdonosoknak el
kellett vezényelniiik hajoikat Fiuméb6l.*™® Az U-C gézoseit féleg a Fiume kozeli Buccariba
¢és a kitind foldrajzi fekvésének koszonhetden jol védett Novigradba, illetve a novigradi
5bolben fekvé Obbrovazzo és Misljenica kikotéiben helyezték el.’”® A tobbi magyar
kereskedelmi hajé kozil a nagyobb egységeket Novigradba és Sebenicoba menekitettéek,
kivéve azokat, amelyeket éppen katonai szallitasokra hasznéltak. Az Orient egyetlen hazai
vizeken tartozkod6 hajdja, a Burma Buccariba ment at. Az Olivieri-féle cég Vladimirje
Zenggbe, majd a Pag sziget védelmében fekvé Lukovo Sugarje 6blébe hajozott. A Riboli cég
Mariska hajéja az olasz habort kitoréséig a dalmaciai kikoték kozott borszallitassal
380

foglalkozott, majd Novigradba vonult.
Gszédokkot az U-C vontatta 4 Novigradba 1915 jlliusaban.®® A dokkot 1914-ben 55

A hatosagi g6z0sok is elhagytak Fiumét. Az allami

alkalommal hasznaltak, dontéen a Monarchia kereskedelmi és hadihajoinak javitdsira. Az
Uszddokkot a habord kitorése utan néhany héttel leszerelték és elvitték Fiumébdl, de az év
végén Ujra Uzembe helyezték. 1915-ben minddssze 32-szer hasznaltak, koztlik egyébként egy
olasz gbz0s ¢€s két vitorlas dokkolasakor is. Az Olaszorszaggal kitért haborti miatt viszont
1915. janius 1-t81 december 7-ig a dokk ismét nem tizemelt. >

A Novigradba vitt gézosok koziil néhdnyat rovid idon beliil el is vittek innen. Az
uszodokkot a hajok sziikségszerli javitasa miatt vitték vissza Fiumébe, de egy id6 utdn a

kereskedelmi hajok egy része is elhagyta ezt a menedéket. Az Adria Rt. 1915. szeptember 30-

%76 Ahogy fentebb mér jeleztiik, az aknaveszély nagyban megnehezitette a tengerparti forgalmat. A magyar
kereskedelemlgyi miniszter mar februdr 4-én kelt 5292/I. szdmu rendeletében jutalmat igért az aknék
artalmatlanitaséért. DAR JU-10 155.

¥7U.0.

%8 DAR JU-9 1915. III. 2073. A vasuti hadi menetrend miatt az is el6fordult a cégek képvisel6i a katonai
célokra igénybe vett hajéinak, TSZV Aaltal egybehivott becslési eljarasara sem tudtak a megadott targyalasi
idopontban megjelenni. 1916. |. 86.

9 DAR JU-9 1915. I. 819.

%0 DAR JU-9 1915 I. 819. és DAR JU-9 1915. 111. 84.

%I DAR JU-10 155,

%2 DAR JU-9 1918. 1. 178.
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ai budapesti igazgatosagi tlésen mar elhangzott, hogy a cég az itt allo hajoit a horgonyzésra
kevéshé alkalmas talaj miatt Sebenicoba, illetve a Prokljan téhoz rendelte. A Krka folyo altal
taplalt t6 kapcsolatban volt a tengerrel, de a sajatos képzédmény rendkiviil nehezen volt
megkozelithetd. Az Adria feldl érkezdt valdsagos szigettenger fogadta Sebenico el6tt, ahol
raadasul haditengerészeti egységek allomasoztak. Ezutan a kikotovarostol még tobb mint tiz
kilométert kellett megtenni egy szlik hajozasi csatornan a Prokljanig. A Novigradban maradt
hajokrél a Magyar Keleti tarsasag 1915. december 31-i igazgatdsagi tilésén a helyzetrdl
beszdmold Quastler Vilmos tigyvezetd igazgatd ad képet: ,,a novigradi tartdzkodas a hajok
biztonsaga szempontjabol aranylag kielégithetonek mondhato, de az ellendrzes, élelmezes,
karbantartas és felszerelés szempontjabol szamos nehézséggel kell megkizdenink. Ehhez
jarul még, hogy a hajoinkon 1évé szénkészletekbdl a hatosagok kisebb-nagyobb
mennyiségeket requirdltak, ugy hogy a normalis viszonyok bedlltdig a hianyzo készénkészlet
potlasarél valo gondoskodas egyik 16 feladatunkat fogja képezni.”®

A Novigradban veszteglé hajok esetleges katonai igénybevétele miatt ezek megfeleld
mennyiségili kdszénnel valo ellatasardl is gondoskodni kellett. E célra a cégek fOleg az isztriai

Arsa banyajabdl szarmazoé szenet vagy porosz szenet szerzett be.*®*

A hajokon 1évd szénbdl
ugyanakkor a haditengerészet is rendszeresen vett igénybe Kkisebb-nagyobb tételeket, az
Atlantica Novigradban vesztegelé Grof Khuen Hédervary gézose 1916. januar 22-én példaul
azert hagyta el helyét, hogy Sebenicéba hajozva mintegy 2.500 tonna rekviralt

385

kokszrakomanyat kirakja.” Foleg az ellatasi és elhelyezési nehézségek miatt Novigradban

rovid idon beliil valoban 4aldatlan allapotok alakultak ki. Par héten beliil feliitotte fejét a

malaria, ami hamarosan aldozatokat is kovetelt.®

A Tisza egyik matréza is ebben halt meg,
ami érthetbbé teszi, hogy a hajorél junius elején tobb horvat tengerész is megszokott.® A
szOkések egyébként egyre sulyosbodd problémat jelentettek. Februarban az U-C Skodra
g6z6sér6l annak horvat kapitanya dezertalt.®®® Februar 12-én ugyanennek a tarsasagnak
Sparta nevii g6zosét hagyta el a parancsnoka.®®® A Novigradban egyre nehezebben kezelheté
gondok miatt az U-C vezetése Ggy dontétt, hogy az itt és a kdzeli Obrovazzdban 1év6 hajoit a

Buccari-6bdlbe helyezi at. A Tatra, Lovrana, Szamos, Almadi és Fured 1916. aprilis kozepén

3 DAR JU-9 1916. V. 697.

34 DAR JU-9 1916 1. 904. és DAR JU-9 1917. I. 87.
35 DAR JU-9 1916 1. 46.

36 DAR JU-9 1915. 111. 2073.

%7 DAR JU-10. 156.

38 DAR JU-10. 155.

% U.o.
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hajozott 4t ide, 29-én kivette Sket a Godolls és a Visegrad, majd a tobbi haj6.>® Talan a
szokések megakadalyozasara és a zsufolt, rossz korilményekkel is 6sszefliggésben még 1915
nyaran a kereskedelemigyi miniszter masfélszeres napidijat engedélyezett a Novigradban

szolgaloknak.***

Az allami alkalmazottak korilményeinek javitasat célozta Harkanyi 1915.
szeptember 16-ai, 23.049/eIn-915. sz. alatt kelt kdrrendelete is, amellyel a hadiéllapot idejére
az elsérendli fogyasztasi cikkek beszerzésének megkonnyitésére beszerzési eldleget
engedélyezett. A rendelkezés révén a tengerészeti alkalmazottak is kdnnyebben juthattak
hozza liszthez, szdrazbabhoz, burgonyahoz, cukorhoz, szappanhoz, szénhez ¢és mas alapvetd
cikkekhez.**

Az olasz haboru kitdrése utdn a dalmat kikotdkbe induld kereskedelmi hajokon
utazokrol is kotelezové tették pontos nyilvantartasok készitését, és ezekrél egy masolatot a
fogado kikotdben szolgéld illetékes renddrségnek 4at kellett adni. Minden utasrdl részletes
kimutatasokat vezettek (név, szl év, foglalkozas, rendeltetési helye sth. feltlintetésével). A
hajok kapitanyainak az utasok feliigyeletével megbizott rendéroket is fel kellett engednie a
hajéra.>*® Mindekozben a legénységnek erkolcsi és politikai megbizhatdsagat a katonai és
polgéari szervekkel irasban kellett igazolni. A tengerparti forgalomban leginkabb érintett
Magyar-horvat tarsasagnak a hatarszéli rendorkapitanysagtol kellett kérnie példaul azt is,
hogy a Novigradban vesztegld Pannonia gézdsre novemberben egy hajomestert kiildhessen
ki 3%

Az év vegén a magyar tengerészet elszenvedte elsé Adridn belili veszteségét. Ez volt
egyben az els6 alkalom, hogy ellenséges egység elsiillyesztett egy osztrak-magyar
kereskedelmi hajét az Adrian.**> Az 1912-ben Aberdeenben épitett 760 tonna hordképességii
Kupa gbézdst 1915. december 29-én egy olasz tengeralattjaré torpedézta meg.>*® A hajo a
dalméciai Metkovi¢ kiko6tdjébdl Zaraba futott ki, az ellenséges tdmadas pedig a Spalatotol
néhany mérfoldnyire északra talalhaté Planka fok kozelében érte reggel 9 érakor. A torpedo a
Kupa géphéazadban robbant, harom emberéletet kdvetelve. A kapitdny a hajot partra tudta

futtatni, de a g6z0s masnap €jszaka az oldalara fordult és az elsd fedélzet nagy része is viz ala

30 DAR JU-9 1916/46.

¥l DAR JU-10. 155.

%2 DAR JU-10. 156.

33 DAR JU-10 155.

¥4 DAR JU-10 156.

¥ Az elsd ellenséges egység éltal elsiillyesztett magyar hajé a Bathori volt 1914. szeptember 1-jén, az Olgat
1915. méjus 28-an Velence el6tt az olaszok torlaszhajonak siillyesztették el.

3% DAR JU-9 1916. 1. 31. és DAR JU-9 1916. 1. 32.
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keriilt, igy végil mar nem lehetett megmenteni.**” A Honvédelmi Minisztérium az elsé
gépész tzvegyének 1916-ban 216 koronat utalt ki. A cég azonban magasabb karpotlast kért és
az gy még évekig elhzodott.>® A tarsasagnak réadasul az allammal kotott szerzédése
érelmében gondoskodnia kellett a megsemmisitett g6zos potlasarol is. Mivel a hajo értéke az
elsullyedéskor magasabb volt, mint a konyvelési értéke, a cég jelezte, hogy a
Hadigyminisztériumtdl jaro kartérités a haborl alatt és varhatdan még a béke idején is sokaig
nem teszi lehet6vé a g6zos potlasat. A cég 1916. marcius 22-én kelt levelében jelezte a
kereskedelmi kormanyzat felé, hogy amennyiben az elvesztett hajé aktudlis piaci arat kapja
karpotlasként, akkor a hajo potlasat meg tudja oldani. A Kupa értéke ekkor 750.000 koronat
tett ki, de a cég csupan 492.500 korona karpotlast kapott.**® A hajé kapitanya a bucarii
Marocchino Pasquale volt. A személyzet tizenhét f6bdl allt, de a tamadas idején csak Gten
voltak a hajon, ami egyébként negyven tonna szénat és szalmat vitt katonai rendeltetésre.**
M¢ég december folyaman a cég Duna nevii hajoja a viharos idében aknanak iitk6zott, de nem
stillyedt el ***

Miutan 1915 szeptemberében Bulgéaria is belépett a haboruba, oktoberben kozos
osztrak-magyar, német és bolgér tdmadas indult Szerbia ellen.*®* A Monarchia partjai mentén
megélénkilt a hajoforgalom, és ez nagyban hozzajarult az osztrak-magyar balkéni
hadmozdulatok sikeréhez. A tengeri szallitisokra tobb hajot vettek igénybe katonai

célokra. %

Az év végén az Adria tarsasagtdl az eddigieken tul hasznalatba vették az Adria,
Tisza, Szeged, Szent Istvan, Balaton és Kassa hajokat. A TSZV november 5-én tudatta a
céggel, hogy a haditengerészet az Andrassy gézost visszaadja, azonban az 4tadas nem tortént
meg, és a balkdni hadmozdulatok sikere miatt 1916-ban is hasznaltdk. A katonai
parancsnoksag a sebenicai repiiléallomas céljaira mar 1915 végén napi hisz koronaért atvette
a Ferencz Ferdinand gbz6s motorcsonakjat.*®® A Magyar Keleti tarsasag Novigradban

vesztegld hajoi koziil igénybe vették a Kelet, Grof Tisza Istvan, Corvin g6zosoket. A hajokon

%7 DAR JU-9 1916. I. 83.

%% U.0.

%9 DAR JU-9 1918. 1. 140.

00 0.

““I DAR JU-9 1918. I. 140.

“02 Ezzel a balkani hadszintéren tobb hénapos viszonylagos nyugalmi helyzet utan wjra jelentsebb
Osszecsapasokra kerllt sor. 1915. janudr-oktober kozott hadmiiveleti sziinet volt. Magyarorszag az elsd
vildghaborlban. Lexikon A-Zs. (f6szerk.: Szijj Jolan) (tovdbbiakban: MEVH) Bp., Petit Real Kdnyvkiadd,
2000. p. 55.

“® DAR JU-9 1916. I. 31.

04 Az lizemeltetési koltségek, személyzeti dijak a kincstarat terhelték. A motorcsénak értékét 16.000 koronéban
allapitottdk meg. DAR JU-9 1916. 1. 904.
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részben sajat személyzetiik teljesitett szolgalatot.*®

Az Adria Rt. Szent Istvan g6z0sét az év
végén 30,5-es mozsarak és 42-es tarackok Cattardba széllitaséra hasznéltak.“® A bevonult
kereskedelmi tengerésztisztek szdmara a haditengerészet 1915-ben rendszeresitette a
korvetthadnagyi cimet.*”” A csészari és kiralyi hadihajok hajohidjan 6nallé szolgalatot
ugyanis csak a fregatthadnagy teljesithetett, a bevonult kereskedelmi kapitanyok azonban
legfeljebb csak tengerészzéaszlosok lehettek. Mivel a haditengerészetnek szilksége volt
gyakorlott és elismert hajozasi tisztekre, igy Haus tengernagy létrehozta a korvetthadnagyi
cimet, ami ugyan nem jart egyutt tiszti vizsga letételével, de az intézkedés revén kdzelebb
hozték a haditengerészeti tiszti ranghoz a nagy szakértelemmel és hajézasi tapasztalattal bird
kereskedelmi tiszteket."%®

Mikor a Szerbia elleni Osszpontositott tamadéas soran a bolgar elérenyomulasnak
sikertlt elvagnia a Szaloniki fel6li utanpotlasi vonalat, a szerbek szamara a korabbinal is
jobban felértékelédtek az adriai kikotokbe érkezé antant szallitmanyok. Az AOK nyomasara
a haditengerészet a tenger feldli utanpdtlas zavarasara tobb hajot vont 0ssze Cattaroba, és
ezek szémos szallitd hajot sillyesztettek el.*® A Monarchia haditengerészetének egészen
Szerbia 1915. év végi és Montenegrd 1916 januari 6sszeomlasaig ezeknek a szallitasoknak a
megnehezitése volt a legfébb feladata.*® A csaszéri és kiralyi hadihajok tébbszér is allitottak
meg gorog, alban vagy mas kereskedelmi hajokat. A haditengerészet aktiv részvétele ellenére
azonban a szerb hadsereg maradvanyait az antant hajoi sikeresen tudtak evakualni az albaniai
kikotokbol. 1915, november 11-t61 1916. marcius 4-ig mintegy negyedmillié embert
menekitettek ki, koztik kozel 143.000 szerb katonat, valamint kordlbelll 23.000 osztrék-
magyar hadifoglyot. A miivelethez 81 olasz, francia és brit szallitogdzost hasznaltak. A
széllitéhajok dsszesen 322 utat tudtak megtenni.*'* A helyzet sulyét az adja, hogy ez a szerb
hadsereg 1918-ban jelentds szerepet jatszott a balkani hadmozdulatok sikerében és a bolgar

front attorésében.**

“% U.0.

“% Ajchelburg: p. 115.

“7 Ez a cim ekkoriban ugyanis nem létezett a hadiflottanal. Sorban a tengerészjeldlt, tengerészkadét vagy
hadapréd, majd a zaszlés utan nem a korvetthadnagyi, hanem a fregatthadnagyi rang kovetkezett. Ez volt a
legkisebb f6tiszti rang. Prinz Gyula: Harc a tengerért, Bp., Magyar Adria Egyesiilet, 1916. p. 18-19.

8 Az Est, 1915. november 11. p. 11.

%9 Halpern, 2007.: p. 25.

10 Csonkaréti, 1985.: p. 333-340.

1 Csonkaréti, 1986.: p. 480.

12 Mivel 1915. december 29-én egy aknamezdn elsiillyedt a haditengerészet két modern romboldja, a Lika és a
Triglav, a hajok védelme érdekében Haus nem kockaztatott. A haditengerészet nem akadalyozta meg az
evakudlast, és nem vett részt az alban Durazzo kikotévaros elleni timadasban sem. Csonkaréti, 1989.: p. 42.
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3.2. Az Olaszorszagban lefoglalt és egyéb ellenséges kikotékben rekedt g6zosok sorsa

A legnagyobb magyar tengerhajozasi cégnek, az Adria Rt.-nek 1915 majusaig az
elsullyesztett Bathorin kivil — melynek legénységét az év marciusaban engedték haza —
harom hajoja kerult ellenséges kézre: a Tibor Bordeauxban, a Széchenyi Lisszabonban, a
Baré Fejérvary Odesszaban rekedt.*®* A Tibort egyes hirek szerint katonai szolgalatra
rekviraltak, amiért a habord utan a cég Kartéritésre szamitott.** A kilfldon rekedt hajok
személyzetérdl alig voltak hirek, de tudjuk, hogy az Oroszorszagban lefoglalt Bard Fejérvary
személyzetének a tarsasdg rendszeres anyagi tamogatast kuldott, ami el is jutott a hajo
parancsnokahoz. Err6l a kapitany levelei, valamint a hajo elsé gépészének beszamoloja is
egyértelmiien tudosit. Tuchtan Jend elsé gépész ugyanis majus 25-én Oroszorszaghol
Budapestre érkezett és a Kereskedelemiigyi Minisztériumban beszamolt arrél is, hogy a
pénzkildemények megérkezésig nagy nélkilozésben toltotték napjaikat, de a rendszeres
segélyeknek koszonhetden javult az ellatdsuk. Az orosz kormany 1915 augusztusaban jelezte,
hogy a habort befejezése elétt a hajot illeté kérdésben nem hajlandé nyilatkozni.**®

Az Adridhoz hasonldan a Magyar Keleti tarsasagnak is harom hajoja kertilt ellenséges
kézre mar az olasz haboru elétt. Az Attila Glasgow, a Karpat Newcastle, a Turul Sydney
kikotdjében rekedt, tovabbi harom hajojuk semleges kikotdben talalt menedéket: az Orsova
Padangban, a Tatra Rodosz kézelében, a Jozsef Agost Olasz-Szomalidban. A hajokat az év
elején sorozatos katasztrofak érték: a brit kormény altal visszatartott Kérpat rakomanya
kigyulladt, a Jozsef Agost Féherczeg az afrikai Mogadiscio kozelében zatonyra futott, az
Orsovan Szumatran tiiz iitott ki.*'® A majus eldtt ellenséges kézre kertilt hét magyar hajobol a
hetedik az Atlantica tarsasdg Polnay g6zose volt, amelyet a britek foglaltak le. A hajét a brit
kormany hasznalatba is vette és 1915. majus elején Ausztraliaba kuldte egy nagyobb

szénrakomannyal.**’

A cég hajoparkjanak csak a fele tudott Fiumébe menekiilni. A Budapest
az amerikai Newport Newsban, a Morawitz a szintén amerikai Galvestonban, a Grof Serényi
Béla és az Atlantica Spanyolorszagban — el6bbi Cartagenaban, utobbi Ferrolban — talalt

menedéket. Az Orient tarsasag hajoi — egy kivétellel — szintén kulfoldon alltak, a Magyar-

3 DAR JU-9 1915. 111. 2073. és DAR JU-9 1916. I11. 517.
4 DAR JU-9 1915. 111. 2073

5 U.0.
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horvat szabadhajozasi cég 0sszes gdzose semleges kikotdben volt. Ez utdbbi volt az egyetlen
cég, amelyiknek egyetlen hajojat sem sikeriilt hazahozni a Monarchia valamelyik kik6tdjébe,
ugyanakkor hajoi egyelére nem Kerlltek ellenséges kézre sem. A Maltan semlegességi
nyilatkozatot alairt Korana legénysége a cég hajojaval Patrasbol 1915 méajusaban a szintén
gorog Galaxidisba ment 4t.*'® Az olasz hadiizenetig a magyar nyilttengeri kereskedelmi
flottabol 6sszesen harminchét hajo volt hazai kikotokben, hét ellenséges kézre keriilt, a tobbi
pedig semleges kikotében allt. Olaszorszag hadba lépésével azonban az aranyok
megvaltoztak €s az ellenséges kézre kertilt hajok szama hétrdl tizenotre emelkedett.

A haduzenet idején négy magyar tarsasagnak — Adria, Magyar Keleti, Magyar-horvat
szabadhajozasi, Orient — voltak hajoi olasz kikot6kben. A Dedk, a Duna és a Matlekovits
Adria-g6zosoket Bariban és Genovaban foglaltak le az olasz hatésagok. Az Orient tarsasag
Luzon gdzodsét Livorndban, a Magyar Keleti tarsasag Téatra g6zosét a Dodekanészosz-
szigeteken, a Jozsef Agost Féherczeget pedig Olasz-Szomaliaban fogtak el. A Magyar-horvét
tarsasag, amelyiknek eddig egyetlen hajéja sem Kerdilt ellenséges kézre, most az Olga és a
Zvir hajoit veszitette el. EIobbi Velencében, utobbi Siracusaban volt. Ezekkel egyiitt az
ellenséges kézre keriilt magyar gdézhajok a kovetkezd képet mutattak: egy hajo allt
Lisszabonban, egy orosz, egy francia kik6t6ben, négyet brit vagy ausztral, nyolcat az olasz

hat6sagok foglaltak le.**

Mind hosszujaratd, elsé osztalyt gbzos volt, koztik egészen 11 és
korszerii hajok is, melyek egyesével is jelentds értéket képviseltek.

Az olasz hatosagok az Adria Rt. Dedk g6zosét Bariban foglaltak le, de legénységét
hamarosan hazaengedték. A tarsasdg junius 25-i igazgatdsagi Ulésén elhangzott, hogy a
genovai vezérligynokség Zirichbe tavozott, és mar innen kozolték hivatalosan a hajo
elfogéasat, valamint azt, hogy a legénység az olasz-svajci hatar mentén fekvé Chiasso svajci
kisvaroson at indult haza. A genovai vezérligynokség korabban az Adrian kivil rekedt
hajokrdl is megfeleld informéciokat tudott hazakiildeni. A Ziirichbe vald attelepiilés éppen
azért is volt fontos, mert a késobbiekben is sziikség volt az idegen vizeken rekedt hajokkal
val6 kapcsolattartasra, valamint a hajok helyzetének azonositdsara. A volt genovai
vezérigynok az ottani tgyekkel a korabbi pénztarost bizta meg. A tarsasag velencei tigynoke
is elhagyta Olaszorszagot és Fiumébe utazott. Az Uzleti iratokat és értékeket az egyik volt

ligynokségi dolgozé lakasara vitték.*”® A lefoglalt Dedkon 210 tonna értékes kdszén is volt,

‘18 DAR JU-9 1915 I. 819.
9 U.0.
‘20 DAR JU-9 1915. 111, 2073.
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ami szintén ellensége kézre keriilt. Az 1892-ben Nagy-Britannidban épitett hajé eredeti

beszerzési értéke 848.515 korona volt.**!

A veszteség tehat a cég szamara jelentds volt. A
tarsasag Duna nevii hajojat Genovaban rekviraltak, legénységét egy helyi népszalloban
internaltak. A g6z6so6n mintegy 975 tonna kdszén is volt. Az 1902-ben épilt Duna gyartaskori
beszerzési értéke 1.393.997 koronat tett ki, ezzel ez volt a legnagyobb értékii, olasz kézre
kerilt magyar hajo. A tarsasag genovai szallitasi osztalyanak vezetéje augusztus 1-jén
jelentette, hogy a Dunéat a genovai gaztarsasag szamlajara szénszallitasra Nagy Britanniaba
kildték.*> A cég Matlekovits nevii gézdse szintén Genovaban 4llt, amikor méajus 24-én
legénységét internaltak. A hajon 156 tonna kdszenet is lefoglaltak. Az 1905-ben épiilt hajo
beszerzési értéke 716.286 koronat tett ki.*** Augusztusban maér tripoliszi szallitasokra val6
hasznalatarol jottek hirek.**

A Magyar Keleti tarsasag Tatra gbzosét szintén lefoglaltak az olasz hatosagok. Ez volt
a legfiatalabb, legkorszeriibb magyar hajo, amelyik olasz kézre keriilt. A gézost egy évvel a
vilaghaboru kitorése el6tt épitették Nagy Britanniaban. 1914 juliusédban Port Saidba vitt arut,
ahonnan augusztus 13-4n Bejratba, majd november 8-an az 1912 oOta olasznak szamitd
Rodoszra menekilt. November 18-t6l a Rodosz melletti Symi szigetének egyik 6blében
horgonyzott. Majus 23-an hajnalban, a hivatalosan éjfélkor beallo hadiizenet el6tt a helyi
hatdsagok leltart vettek fel a hajo értékeirdl és rekviraltak a gézost. A kapitanya csak kés6bb
értesiilt, hogy mar az el6z3 napon is titkos érizet alatt alltak.*”® A parancsnok méjus 24-én
levélben tajékoztatta a magyar tulajdonost arrdl, hogy a legénység egy részét partra kellett
széllitani. Par nappal kés6bb, majus 30-i, Patrasban feladott jelentésében ugyancsak
megerdsiti a hajo majus 23-an, hajnalban tortént elfogasat. A szinte teljesen Ujnak szamitd
g0z0s beszerzési értéke 1.210.590 koronat tett ki. Egy ziirichi magantavirat szerint a hajot
augusztus 2-an Napolyba vitték, hogy a késdbbi igénybevételre felkészitsék és a sziikséges
javitasokat elvégezzék rajta. Augusztus 30-an mar Amerikaban, a virginiai Norfolkban allt.**®
A teljes legénységet a Dodekanésszosz-szigetekhez tartozé Scarpantoson internaltak.*” A

tarsasag egy masik gézose, a Jozsef Agost FSherczeg 1915 majusaban Olasz Szomalidban

volt. Par honappal azelotti zatonyra futasa utan a legnagyobb valdszinliség szerint a teriilet

21 DAR JU-9 1915. 1. 2771.
22 DAR JU-9 1915. 111. 2073.
‘8 DAR JU-9 1915. 1. 2771.
44 DAR JU-9 1915. 111. 2073.
‘3 DAR JU-9 1915. 1. 2771.
4% DAR JU-9 1915. 1. 819.
2T DAR JU-9 1916. V. 697.
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fovarosanak szamitd Mogadiscio kikotdjében tartozkodott, de a lefoglalas helyeként felmerilt
Itala vagy mas helyi kikoto is. A hajé pontos helyérdl a tulajdonos ugyanis semmilyen
megbizhaté informacioval nem rendelkezett. Rakomanya kozt az ausztral Brisbane-ben
felvett 691 bala gyapju volt, amit Triesztbe kellett volna vinnie. Ezen kivil egy lada,
Melbourne-ben berakott cserzett bér volt még a hajon Port Saidba cimezve, tovabba 203
darab nyersbor, valamint egy koteg cserzett bér Sydneybdl szintén Triesztbe feladva. Az
1904-ben épilt hajé beszerzési értéke 822.289 korona volt.*”® A tulajdonosok a
kereskedelemugyi miniszter kdzbenjarasat kerték, hogy diplomaciai ton kaphassanak hireket
hajéik sorsarél.*® Szeptember 27-én ziirichi hirek szerint a g8zds Messinaban allt. A
legénység egy reészét alexandriai, méas részét szardiniai fogolytdborokban internaltak.
November 19-én és 29-én a hajo elsé gépésze és szakacsa Alexandriabol, december 6-an a
masodgepész egy szardiniai taborbdl adott életjelet magardl. A levelek szerint a kapitany az
afrikai Mogadiscidban maradt. **°

A Magyar-horvat szabadhajozasi tarsasag is elszenvedte elsé veszteségét: Olga g6zosét
1915 majusdban Velencében foglaltak le. A g6z6s a vilaghdborti kezdetén egy
készénrakoménnyal érkezett meg ide, azéta itt tartdzkodott. A tarsasag helyi ligyndke majus
29-én jelezte, hogy a hajot elkoboztdk. A tarsasag altal 1900-ban Nagy Britannidban épittetett
g0z0s beszerzési értéke 1.039.709 korona volt. A cég veszteségeit tetézte, hogy az olasz kézre
kerilt szinte teljesen Uj, 1912-ben épitett Zvir g6z0s eredeti beszerzési értéke nem kevesebb,
mint 897.274 koronat tett ki. Eredetileg Rotterdambol szenet vitt Marseille-be, amikor a
francia hadlizenet miatt rakomanyat az olasz Messinaban hajézta ki, majd Siracusaban
leszerelve félredllt. A veszteglé g6zoson a lefoglalas utan, 1915 juliusdban olasz érzelmi

431

tlntetés tort ki."*" Késobb a legénységet egy varosi szalléban helyezték el. Az Olga és a Zvir

egyébként csak sajat hasznélatra tarolt szenet, jelentéktelen mennyiségben.**? Az Olgat a
Velence el6tti malamoccoi bejarat elott majus végén torlaszhajoként elsullyesztették az

k.433

olaszo Az Orient tarsasdg 1902-ben épilt Luzon gbzose is olasz kézre kertilt a Ligur-

tengeri Livornoban. Ez volt az olaszok altal lefoglalt legnagyobb magyar hajé a maga 4.160

“8 DAR JU-9 1915. 1. 2771.

‘9 DAR JU-9 1915. 1. 819.
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42 DAR JU-9 1915. 1. 2771.

¥ DAR JU-9 1915. I. 819. A malamoccdi csatorna a Velencébe vezeté harom tengeri bejarat egyike, amely a
kikotovarost a nyilt Adriaval 6sszekdti.
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brutté-regisztertonnajaval, 103,6 méteres hosszaval és 14 méteres szélességével.*** Eredeti
beszerzési értéke tobb mint tiz évvel korabban 1.270.000 koronat tett ki.**> A nyaron méar
amerikai szallitasokra hasznéltak.**® Egy junius 24-én kiadott olasz dekrétum szerint, ha a
Monarchia védtelen kikotoket, varosokat, falvakat vagy fegyvertelen kereskedelmi hajokat
tdmad meg, akkor a lefoglalt kereskedelmi hajokat a habor( utan Kartéritésként fogjak
igénybe venni.**’

Junius 19-én az Adria Rt. Rio de Janeird-i vezerligynoksége jelentette John A. Thom
ugynok lemondasat. Ezzel a brazil Pernambucoban horgonyz6 Széll Kalméan érdekeinek
védelmét az osztrék-magyar konzulatusra hagytdk.**® A géz6s parancsnoka julius 31-én
tajékoztatta a tulajdonos tarsasagot, hogy a hajo egyik rakterében — éppen ott ahol a hajé
koészenét taroltdk — tliz 1tott ki. A raktar egyes részei elégtek, a sziikséges javitasokat

ideiglenesen elvégezték.**

A Magyar Keleti tarsasag ellenséges kézre kerilt hajéi kozil a
Turult a britek ekkor mér szallitdsokra hasznaltak. Junius 18-an Svédorszagon at kapta kézhez
a cég a kapitany egyik tébb honappal kordbbi, januar 28-i jelentését, amelyben az 1914.
november 2-an lefolyt zsdkmanybirdsagi targyalasrol sz6l6 ujsagcikkeket kiildte meg. Ezek
szerint a hajot a haboru végeig a brit Admiralitas kiszolgalasara foglaltak le. Az
Ausztralidban lefoglalt Turult atnevezték, és Carawa néven hasznéltak.**® Kulonféle arukat,
féleg élelmiszert vitt Nagy-Britanniaba.*** A hajo értékét a birésag csupan feleannyiban
allapitotta meg, mint a tulajdonos, ami nem volt lényegtelen a tarsasag szamara, hiszen a
rekviralt hajok becsértéke volt a biztositék a hajé megsemmisiilése vagy megrongalodasa

esetére. A cég londoni iigyvédeket is felkért a helyzet tisztdzasara, de rovid idon beliil

vilagossa valt, hogy a hajot a habor( végéig visszatartjak. Mivel a Turul nem széllitott

4 MTE 1915. p. XVI.

> DAR JU-9 1915. I. 2771.

“* DAR JU-9 1915. I. 819.

T A szoveg kiemelte, hogy a védelmet az olasz alattvalokra, sét az irredentistakra is érti. DAR JU-9 1915. 111,
2073.
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“0 A haj6 értékét az ausztral hatésagok kevesebbre becsiilték, mint a Magyar Keleti Rt. A kapitany San
Franciscon at Fiumébe érkezett, szeptember 30-i jelentése leirta, hogy a cég altal javasolt értéket a helyi
zsakmanybirosag nem vette figyelembe. A tarsasag a kapitanyon kivil egy londoni Ggyveédi irodat is felkért a
helyzet tisztazasara, de eredményt nem ért el. 1916. V. 697.

“L°A Commonwealth Government Line of Steamers 1916-ban alakult, hogy masodkézben 16vS brit
teherhajokkal Ausztralidbol Eurépaba és az Egyesiilt Allamokba gabonét és gyapotot szallitsanak. A hajok
lefoglalt német és osztrdk-magyar hajok voltak, koztik a Turul. S. Swiggum — M. Kohli: Commonwealth
Government Line of Steamers, Australian Commonwealth Line of Steamers.
http://www.theshipslist.com/ships/lines/commonwealth.htm (tov&bbiakban: S. Swiggun — M. Kohli) Let6ltve:
2010. szeptember 5.
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dugéarut, a cég bizott a habor( utdni békés rendezésben. Az Atlantica tarsasdg egyetlen
ellenséges kézre keriilt hajojat, a Polnayt a britek szintén ausztraliai szallitdsokra hasznaltak
az év soran. A magyar hosszujaratu és nagyparti hajok kozil a lefoglalt, elsillyesztett és
hazai vizeken 1évé hajokon kiviil az év végén még husz egység volt a szovetséges német,

valamint a semleges brazil, holland, spanyol, amerikai és szumétrai kikotékben.**?
3.3. A nagyobb hajézasi cégek Uzleti veszteségei 1915 végeig

Az éves jelentését készité fiumei kamara elGzetes adataira tdmaszkodva a Budapesti
Hirlap szinte dertilatdan €s meglehetdsen pontatlanul szamolt be a hajézas és a helyi gazdasag
helyzetérdl: ,, Ambdr a hajozdsi forgalom szinte teljesen sziinetel, a hajésvallalatokat és
tarsulatokat semmiféle krizis nem érte. Az Adria tdrsasag valamennyi hajoja, kettonek
kivételével, biztos kikotoben van, csupan a Baro Fejérvary gozost koboztdik el az oroszok és a
Béathori-¢ siillyesztették el a tengeri jog flagrans megsértésével az angolok. Az esztendd elsd
felében oly kitiinden jovedelmezé volt a tarsasag iizleti forgalma, hogy a mdsodik félévben
bedllott kényszerti sziinet ellenére is modjaban lesz a tavalyihoz hasonlo nagysagu osztalékot
juttatni részvényeseinek. Ugyanilyen kedvezé a Magyar-Horvat tengerhajos tarsasag
helyzete. A tarsasag egész hajéparkja biztos kikétében van.”**® A valésagban a killfoldon
rekedt magyar hajépark aggaszto sorsa, az Adriara bezart hajozas és a tengerparti forgalom
fenntartdsa komoly kockézatokat rejtett magaban. Az U-C helyzetét is kedvezden allitja be a
magyar sajtd, szovd sem téve a Kupa g6zos egy honappal korabbi elsiillyesztését. A
tulajdonosokat jogos aggodalommal toltotte el a tarsasagok helyzete. A csdkkentett allami
tamogatasok mellett f6 vagyonuk, vagyis hajoparkjuk ki volt téve a haborus viszonyoknak.
Nem volt elhanyagolhatd szempont a jovore nézve, hogy a habor utin a cégek hogyan
tudnak majd Ujra megjelenni a piacokon, hiszen a nemzetkozi forgalombdl kiszakadva nem
tudtak részt venni a hajozési konjunkturaban, igy sziikségszerlien lemaradtak kiilfoldi
versenytarsaiktol. Az Adria tarsasag 1915-6s Uzleti jelentése azt irja: ,, 4 vilaghdboru elzdrta
eloliink a nemzetkozi hajozas vonalait, iizleti forgalmunk az egész éven at sziinetelt s mig az
ellenséges hatalmi csoporthoz tartozé és a semleges hajozas épen a habor( okozta

legmagasabb konjunktura kozben folytatta tizemét, a mi gozoseink nem vehettek részt a hazai

“2 DAR JU-9 1915. 111. 89.
“3 Budapesti Hirlap, 1915. januér 28. p. 16.
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druforgalom szolgdlataban.”** A cégeket ért veszteségek attekintése érdekében Harkanyi
miniszter januar 24-én kelt levelében utasitotta a tengerészeti hatdsagot, hogy az 1914.
december végéig felmeriilt kiadasokrol, karokrél ¢€s elmaradt bevételekrdl kimutatas
készlljon. Ezen tul 1915. januar 1-t6] valamennyi cégnek és a hatosagnak is havi jelentést
kellett kiildenie a minisztériumba.**

Az Adria Rt. 1915. lzletévi mérlege 390.005 korona veszteséggel zarul, ami az el6z6

évi 9.945 korona nyereség athozatalaval 380.060-ra mérséklddott.*4°

A céget sajat becslései
szerint 1914 vegéig 3.489.166 korona kar érte, amit az elmaradt bevételek, a nem vart
kéltségek, a megdragult biztositasi dijak és allamsegély-levonasok okoztak.*’ A tarsasag
altal kimutatott karok kés6bb havi 500.000-700.000 korona k6zo6tt mozogtak, amibdl jelentGs
részt tett ki az elmaradt allamsegély. Példaul az 1915. juniusi 611.800 korona pénzugyi
hianybol 253.800 koronat tett ki a levont szubvencid, ami a teljes dsszegnek kozel a fele. Az
allamsegély nagysagat jol mutatja az is, hogy az erre a hdnapra kalkulalt 149.000 korona
elmaradt hajébevétel kevesebb, mint az elmaradt &llamsegély.**® A tarsasag tulajdonaban 1év6
hajok értékét 1915-ben 33.216.388 koronadban allapitottdk meg. Ez szamitott a cég
legnagyobb vagyondnak, még az impozans és kitlind fekvésli fiumei palota is ,.csak”
1.532.000, a budapesti pedig 1.599.000 koronét tett ki.**® Az Adria a hadvezetéségtél 1915-
ben 1.187.301 korona hajobért kapott, beleszamitva a személyzeti, élelmezési és egyéb
dijakat is.*° Ez jelentette az egész éves bevételét a hajozasi iizembol. Osszevetve az 1913. évi
eredménnyel — ami 1.798.209 korona tiszta nyereséget mutatott — ez nem elhanyagolhatd
0sszeg, igaz a cég vagyonat jelentd hajopark ki volt téve a haborus pusztiteisoknak.451 A
habori kovetkeztében Kkialakult dragasag miatt az Adria tarsasag tisztviselGinek,
kapitanyainak, gépészeinek szeptember 1-jétol hadi-dragasagi potlékot fizetett. A haboru el6tt
iizemeld magyar-amerikai vonal azon alkalmazottainak, akiknek nem sikeriilt megfeleld
allashoz jutniuk és megélhetésiiket biztositani, korabbi havi fizetésuk felét folyositottak. A
cég 1915. évi Uzleti beszamol6jaban meg is jegyzi: ,,Hajoinkat azonban jo karban és

kotelességiinkhoz képest a hadvezetoség rendelkezésére tartottuk, oOsszes szarazfoldi és

“4 DAR JU-9 1916. 111. 517.
“5 DAR JU-9 1915. I. 453.
“6 DAR JU-9 1916. 111. 517.
“T DAR JU-9 1915. I. 453.
4“8 U.0.

4“9 DAR JU-9 1916. 1. 904.
0 U.0.

1 DAR JU-9 1915. 111, 2073.

88



tengerész személyzetiink jaranddsagait fizetve, a nehéz haboruds viszonyok kozt ezernél tébb
csaldd existencidjat biztositottuk... "

A Magyar Keleti tarsasag 1915. évi Uzleti jelentésében irja: ,, Annak kovetkeztében,
hogy szervezetlink kereteit a haboru tartama alatt is csaknem a maguk teljessegében fenn kell
tartanunk, hadbavonult és ellenséges kikotokben internalt alkalmazottainkrol és azok
csaladtagjairdl megfeleléen gondoskodnunk és viselniink kell a haborii okozta dragasdggal
jaro és egyeb rendkiviili terheket, az tizemi sziinetelés kovetkezésben dllami szerzodésiink
szerint  csokkentett allamsegélyiinkbol, valamint bankbetéteink és  eértékpapirjaink
kamatjovedelmébdl szarmazo bevételek elégtelenek voltak minden koltségek és az
alapszabalyszerii leirdsok fedezésére.”* A tarsasagnal 1914. december 31-ig keletkezett
rendkivili kiaddsok 127.100 koronat tettek ki, de ebbe nem szamitottak bele a Fiuméban vagy
kilfoldon veszteglé hajok személyzeti és egyéb koltségeit, a biztositasi dijakat és a kikotoi
illetékeket. A cég az év végeig 2.481.000 korona elmaradt beveétellel szamolt. Ezen belll az
allami segélybdl valo levonas 217.000 koronat tett ki, a Port Saidban és Anconaban 1914
juliusaban kiszolgaltatott kdszénrakomanyok be nem folyt fuvardijai pedig 60.000 koronat
jelentettek. A fennmaradt 6sszeg az elmaradt jaratok bevételeinek az utolsd békeév azonos
iddszaka alapjan becsiilt 6sszege, szamszertien 2.204.000 korona volt. A szabadhajozast 1z
cégnél a legnagyobb hidnyt az jelentette, hogy a nemzetkozi piacon emelkedd viteldijak
hasznatol elestek. Peéldaul novemberben a 657.166 korona hianybdl az elmaradt
fuvardijbevételek nem kevesebb, mint 621.000 koronat tettek ki.*** A kuilféldon rekedt hajok
katasztrofainak (a Karpaton és az Orsovan keletkezett tiiz, a Jozsef Agost Féherczeg zatonyra
futasa) koltségeit — a cég egyik marciusi levele szerint — ,, nem tudjuk becsiilni. ”**> A tarsasag
flottajanak értéke 11.483.693 koronaban volt nyilvantartva.**®A korabbi évekrél fennmaradé
bevételek miatt az 1914. évet még 356.964 korona folosleggel sikerllt zarni. Az
allamkincstéar altal a hadviselés terheinek fedezésére kibocsatott masodik és harmadik magyar

hadikodlcsoncimletekb8l Osszesen 600.000 korona névértékdl 5.5 és 6%-0s kamatozasu

2 DAR JU-9 1916. 111. 517.
3 DAR JU-9 1916. V. 697.
4 DAR JU-9 1915. 1. 453.
5 U.0.

#%® Compass, 1917. p. 1185.
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kotvényeket véasaroltak, amellyel a cég hadikdlcsonkotvényei 1.100.000 korona névértékre
emelkedtek.**’

A Magyar-horvéat szabadhajozasi tarsasdg 1914 vegéig korilbeltl 290.000 korona
kiadas mellett 900.000 korona elmaradt bevétellel szamolt.**® Hasonléan magas volt a
bevételkiesés a szintén szabadhajozésra berendezkedett Orient tarsasagnal is. Az utébbi cég
szamitdsai szerint példaul 1915 augusztusaban 196.000 koronatdl estek el, amibdl 135.000
lett volna a viteldijbdl befolyo jovedelem. Az Orient hatésaghoz irt levele szerint novemberig
még altalanosan elfogadhatd arakon voltak a fuvardijak, de az év végére rohamosan

emelkedtek.**®

Az év elején lejelentett hianyok és az év végi adatok kozott — részben emiatt —
jelentds kulonbségek alakultak ki.

Az Atlantica Rt. 1914 masodik felében 510.175 korona kiadassal szdmolt, amiben a
hajopark anyag és szénsziikségletei, a személyzet fizetése, kikotoi illetékek és a hajo
karbantartési dijak 282.125 korondval szerepeltek. Ezen felll a bevonult tisztviseloknek és
alkalmazottaknak a haboru alatt is folydsitott illetményei, valamint a hazbérek, igazgatdsagi,
utazasi, slrgony, posta és egyéb koltségek 168.576 koronat tettek ki. Az gynokségek
hasonlo koltségei 50.898 koronat, a tengerészeti 6sztondijak 4.434 koronat, a hajokért fizetett
biztositasi dijak 4.140 koronat vittek el. Emellett a haboru kitdrése miatt ki nem egyenlitett
fuvarok miatt a cég elesett az Atlantica, a Grof Serényi €s a Polnay g6zosok bevételeitdl, ami
egyitt 5.392 koronét jelentett.*® A tarsasdg a korabbi évek gazdalkodéasa révén 330.715
korona nyereséggel zarta az 1915. évet, hajéit 10.055.000 korona értéken tartottak nyilvan.**

A cégek kozul az Adria Rt. részvényeseinek 1915-ben 5% osztalékot tudott fizetni,
ami harmada volt az 1913. évinek, de elmaradt az el6z6 évitdl is. Az Atlantica, a Magyar
Keleti még 10%-ot fizetett, ami szintén koriilbeliil a fele volt a békeidéknek. Az Orient,
amelyik korabban 120%-ot is fizetett részvényei utan, most 50%-ot ajanlott. Az U-C 1914-
ben még 60% osztalékot tudott adni, 1915-ben mar csak 40%-ot. Az Indeficienter egyaltalan

nem fizetett osztalékot.*®?

A részvények arfolyamai altalaban csokkentek vagy alig valtoztak
a habort elején. Erdekes, hogy a cégek kimutatdsaiban még nem, vagy alig vehet6 észre a

hajok értékének emelkedése, mikozben példaul az Olaszorszagban lefoglalt Olga és Zvir

T DAR JU-9 1916. V. 697. Az Adria a magyar hadikdlcsonokre egy millié korona névértékii kétvényt jegyzett.
DAR JU-9 1915. I1lI. 2073.

5 DAR JU-9 1915. I. 453.
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g6z6sdk piaci értéke 1915 végére megkétszerez6dott.* A cégek vagyoni nyilvantartasai
kdzott csak az U-C ndvelte hajéinak értékét, az 1914 év végi mérlegéhez képest mintegy
maésfélmillio koronaval.***

Az olasz héboru kitorése utan a teljes kikotoi forgalom tovabb csékkent €s alig haladta
meg a 10.000 tonnat.*® A fiumei kikotSi forgalomban a kivitel méar az olasz hadiizenet
havdban az 1914. méjusi adatoknak alig kilencedét, a behozatal csupan tizedét a mutatta. A
forgalom a tengerpartra és csupan néhany arura korlatozodott, els6sorban ¢€lelmiszerekre €s

szénre.*6

A magyar tengerészeti hatosag bevételei is radikalisan megcsappantak. A kikotoi
illetékekbdl és vizeladasokbol szarmazo jovedelmek a kordbbi bevételek tizedére estek. Mig
példaul 1913 szeptemberében a kikotdi bevételekbdl 33.186 korona szarmazott és 12.778
korona a vizeladasbol, addig 1915 szeptemberében az elébbib6l minddssze 142 korona,
utobbibol 1.481 korona bevételt konyvelhettek el. Mindezek mellett a hatdsag is rendszeresen
forditott pénzt a hadbavonultak csaladtagjainak megsegitésére.*®’

A vesztesegek kilondsen nagynak szamitanak annak fényében, hogy a nemzetkozi
piacon mindekdzben felértékelddtek a hajoterek, a hajok és a fuvarok dijtételei, igy a kulfoldi
— koztik a legfébb konkurens olasz — cégek a habords konjunktdraban komoly kereseti
lehetdségeket talalhattak. Az Est hirei szerint olasz hirlapokban az jelent meg, hogy a genovai
Navigazione Alta Italia 1915-ben 11.146.000 lira tiszta nyereséget ért el, részvényeseinek
pedig 100% osztalékot fizetett.*®® 1915-ben a tengeri fuvardijak atlagosan mér az 1913. évi
négyszeresét mutattak.*®® Szintén 1915-ben, csak a skandinav allamokban 92 hajéstarsasag
alakult 173 milli6 koronaval.*® Az Osztrak Lloyd Sanghajban rekedt harom gdzdséért
14.000.000, késobb 22.000.000 koronat igértek, mikdzben a hajok mérleg szerinti érteke az
egymillié koronét sem érte el. A kormany természetesen az eladast nem engedhette meg.*"*
Ebben a helyzetben a magyar cégek tulajdonosait és részvényeseit legfeljebb a habord utani

konjunktira reménye tolthette el bizakodassal. Az Adria tarsasag 1915. évi kozgyiiléséhez

‘3 DAR JU-9 1915. I. 453.

464 Compass, 1916. p. 1113. és Compass, 1917. p. 1189.

%65 1915 jOniuséban a behozatal az elzé honaphoz képest 9.900 tonnarél 5.800 tonnara csokkent, mig az
elszallitott &ruk mennyisége a majusi 7.400 tonnardl 5.500-re csokkent. Juniusban a kikotébe 266 hajo érkezett,
88 hajoval kevesebb, mint majusban. Vasuti és Kozlekedési Kozlony. 1915. 118. szam, p. 318.

%86 \as(iti és Kozlekedési Kozlony, 1915. évi 106. szam, p. 276.

““" DAR JU-9 1915. I. 453.

%68 Az Est, 1916. mércius 16. p. 11.

%9 K ozgazdasagi Szemle (szerk.: Mandello Gyula), 1917. 58. kétet, Bp., p. 764.

70 Kump Jozsef: Tengeri hajoépité- és hajégépiparunk. (tovabbiakban: Kump) in.: Magyar Mérnék és Epitész
Egylet Kbdzlonye, 1917. LI. kotet, 11. sz&m, p. 94.

™! Budapesti Hirlap, 1916. augusztus 5. p. 13.
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sz016 igazgatoi bevezetd szavaival: ,,az a jogosult remény vezet benniinket, hogy a haborus
allapot megsziintével a tengerhajozasi tizemnek rendkiviil erdteljes fejlédésre van kilatdsa,
mert a haboru altal eloallott hajohiany az erdszakkal visszatartott nemzetkozi forgalom
folszabadultaval hajoanyagban nagy keresletet fog inditani s ezért a viteldijak, ha nem is a
fiumei viszonylatokban, ahol tarifaink dllando jellegiiek, hanem a nemzetkozi szabad
forgalomban, kétségtelenil magasak lesznek gy, hogy a hajozads megnyiltaval mai
vesztesegeinkért és az elmaradt haszonért is karpdétlast remélhetlink, hajéjovedelmink
jelentékeny emelkedésére szamithatunk és tartalekalapunknak is visszatérithetjik az osztalék
fizetésére igénybevett Gsszeget.”™> A fontosabb magyar tengerhajozasi tarsasagok héabor(
okozta pénzligyi veszteségeinek 1915. évi allapotarol az 5. szamu melléklet ad tovabbi,
részletes tajékoztatast.

3.4. A fiumei révhivatal miikédése a habora alatt*”

A fiumei kikoté tigyeit intézd helyi révhivatal munkdja a haboru alatt radikalisan
megvaltozott. A hivatal haborus miikodését dontden az 1915. évi tevékenységén keresztiil
mutatjuk be, ahol jol érzékelhetd az adriai hadszintér szempontjabol legnagyobb mértékii
valtozas, vagyis az olasz hadiizenet eldtt és az azt kovetden a fiumei kikotdi szervekre haruld
feladatok sulya. A magyar tengerészeti hatdsag felligyelete ala tartoz6 hat révhivatal kozdl
érhetéen a kozponti kikdtdben dolgozé fiumeire harult a legnagyobb feladat.

A révhivatal 1915-ben csak egyetlen Uj tengerészeti szolgalati kdnyvet allitott ki,
érvényességet egyszer sem hosszabbitottak. Ez idében 5.630 szolgalati kdnyv volt kiadva, €és
a révhivatal 2.215 tengerész hajora szegddését, valamint 2.371-nek a hajoszolgalatbol valo
kilépését erdsitette meg.*™* A kilépék tobbsége katonai szolgalatra vonult be, a hajon maradé
legénység pedig a part menti forgalomban és a katonai szallitasokban vette ki részét a
haborubol. Mivel a megszokott kereskedelmi tevékenység megsziint, igy 0j tengerészeti
szolgalati konyv kiallitdsara nem volt szikség. A révhivatal bevétele 1915-ben minddssze
24.350 korona volt, ami az illetékekbdl és a hajoknak kiadott viz arabol tevodott ki. A kikotoi

vizvezeték 28.865 kdbmeéter vizet adott ki hajoknak, ezen tul a vasitnak, a kdzkutaknak és az

“2 DAR JU-9 1916. 1. 517.

413 A fiumei révhivatal hatarkorébe tartozott a fiumei kikotd karbantartasa, a kikotoi berendezések iizemben
tartasa, az érkez6 és indulo hajok feligyelete és a kikoté kozbiztonsdga. Kemény: p. 92.
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allami Uszomiiveknek adott vizzel egyiitt ez az érték 80.310 kdbmétert tett ki. Ez a szam a
kovetkezd évben, a tengeri szallitasok szaporodasaval mar négyszeresére nétt. Erdekes, hogy
a vizvezeték cséhalozatat 1916-ban mar gyakran hadifoglyok javitottak.*”® A fiumei kiktdbe
1915-ben 102 katonai szolgalatban allo6 gézds és tizenegy hadihajo futott be. A kikotobe
Bsszesen 3.970 hajo érkezett és 4.061 futott ki.*’® A kivetkez8 évben mar hetvenegy hadihajo
fordult meg a fiumei kikétében, és az érkezd és indulé hajok szama is magasabb volt.*”’
Védokiséret céljabol 1916-ban mar rendszeresen a kikotoben allomasoztak a Liburnia, San
Mauro, Monfalcone, Ecida, Nesazio, Tatra felfegyverzett kereskedelmi g6z6s6k, melyek
koziil a Liburnia és a Tatra volt magyar cég tulajdonaban. Mindketté6 az U-C flottajahoz

tartozott.*’®

A hajoforgalom jorészét a katonai célokra bérelt hajok bonyolitjak le, melyek
sem aru, sem érkezési nyilatkozatot be nem nyijtanak és emiatt miikodésiiket homaly fedi.” —
irta a révhivatal egyik jelentése 1917-ben.*”®

A Fiumébdl indul6 hajok viszonylag nagy szamat a tengerparti forgalom fenntartasa is
magyaradzza. 1915 elején meg tartottak fenn jaratokat a Jadran, a Dalmatia és a Ragusea nevii
osztrak cégek. 1916-ban ezek kozil mar csak a Dalmatia inditott néhany hajot. A zenggi
horvat gbzhajozasi tarsasag és az Austro-Croata is besziintette jaratait. A forgalom
legnagyobb részét az U-C bonyolitotta. 1915-ben megkezd6dott Veglia szigetén a
bauxitbanyéaszat és az isztriai Carpanéban a barnaszéntermelés.*® Jelent6sebb forgalom
alakult igy ki Fiume és a vegliai Bescanuova és a kozeli sziget, San Gregorio valamint az
isztriai Rabaz koOzott a katonai kincstar szallitmanyai miatt. A bauxitot hozd gb6zosok
biztonsagos kikotésére év végén két Uj Uszbt, vagyis Utkdzéscsillapitét is kihelyeztek a rakpart
mellé.*®" Mivel a trieszti hajozas teljesen sziinetelt, a habor( alatt fenntartott part menti
forgalom Fiumébe terel6dott, ahol emiatt néha helyszlike is mutatkozott. A torlddasoknak
azzal kivantak az elejét venni, hogy a kikotdi vilagitas engedélyezésével éjjel is dolgoztak a
rakpartokon. A vilagitas egyébként egész évben ki volt kapcsolva, csak a rakodasi miiveletek,
a hajok erkezése és indulasa alatt — ilyenkor is csak katonai engedéllyel — lehetett minimalis

vilagitast hasznalni. Elénk tevékenység folyt a haborii miatt megsziint hosszajarat

45 DAR JU-9 1916. 1. 83.
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hajézéasnak fenntartott Punto Francoban®® is, mivel a Montenegréba bevonult és a Balkanon
kiizd6 csapatok szdmara a katonai vezetés ezt a kikotét hasznalta. Az év végén megindult
hadmiiveletek kovetkeztében megélénkiilt az itteni forgalom ¢és szamos goézdst ujra
forgalomba helyeztek. Mivel a hajoindulasok jo részére a katonai sziksegletek miatt volt
szlkség, azokat azonnal végre kell hajtani. Emiatt gyakran még a révhivatal pénztari
személyzetét is bevontak a kés esti és &jszakai munkékba.*®® Az olasz habor( kitdrése utan a
kikotot majus folyaman teljesen kiiirittették és az eddig itt allo huszonnyolc leszerelt gozost a
kincstari uszomiivekkel egylitt dalmaciai kikotokbe vezényelték. Trieszt kitiritésekor pedig
Fiumébe is érkezett néhany hajé. Mivel Novigrad egyes hajétulajdonosoknak nem felelt meg,
tobben onnan 0jbol visszatértek, az év végén Osszesen hét leszerelt g6zos allt Ujra a
kikotében.

Az olasz haborura valo tekintettel a kikotonek a tenger feldl hozzaférheto részei
partraszallas ellen védelmi allapotba helyeztettek, mely czélbdl sok helyen I6vészarkok, fedett
allasok és drétakadalyok létesittettek és zaro-tutajok is készitettek a szilkség esetén valo

’

alkalmazds czéljara.” — tartalmazza a révhivatal hatésagnak irt jelentése.”®* A védémiiveket a
katonai hat6sag a fiumei révhivatallal egyeztetve ugy helyezte el, hogy a forgalmat lehetdleg
ne akadalyozzak. ,, Tekintettel a kikotdi forgalomnak mult évi sziik keretére, a kikotd teriiletén
a személykozlekedés is erdsen korlatoztatott, minélfogva a kézbiztonsag kitiinének volt

’

mondhaté.” — all a fent nevezett iratban.*® | 4 tengerparton lézengd csdcselék tavoltartasa
czéljabol a kikdtoben horoggal valo haldszat is engedélyhez volt kétve, mely a hivatal
részérél minden megbizhato egyén részére kiadatott.” — irja a hat6sag elé beterjesztett
révhivatali jelentés.”®® A halaszati tilalmak idészakos visszavonasa utan az iizemanyag hianya
és a férfi lakossag bevonulasa miatt egyébkent is csak gyenge halaszati tevékenység folyt.
Feltehet6en a hajok mozgasanak megfigyelését is el kivantak keriilni az ilyen szigoritasokkal,
ahogy azzal is, hogy a révhivatal egyetlen parthasznalati engedélyt sem adott ki a teljes év
alatt.

Megjegyezzik, hogy a cégek mellett a hatdsag hajoibdl is voltak egységek, amelyeket

katonai szolgalatra rendeltek. A haditengerészet mar 1914. augusztus 8-t6l igénybe vette a

“82 Amikor 1891-ben a magyar allam elkezdte alkalmazni vamtételeit a kikotSben, vagyis megsziint Fiume
szabadkik6t6i helyzete, akkor a korabbi un. vamkiilzetnek nevezett, vamszabadnak mindsiil teriiletet
lesziikitették a Punto Franco terlletére. Krisztinkovich Ede: A viziutakrél. Bp., Athenaeum, 1901. p. 305.
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hatosag Klotild gdézosét. A hajot négyfds személyzettel Polaba rendelték, 16szerszallitd

87 A hat6sag

dereglyék vontatasara és rendszerint napkeltétdl napnyugtaig szolgalatban allt.
Osszel intézkedett, hogy a csaszari €s kirdlyi hadiszertarban a kétezer koronanal kisebb értékii
javitasokat dijtalanul végezzék el a hajon. A személyzet katonai eskit tett, es fizetéstket
masfélszeres napidijjal szamitottak. Ezt azonban sokaig nem kaptak meg.*® Hivatalosan a
hajonak és személyzetének szilkségleteit is a haditengerészetnek kellett allnia, de a hajo
gépeszenek, Horn Izidornak hatosaghoz irt levele, valamint a hatosag 6szi szemléje szerint ez
nem pontosan igy tortént. A hatdosagnak mar augusztusban 200 korona eldleget kellett utalnia

a felmerilt kiadasok fedezésére.*®®

A hatosag a Kilotildért napi hatvanot korona bérleti dijat
kért a TSZV-t6l. Az ebbdl kalkulalt havi bért minden honap 15-ig a révhivatal pénztaraba
kellett befizetni.**® A hajok szamlait a rendszeres hataridékre a TSZV-nek kellett
kiegyenlitenie. Az Elére g6zos 1915-ben hetvenét alkalommal miikodott (negyvenszer
katonai célbdl, huszonhétszer szolgalati és maganrendelésre, hétszer mentéseknél, egyszer
tlizoltds miatt). A szintén hatdsagi go6zost jalius 27-t6l tartdésan igénybe vette a
haditengerészet. A szintén kincstari Vontaté 139 alkalommal volt miikodésben, a Klotild
egész évben a haditengerészet szolgalataban Polaban miikodott. A Ment6 156-szor miikodott,
majus 26. és november 5. kozott pedig Novigradban tartozkodott. A gdzdaru nyolcvankét
alkalommal (zemelt, de az olasz hadizenet utdn majus 26-november 5. kdzott szintén
Novigradba vitték. A kotrot leszerelték.** A kevés és draga szén miatt az amlgy sem
iizemeld kereskedelmi hajok sajat szeniikbdl adtak at a hatosag g(’iz(iseinek.ﬂ'g2 Az olasz
habor( kitorése utdn majus 26-an az Elére és a Vontatd vitte Novigradba a g6zdarut és a
Laszl6 pénziigy6rségi gb6zost. Junius 1-jén vontattak el az allami iszodokkot, amihez az El6re
mellett igénybe kellett venni az Adria tarsasag Arpad gézosét, de sziikség volt az U-C Nehaj
nevii hajojanak kozremiitkodésére is.**®* A Novigradba kiildstt allami uszomiivek itt sem alltak
tétlendl. Julius 6-an példaul a gbzdarut hasznaltak az 6rhajoként ide rendelt 6reg torpedohajo,

a Sebenico uszoranak kiemelésére, masnap az Auguszta Féherczegnd, Erdély, Kossuth, Grof

" DAR JU-9 1914. 1. 6790.
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Tisza Istvan és a Corvin g6zosok horgonyainak kiemelésénél segitett. A Vontato is gyakran
volt milkodésben példaul a Zagreb g6zos, vagy a Sebenico hadihajé mozgatasaban.*®

Szeptember 23-an harom haditengerészeti vontatd gézossel elvitték a Whitehead-féle
uszoédokkot Dalmaciaba, de a bizonytalan 6szi id6 miatt csak nehezen és némileg
megrongalva sikeriilt a miiveletet végrehajtani. ,, Minthogy ilyen a hajozdasra nem alkalmas
esetlen Uszotestek szallitasa a tengeren mindig koczkazatos vallalkozas és végrehajtésa kivalo
korlltekintést és tengereészeti szaktudast igényel az azzal megbizott kézegektol, kérem a
hatdsagot, hogy Celligoli Albin révalkapitany és Huszar Kalman revbiztosnak az allami
Uszédocknak Fiumeébdl-Novigradba és onnan vissza vald vontatasa alkalméval teljesitett
eredmenyes szolgalataik elismeréseképp okiratilag dicséretét kifejezni sziveskedjék.” — kérte
Roediger Erné, a révhivatal vezetdje a hatosagtol.*®®> Az Gszédokkot oktéber 13-an az Elére
¢és a Vontato, valamint ezuttal a haditengerészet Pronta gbzosével Gjra Fiuméba vontattak. A
Vontatd, a gézdaru és a pénziigyOri barka november 5-én érkeztek vissza Novigradbdl
Fiuméba.*®

A hajok mozgasat korlatozd katonai intézkedések miatt megndvekedett a
hajobalesetek szdma. Az év nagyobb kareseményei kozott kiemelkedik a Chlumeczky osztrak
g6z6s6n Fiuméban kitort téiz julius 28-an: a langok a hajo egyik szénraktaraban csaptak fel.
Az oltast a hatosag Eldre gbzose végezte. A kisebb karok mellett emlithet6 a februar 20-i

sirokké okozta parti rongalas, valamint az Orifiamma osztrak trabaccolo*’

8

aprilis 18-i
havarigja.*® A vitorlas léket kapott és a Mentd, valamint a révhivatali bavar
kozremiikodésével sikeriilt csak megmenteni. November 26-an Portoréban a Danubius
hajogyar egyik dereglyéje a vihar miatt elszabadult koteleirdl és a Vontatonak kellett
visszavinnie.*®® December 11-én az Aussonia barka Pecine alatt keriilt veszélybe, de a

Miramar g6z0s sikeresen a kikdtObe vontatta. December 18-an az Adria gézos a hajnali

sOtétben éppen Zardba induldskor a zar6 molonak {itkdzott és azt erfsen megrongalta,

“* DAR JU-10 155.

“% DAR JU-9 1916. 1. 31. Roediger Erné ebben az idében a fiumei révhivatal vezetdje, révkapitany, miniszteri
osztalytanacsos és a haditengerészet tartalékos sorhajohadnagya volt. MTE 1915. p. 25.

“DAR JU-9 1916. I. 31.

“7 Trabaccolo: kicsiny vitorlastipus, melynek neve az olasz trabacca, magyarul sator szobol ered. A hajé
Velencébodl gyorsan elterjedt az egész Adrian. Széles, lasst, de megbizhatdo konstrukcioji szallitohajonak
bizonyult. Az tlagos trabaccolo tiz-hasz f6s volt, hossza tizendt-huszonkét métert tett ki.

%8 A havéria a tengerészeti szaknyelvben valamennyi hajébalesetre hasznélatos kifejezés.

““ DAR JU-9 1918. I. 178.
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valamint kettétort egy pénziigyéri csonakot is.>° December 27-én az Adria tarsaség Szeged

e

g6zosének kikdtésekor a hajé a Rudolf molo 1épeséjét rongalta meg.”™

de a munkak csak lassan haladtak, sok megszakitassal, és a befejezés varhatd ideje teljesen
bizonytalanna valt. A bergudi kincstari hajoépitd telep nyugati széle és az orszaghatar kozott
¢épitett naszadkikotd hullamgatjaban 1913 decemberében keletkezett sirokkokarok kijavitasa
ugyancsak elhizédott. A Gregersen és fiai nevii céggel kotott 1914. oktdber 5-i miniszteri
rendelettel jovahagyott szerz6dés alapjan az jjaépités még ebben az évben elkezdddott, de
csak 1916 marciusaban fejezéddtt be.>® A magyar tengerészetre és a tengerészeti
kodzigazgatasra a szokéasos kikotdi tevékenység mellett a haboras helyzetben — féleg az olasz
hadlizenet utdn — egyre tobb feladat harult. A katonai szallitasok, a kikot6i és hajozasi
ovintézkedések, az ellenseéges tamadasoktol valo felelem, valamint a hagyomanyos feladatok
és a békére valo felkésziilés rengeteg energiat kotottek le, mikdzben a tengerészeti hivatalok
is csak minimalis Iétszdmmal dolgozhattak a habord alatt.

4. Az 1916. évi események
4.1. Fokozddo veszteségek az Adrian

1916. januér 8-10. kozott a XIX. hadtest szdméra tobb hadihajo is tamogato, fedez6
tiizet biztositott a Lov&en hegy magaslatainak elfoglalasara.®® A montenegroi iitegek
elhallgattatasdban a Cattaréban allomasoz6 5. csatahajo-osztaly parancsnokanak, Alexander
Hansa ellentengernagynak és a XIX. hadtest parancsnokénak, Ignaz Trollmann®

05

tabornagynak kellett egyiittmiikodnie.”™ A Montenegré és Albénia ellen vezetett

300 A hajé parancsnokat a révhivatal 100 korona pénzbirsagra és a molén keletkezett kar megtéritésére kotelezte,
mig a pénzligy6r igazgatésag 600 koronaban allapitotta meg karigényét az elsiillyedt csonakért. DAR JU-9
1916. I11. 517.

%L DAR JU-9 1916. 1. 31.

%2 DAR JU-9 1917. XIII. 287.

0% A hegyen és a kornyéken telepitett montenegréi iitegek ugyanis a habord eleje 6ta tamadni és megfigyelni
tudtak a Cattar6i-6blét. A haboru elején felmeriilt, hogy a montenegroi (tegallasok lekiizdésére és az esetleges
tdmadasok elhéritdsara a haditengerészet kozremiikodésével csapatokat tesznek partra. Végll csak az dreg
Kasier Karl VI. pancéllos cirkal6t kiildték Cattardba, a partraszallast a hajok megovasa érdekében torolték. A
vilaghabor 1914-1918. (szerk.: M. Kir. Hadtorténelmi Levéltar) 1V. kotet, Az Osztrak-Magyar Monarchia
1914. évi augusztusi Szerbia és Montenegro elleni hadjarata. Bp., M. Kir. Hadtorténelmi Levéltar, 1929. p. 402.
%04 Trollmann, Ignaz von Lovéenberg, Freiherr (1860-1919): 1915, januartdl 1917. oktéberig a XIX. hadtest
parancsnoka. 1916. november 1-jétél gyalogsagi tabornok. A Lovéen elfoglaldsanak iranyitasaért kapta meg a
Katonai Méria Terézia Rend lovagkeresztjét és a bar6i cimet. MEVH: p. 689-690.

%05 Csonkaréti, 1989.: p. 41.
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hadmiiveleteket Kovess Hermann,® a 3. hadsereg parancsnoka vezette. Montenegré néhany
nap mulva fegyversziinetet kert, ezzel a cattardi tdmaszpont szerepe is felértékel6dott, hiszen
ettdl fogva a montenegréiak nem tudtak jelenteni az antant egységeinek az itteni osztrak-
magyar hajéomozgésokat.®” Erre az idSre haditengerészeti szemmel nézve mér patthelyzet
alakult ki a térségben, ami azt jelentette, hogy a Monarchiat bezartdk az Adridra, de az
osztrak-magyar egysegek nem is akartak kitdrni onnan. A francia és brit katonai vezetésnek
mindekodzben nem allt érdekében kockaztatnia nagyobb felszini egységeit, ugyanakkor a
térségben aktiv francia és az olasz fél szdmara az 1915-6s veszteségek nyilvanvalova tették,
hogy a Monarchia meg tudja védeni partjait. A brit vezetés szamara legfeljebb az Adriarol a
Foldkozi-tengerre kifutd tengeralattjarok felderitése, megsemmisitése birt fontossaggal.

f508

Conrad von Hdétzendorf™ vezérkari fonok tobbszor kérte a hadiflotta parancsnokat, Anton

Haust,>® hogy hajtson végre egy — az 1915 majusihoz hasonlé — Olaszorszag elleni timadast.

%06 K gvess Hermann, kéveshazi, baré (1854-1924): A Monarchia legeredményesebb magyar hadvezére volt. Az
elsé vilaghabort kitorésétdl 1915 szeptemberéig a keleti hadszintéren, elobb Galiciaban, majd Porosz-
Szilézidban harcolt. 1915. februar 12-t61 Karpatokban harcold, rdla elnevezett hadseregcsoport parancsnoka.
Részt vett az 1915. majus 2-i gorlicei attdrésben, augusztus elején bevette lwangorodot. 1915. szeptember 19-t61
a balkéni hadszintéren elérenyomulé 3. hadsereg parancsnoka. Jelen volt Belgrad, a Lovéen elfoglalasanal,
illetve a montenegréi hadjaratban. 1916. februar 26-t6l vezérezredes. Ez év majusaban a 3. hadsereg élén az
olasz fronton volt, de jiliusban mar az orosz frontra kiildték a Bruszilov offenziva elharitisara. Osszel
Bukovinédban harcolt. 1918. oktéber 10-t61 ismét a Nyugat-Balkanon volt, és a réla elnevezett hadseregcsoportot
vezette. 1918. oktdber 23-4n a trioli hadseregcsoport parancsnoka, november 3-t6l a Monarchia haderejének
utolso féparancsnoka. MEVH: p. 384.

%97 Halpern, 2007.: p. 26.

%98 Conrad von Hétzendorf, Franz, grof (1852-1925): Hainburgban, majd Bécstjhelyen tisztnek tanult, és 1871-
ben kapta meg a hadnagyi kinevezést. 1874-1876 kdzott a bécsi Hadiiskolat is elvégezte, és atkerllt a vezérkari
dél-dalmaciai felkelés leverésében. Harcaszattanar, hadtudomanyi munkak szerzdje, 1893-ban mar ezredes, hat
évvel késébb vezérérnagy, 1903-ban pedig altabornagy lett. 1906-ban lett az osztrak-magyar vezérkar fénoke. A
katonai moderniz&cio és a preventiv hadviselés hive. 1914. jalius 31-t61 Frigyes foéherceg hadsereg féparancsnok
vezérkari fondkeként voltaképpen a hadmiveletek irdnyitdja volt. Nevéhez fizédik tobbek kozott Szerbia
elfoglalasa és a montenegroi hadjarat is. 1915-ben vezérezredes, 1916. november 25-t61 tabornagy 1917. februar
28-4n lemondott, mivel nem értett egyet a béketapogatozasokkal, és a réla elnevezett hadseregcsoport
parancsnoka lett Tirolban. A piavei atkelés kudarca miatt visszahivtdk. 1918. december 1-jén nyugdijaztak.
MEVH p. 108-109.

% Haus, Anton (1851-1917): Tolmeinben szilletett, 1869-ben tengerészkadétként Iépett be a cs. és Kkir.
haditengerészet kotelékébe. 1873-t6l sorhajozészlés, 1886-td1 a fiumei Haditengerészeti Akadémia tanara. 1890-
1892-ben a Saida korvetten kdrbevitorldzta a Foldet. Hazatérése utan a kdzds Hadugyminisztérium Tegerészeti
Csoportfénokség elnoki iroddjan szolgalt. 1893-ban a Narenta agylUnaszad tisztje, majd az Alpha torpedd-
iskolahajo parancsnoka. 1894-ben 1épett el korvettkapitannya, két évvel késébb a torpeddiskola parancsnoka
volt, és a Tengerészeti Miiszaki Bizottsag tagja lett. 1900-ban a Donau korvett parancsnoka, de a boxerlazadas
miatt a kinai vizeken 1év0 Kaiserin und Konigin Maria Theresia parancsnoksagat kell atvennie. Késobb a
Miramar parancsnoka, majd a Tengerészeti Csoportfénokség elndki irodajanak fonoke. 1905-ben lett
ellentengernagy, 1907-ben részt vett a Il. hagai békekonferencian, 1910-ben a Tengerészet Miiszaki Bizottsag
elndke, 1911-t6l altengernagy, 1912-t6] a hadiflotta feliigyel6je, majd 1913-t6l a hadiflotta parancsnoka. A
vilaghaboruban a defenziv hadvezetés mellett allt ki. 1915. majus 24-én végrehajtja az olasz partok bombazasat.
1916. majus 5-én nagytengernagy (Grossadmiral) fokozatot kap. 1917-ben a korlatlan tengeralattjaro-haborud
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A defenziv politikat képvisel6 Haus azonban nem akarta kockéztatni a hadihajokat, hiszen
azokat a partok védelmére kellett tartalékolni. Ugyanakkor véleménye szerint a meglepetés
erejével — ugy, mint az olasz hadba lépéskor — 1916-ban mar nem lehetett szamolni, egy-egy
célpont bombazasat pedig koltséghatékonyabbnak tartotta 1égitamadasokkal kivitelezni.>*
Kdvess vezérezredes csapatainak 1916. februar végén sikerllt behatolni az albaniai
Durazzéba. A hadmiiveletben a haditengerészet eréi nem vettek részt.” A kikot6varos
elfoglalasaval ugyanakkor tizenhét hajé jutott osztrak-magyar kézre.*? Szinte azonnal
nekilattak a kikotd rendbehozatalanak és az aknamentesitési munkénak. Utobbit a
haditengerészet nem tudta a tervezett idére elvégezni, €s a munkakat lassitotta az antant egy-

egy Durazzo elleni tdmadasa is.”

A félig-meddig befejezett aknamentesitési munkak utan
azonnal megindultak az itteni kikotdbe iranyitott tengeri szallitasok is. Az ellenséges
tamadasok veszélye miatt a szallitohajokat altalaban torpedonaszadok vagy romboldk, ritkan
felfegyverzett kereskedelmi gézosok, un. segédcirkalok —kisértek.>™ Ezeknek a
hajokiséreteknek, vagy konvojoknak kellett ellatni a cattardi haditengerészeti tamaszpontot és
a balkanon harcol6 csapatokat. Mivel korabban Durazzoba tobb olasz szallitmany is be tudott
futni, a kikotdvaros elfoglalasa nagy eredménynek szamitott, de meghatarozo jelentségiivé
azért nem valhatott, mert a még csaknem széz kilométerre délebbre fekvé Valona kik6tdje az
ellenség kezén maradt, és az antant egyik haditengerészeti bazisava valt, veszélyeztetve az
adriai hajomozgasokat és ellendrizve az otrant6i-szorost, ahol a német és osztrak-magyar
tengeralattjarok kifuthattak a Foldkozi-tengerre.>

A Montenegroban allomasoz6 és az Albéanidban harcold osztrak-magyar csapatok
ellatasara a kereskedelemi hajokat a korabbinal nagyobb mértékben vették igénybe. A TSZV
februar 14-én a még rendelkezésre all6 200-400 tonnas magyar g6zosokrol kért kimutatast.
Féleg az U-C még Buccariban veszteglé hajoi johettek szoba.”*® A cég U.C. 4-es szaml
dereglyéjét mar januar 29-t51 az albaniai Skutari tavi szallitisokra vették igénybe.”’’ A

nagyobb hajok tulajdonosai koziil az Adria tarsasdg Jokai és Lederer Sandor g6zoseit is

sziikitése mellett foglalt allast. 1917. februdr 8-an Polaban, tiidégyulladasban hunyt el. T6bb elismerés mellett
Fiume diszdoktora is volt. MEVH p. 282.

%19 Halpern, 2007.: p. 27.

*11 Csonkaréti, 1989.: p. 42.

*12 Bydapesti Hirlap, 1916. marcius 2. p. 2.

*13 Csonkaréti, 1989.: p. 45.

4.0 p. 44.

> U.0.: p. 42.

*® DAR JU-9 1916. I. 86.

T U.o.
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hadiutakra vették igénybe az év elején. A cég hajoi kozul ezek mellett tovabbra is
hadiszolgalatban maradt az Andréssy, az Adria, a Balaton, a Kassa, a Kolozsvar, a Szeged, a
Szent Istvan, a Tisza és a Zichy.>*® Néhany héttel késSbb a Tiszat visszaadtak a cégnek, de
igénybe vették a Baro Kemény, a Carola és a Kalman Kiraly gézosoket, igy az év elején a cég
majdnem minden hajéja katonai szolgélatra volt rendelve.”®® Az Atlantica februar 24-én
Novigradbol Fiumébe rendelte a Kossuth Ferenc, a Magyarorszag és a Szterényi nevii hajoit,
és ezeket még ezen a napon a TSZV rendelkezésére bocsatottdk. Marcius 3-an a Sebenicoban
allo Grof Khuen Hédervary gbzost rendelték Fiumébe, hogy katonai szallitasokra adjak at a
TSZV-nek. Ezzel mérciusban mar a Fiume, Magyarorszag, Szterényi, Kossuth Ferencz, Grof
Khuen Hédervary is hadiszolgalatot teljesitett, vagyis a cég valamennyi hazai vizeken 1évo
hajéja.”?® A TSZV a Magyar Keleti tarsasag Novigradban leszerelten all6 hajoi kézil mércius
521

4-én és 15-én csapat és anyagszallitasra rendelte a Grof Tisza Istvant és a Keletet.”*" Aprilis

11-én a Corvint is elvitték Novigradbél.>** Utébbi hajét 1916. prilis 13-t6l egészen a habor(

végéig katonai szallitasokra hasznéltak.>®

1916 els6 felében szinte minden hajot
mozgositottak. A megszallt Montenegro és az Albania egy részén tartozkodo6 osztrak-magyar
haderdk ellatasat a szegényes vasuti szallitasi kapacitas és a kozutak szinte teljes hianya miatt
ugyanis csak tengeri Gton lehetett megoldani. A part menti forgalom olyan jelentés lendiiletet
vett, hogy meghaladta a békebeli forgalom aranyait is, rdadasul az eddigien tal most méar a
megszallt montenegréi és albaniai teruleteket is Fiumén keresztll kellett ellatni, igy a varos
jelentdsége is tovabb ndétt. Nem meglepd, hogy a veszteségek is nagyobb méreteket
6ltottek.>>

Természetesen az antant — f6leg tengeralattjarokkal — megprobalta megneheziteni az
osztrak-magyar szallitdsokat. 1916. februar 12-én az U-C Daniel Eré gézosét a Planka
foknal érte tengeralattjaro tdmadéas, de a hajonak sikerlt Kikeriilnie a ra kil6tt torpedot. A
hajo aprilis 5-én is atvészelt egy Ujabb tengeralattjaro-tamadast, a torpedd ezuttal a sziklaknak

futott.”® Februar 28-an a cég Sebenicobol Spalatoba tartd Zagreb gdzdse szintén a Planka fok

8 DAR JU-9 1916. I11. 517,

Y.

520 A nyaron a cég megvésarolta az osztrak Nella g6zost, melyet Honvéd névre keresztelt at. KésGbb ez is
katonai szallitasokat végzett. DAR JU-9 1916. I. 46.

*2L MOL Z szekci6 1150.

*2 DAR JU-9 1916. I. 46.

*2 MOL Z szekci6 1150.

>24 Binét: p. 654.

2 Ajchelburg: p. 68. Az eseményrdl a Budapesti Hirlap is beszamolt. Igaz, a februari eseményt tévesen
marciusra irja: ,, Mdar ez év mdrcius 12-én és aprilis 5-én egy buvarhajé Punto Planka kézelében eldzetes
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elétt tudott kitérni egy torpedd el8l.>*® Marcius 18-4n szintén ugyanitt a francia Ampére
tengeralattjard megtorpeddzta a vordskeresztes jelzéssel hajozo osztrak Elektra gdézost. A
hajot 1914. augusztus 17-t61 bérelte a voroskereszt, de ekkor még alig hasznaltak, igy év
végén visszaadtak az Osztrdk Lloydnak. Csak 1916. januar 8-tdl vették Ujra bérletbe és
Fiumeéban korhazhajoként szerelték fel. Az Elektrat marcius 18-an délelott érte az Ampére két
torpeddja. Ketten meghaltak, de a kapitdnynak sikerilt a kozeli Borovica-6bolbe futtatnia a
g6z0st, melyet késObb Sebenicoba vontattak, aprilis elején pedig Polaba vittek, hogy dokkban
javitsak ki a sérilléseket. Az év szeptemberében mér Ujra hasznéalatban volt néhany hétig.>*
Az esetr6l a magyar sajto is beszamolt.’® A Magyar Tavirati Iroda jelentése szerint a
Kiiliigyminisztérium semleges allamok felé tett szobeli jegyzéke a tdmadas idejét déleldtt 9
ora 40 percre datdlta. A jegyzék egy vordskeresztes apolond haldlarol és egy matrdz
eltlinésérdl, valamint harom sebesiiltrél szolt, megjegyezve azt is, hogy az osztrak
Voroskereszt Egyesulet altal felszerelt kdérhdzhajé nevét a bécsi amerikai és spanyol
nagykovetség Gtjan mar 1914-ben és 1915-ben is tudatték a hadviseld felekkel %

1916. marcius 30-an éjjel egy Gravosabdl Cattaroba tarté hajokaravanban haladva a
Lloyd Styria és az U-C Sparta hajoja sérult meg. A Styria az Ostro foknal zatonyra futott, és a
Sparta nekiszaladt. Az U-C késobb igy irta le az esetet: ,, 4 Sparta hajo annak kdvetkeztében,
hogy a nyert utasitashoz képest 200 méternél nem nagyobb tavolsagra kellett kovetnie az
elobbit, az osszes hajoknak pedig szigoru parancsuk volt arra, hogy sem vilagito lampast
hasznalniok, sem riadot fujniok vagy sipjelet adniok nem szabad, az eldtte halado gozos
helyzetét az uralkodo teljes sotétség miatt csak az utolso pillanatban ismerhette fel, midén az
osszetitkozés mar elkeriilheté nem volt, ugyhogy mindkét hajo megsériilt, a Sparta pedig
ezenfeliil még az aknadk kozelsége miatt is felette veszedelmes helyzetbe jutott.” %0 A hajéorr
vizszint feletti sériilései kozott az orrtdke felsd vége hatra hajlott, a kiilsé burkolat és a felsé
fedélzetet boritdé fémlemeze 6sszenyomaodott, a felépitmény faburkolata megrongalddott, egy

kikotobak megrepedt, tobb korlat, allvany és feszitGcsavar pedig hasznalhatatlanna valt. A

figyelmeztetés nélkiil torpedot 16ttt a magyar-horvat hajos tarsasag Daniel Ernd nevii gézdsére, mely csak tigyes
mandverrel menekiilt meg a megsemmisiiléstél. ” Budapesti Hirlap, 1916. majus 16. p. 4..

526 Ajichelburg: p. 136. és H. H. Sokol: p. 315-316.

%27 Ajchelburg: p. 71.

%28 Tizennyolcadikin délelétt Sebenico kizelében egy ellenséges buvirhajé Elektra kérhdzhajonkra a ldtds
tiszta viszonyai és verdfényes napvilag mellett minden elozetes jelzés nélkiil két torpedolovés iranyitott; egyik
torpedo eltaldlta a hajot és sulyosan megrongdlta. Egy matroz a vizbe fult, két voroskeresztes dpolond sulyosan
megsebesiilt.” — irta a magyar sajtd. Budapesti Hirlap, 1916. marcius 20. p. 3.

°29 Bydapesti Hirlap, 1916. marcius 24. p. 4.

% DAR JU-9 1918. I. 140.
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javitasi munkék korilbelul két hetet és mintegy hatezer koronat vettek igénybe. A
tengerfenéknek valé (itkdzés miatt a hajéfenék behorpadt, de nem szakadt at.>** Az U-C 19186.
aprilis 14-i levelében kozolte a TSZV-vel, hogy a karok helyreallitasat, illetve a sérult részek
javitasat mar elvégeztették, de a hajofeneket ért sériilések kijavitasat késobbi idopontra kellett
halasztani.>*

1916. majus 9-én az osztrak Dubrovnik személyszallitd g6zost a francia Archimédes
tengeralattjard sillyesztette el Lesina sziget kozelében elbzetes figyelmeztetés nélkiil. Az elsd
torpedotalalat utdn a hajoparancsnok utasitotta a masodparancsnokot a mentécsonakok
leeresztésére. Az utasok egy része a vizbe ugrott, egy résziket csonakokba helyezték. A
mentés kozben azonban a hajo egy méasodik torpedétamadast is kapott. Az egyik utasokkal
teli ment6csonak darabokra tort megdlve a benne tartdzkodd menekiiloket. A hajon 1évo
utasok kozott két pap, asszonyok és gyerekek is voltak, 6sszesen harmincnyolc ember, akik
kozul csak hiszat sikeriilt megmenteni.®®® A bécsi Kiliigyminisztérium diploméaciai Gton
lépett fel az eset ellen. A gb6zos masodparancsnoka, Blazi¢ Antonio, a fiumei kdrhazban

belehalt stlyos sériiléseibe, majus 30-4n temették el.>3*

Blazi¢ egy kordbbi beszamolojaban
azt mondta, hogy a hajo az utasok mellett rézgalicot, kénport és az osztrak Haditermény Rt.
altal kiutalt lisztet szallitott. A rakomany egy részét Spalatdéban kirakték, a tobbit Gravosa,
Raguza és Cattaro kikotéjébe kellett volna szallitania.”® A bécsi Kiiliigyminisztérium a
szovetséges ¢s semleges allamoknak az udvarnal akkreditalt képviseldinek szobeli jegyzéket
intézett az elsillyesztett polgari hajok tUgyében. A sort az Elektra tengerészeti korhazhajé
megtorpeddzasaval kezdte a jegyzék, majd a fenti hajok Ugyét hozta fel. A jegyzék
hangsulyosan kezelte a Dubrovnik {ligyét is, mivel a masodik torpedotalalat a mentdcsonak
leeresztésekor érte a hajot. A majus 15-én tett szdbeli jegyzék , elére megfontolt
gyilkossagnak” nevezte az esetet.”*® Majus 15-én Bécs szobeli jegyzéket intézett a Déniel
Ermnd, a Zagreb és a Dubrovnik megtorpeddzasa miatt is, de a jegyzékben megemlékezett az
Elektra korhazhajordl is.>*” A Budapesti Hirlap Berlinbél atvett tuddsitasa szerint a Wolff
ugynokség New York-i tudositdja komoly amerikai figyelemrél szamolt be a Dubrovnik

ugyében tett diploméciai jegyzék kapcsan. A hirek szerint az amerikai kiligyminisztérium

:z Osterreichisches Staasarchiv/Kriegsarchiv/Marine (KA) (tovabbiakban: KA), AVL 6, Lloyd, Dalmatia 1918
u.o.

%% Aichelburg: p. 69.

%% Budapesti Hirlap, 1916. janius 4. p. 14.

>% Budapesti Hirlap, 1916. junius 3. p. 9.

%% |dézi: Budapesti Hirlap, 1916. majus 16. p. 4.

*%7 Budapesti Hirlap, 1916. majus 18. p. 5.
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neheztelt az antantra, mivel az amtgy is hivos amerikai-német diploméciai helyzetben a
tengeralattjar6-tamadas tigyében nem tudtak egyértelmiien allast foglalni.*® A helyzet pedig
tovabb feszllt. Junius 1-jén a Zarabol Spalatdba tartd 229 tonnas, 35 éves Biokovo parti
g6z0s ellen sikertelen torpedotamadast hajtott végre egy ellenséges tengeralattjard. Az elsé

torpedd célt tévesztett, a masodikat a hajo j6 kormanyzassal kivédte.>*

A sajto altal is kozolt
magyar forditas ,,alattomos timaddsnak” nevezi az esetet, mondvan, a hajo ,, csak helyi
szolgalatot tud végezni. 540 J(nius 4-én a Lloyd Albanien g6zosét kora reggel a Dolfin sziget
kozelében szintén clézetes figyelmeztetés nélkiil kétszer torpedozta meg egy ellenséges
tengeralattjard. A torpeddok a hajo bal oldalat érték, és a gdzos tiz perc alatt elsiillyedt. A

hajén tartdzkodo 28 emberbdl 26-ot sikeriilt kimenteni.>**

Nem sokkal késobb, junius 4-én az
olasz Atropo tengeralattjaro a Lloyd Cattardba tartdé Albanien g6zdsét siillyesztette el A
kiiligy a Bikovo és az Albanien osztrak g6z0sok megtorpedézasa miatt julius 12-én Ujabb
szObeli jegyzéket intézett a Bécsben tartdzkodd szovetséges és semleges hatalmak
képviseldihez.

Az ellenséges tdmadasok mellett az aknaktdl is tartani kellett. A Durazz6tol mintegy
55 kilométerre, északra fekvo, San Giovanni di Medua el6tt a tengerészeti repiilék fedeztek
fel ellenséges aknazérat, amelyet azonban csak juniusban sikerilt teljesen felszedni. A
hajéforgalom azonban ekkor mar meglehetésen élénk volt, igy fordulhatott eld, hogy San
Giovanni di Medua kikotéje elétt 1916. marcius 31-én 16 ora koril az Adria tarsasag
Andrassy g6zose aknara futott és elsiillyedt. A hajo — rakomany nélkil — feltehetéen az erds
adriai szél, a bora miatt szaladt aknara. A legénység mentésében az Orjen, a Balaton és a
Wildfang romboldk vettek részt.>* igy is 6t ember lelte halalat.>** Adria Rt. 1916. prilis 29-i
igazgatosagi Ulésén Eidlitz Hugo vezérigazgatd — a cég veszteségeit 0sszegezve — elmondta:
A hajoval egyiitt a tengerbe veszett derék parancsnoka Mikulici¢ Mdarton kapitany, tovabbd
Vosilla Matyds kormdnyos és Scrobe Mihadly fiité6. A személyzet tobbi tagjat sikeriilt

megmenteni és Kolozsvar gézésiinkkel Fiuméba szdllitani.”* Az anyagi kar megtéritésére a

>% Budapesti Hirlap, 1916. majus 22. p. 3.

%% Budapesti Hirlap, 1916. junius 18. p. 7. A haj6 a Planka-fok kozelében volt ekkor. Budapesti Hirlap, 1916.
jalius 26. p. 7.

0 U.o0.

1 U.o0.

2 Ajchelburg: p. 42.

>3 Csonkaréti, 1989.: p. 45.

> Az Andrassyt egyébként még 1914 augusztusaban vették bérbe dalméciai szallitasokra. Aichelburg: p. 46.

> DAR JU-9 1916. 1. 904.
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katonai kincstar véllalt kételezettséget.>*® Még 4prilis 16-an szintén az alban kikoték elbtt,
ezuttal Durazzdondl futott sajat aknara az Osztrdk Lloyd korh&zhajova atalakitott Tirol
g(’izése.547 A szerencsétlenségben harmincnyolc beteg ¢és kozkatona, valamint két névér
vesztette életét.>*® Az eltiintek kozott magyar allampolgarok is voltak: a cs. és kir. 98.
gyalogezredhez tartozé Stehlik Istvan, a 72. gyalogezredhez tartoz6 Kruzsinszki Janos,
ugyanebbdl az ezredbdl Déni Istvan, a 21. hegyi tiizérezredbdl Tarnak Andras, a 20. dandar
vonatparancsnoksagbol Horvath Ferenc, valamint Dardi Méria voroskeresztes épolén6.549
Még junius 6-7. éjszakajan az osztrak Lokrum g6zost egy olasz torpeddval felfegyverzett
motorcsénak (motobarca armata silurante, MAS) siillyesztett el Durazzéban.>® A dalmat
partoknal, Sebenico el6tt jinius 20-an éjjel Spalatobol Fiumébe (res benzintartalyokkal a
fedélzeten futott aknara az osztrak Adelberg, és annak ellenére, hogy sikerlt partra futnia,
par oOraval késébb sziklaknak iitkozott és elsiillyedt.” Junius 26-a4n ugyancsak egy
Durazzo6ba behatolé MAS a Fiume-Albania katonai szallitasokra bérbe vett osztrak Sarajevo
gbzost kiildte a tengerfenékre.” Ugyanezen a napon a felfegyverzett osztrak Slavija gézos

%3 Jalius 22-én nem messze az Andrassy

négy torpeddtdmadist mandverezett Kki.
elsullyedésének helyét6l, a montenegroi partokhoz kozel a Matyas Kiraly gbzossel torténd
szerencsétlen iitk6zés soran elsiillyedt az Adria tarsasag Carola g6zose is. A hajok éjszaka
litkdztek ©ssze, és a Carola huszonkét méteres mélységbe siillyedt.™>* A nyér végén,
augusztus 19-én az U-C Pozsony nevii hajoja siillyedt el aknak miatt Durazzo kdzelében. A
hajo foleg benzint és fat, valamint utasokat szallitott. A 170 emberb6l 139-et sikerult
megmenteni.>® A hajo elvesztéséért a tulajdonos tarsasag 220.498 koronat kapott, ami a hajé

potlasanak csak a toredékére lett volna elég.>*®

¥ U.0.

> A Tirolt mar 1914 augusztusaban bérbe vették, de még ez év végén visszaadtak az osztrak tulajdonosnak. A
hajét 1916. januar 8-t61 bérelték ujra és Fiumébe vitték, hogy az albaniai sebesiiltszallitasokra hasznaljak
kérhdzhajoként. DAR JU-9 1918. I. 178. A Fiuméban allé kérh&zhajé raktaraban az év elején, januar 16-an éjjel
tliz Gttt ki, melyet a Ment6 és a helyi tlizoltosag fékezett meg. A karok kijavitasa utan a hajoé Gjra jart az alban
kikotok felé, egészen az aknara futas napjaig. DAR JU-9 1916. 1. 83.

8 Aichelburg: p. 128.

9 Budapesti Hirlap, 1916. jdlius 8. p. 11.

%% Ajichelburg: p. 95.

%1 U.0.: p. 40.

%2 U.0.: p. 116.

%3 U.0.: p. 120.

>4 Ajichelburg: p. 64.

3 A g6zist még a haboru kitorésekor vette hasznalatba a hadsereg. U.0.: p. 109.

** DAR JU-9 1918. 1. 140.
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Az egyre nagyobb haborus kockazatok miatt 1916. janius 13-an a TSZV a hajonaplok
vezetése és a szolgalati titoktartas tigyében irt levelet a fiumei hatésagnak. Az értesitést jalius
22-én a trieszti tengerészeti hatdsdg bizalmas kdrrendelete egeszitette ki. A ,,a cs. és kir.
flottaparancsnoksaggal egyetértéleg” Kibocsatott korrendelet kimondta, hogy a kozvetlen
katonai parancsnoksag alatt all6 kereskedelmi hajoknak a hadilobog6t kell viselnilk, igy
azokat a haditengerészethez tartézonak kell tekinteni. A révhivataloknak ezeket gy kellett

557

kezelnilk, mint a hadihajokat.”™" |, Ennek kovetkeztében az ily hajok okmdnyaiba valo

betekintés, vagy azoknak hivatalos lattamozdasa mellozendo. A révhivatalok miikodése ily
hajékkal szemben a hadihajék szamdra dltaldban eldirt hivatalos eljdrdsra szoritando...”®
A haditengereszet, vagy a hadsereg altal bérelt, vagy rekviralt hajok a kereskedelmi lobogot
hasznaltak. Utas jegyzék Kkizarolag a harmadik kategdridba tartozd, vagyis a ,,nem
katondsitott (militarizalt) hajoktél kivetelendék.”® A haditengerészet vagy hadsereg
részérdl igénybe vett hajoknak nem kellett a kikdtokben arunyilatkozatot tenniik, ,, mivel az
ily hajoknak felesketett vezetSi dllami kozegnek tekintenddk.”™® A hajokapitanyoknak
szigoruan tilos volt a jelentésekben katonai intézkedéseket kozolni, s6t ilyen informaciokat a
révhivatalnokok és tengerészeti tisztviselok sem kérhettek t6lik. A hajonaplokba a
révtisztviselok nem nézhettek be, csak a révhivatali felsdvezetok. Rajtuk kiviil csak a TSZV-
nek volt betekintési joga, valamint a haditengerészeti kalauztiszteknek és az Orkiséretek
parancsnokainak (Konvoikommandanten), illetve a hadihajé vagy valamely tengerészeti
parancsnoksag altal a hajéokmanyok megvizsgalasara kuldott tengerésztiszteknek. Egyébként
még a hajotulajdonosok sem ismerhették a napldk tartalmat. Sziikség esetén a birésagoknak is
csak a TSZV engedélyével adhattdk ki a fontos haj6zasi dokumentumot, fenntartva azt a
jogot, hogy a TSZV a naplot cenzurazva adja ki, vagy kikoti a polai tengernagyi hivatal
birosaganak kozremiikodését. A korrendelettel kikiildték a kiilonalld iveket is, ugyanis a régi
naplot le kellett zarni és az Ujonnan kezdett naplét kilonallg, lebélyegzett, szamozott iveken
kellett vezetni. A hajon csak azok az ivek lehetett, amelyek az adott Gtra széltak. Minden Ut
utdn az iveket be kellett adni a fiumei révhivatalnak. A teljes hajonapl6t a révhivatal allitotta
Ossze az ivekbdl. Azt is eldirtak, hogy hajobaleset esetén az iveket lehetdség szerint meg kell

menteni, ellenséges tdmadas esetén pedig azonnal meg kell semmisiteni. Ha a hajon

" DAR JU-9 1916. I11. 85.
%8 U.o0.
%0 U.o.
50 Yo,
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haditengerészeti kalauz utazott, akkor azt jelezni kellett az okmanyokban, ,,...ha a hajo
orkiséretben (konvoi) hajozik ezenkiviil a hajo sorszama beirando, megjegyezvén, hogy a
netalani vezetéhajo szintén szamitdasba veendd, po.: »dalle ore x am. alle ore y pm. pratica
per ordine 3« azt jelenti, hogy délelott x oratol délutan y oraig a hajo kalauzolva lett és
menetvonalban (Kielwasser) a harmadik helyet foglalta el.”*®* Szigordan tilos volt a
hajéokméanyokban szerepeltetni a rakomany fajtajat, rendeltetését, egyéb hajok mozgasat,
repiildgépek vagy csapatok észlelését, a behajozott csapattestek, szakaszok megnevezését, a
rendeltetési kikotot, az esetleg kisérd jarmiivek nevét és szamat, haditengerészeti kalauz
hajora szallasat, aknamezdket, jelz6 allomasokat, iitegeket, roviden szolva mindent, amibdl a
hadmozdulatokra lehetett volna kovetkeztetni.

A katonai szallitdsokat végzd kereskedelmi hajok biztositdsa a haditengerészet
legfontosabb feladata volt az év soran. A szallitmanyoknak ugyanis még nagyobb
tavolsagokat kellett megtenni, rdadasul tobb hajora, tobb forduléra volt sziikség. A
szallitasokat raadasul az antant altal ellenérzés alatt tartott vizekhez kozelebb, az olaszok altal
megszallt alban Valona, valamint az olasz haditengerészeti tamaszpont, Brindisi, és az antant
hajoktol hemzsegé Otrantdi-szoros kozelében kellett lebonyolitani. A tengeri szallitasok
ekkoriban érték el legnagyobb méretiiket, és ekkor szenvedték el legnagyobb veszteségeiket
is. A hajokat szinte egész évben hasznaltak ezeken a vonalakon. Jellemz6, hogy még az év
végén is az Adria Rt. 6sszes hazai kikotében 1évd hajoja katonai szolgalatot teljesitett, kivéve
a két Uj hajot, a Ferencz Ferdinandot és a Ferencz Jozsef Kiralyt, valamint a Szent Istvan
g6zost.”® A Monarchia hadihajéi ezek kisérése mellett, a nyaron tobbszor tdmadtak az
Otrantéi-szorosban Grjaratozo felfegyverzett haldszhajokat. Julius 8-an a Horthy Miklés™®

*Ly.0.

%2 E7 azt jelentette, hogy a cég tizenhét hajoja allt egyidejiileg a katonai szallitasok rendelkezésére. A harom
hazai kik6t6ben allé hajo Sebenicoban volt ekkor. A tarsasag tobbi gbzose kiilfoldon volt. DAR JU-9 1916. I.
46.

%3 Horthy Miklés, vitéz nagybéanyai (1868-1957): A fiumei Haditengerészeti Akadémia elvégzése utan, 1886-
ban kedte péalyafutdsit a hadiflottdban. Az osztrdk-magyar haditengerészet utolsd féparancsnoka. 1909.
december 1-t61 1904. méajus 1-jéig Ferencz Jozsef szarnysegéde volt. 1915. majus 5-an a Novara gyorscirkaléval
a német U-8 tengeralattjarot vontatva attort az otrantoi tengerzaron. Masnap egyediil ismételte meg a mandvert
visszafelé. Majus 24-én részt vett Porto Corsini olasz kik6td tenger feléli timadasaban. December 5-én San
Giovanni di Medua kikotdjében 19 kereskedelmi hajot és egy francia tengeralattjarot sullyesztett el, amiért
megkapta a Katonai Maria Terézia Rend lovagkeresztjét. 1916. julius 8-an az Otrantdi-szoroshan elsillyesztett,
illetve megrongélt két-két felfegyverzett g6zost. 1917. majus 15-én ismét attdrte az otrantdi zarat (otrant6i
csata). 1918. februér 28-t61 a hadiflotta féparancsnoka volt, egyben (februar 1-jét6l) ellentengernagyi kinevezést
kapott. 1918. oktdber 28-an parancsot kapott a hadiflotta atadasara a Délszlav Nemzeti Tanacsnak. Ezt oktdber
31-én hajtotta végre, altengernagyi kinevezése napjan. Késébb, 1920. marcis 1-jétél a Magyar Kirdlysag
korményzoja volt a nyilas hataloméatvételig. Emigrécioban, a portugal Estorilban halt meg 1957-ben. Hamvait
1993-ban hazahoztdk Magyarorszagra és Kenderesen Ujratemették. MEVH: p. 300-302.
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sorhajokapitany vezette — a Novara cirkaloval végrehajtott — akcié soran két halaszhajot
sikerilt elsiillyeszteni, kett6t pedig megrongalni. Az Otrant6i-szoros elleni Gjabb tdmadéasra
december 22-én keriilt volna sor, de egy csapatszallitd konvojt kisérd francia rombolokotelék
miatt (itkdzetre nem kertilt sor.>®* Ezek az akciok jol jelezték, hogy a Monarchia a sajat part
védelme mellett kisebb tdmado miiveletekre is képes, és — noha katonai értelemben véve
szerény eredmenyekkel jartak — ovatossagra intették a térségben miikodo antant eréket. Ilyen
értelemben a tengeri szallitasok biztonsagat is fokoztak.

A nyar ugyanakkor nemcsak a hajozasban okozott sulyos gondokat. Az olasz front
kozelében 1év6 osztrak tengerparti varosok és telepiilések mellett, augusztus 1-jén reggel
olasz repiil6k bombaztak Fiumét is. A tdmadas elsdsorban a gyarakat és a kikotot célozta, és
haldlos aldozatokat is kovetelt a lakossagtol. Tlzet fogott a Whitehead gyar igazgatdsagi
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¢piilete, és az oltasnal igénybe vették a hatdsagi gbzosoket.” Ekkor érte talalat a 16szerrel

megrakott El6re gdzost is.”®® A tamado repiilégépek koziil egyet Banfield sorhajéhadnagy

567

tengeri repiilgjével lel6tt.”" A gep Fiume gyakorlotere kdzelében ért foldet. A pildta meghalt,

a legénység két masik tagja fogsagba esett.’®® Banfield e tettéért Fiume arany emlékérmét

569

kapta.
4.2. Az ellenséges orszagok kikotoiben rekedt hajok sorsa

A habori alatt semleges, pontosabban brazil, holland, spanyol, amerikai vagy
szovetséges, azaz német kikotOkben 0sszesen hlisz magyar hajo talalt menedéket.””® Ezen tdl
tizennégy magyar gbzost az antant orszagokban foglaltak le. Ez 1916-ban boviilt a portugalok
altal rekviralt Széchenyivel. A lefoglalt g6zosok nagy része az antant szamara végzett
szallitasi feladatokat. A roluk beszerzett szerény mennyiségli informaciokat a hatdsag
rendszerint megkuldte a bécsi Kuligyminisztériumba és a budapesti Kereskedelemigyi

Minisztériumba. A minisztériumok is rendszeresen tajékoztattdk a hatdsagot egy-egy hajo

%64 Halpern, 2007.: p. 28-29.

% DAR JU-9 1916. I. 83.

%6 DAR JU-9 1918. I. 178. A hatésagi hajokat tartésan a haditengerészet hasznélta, igy azok hadilobogét
hasznaltak. Emiatt fokozottan ki voltak téve az ellenséges tamadasoknak. DAR JU-9 1916. 1. 86

%7 Budapesti Hirlap, 1916. augusztus 3. p. 7.

%68 Budapesti Hirlap, 1916. augusztus 7. p. 5.

%9 Bydapesti Hirlap, 1916. augusztus 8. p. 10.

>0 Semleges vagy német kikotében allt az Adria tarsasag ot, az Orient négy, a Magyar-horvat szabadhajézasi
tarsasag négy, az Atlantica négy, valamint a Magyar Keleti tarsasag, az Indeficienter és a Pajkuri¢ és tarsai cég
egy-egy hajoja. DAR JU-9 1916. I. 46.
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hollétérdl, ha hireket kaptak, példaul diplomdciai uton, kereskedelmi szaktudositotol stb.
Ezen tal a magyar hatosag heti rendszerességgel kiildte meg a Lloyd’s indexeket a cégeknek,
akik sajat tgynoksegeik révén is probaltak tajékozddni. Mindezek alapjan a hajok helyzetét,
gyakoribb Utjait viszonylag pontosan lehet rekonstrualni. Az antant hatalmak altal lefoglalt
magyar hajok kozil a legtébb olasz kézre kerilt, ahol torekedtek ezek mielébbi igénybe
vételére. Olaszorszagban ugyanis jelentds hajotérhiany volt, ezért antant szOvetségesei 1917
elejeig tébb mint kétszazezer tonna hajoteret adtak at, tovabba az olaszok norvég hajokat is
vésaroltak.>"

Az Adria tarsasagnak csak 1916 elejéig hat hajdja keriilt orosz, francia vagy olasz
kézre. A cég majus elején tajékoztatta a magyar kereskedelemiigyi minisztert, hogy vigoi
ugynoke aprilis 29-én jelezte a Széchenyi portugal lefoglalasat. Ugyaninnen tudta meg a cég,
hogy a hajo parancsnokat és a legénység tizenkét tagjat Portugaliaban helyezték el, illetve 6t
fét szabadon bocsatottak, és ezek a spanyol Vig6ban horgonyz6 Nagy Lajos és Stefania

hajokra  keriiltek.”"

A Kiligyminisztérium 1916. majus 4-én jelezte a magyar
kereskedelemugyi miniszternek, hogy a madridi kovetség értesllései szerint a portugél
tengerészeti hatosag a Széchenyi g6zost a lisszaboni kikotében birtokba vette, majd majus 18-

&n atkeresztelte Lagosra.’™

A cég hajoi kozll a Tibort a franciak New York-i szallitasokra
vették igénybe. A hajo marcius végén, illetve aprilis elején Philadelphidban tartzkodott,
majd a francia St. Louis du Rhone-ba indult.””* Az Adria 1916. aprilis 28-an arrél tajékoztatta
Harkanyit, hogy a Tibor g6z0st a Princess Sophia gorog gbzds a mediterran spanyol kikotébe,
Cartagenaba vontatta. A g6z6s 1916. augusztus 17-én Marseille el6tt leégett és elsﬁllyedt.575
A hatosaghoz érkezé Lloyd’s heti jelentésben csak annyi szerepelt, hogy éghet6 anyagot
vitt.>"® Késbb kideriilt, hogy a hajé rakoméanya benzin volt, és a hajon tobb robbanas is

volt.>”’

Az Adria Rt. értesiilései szerint a 2. és 3. szdmu raktarak sulyos karokat szenvedtek,
de a francia kormany a kérokat kijavittatja.°"® A Budapesti Hirlap is hirt adott a Tibor
katasztrofajardl. A lap informacioi szerint a hajé Amerikabdl motorolajjal, naftaval és

hasonl6 anyagokkal megrakva érkezett Marseille elé. Mivel a kiégett hajot nem lehetett

1 Az Est, 1917. mércius 17. p. 6.

2 DAR JU-9 1916. I. 46. és DAR JU-9 1917. 1. 8119.
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megmenteni, a kapitany elsiillyesztette, de okt6ber elején kiemelték.>”® Az Adria tobbi hajéja
kozul a Baro Fejérvary orosz, a Deék, a Duna és a Matlekovits olasz kézen volt. Jaliusban a
Duna Nagy Britannia és Olaszorszag kozott volt uton, a Matlekovits az Egyesiilt Allamokbol
Messinaba, majd Port Saidba ment, a Deédk olasz kik6tok kozott kozlekedett. Az Adria 1916.
szeptember 19-én arrdl tajékoztatta a hatésagot, hogy a genfi vezérligynokség jelentése
szerint a Deakot Angelo Scarsellni, a Dunat Ugo Bassi, a Matlekovitsot Antonio Sciesa névre

keresztelték at az olaszok.>°

A hajok rendszerint olasz és brit kikotok kozott jartak. Neveiket
XIX. szézadi olasz hazafiakrdl kaptak, akik az osztrakellenes mozgalmakban, illetve az olasz
egyesitési torekvésekben vettek részt.

A Magyar Keleti tarsasagnak 6t hajéja kerult brit, ausztrél vagy olasz kézre. Az Attila
és a Karpat g6zosoket még 1914 nyaran a britek tartottdk vissza, a Turult az ausztral
hatésdgok foglaltak le. Utobbi a Nagy-Britannia ellatasat segité, 1916-ban alakult
Commonwealth Government Line of Steamers flottajahoz keriilt Carawa néven.*® Az Attila
mar 1915-t61 Clutha néven kozlekedett, a Karpat 1914-t61 egy skot telepiilés utan Polmont,
majd 1916-t6l Polish Monarch néven jart.>® A brit alséhaz 1917. aprilis 5-i Glésén

elhangzottak szerint a londoni korméany mintegy ezer hajét rekviralt.>®®

A cég hajoi kozll az
olasz kézre keriilt Tatrat 6sszel Cervino névre keresztelték at egy campaniai olasz telepiilés
utdn. A haj6 1915. augusztus 2-an érkezett Napolyba, hogy az ott elvégzendé javitasok utan
széllitasokra vegyék igénybe. Mar a javitasok utan rogtén Amerikaba indult és rendszeresen
jart észak-, és del-amerikai kikotokbe, hogy Olaszorszag szamara szallitson arukat. Az
olaszok &ltal 1915. oktober 15-én rekviralt Jozsef Agost Féherczeg hasonld kikotoket jart be,
mig 1916. aprilis 22-én Barrybol Livorndba tartd Gtjan szénrakomannyal a fedélzetén a német
U.19 tengeralattjaré meg nem torpedézta és el nem siillyesztette.”®* A hajo értéke ekkoriban
2.250.000 korona volt.”®

Az Orient tarsasdg Luzon gézose 1915. majusi lefoglaldsa utan olasz lobogo alatt tobb

utat tett meg Amerika és Eurdpa kozott. A hajo rendszeresen észak-, és dél-amerikai,
valamint brit és olasz kikotok kozott kozlekedett. Még 1915. szeptember 21-én — egy olasz

379 Bydapesti Hirlap, 1916. oktdber 10. p. 9.
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alpesi telepiilés utan — Moncenisio névre keresztelték at.>*®

A Magyar-horvét szabadhajozasi
tarsasag hajoi kozil a Velence el6tt 1915-ben elsullyesztett Olga mellett csak az olasz lobog6
alatt hajézo Zvir volt ellenséges kézen. Tobbi hajoja semleges vagy német kikotOben allt
leszerelt allapotban. A Zvirt az olaszok rendszerint az Atlanti-6cednon tali szallitdsokra
hasznaltik, 1915 8szét6l mar Monviso néven.”® A cég kordbban gordg kikotékben allo
Korana g6zose az év elején Galaxidisben, aprilis elején mar Eleusisben allt. A hajot 1916
0szén az antant lefoglalta, de a magyar hatésagok hetekig nem tudtdk, hogy a hajé kinek a

kezére kerilt és hol tartozkodik.>®

A tarsasag ugy tudta, hogy a Korana francia kézre kerlt,
de a hajot britek kezdték hasznalni Huntshead néven.”®® Az Atlantica tarsasag Polnay gézosét
szintén a brit kormany vette hasznalatba, 1916 februarjaban példaul szenet vitt Ausztraliaba.
A hajé Polruan néven jérta a vizeket.”® 1916. oktober 25-én zatonyra futott, mikor éppen

Tynebdl Dunkerquebe tartott szénrakomanyaval. A hajét mar nem lehetett megmenteni.>**

4.3. Az Attila és a Karpét legénységének hazatérése 1916 februarjaban

A Dbrit Minerva cirkalé altal elsiillyesztett Bathori g6zos parancsnokat, tisztikarat és

legénységét még 1915. marcius 25-én szabadon engedték a fogsagbol.**

Az Olaszorszéagban
lefoglalt hajok legénységének egy része szintén még 1915-ben hazautazhatott. Az orosz,
francia kikotokben tartozkodd személyzet egy-egy tagjanak hazautazadsarol is vannak
informécionk, azonban a Monarchiatol tavol, idegen esetleg ellenséges kikdtoben tartozkodok
sorsardl csak a korabbi fejezetekben emlitett részletkérdések allnak rendelkezésre. A Nagy
Britanniaban lefoglalt Attila és Karpat g6z6sok legénységét 1916. februar 8-an és februar 23-
an bocsatottak szabadon. A kapitanyok részletes jelentésébdl a Bathori sorsdhoz hasonld
részletességgel rekonstrualhatd, hogy milyen eljarassal és bandsmdddal kellett
szembenéznilik az ellenséges kikotében rekedt, vagy lefoglalt hajoink személyzetének. Az
Attila a Magyar Keleti tarsasag legmodernebb géprendszerrel felszerelt hajéja volt. A 3.239
bruttéregisztertonnas gézos a cég flottajaban egyediiliként négyszeres expanzioji gézgéppel

rendelkezett, igaz, korat tekintve a legidésebbnek is szadmitott. 1890-ben Newcastle on
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Tyneban épiilt, hossza 100, szélessége 12 méter volt.>*

A hajot meg 1914 augusztuséban
tartottdk vissza a brit hatosdgok. A Karpat egy szinte teljesen Uj hajo volt, 1912-ben Low
Walkerben épiilt. A g6z0s hossza 115, szélessége 15,6 méter volt. Méretei és tonnatartalma
alapjan is a cég legnagyobb g6zhajoi kozé tartozott. 5.506 bruttoregisztertonnajaval csak a

k.>** A hajo eredeti rakomanya

cég Erdély és Auguszta FOherczegnd nevil hajoi vetekedhette
az el6z6 évben leégett.”*

A tarsasag 1916. februar 21-én kelt levelében igy tajékoztatta a kereskedelemiigyi
minisztert: ,,...bdtrak vagyunk Nagyméltosagodnak tisztelettel jelenteni, hogy a haboriu
kitérésekor Angolorszagban visszatartott Attila nevii gézosiink parancsnoka, Laczko Mihaly
tengerészkapitany, valamint a g6zos 1. és 1. tisztje, harom gépésze és a legénységi allomanyu
személyzet 6t tagja Angolorszagbol, ahol fogolytaborban interndlva voltak, szabadon
bocséattattak s nalunk f. h6 15-én jelentkeztek.”®*® A legénységet semlegességi nyilatkozat
alairasa nélkul szabadon bocsatottadk. A hajo kapitanya, Laczk6 Mihaly 1916. februar 20-an
készitette el beszamoléjat.>®" Eszerint a hajé 1914. jalius 24-én Genovéban szenet vett fel,
majd Gibraltarba ment, ahova 28-an éjfélkor érkezett meg. Innen a Bristol-csatornaban fekvo
walesi Barry felé haladt tovabb, és Gitkdzben tobb hajoval valtott jelzést a haboras helyzetrél
érdekl6dve. A magyar hajo augusztus 4-én 10 6rakor érkezett Barry elé, ahol egy brit vontatd
allitotta meg, és a kozeli Port Talbot-ba utasitotta. A kapitany csak itt értesult arrol, hogy
Nagy-Britannia és Németorszag kozott kitort a hdbort. A helyi révkapitany renddri kisérettel
ment a hajora, és értesitette Laczkdt, hogy parancsa van az 6sszes idegen hajé lobogdjanak
bevonasara. A hajon 1évé fegyvereket és toltényeket at kellett adni. A kapitany az esetet
telefonon jelezte a swansea-i konzulnak és stirgény Utjan a londoni tgynokségnek. Mindkét
helyrdl azt tanacsoltak, hogy a kapitany vigye semleges kikotdbe a hajot. A terv az volt, hogy
az Attilat a spanyol Ferrolba iranyitjak, de az tgynokség csak augusztus 10-ére tudta elérni,
hogy az illetékes hatdsagok a sziikséges iratokat kiadjak. Masnap reggel ugyan a hajé készen
allt az indulésra, de ekkor a kapitany azt az utasitast kapta, hogy ne Ferrol, hanem a norvégiai
Bergen kikotéjébe allittassa ki a papirokat.”®® Talan a tulajdonos attél tartott, hogy a hajét a

franciak feltartoztatjdk. A norvégiai Utra a hajé eredetileg nem volt felkésziilve, igy a
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kapitanynak tovabbi 6tven tonna szenet és a terliletre vonatkozd térképeket kellett
beszereznie. Sem Port Talbot-ban, sem Cardiffban nem voltak raktaron ilyen térképek, igy
azokat Londonbol kellett volna rendelnie. A véarakozas helyett a kapitany elfogadta egy
francia g6z0s, a Rouenaise kapitanyanak segitségét, aki sajat térképeit adta at. Augusztus 12-
én felvették a szenet és reggel elindultak Port Talbot-bol. Az elkobzott fegyvereket az indulas
elétt visszakaptak. Ott tartzkodasuk alatt a legénység kiszallasat megtiltottak.>®*

Augusztus 14-én hajnali 4 érakor a North Channelben, Mull of Galloway ¢létt a hajot
megallitotta a Juno brit cirkdld. Egy tiszt ment at a hajéra, aki atvizsgalta a papirokat es
értesitette a kapitanyt, hogy é€jjel kitoért a habori a Monarchia és Nagy-Britannia kdzott. A
tiszt visszament a cirkaldra jelentést tenni, majd azzal a paranccsal tért vissza az Attiléra,
hogy a hajot Lough Swilly-be kell irdnyitani. Az északi ir partokba benyulé Lough Swilly
ekkor nagyjabdl 70 mérfoldnyire volt. A hajo mar délben a fjord kozepénél fekvé Buncrana
falu el6tt vetett horgonyt. Méasnap reggel beljebb, Rathmullen elé mentek &t, ahol a kozeli
Dunree er6dok parancsnoka egy vontatd fedélzetén katonai kisérettel kereste fel a hajot, és
kozolte, hogy a legénységet hadifoglyoknak tekinti. Mindenkinek at kellett szallni a
vontatora, ami Buncrandba vitte Oket. Innen tizenhat katona és egy szazados Orizete alatt
vasuton Dublinba szallitottak a teljes legénységet. A dublini vasutallomasrél mar gyalog
kellett atmenniuk egy kaszarnyaba. Az Attila tizenhdrom tengerészét atvitték a szomszédos
katonai foghazba, ahol kiilon cellakba zartak 6ket. A kovetkezé 6t napban — a kapitany
jelentése szerint — kenyeret, vizet, naponta egy-két fott krumplit kaptak, illetve minden mas
ehetetlen volt. Augusztus 18-an a foghadz parancsnoka — szabadon bocsatas fejében —
felszolitotta az 6sszes foglyot semlegességi nyilatkozat alairasara. Ezt az Attila személyzete
visszautasitotta. Két nappal késébb mégis visszakiildték a legénységet a hajora. Utkozben a
kapitany Londonderryben visszakapta a hajopapirokat és egy szabad Gtlevelet Bergenig.®®
Ezek birtokaban augusztus 21-én a legényseg Ujra birtokba vehette a hajét, de a kabinokat
felforgatva talaltdk. Mivel a Juno éppen Buncranaban szenelt, a kapitany kérte Singeisen

hajéhadnagyot, hogy a fosztogatasrél értesitse a hatdsagokat.®™*

Az Attila augusztus 22-én
reggel 6 orakor ismét elindult Bergen felé. A viharos Gton azonban méasnap éjjel 11 6rakor az

Orknay és Shetland szigetek kozott Fair Islandtdl mintegy 12 mérfoldre a gézost megallitotta
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a Boadicea brit cirkalo. Egy brit tiszt atnézte a papirokat, majd visszatérve a cirkalora
feltehet6en jelentést tett, és Orség kiséretében tért vissza azzal a hirrel, hogy kapitdnya nem
tartja megfelelének az okmanyokat. Az Attilanak ezuttal Scapa Flow-ba kellett mennie. A
kapitany itt nem hivatalos Gton ugy értesilt, hogy a Boadicea tisztje allitdlag nem tajékoztatta
kapitdnyat a szabad Utlevélrél. Augusztus 26-an at kellett menniik az Orknay-szigetek
legnagyobb varosanak szamitd, néhany ezres Kirkwall kiktdjébe. Késobb elismerték, hogy a
hajo papirjai rendben voltak, de az Attila és legénysége a kortilmények aldozatava valt.
Augusztus 29-én el kellett hagyniuk a hajot, amin korilbeltl 40-50 tonna szén és elelmiszer
maradt hatra. A legénységet atvitték Scapa Flow-ba, ahol egy parti g6zos az észak-skdciai
Thursdba szallitotta 6ket. Innen vonattal Invergondonba, egy katonai taborba kellett menniiik,
ahol két satorban helyezték el 6ket. Csak augusztus 31-ig maradtak itt, ekkor ugyanis
tovabbszallitottak dket Redford-ba, ahol egy satortaborban szallasoltdk el dket. A kapitany, a
tisztek és a gépészek kiilon satrat kaptak. Igy maradtak itt november 2-ig, amikor a tabor
feloszlott. Osszel ugyanis a satortabor hideg, szeles sartengerré véltozott, ahol tifuszos
megbetegedés is akadt. Feltehetéen a jarvanyok megel6zése miatt diritették ki a tabort. A
legénység igy Stobsba kertilt, ahol szilard barakkokban kaptak elhelyezést. A kapitdny még a
redfordi taborbol, majd innen is probalt kapcsolatba lépni a brit hatésagokkal, de csak
december kozepén kapott hirt arrél, hogy a hajo biztonsdgos helyen all, és gépét
leszerelték.*%

Stobsbol csak 1915. méarcius 10-én széllitottak at 6ket a Manchesterhez kozeli
Handforth-ba, ahol a tdbor egy gyarépuletben volt. A kapitany innen is irt kérelmeket az USA
nagykovetséghez, de latszolag rendszeresen lassan és elutasitoan kezelték ezeket. Oktober 8-
an Handforth-bol a Man szigetre, az ismert Knockaloe taborba szallitottdk a kapitanyt és a
legénység egy részét. Szabd elsétisztet a stobsi taborba kiildték vissza, talan azért, mert
korabbi itt tartozkodasukkor besegitett a tabor irodai munkaindl. Rocco Virgil els6gépész
julius végén ismeretlen modon elhagyta a fogsagot, és késébb New Yorkbodl adott életjelet
magarol.®® A nyirkos, fahazas knockaloe-i taborbdl 1916. januar 27-én szallitottak at a
legénységet Stratford-ba. A taborban csak Franelich Angelo korméanyos maradt hatra, mivel
megbetegedett és kezelésre szorult. Stratfordban csatlakozott ismét Szabo elsétiszt. Az
amerikai nagykovetség még novemberben értesitette a kapitanyt, hogy a brit kormany
varhatéan szabadon engedi Oket. VVégul februar 8-an Tillburyben a Mecklenburg holland
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postagézosre szallitottak fel az Attila még egyben maradt csoportjat, és masnap a hajéval
eljutottak Vlissingenbe. A kapitany itt kapott hireket arrol, hogy az Attilat méarcius végén
Garelochbol Greenockba vontattak, ahol javitasokat végeztek rajta, hogy hasznélatba tudjak
venni. Még Tillburyben kaptak vasuti jegyet a német hatarnal fekvé Goch allomasig. °*

A kapitéany értesitette a rotterdami konzulatust, hogy gondoskodjanak fogadasukrél. A
konzulatus a rotterdami német tengerész-otthonban helyezte el a legénységet, mikdzben a
kapitany és a tisztikar egy szallodaban tolthette az éjszakat. Masnap, februar 10-én a csoport a
konzulatus pénzén a német hatar felé indult, a kapitany egy nappal késébb indult el. A
magyar févarosba februar 14-én érkeztek meg. A hazakerilt legénység névsora: Laczkd
Mihdly kapitany, Erdelényi Szabd Lajos els6tiszt, Kiss Jozsef masodtiszt, Millich Vilmos
masodgepész, Pessi Milan harmadgépész, Marinich Sandor gépész-gyakornok, Kirchner
Kéroly szakacs, Celent Ive-France elsOpincér, Glazar Janos kormanyos, Medani¢ Janos
korményos és Latkovits Jozsef kormanyos.®” A magyar Laczké Mihaly kapitany az év
nyaran mar a dunai flottilla Maros hadihajo6jan szolgalt, Erdelényi Szab6 Lajos elsdtiszt pedig
Skodréaban volt beosztva a hajozasi szallitasokhoz.**

Az Attila legénységével kozel egy idében érkezett haza a Karpat legénysége. A hajo,
csaklgy, mint az Attila brit kézen maradt. A tulajdonos tarsasag 1916. marcius 11-én irta meg
Harkanyi miniszternek, hogy ,,a hdaboru kitorésekor Angolorszagban visszatartott Kdrpat
nevii gozos személyzete és pedig Mikocz Jakab parancsnok, 5 tiszt es gépész, a legénységnek
24 magyar és osztrak, valamint 2 német honos tagja az angol hatdsagok altal f. év februar hé
23-an internalasi helyérdl illetve a fogolytaborbol szabadon bocsatatott. w007 A\ Budapestre
februar 27-én megérkezo elsétiszt, Frankovszky Béla jelentésébdl tudjuk rekonstrualni a hajo
és a szemeélyzet nagy britanniai tartdzkodasat. A Karpat 1914. jalius 12-én érkezett az észak-
angliai South Shieldsbe, ahol a hajo séruléseinek kijavitasa utan a kozeli Tyne Dockba ment,
hogy Port Said céllal szenet rakodjon be. A rakomany behajozéasa utan, augusztus 1-jén a
sziikséges szén felvételekor a kikotdi hatosadg a rakodast felfiiggesztette. Masnap Mikocz
kapitany a mozgositasi rendelet szerint a katonakdtelesek hazakiildesérél intézkedett a

konzulnal. Mivel a konzul a liverpooli fékonzulatustél varta az utasitasokat, par napos
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késedelem alakult ki a hazaindulast illetéen, amikor az elutazast a brit hatdosagok mar
megtiltottdk. A kapitany és a cég londoni Ugynoksége arra torekedtek, hogy a szerz6dést
megvaltoztatva Bergenbe kildjék a hajot. Augusztus 12-én — az Attilahoz hasonldan — végil
sikerillt megallapodni a bergeni Utrol, de a Monarchia és Nagy-Britannia kozti aznap €jjel
beall6 hadiallapot miatt hajnali harom o6ra koril katonai, vdmugy- és rendori kozegek szalltak
a hajora, és elkobozték a hajookmanyokat, valamint a hajon talalhatd fegyvereket. Augusztus
14-én semlegességi nyilatkozat alairasara szoélitottdk fel a legénységet, amit hazabocsatas
remenyében el is fogadtak. November elején a felmelegedett rakomany egy részet ki kellett
rakni, mert fistdIni kezdett. November 14-én éjjel katonasag és rend6rok 1éptek a hajora, és a
teljes legénységnek husz perc alatt be Kkellett csomagolnia. A legénység tdbbségét
Handforthba internaltak, ahol a kovetkezé év marciustdl oktoberig az Attila legénysége is
megfordult. A kapitdny és az elsOtiszt tobbszor tiltakozott az eljards ellen. A hajon marad
értékeik miatt a south shieldsi vamhivatalnak is irtak, és ruhdik egy részéhez csak igy
juthattak hozza 1915 marciusaban. A tobbszori levelezések utan 1916. januar 5-én értesitette
az USA nagykovetsége az elsétisztet, hogy hamarosan hazaengedik 6ket, amire februar 23-an
kerult sor. A német hatarig a brit kormanytol kaptak szabadjegyet, innen Kdélnig a német
hatardrség, Kolntél Salzburgig a Monarchia fékonzuldtusa fedezte az uti koltségeket. Az
osztrak-magyar hatarrend6rség Bécsbe kiildte a csoportot, ahol egy résziiket azonnal
besoroztak, mig a tisztek rovid szabadsagot kaptak. A trieszti sziiletésit Mikocz Jakab
parancsnok késobb a katonai célokra igénybe vett Corvin g6zds parancsnoka lett. A bartfai
Frankovszky Béla az osztrdk Dalmatia tarsasagtol katonai szolgalatra rendelt, a kereskedelmi
hajok kisérésére felfegyverzett Adria gbézosre keriilt. A legénység két német tagjat (egy
szenest és egy hajoinast) szintén hazaengedték Németorszagha.’® A tobbség katonai
szolgalatra vonult be, 6sszesen hatan alkalmatlannak bizonyultak, igy 6ket a cég sajat hajoira

vette vissza.®®

4.4. A katonai célokra igénybe vett hajok becslési eljarasaival kapcsolatos nézeteltérések

a hajotulajdonosok és a TSZV kozott

A Tengeri Szallitasok Vezetdsége (TSZV) a hajok bérleti dijanak kiszamitasdhoz egy
sor adatot kert be a tengerészeti hatosagtol. A hatosag a révhivatalokon keresztiil gytjtotte be
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a sziikséges iratokat a cégektdl. A magyar hajokart érintd becslési eljarasokat szintén a fiumei
tengerészeti hatdsagnal bonyolitottak le, és a becslési bizottsdgban a TSZV, a hat6sag €s az
érintett tulajdonos képviseltethette magat. A TSZV nevében tobbnyire Richard Pleyer
korvettkapitany, illetve Gustav Haraschin tengerészeti fofeliigyeld jelent meg. A bizottsagi
elnok A&ltaldban Dunay Lé&szl6 volt, a magyar tengerészeti hatésag kozigazgatasi
ugyosztalydnak tanacsosa, tartalékos sorhajohadnagy, aki egyébként a magyar tengerészeti
akadémia tanara is volt. A hat6sagtol rendszerint Machay Istvan, a miszaki iigyosztaly
mérndke volt jelen, mint szakmai referens. A becslési eljardsokon rendszerint részt vett
Milchenich Alajos révalkapitany a hatdsdg koOzigazgatési ugyosztalyrdl, Bayer Andor
miiszaki fétanacsos, a miiszaki ligyosztaly vezetdje €s bard Brandenstein Ottd szamvevoségi

tanacsos.®*°

Rajtuk kiviil természetesen jelen volt az adott cég képviseldje is. A hajok
igénybevételéhez a szakértéi becslést az 1912:LXVIII. tc. (hadiszolgaltatasi torvény) 13.
paragrafusa szerint minden esetben dssze kellett hivni.®** A TSZV a katonai szervek kérésére
rendszerint mérsékelni, a tulajdonosok érthetéen emelni probaltak az arakon. A fobb vitds
kérdéseket néhany példan keresztil mutatom be.

A TSZV és a tengerhajozasi cégek kozott még a haboru kitdrése eldtt tobb targyalasra
is sor kertilt, de ezek kozott csak kevés konkrét szerzddés sziiletett, igy dontden az altalanos
allami szerz6dések, illetve a hadiszolgaltatasi torvény szamitott irdnyadénak a hajok
igénybevételekor. Az hadiszolgaltatdsi térvény 12. paragrafusa lehetdséget adott a hajok
rekviralasara is."? Az Atlantica tarsasag és a TSZV 1914 tavaszan és nyaran folytatott
targyalasai nem végzédtek szerzddéssel, de a cég probalta az ekkor kialkudott pozicidit
érvényesiteni. ,,Amiddén a szerbiai mdsodik offenziva sordn arrdl értesiiltiink, hogy a
hadvezetoség az Adrian, Fiumébdl a dalmat kikotokbe nagyobb tengeri szallitasokat eszkozol,
lektldottink az 1915. év december havaban Biro Elek dr. fotisztviselonket Fiumébe azzal,
hogy a fenti elvi megallapodasra hivatkozassal kérje a cs. és kir. tengeri szallitdsok

"3 _irta a

vezetoséegenel gozoseinknek is a szerzodes értelmében a forgalom bevonasat.
tarsasdg a kereskedelemigyi miniszternek 1916. augusztus 10-i levelében. A cég hajdit
ugyanis a békében kialkudott bérleti dijaknal kevesebbért vette igénybe a TSZV, aki nem

tekintette irinyadonak a hébort eldtti targyalasokat.

810 A hatésagi személyek beosztasaira nézve: MTE 1917. p. 23-24. és 31.

811 Magyar Térvénytar. 1912, évi torvényczikkek (szerk.: dr. Markus Dezs6 — dr. Tréfli Gyula) Bp., Franklin
Tarsulat, 1913. 1912:LXVIII. tc., p. 875-876.
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A Lovcen elfoglalasa és a balkani hadjarat sikeres befejezése a szallitdsok nyugodtabb
lebonyolitasat és novelését kivanta. A Montenegroban és Albanidban 1év csapatok ellatasara
ugyanis a korabbinal tébb hajéra volt szikség. A hajok napi bérére és esetleges
megsemmisulésére szamitott 6sszegek azonban a cégek szdmara elfogadhatatlanok voltak. A
Szterényi és a Magyarorszag bérleti dijat példaul napi 1.400 koronaban kivanta a cég
megallapitani, ami a német hadvezetdség altal fizetett sulytonna szamitas alapjan is megfeleld
volt. Németorszagban egy ezekhez hasonld, 5.300 tonna hordképességii g6z0s napi bérleti
dija 1.400 koronat tett ki. Az Adria Rt. a még békében alairt szerzdésének birtokaban egy
kisebb, 4.200 tonna hordképességli hajora napi 1.960 koronat kapott. Ennek ellenére az
Atlantica 4ltal javasolt 1.400 koronat a TSZV 840 korondra mérsékelte.”™ A
szabadhajozasban érintett tarsasag jelezte, hogy ekkora haj6 esetében a 840 korona bérdsszeg
még békeiddben is kevés, nem beszélve a javitasok, karbantartasok, személyzeti €s ¢lelmezési
koltségek vagy a munkabérek harom-négyszeresére emelkedésérél.’™® Az Atlantica a
hatdsagot és a kereskedelmi minisztert kérte, hogy segitse a hajoi utdn kapott bérleti dijak
redlisabb megallapitasat. A britek 1915 végeig mintegy hat millié tonna hajoteret rekviraltak
és részletesen meghataroztak azokat az osztalyozasokat és bérdsszegeket, amelyek szerint az
igénybe vett hajokat sorozni kellett. Lehetetlen is lett volna hat millié tonna bérdsszegeinek
megallapitdsanal minden egyes esetben aprolékos részletekre kiterjedo jegyzokonyveket
felvenni, a papirokat atnézni, mint ahogy ezt a Monarchiaban tették a becslési eljarasok soran.
A brit szamitas szerint egyébként példaul a Magyarorszag g6z6s napi 2.700 koronat ért volna
a 840 helyett. Az olasz kormany szamitasai szerint — ahol a szenet és a hadibiztositast a
kormany fizette — szintén valamivel magasabb lett volna a bérleti dij. A németek a britekhez
hasonlo rendszerben, szintén magasabb bérletekben szdmoltak. A cégek korében altalanosan
felmertiilt panaszok szerint éppen a fejlédé magyar tengerészetet sUjtotta a legjobban a helyi

kormanyzat.®'®

Az Atlantica egyik levelében a magyar kereskedelmi miniszternek egyenesen
azt irta, hogy ,,a cs. és kir. hadvezetéség képviseletében eljard k.u.k Seetransportleitung
kikiildottei a nyilvanvaloan egyszerii modozatok mellozésével nehézkes és lényegtelen

koriilményekre kiterjedo, csak zavarokat és zaklatasokat eldidézo vizsgalatokat kivannak

®4 DAR JU-9 1917. 1. 1089.
*15 DAR JU-9 1916. I. 86
818 DAR JU-9 1917. 1. 1089.
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foganatositani...”™" A cég kérte a minisztert, hogy a német kormannyal egyeztessen a bérleti
dijak rendszerét illetGen, és lehetéség szerint ugyanezt alkalmazzdk a magyar hajok esetében.

A cég egy 1916. marcius 22-i levelében azt irta Harkanyi miniszternek, hogy
,,g0z0seink beszerzési értéke és azoknak valosagos, de kiilonésen mai értéke kozott ugyanis
osszefiiggés nem dll fenn.”®™® |gaz, a hadiszolgéltatasi torvény 13. paragrafusa szerint a
kartalanitds mértékeként a hajo atvétel napjaval megéllapithatd értékével kell szdmolni, a
g6z0s0k elvesztése esetén a TSZV a beszerzési értéket kivanta érvényesiteni.619 Ez a cégek
szamara elénytelen volt, hiszen hajdéikat nem tudtdk volna pétolni azok eredeti beszerzési
arabol. Egyrészt a hajok tobbségét joval a haboru eldtt szerezték be, masrészt a habort miatt
az azota eltelt idoszak aremelkedései radikalisan felgyorsultak. A cégek, koztiik az Atlantica
hidba érvelt azzal, hogy hajoi ugyanazt a szolgalatot teljesitik, és a felmeriil6 sziikségletek
szerint azonnal kiallitjak a hajokat és a legényséeget, a katonai szervek azzal védekeztek, hogy
a cégek amugy sem tudnadk hajoikat Uzemeltetni a kereskedelmi forgalomban, igy a
vesztegléssel szemben a TSZV legaldbb csokkenti a hajotulajdonosok vesztesegeit. Ez
részben igaz is volt, azonban a hajok elvesztése esetén kétségtelenill nem lehetett potolni az
egységeket. A megsemmistilt hajok helyettesitését pedig a cégek és a magyar allam kozotti
szerzOdések minden esetben eldirtdk. A tarsasdgok ezért fordultak a magyar kereskedelmi
kormanyzathoz, hiszen egyértelmii volt, hogy a habort alatt elvesztett hajokat a haborus
konjunktira miatt nem tudjdk pdétolni a TSZV-t6l kapott beszerzési arakon alapuld
kartéritésbdl. A helyzetet bonyolitja, hogy a gyakorlatban amugy sem lehetett volna azonnal
potolni a hajok egy jelentds részét, mivel példaul a hosszijarati g6z6sok koziil egy sem épiilt
a Monarchiaban. Ezeket a magyar cégek kordbban dont6en brit gyaraktdl rendelték. A fiatal
hazai hajogyartas nem volt berendezkedve ilyen tengeri aruszallité hajok épitésére. Ek6zben a
hajoarak valtozasaira j6 pelda a Magyar Keleti tarsasdg két hajojanak esete: az 1913-ban
Nagy Brittannidban épdilt, 1.432 brutto-regisztertonnas nagyparti Corvin beszerzési értéke
887.554 korona volt, mikdzben a szintén Nagy Britannidban epult, 1904-ben épitett, de nem
sokkal kisebb, 901 bruttd-regisztertonnas Keleté 440.404 korona. A beszerzési érték 1913-
ban mar kétszer nagyobb volt, mikézben a két hajé szallitasi képessege ennél szerényebb
kilonbséget mutat. A hajok elvesztése esetén egy Uj megépitése a haboru alatt felfutott

arakon szinte kizarhato volt, raadasul — a hazai gyartas hianyaban — kiilfoldon kellett volna
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épiteni, ami a valutaviszonyok valtozasa miatt tovabbi 50%-0s kiadast jelentett volna. A
hajéarak mellett az tizemi és fenntartasi koltségek is hirtelen megemelkedtek.®?

Erdekes példa a hajok igénybevételére a kovetkezd eset is: a TSZV a Nehaj gbzost 1916.
januar 29-t61 februar 9-ig dereglyék vontatdsara vette bérbe. A hajot 1891-ben 100.800
koronéért szerezték be, 1911-ben Aaltaldnos javitdson esett at, ami a tulajdonosnak akkor
47.762 koronéba kerllt. A Nehaj napi bére 210 korona volt, de ebbe a személyzet élelmezése,
koltségei és illetményei nem szamitottak be, ahogy a flitbanyag és a géphasznalati anyagok
sem. A dereglyék vontatasahoz a hajokotelet is a cégnek kellett biztositania. A nemzetkdzileg
magas arakra hivatkozva a cég kérte, hogy a kartéritesnel az aktudlis piaci arakat vegyék
figyelembe.?”* Természetesen erre ez esetben sem keriilt sor, hiszen a TSZV nem teremthetett
precedenst a tobbi hajotulajdonos szdmara. Az U-C arra is t6bbszor hivatkozott, hogy egy-
egy azonos, vagy jobb felszereltségli hajojat a habord folyamén alacsonyabb bérleti dijért
vette igénybe a Kkatonai hat6sdg, mint a habor( elején.®”? A kereskedelmi hajokat ért
tengeralattjaré tamadasok jogos aggodalommal toltotték el a cégeket, amelyek tobbszor is a
magyar kereskedelmi miniszterhez fordultak sérelmeikkel és panaszaikkal.®”® A magyar
allammal kotott szerzddések értelmében ugyanis a legtobb cég koteles volt az elvesztett
hajokat pétolni, csakhogy a hajoarak 1916 elejére tébb mint kétszeresiikre emelkedtek a
haborl alatt. Az U-C Harkanyinak irt 1916. mércius 30-i levelében kdzolte, hogy ,,a Kupa
nevii gozostinkkel tortént szerencsétlenség folytan alkalmunk volt utobbi idoben a katonai
kincstar részerol tarsasagunknak valamely katonai szolgdlatot teljesito gozosiink esetleges
elvesztése esetén nyujtandd kartérités tgyével is foglalkozni. Ezittal alkalmunk volt arrdl
meggyozodniink, hogy a cs. és kir. Hadiigyminisztériummal, valamint a cs. és kir.
hadiigymnisztérium tengerészeti osztalyaval fenndllo szerzodéseinkben foglalt erre vonatkozo
rendelkezések, amelyek szerint csak az illeto hajo beszerzési értéke vétetik figyelembe az illeto
értékleirasok levonasa mellett, nem biztositjak a tarsasagnak a kar teljes megtéritését arra az
esetre, ha a jelenlegi viszonyok kozott valamely gézése elpusztulna. 024 A tarsasag el akarta
érni, hogy a katonai kincstar megtéritse a hajok elvesztése esetén jard karpotlas és az Uj hajo

beszerzése kozotti értékkiilonbozetet.

820 Y. o.
21 y.o.
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Harkanyi a haborl utan véarhato feladatok ellatasara hivatkozva 1916. &prilis 5-én az
alabbiakat frta Krobatin®® kozos hadiigyminiszternek: ,, Anélkiil, hogy az egyes konkrét
0sszegek megallapitasara hivatott eljaras illetékes hataskorét érinteni czéloznam mar azon
fontos kdzgazdasagi szempontokbdl is, amelyek a mai kdérilmények folytan hajézasunkat a
béke helyredlltaval fokozott feladatok elé fogjék allitani, van szerencsém Nagyméltdsagod
szives figyelmét kiilonosen kérni arra nézve, hogy hajozasunk érdekei a szoban [évo
karteéritesi ertéek megallapitasanal a lehetoség szerint tekintetbe vétessenek. 626 A magyar
miniszter két héttel késobb, aprilis 19-én Ujabb levélben adott hangot annak a véleményének,
hogy az igénybe vett ,, hajok netdani elveszése vagy megsériilése esetére fizetendd kdartéritési
osszeg mikénti megallapitasa a jelen koriilményekbol kifolyo kiilonleges megfontolasra ad
okot.”®" A hadugyminiszter 1916. szeptember 4-i vélaszaban azonban elzarkézott
mindenféle Ujabb eljaras kialakitasatol. A magyar kereskedelmi miniszter szeptember 21-i
levelében azzal védekezett, hogy az ,, érdekeltek hajozasi vallalataik fenntartisa érdekében
hozzdm folyamodnak tdmogatasért, mert az igénybevétel feltételei mellett még rosszabbul
jarnak mint a teljes tétlenségben, melyre a vilaghabora hajézasunkat kényszeriti — az tigynek
megfelelo szabdlyozasa nélkiil elérelathato, hogy a perek és felszolamlasok egész sorozata
fog nalunk és Ausztridban is felmerilni. A helyzet ezen jogi része nem inditana arra, hogy ez
ugyben most Nagyméltdsagodhoz forduljak, mert mést és tébbet, mint amennyi hajézasunkat
az illetékes tényezék hatdarozata alapjan megilletheti, tavol dall télem kivanni. Azonban gy,
amint a helyzet all, kereskedelmi tengerészetiinkre soha nagyobb feladat még nem vart, mint
amelynek teljesitésére a hosszira nyulé haboru lezajlasaval hivatva van. Minden allam a
legnagyobb eldkésziileteket teszi, hogy a tengeri forgalom felszabaduldsaval sajat hajézasa
miikodését azonnal és mennél eredményesebben felvehesse, és ebben a tekintetben nekiink
annal gondosabban kell intézkedéseinket megtenni, mert kisebb tengerészetiinknek még
intenzivebb tevékenységet kell kifejteni, hogy a kifogyott készletek kdzgazdasagunk érdekében
mennél elobb potolhatok legyenek. (...) De nemcsak ezen okbdl, hanem tisztan igazgatasi

szempontbol is kivaloan fontosnak és elonyosnek vélném, ha a téritések kérdése a mai

625 Alexander Krobatin 1912. december 12-t61 1917. éprilis 8-ig volt a kézos hadiigyminisztérium élén. 1916.
februar 26-t6l vezérezredes, 1917. aprilis 8-t6l a 10. osztrak-magyar hadsereg parancsnoka Karintidban, majd
1917. november 5-t61 tabornagy, és az 6sszeomlasig a tiroli arcvonal parancsnoka volt. B6l6ny — Hubai: p. 527-
528.
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viszonyoknak megfelelden dltaldnos tjraszabdlyozds ald vétetik.”®® Harkanyi azt is
megfogalmazta, hogy a hdboru eldtti targyaldsok idején még senki sem szamolt a hébora
elhtizédaséaval és a nemzetkozi hajoforgalom teljes besziintetésével.®*® Az U-C december 7-én
azzal fordult a hatésaghoz, hogy ,,a tdarsasag sajat részérdl nem habozik kijelenteni, hogy a
cs. és kir. Hadlgyminisztérium tengerészeti osztadlydnak azon &llaspontjat, mely szerint a
leszerelés utan elso sorban is a hadihajokon eszkézlendé munkalatok foganatositasarol kell
gondoskodnia, mely okbol a jelenleg katonai igénylés alatt dllé kereskedelmi gdézosokon
eszkozlendo munkalatok végrehajtasa alol magat felmenteni kivanja, nem oszthatja meg, sot
feltétleniil sziikséges, hogy alkalmas pillanatban mi legyiink felkésziilve hajoinkkal, a végbdl,
hogy a hajoszolgélatot az osszes szerzédéses viszonylatokon ismét megindithassuk. (...) ...
tisztelettel kerjiik a Nagytekintetii Hatosagot, hogy errdl a kereskedelemiigyi m. kir. Miniszter
Ur O Nagyméltésigdanak jelentést tenni méltéztassék kieszkozlendé a cs. és  kir.
Hadugyminisztériumnal, hogy a h&boru befejezése utan az dsszes rendelkezésre all6 hazai és
osztrak hajogyarak és dockok azonnal és kizarolagosan a kereskedelmi tengerészet
szolgdlatdban engedtessenek dt...”** A hat6sag tdmogatta a cég elképzeléseit a miniszter
felé.

A Vitdk mélységére jellemz6, hogy a cégek legkisebb egységeit, dereglyéit, kikotdi hajoit
is bérbe vették, ami ugyanugy vitds helyzeteket eredményezett, mint a nagy hajok
igénybevétele. A TSZV rekvirélta példaul a 160 tonnas U.C. 4. fadereglyét, a 60 tonnas U.C.
7. és a 80 tonnas U.C. 6. vasdereglyéket, s6t a tarsasdg egyik motorbarkajat is, amit a cég
kikoté1r vontatdhajoként hasznalt, igy potldsara maga is kénytelen volt bérbe venni egy

%31 Az U. C. Il. dereglyét a raguzai allomésparancsnoksag utasitasara még 1914.

gbzbarkat.
augusztus 17-én adta at a ceg a haditengerészetnek Gravosaban. A hajon masfél vagon szén is
volt. A dereglyét a haditengerészet gravosai szénraktaranak Kidritésére hasznaltak, a
rakomanyt pedig Castelnuovéba vitték. A helyi parancsnoksag 1915. jalius 12-i levelében
kozolte, hogy a hajé az oOreg Kaiser Max hadihajo ellendrzése alatt Gjenovic-nél
lehorgonyzott. A hajot késébb is szénszallitisra hasznaltdk, javitasi koltségeit a
haditengerészet véllalata. A cég 1915. augusztus 12-én tudomasul vette azt is, hogy kilatasba

helyezték a hajo tiizeldanyag raktarként vald igénybevételét a tengeralattjaro alloméas

628 DAR JU-9 1916. 1. 86.
629 0.
80 Y. o.
31 y.o0.
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széméra.®®® Ekdzben a szintén a cattar6i-6bolben talalhaté teodoi katonai igényekre maér
hasznaltidk a hajot, melynek tulajdonaban 1éve tizendt tonna szenet szintén katonai célokra
hasznaltak fel.** A haditengerészet allaspontja szerint a hajé karbantartasa, javitasa és tiz
havi felligyelete elégséges karpotlasnak szamit a cég szamara. Végul ez esetben is becslési
eljarasra kerilt sor, mivel a hajé tartds hasznélata mellett dontottek. Az 1915 végén
megélénkiil6 tengeralattjard mozgasok kiszolgalaséra, késobb tiizeldanyag raktarként vették
igénybe.®® A TSZV a buccari-i Adriai Portland Cementgyar Rt. dereglyéit is hasznalatba
vette 1916 januarjaban, amibdl szintén vita alakult ki a felek kozott. A fiumei Rudolf Gilliam
Ett0 motorhajojat par héttel késobb vették igénybe castelnuovoi szolgalatokra, a tulajdonos
altal kért napi tizenkét korona helyett csak kilenc korona bérleti dijért. A motorhajo vételi ara
1914-ben 5.450 korona volt, ami jelen esetben sem lett volna elég egy Gj hajé beszerzésére.®®
A TSZV tobb halaszcsénakot is lefoglalt. Példaul a portoréi (kraljevicai) Johann Vagliato és
tarsa cég Ostro és Lipica motoros csonakjait 1916. augusztus 5-én néhany hétre vették
igénybe napi tiz koronaért. A cégtdl halaszhalot is rekviraltak, igy feltehetden a hajokat a

k.%%® A budapesti Dinko Budak gyogyszerész, az

.....

katonasag hallal valo ellatasara hasznalta

hajok (gyében is minden esetben becslési eljarast tartottak a fiumei tengerészeti

hat6sagnal.”®” A Nekton halaszati tarsasag®*®

tobb motoros halaszhajojat is bérbe vették. A
cég Nada motoros halaszbarkajanak eredeti vételara 27.680 korona volt, de a régi
benzinmotort kicseréltéek és Daniabol 14.450 koronaért szereztek be egy 36 16er6s motort,
valamint a hajo felszerelésére és atalakitasara tovabbi 6.409 koronat koltottek. A Nada végdl
1915 decemberében kezdhette meg halaszati miikodését, és 0Osszessegében az eredeti
vételarnak majdnem a kétszeresébe keriilt. A cég piaci informacioi szerint a hajo beszerzési
ara mindekdzben 50%-kal nétt. Ezeket azonban a TSZV nem vette figyelembe. A hajoval

egylitt bérbe vett barkavezetd, Haglich Fortunato havi bére 160 korona volt, amivel szintén

832 KA, AVL 6, Lloyd, Dalmatia 1918-
%33 U.0.
4 U.0.
* DAR JU-9 1916. I. 86.
836 U.0.
%7 U.0.
8% A Nekton Elsé Tengerparti Halaszati, Halértékesité és Barkaépité Rt. elnoke az Adria Rt. vezérigazgatOi
posztjat is betoltd Eidlitz Hugo volt. U.o.
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nem szamoltak a TSZV-nél. A cég azt is jelezte, hogy a lakossag hallal valé ellatasa igy is
nagy nehézségekbe iitkdzik, hajoit tehat mielébb szeretné tjra hasznalni.®*®

A halészat annyira szerény keretek kozott zajlott, hogy 1916-ban mar alig volt hal a
fiumei piacon.®* Panaszkodott Riboli Alfonz is, aki az 1916. jalius 28-an rekviralt Mariska
ugyében tobbszor fordult a TSZV-hez. A hatdsdg augusztus 30-i becslési eljardsan ugyanis
nem sikerult megallapodni. Riboli nehéz helyzetét mutatja, hogy a hajon egy kapitany, egy
gépész, egy kisegitd gépész és hat matroz ellatasardl kellett gondoskodnia. A segedgépész és
harom matréz koltségeit a bizottsdg nem akarta fizetni. A borszallitasra egyedileg a hajoba
legyartott hordokat a TSZV Kivette, és azok tarolasat a tulajdonosnak kellett fizetnie a fiumei
raktarvallalatnal, ahol rdadésul azokat a tarol6kapacitasi gondok miatt a szabadban helyezték
el. Riboli jelezte, hogy hordéi igy tonkre fognak menni, raadasul vallalkozasa is a cs6d
szélére keril, mivel évek Ota borszallitasainak mintegy 80%-at ezzel a hajoval végezte.
Forgalmanak jelentés részét raadasul a katonai beszallitasok tették ki.*** A hajé elpusztitasa
esetén a TSZV 105.440 koronét allapitott meg, mikdzben Riboli legaldbb 300.000 koronéhoz
ragaszkodott volna. Természetesen 0 is a magyar kereskedelmi korményhoz fordult
segitségért. Riboli a hatésagnak irt 1916. szeptember 12-i levelében azt is kifogasolta, hogy a
Mariskahoz hasonld, de annal joval kisebb osztrdk Slavija vitorlas-motoros hajo bérleti dija
napi 135 korona, mikozben & hatszor nagyobb hajoja utan csak 167 koronat kapott.®*?

A Gergersen G. és fiai fiumei kiko6té épitési vallalat azért emelt panaszt, mert emel6képes
usz6 gbzdarujanak napi 180 korona bérleti dija alatta volt a hatésag uszodaru dijszabasanak.
lgaz, korabban maga is ennyiért adta at hajojat a hatésagi igényekre.®*® Az Gszédarut 1915.
szeptember 20-a4n haditengerészeti utasitasra a torpedogyar kikotjébe rendelték.** A

haditengerészet lefoglalta a Gregersen tobb dereglyéjét is, melyek féleg Castelneuvoba

%9 U.0.

9 DAR JU-9 1916. I. 83.

841 Riboli Alfonz kérait egyébként az is ndvelte, hogy hajoja eredetileg a pincéje elbtt tudott megallni, most
azonban fuvarozasrol is gondoskodnia kellett. A Mariska lefoglalasa utan idegen hajokkal és Kisebb hordokkal
tudott dolgozni. A vallalkozas napi 539 korona kérral szdmolt, a TSZV felé 6tszaz korona megtéritését jelezte. A
hajé havonta atlag 2.083 korona tiszta jovedelmet ért el, a cég pedig hisz csalddnak adott allandé megélhetést.
Riboli bornagykereskedése 1878-ban kezdte meg milkodését Fiume és a dalmaciai kikotok kozotti
szallitasokkal. Mivel a gazdag sz616termé dalmat teriiletek kisebb kiko6tdi kozott gézhajok alig kozlekedtek, és a
szallitasokat foleg vitorlasokkal oldottak meg, Riboli megépittette az els6 magyar hosszujarati motorhajot. Az
0sszes bormennyiség szallitdsanak 70-80%-at a Mariskaval bonyolitotta. 1913-ban 41.600, 1914-ben 31.500,
1915-ben 33.500 és 1916 elso felében 20.000 hektoliter bort szallitott. A haboru alatt jelentds mennyiségben,
ggldéul 1915-ben 800.000 korona értékben a hadseregnek szallitott. DAR JU-9 1916. I. 86.
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%4 DAR JU-9 1916. I. 4139.
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mentek. A Whitehead 9. szdml motorcsonakjat, vagy a Gregersen és Schwarz Pescatore
g6z0sét szintén igénybe vették. EI6bbit még 1915 szeptemberében hasznalatban vették, de a
becslési bizottsdgot nehéz volt egybehivni, mivel az eljarashoz sziikséges okmanyok az
igazgatdsag athelyezésekor Linzbe keriiltek.°* Hosszasan sorolhatnank a kisebb csénakok,
dereglyék tulajdonosait, melyek kdzil még a Ganz és tarsa Danubius tarsasagot emlitjik meg,
amelynek szintén keriiltek dereglyéi hadiszolgalatba.®*

Ahogy mar kordbban is jeleztiik, a hatosagi gézosok, igy az Eldre is szinte megszakitas
nélkiil hasznalatban voltak. Az El6re napi 140 korona bérleti dijaban a személyzeti koltségek
is szerepeltek.®*” A hajot 1916. augusztus 1-jén - a torpedogyar kikdtéjében éllva - egy olasz
1éghajobol vetett bomba talalta el. A hajon tiiz iitott ki és a rajta 1évo 16szer felrobbandsanak
megakadalyozasa céljabdl elsullyesztették. Augusztus 18-4n kiemelték és a viz
kiszivatty(zasa utan Gjra mitkodSképessé tették.®*® Ennek koltségei szintén vitara adtak okot,

végiil a kérokat a haditengerészet fizette meg. A hajot javitasra Polaba vitték.**

5. Az 1917. évi események

5.1. Novekvo kihivasok az Adrian

Az olaszok mar év elején tobbszér bombaztak Polat és Triesztet. Januar 12-én példaul
olasz és francia repililogépek intéztek tdmadast a polai hadikik6td ellen, mikdzben a trieszti
katonai miivekre is bombakat hajitottak.650 Februar 10-11. éjszakajan Gabrielle D’ Annunzio
kolto, iro, szélséséges olasz hazafi harom MAS naszaddal sikeresen bejutott a Fiume melletti
buccari-6bolbe, ahol néhany leallitott teherhajo allt. A torpeddkat nem sikeriilt mitkodésbe

651 A tamadasok intenzitasa sem a

hozni, de figyelmet érdemelt az olaszok magabiztossaga.

kiko6tok, sem a nyilt vizen 1év6 hajok ellen nem lankadt.
Még 1916. februar 28-an az U-C Zagreb g6zo6se a Planka fok el6tt sikeresen kitért egy

ellenséges torpedd eldl, de ezt 1917. januar 14-én nem sikerult megismételnie. A francia

Archimédes tengeralattjard sikeresen megtorpedozta és elsiillyesztette a g6zost. A tamadas

5 DAR JU-9 1918. I. 916. A Whitehead gyar tébb motorcsénakijat is Polaban, illetve a Cattar6i-dbdlben
hasznaltak. Magat a Whitehead nevli g6zost 1915. junius 3-4n a Brioniban 1év6 tengeralattjaro-alloméas szamara
vették igénybe. Aichelburg: p. 56-57. és 134.

* DAR JU-9 1916. I. 86.

%7 U.ott

8 DAR JU-9 1918. I. 178. A mentésben a masik hatosagi gézos, a Ment6 vett részt. DAR JU-9 1916. 1. 83.

*9 DAR JU-9 1916. 1. 86.

80 Az Est, 1917. méjus 30. p. 2.

%1 Halpern, 2007.: p. 177.
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soran huszonnyolcan vesztették életiiket.®®* Az Est 1917. januar 28-i szama terjedelmes
interjit koz6l a megtorpeddzott hajé 26-an Fiumébe érkezett taléléivel.>®> Adamich Remo
kapitany interjajaban elmondta, hogy ,,vasdrnap reggel fél tiz volt, amikor rémilten vettem
észre, hogy a hullamokon keresztiil, alig 100 méternyi tavolsagra egy kilott torpedo rohan a
hajom felé. Rogton megtettiink minden lehetot, hogy a hajot iranyabal kitéritsiik, de késo volt,
mert alig kezdtiik meg a mandvert, a torpedo maris elért benniinket és rettentes detonacidval
felrobbantotta a hajo farat, amely azonnal elmeriilt. A hajo orra kiemelkedett a vizbol és az
egész alkotmany hihetetlen gyorsasaggal sullyedni kezdett. A hajo faran voltak a
személykabinok. A vihar miatt az utasok nem johettek a fedélzetre, hanem benn tartézkodtak a
hajoban. Legtobben rosszul is voltak és agyaikban fekiidtek. Ezeket mar valosziniileg maga a
torpeddérobbanads megolte. Az utasok megmentésére a katasztrofa gyors lefolyasa miatt,
sajnos, semmit sem tehettink. Mikor azutan lattam, hogy minden hidba, mert még a
mentocsonakok lebocsatdasara sincsen elegendé idonk, parancsot adtam, hogy mindenki
rohanjon a hajo6 orra felé és onnan ugorjék a tengerbe. Magam ugrottam utolsénak a vizbe és
csak nagy nehezen tudtam mar annyira ellszni, hogy a sillyedés orvényes sodra engem is
magaval ne rantson a melységbe. Nem telt el a torpeddrobbanéas utdn még masfél perc sem és
a Zagrab mar eltiint a hullamok kozott. Amikor az orvény ugy ahogy elsimult, visszausztunk a
katasztrofa helyére, ahol megkapaszkodtunk a hajonak a tenger felszinén Usz6 néhany
faroncsaba s azzal igyekeztiink a partot elérni. A borzaszto viharban minden erdnket
megfesczitettiik, hogy megmentsiik az életiinket. Kelemen Dezso tartalékos tengerészkadettot és
Tuchtan Achilles mdsodkapitanyomat elhagyta az ereje és mindketté belefult a tengerbe.
Pedig joideig velink Usztak és velink kizdottek a hullamok ellen. Mi tizen, akik
megmenekiiltiink, két orai uszas utan partot értiink. Katondk mentettek ki a vizbol, akik
kotélre kotott deszkadarabokat dobaltak be nekiink és azzal hdztak ki a sziklapartra.
Rettenetesen kimeritett minket az izgalom és a két 6rds jéghideg fiirdd. En magam példdul
annyira ki voltam meriilve, hogy amikor a kiemeltek a vizbol, elajultam és csak a sebenicoi
kérhazban tértem magamhoz.”®* Szinte csodaval hataros, ahogyan a kereskedelmi akadémia
egyik tanul6ja, a tizennyolc éves Matievics Antics Ivan megmenekiilt. Ugy élte at a

torpedotamadast, hogy a robbanas ereje kirdpitette a hajo faraban 1év6 kabinjabol. Ot is a

82 Ajichelburg: p. 136.

653 Az Est, 1917. januar 28. p. 2.

% U.o. Az (jség magyarosan Adamics Rémusznak irja a kapitanyt. Ertekezésemben azonban — ahogy
altalanosan, gy jelen esetben is — a Magyar Tengerészeti Evkonyv irasmodja szerint kdzIém a nevet. MTE 1917
p. 145.
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sebenicoéi korhazban apoltak. A menekiilés kozben vizbefult Kelemen Dezsé korabban a
haditengerészet révkalauzaként szallt a hajora.>® A tarsasag felfegyverzett kisérShajoként
hasznalt Cirkvenica gbézO0sét az ¢év soran haromszor probalta ellenséges tengeralattjaro
elstillyeszteni.®® Januér 19-én a Cattar6i-5bol bejaratanal az Adria Rt. Arpad gézose szaladt
aknara, de csak a tat kérnyéke sériilt meg, a hajé nem siillyedt el.®’

Alig harom héttel késobb az U-C Ujabb hajot veszitett el. A katonai szolgalatban &llo,
1908-ban Triesztben épult, 204 brutto-regisztertonnas Tihany gbzos februar 12-én a Bocche
di Cattaro bejaratanal viharos idében futott zatonyra, és megsériilt. A mentési miivelet kozben
a hajé elsillyedt, de a legényseg minden tagja szerencsésen megmenekiilt. Az esetet a TSZV
méar méasnap jelezte a tulajdonos tarsasagnak, aki értesitette a hatésagot, utdbbi pedig a
kereskedelemiigyi minisztert. A fiumei révhivatal ,, Kérdéiv a magyar-horvat tengerparton
eléfordult, vagy a kir. révhatosigok tudomdsdra jutott hajoszerencsétlenségek adataira
vonatkozolag” cimli magyar €s olasz nyelvli formanyomtatvanya szerint a hajé siillyedésekor
mar csak egy ember volt a g6z6son, nyilvan akire a mentési, vontatasi munkak miatt volt
sziikség.®® A hajo, az osztrak Petka g8zds kiséretében februar 12-én Antivariba futott ki hajo
k8szénrakomannyal és olajjal a fedélzetén.®® A kapitany az indulaskor jelezte a konvoijt
vezeté 15-0s torpeddnaszadnak, hogy a rakomanya tdl sdlyos, emiatt er6s hullamzassal
képtelen lesz megkiizdeni. Az U-C késobbi leirasa szerint ,,az utat éjjel kellett megtennie
rajban és az eloirt katonai ovintézkedések szigoru betartdasaval, vagyis teljes sotétségben,
vilagito lampdsok nélkiil és az aknamezo mentén haladva, amihez még fenyegeto vihar is
jarult, agy hogy a Tihany parancsnoka indulas eldtt ki is jelentette, hogy a hajo a
hullamverésnek nem tud majd ellenallni. Utkézben a hullamverés ereje ndvekedvén, a hajoraj
parancsnoka utasitast adott a Tihany gézosnek, hogy térjen vissza Bocche di Cattaroba, mely
utjat egyediil és vezetd nélkiil kellett megtennie; gy torténhetett meg azutan, hogy a hajo
koromsotétben haladva, minden tajékoztatas nélkiil a part és az aknamezo kozott nekiment a
partnak és zatonyra futott, ennek folytin nagy Iléket kapvin, a keletkezett résen erds

sugarakban hatolt be a viz a hajélregbe, Ugy hogy a hajo, melyet egy torpeddnaszad utdébb

655 Az Est, 1917. januar 28. p. 2.

856 A hajot 1918. szeptember 6-an egy olasz motorcsénak fedezte fel, de a haj6 ezt a talalkozast is talélte.
Aichelburg: p. 65.
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kiszabaditott veszedelmes helyzetébdl, vontatds kézben féléra milva elmeriilt.”*® A viz gyors
bedzonlése miatt a hajo sullyedése elkerllhetetlen volt. Mivel a hajé 43 méteres mélységbe
stillyedt, kiemelését meg sem kisérelték.®®*

Az év folytatasa sem volt szerencsés a cég szamara, ugyanis majusban a Senj g6zosén
{itott ki varatlanul tiz.°° A Senj 1917. m4jus 9-én este indult a Bocche di Cattar6bél Antivari
felé vegyes rakomannyal, tébbek kdzott harminc hordo benzinnel. Kirakodas kdzben azonban
tobb benzineshordd felrobbant, és a hajo kigyulladt. Orrtol a tatig a parancsnoki hiddal és a
géphéazzal egyutt a teljes fedélzet leégett. A hajot a katonai parancsnoksag Fiumébe vontatta,
ahol a Ganz és Tarsa Danubius gyarnak adta at javitasra. A tlizvész okozta karokat a szokasos
eljaras szerint a cégnek kellett fizetni, aki hidba érvelt azzal, hogy a kirakodast kizarolag a
katonai szervek hajtottak végre.®®® A hajé gépezetének meghibasodésa miatt majus 21-22-én
a Budapest gdz0s vontatdsara szorult, de viharos idében ez utdbbi hajé is konnyebben

megsériilt.®**

A tarsasag Cirkvenica g6zose viszont aprilis 20-an, majd junius 4-én és 5-én is
szerencsésen ki tudott keriilni tobb torpeddtdmadast is. A hajot 1918. szeptember 6-an egy
MAS fedezte fel, de ekkor is el tudott menekiilni.®® Meg kell jegyezniink az U-C-r8l, hogy
szerepe a tengerparti polgari forgalom fenntartasdban a habor( végéig meghataroz6 maradt,
hajoi emiatt szinte allanddan ki voltak téve a haboris veszélyeknek. A békeidében
konkurensnek szadmito osztrak tarsasagok most csupan a forgalom elenyészé toredékét
bonyolitottak. Az U-C 1917-ben az osztrak-magyar és a montenegroi kikoték kozott mintegy
75.868 utast szallitott, mikdzben az Osztrak-horvat Rt. minddssze 3.351 f6t, a Dalmatia 192

fot.0%

A 1915. januar 1-t61 1917. december 31-ig a cég hajoi a Monarchia tengerpartja €és
szigetei, valamint Fiume kozott a katonai szallitasok mellett Osszesen 11.066 jaratot
teljesitettek a polgari lakossag igényeinek kielégitésére.®®’

Az év mjus 30-an a Magyar Keleti tarsasag tulajdonaban 1évé Szelld motoros
vitorlason {itdtt ki tliz, de ezt a Mentd hatdsagi gbzosnek sikertilt idejében eloltani. Junius 9-

én a fiumei kikotében siillyedt el az U.22 tengeralattjard, amelyet az El6re és a gdzdaru

*0 DAR JU-9 1918. I. 140.

861 KA, AVL Liqu. 1918-/1

2 DAR JU-9 1917. IV. 723.
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85 Ajichelburg: p. 65.

*® DAR JU-9 1918. VIII. 2539.

867 Ezek kozott az utas- és jaratszamok tekintetében kiemelkedtek a kozeli quarneréi kikotokbe — tobbek kozott a
Buccariba, Lovranaba, Abbaziaba, Veglia szigetére —, valamint a senji, zarai, metkovi¢i, obrovazzéi kikotékbe
inditott jaratok, de indultak hajok Raguzaba, Lissara, Brazzara és mas dalméciai teriletekre is. DAR JU-9 1918
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mentettek ki. A tengeralattjarét junius 11-én emelték ki és tették Gjra UszOképessé. Ugyancsak
junius 11-én a Kelet g6z6s a Molini szirten futott zatonyra, de ezuttal is az Elére sictett a
helyszinre, és szabaditotta ki, majd 23-4n Fiumébe vontatta. Augusztus 14-én a Kossuth
Ferencz g6zos széntaroldjaban Ut6tt ki tiiz. Oktober 25-én az U.31 Bergudiban sillyedt el, de
a hatosagi g6zosok — az Elbre, a Ment6 és a gézdaru — egylttes munkajaval kétnapi munka
utan sikerilt kiemelni.®®® December 24-¢én a Fiuméban allo osztrak Split gézos kalcium-
karbid rakomanya robbant fel. Az oltas lehetetlen volt, igy az ég6 hajot a Ment6 és a Vontato
segitségével a kikotdbdl kivontattak, és a martinschizzai 6bolben zéatonyra fektették.®®® Az
Atlantica flottajabol a Fiume g6z0s futott zatonyra az év soran, de a haboru eleje ota a
haditengerészet szolgalataban &ll6 hajét sikeriilt megmenteni.®”® A Riboli Alfonz Aaltal
méjusban megvésarolt Erzsit ugyancsak hasznalatba vették az év végén.t”* Novemberben a
Gregersen und Schwarz két kicsiny rakodohajojat is a polai német tengerészek szamara
bérelték.®"

Az év fontos eseménye volt az Otrantoi-szoroshan végrehajtott osztrak-magyar
rajtatités. A szoros kereskedelmi, stratégiai fontossaga nem volt kérdéses, de a haboru alatt
jelent6sége elsdsorban abban allt, hogy a kozponti hatalmak tengeralattjaréi ezen keresztil
tudtak Kijutni a Foldkozi-tengerre. Mivel az Adriardl nézve stratégiai Gtvonalrél van szo,
fontosnak tartjuk roviden megjegyezni, hogy a szorosnak egy idében kiemelkedd szerepe volt
a habor(d alatt, amikor 1915 februarjdban a brit és francia hadihajok megkezdték a
Dardanellak ostromat. A torok hadsereg megsegitésére Romania nem engedte at Bulgaria felé
a vasuti széllitdsokat, a Dundn a szerbek veszélyeztették a hajon torténd segits€gnytjtast.
El6bb a Belgrad csavargbzos futott folyami aknara, majd a Torokorszagban tartozkodd német
Goeben és Breslau cirkaloknak szant 16szert sem sikeriilt célba juttatni. Haus a tengeri uton
torténd tamogatastol elzarkozott, igy a német flotta parancsnoka, Pohl tengernagy és von
Falkenhayn vezérkari fonok német tengeralattjarok vasuton Polaba és tengeren Cattardba
kildését rendelte el, hogy ezek utanpdtlast és segitséget adjanak a torok szovetségesnek. A
tengeralattjarok az antant hajok tdmadasan tal értékes 16szerutanpoétlast tudtak szallitani a

torokoknek. Ez kulondsen 1915 oktoberéig birt 1étfontossagu jelentéséggel, ekkor ugyanis a

®%8 DAR JU-9 1918. 1. 178.
889 0.
870 A g676s legutobb 1915. oktober 15-én szenvedett slyos kérokat egy robbanés miatt. Castelli-Gellner: p. 42.
871 A hajo korabbi osztrak tulajdonosanal San Mauro néven futott. Aichelburg: p. 74. és 116.
672
U.o.: p. 93.
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Szerbia felett aratott sikereknek koszonhetéen megnyilt a dunai Gt és lehetdvé valt vasiti
rakomanyok Isztambulba széllitasa is.®”

Az antant az elsO ellenintézkedések kozott mar 1915 nyaran megprobalta ellenérzés
ala vonni az Adria kijaratat jelenté Otrantoi-szorost. Még ez év majusaban, az olaszokkal
folytatott haditengerészeti megbeszéléseken Winston Churchill, a brit admiralitas elsé lordja
felajanlott 6tven hajot és 6tvenmérféldnyi tengeralattjard-jelz6 halot a szoros ellenérzésére. A
felfegyverzést és a személyeztet az olaszoknak kellett volna megoldani, akik egyelére nem
vallaltak ennek terheit. Nyar végen a britek végiil elkezdték Osszegyljteni a sziikséges
hajéalloményt a feladatra.®”* 1915 szeptemberében mar hatvankilenc kis g6zhajé latott el
szolgalatot itt, érintGaknakkal ellatott halaszhaldkat vonszolva a szorosban.®™ A britek altal a
helyszinre kiildott polgari hajok kozott két {6 tipus jelent meg: a trawlerek, amelyek erds
gépekkel rendelkeztek, és eredetileg vonohaldval haldsztak, igy alkalmasak voltak
aknakeresési feladatokra is, valamint a drifterek, amelyek lassabb, kisebb halaszhajok
voltak.®”® 1916-ban ezeket a hajokat féleg a szerb hadsereg evakuéldsara kellett hasznélni,
ugyanis a gyengén kiépitett alban kikotokbe a nagyobb hajok nem tudtak bejutni. Ezeknek a
kis halaszhajoknak kellett eljuttatniuk a szerb hadsereg maradvanyait a nagyobb hajokhoz.®’’

A szorosban kialakitott védelmi rendszer ugyanakkor nem kiléndsebben zavarta a
németek tengeralattjard6 mozgasait, igy a brit, francia és olasz haditengerészeti tisztek tobb
konferencian és értekezleten probaltak megoldast talalni a szoros lezarasara és a
tengeralattjar6 tamadasok csillapitasara. Felmerult a fiumei torpeddgyar elleni nagyobb
Iégitdmadas terve is, amihez azonban a briteknek nem sikerilt dsszevonni a szikségesnek
itélt negyven-otven repiilégépet. Nyilvanvald, hogy az antant hirszerzése nem tudta, hogy az
olasz habor( kitorése utan a fiumei Whitehead torpeddgyarat attelepitették St. Péltenbe.®”®
Végil egy acélsodronyokkal, léggdmbokkel, haldszbarkakkal, tengeralattjaro-vadaszokkal
felszerelt védelmi rendszert hoztak létre, am ennek ellenére 1917 februarjatol a német
tengeralattjarok mellett méar a Monarchia bavarnaszadjai is tobbszor athaladtak a szoroson. A
haborl utols6 évében mar negyven brit rombolé (koztuk hat ausztral), hetvenhat

felfegyverzett halaszg6zos, harminchat brit tengeralattjaro-vadasz gyorsnaszad, egy amerikai

673 Sarhidai: p. 56. és 65.

674 Halpern, 2007.: p. 42-43.
675 Csonkaréti, 1989.: p. 61.
87% Halpern, 2007.: p. 59-60.
7 U.0.: p. 44-45,

%78 U.0.: p. 46.

129



tengeralattjar6-vadasz flottilla, hisz buavarnaszad, valamint olasz, francia és brit repiil6k

tartozkodtak a térségben.®™

A védelem megzavarasara inditott tamadasok kozil a Monarchia
legnagyobb szabasu akciojara 1917. majus 14-15-én kerdlt sor. A Horthy Miklos vezette
rajtaiitésben tizennégy Orhajot sikeriilt elsiillyeszteni és harmat megronga’tlni.680 Az o0sztrak-
magyar hadihajok tobbszor is Kkifutottak a zar ellen, de Altaldban kdzel sem ilyen
eredmeénnyel. Az 1917 majusaban lezajlott otrantdi Utkozet a legnagyobb tengeri csata volt az
Adrian, s6t az egész Foldkozi-tenger térségében. Igaz, hogy Olaszorszag haboruba Iépésekor
az olasz partok elleni nagyszabasu tamadasban a Monarchia joval tébb hadihajoja vett részt,
ahogy a Dardanellakndl végrehajtott francia és brit hadmiveletek is nagyobb méretii akciok
voltak, azonban ezek dontden szarazfoldi célpontok elleni tamadasoknak mindsiilnek.
Otrantdnal viszont hajérajok kozotti nyilt tengeri dsszecsapasra kerilt sor, raadasul annak
ellenére, hogy az akciot konnyii cirkdloknal nem nagyobb méretii hadihajok hajtottak végre, a
hadmiivelet 0sszetettsége egyedulallonak szdmitott ekkoriban. A tdmadésban ugyanis a hajok
mellett részt vettek repiilégépek és tengeralattjarok is, bar szerepiik nem volt meghatarozo.%®

A fontos tengeri Gtvonal, az Otrantoi-szoros elzarasa nem bizonyult megbizhatd
rendszernek, hiszen nem tudta megakadalyozni a térokoknek szant utanpdtlas célba juttatasat,
illetve a kozponti hatalmak tengeralattjardinak kijutasat a Foldkozi-tengerre. gy a tengeri
kereskedelmi héaboriban meghatarozé tengeralattjardé habord a térségben is komolyan
kiteljesedhetett, kilonosen az 1917. februar 1-jén német részr6l deklaralt korlatlan
tengeralattjar6 habort idészakaban. 1917-ben az osztrdk-magyar tengeralattjarok is
huszonkilenc kereskedelmi hajot siillyesztettek el, tizenkettével tobbet, mint a haboru korabbi
éveiben egyiittesen.®®® A német eredményekrdl az évre vonatkozoan nincs pontos adatunk, de
tény, hogy a FoOldkozi-tenger térségében a német tengeralattjarok 0Osszesen 1.409
kereskedelmi hajot stllyesztettek el a habora alatt. Ezt minddssze negyven német naszad érte
el, ami azt jelenti, hogy teljesitményik meghaladta a masodik vilaghaboras atlagokat is.

k.683

Ebben a térségben mitkodtek a legsikeresebb tengeralattjaro-parancsnoko Véleményiink

szerint az Otrantdi-szoros szerepe, az antant gyenge zarrendszerének mindsége elsGsorban

67 Csonkaréti, 1989.: p. 62.

%80 U.0.: p. 68.

%81 Emellett , tobbnemzeti” miivelet volt annyiban, hogy Otrant6nal az osztrak-magyar flotta a brit, francia, olasz
egységek ellen vonult fel. Halpern, 2007.: p. 190-191.

%82 A Monarchia tengeralattjaroi a habort alatt dsszesen 94 kereskedelmi hajét és kilenc antant hadihajot
stillyesztettek el. Sarhidai: p. 96-99. Csonkaréti adatai szerint a csaszari és kirdlyi tengeralattjarok 131 hajot
kiildtek a hullimsirba, koztik 117 kereskedelmi gézost siillyesztettek el a Foldkozi-tenger térségében.
Csonkaréti, 1992.: p. 147.

%83 Az adatokban szerepelnek a fekete-tengeri szerény szamadatok is. Sarhidai: p. 96.
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ezekben a szamokban mutatkozik meg, jol érzékeltetve, hogy az Adriar6l operald német és
osztrak-magyar tengeralattjarok érzékeny veszteségeket tudtak okozni az ellenséges
kereskedelmi hajoallomanyban.

Az év soran az Adria északi részein is komoly 0sszecsapasokra kerilt sor.
Augusztusban a Trieszt eldtti hegyeket tdmadtdk az olaszok. A Karszton, a Hermada
tertiletén, valamint Gorznél heves bombazasokra és dsszecsapasokra kerult sor. Az Isonzdonél
elesett foglyok allitdlag arrol szamoltak be, hogy az olasz hadvezetés Triesztet gyorsan akarta
elfoglalni.?®* Ugyanakkor csupan Selo romjait és a \VVrh magaslatot sikertilt birtokba venniiik a
nyar végére, igaz, a tamadasokat tovabb folytattak a kikotévaros és annak ipari tertiletei ellen.
A Triesztet bombéazé hadihajok kozott brit egységek is feltiintek.®®™ Osszel mar a Monarchia
csapatai kerlltek folénybe, és a Trieszt el6tt fekvo, felszabaditott Gorzot oktoberben maga

686

IV. Karoly is meglatogatta.”™ Az olasz fronton 1915. janius és 1917. november vége kozott

tizenkét isonzoOi csata zajlott le, amelyekben a Monarchia 6sszesen tobb mint 550.000,

687 A7 1917-es esztendd harom isonzoi csatat

Olaszorszag mintegy egymillio katonat veszitett.
latott. Majus 12 - janius 8. kdzott zajlott le a tizedik, augusztus 19 - szeptember 12. kdz6tt a
tizenegyedik csata. Mig eldbbiben az olaszok Gorztdl északi és déli iranyban nyertek teret,
utobbiban mindkét féltél komoly véraldozatokat kdvetelve az olaszok alig tiz kilométert
nyomultak elére Gorzt6l északra. A kétszeres tulerd ellenére sem sikeriilt Triesztet
elfoglalni.?® Osszességében az arcvonal a Doberddi-fennsikon és az Adriai-tenger partjan is
elérébb haladt.

A 12. isonzéi csatdra 1917. oktober-novemberben kerilt sor, amikor a Monarchia
hadereje kezdeményezéen lépett fel, és megvalositotta a frontvonalon az Aattorést

Caporettonal %

Az 1917. oktober 24-én inditott tAmadasban mar a hadihajok is részt vettek,
mikozben a felfegyverzett osztrak g6zosokkel is kiegészitett, a Trieszt koriili sekélyebb
vizeken miikodé un. lagunaflottila féleg az utanpdtlasban és a sebesiiltszallitasban vette ki
részét.*® A Piave torkolatdba is behatolé lagunaflottila kotelékében magyar hajok is

miitkodtek. Az U-C 1917. februar 26-an, polai helyi szolgalatra beosztott Valona gbzosét

884 Az Est, 1917. augusztus 23. p. 1.

%85 Az Est, 1917. szeptember 15. p. 8.

%8 Az Est, 1917. okt6ber 31. 1. 1.

%87 MEVH: p. 310.

%88 Galantai Jozsef: Az els6 vilaghaboru. (tovabbiakban: Galantai) Bp., Gondolat, 1988. p. 398.
%89 MEVH: p. 310.

8% Csonkaréti, 1991.: p. 58-61.
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november 6-a4n vezényelték at ide.®* November 19-én Szegé Pal kicsiny motorcsénakjat, a

692

Palit is itt vették igénybe.”* A Piave folyéhoz visszavonulé ellenség tdamadasara a nagyobb

hadihajok kozll pedig bevetették a Wient és a Budapestet. Az olaszok ebben a szamukra
valsagos id6szakban éppen ezeknek koszonhetOen tudtak latvanyos sikert elérni, ugyanis

december 10-én ¢&jjel két MAS athatolt a trieszti kikotd zarrendszerén, és Luigi Rizzo

693

sorhajohadnagy elsiillyesztette a Wien partvédd csatahajot.”” A tdmadas Ovatossagra intette a

Monarchia haditengerészeti vezetését.®** Egyébként Gsszel ismét t5bb hajot vettek igénybe,

igy példaul a nagyobb hajok koziil oktober 30-4n rekviraltak a nemrég vasarolt Honvédet,*

69 \/ladimir Olivieri — az el6z8 év

november 19-20-t6l a Szterényit és a Kossuth Ferenczet.
sorén és év elején Fiuméban felujitott, ujrafestett — Vladimir géz6se mar majus ota ujra részt
vehetett a katonai szallitasokban.®®’ Az év soran hadiszolgalatban volt a magyar hajopark
donté része. Az év végi adatok szerint az Adria tarsasag valamennyi hazai vizeken 1évo
hajéjat katonai célokra hasznaltak, kivéve a Ferencz Jozsef Kiralyt és a Ferencz Ferdinandot.
A Magyar Keleti tarsasdg Adrian 1évé hajoparkjanak, vagyis hat gézososének a fele, az
Atlantica 6t hajoja és a tobbi kisebb cég néhany gézose is katonai szolgalatban volt.*®

A 12. isonzoi csata idején a Fiume melletti Kraljevicaban mar két katonai korhazat
rendeztek be, és a sebesiilt katonak elhelyezésére alkalmasnak tiint tobb fiumei és kornyéki
intezmény is. A fiumei Haditengerészeti Akadémia mar 1914 szeptemberétdl hadikorhazza

699

atalakitva miikodott, és fogadta a korhazhajok sebesiiltjeit és betegeit.””> Az olasz front mogé

kildott sebesultek kérdésének problémajat nagyban fokozta az alban és montenegroi

700

harctérrol elszallitott malarias betegek tOmege. Julier Ferenc'™ igy jellemezte az albaniai

1 Ajchelburg: 132.

82 .0.: p. 106. A Pali nem a magyar, hanem az osztrék nyilvantartasokban szerepelt, igy csak a tulajdonos volt
magyar, a hajo a trieszti regiszterben volt.

%% Halpern, 2007.: p. 178.

8% Csonkaréti, 1991.: p. 58-61.

8% A cég 1916. julius 31-én tajékoztatta a hat6sagot, hogy ,, hajédllomdnyunkat egy haszndlatban volt osztrdk
g6z0s (Nella, dtkeresztelve a Honvéd névre) karattdbbségének, tovabba tobb vitorlads megvésarlasaval
megnagyobbitottuk, amirél a nagytekintetii Hatosagnak a lajstromozds és egyéb hatosagi intézkedések
érdekében megfeleld idében kiilon jelentést fogunk tenni.” DAR JU-9 1916. I. 46.

% DAR JU-9 1917. I. 11.

*"DAR JU-9 1916. I. 46.

*% DAR JU-9 1917. I. 11.

%99 Horvéth Jozsef: A magyar Fiume végnapjai, 1914-1924. in.: HK 2003./1. p. 2.

700 julier Ferenc (1878-1944): A Ludovika Akadémia elvégzése utan a 3. Honvéd gyalogezredhez keriilt, majd
1914-1915-ben a 11. Honvéd lovassagi hadosztaly vezérkari fénoke, 1916-1917-ben a Honvédelmi
Minisztériumban dolgozott, majd a fegyveres er6k potlasiigyi féndkségén szolgalt. Itt éri az Oszirdzsas
forradalom. Ekkor lett vezérkari alezredes, majd a TanacskOztarsasag idején a Hadlgyi Népbiztossag
hadmiiveleti osztalydnak vezetdje, késdbb a III. hadtest vezérkari fondke. Stromfeld Aurél lemondéasa utdn a
Voros Hadsereg vezérkari fondke. Késébb katonai szakiroként tevékenykedett. MEVH: p. 319.
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helyzetet: ,, Az épitett utak és a hidak teljes hianya nagyon idétrablova és koriilményessé tette
az utanszallitast és tulsagosan sok emberi és allati erdt igénylo hadtap berendezkedést
kovetelt meg. De mindenekeldtt az a koriilmény tette aggdlyossa a tartés megszdlldast, hogy
Albaniaban évente 6 honapon at, majustol novemberig malaria duhéngoétt, mégpedig az alban
klimdhoz nem szokott egyéneknél igen nagy szdzalékban haldlos kimenetellel. """ Tobbszor
felmeriilt, hogy a betegek elhelyezésére kiilon malariakdrhazat hoznak létre az Eszak-Adrian,
de az elképzelést az abbéaziai, lovranai szanatorium- és szallodatulajdonosok rendszeresen
megtamadtak. Jekelfalussy 1918. szeptember eleji budapesti tartozkodasa idején ugy
nyilatkozott, hogy ,, Fiuméban dllandéan hét-nyolcezer malarids beteg van, a kikotévaros
azonban a maldrids betegek részére csupdn pihend dllomds és egy-egy beteg csak nyolc-tiz
napot télt Fiuméban. A Voroskereszt korhazak és vesztegzar allomasok mindig tele vannak
albaniai maldridsokkal. "’ Még szeptemberben felmeriilt a tengerészeti kereskedelmi
akadémia korhdzza alakitdsa is. A hatdsag tavirat Gtjan értesitette az (j kereskedelmi
minisztert, Serényi Béla gréfot,’” hogy a fiumei csapatkorhdz orvosféndke az Isonzé
hadsereg parancsnoksagatdl utasitast kapott egy hat-nyolcezer agy befogadasara alkalmas
fiumei katonai korhaz kialakitasara. Az e célra létrehozott bizottsadg egyéb allami és kozségi
éplleteken kivil a vesztegzarintézetet és a kereskedelmi tengerészeti akadémiat javasolta.
Elébbi ellen nem mertlt fel kifogas, de az akadémia igazgatoja, Szabé Samu a katonai
bejarast kovetden mar masnap aggodalmas hangu levélben jelezte kifogasait. Ebben kifejtette,
hogy ,,tegnap folyo évi szeptember hé 30-an délutan, egy féorvosbol és egy féhadnagybol
allo bizottsag szemlélte meg az intézet helyiségeit s a maganlakasokat kivéve, minden egyes
helyiségrol vazlatot vett, hogy beteg és sebesiilt katonak dpolasa czéljabol hany agyat lehetne
az illeté helyiségekben elhelyezni. (...) Mivel e terv csak oly modon volna kivihetd, ha az
iskola bezdratnék s az oOsszes interndtusi és bejaro novendékek sziildikhez hazakiildetnének,
ami a tengerészeti szakképzésnek teljes megakadasat jelentené, tisztelettel kérem a

Nagytekintetii m. kir. Tengerészeti Hatosagot, méltéztassek a sziikséges lépéseket

0% Julier Ferenc (tovabbiakban: Julier): 1914-1918. A vilaghabor(i magyar szemmel. Bp., Magyar Szemle
Tarsasag, 1933. p. 159.
702 Az Est, 1918. szeptember 3. p. 4.
03 Serényi Béla grof: (1866-1919): foldbirtokos, jogasz, munkaparti politikus (1916-ig). 1903-t6l kezdett
allamtitkarként dolgozni a Kereskedelemlgyi Minisztériumban. 1910. januar 17-t61 1913. junius 13-ig
foldmtiveléstigyi miniszter volt. 1917. junius 15-ét6l lett kereskedelemiigyi miniszter az 1913 6ta ezt a posztot
bet6lté Harkanyi Janos barot kovetve. Csak fél évig, 1918. januar 25-ig vezette a tarcat. 1918. februar 11-t6l
oktdber 31-ig ismét foldmiivelésiigyi miniszter volt. B616ny — Hubai: p. 435.
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megtenni...”’® Az igazgatd szerint a helyiségek kiiiritésével a leltari targyak, konyvtari
alloméany, szertarak biztonsagos kitelepitése nem oldhaté meg, igy ezek értéke, vagyis kozel
200.000 korona keriilne veszélybe.”® A kereskedelmi miniszter két nappal késébbi tavirata a
hatésagot Ugy tajékoztatta, hogy a ,, Nautica korhazi célokra igénybevételének mell6zése
érdekében  isonzOi  hadseregcsoport-parancsnoksaganal  taviratilag  haladéktalanul
intervenialtam. Ujabb mozzanatrdl taviratilag azonnal jelentsen.” "™ Az intézmény sorsarél
masképp dontottek, err6l néhany nappal kés6bb — oktdber 6-an — a miniszter azt irta a
hatésagnak, hogy ,, kormdnyzo urtol nyert értesitést szerint Nautica épiiletek katonasdg dltal
nem fog igénybe vetetni. Kilakoltatott egyéb allami iskolak ndvendékeinek sziikség esetében
akadémiaban val6 tanitatasdhoz hozzajarulok. Gondoskodjék azonban, hogy akadémiai
oktatds ne zavartassik meg.””® Az oktober 3-an és 4-én a hat6sagnél a katonai kérhazak
elhelyezésérél tartott értekezleten a  hadtest-parancsnoksag —egészséglgy-eldadojat
tajékoztatattdk a miniszter korabbi dontésérél.’® Ugyanakkor a kereskedelmi tengerészet
egészségligyl intézménye, a martinschizzai vesztegzarintézet atadasa megkezdodott. A
korhazhajokat ugyanis olyan kikotébe kivantak iranyitani, ahol a hajon 1évé betegeket és
sebesiilteket nem kellett a kikotési helytdl még szarazfoldon is nagyobb tavolsdgokra
szallitani. A tengerpartrol jol megkozelithetd kraljevicai szanatoérium el6tti kis moélonal a
sekély viz miatt a korhazhajok nem kothettek ki, mig Martinschizzaban a vesztegzarintézet
eleve alkalmas volt nagyobb g8zosok befogadasara.’® Oktdberben teljes leltart készitettek az
itteni javakrol, és az atadashoz a kereskedelmi miniszter oktober 7-i tavirataban hivatalosan is
hozz4jarult.”™® Oktéber 19-én délelstt az 4tadasra sor is keriilt. Az 4tvevé katonai
parancsnoksag ¢és a hatosag képviseldje a térparancsnoksag hivatalos helyiségébdl (Via del
Pomerio 28.) indult el, hogy az egyik hatosagi g6zossel keljen &t Martinschizzara.”"! A
vesztegzari éplleteket minden tartozékukkal és teljes leltari berendezésiikkel adtdk at, a

minisztérium december 13-an kildte vissza az intézet katonai célokra tortént atadasarol

04 Az igazgat6 megemliti levelében, hogy az 1917-1918. évi tanévre 86 novendék iratkozott be. DAR JU-9
1917. 1. 236.

%5 4.0.

%% DAR JU-9 1917. 111. 250/eln A Nautica a kereskedelmi Tengerészeti Akadémia altalanosan hasznalt neve
o8

% .0.

" DAR JU-9 1917. 1. 4385.

" DAR JU-9 1917. lII. 250/eln

1 A Via Pomerio kézelében volt a fiumei kaszarnya és a kormanyz6i palota is.
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késziilt jegyzékonyvet.”*? A Haditengerészeti Akadémia és a vesztegzarintézet mellett
korhazza alakitva mikodott még Fiuméban a kivandorlok haza és a 18-as szamu raktarépilet

iS.713

5.2. Az idegen vizeken 1évé magyar gézhajok

Az 1917-es év soran a Monarchia partjaitdl tavol es6 vizeken 1év6 hajok sorsaban is
torténtek valtozasok. Ugyan az USA csak aprilis 6-an lépett be a haboriba az antant oldalan,
a magyar sajt6 mar februar 8-4n a Reuters Ugynokség jelentése alapjan kozolte a hirt,
miszerint a New York-i kikotoben allo német és osztrak-magyar hajok legenységét az ellis
islandi barakkokba vitték. Révid idén beliil valamennyi amerikai kikotOben lefoglaltak a
kdzponti hatalmak hajoit, és a New Jersey-ben 1év6 német drotnélkiili tavirdéallomast

4 Grof Tarnowski Adam washingtoni osztrék-

(szikratavirdt) is amerikai matrézok vették at.
magyar nagykovet utasitast kapott, hogy szakitsa meg a diplomé&ciai 6sszekottetést az
Egyesilt Allamokkal.”®® A vilaghabord kitorése utan, a héaborGs konjunktira hatéséra
létrehozott amerikai Kerr Steamship Company az év soran tébb — a haboru kezdete oOta
Amerikéban vesztegld — osztrak-magyar hajot véasarolt meg.”® Ezek kozott harom magyar is
szerepelt: az Orient tarsasag 1914 nyaran Port Inglisben, majd nem sokkal késobb a kozel
kétszaz kilométerrel délebbre fekvo, szintén floridai Tampaban all6 Borneo hajéja, valamint
az Atlantica tarsasag sokaig Newport Newsban, majd a kozeli Norflokban 1évé Budapestje és
ugyanennek a cégnek a Galvestonban horgonyz6 Morawitz nevil gézése.717 A Borneo a
Kerkenna, a Budapest a Kerwood, a Morawitz a Kermoor nevet kapta az (j tulajdonostol. Az
intézkedés 13 osztrak hajot is érintett, ezek neveiben is a ,,Ker” eldtag szerepelt.718 Ezzel az
antant orszagok kezére keriilt magyar hajok szdma harom amerikai lobog6 ala keriilt g6zossel

gyarapodott, vagyis tizenkilencre emelkedett a haboru kitorése 6ta.”™

"2 DAR JU-10 156.

™3 KA KM-ZTL. Sch. Sonder-Reihe, Pres.-Eintlg. Adria

"4 Az Est 1917. februar 8. p. 2.

5 Az Est 1917. 4prilis 7. p. 1.

8 A Souvenir of New York City — Old and New. New York Commercial, New York, Twenty Vesey Street,
1918. p. 294.

""" DAR JU-9 1914. 1. 6623. és DAR JU-9 1915. II1. 89.

"8 DAR JU-9 1918. I. 66.

9 Ezek koziil ekkorra mar olaszok siillyesztették el az Olgét, német tengeralattjar6 siillyesztette el az olasz
lobogo alatt kozlekedé Jozsef Agost Féherceget, leégett a francia kézre kerilt Tibor, és hajotorést szenvedett a
Polnay. Lasd még a 7. és a 8. szamu mellékleteket.
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Az ¢év legnagyobb vesztesége a kiilfoldon rekedt hajok koziil egyértelmlien a
Matlekovits elvesztése volt. Az Adria Rt. hajéjat majus 3-4n — ekkor mar Antonio Sciesa
néven olasz lobogo alatt — Napoly kbzelében a Georg von Trapp parancsnoksaga alatt allé
U.14 osztrak-magyar tengeralattjaré siillyesztette el.”® Nem volt szerencsés az év hatralévé
része sem a cég kilfoldon rekedt hajoi szamara. A tarsasag november 5-én jelentette a fiumei
tengerészeti hatdsagnak, hogy a Brazilidban rekedt Széll Kalman g6zosének elsé tisztjétél — a
Buda II. g6z6sr6l atment — Randich kapitanytdl érkezett hirek szerint a hajon zavargasok
tortek ki, amit Dujmich kapitany tulkapasai okoztak. A Kereskedelemugyi Minisztérium
Czernin kullGgyminiszteren keresztil a Monarchia braziliai képviseletét kérte a helyzet
kivizsgalasara.”* Sajnos az iigy tovabbi részletei nem ismertek, de sejthetd, hogy a hosszura
nyuld, kényszerli braziliai veszteglést a Monarchia tengerészei egyfajta szamiizetésként élték
meg, ami az itt tartozkodas harmadik évében fesziltségekhez vezethetett. Sziikségleteik
beszerzésérdl nincsenek informdacidink, de azt tudjuk, hogy a céggel vald kozvetlen
kapcsolatuk megszakadt, miutan az Adria pernambucoi tigyndke 1915 janiusaban felmondott.
A beszerzések nélkilozésére jellemzd, hogy az 1915 nyaran kigyulladt Sz¢ll Kalmanon a
legénység maga oltotta el a tiizet, és a szilkséges javitasokat — eszkdzbeszerzés hianyaban —
maga végezte el.’? Sejthetd az is, hogy a beszerzések elmaradasa vagy minimumon tartasa
nemcsak a hajo karbantartasat nem tette lehetévé, hanem a szemelyzet nélkilozésével is jart.
Mindekozben az Adria Rt. hajoi kozul a haboru elején Amszterdamban rekedt Arad a német
és svéd kikotok kozott jart.'?

A Magyar-horvat szabadhajozasi tarsasag Dunav g6zose is ez utdbbi vizeken
dolgozott. A hajé csak 1917. junius 4. és november 17. kozott a Botteni-6bol cslicskében
fekvd, csupan a fagymentes iddszakban bejarhato észak-svédorszagi Luledbol 6t utat tett meg

német kikotokbe, Hamburgba és Emdenbe, hogy vasércet szallitson.?*

A cég Buda g6zose,
amely a haboru elején brit és norvég vizekrodl a semleges Spanyolorszagba ment, ekkoriban az
Adria tarsasag Nagy Lajos €és Stefania hajoinak szomszédsagaban, Vigo kikotdjében allt. Ez
volt ekkoriban az egyetlen kiilfoldi kikotd, ahol egyszerre hArom magyar hajo is tartdzkodott.

Ugyanakkor szerencsésnek mondhaté a szabadhajozési tarsasdg Plitvice nevll gézdsének

20 Gudmundur Helgason: http://uboat.net/wwi/ships_hit/375.html Letdltve: 2010. jinius 5.
2L DAR JU-9 1917. 1. 11.

22 DAR JU-9 1915. 111. 2073.

Z DAR JU-9 1917. 1. 11.

24 DAR JU-9 1918. 1. 178.
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sorsa is, amelyik a habor( eleje 6ta Rotterdamban vesztegelt.”” Ez volt ugyanis a masik
olyan kikot6, ahol egyidejiileg egynél tobb hajonk talalt maganak menedéket, hiszen itt volt
az Orient Java g0zose is. A teljesség igényével megjegyezziik, hogy a kiilfoldon rekedt hajok
koziill a Magyar Bank ¢és Kereskedelmi Rt. tulajdondban 1év6 Indeficienter a spanyol
Almeriban maradt, ahol a habord eleje 6ta vesztegelt.”®

Az Orient az olasz lobogo¢ alatt kozlekedé Luzon utdn a Borneo amerikai eladasaval
elveszitette masodik hajéjat is. A Kobe 1914. augusztus vege oOta a spanyol Vigoban volt, a
Java a haboru elejétél Rotterdamban, a Siam pedig az argentinai Rosarioban. Utobbi a habord

727

elején Buenos Airesben volt, és sokaig itt is maradt.”>" A habort elsé honapjaiban a hajé az

argentin fovarostol ugy 300 kilométerre a szarazfold felé¢, a Parana folyé mentén fekvd

Rosaridba ment.’?®

A cégnek ezzel egyetlen hazai kik6tdben 1€v6 hajojan, a Burman kiviil két
g6zose volt ellenséges allam kiktdjében, harom pedig semleges orszagban vesztegelt.

Az Atlantica gézosei koziil az Amerikdban értékesitett két hajé mellett, spanyol
kikotékben allt az Atlantica és a Grof Serényi Béla.”® Az eladott Budapest még 1914 nyaran
indult el Amerikaba, azota itt vesztegelt. A Morawitz szintén még a héboru kitorése eldtt kelt
Gtra Cardiffb6l Galvestonba, ahova 1914. augusztus végén érkezett meg.”®® Az amerikai
eladas utén, a hajok az antant orszagok kdzott aruszallitassal foglalkoztak. 1918. marcius 14-
t6l a Morawitz (Kermoor) amerikai lobogo alatt féleg szenet és hadianyagot vitt a brit és
francia kikotokbe. !

A Magyar Keleti tarsasagnak négy hajoja (Attila, Karpat, Tatra, Turul) volt ellenséges
kézen. Az Attila — ekkor méar Clutha néven — az év soran a glasgowi kik6tébol atkertiilt a brit
szigetorszag ellatésara létrehozott londoni The Shipping Controller tulajdonaba.”® A cég
Orsova g6zose a habort kitorése Ota a szumatrai Padangban allt. A hajo parancsnokanak

1916. aprilisi jelentése szerint a gézos raktarponyvai tonkrementek, igy azokat Holland-

"5 DAR JU-9 1918. I. 66. és DAR JU-9 1914. I. 6369.

" DAR JU-9 1918. I. 66.

" DAR JU-9 1914. I. 648.

8 DAR JU-9 1915. I11. 89. A Siam habor( alatti értékesitése is napirenden volt, de az iigy részleteit sajnos nem
ismerjik. A tulajdonos tarsasdg még 1918. januar 11-én a tengerészeti hatésaghoz irt levelében is csak annyi
tajékoztatast adott, hogy a Borneo és a Siam gb6zosok nem tekinthetdek ténylegesen eladottnak, mivel sem a
pénz, sem a szilkséges okményok és iratok eddig nem rendezédtek. DAR JU-9 1917. XIII. 287. FelteheteGen a
Siam (igye végil nem zarult le a haborl végéig, legalabbis erre enged kdvetkeztetni, hogy a hajo csak a haboru
utan, 1919-ben kerdilt j tulajdonoshoz, a francia kormanyhoz. Castelli — Gellner: p. 16.

" DAR JU-9 1917. I. 11.

"9 DAR JU-9 1914. I. 6623.

31 Jay A. DeLoach: Kermoor. http://www.history.navy.mil/danfs/k3/kermoor.htm Letéltve: 2010. szeptember 5.
82 5. Swiggum — M. Kohli: Donaldson Line. http://www.theshipslist.com/ships/lines/donaldson.html Letéltve:
2010.augusztus 15.
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Indidban kellett beszerezni. A hajo sziikségleteit csak helyben tudta fedezni, Magyarorszagrol
ugyanis nem tudtak ellatni megfeleld anyagokkal.733 A semleges kikotokben leszerelten allo
hajok kapitdnyai pedig szigor( utasitast kaptak, hogy semmilyen beszerzést nem

kezdeményezhetnek kiilfoldon.”®*

A bécsi Kilugyminisztérium 1917. szeptember 21-én kelt
levelében arrdl tajékoztatta a magyar kereskedelmi minisztert, hogy a hagai nagykovetség
atjan a holland-indiai fékormanyzosagtol kapott hirek szerint a hdbor( eleje 6ta Szumaétran
rekedt hajot a legénység elhagyta, de a tengerészek egészséguigyileg jol vannak.’

A magyar hajopark 0sszetételében egyéb valtozasok is voltak az év soran. A
veszteségek mellett az év soran bekerilt a magyar regiszterbe a brit Lord Curzon gézos Vega
néven. A hosszljaratu, 3.778 bruttdregisztertonnas hajét Nagy-Britanniaban, Dumbartonban

% A hajé Spanyolorszagban

épitették 1904-ben, és most az Adria tarsasag flottajahoz kerdlt.
allt, a Barcelonatol alig 90 kilométerre fekvé Tarragona kikt')t('ijében.737 Sajnos a magyar
tulajdonba keriilés részleteit nem ismerjik. A Vega mellett az Adrian is boviilt a
kereskedelmi flotta az Atlantica tovabbi motoros vitorlas vasarlasai révén. A kicsiny hajokat,
az el6z6 évi vasarlasokhoz hasonloan, ezuttal is Ausztriabol szerezték be. A Szélcsend,
Szélvész és Zapor hajok kozul utébbi volt a legnagyobb a maga 212 nettd-
regisztertonnajaval.”®® A hajokat méar ebben az évben katonai szolgalatra kotelezték.”
Mindekdzben a hajokimutatasokban az eddig nagyparti g6zosok kozott nyilvantartott
Mariskat atsorolték a vitorlasok kdzé, hiszen a hajo val6jaban motoros vitorlas volt. A Zapor
és a Mariska révén — 1908 ota elészor — ismét volt szaz tonnanal nagyobb vitorlas a magyar

hajélajstromban.’

" DAR JU-9 1916. I. 11.

" U.o.

5 DAR JU-9 1918. god. Egyébként szintén Szumétran, Sabangban allt az osztrak Numidia gézos is.

3 MTE 1918 p. LVIII.

" DAR JU-9 1918. 1. 66.

%8 Az Atlantica igy mar tizenhat hajoval rendelkezett, valamint a Honvéd gézossel, melynek karattobbségét
szerezte meg. Ez utobbi azt jelentette, hogy a gbz6s 20,5 karatja volt a cég kezén, a fennmaradd részt pedig
osztrak lakosok birtokoltak. Ezzel egyiitt a cég flottaja a kdvetkezéképpen festett: Atlantica, Budapest, Fiume,
Grof Khuen Hédervary, Grof Serényi Béla, Kossuth Ferencz, Magyarorszag, Morawitz, Polnay, Szterényi,
valamint a Honvéd nevii g6z6sok és a Hullam, Orkan, Szell, Szélcsend, Zapor motoros vitorlasok, illetve a
Szélvész vitorlas. MTE 1918. p. 141.

" DAR JU-9 1917. I. 1089. és DAR JU-9 1917. 1. 11.

O MTE 1918. p. LX.-LXI.

138



5.3. Fiume élelmezési nehézségei a haboru alatt

A Kkatonai tengeri szallitdsok a haboru alatt Fiumeban koncentralddtak, hiszen az
osztrak Trieszt az olasz front kdzelében nem volt alkalmas erre a szerepre. A balkanon
harcold csapatok ellatasaért feleld hatorszag szerepét a magyar Fiume toltotte be. A
kereskeddvarosban a katonasag és sebesiiltek elhelyezése és élelmezése mellett a lakossag
ellatasat is meg kellett szervezni. Ez annal is inkabb fontos kerdes volt, mivel a politikai és
katonai vezetés nem engedhette meg, hogy Fiume lakossaga a haboru ellen forduljon. A varos
amugy is ingatag kozjogi berendezkedését, belsd békéjét fenn kellett tartani, hiszen nem
csupan a toébb mint 40%-0s olasz (és kdzel ugyanekkora horvat) nemzetiség jelenléte
okozhatott gondokat, de figyelni kellett arra is, hogy a Nyugat-Balkanon harcol6 csapatok
szdmaéra nélkilozhetetlen fiumei kikt6té megfelelden el tudja latni a ra harul6 feladatokat.

A haborus intézkedések azonban mar 1915-ben komolyabb belsé politikai valsag
kibontakozéasahoz vezettek Fiuméban a kereskedelembdl és iparbol €16 kikotévarosban, ahol a
kényszerli intézkedések kdnnyen 16kést adtak a politikai problémak feler6sodéséhez. A helyi
autonom part foleg az arszabalyozo intézkedések bevezetése miatt Iépett fel a podeszta, azaz
a polgarmesteri jogokat gyakorld vérosi vezetd, Corossac Ferenc ellen.’* A habort elsé
honapjaitdl egyre €¢lez6do politikai valsag addig fajult, amig a part bizalmatlansagi inditvanyt
kezdemenyezett a podeszta ellen, aki kbzvetve azzal vivta ki az autondm part haragjat, hogy a
varosi képviselOtestiilet, a rappresentanza megkérdezése nélkiil vasarolt nagy mennyiségii
gabonat és szenet a varosnak.”** A vérosi kozgylilés 1915 tavaszan mar semmi érdemi
intézkedést nem szavazott meg, Corossacot a kozgytiléseken nem hallgattdk meg. A podeszta
ellen bizalmatlansagot szavaztak a képviseldk, de ezt Corossac nem fogadta el, és azzal

érvelt, hogy majd a habor( befejezése utan fogja értékelni a szavazast.’*

A helyzet sulyat
jelzi, hogy Wickenburg kormanyzo aprilis 18-an Budapestre utazott, hogy jelentést tegyen a
kormanynak.”* Budapesten azonban tartézkodtak a radikalis beavatkozastol, példaul egy
kormanybiztos kikiildését6l, igy julius végén inkabb 0j kozségi valasztast hirdettek ki a
vérosban.” Az 1915. janius 5-i magyar minisztertanacson a beliigyminiszter jelezte, hogy a

fiumei képvisel6-testiilet mar a legfontosabb élelmiszerek beszerzéséhez sem jarul hozza, és

! Budapesti Hirlap, 1915. februar 9. p. 13.
42 Az Est 1915. 4prilis 15. p. 6.
™3 Az Est 1915. éprilis 29. p. 2.
4 Az Est 1915. 4prilis 19. p. 5.
™ Az Est 1915. éprilis 29. p. 2.

139



aprilis 27-én a koltsegvetési felhatalmazast is megtagadta. Egy honappal késdbb, majus 27-én
a polgarmester testileti tlést hivott egybe, hogy az élelmezési kérdéseket targyalja, azonban
az alacsony részvétel miatt dontést nem tudtak hozni. A beligyminiszter, hivatkozva arra,
hogy a képviselotestiilet mar ,, a varos legfontosabb létérdekeit” sem tartja szem elott, kérte a
minisztertanacstol a képviseldtestiilet feloszlatdsat. A minisztertandcs elfogadta a
javaslatot.™®

A varosi politikai ligyek egyik f6 mozgatoja az élelmiszerhiany volt. A helyzet
sulyossagara jellemzd, hogy 1915. junius 5-én a kormany élelmiszerellatashoz sziikséges
kolcson felvételére a véarosnak Kivételes &llami garancia megadasarol dontott. A
beliigyminiszter a foldmuvelésiigyi €és kereskedelemiigyi miniszterekkel egyeztetve Fiume
polgarmesterének felhatalmazast adott rizs, cukor, arpakasa, cukor stb. rekviralasara.”*’ Az
allamkincstari szavatossag azt jelentette, hogy amennyiben a kolcsont és jarulékait a
békekotést kovetd hat honap alatt a varos — a habor( kdzvetlen hatdsai miatt — nem tudna
visszafizetni, akkor a hatralékos Osszeget a magyar allamkincstarnak kell kifizetni. A
beliigyminiszternek kellett ellendriznie, hogy a kolcsont a varos megfelelden hasznalja fel,
vagyis ,, kizarolag elsérendii élelmiszersziikségleti cikkeknek a lakossag részére sziikséges
mennyiségekben vald beszerzésére forditsa, hogy ezeket a cikkeket Ugy kezelje és arusitsa el a
lakossag korében, hogy ebbol veszteségei ne tamadjanak és hogy a beszedett pénzosszeget
azonnal a felveendd kéleson részbeni torlesztésére forditsa.”™ A kolcson megadasa utan a
podesztavalsdgot egy 10j képviseldvalasztissal oldottdk meg, amelynek eredményeként

749

oktdber 11-én Ossoinack Andrast,"” egy Magyarorszaghoz hii polgarmestert valasztottak a

8 MMJVH: p. 139.

T A terv szerint a fedezethez a Magyar Altalanos Hitelbanktdl és a Kereskedelmi Banktdl 2,5 milli6 korona
kolcsont vett volna fel a varos. Az Olaszorszaggal bekdvetkezett hadiallapot miatt azonban a pénzintézetek csak
a torlesztésre vonatkozd allami kezességvallalas esetén adtak hitelt. A kormanygarancia egyszerli megadasa
precedensértéki lett volna, igy szigortan leszogezték, hogy egyedi és kivételes esetrdl van sz6. Végiil legfeljebb
kétmillio korona hitelkeretet allapitottak meg, amit kizardlag elsérendii élelmiszerek beszerzésére hasznalhattak
fel. MMJVH: p. 141.

8 MMJVH: p. 141.

™ Ossoinack Andrés (1876-1965): Neves fiumei hajéscsalad tagja. Edesapja, Ossoinack Lajos osztrak, orosz,
brit és amerikai iskolak és tanulmanyutak utan tért vissza Fiumébe, ahol szerepe volt abban, hogy brit hajokat,
illetve a Cunardot sikeriilt idecsabitani. Elsoként emelt szot a fiumeiek koziil az Osztrak Lloyd szerzédés
feloontasa mellett. Szorgalmazta a magyar lisztkivitelt Nagy Britannidba és Brazilidba, részt vett az Adria
tarsasag és az Orient megalapitasaban, a rizshantolo gyar és a kdolajfinomito Iétrehozasaban. Ossoinack Andras
Nagy Britanniaban tanult és kezdetben édesapja cégeinél dolgozott. Magyarorszaghoz lojéalis politikus volt, aki
ugyanakkor létrehozta a fiumei autondm ligat. 1916-ban kinevezték a varos magyar képvisel6jévé. 1918.
oktdber 18-4n a magyar parlamentben nagyszabasu beszédben koévetelte Fiume énrendelkezését, és a parizsi
béketargyalasokon is hangot adott véleményének. Fiume igyében Wilson amerikai elndkkel is targyalt. Fried,
2001. p. 67. és DAR JU-5 TH 169/eln. 1888.
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varos élére.”™°

Ossoinack megbizhaté politikusnak szdmitott a magyarok szamara, mikézben
Fiuméban is kdztiszteletben all6 tizletember és kozéleti szerepld volt, rdadasul generaciok ota
ismert fiumei csaladbol szarmazott. igy a kozel egy évig hlizodé fiumei politikai valsagot egy
iddre sikertilt lezarni.

A kivételesen engedélyezett kdlcson honapokig elég volt a varos szamara, azonban
rovid 1d6n belil az ellatas ismételten akadozni kezdett, mikdzben a szomszédos
Horvatorszaghdl alig-alig érkezett ide valami. Vilagos volt, hogy Fiume , élelmezési
hinterlandja” elvileg Magyarorszag kell, hogy legyen.”! Az élelmezési nehézségek ismét
egyre fokozodtak, mig 1917-ben mar valsagosra fordultak a dolgok. Az 1917 eleji bécsi hirek
szerint a kozeli abbaziai fiirdohelyet az élelmiszerhiany miatt elzartdk az idegenek eldl. Az
Est 1917 nyaréan hirll adta: ,, Ha mégis megengedik egyeseknek az Abbadziaban valé nyaraldst,
azokat elére figyelmeztetik, hogy az élelmezési hivatal semmi mddon sem gondoskodik
ellatasukrol. (kiemelés az eredeti szévegben)”"* Ugyanitt 1917 augusztusaban Jekelfalussy
korméanyz6 a fiumei élelmezési viszonyokrdl azt mondta, ,, Fiume e tekintetben most teljesen
az anyaorszagra van utalva. A behozatal a horvat szigetekrol, Horvatorszagbol megsziint,
természetes, hogy most nem futnak be naponkint a fiumei kikétébe azok a nagy olasz barkak
sem, amelyek eddig Fiumét ellattak zoldseggel. Mar most ha figyelembe vesszik, hogy Fiume
nemcsak a sajat lakossagat s az ottlévo katonasdgot kénytelen ellatni, hanem szamtalanszor
befutnak a kikétobe olyan német hajok is, amelyeket Fiuménak kell — a surgdsségre valo
tekintettel — mindennel ellatni... (...) Mostani utamnak egyik legfébb célja, hogy — Fiume
polgdrmesterével egyetértéleg — grof Hadik kozélelmezési miniszter Grndl Fiume
kozélelmezési viszonyainak leheto megjavitasat kérjem. »1s3

A tengerparti varosokban és falvakban, a vonatokon, az elhagyott villakban egyre tébb
betdrésrdl és lopasrol szamoltak be a lapok. A fiumei kozallapotokra jellemzd, hogy a helyi
rendérség helyett Fiuméra is Kkiterjesztették a magyar renddrségi szervek intézkedési
jogkorét.™* A betorések és lopasok annyira mindennaposak voltak, hogy a biztositék mar
nem kotottek betorés elleni biztositasokat a tengerparton.” Egyre tobb helyi és a Budapest-

Fiume vasuton elkovetett lopasrdl jelentek meg hirek. Sajatos helyzetet teremtett, hogy a

80 Az Est 1915. oktéber 11. p. 7.

51 A Tengerpart, 1918. jalius 24. p. 2.

52 Az Est, 1917. junius 5. p. 6.

83 Az Est, 1917. augusztus 31. p. 3. A kormanyzéval az interju Jekelfalussy budapesti tart6zkodasanak idején
készilt.

™ Az Est, 1917. augusztus 31. p. 3.

™ A7 Est, 1918. augusztus 25. p. 7.

141



halaszati tilalom miatt még a tengerpart piacain is csak ritkdn volt hal. 1918 nyardn mér
haljegyeket vezettek be Fiuméban.”® Az élelmiszerek mellett ugyanakkor maés alapveté
cikkekbdl is hiany alakult ki. Példaul a szén ara a varosban 1918 nyarara tobb mint
StszOrdsére nétt a habort elétti arakhoz képest.”” Spalatéban 1918 oktéberében a szénhiany
miatt mar le kellett &llitani a vérosi villanytelepet, és a véros teljes sotétségbe borult.”®

A tengerparti lakossag korében a katonai dvintézkedeseket eleve nehezen fogadtak. A
hajozés, a halaszat, az idegenforgalom 0Osszezsugorodasa, illetve évekig tartd szlinetelése
altalanosan rontotta a kozallapotokat a gazdag és soknemzetiségli Fiuméban is. A helyi
gazdasdg a Magyarorszaggal val6 kapcsolatra épllt, illetve a tengeri kereskedelembdl
taplalkozott. A hajoforgalom tartds beszlintetése miatt a corpus separatum viszont most
letfontossagu segitséget igényelt Magyarorszagtol. Ezt a segitséget csak részben sikerdilt
biztositani, ugyanis az orszagra harult az hazai sziikségletek kielégitése mellett a hadsereg és
az osztrak tartomanyok ellatasanak terhe is.”° Jellemz6, hogy az egyre stlyosbodd
¢lelmiszerhiany kozepette gyakran el6keriilt a nemzetiségi kérdés is, és a magyar sajtoban
olyan cikk is megjelent, miszerint cseh katonai intézok a hadseregnek szant magyar liszt egy
részét a polgéari lakossag kozott osztottdk szét.”*® 1918. szeptember 20-a4n a magyar
minisztertanacson mar az ellatas ,, teljes csédjérdl” esett sz6. A legnagyobb gondot az okozta,
hogy a forgalmi nehézségek és az illetékes szervek rendszertelen mitkodése miatt a meglévo
élelmiszerkészleteket sem tudtak eljuttatni a célteriiletekre, a fronton harcolé katonakhoz

pedig gyakran a kikiildétt élelmiszereknek csak a toredéke érkezett meg.”®*

56 A Tengerpart, 1918. jdlius 4. p. 2.

*7 Az Est, 1918. augusztus 25. p. 6.

758 Az Est, 1918. oktober 15. p. 7.

5 MMJVH: p. 501-505.

780 Az Est, 1918. augusztus 25. p. 3.

®1 Az 1918. szeptember 20-ai minisztertanacson a kozélelmezési tigyek vezetésével megbizott miniszter azzal
példalézott, hogy a frontra kiildétt hétszaz vagon burgonyahol szaz vagonnal kevesebb érkezett meg rendeltetési
helyére. MMJVH p. 502.
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5.4. A hadviselé felek tengerparti teriiletekkel kapcsolatos haborus céljai’®

A habor alatt tébbszor felmerilt, hogy — az Oroszorszag nyugati felén eltertilé — Un.
Orosz-Lengyelorszag Ausztridhoz csatolasanak ellenstlyozéasara Bosznia-Hercegovina,
esetleg a kikotokben gazdag Dalmacia Magyarorszaghoz kertilne. A dalmat kdzjogi helyzetre
— ahogy az 1. fejezetben rdmutattunk — tobb évszdzados magyar sérelem volt jellemzo.
Ugyanakkor most szdmos problémat vetett fel, tébbek kdzott a trializmus kényes kérdését. A
helyzet a haboru alatt annyiban volt bonyolultabb, hogy amennyiben a magyar kormany a
dualisztikus elv mellett all ki, akkor azzal a nemzetiségeket maga ellen hangolja, ugyanakkor
az elh(z6do haboru okozta veszteségekért az orszagot karpotolni kellett. Az 1915. oktober 2-i
minisztertanacson Tisza Bosznia-Hercegovina Magyarorszaghoz csatolasa mellett foglalt
allast, valamint kijelentette, hogy a magyar-horvat kiegyezési torvény ,,joforman kotelezévé”

teszi Dalmécia birtokba vételét.”®

A horvéat ban mar ezen a minisztertanacson jelentést tett
arrol, hogy a dalmat teriileteken egyre népszeriibb a szerbofil part, és er6sodik az igény a
nagy délszlav allamra. Beszamolt arrdl is, hogy a montenegroi tronorokos, 1. Miklos
fejedelem legidésebb fia, Danilo gyakran id6zott Raguzaban, hogy a helyi értelmiségi
vezetokkel targyaljon. A ban felhivta a figyelmet arra is, hogy Horvatorszag haboruas
veszteségei is karpotlast igényelnek a habort utan.®* Ezeknek a szavaknak sajnos a jelen
1évé magyar politikai elit nem tulajdonitott nagy jelentdséget.

A habor( utani terleti valtozasokra vonatkozéan nyilvanos és vilagos allaspont —
éppen a vele jard nehézségek miatt — nem fogalmazddott meg. Ugyanakkor a magyar
sajtoban, olyan hirek is napvildgot lattak, hogy Bosznia-Hercegovinat kozvetlendl
Magyarorszaghoz vagy Horvatorszaghoz kellene csatolni. Az elképzelések kdzott Fiume

nagyaranyu bdvitése mellett sz6 volt arrdl, hogy a dalmat kikoték és Cattaro birtokaban

762 Mivel a haborus célok kozott az Adria keleti tengerparti teriileteinek megszerzése tbb oldalon is megjelent,
valamint a haborl utdn Fiume sorsat — ezéltal a magyar tengerészet sorsat is — nagyban meghatéroztak a
nemzetkozi politikai dontések és terlleti igények, szikségesnek lattam ezek rovid sszefoglaldsat. A haborus
célok részletes bemutatasdra nem bocsatkozhattam, hiszen ez messze tllfeszitené e dolgozat kereteit.
Ugyanakkor a témankat érintd teriileti kovetelések a habort ideje alatt formalodtak, és még 1917-1918-ban is
csak egyes eclemei véltak vildgossa, igy targyalasuk e fejezet részeként idGszerii. Véleményem szerint e
probléma emlitése érthetdbbé teszi a haborti végén, kiilondsen éppen Fiume iigyében kialakult bonyolult
terliletrendezési kérdést.

63 A kijelentés arra vonatkozott, hogy a magyar-horvét kiegyezésben Magyarorszag a Horvét-, Szlavon- és
Dalmatorszagok kozotti kdzjogi kérdéseket rendezte, de utdbbi két terulet valdjaban osztrdk kozigazgatés alatt
allt. MMJVH: p. 192.

® U.0.: p. 193-194.
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jelent6sebb magyar tengeri politika bontakozhatott volna ki.”®® Még a habor( utolsé heteiben,
az 1918. oktober 1-jei minisztertanacson is foglalkoztak a fiumei kik6t6 habort utan tervezett
bovitésével, sét Fiume teriiletének déli iranyba, Kraljevicaig torténé megnovelésével. Ezen
tal targyaltdk Dalméacia Horvatorszaghoz csatolasat, valamint Bosznia-Hercegovinanak a
szent korondhoz csatolasat. Kérdéses maradt, hogy utdbbit corpus separatumként
Magyarorszaghoz, vagy egyenesen Horvétorszaghoz kapcsoltak volna.®®

A tervezett magyar teruleti valtoztatasok mellett azonban ekkor mar érdekesebbek
voltak az olasz és délszlav tertleti kdvetelések. E kérdésben azonban az antant igéretei
ellentmondésosak voltak. Olaszorszag az 1915. méjusi hadlzenetért cserébe igéretet kapott
tobbek kozott Trieszt, Cattaro, Dalmécia és a szigetek megszerzésere. Az 1917. jalius 20-ai
korfui nyilatkozat szellemében ugyanakkor a nyugati antant hatalmak Dalméacia nagyobb
részét az (j délszlav allamnak igérték.”®” Ezzel a haboriban komoly éaldozatokat elviseld
Olaszorszag kényes helyzetbe kerllt, hiszen szdméra nemcsak a szerb aspiraciok voltak
érdekesek, hanem az egyelére még Magyarorszagon, illetve a Monarchian beliil politizalo
horvatok allasfoglalasa is. Ezek kozott ugyanis még erdteljesen tartotta magat az a nézet,
miszerint Horvatorszag jovéjét a Monarchidn beliil kell elképzelni. Ebben a koncepcidban a
horvatok érdeke az olaszok szerényebb mértékii teriileti gyarapodasa volt, hiszen
maskulonben sajt pozicidik gyengiltek volna. Az olasz lapok kozott ,,.a Messaggero ezért
strgeti, hogy Olaszorszag jaruljon hozza a korfui szlav programhoz, azzal a feltétellel, hogy a
szlavok elismerik Olaszorszag uralmat az Adrian. A Corriere della Sera ellenzi, hogy Szerbia
nélkil egy fliggetlen allamot alakitsanak, mert Ausztria felé gravitalna és fenyegetné
Olaszorszag jovdjét Isztriaban és Dalmdciaban. De a korfui program is sérti Olaszorszag
érdekeit, mert ellenkezik azokkal az igéretekkel, amiket az entente Olaszorszagnak tett. Az
entente kotelessége, hogy tisztazza ezt a dolgot a délszlavokkal. Az Idea Nazionale egyenesen
azt koveteli, hogy az entente utasitsa vissza a korfui paktumot, mert Olaszorszag azt sohasem
ismerhetné el.”"® Az 6nallo horvat politika felteheten valoban Bécs felé huzott volna, még
Magyarorszag ellenében is. Stadler érsek a horvat mozgalom egyik meghataroz6 alakja,
., igazi nép-pap”’ — ahogy Az Est irta rola — meglehetdsen élesen fogalmazta meg véleményét,

miszerint ,,a magyarok utja csak horvat holttesteken dt vezethet a tengerhez!”™® Az érsek a

765 Az Est, 1918. szeptember 10. p. 3. és szeptember 24. p. 3.

86 MMJVH: p. 507-508.

87 A korfui igéreteket Olaszorszag csak 1918. szeptember 8-an ismerte el. MEVH: p. 431.
%8 Az Est, 1917. augusztus 11. p. 5.

%9 A7 Est, 1917. oktdber 20. p. 4.
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kiralyhoz irt memorandumaban — a magyar sajté interpretalasaban — kifejtette, hogy ,,...1867-
ben a kiegyezés megkotésénél végzetes hiba tortént az altal, hogy Dalmaciat elszakitottak
Horvatorszagtol és az egyiket Ausztridhoz, a masikat Magyarorszaghoz csatoltak. Igy a
horvatok mindenditt kisebbsegbe kertltek és politikai szereppel nem birnak. (...) A monarchia
uralma alatt levd délszlav teriileteket egy kozosségbe, egy dllam keretébe kell egyesiteni.
Ossze kell olvasztani Dalméaciat, Bosznia-Hercegovinat, Isztriat, Krajnat, Karintiat és Stajert
egészen a Dravaig. A Drava vonala a délszlav birodalom hatara. Népszamlalasi és
statisztikai adatokkal bizonyitja, hogy ebben az alakulatban csak a horvatoké lehet a
hegemdnia és hogy csak a horvatok biztosithatjak torténelmik tanusdga szerint az Uj délszlav
dllam hiiségét a habsburgi birodalomhoz és az uralkodohdzhoz. A horvatok mindig a
Habsburgok érdekeiért kiizdottek. Ez mar azért is alapvetd sziikség, mert a szerb ortodoxia
sohasem egyeznék meg katolikus délszlav allamalakulatba és a szerbek megbizhatésaganak
elég szomoru jelét adta a vildghdborl is. De az se volna szerencsés megoldas, ha az Uj
allamalakulatot Szent Istvan koronaja ala csatolnédk, mert ismeretesek a magyarok expanziv
torekvései, a melyek mindenaron a tengerre igyekeznek, a mi a hires ,, Tengerre magyar!”
mondasban nyilatkozott meg legelészor, holott a magyaroknak se politikai, se torténeti joguk
nincs a tengerre... » 170

A horvat politikdban 1917 nyaran fontos valtozas tortént. Tisza Istvdn miniszterelnok
lemondéasa utan bard Skrelecz Istvan horvat ban is tavozott székébdl, és az Eszterhazy
kormany az elé a valasztas elé kerilt, hogy a szerb-horvat koalicié vagy a nagyhorvat part
felé tegyen-e 1épéseket. Bécsi politikai korok nyomasara az eldbbi mellett sziiletett dontés,
mivel a Reichsrat Délszlav Klubjaban méajus 30-an a délszlav orszagok Monarchian belili
egyesitése mellett foglaltak allast. Az (j ban, Mihalovics Antal azonban — amellett, hogy
hivatalosan a kiegyezési politika mellett allt ki — egyiittmiikodo volt a délszlav mozgalom
emigrénsaival is, ahol a Monarchia elleni hangok erésebbek voltak.””* Mindekdzben a fiumei
olaszok kitartottak Magyarorszag, vagy inkabb a nagy Onallésagot élvezé fiumei
berendezkedés mellett. Igaz, az olasz hadba 1épést megel6zd titkos londoni egyezményben
Fiumét a megalakulé délszlav allamnak fgérték.”” Itt jegyezziik meg, hogy 1917. augusztus

végen az internalt fiumei olaszok hazaengedésérél a Jekelfalussy kormanyzé a kovetkezoket

770
U.o.
! Gratz Gusztav: A dualizmus kora. Magyarorszag torténete 1867-1918. I1. kotet, (tovabbiakban: Gratz 11.) Bp.,
Magyar Szemle Tarsasag, 1934. p. 371., és MMJVH: p. 260-261.
2 MEVH: p. 664.
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nyilatkozta a magyar sajtonak: ,,Az internélas voltaképpen preventiv intézkedes, amelyre a
h&boru elején sziikség is volt. Azt hiszem azonban, hogy a h&boru negyedik esztendejében, ha
a katonai hatosagok megengedhetonek tartjak az internaltak hazatérését, akkor a polgari
hatdésagoknak nem igen lehet ellenok kifogasa. Mar pedig az internaltak visszatérését a
katonai hatosag tartotta jonak. Nincs is sok értelme annak, hogy példaul egy fiumei olasz
ugyvéd, aki harom esztendeje 0l Kiskunhalason, tovabbra is ott maradjon. A Fiuméba
visszatéro internaltak tovabbra is rendori feliigyelet alatt maradnak. Kiilonben is mindossze
harminckét olasz volt interndlva.”’™ Mindemellett sok fiumei olasz kerillt a tapi6sulyi
gylijttaborba, és tobbeket kiildtek a frontra is.”™

Ravilégitva az osztrak-magyar tengerparti teriiletekre vonatkozo, kiilonbozé oldalakon
megjelend aspirdciokra, lathatd, hogy a haboru végéhez kozeledve ezek mindeniitt egyre
konkrétabb forméaban oOltottek testek, egyre nyilvanvalobbakka véaltak. Mindez feltehet6en
betudhaté annak, hogy az elh(z6d6 héboru alatt elszenvedett karokért mindenki
sziikségszeriien karpotlast vart. A témaban véleménylink szerint nem elhanyagolhat6
részletkérdés, hogy a magyar politikai vezetés a vilaghabor( alatt sem mondott le a
tengerparti dalmat teriiletekrdl, s6t ezek megszerzéséhez talan a legkozelebb kertilt
évszadzadok oOta. A terlleti valtozasok idedlis esetben minden bizonnyal egyiitt jartak volna a
dalmat kikoték vasUti  kapcsolatanak — fejlesztésével, illetve bosznia-hercegovinai
hatorszdgukkal valo 0Osszekottetés javitdsaval, ami kedvezden hathatott volna a magyar

tengerészet tovabbi fejlodésére.

6. Az 1918. évi események és a fiumei magyar tengerészet megsziinése

6.1. A magyar hajok miikodése a haboru utolsé honapjaiban

Az utolsé haborts év elején 13 magyar g6zds volt semleges orszagokban, tovabbi

775

kettd a svéd és német kikotok kozott jart (Arad, Dunav).” A haboru alatt 19 g6zhajo kertilt

ellenséges kézre, melyek kozil 6t sullyedt el. 1918 januarjaig a hazai vizeken tovabbi hat

"% Az Est, 1917. augusztus 31. p. 3.

7 Fried, 2001: p. 118.

> Semleges orszag kikotSiben allt az Adria Rt. 6t gézose (Buda, Nagy Lajos, Stefania, Széll Kalman, Vega), az
Orient két gézose (Java, Kobe), a Magyar-horvat szabadhajézasi tarsasag két hajoja (Buda, Plitvice), az
Atlantica Rt. Atlantica és Grof Serényi Béla gézosei, a Magyar Keleti tarsasag Orsovéja, valamint a Magyar
Bank Indeficienter hajéja. DAR JU-9 1918. I. 140.
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magyar gbzos esett aldozatul a haboru pusztitdsainak.”’® A legnagyobb veszteségeket az
Adria Rt. szenvedte el, hiszen 6t hosszUjarati hajdja veszett el. A cégnek raadasul tovabbi 6t
hajoja volt semleges orszagokban, egy pedig Sveédorszaghdl Németorszagba szallitott érceket
(Arad). A haboru alatt ellenséges kézre ker(lt hat hajéja kézul mar csak négy volt meg (Baro
Fejérvary, Deak, Duna, Széchényi).”"”

1918. februar végén a Monarchia csapatai megindultak Odessza felé, és a varos
elfoglalasa utan az itt veszteglo Bard Fejarvary Adria-g6zost is sikeriilt visszafoglalni. A
hajok tartozkodasi helyét bemutatd hatdsagi kimutatasok szeptemberben mar azt irjak, hogy a
hajé a Fekete-tengeren kdzlekedett, de augusztusban még az odesszai kikotoben allt. El6szor
a juliusi adatok mutatjak, hogy a hatésagi iratokban torolték a hajé orosz lefoglalésat.””® Az
Est hiradasaban a Bard Fejérvary szerepelhet — noha a hajé nevét nem irja a napilap — a
Magyar hajo érkezett Odesszaba cimmel kdzolt cikkben. A hirt a lap berlini tudésitéjanak
tavirata alapjan adtak kozre, eszerint a hajo ,,fdleg gazdasagi gépeket szallitott Ukrajndba,
befutott az odesszai kikotobe, de a kikétomunkasok sztrdjkja miatt rakomanyat nem tehette
partra. A sztrajktol eltekintve sem voltak Odesszaban olyanok a viszonyok, hogy a hosszabb
varakozasnak célja lehetett volna és ezért a hajo visszatért Brailaba. Altalaban ugy latszik,
hogy még eltart bizonyos ideig, mig a rendes csereforgalom Ukrajnaval megkezdodhet. »179
Mas magyar hajo Utja fel sem merulhet, hiszen az Adriét a habora kitorése 6ta egyetlen hajo
sem hagyta el. Itt jegyezzik meg, hogy Odessza elfoglaldsa utdn az egyre sulyosabb
élelmiszerhiany miatt a magyar korméany a Hadi Termény Rt.”® kizar6lagos hataskorébe
utalta az ukrajnai szesz- és borkivitelt, illetve az innen iranyulé halbehozatalt.”®
Felértekelodott a kozponti hatalmak altal ellendrzott Duna szerepe is. 1918 majusaban a

Kozponti Szallitasvezetdség bevezette a folyamon a rendszeres éjszakai hajoforgalmat, igy a

szinte folyamatos nappali és éjszakai teherszallitassal évi hét millié tonna aru szallitasat

7% asd a 7. és a 8. szamu mellékletet.

""" DAR JU-9 1918. I. 140. és DAR JU-9 1918. I. 66.

® DAR JU-9 1918. I. 66.

% Az Est, 1918. 4prilis 11. p. 2.

0 A Hadi Termény Rt. Magyarorszag legnagyobb hébor(s gazdasagi kozpontja volt. A gabonafélék
beszerzésenek, elosztasanak megszervezésére 1915. junius 26-an alakitottdk meg a 2072/1915. M.E. rendelettel.
A részvénytoke felét a magyar kormany, masik felét a varosi és varmegyei torvényhatosagok, foldbirtokosok,
valamint a malomiparban és a gabonakereskedelemben, malomiparban érdekelt vallalkozok és bankok
jegyezték. FO feladata a szallitasok megszervezése a hadsereg ¢és Ausztria szamara, de a ndvekvo
élelmiszerhiany miatt feladatkdre hamarosan Kiterjedt a polgari fogyasztas biztositasara is, és 1916-tol szinte
minden élelmiszer beszerzése és elosztasa. Kirendeltségeket nyitottak a semleges, szovetséges és megszallt
allamokban a Magyarorszagra iranyuld élelmiszerimport érdekében. MEVH: p. 248.

81 A7 Est, 1918. augusztus 25. p. 6.
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kivantak elérni.”® Romania és az ukrén teriiletek birtoklasa komolyabb élelmiszerimport
lehet6ségével, a nyar végén foleg gabonaval kecsegtetett. Valojaban azonban a helyi kaotikus
allapotok és a szallitasi gondok miatt e teriiletek és kikotok nem tudtak enyhiteni az
élelmiszerhianyon.’®®

Ekozben az év elején a hadsereg fOparancsnokanak (AOK) vezérkari fondke
atszervezte a TSZV rendszerét, és felallitotta a kozvetleniil a fOparancsnok ala rendelt
Adriaverkehrsleitungot (Adriai Széllitasok Vezetdsége, tovabbiakban ASZV, németiil: AVL),
amelynek feladata az Adrian torténd szallitasok vezetése és szabalyozasa, valamint a XIX.
hadtestparancsnoksaggal egyiittmikodésben a hadtest Fiuméban és kornyékén szetszort
korhazainak vezetése és anyagi ellatasa volt. A TSZV atalakitasa azzal is jart, hogy az ASZV-
hez soroltdk példaul a kikotdi biztonsdgi viszonyok javitasdra megerdsitett Orszolgalatokat,
kalon vezérkari osztalyt hoztak létre, Gjjaszervezték az intézmény hirszerzé szolgalatat,
hozzafogtak a Fiumébe érkezd vasuti szallitasok kirakodéasanak gyorsitdsahoz. A hataskorok
elhataroldsa 1918. majus 24-én lépett érvénybe. A szervezet Fiuméban allt fel, és
kirendeltségei voltak Spalatoban, Zelenikaban és Zaraban. Juniusban egy idére Triesztben is
onallé kirendeltséget allitottak fel. A kirendeltségek végrehajtoként feleltek a tengeri szallitas
lebonyolitasaért, valamint 6nallo hataskorrel birtak sajat teriletiikon a szarazfoldrol érkezett
szallitmanyok tengeri tovabbitasaban. ,,Ezen célbél minden kirendeltség rendelkezik
hajéparkkal, mellyel feltétleniil be kell érnie.”"®* — irta eld az ASZV szabalyzata. Az ASZV
juniusi beszamoloja szerint ,, Az AVL minden eszkozzel igyekezett megemelni a XIX. hadtest
utanpotlasat (mely kizarélag a tengeri forgalomra van utalva), mely a beszamol6 hénapjaban
kedvezéen novekedett. A késlekedést valosziniileg az ellenséges hatas és munkerohiany
okozta, mely lelassitotta a kirakoddst Durazzo kikétdjében. Ennek befogadoképessege nem
tudott 1épést tartani a hadtest igényeivel. A kirakodds meggyorsitasdra a hadtestnek
juniusban 4 0j dereglye szallitott, melyet jalius kdzepéig egy tender, majd a hd végéig 5

tovabbi dereglye és egy méasodik tender kdvetett. 2000 c6lép Durazzoba egy harmadik molé

782 p7 Est, 1918. majus 15. p. 6.

"8 Szeptemberben Wekerle és Szterényi megnézték az Al-Dunét, a bukaresti békében Magyarorszaghoz csatolt
hatarszéli teriileteket. Az Est, 1918. szeptember 6. p. 2. Itt jegyezziik meg, hogy 1918. jdlius 1-jén a Magyar
Duna-Bizottsag iilésén Kvassay Jen§ — akkori miniszteri tandcsos és az Orszagos Vizépitési lgazgatdsag
vezetje — a Duna-torkolat hajozasanak kérdéseirdl tartott eldadasaban a folyam és a Fekete-tenger kozott
(Cernavoda és Constanza kozott) épitendd 60 kilométeres csatorna tervét vazolta fel. Kvassay Jend: A Duna-
torkolat hajozasanak kérdései. Bp., 1918.

8 Nyilvan a takarékossag jegyében szerepelt a szabalyzatban az a szigoru tétel is, miszerint: ,,4 munkaerd,
valamint a raktarak hianya nem lehet indok, hogy a goézhajot lerakatként hasznaljak, és a kirakodast felelotleniil
elodazzak.” KA, KM-ZTL. Sch. Sonder-Reihe, Pres.-Eintlg. Adria
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78 Még sulyosabb gondot jelentett, hogy sem a miiszaki, adminisztracios és

megépitésére.
jogi tigyek viteléhez sziikséges személyzet, sem a megfeleld szamu rakodomunkas nem allt az
ASZV rendelkezésére. Szeptemberben mar a hajok kifutasat is késleltette a gépészeti- és
flitdszemélyzet hianya.’®® Raadasul olyan eset is eléfordult, hogy — ellenséges tdmadastol
tartva — az Antivariban kirakott csapatok szallitoeszkézeit Durazzban tették partra.” Az
ASZV juliusi beszdmol6ja mar azt irja: ,, 4 siralmas dllapot az alban kikotékben csak
fokozodik a kiildendé municioszallitmanyokkal, valamint a megnévekedett ellatmannyal
illetve a szarvasmarha utanpétlassal, ezeket ugyanis egyre nehezebb lesz megszervezni. A
hadtest (XIX. hadtest — Zs. G.) napi beszamoldiban ismételten emlitik a kirakodé munkésok
hidnyat, melyet sajat hatdskérben mér nem tudnak megoldani.” "®® Jaliusban a X1X. hadtest
rakodasi céljaira Durazzoba kiildték a Gregersen und Schwarz — sériilten megérkezett —
Csikds hajojat és augusztus végén — miutan eddig ezt is javitani kellett — a cég Fiume nevii
hajojat is. "

A hazai vizeken 1év0 gb6zosok koziil a haboru kitdrése ota 1918 augusztusaig hat

90 A7 utolso habors

g6z0s siillyedt el. Ebbdl kett6 az Adria Rt., négy az U-C tulajdona volt.
évben a magyar hajokat ért timadasok sorat a montenegrdi Antivari és Cattaro kozotti katonai
széllitasokra hasznalt, majd 1917. jalius 28-t6l segédcirkaloként mitkd6 Novi gbzost nyitotta
meg. Az U-C g6ézosét 1918. januar 18-an érte torpedotamadas, de a hajo kapitanya sikeresen
kivédte a tdmadast, s6t masnap is ligyesen kitért egy 6t iild6z0 tengeralattjard elsl.” A
februar 10-r6l 11-re virradd éjjel a Fiume melletti buccari-i kikotében tartdzkodd Chlumecky
osztrak gbzosre 16ttek két torpedot az olaszok. A torpedok célt tévesztve a rakpart alatt
akadtak meg. A fiumei &lloméas-parancsnoksagon a Kirivd eset ellenére nem tartottak
szilkségesnek a hajéforgalom besziintetését. A februar elején kiadott ovintézkedés szerint
viszont a Buccari-6bolbe iranyuld hajoforgalom ellendrzése érdekében az 6sszes hajonak a

kraljevicai parti iiteg kozelében kellett elhaladnia.’

A haditengerészet taviratban jelezte a
fiumei kormanyzénak, hogy a haditengerészetnek nincs elég eszkdze a buccari-i kikoto elleni

torpeddtdmadasok komolyabb védelmére. Februar elején egyébként az osztrdk Chlumeczky

8 U.o.

8 U.o.

87 U.0.

8 U.o.

8 U.o.

0| 4sd a 8. szamu mellékletet.
1 Ajchelburg: p. 104.

2 DAR JU-9 1918. I1I. 31.
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¢s Belona gdzosok mellett csak az Orient Burmdja és az U-C Visegrad nevili hajdja allt
Buccariban.”® Aprilis 8-4n az U-C katonai szallitisokra hasznalt Salona gézose futott
zétonyra, de a hajot sikeriilt megmenteni.”* Arpilis 16-4n a felfegyverzett Liburnia gdzdsre
dobtak bombat egy repiilégépbdl, de szerencsére az nem talalta el a hajc')t.795 Ugyanezen a

98 Marcius

napon a szintén kiséréhajonak felfegyverzett Tatra is tulélt egy olasz légitdmadast.
18-19. ¢éjszakajan az albaniai Rodoni-foknal az osztrak Linz g6zos futott aknara, és elsullyedt.
A fedélzetén 1évo 970 emberbdl csak 342 fot tudott megmenteni a Balaton rombolo és két
torpedonaszad. A hajon egy magyar menetszazad, mintegy 6tszaz olasz hadifogoly és katonak
voltak.”®” Az U-C — korabban is hasznalt — Godollé gdzosét 1918 januarjaban fegyverezték
fel Polaban, de mar mércius 23-an — katonakkal a fedélzetén — stlyos havériat szenvedett. A
hajonapld szerint a gbzos Fiumébdl 17 oéra 30 perckor futott ki és éjjel 1 ora 15 perckor
érkezett meg Zaradba. Innen tovabbhaladva a Povljana-i csatornaba érkezett, ahol erés szél
fogadta a hajot. Emiatt a katonai parancsnok, Siegmund Heitner korvetthadnagy utasitasat
kovetve Silvio Randich kapitany a kozeli maoni csatornan haladt tovabb, de a Brusjac
sziget¢hez kozeledve a gb6zds surolni kezdte a tengerfeneket, ami miatt a kormanylapat
eltorott, és a kormanyrad részben elvalt a hajotesttdl.”®® A helyreallitasi munkak ideje alatt a
15-t8] Gjra a Fiume és Cattaro kozotti szallitasokra vették igénybe.”®® Ekkor Gjra a hajéra
szereltek két 47 mm-es L/44 gyorstiizelésii agyut és egy 8 mm-es gépfegyvert, de a
haditengerészet utasitdsdra még ket agyut kellett elhelyezni ugy, ahogy ,,egy konvojt vezets
hajonak kijar (...) tortémjen ez a tobbi konvojvezeto hajo szamara rezervalt lovegek
kardra.”®® Az U-C Hegediis Sandor gbzosét az év juniusaban szintén félre kellett allitani,
mert tobb Utkozés utan sériiléseit ki kellett javitani.?®* Majus 3-an Polabdl Fiumébe menet a
szintén osztrak Giulia futott aknara, és a magyar Elére segitségére is sziikség volt, hogy a

hajot el6bb Fiumébe, majd Polaban vigyék j avitasra.?%

= U.o0.

™ KA, Lloyd, Dalmatia 1918 oktéberében a hajé ismét stlyosan megsériilt, amikor Sebenico eldtt zatonyra
futott. Aichelburg: p. 114.

%5 U.0.: p. 89.

7% A haj6 az év soran tobb torped6tamadast is tvészelt. U.o.: p. 125.
97 Csonkaréti, 1991.: p. 55.

"8 KA, Lloyd, Dalmatia 1918

%9 Ajichelburg: p. 78.

80 KA, Lloyd, Dalmatia 1918

801 K A KM-ZTL. Sch. Sonder-Reihe, Pres.-Eintlg. Adria

892 Aichelburg: p. 77.

150



Az Adria Rt.-nek ekkoriban tizenhét hajéja volt a Hadligyminisztérium, egy — a Zichy

g6zos — pedig a haditengerészet szolgalataban.®*

A cég hajoi kozul még az év elején, januar
17-én a Balatont replilébomba-taldlat érte Durazzo elétt, és a halalos aldozatokat is koveteld
robbanasban a hajé is sulyosan megsérilt. Egészen majusig javitottdk, majd janius 2-an

804 A Szeged az év sorén a

Zelenika el6tt az osztrak Elleniaval titkozott, és ismét megsériilt.
Tb 54 torpeddnaszaddal (itkozott, 6ssze, de csak kdnnyebb sériiléseket szenvedett.’® Az
Adria hajoi mellett a Magyar Keleti tarsasag harom hajoja, a Corvin, a Grof Tisza Istvan és a
Kelet allt a katonai hatésdgok rendelkezése alatt, mig harom masik hajéja (Auguszta
Foéherczegn6, Erdély, Kossuth) Novigradban, majd a haditengerészet utasitasara majustol mar
az ellenséges tengeralattjarék altal megkozelithetetlen Prokljan ténél tartézkodtak.®® A
Corvint julius 18-an Antivari el6tt egy repiilégépb6l dobott bomba talalta el, de a hajo csak
kénnyebben sériilt meg.®” Augusztus 16-t6l a Kossuth a fiumei haditengerészeti allomés-
parancsnoksag hasznélataba kerllt, és itt teljesitett szolgéalatot az 6sszeomlésig. A hajo
esetében mar nem kertilt sor becslési eljaras lefolytatdsara, a gbzos utdn a cég egyoldaluan
allapitott meg napi 1.800 korondt, amit a habord végeig nem fizetett ki a
Hadiigyminisztérium.®®®  Katonai szallitisokat végeztek az Atlantica Rt. Fiume,
Magyarorszag, Szterényi és Honvéd nevii gbzosei. Utdbbi tobbszor vitt szenet Cattardba, a
Szterényi pedig foleg Pola és Zelenika kozott jart. A cattardi-obdlben fekvd Zelenikaba
szallitott szenet a Fiume, és egyéb arukat a Honvéd is. Utdbbin az év soran tiiz iitott ki, de
meg lehetett menteni, &m a javitas idejére Fiumébe kellett vinni és kiesett a forgalombdl. Egy
ideig a Kossuth Ferencz is katonai szallitasokat — fleg szénszallitast — végzett.’®® A Zapor
motoros-vitorlas szeptemberben féleg bauxitot szallitott.*° Ezeken kiviil a cég raktarhajoként
szolgalé 3.022 és 3.023 szami uszalyait Fiuméban hasznalta a katonasag.’™ A tarsasag
szintén hazai vizeken 1év6 Grof Khuen Hédervary gézose az év soran Sebenicoban vesztegelt,

széllitdsokra nem vették igénybe, és amikor éppen a Kossuth Ferencre sem volt sziikség,

83 A cég szintén hazai vizeken tartézkodd Ferencz Ferdinand és Ferencz Jozsef Kiraly gézosei Fiuméban

vesztegeltek. 1918. I. 66.

8041.0.: p. 50.

805 KA, KM-ZTL. Sch. Sonder-Reihe, Pres.-Eintlg. Adria

%% DAR JU-9 1918. I. 1793. és DAR JU-9 1918. I. 66.

87 Ajichelburg: p. 67.

%% MOL Z szekci6 1150.

809 K A KM-ZTL. Sch. Sonder-Reihe, Pres.-Eintlg. Adria

810 A cég kisebb egységeit is igénybe vették: a Szelld, Szélcsend, Orkan, Hullam nevii motoros vitorlasok és a
kicsiny Orszem gézos, sét a Szélvész nevii vitorlas is rendszeresen teljesitettek katonai szolgalatot. DAR JU-9
1918 1. 928.

' DAR JU-9 1918. 1. 66.
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akkor ez utobbi is itt allt. Katonai szallitasokat végzett ugyanakkor a Magyar Hajézasi

véllalat®?

Magyar gézose és Riboli Alfonz Mariska motoros vitorlasa is.2** Az Orient
tarsasdg Burma hajoja sokadig Buccariban allt, majd 1918 februarjdban atvitték Veglia
szigetének egy szarazfold felé es6 védett kis 6blébe, a Klimnoi-6bdlbe. Szallitdsokra azonban
tovabbra sem hasznaltak.** Az U-C negyvenkét hajobol all6 flottajabol viszont huszonhat
g0z0s végzett katonai feladatokat, tizenot jaratokat teljesitett a polgari forgalom szamadra, egy
haj6 leszerelve vesztegelt Fiuméban.2”> Ezeken til a tarsasdg egy motoros barkéja és hét
dereglyéje is rendszeresen katonai szolgalatban allt.2® A magyar regiszterben szerepld
egyetlen nem fiumei székhelyl cég a zenggi Horvat tengerhajézas Rt. még 1916-ban eladta a
Petar Zrinski nevii g6zosét, a Svaci¢ pedig veszteglés kozben elsiillyedt, ugyanis a hajo
felugyeletére nem tudtak legénységet biztositani. Az 1918-ra megmaradt hajok kozil az Ante
StarCevi¢ a haditengerészet, mig a Hrvatska a hadsereg szolgalatdban allt. El6bbit ,, kis
kaliberii agyukkal, gépfegyverrel stb.-vel fel van fegyverkezve és kisegito cirkalo szolgalatot
teljesit...” — irta a tarsasag a hatésagnak 1918. januar 26-an.2'” Megjegyezziik, hogy a
csatarendben — tobb eredeti nevén szereplé magyar hajo mellett — az Adria Rt. Zichy g6z6se
Dampfer 19, az Atlantica Rt. Fiume gézose Dampfer 8 néven a haditengerészet szallitohajoi
kozott szerepelt.®™® Ezeket a hajokat azért jel6lték a habor( soran szamokkal, mivel mér a
békeiddben kijelolték oket hadtapellatasi feladatokra. Ez a szamozas azonban elsdsorban az
osztrak hajokat érintette.®*°

Az év sordn a Monarchia szamara kedvezotleniil alakultak a hadiesemények.
Juniusban a csészari es kirdlyi haditengerészet tétlenségre karhoztatott nagyobb hadihajoi

820 821

ismeét kifutottak az alban vizek felé.””" A cél az Otrant0i-szoros megtdmadésa volt.”= A zér

812 A Magyar és az Indeficienter g6z3sok esetében a tulajdonos neve a haboru alatt megvéltozott. A Tengerészeti
Evkonyvek adatai szerint a Magyar tulajdonosa 1913-ban még Griinhut Riccardo di Maurizio volt, de 1914-ben
az Indeficienter gdzost iizemeltetd Indeficienter Tengerhajézasi Rt. tulajdonaba keriilt. (MTE 1914. p. X1I-XIII.,
MTE 1915. p. XIII. és p. XVI-XXVII.) A két hajo tulajdonosa késébb a Magyar Bank és Kereskedelmi Rt. lett.
(MTE 1917. p. XI-XII. és XVI-XXVII., MTE 1918. p. XI-XII. és XVI-XXVIl.) Az 1917. decemberi
kimutatasoktol kezd6d6en a Magyar j tulajdonosa a Magyar Hajozasi vallalat volt, az Indeficienteré valtozatlan
maradt. DAR JU-9 1917. I. 11.

%3 DAR JU-9 1918. I. 66.

84 1.0.

85 U.0..

%1° DAR JU-9 1918. I. 140.

' DAR JU-9 1918. I. 178.

818 4 H. Sokol: p. 96.

819 Ajichelburg: p. 35.

820 Ahogy emlitettem, a haditengerészet kisebb hadihajoi a tengeri széllitasok biztositaséban, kisérésében vették
ki résziiket. A komoly demoralizélas veszélye nélkiil nem lehetett a legénységet bizonytalan ideig a fleet-in-
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ellen kifutott — tobbek kozott — a fiumei magyar hajégyarban épiilt Szent Istvan csatahajo is,
de a tdmadd csoportra rdbukkant az olasz Rizzo sorhajokapitany vezette MAS kotelék, és
junius 10-11. éjjelén az Isztriai-félsziget déli csticskén kinyuld Promontore-fok kozelében a
Szent Istvant elsullyesztette. A tamadast ezek utan le kellett fajni. A Szent Istvan a maga
20.000 tonna vizkiszoritdsdval a magyar hajogyarban valaha megépilt legnagyobb hajo
volt.% Janius 15-22. kézott a Monarchia Piave-nél inditott szarazféldi tamadasa is kudarcba
fulladt, majd par héttel késobb, juliusban az antant erdi attorték az alban frontot. A hénap
Vvégén az osztrak-magyar XIX. hadtest ellentdmadast inditott, és visszafoglalta az elvesztett
terlileteket, azonban néhany hét mulva, szeptember 15-én a balkani antant hadsereg foleg
francia és szerb egysegei attorték az itteni frontot, és Bulgaria — szdvetségesei megkérdezése

823 A kozponti hatalmak mar csak lassitani

nélkll — tiz nappal késébb fegyversziinetet kért.
tudtdk az antant itteni elérenyomulédsat. A sietve ideszallitott német és osztradk-magyar
hadosztalyok, vagyis az egész balkani haderé élére Kovess Hermann tdbornagyot nevezték ki,
aki megkezdte Albéania kényszerli kiliritését, amit sikeriilt is rendben megvalositani. 1918
novemberében a csapatok méar a Monarchia haboru el6tti hatérai mogé vonultak vissza.®*

A Nyugat-Balkdnon végrehajtott csapatkivonasok miatt a kereskedelmi hajok
igénybevétele is a végsokig fokozodott. Peldaul a julius 16-an visszaadott Keletet és a Grof
Tisza Istvant is visszairanyitottak katonai szolgalatra augusztus 13-an, illetve szeptember 22-
én.%® Erdekes, de nem egyedi kisérlet volt a katonai szervek részérdl az U-C Hegediis Sandor
g6z0sének elkobzasa. A hajot tobb véletlen Utk0zés miatt juniusban Fiuméban kellett
felredllitani, hogy a keletkezett hibdkat kijavitsdk. A Hadigyminisztérium szerint a g6zos
helyreéllitdsa azonban meghaladta volna a cégnek nyujtand6 kartérités 0sszegét, igy a hajot a
hadigyi korméanyzat sajat tulajdonba vette. A tarsasadg augusztus 31-én aggodalmat fejezte ki

az év elején kinevezett (j kereskedelemiigyi miniszternek, baré Szterényi Jozsefnek®® az

being (védelemre alkalmas, de tdmadésra gyenge flotta) elvei szerint tétlenségre karhoztatni. Halpern, 2007.: p.
190-191.

81 Eppen ezt megeldzBen erésddott az antant itteni jelenléte harminchat felfegyverzett amerikai tengeralattjaro-
vadasz hajéval. Halpern, 2007.: p. 186.

822 Kramli, 2004: p. 8.

823 Szeptember 29-én a bolgar Lukov tabornok, a 2. bolgar hadsereg parancsnoka, a szofiai kormény
megbizasara Szalonikben ald is irta a fegyversziinetet. Galantai: p. 472-474.

84 MEVH: p. 55.

%25 DAR JU-9 1918. I. 1793.

826 Szterényi Jozsef (1861-1941): hirlapiré, iparfeliigyelé kereskedelemiigyi minisztériumi tisztviseld, majd
miniszteri tanacsos. 1918. janudr 25-t61 kereskedelemiigyi miniszter. E posztot oktober 31-ig toltotte be.
Harkéanyi Jozsef bard és Serényi Béla grof utan a habora idején 6 volt a harmadik, egyben az utols6 magyar
kereskedelemiigyi miniszter. 1918. julius 7-t61 baroi rangot kapott. Bélény — Hubai: p. 223. és p. 455-456.
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egyoldalt eljaras miatt, hiszen a Hadlgyminisztérium szervei allapitottdk meg a hajo
javitasainak koltségeit, és a karok kiszamitasakor sem egyeztettek a tulajdonossal.?®’ Az eset
j6l mutatja, hogy a becslési eljarasok megsziinése utan a katonai szervek mindent megtettek,
hogy a sziikseges hajoparkot a katonai szallitasok céljara biztositani tudjak. Egyben jelzi azt
is, hogy a csapatkivondsok miatt minden hasznalhatd hajot mozgositani kellett. A
megnovekedett hajoforgalommal parhuzamosan a veszteségek is gyarapodtak. Augusztus 12-
én az Adria Rt. Kassa g6zosét Zelenikaban ellenséges repiilobomba talalat érte. Szamos halott
és sebesiilt mellett a hajo stlyosan megsériilt.??® Par nappal késébb a Honvédet is eltalalta és
megrongélta egy repiildbomba, igy ennek &atmeneti hidnya is gyengitette az ASZV
miikodését.®?® Szeptember 3-4n a Planka fok kézelében az U-C Brasso és a szabadsagosokat
szallito Pannonia gbzos litkoztek egymasnak. Mindkét hajo stlyosan megsériilt, igy ki kellett
vonni Oket a forgalomb(')l.830 Szeptember 11-én San Giovanni di Medua el6tt az Adria Rt.
Zrinyi gbzosét érte repiilétamadas, melyben a hajo stlyosan megsériilt.®** Szeptemberben a
rakomany robbanasa miatt a Tisza g6z0st is tobb hetes javitasra kellett félreallitani, és csak a
honap végere sikerult Gjra hasznalatba venni az altalanos helyreallitason atesett Kalman
Kiralyt is.2*? Szeptember 31-én az U-C Danicl Emé gbzdse kapott torpedétaldlatot, de a
torpedd nem robbant fel.** Az ASZV szeptemberi jelentése mar azt irja, hogy ,, A legjobb és
leggyakrabban hasznalt hajok az ellenséges tevékenység hatasara ténkrementek, a havi zaré
beszamolo 12 goézhajot jelolt meg, mint hosszu ideig szolgadlatra alkalmatlant. Ezenkiviil
ebben az idoben a montenegroi és alban kikétok kirakodo-tevékenysége a munkaerchiany és
a repiilobomba tamaddsok kovetkeztében eroteljes mélyponton volt, mely az abnormalisan
hosszu varakozasban és a gozos visszauti késedelmében nyilvanult meg. Ehhez jarult az
operativ helyzet megvéaltozésa és Albania kilritése, mely sziikségessé tette a gézhajok
evakuacios célokra torténd felhaszndlasat. A mar emlitett koriilmények kovetkezménye a
tengeri szdllitds megakaddsa és a hatorszagig nyulé drutorlédas.”®* A jelentés kitért arra is,

hogy kritikussa valt az élelmiszerellatas, és nincsenek tovabbi tartalékok a sebestltszallitasra

87 A cég szerint a hajon mindossze az eltdrt kormanyrudat kellett pétolni, illetve a csapatok szallitasa miatt
egyébként is amortizalt belsé berendezések potlasat kellett volna csupan elvégezni. Mivel a hajotesten és a hajo
géprendszerében sulyos sériilések nem voltak, a karok nem lehettek tetemesek.1918. 1. 1793.
:i: KA KM-ZTL. Sch. Sonder-Reihe, Pres.-Eintlg. Adria
u.o.
80 KA, Lloyd, Dalmatia 1918 és KA KM-ZTL. Sch. Sonder-Reihe, Pres.-Eintlg. Adria
&1 Ajchelburg: p. 137.
82 K A KM-ZTL. Sch. Sonder-Reihe, Pres.-Eintlg. Adria
83 Aichelburg: p. 68.
84 A jelentés kitér arra is, hogy kritikussa valt az élelmiszerellatas, és nincsenek tovébbi tartalékok a
sebesultszallitdsra sem. KM-ZTL. Sch. Sonder-Reihe, Pres.-Eintlg. Adria
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sem. Az ASZV a Cattardi-oboltél délre 1év6 hajoforgalom lebonyolitdsaban szabad kezet
adott a zelenikai kirendeltségnek, amellyel gyakran tébb napra megszakadt a kommunikacios
kapcsolat.®®®

Az albaniai és balkani visszavonulas kozepette, oktober elején az antant még egy
komolyabb tdmadast vezetett Durazzo ellen. Az akciot az olasz Dante Alighieri dreadnought
biztositotta, de brit, olasz és francia tengeralattjarokat is kiklldtek az osztrdk-magyar bazisok
elé. Felvonultak brit, ausztral, olasz hadihajok és amerikai felfegyverzett g6z6sok is. Durazzo
kikot6jének bombazasat oktober 2-an olasz és brit hadihajok valamint repiil6k kezdték meg.
A kikotében csak két oreg osztrak-magyar rombold, egy torpedonaszad és néhany tehergbzos
allt. A tamadas sordn érdemi veszteség nem érte a Monarchiat, ugyanakkor a kozelben 1évo
U.31 megtorpedozta és megrongalta a brit Weymouth cirkalot. Ez volt az osztrdk-magyar
haditengerészet utolsd hadmiivelete.”®® A kereskedelmi hajok azonban a habor( utolso
napjaig probaltak minél tobb katonat és hadianyagot elszallitani a déli kikotokbdl. Jellemzo,
hogy a katonai szallitasokra hasznalt osztrak és magyar g6z6sok 1914-ben 73, 1915-ben még
mindig csupan 181 utat teljesitettek, addig 1916-ban — a Montenegroba és Albaniaba iranyuld
széllitasok kovetkeztében — mar 1.215, 1917-ben pedig 1.469 Utra volt szikseg. 1918-ban, az
Oszi Osszeomlasig 928 utrél tudunk. Ez azt jelenti, hogy a szallitbhajok a habort alatt

legalabb 3.866 utat tettek meg a Nyugat-Balkanon harcol6 csapatok kiszolgélasara.®®’
6.2. A magyar tengerészet allapota a haboru végére

Az Adria Rt. 1918 elejen méar havonta 600.000-700.000 korona kozotti hidnnyal

szamolt.%38

A Magyar Keleti tarsasag kiadasai és karai pedig gyakran a havi egymillié korona
kozelében jartak, sét a legtdbbszor at is 1épték azt.**? Az Orient altalaban 300.000 és 450.000
kozotti  karokkal és haborl okozta kiadasokkal szamolt havonta. A Magyar-horvat
szabadhajozasi tarsasag havi mintegy 40.000-60.000 korona karral kalkulalt.’* Az U-C
idénként még bevételt is el tudott konyvelni, hiszen tobb hajojaval — szinte konkurencia

nélkiul — folytatta a tengerparti forgalom ellatasat. A cég 1918 januarjaban az 1914

85 U.0.

86 Halpern, 2007.: p. 186-187.

87 1916-ban valamivel tobbet, 280.040 mérféldet, 1917-ben 243.682 mérfoldet tettek meg a hajok. Csonkaréti,
1991.: p. 56.

%% DAR JU-9 1918. I. 68.
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80 U.0.
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januarjahoz képest 144.230 korona bevételi tobbletet ért el, és a tébbi honap is hasonldan

alakult.®*

A kisebb cégek kozott a Gregersen és Schwarz atlagosan havi 15.000 korona karral
szamolt a haboru alatt. Farkas Jozsef kikot6é-épitési cége, amelyiknek a Szapary rakpart
épitésére volt szerzddése, havonta 2.150 korona kart szdmolt el a habor( alatt csaknem
rendszeresen. A hatosagnal a kikotoi illetékekbdl befolyt bevétel 1918 februarjaba mindossze
206 korona volt, szemben az 1913. februéri 78.359 koronaval.®*? A habor( évei alatt a
magyar tengerészet csaknem valamennyi teriiletén sulyos veszteségek halmozodtak fel.

Nem v¢letlen, hogy a jovot is borGisan 14to, kétségbeesett cégek kiilonbozo
minisztériumokhoz irt panaszaradata tovabb folytatodott. A cégek legfobb sérelme tovabbra
is az volt, hogy a hajok igénybevétele és pdtlasa esetén az aktudlis piarci arak helyett a leltar
szerinti értékkel szdmoltak. A Hadlgyminisztérium azzal haritotta el a hasonld leveleket,
hogy a haboru végéig nem kivan érdemi allasfoglalast kialakitani tgyben. Az U-C a magyar
kereskedelemiigyi miniszter abbaziai latogatdsdn szdéban is t4jékoztatta Szterényit
sérelmeir6l.2** A cég a hénap végén a hatésaghoz irt levelében ravilagitott arra, hogy a
haboru kitorésekor ,,egy ilyen hosszantarté hdaborunak minden tapasztalatdt nélkiiloztiik,
annak lehetéségeirdl halvany sejtelemmel sem birhattunk és kalondsen nem voltak
elorelathatok az uj fegyverek, u.m. a tengeralattjarok és repiilogépek veszélyei, az akndk oly
boséges alkalmazasa, valamint a tengeralattjaroharc borzalmas eredményeirol, amely a
hadviseld felek kereskedelmi hajodllomanyanak teljes kipusztitdsara iranyul, annal kevésbé
Jjohetett ennélfogva szamba az a lehetoség, hogy a hajok értéke valosaggal minden képzeletet
feliilmilé magassagra fog emelkedni.”®* A cég a hajobérleti dijakrél azt irta, ,ha
megfeleloek voltak is a haboru elsé idejében, semmi esetre sem lehetnek azok ma mar, midon
az 0sszes, Ugy Uzemi, mint igazgatasi koltségeink 100-t6/ 1000 és tobb%-0s emelkedést
mutatnak a rendes viszonyok idejében volt kiaddsainkkal szemben.”®* Tovébbi gondot
jelentett, hogy a haduigyi kormanyzat csak az ellenséges tAmadas okozta karok esetén nyujtott
téritést, balesetek, vagy a katonai dvintézkedések miatt keletkezett veszteségek koltségeit mar
a tulajdonosnak maganak kellett fizetnie. ,, Katonai okokbol a gézosoknek ugyanis csaknem
kivétel nélkiil éjjel kell hajozmiok, igen gyakran a viharos iddjarasra valo tekintet nélkiil,

mindenkor teljesen eloltott lAmpéasokkal, a dalmat part mentén le egészen Durazzoig, amely

#ly.0.

82 1.0.

83 DAR JU-9 1918. I. 1793.
84 DAR JU-9 1918. 1. 140.
85 U.0.
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teljes sotétségben van, szorosan a parthoz kozel és aknak altal elzart keskeny tengersavokon

"848 _ irta az U-C Szterényinek,

keresztiil haladva egy rajvezetd hajo kalauzolasa mellett.
kitérve arra is, hogy , . dacdira a magas dijtételeknek, melyeket hajoinknak a haboriis
kockazatok elleni biztositas fejében fizetni vagyunk kénytelenek, s amelyek koltsége sok
szdzezer korondt tesz ki évenkint, értékiiknek csak elenyészo csekély része erejeig sikeriil
magunkat ezen karok ellen biztositani. Ha csupan csak Ootletszeriien tesziink is
osszehasonlitdst a hadvezetdségnek dltalunk és a katonai szallitok altal teljesitett szolgalatok
természete kozott, arra az eredmeényre jutunk, hogy mig amazok meggazdagodnak, anélkl,
hogy barmit is kockaztatnanak, addig mi kénytelenek vagyunk kockara tenni hajoinkat
(melyek vagyonunkat képezik), egyik kart a masik utan kell elviselniink és azon felll naprol
napra emelkedo koltségekkel terheltetiink. Elveszett hajoink kartéritési tigyében 1916. évi
szeptember ho 7-én és 1917. évi februar hd 17-én kelt eldterjesztéseinkkel batorkodtunk
nagyméltésagod hivatali elédjéhez fordulni.” ®" A céges kovetelések osszefoglaléan az
alabbiakat tartalmaztdk: a hadiigyi kormanyzat a tizkarokért is vallaljon felel0sséget, a
hadsereg céljaira igénybe vett hajok utani béreket 100%-Kkal, a haditengerészet rendelkezésére
emelje fel.*® A Kereskedelemiigyi Minisztérium kordbban engedélyezte az U-C-nek, hogy a
polgéri forgalomban 200%-o0s potlékot szedhessenek a szokésos aruszallitasi dijakon felul, de
a katonai szallitméanyok terén a habord kitorése 6ta nem volt aremelés.®

A magyar kereskedelemugyi miniszter és a fiumei tengerészeti hatdésag a haboru soran
tobb izben kisérelte meg a hajok katonai igénybevétele ellentételezésének

Ujraszabalyozasat.®

A Hadugyminisztérium azonban mar 1917. februar 22-én egyértelmiien
jelezte, hogy a kérdésben a haboru ideje alatt nem kivan targyalasokba bocsatkozni. ,, 4
helyzet azonban az azota lefolyt ido6 alatt hajozasi tarsasagainkra nézve egyre sulyosbodik és
hovatovabb oda fog fejlédni, hogy a hdboru alatt nagy veszteségeket szenvedett és rendkiviili
mértekben megrongalt hajoallomanyunk rekonstrudalasanak lehetésége a normalis allapotok

visszatértének alkalmara sem fog fennmaradni. (...) a haboru negyedik évében is még mindig

%5 DAR JU-9 1918. I. 140.
¥71.0.
848 A tiizkarokért és a katonai ovintézkedések miatt bekdvetkezett balesetekért ugyanis a katonai szervek nem
vallaltak felel6sséget. A hadsereg szalllitasaira igénybe vett hajok esetében magasabb amortizacios koltségekkel
!8<4|'9véntak szamolni, mint a haditengerészet céljaira felfegyverzett hajok esetében. U.o.

u.o.
%9 DAR JU-9 1918. I. 1793.
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azokat a szabdlyokat és feltételeket alkalmazzuk, amelyek még a béke idején jeloltettek ki.”®>*

— irta Szterényi Rudolf Stoger-Steiner®? kozés hadiigyminiszternek 1918. jinius 19-én. A
magyar miniszter felhivta a figyelmet arra is, hogy egy Uj, egységes rendezésre annal is
inkabb szlkség van, mivel ,, ha hajozdsainktol a haborii lezajlasa utin meg akarjuk kivanni
azokat a nagy és mas eszkozzel nem teljesitheto szolgadlatokat, amelyekre a hdboru alatt
megviselt kozgazdasaguk felélesztéséhez elkerilhetetlenil szikség van, jo eldre
gondoskodunk kell arrol is, hogy hajozasunkat mar elore jutassuk abba a helyzetbe (...), hogy
hajoink a leheto legjobban és leggyorsabban helyrehozhatok és az uj szolgalatba beallithatok
legyenek. (...) alapul lenne kitiizendo, hogy az uj megoldds a minden egyes vallalat részéerol
benydjtott ismételt kérvényekre ne kilén-kilon, hanem az 0Osszes érdekelt hajozasi
vdllalatokra nézve azonos alapelvek szerint és a fennforgo koriilmények megfeleld szamitasba
vételével egyszerre hozassék meg. Van szerencsém ennélfogva a szobanlévé tigyet ismételten
Nagyméltdésagod szives figyelmébe ajanlani és kérni, hogy a katonai szolgalatra ugy
szerzodés alapjan, mint a hadiszolgaltatasokrol szolo LXVIIIL. t.cz. alapjan igénybe vett Osszes
hajéinkra nézve sziikséges intézkedéseket ne a haboru utan, hanem a jelzett nagyfontossagu
kozgazdasagi érdekbol mar legkozelebb targyalds ala venni méltoztassék. 853

A hat6sag 1918. junius 3-an tajékoztatta hivatalosan a kereskedelemiigyi minisztert,
hogy a hadiszolgéltatasi torveny értelmében addig miikodé becslési bizottsagok miikodése
leallt. A rekvirdlt hajok értékének megallapitdsanal kovetendd eljards részleteit korabban
semmilyen rendelet nem szabdlyozta, a rendszer a gyakorlati tapasztalat alapjan fejlodott
ki.®* Az eljaras soran — ahogy fentebb részletesen bemutattuk — a bizottsag elndke, a katonai
eléado és a pénziigyl képviseld kozosen allapitottdk meg a végleges értéket. Ha a bizottsagi
tagok — leggyakrabban a hajétulajdonos véleménye — eltért, akkor szavazas utjan a szakért6i
szamitasok atlagat vették alapul. A bizottsdg tengerészeti hatdsagtdl kirendelt elndke és
pénziigyi képviseldje rendszerint azt szerette volna elérni, hogy a hajok elvesztése esetén
magasabb, az aktudlis piaci arak szerinti 6sszegeket allapitsanak meg, ugyanakkor a katonai
szervek a hajok egykori beszerzési, épitesi arabol indultak ki. Az ellentétek egyre inkabb

kiélezodtek, ,,foként azon idopont ota, amidon a korlatlan buvarhajoharcz kévetkeztében a

®ly.o.

82 Rudolf Stoger-Steiner 1917. &prilis 12-t61 1918. november 11-ig volt a Monarchia utolso koézds
hadugyminisztere. A k6z6s miniszterek koziil 6 maradt a legtovabb hivatalaban. B6l6ny — Hubai: p. 531.

83 Eszerint a hajo épitési, vagy beszerzési értékét vették alapul, és ebbél vontak le a hajo kora szerint
megéallapitott torlesztési hanyadot, valamint hozzaadték az esetleges javitasokra befektetett kiad4sokat. DAR JU-
91918. 1. 1793.

% DAR JU-9 1918. I. 928.
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855 _ jegyezte meg az emlitett

hajoknak értéke a vilagpiacon oridsi mértékben emelkedett.
hatdségi levél.

A honvédelmi miniszter 913 eln 20/b. 1918. szamu rendelkezése lehetéséget adott a
cégeknek arra, hogy az igénybe vett eszkézok ertékét az utdn a haszon utan allapitsak meg,
amelyet az az igénybevételkor nyujtott. A rendelkezés szerint pénzbeli kértérités csak akkor
volt lehetséges, ha a katonai igazgatds a kar megtéritésér6l a megrongalt eszkoz
helyreallitasaval vagy hasonlé rendelkezésre bocsatasarol nem gondoskodott. Ez sok
tekintetben kedvezden érintette a hajozasi tarsasdgokat. Az Atlantica tarsasag Szelcsend
motoros vitorlasdnak becslési eljarasanal a tulajdonos és a katonai el6ado igényei kozti
ellentétek olyan nagyon voltak, hogy a targyaldsok folytatdsa lehetetlenné valt. A cég
kimutatta ugyanis azt a hasznot, amelyet a hajo nydjtott volna szdmara. Ez rendkiviil elény6s
volt a haboru végére tobbszorosére emelkedett viteldijak miatt. A katonai eléadd felsébb
utasitas szerint a korabbi allaspontndl maradt, igy az elndk a targyalast felfliggesztette. Ez
volt az utolsé becslési eljaras.®® Kozben a trieszti becslési eljarasok hasonlé okokb6l szintén
elleni peres eljarassal 1épett e16.%" Végill nyar végén a hadiszolgaltatasi torvény alapjan
igénybe vett hajok utan fizetend6 karpotlasok megallapitasara a fiumei hatdsag a trieszti
hatdsaggal egyetértve két tablazatot dolgozott ki. Az egyik az elpusztult hajok utan fizetend6
kartéritésekre, a masik az igénybe vett hajok utan fizetendé karpotlasra vonatkozott. Az
elpusztult hajok utan fizetendd kartéritési Osszegeket eszerint a piaci értékek a legutobbi
években megvaldsult belfdldi hajéeladasok alapjan szamitottdk volna. Mivel e téren nagy
ingadozéasok adodtak, egy atlagos kozépértéket vettek alapul. A napibérre vonatkozo
tablazatnal egy atfogd szamitast végeztek, ahol tobbek kozott a karbantartasi és
uzemkoltségek mellett az elmaradt haszonnal is kalkulaltak. Ezt a hajo 1914. évi piaci
értékehez meért szazalékokban allapitottak meg. Ez utobbit kiléndsen kifogasoltak a hadugyi
szervek, ideértve még a magyar honvédelmi minisztert is.2>®

Vilagos volt, hogy a haborlds konjunkturdbdl kimaradt, nehéz helyzetbe kerult
kereskedelmi tengerészet haboru utan varhat6 helyzetét dontéen meg fogja majd hatarozni az

elvesztett hajok potlasanak, a sérult és amortizalt egységek javitdsanak gyorsasaga.

5 U.0.
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87 DAR JU-9 1918. 1. 1793. és AVL 5 Ungaro-Croata 1918.
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Utodbbihoz pénzre és hajogyari kapacitasra volt sziikség, dm nemcsak az eldbbiben, az
utébbiban is hidny mutatkozott. A magyar hosszujarati gézosok ugyanis kivétel nélkiil
kilfoldon épiiltek. A négy nagyparti gézosnek a fele, valamint a kisparti hajok egy része is

idegen gyarakban késziilt.®>®

Vérhatd volt, hogy a haboru utan a kilfoldi gyarakat a helyi
javitasok kotik majd le, rdadésul az arfolyamok alakulasa is kedvezdtleniil érintette a magyar
hajotulajdonosokat. Ugyanakkor felmerilt a haditengerészet megrendelési miatt sokat
fejlodott hazai hajogyartasi kapacitas kiaknazasa. A Ganz és Tarsa Danubius gép-, waggon-
¢és hajogyar Rt. hajoépit6 telepén a hadihajok épitése mellett félkész allapotban volt az U-C
Hunyad nevii személyszallitoja. A portoréi hajoépité telepen a haditengerészet
megrendelésére torpedonaszaddok épitése folyt. A Fiuméban 1évd Stabilimento Lazarusban
kisebb hajojavitasokat végeztek. A Nekton Zzurkovoi telepén barkak és fabol épilt hajok
javitasa folyt. A cirkvenicai hajoépit6 telep dokkmedencéjében elhelyezett kincstari uszodokk

a haboru alatt egyre nagyobb igénybevételnek volt kitéve.®®

., Az osztrak hajogydrak koziil a
monfalconei mindjart az olasz habor( kitorése utan az ellenség kezére kerilt, a trieszti
Stablilimento Tecnico (most Austriawerft A. G.) tengerészeti szempontbol is, meg a
szarazfoldi helyzete kdvetkeztében is annyira expondltan fekszik, hogy munkajara szamitani
alig lehet. A Ganz-Danubius fiumei hajogyara az egyetlen, amely éppen gy, mint a fiumei
torpedogyar is, a haboru kezdetétol fogva tengeri hadvezetoségiink rendelkezésére all. (...)
Reméljiik, hogy a haboru utan e nagy jovoji ipardgunknak kizarolagosan hadi jellege meg
fog sziinni. A jovo a nagy tengeri vilagforgalomé. A jovonek ebbe a programjaba nekiink is
bele kell illeszkedniink, ha életképességiinket meg akarjuk drizni.” — irta a Magyar Mérnok és
Epitész Egylet Kozlonye 1917-ben.®t A Kump Jozsef hajoépitd mémék altal jegyzett irds
arra is ravilagit, hogy egy hajé megépitése atlagosan kétszer annyiba kertilt Magyarorszagon,
mint Nagy Britanniaban. Raadasul a csatahajok szamara épittetett hatalmas solya a Szent

Istvan vizrebocsatasa Ota kihasznalatlanul allt, mikozben a befektetett pénzek és kamatok

89 A négy nagyparti gbzosbél — Corvin, Vladimir, Magyar, Mariska — csak az ut6bbi ketté épiilt a
Monarchiaban, a kisparti g6zosoknek valamivel t6bb mint a fele, a hatvanhdrombdl harmincnégy gézhajo épiilt
trieszti, san rocco-i, polai, lussinpiccoléi, bergudi és fiumei gyarakban. A fennmaradd hajok brit, német és olasz
gyarakban épiiltek. MTE 1917. p. IV-XLIV.

50.1917. XI11. 287. 1914-ben és 1915-hen 6sszesen 87 alkalommal hasznéltak az allami szédokkot. 1916-ban
122 alkalommal vették igénybe, ami jelentds novekedésnek szamitott, hiszen az el6z6 két évben Gsszesen nem
Uzemelt ennyit. Az Usz6dokkban 1917-ben 107-szer dokkoltak a haditengerészet és a kereskedelmi tengerészet
hajéi. DAR JU-9 1918. 1. 178.

81 Kump: p. 93.
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torlesztése csak vitte a pénzeket.*®

Az U-C 1918. 4prilis 30-an a hatdsagnak irt levelében
kitindéen Osszegezte, hogy ,,a hazai megrendelésekkel tulhalmozott kiilfoldi hajogyarak
idegen megbizasokat hajoépitésre egyaltalan nem fogadhatnak majd el, mig nemzeti
hajéépitésiink, ha a maindl nagyobb ardnyban lesz is felvehets, mindenesetre hosszabb idét
fog majd igénybe venni, de a hajoépitéanyag és munkabérek magas drai miatt meg hosszu
ideig kiilonben is megmarad a mai drak megkizelitd szinvonaldn.”® A magyar
hajotulajdonosok realisan mutattak ra arra is, hogy a habor( utani hazai kapacitast le fogjak
kétni a haditengerészeti javitasok.2®* A magyar tengerészet igy meglehetésen kilatastalan
helyzetbe ker(lt a habor( végére.

Réaadasul a haboru alatt sokat valtozott a nemzetkdzi kornyezet. Csak érzékeltetve a
magyar hajozas lemaradasat a konkurens kilfoldi cégekkel szemben, megjegyezzik, hogy a
kozvetlen kozeli foldkdzi-tengeri vonalakon a szallitasi dijtételek 1917-re az 1914. évinek
mér kozel a hiszszorosara emelkedtek.®® Ez egyben azt is jelentette, hogy a konkurens olasz
tengerészet nagy hasznot tudott huzni a habortibol, igy behozhatatlannak latsz6 eldnyre tett
szert. Ez fontos kérdés volt, hiszen a Foldkozi-tenger medencéjében az Osztrak Lloyd mellett
a haboru eldtt a magyar tengerészet is szép eredményeket ért el, foleg a nyugati és az észak-
afrikai kikotokben. Megjegyezziik, hogy a fiumei tengerészet szamara fontos braziliai
vonalakon a fuvardijak a h&bor0 alatt tobb mint tizszeresuikre, az ausztraliai jaratok dijtételei
t6bb mint haromszorosukra emelkedtek a Nagy-Britanniaba indulé széllitasok esetében.®® A
hébortis konjunktiura idején tobb skandindv, amerikai, s6t svajci gazdasagi csoport is
megjelent a tengerhajozasban. Ugyanakkor a héattérbe szorult német és osztrak-magyar
hajézas mellett ,,a miénknél is visszamaradottabb balkan-, elsésorban pedig a torok hajozas
kozeli ujjaszervezésnek néz elébe. Nagy mulasztast kévetnénk el, ha e toszomszédsagunkban
jelentkezd sziikségletek kielégitésekor nem emelndk fel szavunkat.”®" A tengerészet habord
utani ujjaszervezésének tervei kozott természetesen mar szerepeltek hosszu tavi, eléremutatd
megoldasok is. A magyar cégek kozil az Atlantica és az Adria is hajogyar létesitését tervezte

a habort utan. El8bbi a dunai hajok mellett a balkéni sziikségletekre is szamitott.%® A

82 Kump a hazai hadihajogyartasrol azt irja: ,,az iparfejlesztésnek ez a modja — mint erdltetett — bérha a
joszandekot kiildnben alig lehet elvitatni téle, eleve életképtelen.” Kump: p. 94.

%3 DAR JU-9 1918. I. 140.

%4 DAR JU-9 1916. I. 904.

85 K 6zgazdasagi Szemle, 1917. 58. kotet, p. 764-765.

86 0.

87 Kump: p. 94.

88 Budapesti Hirlap, 1916. jalius 9. p. 25.
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Budapesthez kozeli Haros szigeten kiépitendé Atlantica gyarban 2.500 tonndig tervezték
tengeri hajok épitését is.%® Az Adria a martinschizzai 6bélben széandékozott hajégyarat
létesiteni.b”® Kozben a megsziint Cunard magyar-amerikai vonal hébor( utani pétlasara,
vagyis foleg a kivandorlasi iizlet lebonyolitasara vonatkoz6 targyalasok kezdddtek német és
osztrak-magyar Uzleti és kormanykorokben. Egy magyar hajézasi vallalat létesitése
formalddott, melynek alapitéi a Pesti Magyar Kereskedelmi Bank, a német Norddeutscher
Lloyd, a Hamburg-Amerika Linie és az Adria Rt. lettek volna. Az emlitett német tarsasagok
vezeérigazgatoi és szakreferensei Budapesten is jartak, hogy a kormannyal és a hazai cégekkel
targyaljanak.®™

A miel6bbi béke reményében még 1916. marcius 18-an megalakult Fiuméban a hazai
tengerhajozas, hajoépitd és tengeri haldszat érdekeinek tamogatasara az Orszagos Magyar
Tengerhajozasi Egyesilés, amelyben részt vett minden hazai tengerhaj6zasi tarsasag, tovabba
a Ganz-Danubius hajo- és gépgyar és a Nekton tengeri haldszati tarsasag. Az egyesulés
igyvivé-igazgatdjava az Adria tarsasag egyik cégvezetdjét, Kemény Odont nevezték ki. Az
elsd igazgatosagi 1ilés foglalkozott a katonai célokra igénybe vett hajok bérleti dijainak és az
elvesztett hajok karpotlasainak emelésével, és elhatarozta, hogy ebben az ligyben az ,, indokolt
és jogos kérésnek” a teljesitésére minden tarsasag felterjesztést intéz a korméanyhoz,

mikdzben az egyesiilés egy kiilén beadvéanyban fordul a Hadiigyminisztériumhoz.?2

6.3. Sulyosbodo vélsag a tengerparti politikdban — Fiume elvesztése

1918-ban a politikai vezetés korében, majd az év nyardn mér a sajtoban is az egyik
leggyakoribb beszédtéma a kdzélelmezés és a nemzetiségi kérdés lett. A haboru kényszer
szllte intézkedései, a nélkulozések, az élelmiszerhiany, a kimertiltség kivalé taptalajt kinaltak
a nemzetiségi problémak feler6sodésének. Ez a tengerészetnél demoralizaltsdgban és
szOkésekben is testet Oltétt. 1917. oktdber 15-én a Sebenicoban allé Th-11 torpeddnaszad
legénysége a hajoval atment az olaszokhoz.®”® Az 1918. februar eleji cattaréi

matrézladzadasban szintén hangsulyosan tortek a felszinre a nemzetiségi és ellatasi

89 K A KM-ZTL. Sch. Sonder-Reihe, Pres.-Eintlg. Adria

870 A cég korabban a zurkovoi kBbanya teriiletén tervezte a beruhazast, ahové a hirek szerint a habor(i végén mar
egy cseh-horvat konzorcium akart hajégyarat épiteni. A Tengerpart, 1918. januar 31. p. 2.

81 Az Est, 1916. januar 21. p. 7.

%2 DAR JU-9 1916. I. 904.

873 Halpern, 2007.: p. 176.
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problémak.®”* Az 1918. februar 14-i minisztertandcson Jekelfalussy kérésére Hazai Samu
honvédelmi miniszter bejelentette, hogy ,,a Fiume kézelében tapasztalhato s nagy aranyokat
olto jugoszlav mozgalom indokolja azt, hogy Fiuméban biztonsagi okokbol magyar csapatok,
nevezetesen magyar honvédség nyerjen elhelyezést.”®™ A minisztertanacs engedélyezte, hogy
a véarosha ,, magyar honvédség és a habori utan magyar helydrség helyeztessék.”®"® A dontést
azonban nem kovetette érdemi intézkedés. Raadasul februar 24-t61 Fiumébe kozélelmezési
kormanybiztost kellett kinevezni.

A magyar kormany elleni agitacio egyre nagyobb méreteket 6ltétt a horvatok lakta
varosokban, Budapestrdl pedig hidba vartdk Mihalovics ban erételjesebb fellépését. 1918
augusztusaban a képviselohazban a katonai ellatasi torvényjavaslat apropdjan komolyabb vita
alakult ki a magyar és a horvat képviselok kozott. Utdobbiak a magyarorszagi és a horvat-
szlavonorszagi honvédség, illetve népfelkelés magyar kirdlyi jelzével valé megjeldlése ellen
Iéptek fel. A Hreljanovics Guido altal felolvasott deklaraciora Wekerle kijelentette, hogy ,, itt
csak egy allam van, a magyar, amelynek Horvéat-, Szlavon- és Dalmatorszagok kiegészité
részei. ¥ A beregi Barta Gyorgy a képvisel6hdz el6tt illojalisnak nevezte a horvat
képviseldk hozzaallasat, s6t ennél is tovabb ment és Ugy fogalmazott: ,, 4 horvatok lojalitdst
hangsulyoznak, de szeparatisztikus céljaik vannak.”®® Amellett, hogy a magyar
miniszterelndk hangsulyozta a horvét lobogd, a horvat nyelvhasznélat és mas egyéb kérdések
tiszteltben tartasat, a honvédség tigyében nem hétréalt meg.

A habor( okozta valsagos allapotokra mutatott r4 Karoly kirdly gyermekuduiltetési
akcidja is, noha természetesen nem ez lett volna a célja. A program keretében az elsé néhany
sz4z gyerek junius 29-an érkezett meg Abbazidba és Lovranaba.®® Fiuméban Jekelfalussy,
Abbéaziaban Fries Skene trieszti helytartd, valamint a helyi katonai parancsnoksag fogadta a

881

csoportot.”" A Karoly kirdly gyermeknyaraltatdsi mozgalomban az év augusztusaig mintegy

40.000 osztrak gyerek jott Magyarorszagra, cserébe magyar gyerekeket vittek az osztrak

874 1tt meg kell jegyezniink azt is, hogy a lazadas az obdlben tartozkodo tiizérségi, szarazfoldi erbket nem

mozgatta meg, s6t a konnytiicirkalok és rombolok legénységének dontd tobbsége is hiiséges maradt a fennallo
vezetéshez. Felmer(l tehat az is, hogy a flotta nagyobb egységeinek tétlensége demoralizalta azok legénységet.
A nemzetiségi problémak mellett nyilvan ez a tényezd, valamint a szerény ellatis egyiittesen vezetett el az
elégedetlenség kibontakozasahoz. U.o.

85 MMJVH: p. 386.

876 U.o.

877 Az Est, 1918. augusztus 3. p. 2.

878 U.o.

879 Az Est, 1918. augusztus 3. p. 2.

80 A Tengerpart, 1918. julius 2. P. 3.

881 Az Est 1918. julius 23. p. 5.
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tengerpartra. A lasst adminisztracio és az ellatasi nehézségek azonban oda vezettek, hogy a
gyerekek elszéllasolasa és élelmezése szinte megoldhatatlan volt. Az évek Ota zarva tarto
széllodak es villak tulajdonosai nem adtak ingyen a szallashelyeket, és a kialkudott bérleti
dijakért a szobakat gyakran agyak, tisztalkodasi és felszerelési targyak nélkiil adtak at.2% A
gondokat csak novelte, hogy julius elsé napjaiban Fiuméban és kornyékén is megjelent a

spanyolnatha.®®

A helyi lakossag sajat szlikségleteit sem tudta kielégiteni, igy nem fogadta
szivesen a programot. Az Est ugy interpretalta az eseményeket, hogy ,,a horvit lakossag
rosszakarati viselkedése nehézségeket okozotr.”®* A magyar sajté egyre élesebb hangot ttott
meg a nemzetiségi kérdésben, és a gyermeknyaraltatdsi akcid6 mellett késdbb Borova
Valuszkova cseh énekesnd tengerparti korutjat is ugy mutatta be, mint ami ,, csak iirtigy arra,
hogy tiintetni lehessen a csehek, délszlavok és olaszok dsszetartasa mellett. 885

A nyar végére a nemzetiségi problémak csak tovabb sulyosbodtak. Szeptember 5-én
IV. Kéroly a frontrél magéhoz kérette Tiszat, akit tizenharom napos délszlav koratra kildott.
Tisza haromezer kilométert tett meg, érintve a dalmat Raguzat, a montenegroi Cetinjét, a

horvat Zagrabot, a boszniai Szarajevét és egy sor egyéb varost.2®

A politikéban tovabbra is
nagy befolyassal rendlelkezd volt miniszterelndk az ut sordn alaposabban megvizsgalhatta a
délszlav mozgalmat, de l1ényeges engedményekre, az allaspontok kozelitésére ezutan sem volt
hajlandd. Részben az 6 hatasara a honap végén, szeptember 27-én a koronatanacson Wekerle
kategorikusan a trializmus ellen 1épett fel.®®” A kiraly a horvatokkal megegyezni hajlandé
magyar miniszterelnokot probalt keresni, am az erre kiszemelt Navay Lajos vegil a feladatot
nem véllalta el. Wekerle — ahogy Tisza is jonak latta — Unkelh&user horvat miniszter Utjan a
délszlav mozgalommal kapcsolatban allé bant akarta elmozditani a helyérél, de Mihalovics
megtagadta a lemondasra val felszolitas teljesitését.5®®

Szeptember kozepén néhany nap alatt 6sszeomlott a balkani front, és szeptember 29-

én Bulgaria Szalonikiben alairta a fegyversziinetet.?®® A Monarchia szémara egyre

82 Az Est, 1918. augusztus 25. p. 3.

83 A Tengerpart, 1918. oktéber 8. p. 2. Oktober 8-an a tengerészeti akadémia is bezért, miutan az intézet
névendékei kozétt is megjelent a jarvany. DAR JU-9 1918. V. 270/eln

84 Az Est, 1918. augusztus 3. p. 3.

885 Az Est, 1918. augusztus 7. p. 5.

886 Kiséréje, Nadasdy Béla alezredes, a zagrabi honvédkeriilet utolsé vezérkari fondke 1934-ben Délszlavok,
torténelmi-politikai tanulmany cimmel kényvet is irt az Gtrol. Nadasdy Béla: Délszlavok, torténelmi-politikai
tanulmany. Bp., Athenaeum, 1934,

87 Gratz I1.: p. 374.

%8 U.0.

89 Galantai: p. 474. Wekerle Tisza intenciéit kovetve minden foderalista jellegii atalakitastol elzarkozott.
Poloskei Ferenc: Tisza Istvan. Bp., Gondolat, 1985. p. 266.
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aggasztébba valtak a katonai események. A hirek szerint szeptemberben Fiume felett mar
amerikai gépek is feltiintek.’* Sajatsagos, hogy ebben a nemzetkozi helyzetben, oktéber 1-
jén a magyar minisztertanics még a fiumei kikotd novelésérél és Dalmacia, valamint
Bosznia-Hercegovina hovatartozasarél vitatkoztak.®* Oktdber 18-4n a helyi napilapok
kozolték, hogy masnaptol a MAV igazgatosaga besziintette a Budapest-Fiume gyorsvas(ti

forgalmat a szénhianyra és a spanyolnathéra hivatkozva.®*

Ugyanakkor feltehetden a vasuti
gordiildanyagra nagy sziikség mutatkozott a balkani visszavonulas idején. Oktdber 19-én
Zagrabban a delszlav nemzeti tanacs kialtvanyt fogadott el, ami masnap valamennyi horvat
lapban megjelent. Ebben egységes, fuggetlen délszlav allam mellett alltak ki, egyben
elutasitottdk a Monarchia szovetségi allammaé alakitasardl szol6 oktdber 16-i csaszari
manifesztumot. A varosban az (zletekben, kavéhazakban, villamosokon plakatok jeleztek:
Hrvatski govori! (Horvatul beszélni!).?® A zagrabi horvat nemzeti tanacs alakuld tlésén
Fiumét képviseld dr. Lenaz Richard Az Est fiumei tudésitéjanak azt mondta, ,, Fiume a fiumei
provizérium Ota Horvéat-Szlavonorszag teriletéhez tartozik. A szabor elndke 1868 6ta minden
vdlasztdaskor meghivja Fiume képviselotestiiletét, hogy kiildjon két képviselot a szaborba. Ez
mindezeddig a politikai viszonyok kovetkeztében nem torténhetett meg...”"*** Ekdzben a véros
kdvete, Andrea Ossoinack a magyar parlamentben oktéber 18-an azzal érvelt, hogy ,, miutdan
Ausztria-Magyarorszag békeajanlatdban alapelviil elfogadta a Wilson altal proklamélt
népeknek oOnrendelkezési jogat, Ugy Fiume, mint corpus separatum, ugyanezt a jogot
vindikdlja maganak. (...) Fiume tehdt az onrendelkezési jog alapjan all.”®*® Ossoinack annak
a hive volt, hogy Fiume ne tartozzon Horvatorszaghoz, hanem 0nallé varosallamként
miikddhessen.®®

Az események gyorsan kovették egymast, és Fiuméban oktober 23-a4n az ott
allomasozd 79. horvét ezred lefegyverezte az allami rendérséget. A zavargasokrol masnap a
kor legolvasottabb magyar lapja, Az Est vezércikkben szamolt be. Az (jsag kikildott
tuddsitojanak telefonjelentése szerint: ,, Az osszes hatosagok, hivatalok és a horvat csapatok
feleskidtek a délszlav allamra. Minden hdzon a horvat nemzeti szinii lobogd lengett. Sok

helyen Wilson megkoszorazott arcképét flggesztették ki a hdazakra. Susakon semmi

890 A Tengerpart, 1918. szeptember 18. p. 2.

81 MMJVH: p. 507.

82 A Tengerpart, 1918. okt6ber 18. p. 2.

893 Az Est, 1918. okt6ber 20. p. 4.

84 Az Est, 1918. oktdber 22. p. 3.

89 K épvisel6hazi naplo 1910-1915. XLV. kétet, s.l., s.n., é.n. p. 321.
8% Fried, 2001. p. 67.
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rendzavards nem tortént. Fiuméban azonban az ott &4llomasoz6 79. gyalogezred, a melynek
tisztara horvat legénysége van, a susdki nemzeti iinnep hirére kitiizte az Eneo téren lévd
laktanyara a szerb és a horvat nemzeti lobog6t. Az ezredbeli tisztek megparancsoltak a
legénységnek, hogy az idegen lobogét tavolitsak el a kaszarnyarél, a legénység azonban
megtagadta az engedelmességer. Erre a hatirdrséghez fordultak segitségért a ldzado
csapatok ellen. A kozelben levé Fiumara utcai rendorszobabol ki is vonultak a
hatarrendorok, de mikor a horvat és szerb lobogot el akartak tavolitani, osszeiitkozésre keriilt
sor koztik és a lazadok kozor. ”®" A lap szerint az dsszecsapasnak egy halott és tizenkét
sebesiilt aldozata volt. A katondk késdbb az Orszobaba is betortek és elfogtdk a
renddrfeliigyeldt, egy rendorfogalmazét és egy renddrtisztet, akiket késobb szabadon
bocsatottak. A tdmeg ezutan a torvényszéki palotat ostromolta meg, betorték a kaput és az
iratokat széthordtak, a foglyokat szabadon engedték. A torvényszéki palotdban okozott karok
meghaladtdk az egymillié koronat.®®® Kés6bb a korméanyzoi palota elé vonultak, ahol egy
horvat vezérkari tisztnek sikeriilt a katonakat megéllitani és visszarendelni a kaszarnyéaba.®®
Fiuméban a zavargasok éjszakajan tébb mint hatvan betorés tortént.”® Az Est tudésitoja
szerint a lazado katonak szama elérte a kétezret, mik6zben a varosban minddssze egy
szakasznyi  stijer katona volt. Jekelfalussy tobbszor telefondlt a  budapesti
miniszterelnokségre, és segitséget kért a Polabol vagy a Karlovachan all6 katonasagtél is.**
M¢ég az események kiinduldpontjat jelentd susSaki gyiilésrdl is idejében értesiiltek a magyar
hatésdgok, de minddssze annyit sikerilt tenni, hogy a Fiumét SuSakkal Osszekotd 1t
elzarasara reggel kikiildtek tizenkét hatarort. Ezeket azonban az eldretérd tomeg konnyedén
lefegyverezte, és a fegyvereket szétosztottak. A zavargas ellen bevethet katonai segitség
csak az éjszaka folyaman érkezett meg. Ennek méretérdl a kormanyzo a kovetkezdket
jelentette a magyar kormanynak: ,, 4 vdarosban 250 székely baka érkodik a rend felett. Egész
Fiuméban teljes nyugalom van és semmi rendzavards nem fordult el6. Az utcdakon csend

uralkodik. " A polgarmester és a rendSrfSkapitany kiilonféle felhivasokkal igyekezett

87 Az Est, 1918. oktober 25. p. 1-2.

898 Magyar Katolikus Lexikon (fészerk.: Dr. Di6s Istvan) IIL kétet, (tovabbiakban MKL 111.)Bp., Szent Istvan
Tarsulat, 1997.: p. 664. és Az Est, 1918. oktdber 25. p. 1-2.

89 Az Est, 1918. oktdber 25. p. 1-2.

%0 Az Est, 1918. oktober 26. p. 4.

%1 A7 Est, 1918. okt6ber 25. p. 1-2.

%2 Az Est, 1918. oktober 25. p. 2.
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csillapitani a kedélyeket. A vendégloket, kavéhazakat és mds nyilvanos helyeket este
kilenckor be kellett zarni, és ezutan senki sem tartézkodhatott az utcakon.*®

Jekelfalussy azonban ezutan sem kapott katonasagot, st az oktober 24-25-én érkezett
katonaknak is el kellett hagyniuk a varost. Oktober 29-én a kormanyz6 Budapestre kiserte
csaladjat, majd személyesen jelentést tett a kormanynak. A hirek szerint Jekelfalussy vissza

akart térni Fiuméba.%®

E sz&ndeknak azonban ellentmondtak az események: , Az
dllamrendorség mar az éjjel dsszepakolt, levette a magyar cimert, dsszecsomagolta a
hivatalos aktakat és a hivatalok és lakasok berendezési targyait, azutdn pedig az
dllamrendorség Osszes tisztviseloi polgari ruhaban elhagytik az dllamrendorség Osszes

1,905

helyiségeit. Ma délutan a déli vasuton valamennyien Budapestre utaznak. — irtdk a

masnapi hirek. Sok magyar csaldd elhagyta a varost még azzal a vonattal, amivel a

906

kormanyz6 Budapestre indult.”™ A kormanyzdsag ugyeit Egan Lajos miniszteri tanacsos,

korményzé-helyettes vette 4t.°" Még 29-én délutan az olasz irredentak is felvonultak a

varosban.%%

A korzén 1évo tornyon a fiumei mellett a horvat és az olasz zaszl6 is lengett, de
egyértelmii volt, hogy a kdzos tinnep nem fog sokaig tartani. A horvat nemzeti tanacs susaki
vélasztmanyi tagjai Horvatorszag nevében birtokba vették a varos hivatalait.®® A haboru

miatti katonai rendszabalyokat megsziintették.**°

Ugyanezen a napon a horvat orszaggyutlés
kimondta Horvat-Szlavonorszag elszakadasat Magyarorszagtol. Mindkdzben a budapesti
helyzet is kaotikus volt: a Wekerle-kormany par nappal korabbi tavozasa utan Jozsef foherceg
Hadik Janos grofot kérte meg Gj kormany alakitasara. Oktober 30-an kitort az ,,0szir6zsas
forradalom”, masnap a haboruért feleldsnek tartott Tisza Istvant meggyilkoltak, majd Karolyi
Mihaly alakitott Gj kormanyt. Az olasz fronton kdzben oktober 30-&4n a brit, francia és
amerikai egységekkel is kiegészitett olasz hadsereg atkelve a Piave folydn elfoglalta Vittorio
Venetot, ezzel attorte az osztrdk-magyar védelmet. A tamadas az itteni haderd
dsszeomlaséhoz és a november 3-i padovai fegyversziinet alairasahoz vezetett.***

Noha az antant és Olaszorszag kozotti 1915. aprilis 26-i titkos londoni egyezményben

a leendo délszlav allamnak itélték a kikotovarost, a fiumei olasz Nemzeti Tanacs 1918.

%3 A7 Est, 1918. oktdber 26. p. 4.
%4 Az Est, 1918. oktéber 30. p. 1.
%5 1.0.

%6 Az Est, 1918. november 8. p. 8.
%7 Az Est, 1918. oktéber 30. p. 6.
%% 1.0.

%9 A7 Est, 1918. november 8. p. 8.
%10 A7 Est, 1918. oktober 31. p. 2.
91 MEVH: p. 721.
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oktdber 30-4n deklaralta a varos Olaszorszaghoz csatlakozasat.”'? November 4-én olasz
hadihajok érkeztek a kikotébe.”™ A Maria Terézia mol6 mellett horgonyzé Emanuele
Filiberto pre-dreadnougthoz szinte folyamatosan Usztak ki csénakokban a helyi olaszok, hogy
koszontsék Rainer admiralis hajojat. Késobb megjelent a Fransesco Ferruccio cirkalo is, amit
kés6bb a Cattarobol érkezé francia, majd brit hadihajok kovettek. A varost ellepd olasz
zaszlokat a horvat rendOrség beszedte, a rend fenntartasara pedig a volt szerb hadifoglyokat is
felfegyverezték.*** November 11-én Viktor Emmanuel sziiletésnapjan Rainer admiralis nagy
linnepség keretében felolvasta a kiraly Fiuméhez irt tidvozletét.”™

Kdzben mér jelentkeztek a problémaék a horvat-szerb viszonyban is, hiszen a horvatok
egy része nem kivanta a Belgrad kdzpontu uj allamkozdsséget. November 15-én a kialakult
erdviszonyokat nyomatékositva, haromezer szerb katona vonult be F iumébe.”® A szerbek pér
nappal késobb elhagytdk a varost, 4am a megallapodas ellenére az olaszok itt maradtak.®*’
November 17-én az olasz haditengerészet az antant nevében a tengerészeti hatésagot, a
révhivatalt, az 6sszes tszomiivet és kikot6i berendezést birtokba vette. Még ezen a napon este
a hatosag épiilete eldtt megjelent egy haditengerészekbdl allo, felfegyverzett kiilonitmény és a
hivatalos helyiségeket kinyitasara szoélitotta fel a révkalauzokat. A katonak a révhivatali és a

hat6sagi helyiségekben toltotték az éjszakat.™®

A kormanyzoi palotdba Conte di Marzano
olasz dandartabornok koltozott be.™® A hatésag helyben maradt személyzete a hatésagot és a
révhivatalt a pénztarral egytt atadta az Emanuele Filiberto olasz csatahajo parancsnokanak,
de a tisztviselok ¢és az alkalmazottak folytathattdk munkajukat. Az olasz katonai
parancsnoksag ala rendelt révhivatalban a személyzet — a délszlav kormany szolgéalataba allt
Celligoi Albin révalkapitany és hajokobozé kivételével — helyén maradt. A hat6sagtol
azonban tobben is elhagytak posztjukat, a tisztviselok koziil csak bard Vranyczany Simon
miniszteri titkar 1épett at a jugoszlav szolgalatba, majd késobb elhagyta Fiumét és Zagrabba
utazott. A fogalmazoi karbdl csak dr. Rauch Arpad és a budapesti kormanyt ezekben az

idokben is tajékoztaté dr. Reiner Erné miniszteri fogalmazok maradt helyiikon. Utdbbit az

olasz nemzeti tanacs a hatdsag ideiglenes vezetésével is megbizta. A miiszaki tigyosztalytol is

12 MEVH: p. 664.

13 Az Est, 1918. november 8. p. 4.
1% Az Est, 1918. november 8. p. 8.
%15 Az Est, 1918. november 17. p. 5.
%16 Az Est, 1918. november 20. p. 2.
917 Az Est, 1918. november 21. p. 5.
% DAR JU-9 1918. IV. 270/eln

%19 A7 Est, 1918. december 1. p. 2.
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tobben tavoztak. A dontéen magyarokbdl allo szamvevdség alkalmazottai — az egyetlen itteni
olasz tisztvisel6 — Rodolfo de Battagliarini szamvizsgalo kivételével mind megsziintették
jogviszonyukat. December 5-én a fiumei olasz nemzeti tanacs sajat bizalmi emberét, Venutti
Hugot az Orient Rt. egyik vezet6jét rendelte a hat(')saighoz.920

A véroshan maradt magyarsag talalkozohelye a Nemzeti Kaszino lett, ahol gyakran
kritiz&ltdk a korményzé és a budapesti kormany tehetetlenségét. Felallitottdk a magyarsag
tanacsado- és segélyezd irodajat is.”! Ekozben Jekelfalussyt Karolyi megbizta a fiumei
magyar ugyek tovabbi intézésével, és a volt kormanyzo6 a miniszterelnokségen sajat irodat is

kapott.???

Még november 10-én elindult a Keleti palyaudvarrol a fiiggetlen Magyarorszag els6é
kdvete Zagrabba. Balla Aladar kiséretében jelen volt Gémbds Gyula vezérkari szézados,
katonai attasé, Hallay Ferenc és Ticharich Matyas kdvetségi tandcsosok, dr. Manasteriotti
Heliodor a fiumei kormanyz6sdg miniszteri tandcsosa. A delegacio targyalt a délszlav
Nemzeti Tanaccsal, és tobbek kozott az Albaniabol kivont magyar katonasag
hazaszallitasanak gondja, illetve a Fiuméban marad magyar koztisztviselok helyzete is
felmeriilt.* Erdekes, hogy az olasz propaganda részeként az év végén élelmiszert vittek a
varosba, amib8l az Albaniabol visszatérd magyar katonasdg is kaphatott.””* A Karolyi-
korméany december 30-an a jo olasz kapcsolatokkal rendelkez6 filozofust, Fiilep Lajost kiildte
Fiuméba a magyar tisztviselok és alkalmazottak tigyeinek rendezésére. Fiilep az olasz
Nemzeti Tanacs tagjaival folytatott targyaldsain elérte, hogy az olaszok vallaltak a varos
végleges hovatartozasaig valamennyi, a kozigazgatas, a biraskodas és az allami zemek
miikodéséhez sziikséges tisztviseld és alkalmazott szolgalatban tartasat.*®

1919 elején mar a nemzetkozi politikdban is meghatarozo6 fesziiltséggé valt a fiumei
kérdés. 1919. aprilis 23-an Wilson amerikai elnok szabad statuszt ajanlott Fiumének. A
szeptember 10-i saint-germaini béke a varost végul a Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysaghoz
csatolta, mire két nappal késdbb Gabrielle D’Annunzio olasz kolté és katona
szabadcsapatokkal vonult be a vérosba. Fiumét végil az 1920. november 12-i rapalléi
szerz6dés a Népszovetség védelme alatt szabad varossa nyilvanitotta. 1921. aprilis 24-én

népszavazas keretében az autondmiaparti Riccardo Zanella vette a varos vezetését, aki Fiume

%20 DAR JU-9 1918. IV. 270/eln

%1 Az Est, 1918. november 8. p. 8.

%22 Az Est, 1918. november 9. p. 6.

%23 A7 Est, 1918. november 17. p. 8.

%% A7 Est, 1918. december 6. p. 3.

%2% Babus Antal: Fiilep Lajos az 1918-1919-es forradalmakban. in.: Uj forras 2002/3. p. 44-47.
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egyik korabbi képviselsje volt a magyar parlamentben.’®® 1922. oktéber 26-an ismét olasz
csapatok érkeztek a varosba, megsziintetve a szavad vérosi statuszt.”?’ Végiil 1924. januar 17-
én a romai megallapodas szerint Olaszorszag annektalta Fiumét, Jugoszlavia pedig megkapta
a Fiumara (Recsina) foly6 deltajat a Baross kikotovel, és az egykori Ferenc Szalvator, ekkori
nevén Thaon di Revel medence hasznalatat 6tven évre. A kikotoi és vasuti forgalom részleteit
a nettunoi egyezményben (1925. jalius 20.) tisztaztéak a felek.® Fiume habord vége 6ta tarto,

tobbéves tisztazatlan kozjogi helyzete ezzel a méasodik vilaghabortig megoldédott.**

6.4. A magyar tengerészet haboru utani sorsa

Ismert tény, hogy az osztrak-magyar hadiflottat oktober 31-én Horthy Miklds
altengernagy IV. Karoly parancsara atadta a Délszlav Nemzeti Tanacsnak. Még aznap éjjel
két olasz tiszt egy Onjar6 aknaszallité torpedo6t (Un. mignatta) hasznalva behatolt a polai
kikotobe és robbano toltetekkel elsiillyesztette az egykori zasz16shajot, a Monarchia jelszavat
viseld Viribus Unitis csatahajot.”®® Az egykori haditengerészet — féleg Olaszorszag
ellenérdekei miatt — nem maradhatott az Uj délszlav allamnal, igy 1921-ben a legtébb
egységet olasz és francia kikotokbe vitték, majd a hajokat az antant Katonai Tanécsa
felosztotta Nagy-Britannia, Franciaorszdg és Olaszorszdg kozott. Ezen tul az elveszett
kereskedelmi hajotér ellenében a hadiflotta egyes egységeivel karpotoltak Gordgorszagot,
Portugaliat és Romaniat, illetve kisebb parti vizekre szant hadihajokat kapott a Szerb-Horvat-
Szlovén Kiralysag is.”' Az osztrék-magyar haditengerészet torténete ezzel véget ért.
Magyarorszag a békeszerzddés értelmében csak harom 6rnaszadot tarthatott meg a Dunén. %%
Ugyanakkor a kereskedelmi tengerészet helyzete nem volt ilyen egyértelmii, ez az intézmény

ugyanis tulélte a Monarchiat.

%26 Ricardo Zanella (1875-1959) fiumei olasz csaladban sziiletett. A Budapesti felsé Kereskedelmi Akadémia
elvégzése utan politikai szereplévé valt, irasaiban — dlnéven — tobbek kozott kritizalta a magyar kormany (f6leg
a Banffy kormany) és a magyar kozvélemény tajékozatlansigat a fiumei kérdésekben, de ezekért a varost is
vadolta. Politikai célja a Magyarorszaghoz tartozo, de autoném Fiume megval6sitasa volt. Réti Gyorgy: Fiume
és Magyarorszag Riccardo Zanella fiatalkori pamfletjében. in.: Klid 2006/3. p. 51. és Fried, 2001. p. 191.

%27 MKL 111.: p. 664-665.

%28 Binét: p. 655.

%9 A varost a masodik vilaghabor( utan vették el Olaszorszagtol és az 1947. februar 10-i parizsi békével
csatolték Jugoszlaviahoz, majd ennek felbomléasa utan, 1991-t61 Horvatorszaghoz tartozik. MKL IIL.: p. 686.

%0 Halpern, 2007.: p. 187.

%1 Csonkaréti, 1992.: p.148.

%2 Horvéth Csaba: A Hazaért — mindhalalig! Bp., Honvéd Kiadé Intézet, 1999. p. 10.
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A magyar kereskedelmi hajokon a habord utan, mar 1918 novemberében rendszeressé
véltak a fosztogatasok.®®® Az Adria Rt. két személyszallitéja, a Ferencz Jozsef Kiraly és a
Ferencz Ferdinand a brit és amerikai tisztek szallashajoja lett.*** December elején az olaszok
a g6z0s0k nagy részét — hajobérleti szerzodéshez hasonld forméaban, de hatarozatlan idére —
elkezdték birtokba venni. Azzal az indokkal, hogy sok hajordl eltiintek a felszerelési targyak,
tobbet is Anconaba, vagy a megszallt Polaba iranyitottak. A hajétulajdonosok Fiume
rendezetlen kozjogi helyzete miatt maguk is sorra vitték el hajoikat a varoshdl, jo részik a

%% A trianoni békeszerzddés jovatételi

kozeli, olasz kézre keriilt Volosca kikotéjébe ment at.
részének (VIIIL rész) III. fiiggeléke elbirta, hogy a ,,Szovetséges és Tarsult Hatalmaknak
joguk van arra, hogy a hadiesemények folytan elpusztult vagy megrongélt minden
kereskedelmi és halaszhajojukeért ugyanannyi és ugyanolyan hajot — tonnat tonnaért
(bruttéstlyban) és hajéosztalyt hajéosztalyért — kapjanak karpotlasul.”%*® Mivel a magyar
hajok tonnatartalma kevesebb volt, mint a Monarchia és szdvetségesei altal elsullyesztett
hajoké, a békeszerz6dés a kovetkezot irta eld: ,, A Magyar Kormdny sajdt nevében és az
Osszes érdekeltekre kiterjedo joghatdllyal dtruhdazza a Szovetséges és Tarsult Kormdnyokra
mindazoknak a kereskedelmi és halaszhajoknak tulajdonjogat, amelyek a volt Magyar
Kirdlysag allampolgdraié.”®®" Magyarorszag koteles volt a hajokat két hénapon beliil a
Jovatételi Bizottsagnak atadni.”*® Az osztrak és a magyar kereskedelmi tengerészet hajéinak
elosztasarol 1920. szeptember 7-én Ante Trumbié, a szerb-horvat-szlovén kiralysag elsé
kilugyminisztere és az olasz Bartolini miniszterelnok kalon allapodott meg. Ennek
értelmeben a tonnatartalom mintegy 80%-a Olaszorszaghoz kerll gy, hogy figyelembe
vették a hajotulajdonosok, részvényesek nemzetiségét is. Igaz, az erdsebb, gazdagabb olasz
vallalkozok még a dontés el6tt sorra vasaroltak a magyar cégek részvényeit. Az egykori adriai
magyar hajopark gézosei Franciaorszaghoz, Nagy-Britanniahoz, Olaszorszadghoz és a Szerb-
Horvat-Szlovén Kiralysaghoz keriltek.

A cégek koziil az Adria Rt. attette székhelyét Budapestr6l Fiumébe, és olasz tarsasagga

|.940

alakult.*®® Az Indeficienter ugyanigy jért el.”*® A Magyar Keleti tarsasag hajoi olasz lobogé

%3 Az Est, 1918. november 8. p. 8.
%4 Az Est, 1918. december 18. p. 3.
%5 Castelli — Gellner: p. 3.
%3¢ Sorsdontések: A kiegyezés — 1867, A trianoni béke — 1920, A périzsi béke — 1947. (szerk.: Geré Andrés) Bp.,
Goncol Kiadd, é.n., p. 199.
%7 U.o0.
%8 U.o.
%9 Compass, 1922. p. 1367.
171



alatt, bérletben kozlekedtek. KésObb a tarsasdg rémai székhellyel Levente Societa di
Navigazione Fiumana néven mukodott, és a cégnek sikerllt visszaszereznie kordbbi hajoi
kézul hatot. Ezek azonban mar olasz lobogd alatt kozlekedtek.®** Szintén olasz céggé alakult
az Orient tarsasag, amelynek hajoi 1924-ig Voloscaban voltak, és csak Fiume olasz
annektaldsa utan keriiltek at Gjra az egykori magyar kikétévarosba.*” Féleg az U-C haj6i
kozul kerllt néhany az Gj délszlav allamhoz.

Az egykori magyar tarsasagok még egy ideig megprobaltak karpétlashoz jutni elvesztett
hajoik miatt. Az U-C 1919. 4prilis 10-én a felszdmolas alatt all6 kdzos
Hadiigyminisztériumnak jelezte, hogy a hajok karpotlasara 1918 6szén kidolgozott

k.9 A karok felmérése is elhGzddott.

értéktablazathoz képest is sokat valtoztak a piaci ara
Példaul 1919. februar 26-4&n mar a scutari-tavi jugoszlav hajok parancsnoksaganak
(Kommando der Jugoslavischen Schiffe in Skutarisee), Kriki¢ korvetthadnagynak a
feljegyzése szerint: ,,U. C., Marco, U. C. 6. és U. C. 8. jelzetii lichterek (rakododereglyék —
Zs. G.), melyek a k.u.k. Schiffahrtsleitung (Scutari-t6), illetve a k.u.k. Adriaverkehrsleitung
(Fiume) szolgélatdban alltak, az osztrédk-magyar csapatok visszavonulasakor parancsra
elsiillyesztettek, igy veszteségként konyvelhetok el Ellenben a fennmarado, ugyanazon
tarsasaghoz tartozd lichter-ek, U. C. 2., U. C. 4., U. C. 7., melyek szintén a fent emlitett
parancsnoksag szolgalataban allnak, a visszavonulaskor olyan sérilt allapotban voltak, hogy
a csupasz hajotesten kiviil a fedélzeten semmi mds nem dllt rendelkezésre. »944

Fel kellett mérni a hajok berendezéseiben keletkezett karokat, a leltarakbdl hianyzé
tételeket, a hajok visszaalakitasanak koltségeit.”* A TSZV Felszamolé Hivatala az 1918.
oktdber 31-én keletkezett karokat nem téritette meg, igaz példaul a Zichy gbézost csak 1918.
november 29-4n adték vissza a tulajdonosnak. Raadasul e konkrét esetben az is eléfordult,
hogy a hajo igénybevételéhez képest a habor( utani visszaadaskor csak harmadannyi szén

volt a g(’izbsén.946 Az ilyen eset nem volt egyediilalld. Az elszamoléasokra és vitdkra jellemzd,

%0 Compass, 1925. p. 1525.

%! U.0.: p. 1526. A hajok nevei: Conte Stefano Tisza (ex Grof Tisza Istvan), Orvieto (ex Orsova) Orte (ex
Kelet), Levante (ex Erdély) és maradt régi nevén a Corvin és a Kossuth. A hajézastorténeti munkakban
megszokott ,,ex” eldtaggal jeloljiik a hajok korabbi neveit.

%2 Castelli — Gellner: p. 10.

%3 KA, Lloyd, Dalmatia 1918

%4 KA, Lloyd, Dalmatia 1918

%> DAR JU-9 1918. 1. 1793. és KA, Lloyd, Dalmatia 1918

%8 KA, AVL Liqu. 1918-/1

172



hogy az Adria Rt. kérigényeinek felllvizsgalatdt az emlitett hivatal meg 1922-ben is
végezte.*’
Fiuméban 1925-ben mar csak minddssze otven gbzos volt lajstromozva.®*® Ez a szam

k.949

a felét sem érte el a habort el6tt Fiuméban 4alld, 133 g6zosne A kikotoi forgalom az 1913.

évi mintegy kétmillié tonnarél 1923-ra 50.000 tonnéra csokkent.**°

A véaros Magyarorszaghoz
hasonléan a hé&boru vesztes oldalara kerult, hiszen a budapesti gazdasagi korok és
nagybankok érdekeltsége megsziint, ahogy odalett a fejlodd gazdasagi hatorszag is, ahonnan

korabban évi mintegy 30 milli6 korona érkezett a helyi beruhazasokra.**

Az () helyzetben
Fiume és Trieszt addigi versenye megsziint, mindkét kikotd Olaszorszag gazdasagi
érdekeinek megfeleléen mitkodott. Ez azt is jelentette, hogy a korabban politikailag erdltetett
magyar fejlesztésekhez hasonlé beruhézasokra nem volt mar sziikség.**

A magyar cégek kozll az Atlantica Rt. miikodott a legtovabb. A cég vezérigazgatoja,
Polnay Jené 1921-ben alakitotta &t a tarsasagot, és Atlantica Trust Rt. néven folytatott

hajozasi tevékenységet.*

A cég székhelye tovébbra is a budapesti Falk Miksa utca 20. szam
alatt volt. A tarsasagnak fiokjai, képviseletei, tigynokei voltak Londonban, New Yorkban,
Romaban, Brailaban, Galaczban, Constanzaban, Isztambulban és Fiuméban. Az Atlantica
érdekeltségében sziiletett meg a romai székhelyli Fiumana Societd Anonima di Navigazione
tarsasag, amelyik hét, korabban magyar hajot tzemeltetett. A cég kereskedelmi székhelye
Fiuméban, adminisztraciéja a budapesti, Falk Miksa utcai irodaban volt.***A cég olasz lobogé
alatt és olasz néven kozlekedtette az alabbi egykori magyar hajokat: Alberto Fassini (ex

Kossuth Ferencz), Atlantica (ex Grof Khuen Hédervary), Budapest (ex Szterényi), Danubio

%7 1.0.

%8 Binét: p. 655.

%% Nem szamolva a magyar lajstromban szerepld, de Zenggben &llomasozé Horvét tengerhajozési Rt. négy
g6zhajojat.

%0 Fried, 2001. p. 203.

%1 y.0.

%2 Kurt H. Berger: Der Hafen von Fiume. Bottrop i. W., Buch- und Kunstdruckerei Wilhelm Postberg, é. n., p.
163.

%3 A trust elndke, az Atlanticat a habora alatt is iranyitd Polnay Jend 1919-ben az elsé Friedrich-kormanyban
rovid ideig kereskedelmi miniszter lett, igy felteheten kivalo gazdasagi kapcsolatai lehettek. Magyar Zsidd
Lexikon (szerk.: Ujvari Péter), Bp., Pallas Irodalmi és Nyomda Rt., 1929. p. 716.és Castelli-Gellner: p. 43.

%% A Fiumana tarsasagot a harmincas években tette tonkre a gazdasagi vilagvalsag. A Hondvédet mar 1925-ben
el kell adni, 1931 és 1934 koz6tt pedig a tarsasag dsszes hajdjat értékesitették. Castelli-Gellner: p. 44.
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(ex Groéf Serényi Béla), Fiumana (ex Fiume), Honvéd (neve nem valtozott), Ungheria (ex
Magyarorszag). Ezen kiviil megszerezték a Zapor nevii motoros vitorlast is.”

Polnay hozta létre az Oceana Rt-t is, az egyetlen céget, amelyik Gjra magyar lobogo
ala tudott helyezni két egykori fiumei hajot. Az egyik gézos a haboru elején Amerikdban
rekedt és Kermoor névre keresztelt Morawitz volt, amelyet eredeti neve alatt, vagyis
Morawiztként kezdtek Gjra hasznalni. A masik az Orient tirsasag Borneo gbzdse volt, ami a
haboru végen amerikai tulajdonban Kerkenna néven futott. Ez a hajo most az Alfold nevet

kapta.**®

Mindkét hajonak azonos amerikai tulajdonosa volt, a haboru alatti tizemeltetd Kerr
Navigation Company. A céget jegyz6 Harriman csaldd Polnay barati koréhez tartozott, és igy
kdozosen hozhattdk létre 1921-ben a New York-i Magyar-amerikai haj6zasi
részvénytarsasagot. Ez a hajok tulajdonosa maradt, mig az Oceana az Gizemeltetési feladatokat
végezte.™” A két hajo mellé 6t egykori — a habord alatt szintén a Kerr céghez keriilt — osztrak
hajét is magyar lobogo alé helyzetek.®® A g3z3s6k arait azonban nem sikeriilt torleszteni, igy
az Oceana Rt.-t 1927-ben fel kellett szamolni.**® 1928-ban azonban Gjabb kisérlet tértént,
ezuttal a Hitelbank patronadldsa mellett Magyar Keleti Tengerhajézasi Rt. néven alakitottak
magyar céget. A tarsasdg Nagy Britanniabol rendelte meg a Honvéd névre keresztelt g6zost,
de vallalkozas a gazdasagi valsag miatt ténkrement.*®

Ezt kovetéen a Duna-tengerhaj6zas 1934. évi elindulaséig — féleg a magyar kormany
adokedvezményei miatt — csak kiilfoldi tékével alapitottak Gjabb tengerhajozasi cégeket
Budapesten, de hajoikat ezek is magyar lobogd alatt kdzlekedtették. A magyar tengerészet igy
nem sziint meg. A fiumei tengerészeti hatésag iratainak és konyvtaranak egy részét sikeriilt
Budapestre vinni, és a tengeri hajok lajstromozasat mar 1922-t61 twjrakezdték. Az els6
bejegyzés 1922. julius 28-an éppen egy volt fiumei magyar g6z6s, a Borneo nyilvantartasha
vétele volt Alfold néven. A hivatal egy ideig régi nevén miikodott, majd 1934-ben Magyar

Tengerészeti Hivatal néven vitte tovabb az Ugyeket.®®* A tengerészeti infrastruktira, a

%5 A habori alatt Spanyolorszagban rekedt Grof Serényi Béla és Atlantica nevii gézososeit a Haborus Jovatételi
Bizottsadg Franciaorszagnak itélte, de a francia kormany késébb lemondott réluk, igy el6bbi visszakeriilt az
Atlanticahoz, ut6bbi pedig Jugoszlavianak jutott. Castelli — Gellner: p. 42.

%6 U.0.: p. 44.

%7 Compass 1922. p. 1377. és Kadar: p. 91.

%8 Korabban az osztrak tengerészethez tartozé hajok: Balaton (ex Kerowlee, ex Campania), Debrecen (ex
Keresan, ex Erodiade), Oceania (ex Kermensah, ex Himalaja), Pannonia (ex Keresapa, ex Franconia), Haros (ex
Kerlew, ex Virginia). Castelli — Gellner: p. 44.

99 Kadar: p. 89. és 92.

%0.0.: p. 92-93.

%! J.0.: p. 88-89.
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szakképzés és az intézményi hattér sikeres Ujraszervezésének kdszOnhetéen a magyar lobogd

a habor( utan még tébb mint nyolcvan évig — egészen 2001-ig — nem tiint el a tengerekré].%%?

Az értekezés 0sszegzése, Uj tudomanyos eredményei és ajanlas a munka

felhasznalhatosagara

Kutatomunkam soran a célkitiizéseket a megfelel6 kutatdsi modszerek
alkalmazésaval, témavezetOm iranyitasaval és Hadtorténelem Tanszék, a Biztonsag- és
Védelempolitikai Tanszék, valamint a Bolyai Janos Katonai Miiszaki Kar Katonai Logisztikai
Intézet Kozlekedésmérnoki Tanszék oktatdinak segitségével teljesitettem. Az értekezés
célkitiizéseit, a magyar Kkereskedelmi tengerészet elsé vilaghaboras miikodésének,
vesztesegeinek felkutatasat, elemzését és bemutatasat hazai és kulfoldi levéltari és konywvtari
kutatasok elvégzéseével dolgoztam Ki.

Megallapithatd, hogy az osztrak és a magyar kereskedelmi tengerészet megfeleld
elméleti felkésziiltséggel, a nemzetkozi események figyelemmel kisérése mellett megfeleléen
késziilt fel a katonai szallitdsokra. Fontos megjegyezniink, hogy a haboru eldtt minddssze — a
kordbban magyarul nem publikélt, a dolgozatban jérészt kiilféldi forrasok alapjan bemutatott
— Kkét hajo orosz-japan habort idején torténd elfogasa és elkobzasa szamitott a magyar
tengerészet haborus korulmények kozott elszenvedett veszteségei kdzé. A valos haborus
tapasztalatokkal nem rendelkezd magyar tengerészet ugyanakkor a  kozds
Hadlgyminisztérium feligyelete alatt mar a vilaghaboru els6 napjatol kezdve eredményesen
latta el a r& Kirdtt katonai feladatokat. VVéleménylink szerint a haditengerészet legnagyobb
érdeme az 1915. majusi Olaszorszag elleni tAmadas és az 1917. majusi otrantdi Utkozet
mellett a kereskedelmi hajok kisérete, a szallitdsok biztositasa volt. Ahogy a neves katonai
szakird, Julier Ferenc irja: ,,a monarchia flottaja csak arra szoritkozott, hogy az Adria északi
részében a tengeri forgalmat: a vizi dsszekottetést a monarchia tengerpartja mentén biztositsa
és innen az ellenséget tavoltartsa. Ezt a feladatot az e célra szolgald kisebb cirkalokkal és
torped6-flottillakkal ~ hidnytalanul ~megoldotta.”® Ez a hadihajok altal biztositott,
kereskedelmi hajokkal bonyolitott szallitasok sikerét is jelenti, hiszen a sajat, majd a

megszallt montenegrai és alban partok kozotti §sszekottetést az osztrak es a magyar gézosok

%2 Horvath Jézsef — Katona Mikoés — Szimon Miklés: (tovabbiakban: Horvath — Katona — Szimon) Hajéportrék.
Magyar tengeri hajok 1945-2000. Salgétarjan, Navigare Press, 2001. p. 101.
%3 Julier: p. 282-283.
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nemcsak a hadiszallitdsok tekintetében, de részben a polgari igényeknek is megfelelden el
tudtak latni. A tengerparti forgalom katonai vonatkozdsaban pedig nemcsak a déli, cattaroi
haditengerészeti tamaszpont ellatdsadt, hanem a Nyugat-Balkanon harcolé csapatok
tdmogatasat, sebesiltjeinek anyaorszagba szallitasat is sikertlt biztositani. A kereskedelmi
tengerészet egy id6ben az olasz fronttdl az albdn Durazzoig, csaknem az Adria teljes keleti
partjan latta el feladatait. A katonai Ovintézkedések, az aknaveszély és az ellenséges
tdmadasok veszélyei kozott ez jelentds kockazatot jelentett a hajotulajdonosoknak, és komoly
helytallast kivant meg a tengerészektl. Ugyanakkor a kiilfoldon rekedt hajok — melyek az
értékesebb hossztjarati gb6zosok koziil keriiltek ki — személyzetének dontéen a nélkiilozés s
interndlas jutott osztalyrészil. A hajok egy része az antant hadiszallitasaiban vett részt a
haborl egy-egy iddszakaban. Ezeknek a veszteségeknek és erdfeszitéseknek a felkutatasa,
rendszerezése és bemutatasa a dolgozat legfontosabb eredmeénye, hiszen zommel eddig nem
kutatott hazai és kiilfoldi levéltari forrasokra épitve alkot képet hazank elsé vilaghaborus
tengeri szereplésérdl. Megitélésem szerint a hazai hadtorténetiras egyik eddigi fehér foltjaként
jegyzett teruletet sikertlt feldolgozni, a téma korabbi feldolgozatlansaga miatt elsédleges
forrdsok kutatasa és elemzeése révén.

Veégul megjegyzem, hogy mikdzben a Monarchia csaszari és kiralyi haditengerészete
a haboru utdn megsziint, addig az 6nallé magyar (kiralyi) kereskedelmi tengerészet a habora
okozta valsagot atvészelte, és Budapesten szervezO6dott 0jja. A tengerészet a masodik

vilaghabor( kitorésekor mar ismét tizenegy hajobél &ll6 flottaval rendelkezett.%®*

A magyar
hajézés utolsé tengerjard hajojat, a Vérosmartyt pedig csak 2001-ben adta el.*®> A 2003-ban
Irakba klldétt magyar katonai alakulat eszkdzeit €s anyagait — mintegy 69 technikai eszkdzt
és 63 konténert — a szlovéniai Koper kikot6jébél olasz hajon vitték a kuvaiti kik6tSbe.*® A
magyar tengerészet késobbi, katonai vonatkozast tevékenységének bemutatasaval — igy a

masodik vilaghabort idején a német és szovetséges oldalon egyarant miikodé magyar tengeri

%4 Zsigmond Gébor: A magyar kereskedelmi haj6zas a masodik vilaghabordban. in.: Tarsadalom és honvédelem
2009/3. p.110. és 115.

%5 Horvath — Katona — Szimon: p. 101.

%68 A hajé augusztus 7-én indult el Koperb8l Kuvaitba. A 8.000 kilométeres Gt tizenhat napot vett igénybe.
Szarvas LészI6: Katonai kozlekedés és a NATO. in.: Logisztikai tudomanyos flizetek 3. 2006. p. 158. A mai
Magyarorszag kozlekedési képességeit a katonai logisztika szempontrendszere mentén, a tengerek
megkozelithetéségének és a paneurdpai kozlekedési korridorok figyelembe vételével vizsgélja: Horvéth Attila:
Kozlekedési halézat és az orszdg védelmi képesség kapcsolata (védelmi kdvetelmények a
kozlekedésfejlesztéshen). in.: dr. Németh Jozsef Lajos (szerk.): biztonsagpolitika.hu
http://www.biztonsagpolitika.hu/userfiles/file/PDF/horvath_attila kozlekedesbhiztonsag.pdf  Letdltve:  2010.
szeptember 3., valamint Horvath Attila: Adalékok a magyar kozlekedésligy és a honvédelem XX. szazadi
kapcsolatrendszerének tanulményozasahoz. in.: Nemzetvédelmi Egyetemi Kozlemények 2005/1. pp. 115-130.

176



http://www.biztonsagpolitika.hu/userfiles/file/PDF/horvath_attila_kozlekedesbiztonsag.pdf

hajok miikodésének, az 1945 utan haboras kornyezetben végzett szallitdsok, végiil a magyar
nemzetkdzi katonai szerepvéllalds tengeri logisztikai munkéjanak feldolgozdsaval — a
megkezdett kutatas térben és idoben tovabb folytathato.

Az értekezésem temajdban végzett kutatdbmunka, a forrasok rendszerezése es elemzése
alapjan tehat az alabbi tudoméanyos eredményeket fogalmazom meg:

1. Elséként mutattam be a magyar kereskedelmi tengerészet elsé vilaghabortis mitkodését, a
cégek hajoallomanyanak alakulasat, a hajok katonai igénybevételének rendszerét, a
tengerhajozast (a cégeket és a tengerészeti kozigazgatast) ért veszteségeket, a hajok
katonai célu felhasznalasanak lehetdségeit. Felkutattam, elemeztem, rendszereztem a
témaval kapcsolatban rendelkezésre allo, zommel korabban nem feldolgozott kulféldi és
hazai levéltari anyagokat. Ezek feltarasaval, objektiv elemzésével és 6sszegzésével
feltirtam és bemutattam a magyar tengerészet katonai céli felhasznaldsanak els6
vilaghaborUs rendszerét, a magyar er6feszitések és veszteségek eddig nem szamon tartott
tengerészeti aspektusait.

2. Ravilagitottam eddig nem ismert részletekre, ezaltal bdvitem a Magyarorszdg elsd
vilaghaborus részvételével kapcsolatos szakmai ismereteket. A forrasok alapos kutatasa
révén tisztaztam a témahoz kapcsoléddan megjelent kevés hazai és kilfoldi munka ide
vonatkozé részletkérdéseit, tévedéseit is.”’

3. Bizonyitottam és ramutattam arra, hogy az 0nall6 magyar kereskedelmi tengerészet
jelentds erdfeszitéseket tett az elsé vilaghaboriban, €s komoly veszteségeket szenvedett a
haboru alatt, majd a haborut lezardo békeszerzodések rendszerében. A legfontosabb

statisztikai adatokat 0sszefoglalo tablazatos formaban is 6sszesitettem.

%7 A kereskedelmi hajok elsd vilaghaborts részvételével kapesolatos tévedésekre a dolgozatban emlitettek
mellett csak néhany kiragadott példat ragadok ki: Az MKL (p. 686.) szerint ,, 28 gdzhajot ellenséges kikotében
foglaltak le, 5-6t ellenséges hadihajok elsiillyesztettek. ” Tudjuk, hogy ellenséges kik6tdben 19 hajot foglaltak le,
ugyanakkor semleges vizeken 13 hajé talalt menedéket. Az elveszitett hajok szdma tizenegy volt, ebbdl
ellenséges hadihajok harom magyar hajot sillyesztettek el. Egy mésik példat emlitve, a kitlin6 szakiro, Wladimir
Aichelburg néhany magyar hajo pontatlan megnevezésén til (a Nehaj helyett Nehayt, a Vontaté helyett Vonal6t
ir) példaul azt irja, hogy a Sparta gdzdst 1917-t6] hasznaltak, noha bécsi levéltari forrasok szerint a TSZV mar
1916-ban is igénybe vette a hajot. (Aichelburg: p. 123.) A Senj kigyulladasat a szerzé 1917. méjus 11-t61 emliti,
de ez esetben a fiumei levéltari forrdsok — vélhetden megbizhatobban — 9-ét irnak. (Aichelburg: p. 134.) A
Csikos igénybeveételét 1918 marciusatol emliti, holott az csak honapokkal késébb, juliusban érkezett meg
rendeltetési helyére. (Aichelburg: p. 67.)

177



Ajénlés a munka felhasznalhatdsagéra:

. A kutatdsok hasznosithatoak a Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetem, valamint egyéb
magasabb szintli intézmények, torténeti kutatdhelyek, bolcsészettudomanyi és tanarképzo
felsboktatasi, illetve katonai kozépfoku intézmények szaméara a magyar torténelem és
hadtorténet oktatasara. Az értekezés eredményei beépithetdek a témat érintd tananyagba.

. Az 01j tudoményos eredmények nemzetkdzi torténeti vitdkra adnak lehetdséget, elsdsorban
az érintett, egykori hadviseld orszadgok, vagy utdédallamaik tudoméanyos miihelyeiben. Az
értekezés a hazai és nemzetkozi kutatomiihelyek szamara tajékoztatasul szolgal az elso
vilaghaboris magyar szerepvallaldssal és a magyar tengerészettel kapcsolatos egyes
részletkérdésekkel kapcsolatban.

Magyarorszag elsé vilaghaborts er6feszitéseihez és veszteségeihez az Ausztriatol
fliggetlen, Fiuméban miikk6dé magyar tengerészet miikodése is hozzdszamitando, igy a
kutatds eredményeit a vilaghabor( kitorésének szadzadik évforduldjdhoz kozeledve az
Ujabb értékelések, elemzések és szamvetések soran is hasznositani lehet.

. Az értekezés kiinduldpontul szolgal a magyar tengerészet elsé vilaghaboru utani katonai

muveletekben valo részévételének tovabbi kutatasa szamara.
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A souvenir of New York City — old and new. New York Commercial, New York,
Twenty Vesey Street, 1918.
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Mellékletek

1. szam( melléklet: Osszesités a magyar kereskedelmi tengerészet hajéallomanyardl az

elsé vilaghaboru kitorésekor™

Vitorlas - - 93 93
GO6z0s 70 4 63 137
Halaszbarkak - - 91 91
Szamozott és

élelmezési - - 228 228
barkak

Osszesen 70 4 475 549

%8 MTE 1915. p. LIV-LXI. alapjan
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2. szamii melléklet: A magyar tengeri gézhajoallomany a vilaghabori kitorésekor®®®

Adria Magyar Kiralyi Tengerhaj6zasi

Részvénytarsasag 3 ro 44z
Atlantica tengerhajézasi Részvénytarsasag 11 43.784
Magyar Keleti Tengerhaj6zasi Részvénytarsasag 12 42.157
Orient magyar tengerhajézasi Részvénytarsasag 6 26.405
Magyar-Horvat szabadhajozasi Részvénytarsasag 6 22.666
Magyar-Horvat tengeri gbzhajozasi

Résgz)\//énytérsaség S 40 17433
Indeficienter tengerhaj6zési Részvénytarsasag 2 3325
Pajkuri¢ Ede 1 2531
Olivieri Vladimir 1 1096
Horvat tengeri g6zhajozasi Részvénytarsasag 4 593
Riboli Alfonz 1 170
Gregersen G.-Schwarz 4 101
Ganz és Tarsa Danubius gép-, waggon-, és hajo- . -
gyar Részvénytarsasag

David Janos, David Kéaroly és Wanner Antal 4 63
Whitehead és Tarsa Részvénytarsasag 1 54

%9 A felsorolt kereskedelmi gézhajokon kiviil a magyar tengerészeti hatosag tovabbi négy kincstari hajéval
(Elére, Klotild, Mentd, Vontatd) és egy gézkotroval rendelkezett. A felsorolasban szerepld Riboli Alfonz hajdja
a haboru kitorésekor még a gézhajok kozott volt nyilvantartva, azonban mivel a hajé egy vitorlas motoros volt,
igy a habor( alatt atsorolték a vitorlasok kizé. A tablazat a MTE 1915. p. 148-170. adatai alapjan késziilt.
0 A BRT tisztazasara a Kemény Odén — az Adria Magyar Kiréalyi Tengerhajozasi Rt. titkéraként irt — 1906-ban,
Fiumében megjelent kitlind szakmunkajat idézziik: ,, Kobméter alapjan torténd szamitas esetén a kobméternek
2,83-al valo elosztdsa adja a tonnatartalmat. A hajo 6sszes helyiségeinek felmérése és kiszamitasa utan nyert
tonnatartalom a hajo bruttd tonnatartalma. A tiszta tonnatartalom azon hajéteriilet, amely a géphaznak, a
kdszéntarnak és a személyzet részére szolgdld résznek a brutté-tonnatartalombol vald levonasa utan
fennmarad.” A tiszta tonnatartalomra irdsunkban a ma hasznlatos netto-regisztertonnaként (NRT) hivatkozunk.
Egyik adat sem azonos a hajok hordképességével. ,, Hordképességnek (Tragfaehigkeit, dead weight) nevezik
azon arumennyiség sulyat, amelyet a hajo tengeralld képességének veszélyeztetése nélkul elbir és amellyel
rendesen hajézni képes. Ezen sUly egysége a sulytonna. (Az osztrdk-magyar monarchiaban 1000 kg., Anglidban
1016 kg.).” Kemény: p. 93.
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Gregersen és Schwarz fiumei kik6to-épitési vallalat 1 50

zurkovoi kébanya vallalat 1 13

Osszesen 137 235.981

L A BRT tisztazasara a Kemény Odon — az Adria Magyar Kiréalyi Tengerhajozasi Rt. titkaraként frt — 1906-ban,
Fiumében megjelent kitlind szakmunkajat idézziik: ,, Kobméter alapjan torténd szamitas esetén a kobméternek
2,83-al valo elosztasa adja a tonnatartalmat. A hajoé 0sszes helyiségeinek felmérése és kiszamitasa utan nyert
tonnatartalom a hajo bruttd tonnatartalma. A tiszta tonnatartalom azon hajéteriilet, amely a géphaznak, a
készéntdarnak és a személyzet részére szolgdalo résznek a brutté-tonnatartalombdl vald levonasa utan
fennmarad.” A tiszta tonnatartalomra irdsunkban a ma hasznalatos nett6-regisztertonnaként (NRT) hivatkozunk.
Egyik adat sem azonos a hajok hordképességével. ,, Hordképességnek (Tragfaehigkeit, dead weight) nevezik
azon arumennyiség sllyat, amelyet a hajo tengeralld képességének veszélyeztetése nélkil elbir és amellyel
rendesen hajézni képes. Ezen sUly egysége a sulytonna. (Az osztrdk-magyar monarchiaban 1000 kg., Anglidban
1016 kg.).” Kemény: p. 93.
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3. szamu melléklet: A fobb hadiflottak eréi miutan az Amerikai Egyesult

Allamok és Olaszorszag belépett az elsé Vila'lgha'lborl'lba972

'g Bl o| o > § o))
S| N|S|S sl N|22|T c
R = < (& 7] 2 O < 17;)
Hajdosztaly 1218 ¢8 % N 2 E? £ N
~| 28| &g|° | 2| |88 |% 4
g S|65|0 ©Clgig=z|g| ©
Z | L e}
Csatahajok és
csatacirkalok
42 7 5 5 15 74 24 4 4 29
Sorhajok 31 14 9 6 25 8 21 9 1 31
- 141,974
Il 88 22 12 18 26 166 26 12 2 40
Torpedorombolok (339 83 76 34 75 607 195 17 9 221
Tengeralattjarok | 9137 40 34 36 54 295 138 13 - 151

72 A tablazat Gorskov, Sz. G.: Az 4llam tengeri hatalma. Bp., Zrinyi Katonai Kiadd, 1983. p. 158. talalhato
tablazat alapjan késziilt. V.6: Dr. Csonkaréti Karoly: Csaszari és kiralyi hadihajok. Bp., Hajja & Fiai, 2002. p.
26. és p. 310-318.
9% Az Osztrdk-Magyar Monarchia negyedik csatahajojanak, a magyar gyarban épiilt Szent Istvannak a
vizrebocsatasara 1914. januar 17-én kerult sor, de mar a habor( alatt, hivatalosan 1915. november 17-én éllitotta
szolgalatba a haditengerészet. Kramli, 2004: p. 205. és p. 209.
9% pancélos-, védett-, konnyti-, és kiscirkalok.
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4. szama melléklet: Téablazatok a Fiumébe érkezé, illetve innen induld

tengerparti személy- és aruforgalom alakuléasarol 1914. jalius-oktdber kozott

a. A parthajozasi cégek hajoin Fiumébe érkezett utasok szama (6sszehasonlitva az

utols6 békeév adataival)®”

julius 111.698 (105.231) 109.330
augusztus 36.031 (34.643) 125.464
szeptember 31.240 (25.193) 83.640
oktober 29.596 (25.180) 56.193

Megjegyzés: A kirdnduldjaratokon még 1914 juliuséban is kozel kétezer utas érkezett Fiumébe.
Juliusban rendszeresen jartak még az olasz jaratok is, amelyek kozo6tt kiemelkedett a velencei,
az anconai €s a ravennai. Augusztust6l az olasz jaratok ritkulasaval szamottevéen csokkent a
forgalom, de elmaradtak a montenegrdi, alban és gorog jaratok is. A fennmarad6 utasforgalom
tébb mint 90%-at az U-C bonyolitotta le, egyéb osztrak és horvat cégek alig két-haromezer
utast szallitottak a tengerparton. Az utasok egy jelentds részre a kdzeli quarneroi €s isztriai
kik6t6k kozott mozgott és természetesen nagyobb forgalommal kellett sz&molni a dalmat
kikot6kben is. Az adriai forgalomban 1913-ban olasz Puglia, a Romagnola, a horvét Jadran, az
Osztrék-horvat és a Horvat tengerhajozasi részvénytarsasagok is részt vettek. Utdbbi ketté még
a hébord kitorése utani forgalmi adatokban is szerepel, de a két cég hajoin egyditt is csupan
havi mintegy négyezer utas érkezett és ugyanennyi indult el Fiumébdl. A tSbbi emlitett cég
beszintette forgalméat. Itt jegyezzik meg, hogy a Horvat tengerhajézdsi Rt. a magyar
regiszterben szerepelt négy g6zissel, és a haboru kitérésekor a Senj-fiumei vonalon latott el
forgalmat. A cég a haboru elsé 6t honapjaban minden nap, a kovetkezd 6t honapban csak
minden méasnap kozlekedtette hajdit, majd besziintette forgalmat. Az elsé 6t honapban az aruk
mellett mintegy haromszaz utast szallitottak, igy miikddésiik elhanyagolhat6. A masodik &t
honapban mar alig volt a cégnek forgalma, igy — a n6vekvé szénhiany miatt is — a tarsasagnak
be kellett sziintetnie mitkodését.*"

9> DAR JU-9 1914. VII1. 381. adatai alapjan
8 DAR JU-9 1918. I. 178.
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b. A parthajozasi cégek hajéin Fiumébdl elindult utasok szama (6sszehasonlitva az

utolsé békeév adataival)®”’

julius 127.623 (122.921) 112.612
augusztus 44,595 (41.379) 125.619
szeptember 37.377 (32.432) 81.916
oktober 28.725 (25.516) 56.480

Megjegyzés: 1914 jaliusaban a quarner6i osztrak és magyar kik6t6kbe még tobb
mint szaztizezren indultak el, a dalmat kik6tokbe kozel 6tezren, Olaszorszagba nem
sokkal tobben utaztak. A montenegrdi, alban és goroég utasforgalom elhanyagolhat6
volt. 8 Feltehetéen a habor kitorése miatt egyesek biztonsagosabbnak vélt csaladi,
rokoni, barati kézegbe koltdzhettek at ideiglenesen, legalabbis ezt is sejtetni engedi
az a tény, hogy az 1914 juliusaban Fiumébdl elindult utasok szama csaknem
harmadaval tdbb, mint majusban (80 e) vagy janiusban (90 e).

TDAR JU-9 1914. VIII. 381. adatai alapjan

8 U. 0.
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c. A parthajozéasi cégek hajoin Fiumébe érkezett &ruk mennyisége (6sszehasonlitva

979

az utolso békeév adataival)

julius 48.253 (43.060) 50.044
augusztus 10.096 (9.057) 48.120
szeptember 16.206 (15.504) 58.284
oktober 42.561 (41.605) 81.182

Megjegyzés: A habor el6tt a kisparti hajézasban még szamot tevé olasz, montenegroi, alban
és gorog kikotokbol jovo aruforgalom elmaradasa jol kiolvashatd a statisztikakbol. Juliusban
példaul még a tengerparti g6zosokon Fiumébe érkezett aruknak kozel a fele olasz kikotokbol
jott. %% Oktdberre a némileg Gjjaszervezett és a katonai igényekhez igazodott forgalmi adatok
mar a békeidok statisztikajanak felét mutattak. Jol lathato, hogy kisparthajozasi cégek hajoin
ekkoriban mar 42.561 métermazsa aru érkezett Fiumébe. Ebbdl 41.605 méterméazsat az U-C
hajoi hoztak. Az aruk dontd része az isztriai osztrak kikotokbol érkezett és a dalmat kikotdkbe
tartott. A haboru eldtt kisparti aruforgalomban a fentebb mar emlitett cégek mellett a G. Jelich-
féle cég is részt vett, de a hdbord kitdrése utan jaratait mar ez sem inditotta el. A kés6bbi
tengerparti aruforgalomban az U-C-n kivil — ahogy a személyforgalomban is — csupéan az
Osztrak-horvat és a senji Horvat részvénytarsasag vett részt. Ezek egydtt is havonta csupan
néhany ezer métermazsa arut szallitottak.

° DAR JU-9 1914. VI11. 381. adatai alapjan

%U.o.
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d. A parthajozési cégek hajoin Fiumébol elszallitott &ruk mennyisége
981

(6sszehasonlitva az utols6 békeév adataival)

julius 136.664 (144.449) 211.141
augusztus 99.809 (84.686) 187.160
szeptember 75.984 (66.719) 179.763
oktober 82.530 (71.496) 195.644

Megjegyzés: A Fiumébe érkezett aruk forgalma a békebeli hdnapokhoz
képest idénként a negyedére csokkent, mikdzben az elszallitott aruk
forgalmaban kisebb volt a visszaesés. Az elszallitott aruk egyébként is
joval nagyobb mennyiséget tettek ki, mint az érkezé aruk, ami érthetd,
hiszen a forgalom dont6en a dalmat kik6tdk felé iranyult, az érkezett aruk
egy jelentds része is csak atmend tételt jelentett. A dalmaciai
aruforgalomban mégsem volt valamiféle habords konjunktira, az itteni
forgalom ugyanis még igy is kozel a felére csokkent a békeid6khoz
képest.*®

%! DAR JU-9 1914. VI11. 381. adatai alapjan
%2U. 0.
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5. szamu melléklet: Hosszujarata és nagyparti gézhajoink tartézkodasi helye 1914.

december 31-én%3

Tulajdonos neve

Hajé neve

Kikoté neve

Adria Rt. (22 db haj0)

Adria

Arpad

Bar6 Kemény

Carola

Kélman Kiraly

Kassa

Kolozsvar

Léderer Sandor

Matyas Kiraly

Rakoczi

Szapary

Szent Laszl6

Tisza

Zichy

Zrinyi

Fiume

Jokai

Balaton

Szent Istvan

Ferencz Ferdinand

Ferencz Jozsef Kiraly

Sebenico

Andrassy

Szeged

A hadigazdasag rendelkezése alatt

Magyar-Keleti tarsasag (5 db

Auguszta Féhercegn6

Corvin

Atlantica Rt. (5 db haj6)

hajo) Erdély Fiume
Kelet
Grof Tisza Istvan
Fiume Pola (hadigazdasag rendelkezésére)

Grof Khuen Hédervary

Kossuth Ferencz

- Fiume
Magyarorszag
Szterényi
Orient (1 db hajo) Burma Buccari
Indeficienter tarsasag (1 db
hajo) Magyar Fiume

%3 A Vladimir g6zos 1914. augusztus 29. utan tért haza. A tablazat a DAR JU-9 1915. I. 32. adatai alapjan

készllt.
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Riboli Alfonz (1 db haj6) Mariska Fiume
Olivieri Vladimir (1 db hajé) | Vladimir Senj
Széll Kélméan Pernambuco
Arad Amszterdam
Deak Bari
Adria Rt. (8 db haj6) Duna Genova
Matlekovits
Buda Il. Santos
Nag}/ I__ajos Vigo
Stefania
Siam Rosario Santa Fé
Java Rotterdam
Orient (5 db hajo) Kobe Cadiz
Luzon Livorno
Borneo Tampa
Orsova Padang
Magyar-Keleti tarsasag Kossuth Velence
(4 db hajo) Tétra Rodosz
Jozsef Agost Féherceg Mogadiscio
Buda Vigo
) Dunav Hamburg
Magyar-Horvat Olga Velence
szabadhajézasi tarsasag =
(6 db hajo) Plitvice Rotterdam
ZVir Siracusa
Korana Patras
Budapest Norfolk
Atlantica Rt. Grof Serényi Béla Cartagena
(4 db hajo) Morawitz Galveston
Atlantica Ferrol
Indeficienter tarsasag (1db || e oo _
hajo) Almeria
Sodich-féle t_él,rsaség Kostrena .
(1 db hajo) Vigo
. Széchényi Lisszabon
Adria Rt. s oo
(3 db hajo) Baro Fejérvary Nikolajeff
Tibor Bordeaux
Magyar Keleti Rt. Attila Clasgow
(3 db hajo) Turul Sydney
Karpat Newcastle
Atlantica Rt.
(1 db hajo) Polnay London
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6. szamu melléklet: A fontosabb magyar tengerhajézasi tarsasagok haboru okozta
pénziigyi veszteségei koronaban, 1915-ben®*

januar 486.200 | 403.067 60.000 218.636 175.000
februar 600.500 | 817.567 60.000 216.138 175.000
marcius 682.500 | 503.000 60.000 209.319 175.000
aprilis 677.200 n.a. 40.500 222.311 175.000
majus 545.700 | 434.666 40.500 202.322 182.500
janius 611.800 n.a. 56.000 115.977 182.500
jalius 668.000 | 340.466 56.000 229.405 196.000
augusztus 597.500 | 633.866 56.000 240.930 196.000
szeptember | 610.600 | 465.466 56.000 260.865 180.500
oktober 631.000 | 695.366 n.a. 246.336 180.500
november 564.700 | 657.166 56.000 219.907 n.a.
december 587.800 n.a. n.a. 256.347 n.a.

Megjegyzés: Az egyes cégek némileg eltéréen szamoltdk a karok, elmaradt bevételek
Osszetételét. A Magyar Keleti tarsasag példaul a veszteglé vagy ellenséges vizeken 1évo
hajoinak személyzeti és ellatasi koltségeit nem szamolta a karok kozé, az Orient ugyanakkor
szamolt a hajoszemélyzet fizetésével és élelmezésével is, ezen kivil a hajotest és gépezetének
fenntartasaval, évi 5%-o0s értékcsokkenéssel, valamint a hajok Kkikdtési és biztositasi
koltségeivel. A Magyar-horvat szabadhajozasi tarsasag — mivel egyetlen hajoja sem volt hazai
vizeken — az 6sszegeket csak becsllni tudta. Az Atlantica tarsasdg sajatos moédon a hajok
szénszlikségletének és karbantartasanak koltségei mellett az irodai-, fiitési- és postakdltségeket
is beszdmolta a haborus karok kozé. Az Ungaro-Croata 1915. évi veszteségeirél nincsenek
adataink, de a késébbi évek statisztikainak tiikrében vélhetden a cégnek szerény hozama volt,

mivel csaknem egyeddliként vett részt a tengerparti polgari forgalomban.

%4 DAR JU-9 1915. I. 453 és DAR JU-9 1916 1. 29. alatt taldlhat6 az egyes cégek havonta megkiilddtt irasos
tajékoztatasa a hatosagnak. A tablazatos Osszesitd kimutatas a levelek adatai alapjan késziilt. A tablazatban
szerepld tarsasagok voltak azok, amelyek tizezer brutt6-regisztertonna feletti hajéallomannyal rendelkeztek.
Ezek kdzil — a vonatkozé forrasok hianyossagai, valamint a cég gyakran hozamot hozo miikodési eredményei
miatt — az U-C pénzlgyi veszteségeit a tAblazat nem tartalmazza.
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7. szamu melléklet: A hdboru alatt az antant hatalmakhoz kerilt magyar tengeri
k985

gbzhajo

Bard Fejérvary - Oroszorszagban lefoglalva
Deak Angelo Scarselini Olaszorszagban lefoglalva
. Duna Ugo Bassi Olaszorszagban lefoglalva
Adria Rt Matlekovits Antonio Sciesa Olaszorszagban lefoglalva
Széchenyi Lagos Portugaliaban lefoglalva
Tibor - Franciaorszagban lefoglalva
. Luzon Moncenisio Olaszorszagban lefoglalva
Orient Rt. Borneo Kerkenna USA-ban vették igénybe
Attila Clutha Nagy-Britannia altal
lefoglalva
Jozsef Agost - Olaszorszagban lefoglalva
Foherczeg
I\{Iagyzflr Keleti Karpat Polmont Nagy-Britannia altal
tarsasag lefoglalva
Tatra Cervino Olaszorszagban lefoglalva
Turul Carawa Ausztrél hatdsagok altal
efoglalva
Korana Huntshead Nagy-Britannia altal
Magyar-hgr\{ég lefoglalva
fgfst;igrg]ajozam Olga - Olaszorszagban lefolglalva
2vir Monviso Olaszorszagban lefoglalva
Polnay Polruan Nagy-Britannia éltal
lefoglalva
Atlantica Rt Budapest Kerwood USA-ban vették igénybe
Morawitz Kermoor USA-ban vették igénybe

Megjegyzés: Az antant hatalmakhoz kerilt magyar hajékat ért hdborus veszteségek miatt ezeknek a hajéknak
szdma sosem mutatta a tdblazatban szereplé mennyiséget. Megjegyezzik azt is, hogy a tébldzat nem
tartalmazza az 1914. szeptember 1-jén a Minerva &ltal elsiillyesztett Bathori g6zost, mivel ez nem a lefoglalt
hajok kozé tartozik. A hajé ugyanis magyar lobog6 alatt kozlekedett, amikor a britek tévedésbol

elstllyesztették.

%5 A tablazat a szdvegben eléforduld adatok osszesitésével késziilt.
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986

8. szami melléklet: Az elsé vilaghaboru alatt elveszitett magyar tengeri gézhajok

1914. szeptember 1-jén a Minerva Altal
elstllyesztve

1916. marcius 31-én San Giovanni di
Medua el6tt aknakra futott és stllyedt el

1917. majus 3-4n Antonio Sciesa néven
olasz lobogé alatt siillyesztette el Napoly
Adria Rt Matlekovits kozelében a  Georg von  Trapp
parancsnoksaga alatt all6 U.14 osztrék-
magyar tengeralattjaré

1916. janius 22-én a Matyas Kiraly
g6zhajoval dsszelitkdzott és elsillyedt

1916. augusztus 17-én Marseille el6tt
kiégett

1915. december 29-éen a Planka fok
Kupa kdzelében olasz tengeralattjard sullyesztette
el

1916. augusztus 19-én aknara futott

Magyar Horvat Pozsony Durazzo kozelében

¢  o5zhaiozasi 0 KOz , : :
;tn S 1917. januar 14-an a francia Archimedes

Zagreb tengeralattjaré elsillyesztette a Planka fok
kozelében

1917. februar 12-a4n viharban zatonyra
futott és elsiillyedt Cattaro eldtt

1916. aprilis 22-én Barrybo6l Livornéba
Magyar Keleti Jozsef Agost szénrakomannyal a fedélzetén a német U19
tarsasag Féherczeg tengeralattjard megtorpeddzta és
elsillyesztette

Magyar-horvat 1915. majus  28-én  torlaszhajonak
szabadhaj6zasi Olga slllyesztették el Velence el6tt, a malamocci
tarsasag bejaratnal

1916. oktéber 25.-én dton  Tynebol
Dunkerquebe hajotorést szenvedett

Bathori

Andréssy

Carola

Tibor

Tihany

Atlantica Rt. Polnay

%6 A tablazat a szovegben eléforduld adatok Osszesitésével késziilt.
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9. szamU melléklet: Fiume dsszforgalma a haboru éveiben®’

1914 1.239.290
1915 249.573
1916 488.001
1917 479.470
1918 (oktoberig) 339.383

ki.®

%7 Binét Gyorgy: A fiumei kikotd forgalmarol és szerepérél. in.: Kozgazdasagi Szemle, 1930. p. 653.

% U.o.

Megg'egyzés: Az utolso teljes békeév dsszforgalma 2.100.000 tonnét tett
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10. szdm( melléklet: A szévegben eléfordulé foldrajzi nevek mai megfelelgje®™

Abbazia
Antivari
Arbe

Arsa
Babinopolje
Bergudi
Bescanuova
Bocche di Cattaro
(Cattar6i-6bol)
Brazza
Buccari
Budua
Brioni
Calamotta
Castelnuovo
Carpano
Cattaro
Cherso
Cirkvenica
Curzola
Daxa
Dulcigno
Durazzo
Fiume

Ferrol
Galaxidis
Gravosa
Kroja
Lacroma
Lagosta
Lesina

Lissa

Lussin
Lussingrande
Lussinpiccolo
Macarsca
Meleda
Misljenica

Opatija

Bar

Rab

Rasa

Babino Polje
Brgud

Baska

Boka Kotorska
Brac

Bakar
Budva
Brijuni
Kolocep
Herceg-Novi
Krapan
Kotor

Cres
Cirkvenica
Korcula
Daksa
Ulcinj
Durrés
Rijeka

El Ferrol
Galaxidi
Gruz

Krujé
Lokrum
Lastovo
Hvar

Vis

Losinj

Veli Losinj
Mali LoSinj
Makarska
Mljet
Maslenica

%9 A forrasok alapjan a szovegben eléfordulé foldrajzi nevek mai megfeleldjét a S.N.: Foldrajzi atlasz. Bp.,
Cartographia Kft. 1995. alapjan adom meg.
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Mogadiscio
Nikolajeff
Obbrovazzo
Opicina
Ostro

Pago
Pelagosa
Pola

Porto Ré
Prokljan té
Promontore fok
Quarnero
Quarnerolo
Rabaz
Ragusa
Risano
Rodoni-fok
Rovigno

Sabioncello-félsziget
San Giovanni di Medua

San Gregorio
San Paolo
Scarpantos
Sebenico
Scutari
Smirna
Spalato

St. Peter
Stoncica
Tapiosuly
Teodo
Tengerfehérvar
Trau

Trieszt
Valona
Veglia

Zara

Mogadishu
Mikolajiv
Obrovac

Opsina

Ostra

Pag

Palagruza

Pula

Krajlevica
Prokljansko jezero
Rt Kamenjak
Kvarner
Kvarneri¢

Rabac
Dubrovnik
Risan

Kepi i Rodoni
Rovinj
Peljesac-felsziget
Shéngjin

Sveti Grgur

San Pawl
Karpathos
Sibenik
Shkodér / Shkodra
Izmir

Split

Pivka

Stoncica

Sulytap

Tivat

Biograd na Moru
Trogir

Trieste

Vloré

Krk

Zadar
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11. szamu melléklet: Az elsé vilaighaboruban az Osztrak-Magyar Monarchia katonai
feladataiban részt vett magyar tengeri gézosok és motoros vitorlasok”

Adria Adria Rt. 1039 Glasgow 1880
Andréssy Adria Rt. 1553 Newcastle 1892
Arpad Adria Rt. 1172 Newcastle 1892
Balaton Adria Rt. 2468 Newcastle 1901
Baré Kemény Adria Rt. 2727 Middlesbr. 1899
Carola Adria Rt. 883 Newcastle 1892
Jokai Adria Rt. 2736 Middlesbr. 1899
Kélman Kiraly Adria Rt. 2223 Newcastle 1893
Kassa Adria Rt. 1587 Newcastle 1901
Kolozsvar Adria Rt. 1996 Low Walker 1902
Léderer Sandor Adria Rt. 1249 Greenock 1903
Matyas Kiraly Adria Rt. 1552 Newcastle 1892
Rakadczy Adria Rt. 1554 Newcastle 1892
Szent Istvan Adria Rt. 3080 Glasgow 1910
Szt. Laszlo Adria Rt. 1551 Newcastle 1892
Szapéary Adria Rt. 1021 Glasgow 1877
Szeged Adria Rt. 2859 Newcastle 1902
Tisza Adria Rt. 1041 Glasgow 1880
Zrinyi Adria Rt. 1553 Newcastle 1892
Fiume Atlantica 3663 Stockton 1911
ﬁgzz:f/glrjin Atlantica 5036 Newcastle 1911
Honvéd Atlantica 2216 Sunderland 1889
Hullam Atlantica 66 (NRT) | Cherso 1909
Kossuth Ferencz Atlantica 4781 Sunderland 1907
Magyarorszag Atlantica 3661 Hartlepool 1907
Orkan Atlantica 90 Lussipiccolo 1909
Orszem (ex-Gelida) | Atlantica 112 Rutherglen 1874
Szélvész (ex-Fortuna) | Atlantica 110 n/a n/a

Szterényi Atlantica 3669 Hartlepool 1907
Corvin Q"ean%ﬁ];g'ze;; ot 1432 Low Walker 1913

990 A tablazat a szovegben eléforduld adatok dsszesitésével, az MTE 1918. p. IV-XLVIII., valamint Aichelburg:
p. 138-146. adatainak felhasznalasaval késziilt. A tablazatban a hajok nevei tulajdonosonként csoportositva, ezen
belil ABC sorrendben szerepelnek.
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Magyar Keleti

Grof Tisza Istvan o 2939 Newcastle 1904
Tengerhajozasi Rt.

Kelet Magyar Keleti 942 Newcastle 1904
Tengerhajézasi Rt.

Kossuth Magyar Keleti 3553 Middlesbr. 1906
Tengerhajozasi Rt.
Indeficienter
Rt./Magyar Bank és

Magyar Kereskedelmi Rt./ 992 Trieszt 1908
Magyar Haj6zasi
vallalat

. M Horvé i -

Almadi ”agygr ’o'rvat tengerl 216 Lussinpiccolo 1912
g6zhajozasi Rt.

Bakar I\/ylyagygr I—,|o.rvat tengerl 119 Lussinpiccolo 1900
gbzhajozasi Rt.

Brass6 Magyar Horvattengeri | 596 Kiel 1908
g6zhajozasi Rt.

Budapest Magyar Horvat tengeri | 5, Trieszt 1892
gbzhajozasi Rt.

Cirkvenica I\/'I'agy:.alr I-’|o.rvat tengerl 193 Fiume 1895
gbzhajozasi Rt.

. M Horva i

Dalmazia lagyar Horvattengeri | ¢, Sth. Hylton 1886
gbzhajozasi Rt.

Déniel Ernd I\/'I'agy:.alr I-’|o.rvat tengerl 714 Dundee 1896
gbzhajozasi Rt.

Drava M,agy'f‘f I-’|o'rvat tengerl 200 Lussinpiccolo 1913
g6zhajozasi Rt.

Fiume Magyar Horvat tengeri | 554 Kiel 1888
g6zhajozasi Rt.

Fured MERPET (OISt 216 Lussinpiccolo 1912

gbzhajozasi Rt.
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Magyar Horvat tengeri

Godolls A 782 Newcastle 1902
gbzhajozasi Rt.

Hegediis Sandor MEBYEIr ROREUEIRET | g Stettin 1900
gbzhajozasi Rt.

Hrvat Magyar Horvat tengeri | g, Trieszt 1902
gbzhajozasi Rt.

Istriano 'V,',agy"?‘f I-Ilo'rvat tengerl 157 Trieszt 1904
gbzhajozasi Rt.

Knin Magyar Horvat tengeri | g, Lussinpiccolo 1013
gbzhajozasi Rt.

Kupa I\/'I'agygf I-’|o.rvat tengerl 790 Aberdeen 1912
g6zhajozasi Rt.

Liburnia Magyar Horvat tengeri | 4 Trieszt 1896
gbzhajozasi Rt.

Lovrana 'V,',agy‘.*f I-’|o.rvat tengeri 145 Lussinpiccolo 1905
g6zhajozasi Rt.

Nehaj 'V,',agy"?‘f I-’|o.rvat tengeri 138 Trieszt 1884
gbzhajozasi Rt.

Novi Magyar Horvat tengeri | , 7 Trieszt 1908
gbzhajozasi Rt.

Pannonia 'V,',agy"?‘f I-’|o.rvat tengerl 779 Newcastle 1896
gbzhajozasi Rt.

Pozsony N,I,agy?[ I-’|o.rvat tengerl 306 Kiel 1908
g6zhajozasi Rt.

Salona Magyar Horvattengerl | o5, Nith. Shields 1904
g6zhajozasi Rt.

Sava Magyar Horvat tengeri | g Trieszt 1898

gbzhajozasi Rt.
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Magyar Horvat tengeri

Senj itz B 246 Trieszt 1908

Sirdly Magyar Horvat tengeri | 4 o5 Lussinpiccolo 1900
gbzhajozasi Rt.

Skodra 'V,',agy"?‘f I—’|o.rvat tengeri 249 Lussinpiccolo 1904
gbzhajozasi Rt.

Sparta 'V,',agy'?‘f I-,lo.rvat tengeri 982 Aberdeen 1913
gbzhajozasi Rt.

Stefania I\/'I'agyz.a[ I—,|o.rvat tengeri 146 Lussinpiccolo 1906
gbzhajozasi Rt.

Szamos l\/ylyagyg[ I-’|o’rvat tengerl 138 Lussinpiccolo 1908
g6zhajozasi Rt.

Tétra Magyar Horvat tengeri | 3, Trieszt 1905
gbzhajozasi Rt.

Tihany 'V,',agy"?‘f I-’|o’rvat tengeri 204 Trieszt 1908
g6zhajozasi Rt.

Valona I\/'I'agyg[ I-’|o.rvat tengeri 346 Poregrund 1911
gbzhajozasi Rt.

Venezia 'V,',agy"?‘f I-’|o.rvat tengeri 313 Paisley 1883
gbzhajozasi Rt.

Vértes I\/'I'agygf I-’|o.rvat tengerl 550 Lussinpiccolo 1907
gbzhajo6zasi Rt.

Zagreb Magyar Horvat tengeri | o7 Alloa 1892
gbzhajozasi Rt.

Ante Stardevié gf“’at UG | o Chioggia 1904

Hrvatska g:)rvat tengerhajozasi 199 Chioggia 1904

Csikos Gregesren & Schwartz | 18 Fiume 1884

Fiume Gregesren & Schwartz | 25 Genova 1880

Pescatore Gregesren & Schwartz | 49,7 Lussinpiccolo 1907

Ponsal Gregesren & Schwartz | 29 Trieszt 1880
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Vizrebocsatas

Tulajdonos Epités helye datuma

. Magyar Kiralyi .

LE1gine Tengerészeti Hat6sag L Fiume Lo
. Magyar Kirdlyi .

Klotild Tengerészeti Hatosag 23 Trieszt 1884

. Magyar Kiralyi .
Vontato Tengerészeti Hat6ség 65 Fiume 1909
Erzsi Riboli Alfonz 133 Trieszt 1888
Mariska Riboli Alfonz 170 Lussinpiccolo 1911
Whitehead Whitehead 54 Pola 1883
Marte David Janos és fiai 60 S. Denis 1888
Sebino Dévid Janos és fiai 33 Pegli 1902

Megjegyzés: A lista nem tartalmazza a dereglyéket, halaszhajokat és egyéb — nem gépi meghajtasu — kisebb
hajékat.
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12. szdmu melléklet: Térképek

a. Az Adriai-tenger és a Cattar6i-obolrendszer®:

statute miles

3 .Cattaro
®
Ft. Vermaé

s Tremit Islands above

®
Scrajevo

Sabbloncelio

Peninsula
urzoia
Silyi GQ Cazza” Ligosta Melege> . Regusa

Pescara e See
Pelagosa Inset

t&/&
\
Antiva n‘\\\ - Scutari

Gargano San Giovanni
e Head deMedua
\ IT A LY Cape Rodani
— Cape Pali Duirazo
aples
o Brindisi  gean0
A\ Val
‘ L ona
Tyrrhenian > Port
Se a Otranto 32_)‘ Palermo
-40° =
® Tricase c?". 5\
Taranto (;% = ¢
0 100 & %, Cogklg
- W(eu \
statute miles
12 14 16 18 20"

9L A térkép jobb felsé sarka a Cattaroi-dbdlrendszert mutatja. Halpern, 2007.: p. 16.
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b. Fiume teriilete és kikot6je**
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%2 RNL: p. 552-553.
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77 e

C. A magyar tengeri kereskedelmi gézhajék Eurdopan Kiviili tartézkodasi kikotoi
1914 végén™

‘\BRAZ(‘.IM"“ Ascenskin (N-Br)
P § g —

‘)*’ %,.,, s/ ?
MB'JM

\ M[M;mv

(tuglosh f""‘“‘“‘;:u

Scent flona

T
L Fokvarmt)
Thisten da Cunb
(N}

- Ameztondum a1
mgum‘m. )
Heandaf! (N-tir)

[ [T Belga

B Francia Olagz_

B Nemet 2] Orose ~ \,
]panyol (-] Japdn T < ~ R - \ \ 3 e
] Portugdl [T7] Amerikai Egyesilt Allamok ne A N T A R K T ! 5 zZ

B Holland | Gyarmattal nem rendelhezd, equéb dllamok

© HISTORIA-MTA TTI, 2004

93 A térkép Nagy Béla: A Fold politikai térképe 1914-ben cimii térkép felhasznalaséval késziilt. in.: Historia
2004/6-7. p. IV. A jeldlések a szovegben eléforduld adatok Gsszesitésével készlltek. A foldrajzi nevek a korban
hasznélatos elnevezések.
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d. A magyar tengeri kereskedelmi gézhajok Adrian kiviili, eurépai tartéozkodasi
helyei 1914 végén®*

. Livorno

. Cadiz

Cartena i { PARS ~AFekete-1e
. Cartagena &, A I Lt : ¢BU ls7tam }ll

%4 A térkép Nagy Béla: A Fold politikai térképe 1914-ben cimii térkép felhasznalasaval késziilt. in.: Historia

2004/6-7. p. IV. A jeldlések a szovegben eléforduld adatok Gsszesitésével készlltek. A foldrajzi nevek a korban
hasznélatos elnevezések.

213



13. szama melléklet: Képek®>

Fiume.

A Hauszmann Alajos altal tervezett fiumei magyar kormanyzai palota.

I, R. Aceademia di Marina

A Monarchia egyetlen Haditengerészeti Akadémiaja Fiuméban. A habord alatt
hadikorhazként mikodott.

% A képek a szerz6 magangyiijteményébdl szarmaznak. (Kivételt a Minerva cirkéalé fotdja és a Korana gdzost

abrazold bélyeg jelenti, melyek forrasat a képeknél kilon jeldltem.)
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Fiume. v -_' : Accademia nautica.

A fiumei kereskedelmi Tengerészeti Akadémia épilete. Korhazza alakitdsdt a magyar
kereskedelmi korméanyzat nem engedélyezte.

Palazzo Ad

Az Adria Rt. fiumei székhaza.
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KONIGLICH UNGARISCHE
o SEESCHIFFAHRTS— o
il ACTIEN-GESELLSCHAFT

JADRIATY

MASAR IR

(muonu ~FLOTTA | TENGERHAJOZAS!

apsrvine TARSASAS

Ldarer Singar |

Az Adria Rt. 1908. évi menetrendje, kzépen az Adria nevil gézossel. A habort kitorésekor a
Fiume és Cattaro kozotti szallitdsokra vették igénybe, majd a habor( utolsé két évében

rendszeresen jarta az alban kikotoket.

Az Adria Rt. Bathori g6zose, amelyet a brit Minerva cirkalo siillyesztett el.
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e th SRRE SRR MR A O el

A brit Minerva cirkal6 1914. szeptember 1-jén sullyesztette el tévedésbdl a magyar lobogd

alatt hajoz6 Béthori g8zost.”®®

Dvettatbesdrach Pailipp. Wien

Az Adria Rt. Tisza gézose, melyet 1916-ban a TSZV albaniai katonai szallitasokra vett bérbe.

% A kép  forrésa: Rickard,  J. (19. October ~ 2007), HMS Minerva,
http://www.historyofwar.org/Pictures/pictures HMS_Minerva.html letltve: 2010. szeptember 2.
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Az Adria Rt. Kassa g6zosét 1916-t0l katonai szallitasara hasznaltdk Fiume és Cattaro kozott.

A hajo6 1918 augusztusaban légibomba talalatot kapott Zelenikanal és sulyosan megserdilt.

Az Adria Rt. Carola gézose a haboru alatt a dalmat és alban kikotéket jarta, mignem 1916.

junius 22-én a Matyas Kiraly gézhajoval osszeiitkzott €s elsiillyedt.
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Az Adria Rt. Léderer Sandor g6zosét 1916-ban vették igénybe, féleg albaniai szallitasokra.

Az Adria Rt. Morawitz gézose a haboru kitérése utan érkezett meg a Mexikoi-0bolbe. A hajé
a texasi Gelvestonban rekedt, majd 1917-ben a Kerr Navigation Company vette igénybe és

Kermoor néven hasznélta, hogy az eurdpai antant hatalmaknak szallitson élelmiszert.
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L S R
ok s

s/s "FERENCZ FERDINAND" gozos

Az Adria Rt. Ferencz Ferdinand g6zosét 1914. aprilis 2-an vette at a cég, hogy a Szicilia-
Eszak-Afrika-Marokkd-Kanari-szigetek Utvonalon éllitsa forgalomba. A hajot a haboru alatt

nem vették igénybe, de az 6sszeomlas utan egy ideig brit és amerikai tisztek szallashajoja lett.

Az Adria Rt. Stefania g6zdse a spanyol Vigo kikotdjében vészelte at a haboru pusztitasait.
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A héaboruban csak osztrdk hajokat alakitottak at korhazhajova. A képeslapon jol latszik az

osztrak €s a magyar nemzeti szineket egyesito, sajatos kereskedelmi lobogo.

A hattérben az U-C Godolld goézose, amelyet katonai szallitasokra hasznaltak. 1918
januarjaban felfegyverezték Poldban, majd marcius 23-an stlyos havariat szenvedett. Javitasa
alatt felszerelését és radiojat az osztrak Euterpe gézosnek adta at. 1918. augusztus 15-t6l Gjra

a Fiume és Cattaro kozotti szallitasokra vették igénybe.
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Az U-C Tatra g6z0sét kiséréhajonak fegyverezték fel 1916. november 19-én. 1918. aprilis
16-an olasz repiil6gép bombazta, de nem okozott benne karokat. 1918 augusztus 18-t0l
tengeralattjaré-elharitoként alkalmaztak, de tiz nappal kés6bb zatonyra futott, de sikeriilt

levontatni. Szeptember 11-én sikeresen kimandverezett két torpedotamadast.

St

T e

S i

Az U-C Pannodnia g6z6sét 1916. januar 18-an a cattar6i német tengeralattjaro-személyzet
lakdhajdjaként hasznaltak. 1918 marciusaban visszaadtak tulajdonosanak, de juniusban ismét
igénybe vették a Fiume-Cattaro kozotti szallitasokra. 1918. szeptember 3-an a Brasso

g6z0ssel Osszelitkozott €s sulyosan megsériilt.
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TRIESTE - Radice Molo Audace RN s e S

Az U-C Szamos gbzosét 1917-ben betegek szallitasara hasznaltak a cattardi-obdlben.

Az U-C Tihany g6zose 1917. februar 12-an a cattar0i-6bol bejaratanal 1évé Mamula

erddsziget mellett zatonyra futott és lemenekitése kozben elsiillyedt.
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Az Atlantica Rt. Fiume (Dampfer VIIL.) g6zdsét a hdbort kitérésekor a haditengerészet vette
hasznalatba. Foleg szénszallitasra hasznaltak. 1915. oktober 15-én a rakomany robbanéasa
miatt megsérilt és javitasra szorult. 1917. oktdber 15-én zatonyra futott, de sikerilt

megmenteni. A haboru végén Polaban hasznaltak.

Az Atlantica Rt. Kossuth Ferencz g6zosét foleg albaniai katonai szallitasokra hasznaltak.
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M AI_T /A\ BAST.If\‘AENTl MALTIN

A Magyar-horvat Szabadhajozasi Rt. Korana gézose a haboru elején gordg kikotdkben allt,
majd a britek vették igénybe. A hajo ekkor Huntshead néven kozlekedett, majd a habord utan
Malta kereskedelmi flottjat gyarapitotta San Paul néven.*®’

Az Orient Rt. Java g6zose a haboru kitorésekor nem tudott hazai vizekre menekilni, igy

Rotterdamban talalt maganak menedéket.

%7 A kép forrasa: S.N.: Hajoregiszter. http://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/korana/1082 Letéltve: 2010.
augusztus 21.
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A pélyaz6 publikaciés munkainak jegyzéke

Magvar nyelvii

2011
Két magyar gbzos elkobzasa az orosz-japan haboru idején. in.: Aetas 2011/1. (Toth Gergely
Matyassal kozosen) ISSN 0237-7934 pp.76-90.

2010
Az INTREPID Sea, Air and Space Museum New Yorkban. in.: Haditechnika 2010/4 ISSN
0230-6891 pp. 70-72.

2010

Kisérletek a magyar borok tengeri kivitelére az elsé6 magyar tengeri gézhajozasi tarsasag
megalakulasa elétt (1850-1880). in.: Agrartorténeti Szemle — Historia Rerum Rusticarum
2009/1-4. sz. ISSN 0002-1105 pp. 171-186.

2010

A magyar tengeri hajozas helyzete a masodik vilaghdboru elétt. in.: Hadtudomanyi Szemle —
ZMNE Kossuth Lajos Hadtudomanyi Kar Tudomanyos Online Kiadvanya 2010/1. szam, HU
ISSN 2060-0437 pp. 45-52.
http://hadtudomanyiszemle.zmne.hu/files/2009/4/Zsigmond%20Gabor.pdf

2010

A magyar tengeri hajopark a masodik vilaghabor( kezdetén. in.: Hadtudomanyi Szemle —
ZMNE Kossuth Lajos Hadtudomanyi Kar Tudomanyos Online Kiadvanya 2010/2. szam, HU
ISSN 2060-0437 pp. 26-33.
http://hadtudomanyiszemle.zmne.hu/files/2009/4/Zsigmond%20Gabor_1.pdf

2009
A magyar kereskedelmi hajozas a masodik vilaghaboruban. in.: Tarsadalom és honvédelem —
masodik vilaghabora kulénszam, 2009/3. ISSN 1417-7293 pp. 101-119.
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2009
Az Osztrék-Magyar Lloyd torténete. in.: Aetas 2009/1. ISSN 0237-7934 pp.126-143.

2009
A SIAM gézos elvesztése. in.: Haditechnika 2009/4. ISSN 0230-6891 pp. 13-14.

2009
A BURMA gdzés elvesztése az orosz-japan habord idején. in: Haditechnika 2009/1. ISSN
0230-6891 pp. 34-35.

2008
A févarosi helyi hajozas valtozasai az 1920-1930-as években. in.: Varosi Kozlekedés 2008/5.
ISSN 0133-0314 pp. 287-291.

2008
Biztonsdgban a tengereken — a német tengeri mentés 50 éve (1957-2007)

http://www.biztonsagpolitika.hu/documents/1277413772 zsigmond gabor biztonsagban a t
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2007
Tengeri kereskedelmi hajok a két vilaghabortban - a katonai célu felhaszndlas lehetdségei és
tapasztalatai. in.: Katonai Logisztika. 2007/2. ISSN 1588-4228 pp. 172-205.

2007
A fiumei magyar tengeri kereskedelmi gézhajézds kialakuldsa. in.: KUT 2007/1-2. szam,
ISSN 1589-1445 pp. 56-74.

2007
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szereplése”) in.: Haditechnika 2006/5. ISSN 0230-6891 pp. 75-76.
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2006
Magyar tengerhajozas a szovetségesek oldalan 1. rész. (,,4 Kelet g6zos pusztulasa™) in.:

Haditechnika 2006/1. ISSN 0230-6891 pp.77-80.
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A Monarchia kereskedelmi tengerészetének kialakulasa Il. in.: Hajozastorténeti Kozlemények
2006/2. OM altal 2.9/8-1/2006-0s szam alatt jegyzett internetes folyodirat. Elérhet6sége:
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2006

A Monarchia kereskedelmi tengerészetének kialakuldsa 1. in.: Hajézastorténeti Kozlemények
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eldadoiilésen, a Nyiregyhazi Foiskola Foldrajz Tanszéke és a Magyar Foldrajzi Tarsasag

Nyirségi Osztalya szervezésében, Nyiregyhaza

2006

Kisérletek a magyar borok tengeri kivitelére a XIX. szdzad mésodik felében. Elhangzott:
Magyarorszag és a dél-kelet eurdpai régié gazdasagi, tarsadalmi és kulturdlis viszonyai a
torténelem sodraban cimi konferencian a Hallgatoi Informéacios Koézpontban (a Karoli Gaspar

Reformatus Egyetem szervezésében). Budapest

2006
A févarosi tomegkozlekedés és a forradalmi események — budapesti utcaképek 1956-bol.
Elhangzott: Karoli Gaspar Reformatus Egyetem — BTK Torténeti Intézetében az 1956-0s

forradalom 50. évforduldjan. Budapest

2005
Fiume és Adria reformatussaga — gazdasagi és kulturalis kapcsolataik.
Elhangzott: A Karoli Gaspar Reformatus Egyetem alapitasanak 150. évforduldjan rendezett

konferencian. Budapest
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2005
OTDK (dolgozat cime: A Monarchia kereskedelmi tengerészetének torténete az Osztrak-

Magyar Lloyd megsziinéséig), Budapest
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