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BEVEZETES

A 2001. szeptember 11.-ei Word Trade Center épiileteinek leromboldsa,
valamint az azt kovetd iddszak terrorista fenyegetései €s cselekményei utdn
gyokeresen megvaltoztak a 1égi forgalom biztonsagi kovetelményei. A
repiildtereken megszigoritottdk mind az utasok, mind a csomagok biztonsagi
atvizsgalasat, és jelentdsen szigorodott a repiilés védelmét ellatd szolgalatok
rendelkezésre allasi szintje is. A magyarorszagi regionalis repiiloterek fejlesztése
¢s a fentiekben megfogalmazottak miatt kiemelt jelentdségll, ho gy a repiildtereket
1étesitd, kiszolgald és a tlizvédelmet ellatdé szervezetek részére olyan, egységbe
foglalt anyag alljon rendelkezésre, amely felhaszndlva a hazai és a nemzetkozi
szakirodalmat és tapasztalatokat, segitséget nyUjtson a tervezés, kivitelezés és a

mikddtetés szakaszaiban egyarant.

A doktori értekezésem célkitlizései

v a légi kozlekedés - repiilés és a repiildterek biztonsaganak
vizsgalata — egységes biztonsagi filozofia meghatirozasa, a
katasztrofavédelem — jogellenes cselekmények egymashoz valod
viszonyanak bemutatasa,

v a repildtéri thzoltosagok Iétesitésére, mikodtetésére vonatkozd
elvek tudomanyos komplex vizsgalata, valamint ezek alapjan a
sziikséges valtoztatasok megfogalmazasa,

v’ a repuldtéri thzoltésigok képzésére, fizikaipszichikai képességeire
vonatkoz6, a korabbi munkakéromben elvégzett vizsgalatok
eredményeinek bemutatasa, valamint a taktikai beavatkozas elveire

vonatkozd eljarasok megfogalmazasa.

A kittizott célok elérése érdekében folytatott tevékenységem :

v' Tanulmanyoztam a témaval kapcsolatos hazai és kiilfoldi
szakirodalmat, anyagokat, a nemzetkdzi repiilésiigyi szervezet jogi
¢s muiszaki kiadvanyait.

v' Felhasznaltam az ICAO dokumenticiok és Annex-ek hatalyos

szabvanyainak, eljarasainak €s ajanlasainak vonatkozo6 anyagait.



v' Konzultacidkat folytattam hazai és nemzetkOzi repiilésiigyi és
katasztrofavédelmi szakemberekkel.

v Részt vettem a kornyezd orszagokba szervezett tanulmanyutakon,
amelynek soran tanulmanyoztam az alkalmazott nemzeti
eljarasokra vonatkozo szabalyzasokba.

v’ A szakteriileten eltoltott tobb évtizedes tapasztalataimat, a kiilfoldi
szakirodalom tanulmanyozasat, és a vezetésemmel lebonyolitott
repiilotéri laktanyaépitések tapasztalatait felhasznalva
Magyarorszagon eddig nem rendszerzett Osszefoglalasat adom a
repiilotéri  thzoltosagok 1étesitése, mulkodtetése, az allomany
vizsgalata, képzése €s taktikai beavatkozasa kérdéseiben.

A kutatasi célok sikeres teljesitése érdekében, a téma kifejtése soran az
altalanos és a specifikus modszereket egyiittesen alkalmaztam. Az altaldnos
kutatdsi modszerek koziil a megfigyelést, a kritikai adaptaciot, mig a specialisak
kozil a kényszerhelyzeti és légi kutatas-mentési gyakorlatokon szerzett - és
adaptalhaté — tapasztalataimnak beépitését alkalmaztam.

Az értekezés Osszeallitasanal felhasznaltam azokat az észrevételeket,
javaslatokat, amelyeket a publikdciok, vagy a konferencidkon elhangzott
eldadédsaim visszajelzéseként, valamint a munkahelyi vitdkon kaptam.

A kidolgozott tematika gyakorlati hasznositasa

v alapul szolgalhat a replildterek kialakitdsinak egységes
biztonsagi filozofidjanak meghataroza sahoz és kidolgozasahoz,

v hozzajarulhat a nemzetk6zi jogszabalyokbdl levezethetd hazai
jogharmonizaci6 végrehajtasahoz és aktualizalasdhoz,

v’ segitséget nyujthat a repiildterek tlizemeltetdi, a 1égi jarmiivek
lizemeltetdi és a  biztonsdgi  szolgdlatok  kozotti
egylttmikodések hez,

v/ iranymutatast ad a repildtéri  tlzoltosagok  létesitése,
mukodtetése és taktikai beavatkozasa kérdéseiben,

v’ eldsegitheti a tovabbi kutatomunkat.

A doktori értekezésem elkészitéséhez nyujtott segitséget ezuton szeretném
megkdszonni a témavezetdomnek, a Testnevelési Egyetem munkatarsainak, a

Zrinyi Miklos Nemzetvédelmi Egyetem, a Repiilotéri Katasztrofavédelmi



Igazgatosdg dolgozoinak ¢€s végiil, de nem utolsé sorban a kollégdimnak és

eloljaréimnak.

1. A LEGI KOZLEKEDES

1.1. Torténeti attekintés

A repiilés fejlodésének torténetét vizsgalva — az irodalmi, mitologiai
hagyomanyokbdl ismert probalkozasokon til — az elsd konkrét tervezéssel
Osszefliggd irdsos  bizonyitékokat a XV-XVI. szdzadban keletkezett
dokumentumokban talaljuk. Ettdl az idopontt6]l kezdddden folyamatos, és a XX.
szdzadban rendkiviili modon felgyorsult fejlddésen keresztiil jutottunk el a repiilést
ma jellemzd nagysagrendekig és értiik el az Urkutatas jelenlegi technikai
szinvonalat.

A replilés megvaldsitisa mindig a kor technikai szinvonaldhoz igazodd
megoldasokat probalt keresni, de altalanossagban megallapithatd, hogy két fo
jellemzd elképzelés volt a repiild szerkezetek Ilétrehozasara. A tudomanyos
technikai szinvonalat is tiikr6zd kronolégiai sorrendben :

levegonél konnyebb, majd
levegdnél ne hezebb
légi jarmaveket épitettek.

A francia Montgolfier testvérek meleg levegovel toltott 1éggdmbje emelkedett
1783-ban elsdként a magasba. A késobbiek soran a felhajtdéerd novelése érdekében
a levegdnél konnyebb természetes gazok alkalmazisdban lattak a fejlodési
lehetdséget, annak ellenére, hogy az akkor rendelkezésre allo H, tlizveszélyessége
nagysagrendekkel nagyobb volt.

A 1éghajozas kezdetét a szintén francia Gifford altal 1852-ben készitett
szerkezet megepitésétdl szamithatjuk, hiszen ez mar a kormanyozhatdsagra
vonatkozoan is prébalt hatékony megoldasokat talalni. Az 1900-as évektol kezdve
a Zeppelin nevével fémjelzett 1éghajok fejlesztései kozel 3 évtizeden at jelentds
hangsulyt kaptak, amelynek eredményeképpen olyan teljesitményl léghajokat is
kifejlesztettek, amelynek hossza megkdzelitette a 250 métert, az utasok

elhelyezésére komfortos luxus koriilményeket tudtak biztositani.



A léghajozas magyarorszagi vonatkozasat is fontos megemliteni, hiszen a
magyar Schwartz David szabadalmaztatta a fémbdl késziilt 1€ghajo torzs terveit,
amelyet aztan 1898-ban Zeppelin vett meg és fejlesztett tovabb.

Az ismert problémak ¢€s bekovetkezett katasztrofak kovetkeztében, tovabba az
alkalmazhatosaganak szik lehetdségei miatt a 1éghajok tovabbi fejlesztésével a
tervez0 mérndkok nem foglalkoztak, és 1937-ben az utasforgalombdl azokat
végleg, teljesen kivontak.

A levegonél nehezebb szerkezetek létrehozasaval mar Leonardo da Vinci is
foglalkozott, aki a madarak repiilését és szarnyformajukat tanulmanyozva probalta
megszerkeszteni repiild masindjat.

Az aerodinamikai repiilés elméleti alapjait a német Otto Lilienthal dolgozta ki.
Az éltala meghatarozott elméleteket fejlesztették tovabb Ludwig Prandt és N.E.
Zsukovszkij, akiknek kdszonhetden 1903. december 17-én az Amerikai Egyestilt
Allamokban a Wright fivérek végrehajtottak az elsd sikeres motoros repiilést. Ettdl
az 1doponttdl kezdddoen rendkiviil gyors fejlddésnek indult az agazat és egyre
inkabb kezdett a tervezok figyelme olyan repiildgépek tervezése felé fordulni,
amelyek a mgy létszamu utast egyre hosszabb tavolsagokra tudtak biztonsagosan,
gyorsan ¢s gazdasagosan szallitani.

A légi személyszallitas teriiletén 1920 eldtt nem mikodott a mai értelemben
vett légitarsasag, valamint 1950 eldtt még nem volt utasszallitdé sugarhajtisu
repiilogép sem, ennek ellenére a szervezett formaban zajlo szallitds mar 1919-ben
beindult tobb Nyugat eurdpai orszagban. A jaratokat a haborubdl visszamaradt
reptildgépekkel szervezték meg. A 1égi személyszallitasban rejlo lehetdségeket a
nagy teriiletl orszagokban ismert¢k fel legkordbban ¢és jelentds allami
tamogatassal segitették a fejlesztési €s a korszertsitési torekvéseket.

Az O6ceanok feletti, kontinensek kozotti utas szallitas megvaldsitasa soran
mérfoldkovet jelentett Charles Lindberg 1927. majus 20. —21. New York — Parizs
kozotti leszallas nélkiili repiilése.

Ezzel, és a hasonld nagy tavolsagu repiilésekkel bizonyitottak, hogy a repiilés
véglegesen besorolhat6 a kozlekedési agazatok korébe.

Az 1930-as évek elején a légi utas egyre inkabb olyannak érezhette magat,
akinek mar nem csak a biztonsdgaval, hanem a kényelmével is tordodnek. A két

nagyszer repiilogép tipus, az amerikai DC-3-as és a német JU-52 — es



,hétkoznapi” tevékenységgé tette a légi kozlekedést, és mind nagyobb szamu
utazd kozonséget gyozott meg arrol, hogy a repiilbgépet valasszak kozlekedési
eszkozként. A 1égi kozlekedés folyamatosan fejlodott, amelyet az is bizonyit, hogy
a replilésben mérhetd adatok tizévente megduplazodnak.

A XX. szazad elején létrejovo magyar légi kozlekedés katonai és sport-
replilésekkel vette kezdetét, de Ilényegében ezzel egyidejlleg a hazai
replilogépgyarto-ipar is kifejlodott. Az osztrak tulajdonu UFAG Angyalfoldon és
Albertfalvan 1étesitett gyarat, majd Aszddon is 1étrejott egy gyartd lizem. Az elsd
vilaghdboruig szamos repiilogép-tipust és motort gyartottak, s a termelés volumene
nemzetkozi Osszehasonlitisban is szamottevo volt, de Trianon utan ez a
tevékenység — €s a katonai repiilés is — kényszerien megszint.

A légi kozlekedést tamogatd, az 1. vilaghabort utan csak sportgépeket eldallito,
de abban vilagszinvonalat elérd repiildgépgyartds igen komoly szellemi potencialt
jelentett. Ez nagyrészt a Budapesti Miszaki Egyetem kapacitasan alapult, ahol
ugyanakkor vildghirQ sportrepiilés is viragzott. A vildg élvonaldba tartozott a
magyar vitorlazérepiilés, a Weiss Manfréd gyarban pedig motoros sport- és
turagépeket, valamint reptilogép-motorokat gyartottak

A 1I. vilaghabort idején igen gyorsan kiépiilt a fejlett hadiipari kapacitas,
amely Csepelen és Szigetszentmikléson Daimler-Benz motorral Messerschmitt
ME 210 tipust romboloégpeket és vadaszgépeket allitott eld. Kisebb szamban
polgari forgalomra alkalmas Junkers gépek Osszeszerelése is folyt. A 1L
vilaghdboru alatt és utan ez a kapacitds megsemmisiilt és leépiilt, s azt kovetden
csak vitorlazogépek gyartasa folyt az orszagban.

A légi kozlekedés magyarorszagi piacat tekintve megallapithato, hogy ezt a
szakteriiletet 1ényegében elkeriilte a rendszervaltassal bekdvetkezett, a
meghatarozé és nagy mértéki teljesitmény-csokkenések. Amig 1990-1997 kozott a
légi kozlekedési teljesitmények az USA-ban 28%-kal, az EU-ban 49%-kal
emelkedtek, addig ez az érték Magyarorszagon 78% volt, s 2000-ben mar tobb,
mint kétszeresét tette ki az 1990. évinek.

A magyar 1égi kozlekedés alapvetd érdeke a légi forgalom és a kiegészitd
tevékenységek lebonyolitasa, a 1égi iranyitas és a repiiloterek lizemeltetését végzo
szervezetek ¢és azok kapcsolatinak megfeleld kialakitasa. A  fentiekben

meghatarozé fontossagli intézmények, a MALEV nemzeti légi kozlekedési



tarsasag, valamint a 1égi iranyitasi €s repiilotéri funkciot 2001-1g egyarant betolto
Légiforgalmi és Repiilotéri Igazgatdosag (LRI) utddszervezeteinek, a Hungaro
Controlnak ¢és a Budapest-Ferihegy Nemzetkozi Repiilotérnek a tevékenysége
szorosan Osszefiigg, igy elkiiloniildo szervezetben is koordindlt muikdodésiik
sziikséges.

»A liberalizalt és a csatlakozasunkkor jelentdsen kibdviild egységes piac
hosszu tavon nyilvan jo lehetdségeket biztosit a magyar 1égi kozlekedés szamara
is. Budapest forgalmi helyzete kiilondsen kedvezd, igy a repllotéri és a
légitarsasagi tevékenység Osszehangolasa a piacbdviilést, Uj jaratok inditasat, a
halozat kiegészitését j6 pénziigyi eredmények reményében teszi lehetdve.”!

A regionalis repiilotéri halézat megteremtése egyre inkabb siirgetd feladat az
0nallo forgalom lebonyolitasa mellett a ferihegyi forgalomhoz kapcsolodo gyijto-
eloszto tevékenység megoldasara is. Ezek kozott eldszor Sarmellék és Debrecen,
majd Pécs-Pogany, Siofok-Kiliti, Gyor-Pér, Nyiregyhdza, Budadrs és Szeged
fejlesztése latszik indokoltnak, de ebben a sorban valtozas kovetkezhet be, helyi és

befektetdi forrasok felbukkanasa esetén.

1.2. Palya

A 1égi forgalom alapvetd jellemzdjének, a helyvaltoztatasnak a légtérben
torténd lebonyolitdsa miatt a ,palya” szé haszndlata itt csak kiegészito
értelmezéssel indokolt €s sajatos tartalommal bir. A gyakorlatilag korlatlan 1égtér
sem indokolja a tetszés szerinti hasznalatot, s konkrét esetben is a repiilési utvonal
a légi iranyitas és egyéb (katonai, politikai, idojarasi, stb.) tényezdk fiiggvénye. Ez
vonatkozik még az adott feladattdl fiiggd, valtozoé utvonalakat igénybe vevd,
tobbnyire kis tavolsadgu repiilésekre is amilyenek, pl. a mezdgazdasagi, vizligyi,
katonai, sport, mentd, stb. 1égi tevékenység.

A kozlekedési szempontbol 1ényeges, altalaban nagy tavolsagokat athidalo 1égi
személy- ¢€s aruszallitas esetében a repiilt Utvonalakat jelentd palya tartalma
valtozdsokon ment keresztil. Kordbban a polgari 1égi kozlekedés a

menetrendszerl és az estenkénti (charter) forgalomban is meghatarozott iranyua,

! Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium: Célok és stratégiai iranyok a kozlekedésben 2003. évi
kiadvéany 10.oldal.
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sz€lességll, magassagu utvonalakon, un. légifolyosdkban bonyolddott le. Egyfeldl
a légi iranyitdas muszaki fejlodése, masrészt a politikai viszonyok kedvezd
valtozasa lehetdvé tette, hogy egyre nagyobb teriileteken, igy hazank felett is a 1égi
kozlekedeés képes kihasznalni fo elonyét, s a kijeldlt pontok kozott valoban kozel
légvonalban torténik a helyvaltoztatds. Bar természetesen ezeken a tertileteken is
lehetnek a repiilés eldl dllandoan vagy ideiglenesen elzart térségek (pl. strlin lakott
varoskozpontok, ipari vagy katonai objektumok), a 1égi iranyitds azonban
igyekszik a lehetd legrovidebb tutvonalon vezetni a repiilogépeket, ami mind a
légitarsasagoknak (idd- és lizemanyag-takarékossag), mind pedig az érintett
orszagnak (a légtér zsufoltsaganak csokkentése) érdeke.

A palya igénybevételében — természetesen a rogzitett miszaki és jogi
szabalyok figyelembevételével — tehat a 1égi irdnyitdsnak van meghatarozé
szerepe, ami egy specialis, radar- és audiovizudlis (radi6-tv) berendezésekkel
felszerelt rendszert képez. Az iranyitott és ellenorzott tavolsag szerint harom
szintjét kell megkiilonboztetni:

e A replildterek 12-16 km-es korzetében a repiilotéri iranyitds mikodik.

e A kozelkorzeti iranyitas 50-100 km-es tavolsagon latja el feladatat, s az
érkezd, induld és tranzitdld jarmiveket vezeti el a repiilotéri iranyitési
szolgalatig, illetve indulaskor atveszi azokat a repiilotéri korzet kijarati
hataratol.

e A nagyobb tavolsagon a tavolkorzeti iranyitds tolti be ezt a szerepet, s a
vonalakon a kialakitott korzetek szadma, az orszag teriiletének nagysaga a
mikodési tavolsag meghatarozéja.

A korszer( l1égi iranyitas egyiittesen képes ellatni a polgari és a katonai repiilés
iranyitasi feladatait. Ennek kialakitdsa és szabalyozdsa altaldban a kozlekedési
agazati miniszter €s a honvédelmi miniszter feladatait jelentik.

Az egyes orszagok légterének igénybevétele és annak gyakorisdga két- vagy
tobboldalu szerzddések altal szabalyozott, s a 1égtér és az iranyitds haszndlataért
dijat kell fizetni. Adott orszag teriiletére torténd légi belépéskor, igy
bejelentkezéssel kell ehhez az engedélyt megkérni, ami természetesen biztonsagi
szempontbodl is elsddleges fontossagii. A 1égi jarmlnek mindig az illetékes
repiilésiranyitas utasitdsait kell végrehajtania, ez a biztonsagos kozlekedés elsod

feltétele, attdl eltérni csak vesz€ly elharitasa érdekében lehet. ,,Magyarorszag,
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illetve a magyar 1égtér — bar tranzit szempontjabdl egyre nagyobb jelentdséggel bir
— nem tartozik a Fold, vagy Eurdpa nagy forgalmu térségei kozé, mégis a fo
szezonban oranként 140-150 gépet fogad, s ilyenkor csticsidoben mintegy 2000
repilogep tartozkodik egyidejlileg az orszag teriilete felett. Ez a 1égi iranyitas

szamara komoly feladatot jelent.”?

1.3. Légi jarmiivek

A 1égi kozlekedés jarmivei — a felhajtoerd 1étrehozasanak modja szerint - két
nagy csoportba sorolhatdk. Statikus felhajté eron alapul a 1éghajok és a
léggombok, koztiik a holégballonok mozgéasa, mig a dinamikus felhajto erd teszi
lehetdvé forgoszarnyas repiildgépek, azaz helikopterek, valamint a merevszarnyu
replildgépek levegdbe emelkedését és mozgasat. A polgari  kozlekedés
szempontjabol meghatarozd jelentdséggel, a hajtoémivel rendelkezd merevszarnyu
repiilogépek birnak (a hajtoma nélkiili vitorlazé gépek a repiildsportban ismertek.)

A polgari forgalomban hasznalatos hajtomiivek lehetnek belso égést dugattyus
motorok és tengelyteljesitményt leadd gazturbindk (,,prop-jet” repiildgépek és
helikopterek), valamint gazturbinas sugarhajtomiivek (,,jet” repiilogépek). A 1égi
forgalom tilnyomo részét jelenleg a szubszonikus, azaz hangsebesség alatti gépek
végzik.

A polgari kozlekedésben a repiilogépek lehetnek személyszallito és aruszallito
jarmavek, bar a személyszallitdo gépek rakterében is torténhet — a poggyaszon kiviil
is — aruszallitds. Mindkét tevékenységben legfontosabbak a kozforgalmu gépek, a
nem kozforgalmuak altalaban specidlis (mezdgazdasagi, sport, oktatd, mentd, stb.)
igényeket elégitenek ki. Ugyanakkor egyre nd a tObbnyire magan és iizleti
forgalmat lebonyolit6 kisgépes forgalom is.

A vildgon a korszerli polgari repiildgépek tulnyomo része ma — a két nagy
amerikai cég, a Boeing és a McDonnell-Douglas egyesiilése 6ta — a Boeing és a
tobb EU-orszag kozos termékeként gyartott Airbus tipusok koziil keriil ki. A keleti
piacokon korabban meghatarozé fontossagu, egykori szovjet termékek (Tupoljev,
Iljusin, Antonov) ma mar nem versenyképesek, foként nagas energiaigényiik és

zajszintjiik miatt.

2 HungaroControll: Légi iranyitds 2003.évi kiadvany 15. oldal.
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A repiilogépek kozott a célszerl alkalmazasi teriilet, a hatdtavolsag (hatosugar)
szerint is szokas kiilonbséget tenni. Az adott géptipust jellemzd maximalis
felszallasi sulynak kiilonb6zd iizemanyag-mennyiség ¢és kereskedelmi terhelés
melletti elérése eltérd felhasznalasi relaciokat eredményez. (Rovid, kozép €s nagy
hatotavolsagu repiilogépek.) Ezt ma mar a nagy gyartok az egyes géptipus
csaladokon beliili konkrét tipusok eltérd paramétereivel tudatosan alakitjdk a
szallitdsi  tavolsag fliggvényében megcélzott piaci szegmens igényeinek

kielégitésére.

1.4. Repiilotér egyéb miiszaki elemei

A légi kozlekedésben meghatarozd szerepliik van a légikikotoknek, a
repiilotereknek. Ezek a szokasos allomdsi, palyaudvari tevékenységeken
tulmenden koncentraljak a 1égi kozlekedés foldi tevékenységének szinte minden
részfolyamatat, s szamos mellék- ¢és kiegészitd tevékenységnek is szinterét.
Alapvetden a repiilogépek fel és leszallasanak lebonyolitdsdra szolgalnak, de a
jarmi- és az utas kiszolgalason kiviil az ugyancsak itt talalhaté miaszaki bazisokon
(hangarokban) torténik a gépek tarolasa, ellendrzése, karbantartdsa, dpoldsa €s a
specialis, térben is elkiiloniildo nagyjavitasi (felajitasi) bazisokra torténd beallast
nem igénylo javitasa is.

Altalaban a repiildterekre telepitett, az eldzdekben targyalt 1égi iranyitasi
tevékenység, illetve annak miszaki eszkdzrendszere is, amely radiofrekvencias és
radar részekbdl all. Fo feladatuk a repiildgépek siillyesztése (leszallashoz), emelése
(felszallaskor), a biztonsagos kovetési tavolsag és az egyes palyak elkiilonitésének
biztositasa. A lehetséges le- és felszallasi megoldasok koziil az iranyitas valasztja
ki az adott esetben konkrétan alkalmazandot az iddjarasi és forgalmi viszonyok
fliggvényében, a miszerrepiilési és "latva - repiilési" szabalyoknak megfelelden.
(I, II. és III/A,B,C kategoria a jo latasi viszonyoktdl a teljes miliszerrepiilést jelento
vakleszallasig, az adott repiilotér mlszerezettségétol fliggden)

A le- és felszallasok, valamint a foldi mozgasok szempontjabol 1ényeges
adottsag a leszallopalyak szama, elrendezése, azok hossza ¢és szélessége. A
palyarendszer kiépitése a forgalmi viszonyoktdl és az uralkodd széliranytdl fiigg.

Fontos tartozékai a fénysorok, valamint a miszeres leszallast lehetové tevd jelado,
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leszallitd berendezések. A leszalld palyaktdl az un. guruld utak vezetnek a
forgalmi elotérhez, ahol a kialakitott reptilogép-allasok, s a sziikséges lizemanyag-,
aram-, vizvezeték-csatlakozdsok taldlhatok Az eldtérhez kapcsolddik az utasok
foldi kiszolgalasanak helyszinét ado egy vagy tobb felvételi épiiletek. Elkiilonitet-
ten jelennek meg az aruszallitasi tevékenység bazisai, a fel és leadohelyek,
raktarak.

A le- és felszallas, valamint a repiilogépek f6ldi mozgéasanak iranyitasan kiviil
repiilotéri alaptevékenység a jarmivek ellendrzése, lizemanyaggal valo feltoltése,
a ho eltakaritas, a catering - kiszolgalds, az utasok felvétele és beszallasuk
kulturaltan szervezett lebonyolitdsa, az induld és érkezd poggyaszok kezelése.
Hatosagi feladatot latnak el a hatarOrizetr ¢€s vamszervek, valamint az
egészségligyi, thzrendészeti szolgalatok repiilotéri kirendeltségei. A felvételi
épiiletekben lebonyolitott kiegészitd tevékenységek a kiilonféle kereskedelmi,
pénziigyi, vendéglato ipari, kulturdlis, stb. szolgaltatdsok. A tranzit-teriileteken
vammentes (tax free) egységek talalhatok. A felvételi épiiletnek az eldtérrel
ellentétes oldalan alakitjdk ki a vérosi kozlekedéssel kapcsolatot biztositd
megallokat, csatlakozasi pontokat, parkolohazakat és tereket. Egyre inkabb
kovetelmény a gyorsvasuti €s az autopalya-kapcsolat biztositasa.

A repiildterek altalaban a légitarsasagoktol fiiggetlen tarsasagként mikddnek.
Tekintettel azonban arra, hogy a repiilotér altalaban egy-egy (pl. a nemzeti)
légitarsasag bazisaul szolgdl, a légitdrsasagok gyakran részvényesei a
repiilotereknek. Ettdl fliggetleniil a nagy repiildtereken mas légitarsasagok is

rendelkezhetnek 6nalld forgalmi épiilettel vagy épiiletrésszel.

1.5. A légi kozlekedés fo modozatai és folyamatai

A kozlekedési fotevékenységet a légi kozlekedésben is az arwe és a
személyszallitds jelenti. A teljesitmények tulnyomo tobbségét a kozforgalmu
l1égitarsasagok allitjak eld, jollehet a legutobbi években igen gyorsan emelkedik az
tizleti forgalomhoz kapcsolodd nem kozforgalmu repiilések szdma is.
Magyarorszag viszonylatdban a kozforgalmu 1égi kozlekedés menetrend szerinti
tevékenysége nemzetkozi forgalmat jelent, mivel a belfoldi 1égi forgalom 1969-
ben megszint. Az utobbi években néhdny maganvallalkozds végez nem

menetrendszer, légitaxi-jellegh repiilési tevékenységet. A  kozforgalmu
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légitarsasagok  altal biztositott bérelt (charter) jaratok elsdsorban az
idegenforgalom szdmara birnak nagy jelentoséggel.

A repiiléshez kozvetleniil kapcsolodd melléktevékenység a replildgép-javitas
¢és lizem- fenntartds, mivel az a kiemelt biztonsagi kovetelmények miatt kiilonosen
nagy koriiltekintést igényel. Az egyes jarmivek javitasi és karbantartdsi normait
repiilt orara vetitve, dokumentalt formaban a gyartomivek a repiildogép atadasaval
egylitt bocsatjak a tarsasagok rendelkezésére, s azok betartasat a légiligyi hatosag
rendszeresen ellendrzi. Ezért is igen fontos az lizemidd és azon beliil a reptilési idd
folyamatos, ellendrizhetd nyilvantartdsa. Ugyancsak a gyartoml adja at az
lizemeltetonek a géptipus apolasi, karbantartési és javitasi utmutatoit.

A repiilogépek karbantartasat és kisjavitasat a légitarsasigok muszaki
szakszolgalatai végzik. A nagyjavitasok, felujitasok folyamata viszont — specialis
felkésziiltséget és felszereltséget igényld jellege miatt — a gyartomivek, vagy erre
a tevékenységre szakosodott, kiilon ipari vallalkozasok feladata.

A légi fuvarozas folyamatanak altalanos sémadja, annak szakaszai hasonléak a
tobbi kozlekedési agazatéhoz. A kiemelt biztonsdgi kovetelmények miatt itt
kiilonos jelentdsége van a fuvarozds elokészitési szakaszanak, aminek
legfontosabb része a repiilogépek felszallas eldtti atvizsgalasa, amit a miszaki
szakszolgélattol  fliggetlen  iizemeltetési  személyzet végez. Ehhez a
munkaszakaszhoz tartozik az iizemanyag- és viztartdlyok feltoltése, az utas
étkeztetéshez sziikséges ¢€lelmiszerek és egyéb utas ellatasi cikkek (hirlapok,
informaci6és anyagok, stb.) berakoddsa, az utastér ¢és a mellékhelyiségek
kitakaritasa, stb.

Az elokészitéssel egy 1doben részben parhuzamosithaté a felvétel szakasza. A
személyszallitasban ez magaban foglalja a — korabban megvaltott és érvényesitett
— jegyek ellendrzését és annak alapjan a beszalld kartya kiaddsat, a poggyasz
feladast, a vam- ¢és utlevélellendrzést, majd a fedélzetre vald beszallast (az
¢épiiletbol kozvetleniil, vagy autobusz kozbeiktatdsaval). Az aruszallitasnal a
felvételi szakaszban torténik meg a fuvarokmanyok kiallitdsa, a vamkezelés és a
raktari betarolds. A rakodasi folyamat attél is fiigg, hogy a szallitas utasszallitdo gép
rakterében vagy specialis aruszallité 1égi jarmivel torténik-e.

A légi kozlekedés a 1égi iranyitasi és a forgalmi (hajozd) személyzet szoros

egylttmikodésével zajlik. A 1égi iranyitdsnak a fel és a leszalld repiilotéren,
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valamint a vonalon torténd repiilésben betoltott szerepét €s feladatait mar a 1égi
iranyitasi tevékenység attekintésénél megismertiik. A hajozd személyzet
géptipusonként 4ll Ossze az adott tipusra érvényes szakszolgélati vizsgdval
rendelkezd szakemberekbdl, s a miszaki szakszolgalattol dokumentaltan veszi at
az altaluk is ellendrzott jarmuivet.

A felszallas eldtt még hajtdomi-, miiszer-, kormany-, stb. ” meleg ellendrzését ,,
is végrehajtjadk, s csak azutdn kovetkezhet a kiilon rendelkezésre bocsatott
forgalmi, meteorologiai, foldrajzi informaciok alapjan Osszedllitott repiilési
tervnek megfeleld szallitasi folyamat. A repiilés fel ¢és leszallaskor kézi
iranyitassal, a vonalon a repiilési magassag elérése utan altaladban robotpildtaval
zajlik. Repiilés kozben az utas kiszolgalas, a biztonsagérzet novelése és az egyéni
kivansagok teljesitése terén nagy feleldsség harul az utaskisérd személyzetre.

A kiszolgalds szakasza a repiildgépnek a forgalmi eldtéren kijelolt
parkoldhelyre torténd bedllasaval kezdddik. Ekkor torténik az utasoknak a
repiilogéprol a poggyaszatvevo helyre vagy a varoterembe érkeztetése, a vam- ¢€s
utlevélellendrzésre irdnyitdsa. (Az aruszallitdsban az érkezd aru a vamvizsgalat
utan raktarba, vagy kozvetleniil a cimzettnek atadasra keriil.) Fontos repiilotéri
feladat az érkezd utasnak a repiilotérrdl a varosba vald eljutast lehetoveé tevo
korszer( kozlekedési kapcsolat biztositasa.

A futdpalyékat az uralkodé széliranyok figyelembevételével alakitottak ki, a le
¢s felszallasi iranyok tehat mar nem voltak tetszolegesen valaszthatoak. A szilard
betonburkolata palyarendszerekhez kiépitették a guruld és a forgalmi eldterek
utvonalait, tovabba azokat a miszaki létesitményeket is, amelyek a karbantartast,
poggyaszkezelést, lizemanyag tankolast biztositottak.

A tovabbi fejlodés sziikségszerti feltétele volt, hogy a rendelkezésre allo,
valamint az lizemeltetéssel, a biztonsagi rendszerekkel, eljarasokkal Gsszefiiggd
tapasztalatokat 6sszegezzék, rendszerezzEék, és egységes iranyelvként fogalmazzak
meg azokat a légi forgalomban résztvevd allamok részére. Tobbek kozott
meghataroztdk a futdpalydk iranyadd méreteit, miszerezettségét, teherbirasat, de
ugyan igy kialakultak a forgalmi épiiletekkel és eloterekkel, cargo- és muiszaki
bazisokkal kapcsolatos alapvetd kovetelmények is.

Annak ellenére, hogy a szabvanyositds rendkiviil erdsen és meghatirozoan

jelen van a repiilésben, nem lehet azt allitani, hogy a vilag repiildterei egy sémara
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késziilnének. A légikikotok épiiletei a tervezoi fantdziat, és a megoldasok széles
skalajat, valtozatait mutatjdk, megorizve az adott allam sajatossagait,
hagyomanyait.

Az eltérések €s a sajatossagok ellenére megallapithato, hogy a repiilotereknek
sajat védelmi rendszereit ugy kell meghatarozni és kidolgozni, hogy az azonos
paraméterekkel rendelkezok esetében a biztonsdg minden részletében
megegyezzék.

Nagy a felelossége a tervezoknek, lizemeltetoknek, jaratoknak, hogy a
szolgéltatast igénybevevd utazd kozonség szdmara a fenti fogalmakat kozértheton
¢és egyszerlen tudjak kommunikélni, figyelembe véve azt is, hogy szadmukra sok
allitds nem lesz teljesen érthetd. A felmeriild kétségek eloszlatasa szempontjabol
nekik fontos, hogy mindig megfeleld bizalom legyen az utazd kdzonség részérol.

Hitelessé akkor fog valni a végrehajtas, ha a tajékoztatas teljes korave valik, és
biztosit minden sziikséges ¢€s elégséges informacidt, és ezeket nem tagadja meg
akkor sem, ha az események fajtaja és nagysagrendje eltér a normal lizemeltetési
1ddszaktol.

A védelmi és biztonsagpolitikai kérdések a repiilésre és a repiildterekre
jellemzoen kiilon-kiilon fogalmaztak meg a rajuk vonatkozo elveket, és a hozzajuk
tartozd gyakorlati megoldasokat. Konnyen belathato, hogy a 1égi kikotdk belsd és
kiilsd védelmi rendszerei — amelyek egyszerre zartak és nyitottak — azt igénylik,
hogy az alkalmazand6 biztonsagi filozofiat egységesen vizsgaljuk, hiszen annak
minden eleme szoros kapcsolatban all egymassal.

A fentieket tdmasztja ald az a koriilmény is, hogy a nemzetkdzi €s a hazai
hatilyos joganyagok is kovetik ezt a gyakorlatot. Az ICAO® szabalyozésa,
jogharmonizaciéja nem integralja egybe azokat a biztonsagi kovetelményeket,
amelyeknek komplex vizsgdlata és alkalmazasa vezethet el minket a repiilés

crer

abban hogy valamennyi kévetelményt figyelembe vettiink.

1.6. A repiiloterek biztonsaga
Alkotmanyunk egyik alapelve szerint a biztonsdghoz és a biztonsagos

¢letfeltételekhez valo jog alapvetd emberi jog.

3 International Civil Aviation Organisation ( nemzetkdzi polgari repiilésiigyi szervezet )
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Az "atfogo", vagy "komplex" védelem fogalmaba nemcsak a kiilsd katonai
jellegh eseményekre torténd reagalas, hanem az olyan egyéb veszélyek
megeldzése és elharitdsa is beletartozik, amely kiterjed az allampolgarok vagyon
¢s ¢€letbiztonsagat veszélyeztetd helyzetekre is.

A repiiloterekkel, és a repiiléssel 0sszefiiggd értelmezés eldtt nagyon fontosnak
tartom bemutatni, hogy a biztonsag fogalom egyfajta szolgaltatast s annak
végtermékét is jelentheti. A szolgaltatasnak egyszerre van értéke - amely
anyagiakban meghatarozhatd €s mérhetd, valamint fogalom, eszkoz arra, hogy a
nemzetkozi 1égi kozlekedéssel 0Osszefliggd, szabalyozasi feladatok rendezd
elveként miikddjon.

A szolgaltatd ipardgak meglehetosen sokrétliek ¢és eltéroek. Része a
szolgaltatasoknak a nem profitorientalt szektoron kiviil a magan vagy allami
tulajdonban 1évo tizleti szektor is.

Kiilon meg kell hatarozni azt az allami szektort, amely egyfajta szolgaltatast
nyujt szervezetein keresztiil a polgarok felé. Ide tartoznak a birésagok, korhazak és
természetesen azon rendvédelmi szervek - renddrség, tlizoltdsdg - amelyeknek
alapfeladata a biztonsag garantalasa.

Joggal vetddik fel a kérdés, hogy a biztonsag valéban lehet-e egy szolgaltatas
terméke, illeszkedik €s targyalhato e ebben a fogalomkoérben?

»Szolgaltatds minden olyan cselekvés vagy teljesitmény, amelyet az egyik fél
felajanlhat a masiknak, és ami lényegében nem targyiasult, és nem eredményez
tulajdon jogot semmi folott. Eldallitasa vagy kapcsolodik fizikai termékhez, vagy
nem.” *

A definiciobdl kovetkezden megallapithatd, hogy a biztonsag kielégiti az ott
megfogalmazott kovetelményeket, hiszen fogalomként nem jeldlhet targyiasult
»dolgot” és az is biztosan allithatd, hogy senki nem szerez felette tulajdon jogot.
Illeszthetd a négy kindlati kategoria egyikébe, amelyik a ,,jelentds szolgaltatas,
kisebb kiegészitd termékekkel és szolgaltatasokkal ,,besorolassal” definialtak a

marketing szakmaban.

4 Philip Kotler: Marketing management Miiszaki Koényvkiadé 4.kiadas elemzés, tervezés,
végrehajtas (407.0.) ISBN 963160084 X
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A repiilotér igénybevételével, a légi jarmlvek tlizemeltetésével az emberek
szallitasi szolgaltatast vasarolnak. Ugy érkeznek meg uti céljukhoz, hogy
pénziikért gyakorlatilag kézzel foghatdé arut - a fedélzeten felszolgdlt catering
arukon és sajtotermékeken kiviil — nem kaptak.

A szolgaltatds végrehajtasdhoz jelentds forrasra, tokeigényes termékekre - a
repiilotér és a légi jarml lizemeltetésére — van sziikség, de a fo arucikk a
szolgaltatas, és a hozza kapcsolddd biztonsag.

Fontos azt a gondolatot is kiemelni, ami a repiilés egészére igaz és Osszefligg
az elobb leirtakkal. Ez pedig nem mas, mint a bizalom. Nem lehet a légi
kozlekedést egyoldalian ugy szervezni, hogy ennek a kritériumnak nem tudnak
megfelelni a szolgaltatast nyt;jtok.

Folyamatosan bizonyitani kell az utasok felé, hogy a kiszolgalasuk mindsége
minden tekintetben megfelel az altaluk tamasztott kovetelményeknek, és hogy
bizhatnak a szolgaltatoban és a szolgaltatds minden részletre kiterjedd allando és
magas szinvonalaban.

Kiilonosen fontos ez a repiiléssel kapcsolatos szolgaltatdsok vonatkozasaban,
hiszen - mint ahogy madr jeleztem - a végtermék nem targyiasult formdban jelenik
meg, nem lathat6, izlelhetd, hallhat6 stb.

Ahhoz, hogy a szolgaltatast igénybevevok bizonytalansaga e tekintetben
csokkenjen, biztositékokat akarnak az ,,aru, végtermék” mindségét illetden. Csak
azokbol a materialisan megjelend dolgokbdl tudnak kovetkeztetéseket levonni,
amelyeket latnak, tapasztalnak, pl.: emberek, felszerelések, ar stb.

A szolgdltatas feladata tehat a bizonyitéknyujtds ,,a megfoghatatlan

,megfoghatova tétele”’

pont forditva mibkddik: hiszen a termékmarketing
szakember az arukhoz csatolja az elvont fogalmakat, mig a szolgaltatds fogalmat
marketing szakembernek az elvont terméket fizikai bizonyitékokkal kell

elfogadtatnia.

Philip Kotler: Marketing management Miiszaki Konyvkiadd 4.kiadas /elemzés, tervezés,
végrehajtas (407.0.) ISBN 963160084 X
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Az ezen a teriileten végzett kutatdsok mind azt igazoltak, hogy a szolgéltatasok
tipusaitol fliggetleniil a fogyasztok elvarasai, kovetelményei altalaban
megegyeznek és az alabbiakban foglalhatok Ossze:

A 1égi utas szallitashoz kapcsolddo elemek

a) elsdrendi kdvetelmények:

» biztonsag: szolgaltatas veszEly és kockazatmentesen, amely kizar
minden kétséget,

» megbizhatoésag: a szolgaltatast kovetkezetesen és megbizhatéan
hajtjak végre,

»> felelosségtudat: a cég ¢és az alkalmazottak feleldsen végzik
munkajukat,

» kompetencia: a cég valamennyi dolgozoja rendelkezik a sziikséges
képzettséggel és tudassal,

b) masodrendl kovetelmények:

» udvariassag,
figyelmesség,
kommunikacio,

hozz4jutés,

YV V V V

kézzelfoghato bizonyitékok,
» fogyasztok megértése és megismerése.

Ez a csoportositds annyiban ,szubjektiv’, hogy definidltam a biztonsag
szempontjabol  elsddleges ¢és masodlagos kovetelményeket, abbdl a
megfontolasbol, hogy minden kétséget kizdréan a biztonsdgos lizemeltetéssel —
szolgaltatassal Osszefiiggd mindségi elvarasoknak vannak prioritasai.

Természetesen a jaratonak fontos az is, hogy a masodlagos besoroldsban
szerepld fogalmak megfeleld szinvonalon torténd teljesitésével jusson eldnydsebb
helyzetbe, mint a tobbi konkurens légitarsasag (feltéve, hogy az a pontban
felsoroltakat azonos szinten teljesitették).

A célok elérése érdekében a mindenkori managementnek a mindség €s a magas

szinvonal elérése érdekében kell elsosorban tennie. Kivald példa erre a svijci
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légitarsasag, aki a szolgaltatasanak mindségi javitasat kezdeményezi, ha azt az
utasok legaldbb 96%- a nem értékeli jonak, vagy kitindnek.°

Osszefoglalva: rdgzithetjiik, hogy a rendvédelmi szolgaltatasokon beliil a
tizoltéi — katasztrofa elharitasi feladatok teljesitésével létrejovo végtermék a
biztonsag pénzeszkozokkel meghatarozhaté gazdasagi értéket is képvisel. A
repiiloteret miikodtetd tarsasagok ezzel kalkuldlnak és azt be is épitik azokba a
dijakba, amelyeket a légikikotoket hasznald szervezeteknek fizetniiik kell a
szolgaltatasok igénybevétele utan (pl. airport-tax).

Tehat azokat a fejlesztési és lizemeltetési koltségeket, amelyeket ezek a
szolgalatok szlikségszerlien terveznek a milkodésiikhoz forrasoldalrol jol
kimutathatoak, és rendelkezésre is allnak.

A korabban leirtakkal 6sszhangban az egységes repiilotéri biztonsagi filozofia
meghatarozasahoz sziikségiink van a fogalom nyelvtani definidlasara is. Fontos
ismerniink a szo jelentését, hiszen ha az ennek megfeleld értelmezést kivanjuk
megtalalni a kiilfoldi irodalomban, akkor a teljes azonossagot kizarva a szo
értelmezésébdl kell kiindulni, és ehhez keresni a megfeleld jelentési idegen
meghatarozasokat.

A repiiléssel kapcsolatos biztonsagi eljarasoknak és modszereknek ugyan azt a
mindségl szolgaltatast kell nydjtania a vilag barmely pontjan. Nem értelmezhetd a
biztonsadg mas és mas modon, annak ugyan azt kell jelentenie és teljesitenie barhol
is kivanom ezt szolgaltatast igénybe venni.

A lexikonok altalanos és tagabb értelmezését adjak ennek a fogalomnak ¢€s
elsdsorban egyfajta allapotra, helyzetre vonatkoznak.

A Magyar Ertelmezd Kéziszotar meghatarozasa szerint a biztonsag: ,,valamely
dolog veszélyektdl, vagy valamely bantodastol mentes zavartalan allapota. »’

A Révai Nagy Lexikon meghatirozasa szerint: ,,Biztonsag az egyéneknek,
tarsadalomnak ¢és az allamhatalomnak az az érzése, melyet a jog uralma teremt
meg. A jog uralmat végso esetben ugyan a birosag mikodése tartja fenn, de annak,

tehat a jognak, s biréi mikodésnek eldfeltételeit a renddrség teremti meg”®

6 Philip Kotler: Marketing management Miiszaki Konyvkiadé 4.kiadds /elemzés, tervezés,
végrehajtas (407.0.) ISBN 963160084 X

Magyar Ertelmezd Kéziszotar, Akadémiai Kiadé 1992. 139. oldal
Révai Nagy Lexikon III.kotet 374.0ldal
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Mindkét allitds k6zos nevezdje, hogy allapotra €s érzésre vonatkoztatja a
definiciot, azaz az emberi pszichével hozza kapcsolatba a biztonsag fogalmat. A
kiilonbség, pedig abban foglalhaté Ossze, hogy az ezt eredményezd allapotot
miszaki €s jogszabalyi megkozelitésekkel latja elérhetonek.

A téma megitélése szempontjabol szamunkra elégséges ennek a két
meghatarozasnak az egységes értelmezése, mert jol tiikr6zi a nemzetkdzi polgari
repiilésben kialakitott szabalyozasi rendszereket, mechanizmusokat. Szerzodott
allamokrol beszélhetiink - melyek csatlakoztak a nemzetkdzi egyezményben
megfogalmazott normativakhoz — tovabba rendkiviil pontosan és részletesen
szabalyozott a technikarmiszaki kovetelmények rendszere is, amelyeknek
betartasa elengedhetetlen a biztonsagos tlizemeletetéshez.

A két megfogalmazas alapjan:

A légi kozlekedés biztonsaga az egyéneknek & az allamoknak a repiilés és a
repiiloterek tizemeltetési stabilitasdval kapcsolatos érzete, ami nem mas, mint a
veszélyektol és bantddastol mentes zavartalan allapot, ami a jog altal biztositott
modon jon létre.

A kiterjesztd értelmezés harmonizal a nemzetkzi szakirodalomban - az angol
nyelvben - hasznalatos safety and security kifejezések tartalmi vonatkozasaival is.
A veszélyektdl és a bantddastél mentes allapotok biztositdsa mds, de egymast
kiegészitd eljarasok alkalmazasat kovetelik meg a végrehajtasért felelds
szolgalatoktol.

A safety and security kifejezésekre az alabbi meghatarozasokat talaljuk:
safety : biztonsag, biztonsagi berendezés

safety equipment : biztonsagi, mentd berendezések, felszerelések

safety rules . biztorsagi eldirasok, repiilésbiztonsagi szabalyok’
security : biztonsagi, biztosito
security guard  : biztonsagi Or, rendész

security system : biztonsagi rendszer'’

? Angol miiszaki és tudoményos szotar. Akadémiai kiadd 1993. 454. oldal
'% Angol miiszaki és tudomanyos szotar. Akadémiai kiado 1993. 478. oldal
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Mindezeket a feladatokat a kényszerhelyzeti eljardsok meghatarozasaval,
definidlasaval csoportosithatjuk az egyik tartalmi egységbe. Ezek garantalhatjak a
veszélyektdl mentes zavartalan allapotot.

A Dbiztonsagi rendszer masik polusat (jogellenes cselekmények) a security
szobdl levezetheto értelmezés adja. Ebbe a csoportba azok a szolgalatok tartoznak,
amelyek a biztonsagi embereiket, rendszereiket mikodtetve, a bantodastél mentes
allapotot biztositjak a szolgaltatast igénybe vevok részére. Hasonldan az el6zd
csoportositashoz ezeket a feladatokat is lehet egy tartalmi egységbe sorolni és a
nemzetkdzi gyakorlatnak megfelelden, a jogellenes cselekményekkel szembeni
eljarasként definidlni.

A légi kozlekedéssel kapcsolatos biztonsagi filozofiat csak egységes
rendszerként lehet és kell meghatarozni (1. szdmu abra). Ennek a megkozelitésnek
definidltam a két elemét, azaz a kényszerhelyzeti és a jogellenes cselekményekkel
Osszefliggd eljarasokat kell tervezni €s haszndlni ahhoz, hogy a repiilés és a
repiildterek komplex értelmezésérol beszélhessiink. Nagy valoszinliséggel egy
idoben mindig csak az egyik, vagy a masik esemény fog bekovetkezni és koveteli
meg a védekezéssel dsszefliggd feladatok végrehajtasat

A feladatokbdl adoddan megallapithatd, hogy mas eljarasi és szervezési,
iranyitasi rendet kell kidolgozni ezekre az eseményekre még akkor is, ha az
azokban résztvevd szolgalatok mindig ugyanazok. Altalaban a kényszerhelyzeti
eljarasok alkalmazéasara a repiilogép, vagy repiilotéri eseményeken kiviil nagy
valoszinliséggel csak a biztonsagi szolgalatok  jogellenes cselekmények
felszamolasara kezdeményezett, eljarasok bevezetése utan keriilhet sor.
Osszefoglalasaként az alabbiakat rogzithetjiik:

» abiztonsag kettds értelmezése: fogalom és aru,

» pénzeszkozokkel mérhetd, kifejezhetd értéke van,

» folyamatos bizonyitas sziikséges meglétének igazolasara,

» az ehhez tartoz6 mindsitd kritériumok:

e megbizhatdsag,
o felelosségtudat,
e kompetencia,
» abiztonsag két szegmense: safety and security

» megvalosul az egységes l1égi kozlekedés biztonsaga meghatarozas.
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<ECURITY

Jogellenes
cselekmények

1. szamu abra: a safety és security 0sszefliggeé se a 1égi kozlekedés biztonsagaval

A tovabbiakban a safety és security biztonsaggal Osszefiiggd részleteit
vizsgalom az egymashoz vald fejlesztésiik fliggvényében. Mit eredményez, ha
mindig csak az egyik elemet fejlesztem, vagy nem parhuzamosan ndvelem a
szolgéltatas ellenértékébdl rendelkezésre 4allo forrdsokbdl a meglévd technikai
eszkozok szinvonalat.

Ahhoz, hogy ezt meg tudjuk hatarozni, részletesebben meg kell vizsgalni a két
teriiletet. Hol vannak azok a biztonsagi rendszerek és folyamat ellendrzési pontok,
ahol sziikség van veszélyhelyzetekben torténd beavatkozasokra.

A repiilés biztonsagat a ,zart belsd iizemi”, és a ,nyitott utas forgalmi”
technologiai rendszereken keresztiil kell vizsgalni, elemezni annak érdekében,

crer

A zart rendszer jellemzoi

v A folyamatok korrekt mddon, eldre jol megtervezetten fognak makodni.

v' A védelmi rendszerek a teljes technologiat atfogjak, nincs olyan rész,
amelyet ebbdl a szempontbdl ne vettem volna figyelembe.

v" Olyan valdszin(isithetd esemény, ami kockazatot jelentene a kornyezetre,
nem fordulhat eld.

v A rendszeren beliiliek biztonsiga szavatolt.

v Kioktatott személyzetrdl van szo, akik adott esetben a folyamatok

irdnyitoiva valnak.
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Nyitott rendszer jellemzdi

v A biztonsagi rendszerek tdl nyulnak a zart teriileteken és az innen érkezd

zavaro jeleket is tudjak kezelni.

v A védelmi rendszerek legyenek intelligensek és ellenalldak, a kiilsd és

nem szakszer(i beavatkozasokkal szemben (az elore nem lathato

események ne jelentsenek kockazatot a rendszer egészére).

v A technologiak kozérthetdek legyenek, hogy azt egy laikus kiviil allé is

megérthesse, és megitélhesse.

v A fogalmak azonos tartalmat jelentsenek, barhol is Kkerill sor az

alkalmazasukra.

v' A nem tervezhetd eseményekre csak egy elfogadhaté kockazati értéken

beliil vallalhat6 a biztonsag szavatolasa.

A replldterek biztonsagi rendszereinek fejlesztésénél komplex modon kell
vizsgalni azok egymasra gyakorolt hatasat, mert ellenkezo esetben, ha barmelyik

is elobbre tart, az a kapacitds novekedését fogja indukalni, s igy nd a nem

biztonsagos tlizemeltetésnek a kockazata.

Példaul:

a) Fejlesztik a repiildterek tiz és katasztrofavédelmét (2. szamu

abra).

Ebben az esetben tobb tlizoltd dllomas épithetd a mikodési teriileten, tehat

csokkeni fog a beavatkozasi idonorma barmelyik riasztasi helyet is, vizsgaljuk.

Tobb tizolté
gépjarmil,
nagyobb létszam

)\

Nagyobb forgalom

L NJ] Tobb tizolto
I:I—\/ allomas Egyidejiségek lehetdsége

_

——

TOBB UTAS

2. szamu abra: a tliz-¢s katasztrofavédelem fejlesztésének

utas-szdmra gyakorolt hatasa
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b) Fejlesztik a beépitett automatikus riaszt6d és oltorendszereket (3.
szamu abra).
A bekovetkezett eseményekre szelektiven tudnak reagdlni. Mindig csak annyi
mobil eszkdz €s €10erd riasztasara lesz sziikség, amennyit az éppen kialakult

helyzet megkivan. Tovabbi szabad készenléti egységek allnak rendelkezésre.

Védett teriiletekre Tartalékok, az eldirt Nincs sziikség a forgalom
szelektiv riasztas oldatintenzitisban korlatozasara

e /
~,

| NO AMUVELETI SZAM |

3. szamu abra: a beépitett oltorendszerek fejlesztésének miiveleti szamra
gyakorolt hatasa
c) Fejlesztik a thzoltd gépjarmiveket, oltoanyagokat, eljarasokat
(4.szamu abra).
A korszeriibb, tobb funkcios repiilotéri tizoltd gépjarmivek nagyobb oltohatast
garantalnak, amellett hogy mikddtetésiikhoz is kevesebb kezelodi 1€tszam
sziikséges. A gyorsabb megkdzelités miatt kisebb a valdszinlisége a kiterjedt nagy

tiizeknek, tehat kevesebb oltéanyag kell az eldirt oltdhatas eléréséhez.

Gyors kiérkezés, A ho terhelés gyors csokkenése, Szabad tiizolto
hatékony alkalmazas ——N]  kevesebb technika alkalmazisa L]  Kkapacitisok
I:I_‘/ mellett I:I—‘/

N _/
~

NINCS KORLATOZAS A GEPEK
KISZOLGALASABAN

4. szamu abra: a szabad tlizolt6 kapacitasu gépek kiszolgalasaban betoltott

Szerepe
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Osszefoglalva megéllapithatd, hogy a tlzoltdsi és a komplex
katasztrofavédelmi eljarasok fejlesztése egyértelmiien lehetoséget biztosit a
repllotér lizemeltetdjének, hogy ndvelhesse a 1égikikotd forgalmat. Hiszen
barmelyik elemet is valtoztatjuk, az :

1) tobb utast,
2) magasabb repiildgép miveleti szamot, és
3) korlatozas nélkiili repiilogép-kiszolgala st

fog eredményezni.

A FEJEZET OSSZEGZETT KOVETKEZTETESEI

A korszeru légi iranyitas egyiittesen képes biztositani a polgari és katonai legi
iranyitas altal tamasztott kovetelményeket. A repiilogépek foldi kiszolgdldsa a
légikikotokben, repiilotereken  torténik, amely biztositia a repiilogépek
mukodtetéséhez sziikséges infrastrukturat is, a maga veszélyeivel egyetemben. A
foldi kiszolgalasi tevékenységet tovabb bonyolitia a légikikotok jelentos
aruforgalma, amelynek soran megjelenhetnek az emberi egészségre karos anyagok
is.

Az alkotmany altal eloirt biztonsaghoz és biztonsagos életfeltételekhez valo jog
alapjan, a repiilotereken egyfajta targyiasult szolgaltatasként garantadlni kell az
utas biztonsagat.

A rendvédelmi szolgaltatasok keretein beliil a tizoltoi, katasztrofa-elharitasi
feladatok teljesitésével létrejovo biztonsag, pénzeszkozokkel meghatdrozhato
gazdasagi értékeket is képvisel. A leégi kozlekedés biztonsaga az egyéneknek és az
allamoknak a repiilés és a repiiloterek tizemeltetési stabilitasaval kapcsolatos
érzete, ami nem mas, mint a veszelyektol és bantodastol mentes zavartalan allapot,
ami a jog dltal biztositott modon jon létre. A repiiloterek fejlesztésénél komplex
modon kell vizsgalni azok egymasra gyakorolt hatasat, mert ellenkezo esetben, ha
barmelyik is elobbre tart, az a kapacitas novekedését fogja indukalni, ezaltal né a
nem biztonsagos tizemeltetésnek a kockazata.

A tuzoltasi és katasztrofavédelmi eljarasok fejlesztése lehetoséget biztosit az

tizemelteto részére, hogy novelhesse a repiilotér forgalmat.
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2. A REPULOTEREK MUKODESENEK ELEMZESE A FERIHEGYI
NEMZETKOZI REPULOTER ALAPJAN

A Ferihegyi repiilotér parhuzamos eltolt kiiszobos elrendezést, két futdpalyas
tizemmodot biztosit a hozza tartozo 1égi forgalmat kiszolgalé primer
létesitményekkel (5. szamu abra). A legnagyobb teriiletét a 1égi jarmivek céljara
igénybe vehetd, beépitésre nem szant futopalyak, guruld utak és eldterek, valamint
zoldfeliiletként kialakitott védotertiletek alkotjak.

A repiilotér jelentds beépitett teriiletekkel rendelkezik, amely a 1égi forgalmat
kozvetleniil kiszolgald 1étesitményekbdl, termindlokbol (személyi forgalom
épiiletei), cargo bazisokbol (aruforgalom épiiletei), miszaki bazisokbol (hangarok
a gépek karbantartasara), valamint irdnyitd- és ellatd épiiletekbdl (iranyito torony,
palyatranszformatorok, marker adok, konténerek, stb.) all. Ugyancsak jelentds
azon ¢épiileteknek a szdma, amelyek kozvetleniil a 1égi forgalmat kiszolgald
tertiletek, épiiletek és épitmények fenntartasat biztositjak (utak, kiszolgalo épiiletek
és egyéb ¢épitmények) a repiildtéri szolgalatok épiiletei (katasztrofavédelmi
igazgatosag, hatarorség, renddrség, mentdk, vamorség, tisztiorvosi és

allategészségiigyi szolgalatok stb.).

Ferihegyi repiilétér gurulo utjainak és felszallé
palyainak térképe
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5. szamu abra: a ferihegyi repiilotér palya elrendezése
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A Ferihegyi repiilotér elsd és egyik meghatarozo épiilete az 1-es terminal,
amely jelenleg a menetrend szerinti jaratok fogaddsdban nem vesz részt,
jelentdsége meégsem elhanyagolhatd, mert:

e fogadja, illetve inditja a kisgépes forgalmat és ezen felil a
kormanygépeket,

e tartalék — biztonsdgi — utasforgalmi épiilet az esetleges katasztrofa
helyzetre,

e jelentds szerepet tolt be a repiildteret mikodtetd szervek, szervezetek
(LRL, MALEV, allami szolgalatok) irodaigény biztositasaban.

Az épitészeti értéke miatt védett épiilet, tobb funkcidt is ellat. Az irodai,
adminisztrativ funkcid mellett ellatja a kisgépes (GAT) iranyité tevékenységet,
amelyre mind helyét, mind kialakitasat tekintve megfelel. Az épiiletben, eredeti
allapotban megtalalhatdéak az utasforgalmi funkcidt ellatd teriiletek, helyiségek. A
termindl északi oldala a csomagosztalyozd hoz kapcsolddik, mig a forgalmi oldalon
lévd miszaki eldterén gépkocsik parkolasa torténik. A 2003. évi részleges
felnjitasa utan az olcso "diszkont jaratok"'! fogadasat és kiszolgalasat is ellatja.
Az ¢épiiletben automatikus gyengedramu tlizjelzd rendszert telepitettek,
fistérzékelokkel és kézi jelzésadokkal, valamint vezetékes vizellatast é&s
tizcsaprendszert. A terminal fejlesztésével és ujjaépitésével parhuzamosan a
beépitett tlizjelzd és oltd berendezéseket fel kell Gjitani. A feladat elvégzését kiilon
bonyolitja, hogy az épiilet miemléki védelem alatt all, ezért a tomegtartozkodasra
szolgalé helyiségekben nem alkalmazhatd tizveszélyes burkolat . Megfeleld
tzoltéi kiegészitd intézkedésekkel a helyzet az Orszagos Katasztrofavédelmi
Foigazgatosag (OKF) eltérési engedélyével kezelheto.

A 2-es terminal ,,A” és ,B” ¢épiileteiben végzik a menetrend szerinti
nemzetkdzi utasforgalmat. A Iétesitményre jellemzd a tiszta, szétvalasztott
utasaramlasi-rend, valamint a gépek és buszok, illetve parkolok kozotti igen rovid

gyaloglasi tavolsag.

"' Low-Cost az alacsony kéltségvetést repiildjaratok gyljtdmegnevezése. Magyarorszagon
(diszkont) jaratok és tévesen ,,fapados” jaratok néven terjedt el.
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A terminalra koncentral6do 1égiutas-forgalom mellet egyéb szolgaltatdsok kore
is megjelenik, igy lzletek, vendéglatas, bank, posta, gépjarmikolcsonzés, irodai
tevékenység.

A terminal ,,A” moduljanak teriiletén kilenc tizszakasz *' lett kialakitva,
amelyek a kovetkezok:
sz. thzszakasz: Nyugati szarny épiilet
sz. tizszakasz: Nyugati szarny épiilet liftgéphaz
sz. thzszakasz: Keleti szarny épiilet
sz. tlzszakasz: Keleti szarny épiilet liftgéphaz
sz. tlizszakasz: Nyugati oldali csomagosztalyozo tér

sz. tlizszakasz: Keleti oldali csomagosztalyozd tér

A R

sz. tzszakasz: Frkezési var6, csomagkiadé tér /utasforgalmi

tertilet/

8. sz: tlzszakasz: Induldsi, érkezési csarnok, galéria /nyilvanos
teriilet/

9. sz. tlzszakasz: Induldsi tranzit teriilet

Az épliletben kiépitésre keriilt thzvédelmi rendszerek
e sprinkler berendezés

e esOztetd berendezés
e fali tlzcsapok
e halonnal olt6 berendezés

Valamennyi vizzel oltd berendezés vizellatasa a ferthegyi repiilotér thzoltoviz
halozatar6l torténik, két csatlakozasi ponton, Na 200-as atmérovel. Az
utasforgalmi épiiletben a tlizoltéviz elosztasa, Na 150-es csoveken torténik a keleti
¢s nyugati sprinkler-kozpontig. A biztonsagos tlzoltoviz ellatds érdekében a
keleti-nyugati sprinkler géphazat belsd, Na 150-es korvezetékkel alakitottak ki.

A csomagosztalyozo terek tlzvédelme zart szordfejes sprinkler rendszer és
hagyomanyos fali tzcsapok. Tz esetén kozvetleniil a thzfészek folott 1€vo
szorofejek olvadd betétjei hohatasra (68 C kiolvadasi homérsékleten) kinyilnak,
¢s megindul az oltoviz kidramlésa. A sprinkler kozpontban riasztd szelep, az
oltoviz kidramlasa esetén nyomds tavadd kozbeiktatdsaval jelzést ad a

,»CERBERUS” alkdzpontnak és ugyanakkor hangjelzést ad.
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A termindl teriiletében automatikus gyengedramu tlzjelzot telepitettek, kézi
jelzésadoval és fiistérzékelovel. Thzjelzés esetén a ,,CERBERUS” alkdzpont
automatikusan leallitja a kovetkezd berendezéseket:

e Nyugati - Keleti tetdszelloz0 géphdz valamennyi
szellozo rendszerét,

e Keleti - Nyugati foldszinti szelldzogéphdz valamennyi
szell6z0 rendszerét,

e nagyméretli csomagszallito liftet,

e szallitoszalag rendszert,

e lezarja a thzvédelmi kapukat,

e tranzit személylift a legkdzelebbi dllomason megall,

e automata ajtok kinyilnak,

e abejarati Scanrdoor kapu kinyitja,

e indulasi csomagszallité rendszer ledll,

e a csarnok fiistelvezetd ablakai kinyilnak,

e piktogramok kikapcsolnak.

A 2-es terminal ,,B” modulja négyszintes épiilet, amelyet 0-11 tlizszakaszra és
tetotérre osztottak.

A tlzszakasz hatarokat megfeleld thzallésagi hatarértéekt  épitészeti
megoldasokkal alakitottak ki. Szintek kozotti 1€pesok, illetve az atjarhato helyeken
megfeleld nyilaszarok, vizfliggdnyok biztositjak a hatar folytonossagat. A
liftaknak és géphdzak épitészeti kialakitasukban kiilon-kiilon tlzszakaszt
képeznek.

Az épiilethez az utas hidak, a repiilogépbe torténd be, illetve kiszallds révén
funkcionalisan kapcsoldédnak. Az utas hid koti Ossze az épiiletet és az eloteret,
gyengitve az épiilet homlokzatanak tizallosagi hatarértékét.

Az ¢épilet tOzvédelmének tervezésénél egyrészt magaban az épiiletben,
masrészt az eldtéren keletkezhetd thzesetek lehetdoségeit vizsgaltuk. Ennek
megfelelden két, egymastol fliggetlen rendszer kiépitésére kertilt sor:

e Az ¢épiilet belsdo védelmét aktiv tlzjelzd rendszer feliigyeli, mely a
tlzriasztast és a sziikséges tizvédelmi mikodtetéseket egyarant személyi

beavatkozas nélkiil végrehajtja. Az automatika rendszer barmilyen okbol
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eloforduld részleges, vagy teljes mikodésképtelensége esetén, vagy ha a
tizeset koriilményei indokoljak, a tzvédelmi muikodtetések kézi
vezérléssel is lebonyolithatoak.

e Az ¢pileten kiviil, az eldtéren keletkezett tliz jelzésére, sziikséges
tizvédelmi muikodtetésekre az automatikus rendszertdl fliggetlen kézi
tizema jelzd- és mikodtetd rendszert telepitettek. Az eldtéren eldfordulod
tz jelzésére az utas hidak labanal (széles piros csikkal jelzett helyen) és
a beszalld pultoknal egy-egy nyomogomb szolgal, amely a TKA-ban
(thzoltd készenléti allashely) és az ACT-ben (Apron Control Tower)
fény- és hangjelzést ad. Az ott tartozkodd szolgalat mindkét helyrdl kelld
tajékozodas wutan a sziikkséges homlokzthltést kézi  kapcsold
elforditdsaval el tudja inditani, ezzel egyiitt a hozza tartoz6 utas hid
tranzittérbe nyilo ajtajai is kinyilnak.

Az ¢épiilet tizvédelmére automatikus programozhaté kézpont (CERBERUS)
keriilt a pinceszint gyengedramu helyiségébe. A koézpont begytjti a kiillonb6zo
tlzjelzok informacidit. A kapott adatok alapjan tizszakaszonként kiilonbozd, eldre
meghatarozott program szerint hajtja, illetve hajtatja végre a tlizriasztast és a
tizvédelmi mikodtetéseket:

o A tiizjelzd kdzpont parancsara az épiiletautomatika (BAS)'? hajtja végre
a thzvédelmi muakodtetések egy részét (mozgodlépcsd ¢€s vilagitasi
elosztok lekapcsolasa).

o A thzjelzd kozpont a thzriasztast (tlzjelzést) a sajat termindljain
(Repiilotéri Katasztrofavédelmi Igazgatosag, tizjelzd csoport, TKA,"
EUK,' pinceszinti gyengedramu helyiség) megjeleniti, ugyanakkor a
thzjelzéseket atadja a (BAS) és (SAT) rendszereknek is (erdmihaz,
EUK).

o A tlizjelzd kdzpont a pinceszinten tlizjelzd csengdket mikdodtet.

e A tOzvédelmi berendezések (pl.: sprinkler rendszer) iizemallapotardl a

tzjelzo kozpont a sajat terminaljain jelzéseket jelenit meg.

12 Building Automatic System. Epiilet automatizalasi rendszer, amely magéban foglal t5bb
automatikus épiiletgépészeti vezérld berendezést. A ferihegyi Nemzetkdzi Repiilotér 2/A és 2/B
terminalon a rendszernek része a Johnson Controll, valamint a SAT is.

13 Epiilet Uzemeltetési Kozpont.

!4 System Automatik und Technik (Ausztriai kdzpontu épiilet automatizalassal foglalkozé
vallalkozas neve)
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A termindl teriiletére optikai fiistérzékeloket, kombinalt ho- €s fiistérzékeloket,
vonali, valamint 1égcsatorna érzékeloket, kézi jelzésaddkat telepitettek.

A tOzjelzd kozpont kozvetlenill, vagy kdzvetve mindazokat a berendezéseket
kezeli, mikodteti, melyek biztositjak, segitik a helyiségek, vagy az épiilet
biztonsagos, gyors elhagyasat, illetve akadalyozzak a tiz terjedését. A tlizvédelmi
miukodtetések, vezérlések csak abban a tlizszakaszban indulnak, ahol az

automatikus, vagy kézi jelzésado aktivalodik.

2.1. Tz esetén vezérelt, miikodtetett berendezések

e Vizfliggdbnyok: az induldsit hangjelzés kiséri. Indithaté két darab
utasforgalmi tertileten 1évo automatikus tlizjelzo egyiittes jelzésére.

e Fistelszivds a pince ¢és az érkezési szint fiist-mentesitését végzi
csorendszeren keresztiil, a teton elhelyezett ventillatorok segitségével. A
lépcsdhazak — mint o©nallo tlzszakaszok — szintén rendelkeznek
fiistelszivo berendezéssel. Automatikus, vagy kézi tlizjelzd hatasara az
illetd thzszakasz Gsszes fiistelszivo ventillatora indul.

e Fistelvezetés: az indulési és galéria szintek dlmennyezet alatti légterének
fiistmentesitését végzik a feliilvilagitdo ablakok (sky light, piramisok)
kinyitdsa révén, gravitaciés uton. A fekvo ajtok (smoke hatch)
elsdsorban az almennyezet folotti 1égtér flistmentesitésében jatszanak
szerepet, de az dlmennyezeti elemek perforacioja révén az also 1égtérre is
kifejtik hatasukat, szintén gravitacios elven.

e Sprinkler: t0zkdvetd, nedves rendszert épitettek a csomagosztalyozo
helyiségbe, valamint a csomagszallito rendszer védelmére a csomagkiadd
almennyezete folotti térbe. A tlizjelzd kozponttol fiiggetleniil, a sprinkler
fejekben elhelyezett hore elpattand betétek (patronok) valtjak ki a
mikodést, mindig a tiz folott. A csomagkiadd flistelszivasa thzjelzés
hatasara ennek megfelelden nem indul el. A fiistelszivast kézi tizemben
lehet inditani a TKA-boL

A termindl épiiletek a 253/1997. (XII.20) korm. rendelet - az orszagos
telepiilésrendezési €s ¢€pitési kovetelményekrol 1. szamu melléklet fogalom

meghatarozasa alapjan, tomegtartozkodasra szolgaldo ¢épitmények, mivel az
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¢épiiletben egyidejiileg 300 személynél nagyobb befogadoképességli helyiség
illetve tér van, valamint vegyes rendeltetésti épiiletek, mivel az egyes 0nallo

rendeltetési egységek biztonsagi feltételrendszere egymastol eltérd. !

2.2. Aruforgalmi teriiletek

Az l-es termindl térségében az elmult évtizedekben az aruforgalmi tertiletek
egyre boviiltek, és mind az LRI mind a MALEV hasznalja az A4talakitott
épiileteket. Az 1-es terminal kozuti teriiletének 4-es fout feloli oldalan a darabaruk
szallitasara a DHL ¢és TNT hasznal ugyancsak erre a célra atalakitott éptileteket. A
cargds vallalkozasok altal bonyolitott aruszallitas nagyobb része a menetrendi
jaratokon torténik a 2-es termindlrdl. A carg6 épiiletek csak az I-es terminalhoz
bealld cargos, illetve charter gépeket tudjak kedvezoen fogadni.

A cargd épiletek (fémvézas csarnokok, hangdrok) kialakitasa megelozte a
9/2000. (I1.16.) BM rendelet kihirdetését, igy az 500 m’ feletti alapteriiletd
raktarban, taroldsi épiiletben nincs kialakitva beépitett tlizjelzd berendezés. A
raktarakban vezetékes vizellatas és tlizcsap rendszer ki van épitve.

A carg6 tevékenység soran kiemelt fontossagu a veszélyes anyagok kezelése,
raktarozasa és 1égi szallitdsa. A raktarozaskor visszatérd szabalytalansig az egy
helyiségben , A” ¢és ,B” tlzveszélyességi osztilyba tartozd kiillonb6zo
halmazallapotu anyagok vagy a ,,C” és ,,D” tlzveszélyességi osztalyba tartozo
anyagokkal val6 egyiittes tarolasa, amelyet tilt a 35/1996. (X11.29) BM rendelettel
kiadott Orszagos Tazvédelmi Szabalyzat 16.§ (1) bekezdése."!

2.3. Kisgépes forgalmi teriilet

A kisgépes forgalom ma az 1-es terminaltol északra (26/b kisgépes fogado) és
a déli oldalon (34. 1égi rendészet) teriiletén egyarant megtalalhato. A 1égi rendészet
forgalmi eldterének tuloldalan helyezkedik el az wjonnan épitett 187/a és /b

kisgépes hangar, a miliszaki elotér €s az ALFA guruld ut kozotti teriileten.

2.4. A kisgépes hangarok épiilet szerkezete és tiizvédelmi rendszere

A két épiilet egyenként két darab egymas utdn sorolt hangartérbol és kiszolgald
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épiiletrészbol all. A létesitmény Osszesen négy hangarbol all. A hangarterek
»STAR ROBERTSON — TISSOT” tipusu elore gyartott konnyl szerkezetes
csarnokok. A kiszolgald épiiletrészek hagyomanyos falazott szerkezetliek. A
1étesitmény II-es tizallosagi fokozatd, ,,C” tizveszélyességi osztalyt,”! 1390 nf -
es, a hangartér 575 nt -es.

Az épiiletek 100 m-es korzetében 4 db foldfeletti, valamint 4 db altalaji tizcsap
van, az épiileteken beliil 6sszesen 16 db (hangarokként két oldali falsikon 2-2 db)
fali thzcsapszekrényt ¢épitettek ki, valamint 1-1 habhidrans, amelyek
mikddtetéséhez hordokban tarolt habképzo anyagot rendszeresitettek.

A 1étesitményben CERBERUS tipust gyengearamu tlzjelzd haldzat tizemel,
amely vezérli a flistelvezetdt. A kisgépes hangarokban a ,,B” miiszaki bazis CZ-
101 alkdzpontjdba becsatlakoztatott 3 db tlzjelzd hurok keriilt kiépitésre,
hangéranként egy-egy kézi jeladdval és egy — egy S 2406 tipusu langérzékeldvel.

2.5. Miszaki bazis

A ,,B” és a ,,C” miszaki bazis a kozforgalmi ut és a gurulo ut kozti teriileten
helyezkedik el. Az épiiletegylittesek harom részre tagolhatok:
e hangarcsarnok (1-2-es hangarok) és a (3-4-es hangarok)
e f6ldszintes miihely és irodaépiilet
e négyszintes irodaépiilet ( a ,,B” miiszaki bazison 3 épiilet, a ,,C” mliszaki
bazison 1 épiilet)

A hangarok és a miihelyépiilet funkcionalisan 6sszefiiggd egységet alkotnak. A
csarnokot és a mihelyeket kozlekedd folyosd valasztja el egymastol, aminek két
végfalan szabadba nyild bejarat talalhatd. A kozlekedd csarnok feldli oldalan
talalhato a két ho kozpont, a sprinkler kdzpont, valamint kiilonb6zd rendeltetést
raktarak. A kozlekedd masik oldaldn talalhatok a mihelyek, ahol a repiildgépekbdl
kiszerelt alkatrészeket javitjdk. Harom fo mihely makddik, lemez, kompozit és
belso épitészet. A két-két hangar egy épiiletben talalhatd, azokat szerelt valaszfal
valasztja el egymastol. A 1étesitmény épiilet szerkezete a miihely részen:

e teherhordo falak, pillérek: vasbetonpillér v = 40 cm
e nem teherhordo kiilsd falak: vasbeton szendvicspanel v =25 cm

o valaszfalak acélborddkra rogzitett gipszkarton hoszigeteléssel
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e tetofodémek: vasbeton gerenddk, huzott acélbetétek

A hangarak alapteriilete 7500 m’, ami tiz gatlo elvalasztassal két egyenld
alapteriiletii boxra osztottak. Az éplilet acélvaz szerkezetli, teherhordd acél
pillérekkel, kiilso hatarold falakkal. A hangarok kiilonkiilon thzszakaszok,
amelyek teljes teriiletén nyitott szorofejes vizzel oltd rendszer létesiilt. A
tizvédelmét LAATUVAUNU tipusu tzjelzd kozpont latja el, amely kapcsolodik
a CERBERUS halézathoz. A védelmet a mennyezeten elhelyezett ho- ¢és
fiistérzékelok szolgadljak A nyitott szoérofejes oltdberendezésen kiviil hangar
boxonként 2-2 darab fél automatikus habagyut helyeztek készenlétbe, amelyek a
replildgépek szarnyainak és futomiveinek védelmét biztositjak. Kézi mikodtetés

esetén a teljes hangar box védelmére hasznalhatok.

2.6. Forgalomiranyitas

A Ferihegyi repiilotér kozponti forgalomiranyitasa a két palya kozott, a kettds
gurulouttdl északra 1évo teriileten torténik.

Az irdnyitotorony szerkezete vas pilonok kozott acél gerendara terhelt fodém,
47,30 m magas, utolsé hasznalati szintjének magassaga 43 m, igy a 253/1997.
(XI1.20.) korméanyrendelet 1.szami melléklete alapjan magas épitmény.'! Az
épiilet védelmére CERBERUS automatikus gyengearamu tlzjelzd rendszert
épitettek ki, amelynek hurkaira automatikus fiistérzékelot és kézi jelzésadokat
telepitettek. A védelmet a beépitett automatikus oltérendszer biztositja, amely 18
db halonnal olto tartalybol all. A toronyban 16 egymastol fiiggetlen halonos

oltérendszer van, amelyek automatikus és kézi vezérléssel iizemelnek.

2.7. Uzemanyag bazis

A teriileten az ,,A” jelll lizemanyag bdazis 1étesiilt eloszor, amelyet az elmult
évtizedben kovetett a lényegesen nagyobb méreth ,,B” jelli lizemanyag bazis a
teriilet délkeleti részén és ez kozvetlen Osszekottetésben van aszazhalombattai
MOL teleppel. Az iizemanyagot (kerozin, tlzveszélyességi osztily ,,B”,

tizveszélyességi fokozat II., lobbanaspont 30..40 C,"' gyulladdsi hdmérséklet kb.
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220 C) specialis gépjarmivekkel szallitjdk a repiild gépekhez, vezetékes toltés

nincs kiépitve.

,»A” lizemanyag bazis

A telepen 8 db foldtakarasos taroldt épitettek, amelynek kapacitasa egyenként
1000 n?. A telepen, hasznalaton kiviil 50 db foldfeletti tartily is van amelyek
{irtartalma 50-200 n7’ kozott valtozik.

A tlzi- vizhaldzat sugaras elrendezési a telepig, a tarolok koriil pedig korkoros.
A tOzi vizhaldézatra foldfeletti tlizcsapokat telepitettek. A tarolok koril 5 db
védofal 1étesiilt, ahol a thzoltd gépjarmiiveknek van csatlakozasi lehetdségik. A
vezetékes tizi viz mellett 2 db 300 nt-es tizi viztarolo létesiilt. A telep védelmét

kézi jelzésaddval ellatott tizjelzd biztositja.

,»B” lizemanyag bazis

A MALEV Rt Ferihegy II. teriiletén 2 db 5000 m’ —es tarolé kapacitasu
kerozin tartalyt lizemeltet. A tartalyokat védogodorbe telepitették, hlitdrendszeriik
két részbol all. A palast hiitd rendszert minden tartalynal két oldalrdl taplaljak
meg. A tetohiitd rendszert 9, valamint a jobb illetve bal oldali palast hiitését 18-18
db nyitott szérofej biztositja. A sziikséges vizmennyiség tarolasa egy
nagykapacitdsu t0zi viztarozdban torténik. Az ilizemi nyomds biztositdsara,
valamint a viz szallitasara szivattyatelep létesiilt. A tlzi vizhal6zat normal,
valamint nagynyomasu rendszere 3-7 bar nyomast biztosit. Automatikus tizjelzo
berendezés nincs, csak kézi jelzésadok, ezért tlz esetén a kezeldszemélyzet
érzékeli a tiizet és ezt kovetden haladéktalanul, a gdmbcsapok nyitasaval elinditja

a hiitd rendszert.
Erdmiihaz

Az ¢épilet tarto falai, pillérek, tetofodémek tartoszerkezetei vasbeton
szerkezetliek. A valaszfalak szerelt falszerkezetek. Az erdmihaz kétoldali 10 kV-
os elektromos betaplalassal rendelkezik.

A technoldgiai berendezésekhez a villamos energiat 8 db sugarhajtomiives

generator, gépcsoport szolgaltatja, amelyek egyenként 500 MW teljesitménytiek.
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Uzemeltetésiikhoz egy darab 1000 m’-es, egy darab 100 m’-es foldalatti,
valamint épiileten beliil 3 nr'-es tarolo tartdlyokra van sziikség.

A generatorok tiizvédelmét 8 db automatikus mikddésti halonnal olto tiizoltd
berendezés biztositja, #am kimaradas esetén pedig sziinetmentes dramforrasok

adjak a fogyasztok villamos alatamasztasat.

Sziinetmentes aramforrast 1étesitettek még:
e az iranyitotorony,
e alégi navigacios rendszer (ANS),
e aCRDS,
e az irdnyfény traféhdzakban (palya mellettiek),

e aterminalokban.

Légi navigacios rendszer (ANS):

A létesitmény az I-es terminaltél nyugatra, a kiilsdo forgalmi tertilettel
kozvetlen kapcsolatban épiilt meg, megkozelitése a repiilotérrol belsd kapun
keresztiil, illetve kozforgalmi tton lehetséges. Az épiilet egy tlizszakasz, amelyben
a kabel akna 0Onallo thzszakasz kialakitasu, szerkezete vasbetonvazas, kitoltott
falazata, a fodém vasbeton.

A repiilotér tOzi-vizvezetékének gerince sugaras a létesitményig, ahol
korkorosen alakitottdk ki. Az épiileten beliil vezetékes vizellatast, tlizcsapokat
létesitettek. A védelmet automatikus gyengedramu thzjelzd biztositja hd és
fiistérzékelokkel, valamint kézi jelzésadokkal. A 1égi iranyito—vezérld teremben,
szamitogep teremben a montdl padlé alatt, kabelaknaban CO, automatikus

oltérendszert telepitettek.

Koézmaalagut

A kiindulasi pontja az erdomihaz és a kazanhaz kozti teriilet, teljes hossza 900
m, amelyet hat tlizszakaszra osztottak. A tlizszakaszokat fém ajtoval és az
attoréseknél tlz gatld anyaggal lezartak. Thzszakaszonként automatikus illetve
kézi vezérléssel kapcsolhatd elektromos szelloztetd rendszere van. A kozmil

alagutban viztelenitésre zsomb szivattyukat telepitettek.
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A kozm alagutban erdsdramu, gyengearamu, telemechanikai, tavkozlési, ho,

thzi-vizvezetékek futnak.

Specialis kovetelmények

A termindlok miszaki kovetelményeinek meghatarozasa a kiilonleges
rendeltetésilk miatt kiilon eljarast igényel a tlzvédelmi szakhatdsig
részérol, az MSZ szabvanyok csak iranymutatasul szolgalnak.

A miuszaki hangarok — a repiilogépek hosszanak és torzsének nagysaga
miatt — egyre nagyobb alapteriiletd tlizszakaszt igényelnek, a technologia
miatt (szerelés, festés) ,,C” tlzveszélyes osztalyba tartoznak, €s igy a
2/2002. (1.23) BM rendelet 5. fejezet tablazataban meghatarozott értékek
nem tarthatok. A nagyobb tlizterhelés miatt specidlis, csak a hangdrokra
vonatkozd egyedi, automatikus mennyezeti hab-sprinkler kiépitésével
lehet a megfeleld biztonsagot garantalni. A létesitéssel Osszefiiggd
engedélyezési eljarast csak eltérés iranti kérelem, benyujtasaval

B1 A termindlok vonatkozisiban is

kezdeményezhette a beruhazo.
jelentkezik a tlzszakaszok nagysagdban, valamint a tlzszakaszokat
lezaro épiilet szerkezetek elhagyasanak, vizfiiggonnyel valo kivaltasanak
egyedi engedélyezési igénye.

Az utas hidak a repiilogép és az utas terminal kozti forgalmat biztositjak.
A replildgépek lizemanyag feltdltése is ezen a teriileten torténik, ami
tizvédelmi szempontbol potencidlis veszélyt jelent. A tevékenység
kiemelten veszélyes ha a repiilogépen utasok tartézkodnak, ebben a
esetben eldiras a tlzoltd egység jelenléte. A védelmet a ,,B” termindlnal
8 db habagyu biztositja, amelybol 7 db 1500 I/perc, 1 db 3000 I/perc
teljesitményli. A habagyuk mellett 200 liter SOLVENSEAL
K®habképzd anyagot is elhelyeztek. Az ,,A” termindl utas hidjait 3 db
mobil habagyt védi, amelyek felallitasi helye az ,,F” szarny parkoloja.
Az utas hidak kiilsd térelhataroldo szerkezeteinek tlzvédelmi
kovetelményeit (thzallosagi hatarértékeit) ugy kell meghatarozni, hogy
biztositsak a legnagyobb utaslétszamot befogadni képes repiildgép teljes

kiliritését. Tehat a szamitott t(zallosdgi hatarérték, percben minden

39



esetben legyen nagyobb, mint a repiildogép-hid-tranzit bejaratain és
utvonalon szamithaté kiiiritési 1d6. Ennek az &ltalam meghatarozott
kovetelménynek kiilonosen ott van rendkiviili jelentdsége, ahol az
lizemanyag tankolasok szallito gépjarmivekrdl torténnek, és igy
nagysagrendekkel nagyobb a tiizeldanyag kiomlésébol bekovetkezhetd
rendkiviili események kockazata.

e A repiilés tizvédelme érdekében biztositani kell az irdnyité funkciot
ellatd berendezések marker adok, trafohazak, stb. 6nallé automatikus
thzjelzo és oltd rendszerrel torténd ellatasat.

e Az utas terminalok funkcidjukbol adodoan kapcsolatot tartanak a kiilsd
forgalmi terekkel, illetve az épiileten beliil az induld és érkezd tranzit
teriiletekkel, amelyeket a VAM és a hatardrség atléptetd rendszerei

valasztanak el.

6. szamu abra: a Ferihegyi repiilotér utasforgalmanak alakulasa

A FEJEZET OSSZEGZETT KOVETKEZTETESEI

A Ferihegyi Nemzetkozi Repiilotér Kozép-Europai viszonylatban kozepes
forgalmu repiilotérnek minosiil (az utasforgalmi adatok alakulasat a 6. szamu

dbra szemlélteti). Epitészeti kialakitisa és tizvédelmi rendszere kielégiti a
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korszeri repiiloterek dltal tamasztott kévetelményeket. Mivel a palya mellett nincs
kialakitva tizcsap hadlozat, ezért a legi jarmuvek tiizeinek oltasara sziikséges
ciszterna, vagy mas vizszerzésre alkalmas hely kiépitése. Gazdasagossagi
szempontbol a helyhez kétott viztarozo kialakitasa helyett célszerii a tengelyen
tartott oltoanyag mennyiségének novelése, amely amellett, hogy biztositia a
sziikséges viz és hab képzoanyag mennyiségét, még a repiilotér tizvédelmi
Az l-es terminal atépitésénel tizvédelmi szempontbol is nagy
koriiltekintéssel kell eljarni, hiszen miemlék jellege miatt, a belso égheto
anyagokbol kesziilt falburkolatot az eredeti allapotinak megfeleloen meg kell
orizni, igy a tizbiztonsag érdekében tovabbi kiegészito megoldasokra van sziikség.
A repiilotér kettos palya kialakitasa, helye és szerepe, valamint a meglevo
korszeril épiiletek és a tovabbfejlesztésnek a lehetosége magukban hordozzdk a
repiiloter forgalmanak tovabbi, biztonsagos szinten torténo fejlesztését.
Fontosnak, és a biztonsag szempontjabol meghatdrozonak tartom, azokat a
specialis kovetelményeket, amelyeket a fejezet végén soroltam fel, mert ezek mind a
repiilotéri létesitmények egyedi kovetelményeibol adodnak, figyelmen kiviil
hagyasuk veszélyeztetik az utasok és repiilés biztonsagat. Az elmult évtizedek

tizemeltetési tapasztalatai, visszaigazoltdk az dllitasok helyességet.

3. REPULOTEREK TUZ-ES KATASZTROFAVEDELMENEK
IRANYELVEI
ICAO ANNEX 14. 9. fejezet'!” (,,Veszélyhelyzeti és egyéb szolgalatok™)
rendelkezései alapjan az allamoktol megkoveteli, hogy a repiildtereken mentd és
tizoltd berendezéseket €s szolgalatokat biztositsanak. Az Annex célja: segiteni az
allamokat ezen eldirdsok bevezetésében, ¢és ezaltal gondoskodni egységes
alkalmazasuk elomozditasarol. Az Annex 14. tomor, eldirdsait és ajanlasait
egészitik ki és fejtik ki bovebben a Doc 9137-AN/898 repiildterek védelmével
foglalkoz6 1. és 7. részei.!!!

Az Annex 14. a kategdridba sorolt repiildterek tlz és katasztrofavédelmét

mintegy szabvanykeént foglalja nemzetkozileg egységes keretek kozé.
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3.1. A védelem szintje (tiizvédelmi kategoriak)

Légi jarmG baleset vagy esemény kapcsan a tlzoltd szolgdlat elsddleges
feladata az életmentés. Ilyen helyzetekben azonban mindig fenndll a tizoltas
sziikségének lehetdsége, mert a tiz:

e mar kialakult a 1égi jarmi leszallasa, felszallasa, gurulasa, parkoldsa, stb.

kozben,

e kozvetlentl a légi jarm baleset vagy esemény utan,

e a mento tevékenység folyaman
barmikor keletkezhet.

Elsodleges fontossagu, hogy a repiilotéren vagy annak kozvetlen
szomszédsagaban bekdvetkezd 1égi jarml balesethez, eseményhez azonnal
megfeleld szamu, kiilonleges eszkozok alljanak rendelkezésre, hiszen ekkor a
legnagyobb az életmentés lehetosége.

A mentésre hatast gyakorlo tiizeket nagymértékben befolyédsolja a 1égi jarma
altal szallitott tiizeldanyag mennyisége és annak jellemzdi, valamint a baleset vagy
esemény kovetkeztében kiomlott tizveszélyes folyadék elhelyezkedése.

A mentéskor alapvetd jelentdségl a vészkijaratok hasznalhatdsdga. Lényeges,
hogy a légi jarml tdérzsébe vald behatolashoz kiilonleges szerszamok alljanak
rendelkezésre, ezek alkalmazdsa azonban csak végsod esetekben hozott kényszer-
intézkedésnek tekinthetdek, amikor kiilonb6zdo okok miatt a normal eszk6zok
hasznalhatatlanok, vagy hasznalatuk nem megfeleld.

A talélhetd légi jarmh balesetekben a hatékony mentést befolyasold
legfontosabb tényezok: a kiképzés, az eszk6zok hatékonysaga és az, hogy a mentd
¢és tlizolto feladatokra kijelolt személyzet és eszkdzok milyen gyorsan hozhatdk
bevetésre kész allapotba.

A kritikus tertilet elve a légi jarml fedélzetén tartozkodok mentéséhez
alkalmazott elv, amely a hagyomanyos tlizoltastol abban kiilonbozik, hogy a teljes
lokalizalas és eloltas helyett csak torzs kozvetlen kozelében €go tiiz lokalizalasat
igyekszik elérni."?! A cél a torzs szerkezeti egységének megdvasa és a benne
tartdzkodok szamara elviselhetd feltételeket biztositani.

Kiilonbséget kell azonban tenniink elméleti és gyakorlati kritikus teriilet

kozott. Az elméleti kritikus teriilet egy olyan téglalap alapu teriilet, amelynek
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egyik méretét a 1égi jarma teljes hossza adja, a masik mérete pedig a légi jarma
torzs hosszanak ¢és szélességének fliggvényében valtozik, €s amelyen beliil
esetlegesen sziikség lehet a tiiz lokalizalasra.!'> Ez a teriilet csak eszkoziil szolgal
a légi jarmavek osztalyozasdhoz abban az értelemben, hogy a 1égi jarmivet esetleg
érintd tlzvesz€ly milyen mértékl lehet. Tehdt nem arra szolgal, hogy valamely
adott 1égi jarmivel kapcsolatos, tiizeldanyag folyasbol keletkezd tliz méretét
barmilyen formaban kifejezze.

A gyakorlati kritikus teriilet pedig azon teriilet, amely egy ténylegesen
bekdvetkezett 1égi jarmi baleset soran kialakul.!"*!

Elvégzett kisérletek alapjan megallapitottak, hogy a 20 m, vagy ennél hosszabb
torzzsel rendelkezd 1égi jarmlvek esetében, ha a torzsre merdlegesen 16-19 km/h
ig terjedd erdsségh szél fuj, akkor az elméleti kritikus teriilet mérete a torzstol
szamitva 24 m-ig terjed a széllel atellenes, és 6 mrre a sz¢l feldli oldalon. Kisebb
méretQ 1égi jarmivek esetében elegendd a mindkét oldalon mért 6 m-es tavolsag.

A repiildtereken a tlzoltdshoz és mentéshez biztositandd sziikséges védelem
szintjét, a replloteret igénybe vevd légi jarmivek méretére kell alapozni, és a
miveleti szamok (le- és felszallasok szama) szerint kell modositani. !

A thlzoltd és mentd (védelmi) kategéria miveleti szdm alapjan torténd
meghatarozasanal azt kell figyelembe venni, hogy az év harom legforgalmasabb
hénapjaban a repiiloteret rendszeresen hasznald repiildgépek koziil melyek azok,
amelyeknek a miveleti szama eléri, vagy meghaladja a 700-at. Az ezen kategdrian
beliili legnagyobb teljes torzshosszu €s szélességl 1égi jarm kategoriaja hatarozza
meg a repiilotér védelmi szintjét.

Az igy meghatarozott védelmi szint azonban 2000. januar 01.-tdl legfeljebb
csak egy kategoriaval lehet alacsonyabb, mint a repiilotérre leszalld legnagyobb
légi  jarmO kategérigja. 2005-t0l a kategéridnak a miveleti szamok
figyelembevétele nélkiil kell megfelelni a 1égi jarmi mérete altal meghatarozott

kategérianak!''®!
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3.2. Oltéanyag sziikséglet
A mentd-tlzolto jarmivek hab képzés céljat szolgdlo legkisebb

vizmennyiségét €s kiegészitd tlizoltd anyag készletét— Osszhangban a reptilotér

crer

A repiilogép tipusa és kategéridja szerint a 700-as muiveletszam figyelembe
vételével, a torzshossz és torzsszélesség alapjan a repiilotér 8-as kategoriaba
tartozik.

A nemzetkozi szakirodalom alapjan a le- és felszallas kozben bekovetkezett
szaz 1égi jarml balesetét elemezve, megallapitottam, hogy 24 baleset a futopalya
kiiszobétdl szamitott 1000 méteren beliil, 26 a futépalya végén, attdl szamitott 500
méteren belill, illetve mindegyik esetben a palya kdzépvonalatdl oldaliranyban
mért 30 méter tavolsagon beliili teriileten tortént.

A thzoltésag elhelyezése szempontjabol a fenti veszélyeztetett teriiletek minél
gyorsabb elérése a cél.

Annak érdekben, hogy a fentiekben meghatarozott teriileteken a megfeleld
oldatintenzitast biztositani tudjuk, a Ferihegyi Nemzetkozi Repiilotér palydinak
végpontjain a valds beavatkozasokat teljes mértékben modellezd riasztdsokkal és
mérésekkel ellenoriztiik, az ICAO-ban eldirt szigoru idonormak betarthatosagat €s
a gépjarmivek mikodési idejiikon beliil felhasznalt oltdbanyag mennyiségeket. Ez
azért fontos mert minden koriilmények kozott biztositani kell az oltas
folyamatossagat, ezt pedig egyértelmiien csak az eldobb emlitett modszer
hasznalataval lehet bizonyitani. Tovabbi eldnye ennek a vizsgdlatnak, hogy a
tzoltds vezetd részére - még a felkésziilés iddszakdban - ad lehetdséget a
legmegfelelobb thzoltas taktika megvalasztasara, hiszen figyelemmel tudja kisérni
azokat az eseteket is amikor nem all rendelkezésre valamennyi tizolto gépjarmd.
Ezt az éltalam bevezetett tlizoltas-tervezési eljarast sikeresen alkalmaztuk az évek

soran.
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7. szamu abra: oltdéanyag kijuttatas az I-es palyan

A 7. szdmu abran az idd fliggvényében kijuttatott oldatmennyiséget mutatom
be.

A grafikon tanulmanyozasa alapjan megallapithatd, hogy az I-es palya
kiiszobnél az ICAO 4ltal eldirt 2 perces 50%-0s oltdanyag, valamint a 3 perces
100%-o0s kijuttatds nem biztositott, ezért sziikséges a gépjarmifecskendok
atcsoportositasa. Jelenleg a ,,Bdzis”-on allomdsoznak a nagyteljesitményl habos
gépjarmiivek, amely a vonulasi idd szempontjabdl késedelmet okoz. Az elvégzett
kisérlet alapjan javaslatokat fogalmaztam meg az RKI vezetésének a
nagyteljesitményll habos gépjarmifecskendok ,Fiarész” és ,Felhd” készenléti
allashelyekre torténd atcsoportositasara.

Az eldirt minimalis mennyiségektol csak az alabbiak szerint lehetséges eltérés:

a.) az 1 ¢és 2 kategoriaju repiiloterek esetében a vizmennyiség akar 100 %-a is

helyettesithetd kiegészitd tlzoltd anyaggal,

b.) a 3-astdl a 10-es repiilotér kategdriaig bezardlag a vizmennyiség maximum

30 %-a helyettesithetd kiegészitd tizoltd anyaggal.'®!
c.) A megadott minimalis oltéanyag mennyiségek azok a tlizoltdé anyag

mennyiségek, amelyek gyakorlatilag a kritikus teriileten kialakult tiz egy
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percen beliili lokalizalasdhoz sziikségesek, illetve amelyek ezt kdvetden a
tliz tovabbi lokalizalasdhoz és/vagy Ehetdség szerint a tliz teljes oltasahoz
szitkségesek.!!”!

A lokalizalasi 1d0 az az idotartam, amely tz intenzitasanak 90 %-al to6rténd

mérsékléséhez sziikséges.'?!

3.3. A beavatkozas idonormai

A nemzetkozi eldirdsok alapjan a tOzoltd- és mentd szolgadlatoknak
biztositaniuk kell, hogy — optimalis iddjarasi koriilmeények esetén — a riasztastol
szamitva a beavatkozasig kettd perc, de harom percet meg nem haladé kivonulasi
idot érjen el barmely futopalya vég, vagy az elsddleges beavatkozasi teriilet
barmely részére és ezen ido alatt kezdje meg a beavatkozast gy, hogy legalabb
meghatéarozott, és eldirt tizoltohab kibocsatasi mennyiség 50%-4t alkalmazzak.'!!

Ez egyben eltérés is a BM rendeletben eldirt iddnorméatol, amely szerint ,,Az
allando készenléti szolgalat a riasztas kori tartézkodasi helyét 2 (kettd) percen
beliil koteles elhagyni”. '

A fenti meghatarozasbdl kovetkezden a repiildtéri tizoltd és mentd jarmiivek
teljesitményének igazodnia kell a repiilotér teriiletéhez, ami a gyakorlatban
egyrészt meghatarozza a beszerzendd tzoltd jarmiivek technikai paramétereit,
masrészt pedig olyan, vagy hasonloan nagy teriileti repiildtereken, mint Ferihegy
Nemzetk6zi Repiilotér, a jarmivek késziiltségbe allitasa sziikségszerien tobb
allashelyen kell, torténjen.

Ferihegyen a fo erdk a ,,Badzison” taladlhatok, mely a két futopalya kozott,
féluton helyezkedik el. Ez egyben azt is jelenti hogy kozel van a repiilotér
forgalmi sulypontjdhoz, a 2-es Terminal épiiletéhez és az ahhoz kapcsolddo
forgalmi eldtérhez. A 2-es terminal forgalmi eldterének védelmét — az induld
replildgépek hajtémiinditasat, a tankolasokat — tovabbi tlizoltd jarmi biztositja a

Terminalhoz kihelyezett ,,Start” allashelyrol.

131/2003. (1.9.) Bm rendelet a tizoltosag tizoltasi és miszaki mentési tevékenységének
szabalyairdl melléklet IV. fejezet 59. pont.
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Mivel a ,,Bazistol” a futdpalyak tavolabbi végei tobb mint 3 km-re vannak,
ezért a beavatkozasig eldirt ido biztositasara mindkét palyavégen tovabbi tizolto

allashelyek létesitésére volt sziikség, allando tigyeleti szolgalattal.

3.4. Repiilotéri tiizolté és mento eljarasok

Varhato, vagy bekovetkezett eseményeknél a tlizoltd és mentd szolgalat
legfobb célja és feladata az életmentés.*?! A feladat nagysagat érzékelteti, hogy
egyes replldgépek esetében az utas férohelyek szdma elérheti, illetve
meghaladhatja a 300-500 f6t, a szallitott iizemanyag mennyisége (felszallas utan) a
tobb 10, idonként 100 tonnat is.

Balesetek sordn elsdsorban a repiildtéren és annak kozvetlen kornyékén
bekovetkezd 1égi jarmua balesetekkel vagy repiild eseményekkel kell foglalkozni,
ugyanis ez az a teriilet, ahol a legnagyobb a valoszinlisége a sikeres ¢letmentésnek.
A mentés sordn minden esetben fel kell tételezni a tOzoltds lehetdségét és
szlikségességét, mivel a tliz kozvetleniil a 1égi jarmi baleset, illetve repiildesemény
utan, vagy a mentési miveletek alatt barmikor bekdvetkezhet.

A tulélhetd 1égi jarmi balesetek hatasos mentésének legfontosabb tényezoi: a
mentésben résztvevd személyek kiképzése, az igénybe vett felszerelések
hatékonysdga, a beavatkozas gyorsasdga, azaz az esemény bekovetkeztétol a
tlzoltd és mentod szolgalatok bevethetéséig eltelt 1do.

A vonulds, mentés és beavatkozds soran a repiilotéri tlizoltd ¢és mentd
szolgalatok a kdvetkezd tevékenységeket hajtjak végre:

a.) a repilésiranyitd szolgalatok altal kiadott, az esemény helyszinéhez vezetd

utvonal lehetd leggyorsabb elérése és igénybevétele,

b.) a mar uton 1évod tlizoltd egységek tdjékoztatasa:

e atalalkozasi pontrol;

e a gyiilekezési helyrdl;

e az igényelt emberi ¢és technikai eszkozokrdl, azok
mennyiségérol;

e barmely mas lényeges informaciorol,

c.) jol azonosithatd és feltiind parancsnoki helyet kell kialakitani.
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Ha a mentd és tOzoltojarmivek kivonultak valamely balesethez, akkor a
légiforgalmi iranyitast errdl oly formdban kell tajékoztatni, hogy az a mentd ¢és
tlizoltoszolgalat pillanatnyi allapotarol értesithesse az 6sszes induld és érkezd 1égi
jarmivet.

Vart eseménynél a mentd és tlzoltdjarmiaveket ugy kell felsorakoztatni, hogy a
becsapodas varhato tertiletét minél hamarabb elérhessék, és legalabb két iranybodl
kezdhessék meg egy iddben az oltast és a mentést. (tamado, kovetd raj).

Futomi meghibasodassal vagy kerékkopeny problémaval kapcsolatos
helyzeteknél (8. szamu 4bra) mindig adott a veszély, hogy a légi jarmi a
futopalyardl leszalad, és esetleg a vészhelyzeti jarmlnek {itkozik. Ilyen esetekben
tandcsos az eszkozoket a foldet érési pont kdzelében felsorakoztatni, és foldet érés

utan a légi jarmivet a futépalya mentén kovetni.

+ Reszleges klbncsété}s, -‘p I ﬁ J |

 Futom(i meghibasodas:

8. szamu abra: futdma meghibasodasok esetén kovetendd eljarasok

A mentd tevékenységet elsdsorban a kiépitett ajtokon és buvo nyilasokon
keresztiil célszerli végrehajtani, minden esetben, amikor ez lehetséges, de a mentd
¢és thzoltoszemélyzetet erdszakos behatolasi modszerekre is ki kell képezni, és a

szlikséges szerszamokkal fel kell szerelni.
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A 1égi jarmiben tartozkoddkat a lehetd leggyorsabban ki kell menteni a
repiilogépbol. Bar a fedélzeten tartozkodo sériiltek mentését kortiltekintden, oly
médon  kell végrehajtani, hogy sériilésik ne silyosbodjon, az elsodleges
kovetelmény mégis az, hogy a tlzzel, robbandssal fenyegetett teriiletekrol
eltavolitsuk oket. A mozgasképtelen sériiltek mentésében fontos szerepet jatszanak
kiilon erre a célra megalakitott mentési csoportok.

Amennyiben a hdforrds nem sziintethetd meg és langok fenyegetnek, akkor a
hatasnak kitett, de még (érintetlen tiizeldanyag tartdlyokat megfeleld
oltéanyagokkal (habtakarassal) kell védeni, nehogy a tiz részévé valjanak, illetve
felrobbanjanak.

Abban az esetben ha tlzveszélyes folyadék elfolyasa tiiz keletkezése nélkiil
kovetkezik be, lényeges, hogy annak semlegesitésével, vagy habbal torténo
lefedésével egy idoben lehetdség szerint minél tobb szikraforrast sziintessiink meg.
A hajtémi gyuajtéforrasat vagy semlegesiteni kell, vagy le kell hiteni. A
gazturbinas hajtomiivek esetében tiizeldanyag para begyujtasahoz elegendd ho
tartalék marad a ledllitastél szamitott 60 percen at, mig a dugattylls motorok
eseteben 30 percen keresztiil.

A mentést, oltast nehezitheti az esetlegesen mikodd sugarhajtomi, a sugar- €s
dugattytimotoros hajtomiivekben keletkezett tlizek, a segédhajtomiivek tiizei.

Kiilon figyelmet érdemel a futdémivek tilmelegedése, az ezekbol keletkezett
tiizek, illetve a sarkdnyszerkezetben felhasznalt aluminium-, magnézium-, ¢€s
titdndtvozetek tiizei.

A kereskedelmi légi szallitd jarmivek mind utas, mind aruszallitd jaratok
esetében gyakran szallitanak veszélyes anyagokat. A veszélyes anyagok fajtainak
¢s azoknak a feltételeknek a leirdsa, amelyek betartasaval ezek cargo aruként
feladhatok, az ICAO 18. Annex ,Veszélyes Anyagok Biztonsagos Légi
szallitasa”-nak rendelkezései értelmében minden szerzodd allamban, igy
Magyarorszagon is kételezd alkalmazni.”?*’

A fenti bekezdések korantsem fedik le teljes egészében a mentés és a tiiz oltasa
kozbeni tevékenység széles skaldjat, inkdbb csak kiragadott — de fontos —

példaknak tekinthetok.

49



3.5. Kényszerhelyzeti Tervek

A repiilotéri kényszerhelyzeti tervezés a repiilotér szolgalatainak felkészitése
arra, hogy megfeleld modon elldthassdk a repiilotéren vagy annak kozelében
bekovetkezd vészhelyzetbol adodod feladataikat. Célja,  hogy minimalisra
csokkentse a kialakult vészhelyzet hatdsat, kiilonds tekintettel az életmentésre, az
emberélet védelmére a 1égi jarma iizemeltetés fenntartasara valamint a vészhelyzet
(kényszerhelyzet) tovabbi hatasainak csokkentésére.**!

A meghatirozott  eljarasok tartalmazzdk a rendkiviili események ¢és
kovetkezményeinek felszdmolasdban részt vevo kiilonbozo repiildtéri szervezetek
és szolgalatok, valamint kiilsd szervezetek feladatainak és tevékenységének
Osszehangolasat, ezért minden egyes repiildtérre részletes szabalyozast kell
kidolgozni a helyi tényezok figyelembevételével.

A tervek készitése lényegében a repiilotér felkészitését szolgaljak az olyan
korlilmények kezelésére ¢és feloldasara, amelyek a repiilotéren, vagy annak
kozvetlen szomszédsagaban fordulhatnak eld.

A meghatarozzak azokat az eljarasokat is, amelyek a kiilonféle repiilotéri
szervezetek (vagy szolgalatok) egymds kozotti €s a repiildteret koriilvevd
telepiilések  kiilonb6zd szervezetei kozotti  egylittmikodést, koordinaciot
biztositjak.

Célja, az alabbiak biztositdsa :

e zOkkendmentes ¢s hatékony 4atmenet a normal iizemeltetésbol a

kényszerhelyzeti lizemeltetésre;

e arepiilotéri kényszerhelyzeti hatdsag, szerv 1étrehozasa;

e a feladatok, felelosségi korok meghatarozasa;

e a kulcsfontossagu személyek felhatalmazasa a leirtak végrehajtasahoz;

e akényszerhelyzetnek megfeleld erdfeszitések, cselekvések koordinalasa; €s

e a repilogép iizemeltetés biztonsagos folytatasa, illetdleg a lehetd

leggyorsabb visszatérés a normal ilizemeltetéshez.

Tovabba a tervnek magaba kell foglalnia egy sor olyan intézkedést, amelyek
biztositjak, hogy a kutaté-mentd, a tlizoltd, a rendfenntartd, a renddri/biztonsagi,

az egészségigyi szolgalatok és mas repiildtéren beliili és repiilotéren kiviili
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szervek megfeleldoen képzett €s tapasztalt allomanya azonnal bevethetd legyen
barmely szokatlan kériillmények kozott a rendkiviili események lekiizdésére. !

A repiildtér €s kornyezo telepiilések kozotti koordindlt programnak kell lennie.
Ez azért kivanatos, mert a nagyobb kényszerhelyzetek kezelését biztositd tervek és
eljarasok a repiildtéren hasonlitanak a telepiiléseket esetleg érd nagyobb
kényszerhelyzeti eseményeket kozld eljarasokhoz. Mivel a repiildtér valamely
telepiilésnek kozlekedési és szallitdsi kozpontja lehet, barmely, a kornyezo
telepiilésen bekovetkezd rendkiviili esemény (legyen az repiilogép baleset,
természeti csapds, robbands, vagy heves vihar) szerepét barmely kornyezeti
vészhelyzetben is igen jol meg kell hatarozni.

Minden repiilotérnek/telepiilésnek megvannak a sajat igényei és lehetdségei, de
a politikai, jogi és szervezeti kiilonbségek ellenére a kényszerhelyzeti tervek
alapvetd igényei és koncepciodi, valamint a végrehajtandé feladatok igen nagy
mértékben azonosak lesznek és ugyanazokat a nagyobb problémakat érintik, mint:
IRANYITAS, KOMMUNIKACIO, ES KOORDINACIO.

A repiilotéri kényszerhelyzeti tervek alkalmazédsa hasonld, akar a repiildtéren
beliili, akdr a repiilotéren kiviili repiilogép eseményrdl/balesetrdl legyen szo,
csupan bizonyos illetékességi kérdésekben lesz eltéres.

A megfeleld miikodoképesség érdekében utalnia kell:

e az clozetes tervezésre a vészhelyzetek elott;

e a végrehajtandd miveletekre a beavatkozasok és a felszamolasa
kozben;

e a helyreallitasra, biztositasra és dokumentalasokra az események
kovetden.

Az elozetes tervezésnek meg kell hatdroznia az illetékes hatosagokat,
szervezetiiket és felelosség teriileteiket a kényszerhelyzeti tervek kidolgozéasahoz,
gyakorlataihoz és alkalmazd sahoz.

A mentési tevékenység alatt az iranyitdsi és feleloségi jogkorok a
koriilmények valtozasat kovetik. (PIL. jogellenes cselekmény felszdmolasa kapcsan
bekovetkezett robbands, vagy tlz utdn az irdnyitds a renddrségtol a tlizoltosag
hataskorébe keriilhet at.)?®’

A kényszerhelyzet utani feladatok mar nem viselik magukon a korabbi

siirgdsségi jegyeket, hanem csak a hatésdgoknak a  baleset kivizsgalasaval

51



Osszefliggd feladataira és a szolgalatoknak a mentési eljarasokban mutatott
teljesitményeik értékelésére koncentralnak.

Lehetnek olyan személyek, akik az esemény korai stddiumdban kozvetlen
operativ feladatokat latnak el, ezt kovetden viszont lehet, hogy a helyszinen
maradva jegyzOkonyvek ¢és jelentések készitésével fognak foglalkozni (pl.
rendorség/biztonsagi személyzet, mentd ¢&s tlzoltoészolgalatok, repiildtéri
hatdsagok, stb.).

Az esemény utani biztositast és helyreallitdst végzd szolgalatok szamara is
terveket kell késziteni a feladatok Osszehangolt és mieldbbi végrehajtasahoz.
Ennek hatékonysdgdn mulik ugyanis a repiilotér, és a repiilés rendes — baleset
elotti — lizemmenetének ismételt elinditasa.

A kiilonféle kényszerhelyzeti miveletek dokumentélasa, jegyzokonyvezése
pedig segitséget jelent a kiilonféle baleset/esemény utan készitendd jelentésekhez
sziikséges adatok 0sszegyljtésében ¢és Osszeallitasaban. Ez a dokumentalés arra is
szolgalhat, hogy a katasztrofa felszdmolasa vonatkozasaban olyan kritikai
elemeket is tartalmazzon, melyek felhasznalhatok a kényszerhelyzeti tervek altal

eldirt eljarasok és intézkedések tokéletesitésére.*”

3.6. Légi jarmi baleset felszamolasanak altalanos szempontjai

A mentd tlizoltd szolgalatnak 1€gi jarmi baleset, vagy esemény alkalmaval az
elsddleges feladata az életmentés.

Az ilyen kiilonleges helyzetekben mindig fenndll a tizoltas lehetdsége, amely
thz:

a.) mar kialakult a repiilogép leszallasa, felszallasa, gurulasa, parkolésa, stb.

ko6zben,

b.) kozvetleniil a 1égi jarm( baleset vagy esemény utan jon 1étre,

c.) a mentd tevékenység folyaman barmikor keletkezhet.

A légi jarmi tiizek egyik legfontosabb jellemzoje , hogy nagyon révid ido alatt
pusztitd hevességlivé valnak, amelyek a kozvetleniil veszélyeztetik a fedélzeten
tartozkodok ¢letét testi épségét.

Ezért elsddleges fontossagu, hogy a repiilotéren, vagy annak kozvetlen

szomszeédsagaban bekovetkezd repiilogép balesettel, vagy eseménnyel vald
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azonnali beavatkozdsokhoz megfeleld, ¢és kiilonleges eszkozok —alljanak
rendelkezésre, hiszen ez az a teriilet, amely az életmentés legnagyobb lehetdségét
biztositja.

A mentésre hatast gyakorol6 légi jarma tiizeket nagymértékben befolyasolja a
gép altal szallitott tiizeldanyag mennyisége ¢és jellemzoi, (kémiai fizikai
paraméteri: lobbandspont, gyulladdsi homérséklet, stb.) valamint a baleset vagy
esemény kovetkeztében kiomlott tlizeldanyag elhelyezkedése. Ha annak égése
kozvetleniil veszélyezteti a repiildgép torzsét, vagy a mar kialakitott menekiilési
utvonalakat, akkor az jelentds technikat és létszdmot kot le a kozvetlen utas
mentést végrehajtd allomanybol.

A vesz€lyek kialakuldsa hatasos, olyan tlizmegeldzési moddszerekkel
mérsékelhetoek, mint példaul a repiildgépbe épitett, annak kritikus teriiletein

alkalmazott tlizfalak, torés és t0zalld lizemanyag tartalyok és vezetékek.

3.7. Igazgatas

A replldtéren teleplilt mentd és thzoltd szolgalatnak a repiildtéri
katasztrofavédelmi igazgatdsag adminisztrativ iranyitasa alatt kell allnia, amely
egyben biztositja, hogy a szolgalat feladatanak megfeleld szervezet, felszerelés,
személyzet, rendelkezésre alljon. Biztositva legyen a személyzet kiképzése. A
repiilotéri igazgatdsag mentd €s tizoltd szolgalat biztositasara kijeldlhet megfeleld,
polgari védelmi kotelezettségen alapulo, és megfeleld felszereléssel rendelkezo
magan és nyilvanos szervezetet is.

A szolgalatokat feloleld tlizoltd allomas altalaban a repiildtéren telepiiljon, de
elviekben a repiilotéren kiviili telephely sincs kizarva, kovetelmény azonban, hogy
a reagalasi ido teljesithetd legyen.

Viz, ingovany-, sivatag vagy egyéb olyan kornyezet kozelében fekvo
repiiloterek esetében, ahol a megkozelitések vagy az indulasok jelentds £sze a
fenti teriiletek felett zajlik, az a szabaly, hogy a felszerelések foglaljadk magukba a
terliletre alkalmas mentd eszkozoket és szolgalatokat is. A specidlis jarmlvek és
felszerelések rendeltetése, hogy az ilyen teriileten esetleg eloforduld baleset soran

a fedélzeten tartozkodo személyek mentése lehetové valjon.

53



A repiilotéri mentd- tlzoltd szolgalatok €és a nyilvanos védelmi szervezetek
(helyi tOzolt6 egységek, rendorségi erdk, parti Orség és a korhazak) kozotti
egyiittmikodést segélynyujtasra vonatkozoéan megallapodasban rogzitik. 2*

Az érintett repiilotéri szolgalatok részére a replilotérrdl és kozvetlen
kornyezetérdl részletes, vonalhalos térképet kell biztositani, amelyen feltlintetik a
domborzatrol, a megkdzelitési utvonalakrél és a viz utdnpdtlasrdl szo6ld
informéaciokat. A térképet az iranyito toronyban €s a tlizoltosagon feltind helyen a
riasztokozpontokban helyezik el, tovabba azokon a mentd és tlizoltd jarmiveken,
illetve minden egyéb kisegitd jarmlvon, amelyekre a balesetek vagy események

kovetkezményeinek felszamoldsakor van sziikség. Ezekkel a  térképekkel

rendelkeznek a segitségnyujtasban kozremikodo szervezetek is.

3.8. Biztositando védelmi szint

A repiilotéren biztositando védelem szintjét, a repiildteret igénybe vevo gépek

mérete, ¢és a repiildgépek miveleti szamai alapjan lehet meghatarozni.'*®!

crer

crer

repiildteret hasznald repiilogépek osztalyozasaval lehet meghatarozni, a teljes
hosszisaguk ¢és a torzsiik szélessége alapjan. Az adott gép szerinti tényleges
kategoria eggyel magasabb lesz, ha a repiilogép teljes hossza alapjan kivalasztott
kategoria esetében az illetd repilild szélessége nagyobb az 1. szdmu tablazat 3.
oszlopaban koz6lt, az adott kategoridhoz tartozo legnagyobb szélesség értéknél.
harom legforgalmasabb  hodnapjaban  elofordult  repiildgép  mozgasok
meghatarozasa utan az alabbiak szerint torténik :

a.) Ha a repiiloteret rendszeresen hasznald legmagasabb kategoriaba tartozo

repiilogépek mozgas szama az év harom egymast kdvetd honapjaban 700 vagy

tobb, akkor a repiilotér kategoriaja ennek alapjan keriil meghatdrozésra (lasd 1-

es és 2-es példakat);
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b.) Ha a reptildteret rendszeresen hasznald legmagasabb kategodriaba tartozo
repiilogépek mozgas szama az év harom egymast kovetd honapjaban 700-nal
kevesebb, akkor a repiilotér kategdridja a legmagasabb repiildgép kategdrianal
eggyel alacsonyabb lesz (lasd 3-as és 4-es példakat).

c.) Ha a 700-as mozgas szam alapjan szamitasba vett repiilogépek kozott

sz€lsoséges méretkiilonbségek vannak, akkor a repiilogép kategoria tovabb

mérsékelhetd, azonban csak olyan mértékben, hogy az legfeljebb kettovel
kisebb lehet, mint a legmagasabb kategdridba tartozd repiildgépé (lasd 50s
példat).

A biztositandd tizoltéi védelmi szint replildgép mozgés szerinti mddositasa
alapjan 2000. januar 1-tdl legfeljebb csak 1-el lehet alacsonyabb, mint a
kategdriara megallapitott, 2005-td1 pedig a biztositott védelmi szintnek egyenlonek
kell lennie a legmagasabb kategoriara megallapitott szinttel.

A felszallas és a leszallas is kiilonrkiilon mozgasnak szamit. A reptilotér
kategdria meghatarozasakor a menetrendszerli, a nem menetrendszeri €s az
altalanos célu repiild tevékenységet is figyelembe kell venni.

A kovetkezd példak a repiilotér kategoria meghatarozasanak modjait
szemléltetik:

A leghosszabb repiilogépek tablazat szerinti kategorizalasat teljes hosszuk és
torzsiik szélessége alapjan kell elvégezni. A kategorizalas soran annyi repiildgép
tipust kell figyelembe venni, hogy a 700-as mozgas szdm elérhetd legyen. Lathatd,
hogy példank esetében a legmagasabb kategdridba tartozé leghosszabb

repiilogépek mozgasszdma a 700-at meghaladja.

1. Példa
Repiilogép Teljes Hossz. | Torzs Szélesség | Kategoria | Mozgas szam
Airbus A-310 46,7 m 345m 7 300
Boeing B707-320 46.61 m 3,55m 7 600

A repiilotér kategoriaja jelen esetben 7-es lesz
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2. Példa

Repiilogép Teljes Hossz. | Torzs Szélesség | Kategoria | Mozgas szam
DC-8-61 57,12 m 35l m 8 300
Super VC-10 52,43 m 3,50 m 8 300
Boeing 767-200 48,50 m 5,03 m 8 300

A repiilotér kategoriaja ez esetben 8-as lesz. (Megjegyezendd tovabba, hogy a

crer

megallapitasakor a valasztott kategodria ténylegesen ettdl eggyel magasabb lesz,

mivel a repiilogép torzs szélessége nagyobb, mint a 7-es kategdridhoz tartozo

megengedett legnagyobb torzs szélesség.

3. Példa
Repiilogép Teljes Hossz. | Torzs Szélesség | Kategoria | Mozgas szam
DC-8-61 57,12m 35l m 8 300
Super VC-10 52,43 m 3,50 m 8 200
Boeing 767-200 47 m 3,45m 7 300

Példank esetében lathatd, hogy a legmagasabb kategoridba tartozo

leghosszabb repiildgépek mozgasszama csupan 500. A repiilotér legalacsonyabb

kategoridja ez esetben 7es lehet, amely a leghosszabb repiilogép kategoridjatol

eggyel alacsonyabb.
4. Példa
Repiilogép Teljes Hossz. | Torzs Szélesség | Kategoria | Mozgas szam
DC-10-30 53,35 m 572 m 8 300
Boeing 767-200 48,50 m 5,03 m 8 200
Airbus A-310 46,7 m 3,45 m 7 300

A legmagasabb kategéridba tartoz6 leghosszabb repiilogépek mozgasszama

csupan 500.
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Megjegyezhetd tovabba, hogy a Boeing 767-200-as repiilogép teljes hossz

crer

ténylegesen ettdl eggyel magasabb lesz, mivel a repiilogép torzs szélessége

nagyobb, mint a 7-es kategoriahoz tartozd megengedett legnagyobb torzs

sz¢élessége. A repiilotér legalacsonyabb kategoéridja ez esetben 7-es lehet, amely a

leghosszabb repiildgép kategoridjatol eggyel alacsonyabb

Példa
Repiilogép Teljes Hossz. | Torzs Szélesség | Kategoria | Mozgas szam
Airbus A-310 46,7 m 345m 7 100
Boeing 707-120B 44,22 m 3,55m 7 300
DC-3 19,66 m 235m 4 500

A fenti példa alapjan ugy tlnhet, hogy a repiildtér legalacsonyabb

kategdridja 6-os lehet. A szamitasnal azonban figyelembe kell venni a leghosszabb

repiildgép (Airbus A-310) és azon repiilogép hossza kozotti méretkiilonbség széles

tartomanyat, amellyel a 700-as mozgas szam elérhetové valik (DC-3), igy jelen

esetben a repiilotér legalacsonyabb kategoridja 5-re mérsékelhetd. (1.sz. tablazat)

Tablazat a szamitasok elvégzéséhez

Kategoria A repiilogép teljes hossza Legnagyobb Torzsszélesség
1 1-t0l 9 m-ig, de 9 m-nél kisebb 2m
2 9 m-t0l 12 m-ig, de 12 m-nél kisebb 2m
3 12 m-tdl 18 mrig, de 18 m-nél kisebb 3m
4 18 m-tdl 24 m-ig, de 24 m-nél kisebb 4m
5 24 m-tol 28 mrig, de 28 m-nél kisebb 4m
6 28 m-tol 39 mrig, de 39 m-nél kisebb 5m
7 39 m-tol 49 mrig, de 49 m-nél kisebb 5m
8 49 m-t6l 61 mrig, de 61 m-nél kisebb 7 m
9 61 m-tol 76 m-ig, de 76 m-nél kisebb 7m
10 76 m-tol 90 m-ig, de 90 m-nél kisebb 8 m

1. szamu tablazat: repiilogépek kategoria besorolasa
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3.9. Tihzoltasra javasolt anyag fajtak

A repildtéren elsdodleges és kiegészitd tlzoltd anyagot is sziikséges
rendszeresiteni. Az elsddleges tlizoltdo anyagok maradando, visszagyulladas elleni
védelmet nyujtanak, néhany perces, vagy hosszabb iddtartamban. A kiegészitd
tlizolté anyagok rendszerint a tlz gyors eloltasara alkalmasak, viszont az altaluk
nygjtott védelem csak ,atmeneti”, amely rendszerint csak az alkalmazas
pillanataban biztositott.

Az elsddleges tizolto anyag legyen:

a) olyan hab, amely az ,,A” minimum teljesitmény-jellemzdkkel rendelkezik;

vagy

b) olyan hab, amely a ,,B” minimum teljesitményjellemzdkkel rendelkezik;

lasd 2. sz.tablazat®” vagy

¢) ezen hatdanyagok kombinacidja.

Az 1-3-as kategoridba tartozd repiilotereken az elsodleges tizoltd anyag
lehetdleg biztositsa az oltdbanyag ,,B” minimum teljesitményjellemzdket.

A kiegészito tlzoltd anyag legyen:

a) COgy; vagy

b) széraz por alakt vegyszer (B és C oltopor)®!; vagy

c¢) halogenizalt szénhidrogér®?' (kivonasuk a nemzetkozi egyezmények
alapjan folyamatban van, helyettesitésiikrdl gondoskodni kell); vagy

d) ezen oltéanyagok kombindacioja.

A légi jarmi thizoltd tevékenység tekintetében a szdraz poroltd vegyszereket és
a halonokat altalaban sokkal hatdsosabbnak tartjak, mint a CO2-t. A habbal egyiitt
alkalmazni tervezett szaraz poroltd vegyszereket koriiltekintden kell kivalasztani,
hogy Osszeférhetdségiik biztositva legyen.

A halonok gyartasat 1993. december 31.-vel besziintették, amint arrél a
Montreali Protocoll-t alair6 felek megallapodtak. Ennek ellenére tiizolté anyagként

felhalmozott halon rendelkezésre allasat 2005. engedélyezték, amig az alkalmas

helyettesitd anyagot a jelenleg folyamatban 16vd kutatdsok alapjan megtalaljak.™?!
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3.10. Készenlétben tartott tizolté anyag mennyisége

A mentd-tlizoltd jarml habképzés céljat szolgald vizmennyisége és kiegészitd
tizolto anyag készlete a 2. szdmu tablazatban meghatarozott repiilotér kategoriaval
alljon 6sszhangban. A mennyiségek az aldbbiak szerint modosithatdak:

%-a 1s helyettesithetd kiegészitd tlzolté anyaggal,

b) a 3-astol a 10-es repiilotér kategoriaig bezarolag, ha ,,A” teljesitmény
szintet elérd habot alkalmaznak, akkor a vizmennyiség maximum 30 %-a
helyettesithetd kiegészitd tizoltd anyaggal,

c) a hab-képzdanyag tablazatban szerepld mennyiségek a sziikséges tizoltd
anyagok legkevesebb mennyiségét jelentik. Minden esetben, ha lehetséges
tovabbi anyag biztositdsa sziikséges, tekintettel a berendezések rendszeres
karbantartasi sziikségletére és/vagy az adott repiilotérre jellemzo szokatlan
lizemeltetési veszélyekre.

A hab-képzdanyag tdblazatban szerepld minimum mennyiségek azok a tizolto
anyagok, amelyek a kritikus teriileten kialakult tiz egy percen beliili
lokalizalasahoz sziikségesek, illetve azon anyag mennyiségek, amelyek ezt
kovetden a tliz tovabbi lokalizadlasahoz ¢és/vagy a tlz teljes eloltasahoz
sziikségesek. A lokalizalasi 1d0 az az idotartam, amely a tlz intenzitdsanak 90 %-
al torténd mérsékléséhez sziikséges. A habképzéshez a jarmiiveken elkiilonitetten
biztositott hab koncentratum mennyisége alljon ardnyban a Dbiztositott
vizmennyiséggel és a rendszeresitett habkoncentratum jellemzdokkel. A szallitott
vizmennyiség gyors ujra feltdltésének biztositasahoz olyan esetekben, ahol
elegendd tovabbi viz utdnpdtlasa biztositott, ott a hab koncentrdtum legyen
elegendd ahhoz, hogy a €ntieknek megfelelden, legalabb két teljes vizfeltoltést
kiszolgaljon.

A habképzéshez meghatarozott vizmennyiséget a kovetkezd veszteségek
figyelembe vételével kell meghatdrozni: az ,,A” teljesitmény szintet teljesitd habok
esetében 8,2 l/perc/nt, a ,,B” teljesitmény szintet teljesitd habok esetében 5,5

I/perc/nt® vizmennyiséggel kell szamolni. A szamitasndl a veszteséget minimum
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szinten vettilkk figyelembe, ugy, hogy a tlz lokalizdldsa egy percen beliil

megvalosithaté legyen. **

A tiizolt6 anyagok hasznosithato legkisebb mennyisége

"A" teljesitmény szintet "B" teljesitményszintet
teljesitd hab (fehérje alapa teljesitd hab Kiegészitd hatoanyagok
Reptér hab) (filmképzo hab)
kategodria Szaraz

. Haboldat kiszorasi , H.ab(?lan vegyszer| Halonok | CO2

Viz (1) <ok I Viz (1) kiszorasi orok I I
mérték/pere (1 mértellpete () P ke | (o

(kg)
1 350 350 230 230 45 45 90

2 1000 800 670 550 90 90 180
3 1800 1300 1200 900 135 135 270
4 3600 2600 2400 1800 135 135 270
5 8100 4500 5400 3000 180 180 360
6 11800 6000 7900 4000 225 225 450
7 18200 7900 12100 5300 225 225 450
8 27300 10800 18200 7200 450 450 900
9 36400 13500 24300 9000 450 450 900
10 | 48200 16600 32300 11200 450 450 900

2. szamu tablazat: a tizolté anyagok legkisebb mennyisége'>”!

A téblazatban kozolt hab mennyiség meghatarozasa arra a feltételezésre alapul,
hogy az allam altal jovahagyott hab megfelel a jellemzdivel szemben tamasztott
minimum kovetelményeknek. Ha az ,,A” és ,,B” teljesitménnyel rendelkezd habot
haszndlunk, akkor eldszor a habképzéshez biztositandd azon viz Osszes
mennyiségét kell alapul venni, amennyi akkor kellene, ha teljes egészében csak az
,»A” teljesitményjellemzokkel rendelkezd habot alkalmaznank. Abban az esetben,
ha ,,A” teljesitményjellemzdkkel rendelkezd habot alkalmazunk, akkor a sziikséges

mennyiség minden két litere esetében 3 literrel kell a mennyiséget novelni.
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3.11. Kritikus teriilet elve

A kritikus teriilet meghatdrozasa soran a 1égi jarml fedélzetén tartozkoddk
mentéséhez sziikséges oltdanyagokat és eszkozoket vessziik figyelembe. A teljes
tiz lokalizaldsanak és eloltasanak megkisérlése helyett, csak a torzs kozvetlen
kozelében €égo tiz lokalizalasat hatarozzuk meg célként, amely a torzs szerkezeti
egységének megovasat és a benne tartozkodd utasok és a személyzet szamara
elviselheto tulélési feltételeket biztosita.

Kiilonbséget kell tenni az elméleti €s a gyakorlati kritikus teriiletek kozott. Az
elméleti kritikus teriileten azt a teriiletet értjiik, amelyen beliil esetle gesen sziikség
lehet a t0z lokalizalasara, a gyakorlati kritikus teriileten pedig azt a tertiletet, amely
1égi jarma baleseti koriilmények kozotti feltételeket jelenti.

Az elméleti kritikus teriilet csak eszkoziil szolgdl a 1égi jarmivek olyan
értelemben torténd osztalyozasadhoz, hogy a tlizveszély milyen mértéki lehet. Nem
arra szolgal, hogy valamely adott 1égi jarmuiivel kapcsolatos, lizemanyag- folyasbol
keletkezd tiz méretének atlagat, maximumat vagy minimumat fejezze ki. Az
elméleti kritikus teriilet egy téglalap alaku teriilet, amelynek egyik méretét a
repiilogép teljes hossza adja, a masik mérete ugyancsak egy hosszmérték, amely a
gép torzs hosszanak és szélességének fliggvényében valtozik.

Az elméleti kritikus teriilet fokozatos méretndvekedésének biztositdsdhoz a 12
m €s 18 m kozotti torzs hosszak szdmara egy kozbeesd méret kertil beiktatasra.

Az elméleti kritikus teriilet meghatarozasanak céljara megfeleldo a 1égi jarma
teljes hosszanak figyelembe vétele, mivel azt teljes hosszdban meg kell védeni az
¢géstol. Ha ezt nem tessziik, a tliz a sarkanyszerkezetet atégetve a torzs belsejébe
is behatolhat.

A fentiek alapjan az elméleti kritikus teriilet (A1) a teljes repiildgéphossz

fiiggvényében az aldbbiak szerint valtozik:
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Teljes hossz [m] Elméleti kritikus teriilet Ay [mz],

L < 12 L(12m+W)
12 < L<I8 L(14m+W)
18 <  L<24 L(17m+W)

L > 24 L(30m+W)

3. szamu tablazat: elméleti kritikus teriilet meghatarozasa>®

ahol L - a 1égi jarma teljes hossza [m],

W - a légi jarm torzsének szélessége [m],

A gyakorlatban ritkan fordul eld az olyan eset, amikor az elméleti kritikus
teriilet egészét tiiz boritja, €s azt a kisebb teriiletet, amelyre tlizoltdé kapacitas
biztositdsa ajanlott, gyakorlati kritikus teriiletnek nevezik. Valos 1égi jarmi
balesetek elemzésének eredményeképpen megallapithatd, hogy a gyakorlati
kritikus tertilet ,,A,” az elméleti kritikus teriilet kétharmada, azaz

A, 0,667 Ag[m’] ®7

A habképzéshez haszndlandd viz mennyisége a kovetkezd képlettel szamithato

ki:
Q=0Q; +Qz [m’] *¥
ahol
Q - a teljes vizsziikségletet [m’],
Q- a gyakorlati kritikus terlileten a tz lokalizaldsdhoz

sziikséges viz mennyiségét [m’],
Q2- a tiz lokalizalasat kovetden a lokalizalas fenntartasahoz
és/vagy a megmaradt tiz eloltdsdhoz sziikséges viz mennyiségét

jelenti [m3].
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A gyakorlati kritikus teriileten sziikséges viz mennyisége a kovetkezd képlettel
szamithato ki:

Q1 = ART [m’] **!

ahol
A - a gyakorlati kritikus teriiletet (],
R - alkalmazas mértékét [m/s],
T- az alkalmazas idotartamat [s]
jelenti.

A Q»-hoz sziikséges viz mennyisége pontosan nem szamithaté ki, hiszen
szamtalan tényezd fliggvénye. A meghatirozasnal figyelembe veendd elsddleges
fontossagu tényezdk az alabbiak:

a) a gép teljes tomege;

b) a teljes utas kapacitésa;

¢) a maximalis lizemanyag kapacitasa;

d) korabbi, mentések soran felhalmozott tapasztalatok (a mentd —
tlzolto tevékenységek elemzése).

A fenti tényezOk grafikus abrazolasat az egyes repiilotér kategoridk esetében
sziikséges teljes vizmennyiség kiszdmitdsahoz hasznaljak. A Q; széazalékaban
esetére vonatkozdan hozzavetdleg 0 szazalék és a 10-es kategoriaja repiildtér

esetére vonatkozoan 190 szazalék kozott valtozik (4-es szamu tablazat).
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Az egyes repiilotér kategoridra jellemzd, a tlz eloltasdhoz sziikséges

vizmennyiség viszonyitott értékének kiszamitasa (tapasztalati értékek):

Repiilotér Kategoria Q;: a Qq szazalékaban [%]
1. 0
2. 27
3. 30
4, 58
5. 75
6. 100
7. 129
8. 152
9. 170
10. 190

4. szamu tablazat: a tz eloltasahoz és lokalizalasahoz sziikséges viz viszonyitott

mennyisége !

3.12. A felhasznalt oltéanyag mennyisége

A haboldat mennyisége a tablazatban feltiintetett értékeknél kevesebb nem
lehet. Az ajanlott mennyiség az a mérték, amely a gyakorlati kritikus teriileten egy
percen beliili lokalizdlashoz sziikséges, és ezért mindegyik repiildtér kategoria
esetében a gyakorlati kritikus teriilet és az alkalmazas mértékének szorzataval
keriil meghatdrozasra.

A kiegészitd anyagok kijuttatdsi mértékét az alkalmazott hatdéanyag optimalis

hatékonysaga alapjan kell meghatarozni.

3.13. A tlizolté anyag biztositasa és tarolasa

A mentd ¢és thzoltd jarmiveken biztositando kiilonféle oltdanyagok

mennyisége egyezzen meg a repilotér kategdridja €s a tdblazat szerinti
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mennyiségekkel. A tartdlyok wjra toltése céljabol a biztositandd kotelezd hab
koncentratum ¢és kiegészitd hatoanyagok mennyiségének 200 szazalékat kell
tartalékként a repiildtéren tarolni.'*" Ez biztositja, ha sziikséges, a jarmivek
vészhelyzetet kovetd azonnali teljes ujra feltolthetdségét, és ha egy ujabb
vészhelyzet kovetkezne be, egy ujabb teljes toltéskészlet rendelkezésre allasat,
mieldtt a repiilotér tartalékait potolni kellene. Ha e készletek potlasaban késedelem
varhatd, akkor a tartalékolt mennyiséget meg kell névelni.

Ha a jarmi készenléti szolgalatot teljesit, abban az esetben a hab-viz tartalyait
mindig teljesen feltoltott allapotban kell tartani, mivel a részlegesen toltott tartaly
stabilitasi problémakat okozhat nagysebességli kanyaroddsok alkalmaval. Protein
habképz0 anyag esetében a hab felszin feletti levegd oxidalja az oltéanyagot és az
igy bekovetkezd un. iszaposodas eltomitheti a szivattyu rendszert. Ezért ebben az
esetben - gyartdi eldoirasok betartasaval — a hab koncentratum rendszeres cseréjével
¢€s a teljes rendszer atmosasaval lehet csak biztositani a gépjarmivek megfeleld
mikodését.

A futépalya habbal torténd takardsahoz sziikséges feladatok végrehajtasaba, a
repiilotéren telepitett mentd €s tlizoltd eszkozoket csak olyan mértékben szabad
bevonni, amely a védelmi képességiiket nem csokkenti. Ahol a futépalya habbal
torténd beteritésére lehetdséget kivannak biztositani, ott e tevékenység céljaira

tovabbi hab-készletet kell tartalékolni. !

3.14. Kivonulasi ido

A mentd és tlizoltod szolgalatok kivonulasi ideje (észlelési id0) lehetdség szerint
2 perc legyen, - optimalis ut és latasi viszonyok mellett - de a 3 percet semmilyen
koriilmények kozott nem haladhatja meg a reptilotér legtavolabb ill. barmelyik
palyavégre mért értékként."*> Kivonulasi idd alatt a riasztas iddpontjatol addig az
idopontig eltelt idot értjiik, amely alatt a tizoltd egységek olyan kapacitassal
érkeznek a baleset helyszinére, amely biztositja az eldirt oldatintenzitas
mértékének legalabb 50%-4t. A tényleges kivonuladsi idd meghatarozasat ugy kell
elvégezni, hogy a szolgalatok a szokasos elhelyezkedési pontjukrél induljanak,

nem pedig kizarélag a kisérlet céljabol megallapitott helyrol.
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Az oltas sikeres végrehajtasa érdekében az elsonek kiérkezett egység utan
maximum 1 perces kovetési idovel érkezhetnek meg a mentésben részt vevo
tovabbi tlzoltdo gépjarmivek, feltéve hogy kozben az oltdsugarak folyamatosan
mukodtek.

Az elozoekben meghatarozott kovetelmények felértékelik az un.
gyorsbeavatkoz6 RIV ~ (Rapid Intervention Vhicle) készenléti szerek
alkalmazasanak fontossagat, és koriltekintd kivalasztasat, hiszen a gyorsasag
mellett mar a kapacitds nagysaga is dontd tényezo. A repiilotér tlzoltdé jarmi
parkjanak fejlesztését, a biztonsag szempontjabol alapvetd célként kell kezelni.

Az optimalisndl rosszabb latasi koriilmények esetében a repiilotéri torony
szolgalatnak feladata, hogy a kiépitett radi6 rendszereken keresztiil navigéalja a
tizoltd bazisrdl és a készenléti allashelyekrol induld egységeket egészen a kar
helyszinéig. Ilyen fajta Gtmutatast biztosithat még a jarmiavekre épitett navigacios
berendezés, vagy a foldi mozgast ellendrzd radar un. gurité radar hasznalata. Még
a riasztas szeri vonulas soran is célszer megtartani az oszlop alakzatot vagy
tovabbi segitséget jelenhet a légiforgalmi irdnyitas altal biztositott felvezetd jarmi

igénybevétele.

3.15. Tizolté laktanya kialakitasa

Minden mentd ¢és tlzoltd jarmivet rendszerint thzoltdo laktanyaban kell
allomasoztatni. Abban az esetben, ha egyetlen tlzoltd laktanyabdl az eldirt
sziikség. A palyakhoz val6 elhelyezkedésiik olyan legyen hogy az onnan riasztott
gépjarmivek a lehetd legkevesebb kanyarodassal érhessék el a guruld és leszallo

palyakat.

3.16. Kommunikacios és riaszto rendszerek

Kiilonall6 kommunikacidés rendszerre van sziikség, amely kozvetlen
kapcsolatot biztosit a tizoltd allomas szamdara az iranyitd toronnyal, a repiildtéren
1évd tobbi kihelyezett €s segitségnyujtasra érkezd thzoltd egységekkel és a

mentésben résztvevd tovabbi jarmavekkel.
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A tlzolt6 laktanyaban a mentd és tlzoltd személyzet szamara riasztorendszert
kell kiépiteni, amely mikddtethetd az illetd allomas hirkdzpontjabdl, a repiildtéren
1évd barmely mas kihelyezett készenléti allomasrdl, valamint a repiildtéri irdnyito

toronybol.

3.17. Jarmiivek szama

A repiilotéren, oly mddon kell biztositani a hagyomanyos tipusi mento és
thzoltd anyagok hatékony kijuttatisa biztositott legyen (lasd 5. szdmu tablazat).

Az olyan repiilotereken, ahol a hagyomanyos kerekekkel ellatott jarmivekkel
nem lehet megbirk6zni az oltds és a mentés altal tamasztott kdvetelményekkel (a
kiszolgaland6 teriileten viz, mocsar vagy egyéb nehéz koérnyezeti viszonyok
talalhatéak) ott erre alkalmas gépjarmiiveket és mentofelszereléseket kell
biztositani. Ez kiilondsen akkor fontos, ha a megkdzelitési utvonalak nagy része e
teriiletek felett vannak. Ezeknek a specialis jarmiveknek a rendeltetése, hogy az itt
esetleg bekovetkezo 1égi jarmi balesetek sériiltjeit is menteni tudjak.

A jarmiivek minimalis szama

Repiildtér kategoria Mento és tlizolté jarmivek szama (db)
1. 1
2. 1
3. 1
4. 1
5. 1
6 2
7 2
8 3
9. 3
10. 3

5. szami tablazat: a jarmavek minimalis szimanak meghatarozasa'**’
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A  maximalis miszaki hatékonysdg biztositdsa érdekében megeldzo
karbantartasi tervet kell kialakitani, valamint olyan tartalék jarmivet biztositani,

amelyek a meghibasodott jarmiavek helyébe tudnak 1épni.

3.18. A mento és tizoltoé szolgalatokat érintd kérdések

3.18.1. Repiilotéri viz utanpotlas

A repiilogépek thzoltd biztositasa érdekében a repiildtéren megfeleld viz
utanpotlasrdl kell gondoskodni. A mozgasi teriilet egyéb pontjain — foleg a
futopalyaknal — nem tekinthetd eldnyosnek a tlizcsapok kiépitése. A repiilogép
balesetek felszdmolasanal a hab utanpotlas biztositdsdhoz megfeleld szamu, vagy
nagy kapacitasu viztartalyos gépjarmiveket kell készenlétben tartani.

Tazoltas taktikailag kedvezd ha a mozgasi teriileten, a stratégiai pontokon
tizcsapok keriilnek telepitésre, ugyanakkor gazdasagossagi szempontbol nem
mindig célszerGiek. Azokon a repiildtereken, ahol ilyen tlzcsapok kiépitésre
keriiltek, ott is gondoskodni sziikséges kiegészitd mobil tartalék viz forrasokrol.

Minden repiilotéren, ahol megfeleld természetes vizforrds all rendelkezésre
szamitasba kell venni az azokhoz torténd hozzaférést, azaz a gépjarmivek

alkalmasak legyenek a viz felvételére és elosztasara.

3.18.2. Vészhelyzeti megkozelitd utak

A minimum reagalasi 1d0 biztositasanak érdekében a repiilotereken
vészhelyzeti megkozelitési utakat épitenek ki természetesen ott ahol azt a
domborzati viszonyok megengedik. Kiilonosen fontos ez a kiiszobtdl szamitott
legalabb 1000 m-ig terjedd tertilet vonatkozasaban, vagy legalabb a leszallé palyak
végétdl a repiilotér hatardig torténd megkozelitések biztositasdhoz. Ahol a
repiiloteret keritéssel korbevették, a kiilsd terlilet hozzaférését vészhelyzeti
kapukkal, vagy konnyen ledonthetd sorompokkal kell elosegiteni. (A Ferihegyi
Nemzetkozi Repiilotéren a Polgari Légikozlekedési Hatdsag jelolte ki a repiilotér
kozepétdl szamitott 8x8 km-es miikddési teriiletet).

A vészhelyzeti megkozelitési utak és az ezekhez kapcsoldédd minden mutargy
legyen képes elbirni a hasznal6d legnehezebb jarmiveket, és oly modon keriiljon

kialakitasra, hogy mindenféle iddjarasi koriilmények kozott hatékonyan igénybe
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vehetok legyenek. A futdpalyatol 90 mres korzeten beliil elhelyezkedd utakat oly
modon kell megépiteni, hogy biztositva legyen a feliileti er6zi6 elleni védelem ¢€s
megakadalyozza a futopalyara torténd tormelékek felhordasat.

Ahol lehetséges, a felvonulasi utvonalakon olyan megoldast kell alkalmazni,
amely a mentd jarmivek mindkét iranyba valo athaladasat lehetdvé teszi.

Ahol az utfeliilet a kdrnyezo tereptdl nem megkiilonboztethetd, vagy azokban a
térségekben, ahol az ut nyomvonalat ho fedheti el, ott legalabb 10 méterenként
utszéljelzoket kell elhelyezni.

Ha valamely vészhelyzeti megkozelitési utvonal, amelyet rendszerint kapuval
vagy konnyen atszakithatd keritéssel latnak el és a vészmentd jarmiveket
kozutakra vezetheti, ott a kapu, vagy a kerités kiilsd felét az utvonal céljat mutato
jelzéssel kell ellatni, és kozvetlen kozeliikben a civil jarmavek parkolasat meg kell
tiltani.

A riasztott jarmiveknek a repiilotér kerités-vészkapujan, vagy sorompodjan
keresztliil torténd kilépését a legnagyobb méretl mentd és t0zoltd jarmivek
manoverezéséhez elegendd sugarral méretezett kapukkal kell biztositani.

A vészhelyzeti megkozelitési utvonal, kapu, vagy sorompd létesitményeket
rendszeres 1dokozonként feliil kell vizsgalni, és ahol sziikséges a modositasokra a

javaslatokat meg kell tenni.

3.18.3. Kommunikacios és riasztasi kovetelmények

A mentd és t0zoltd szolgdlat hatékonysaga jelentds mértékben fiigg a
kommunikaciés ¢és riasztdé rendszerének megbizhatésagatol €s  annak
hatékonysagatol. A teljes tlizoltd, és az ezzel kapcsolatos mentd tevékenység
sikeres végrehajtasat a vészhelyzet-kiszolgald személyzetet riasztd és mozgdsitd
rendszere segiti eld. Az azonnali és egyértelm kommunikacié, meghatarozo
eleme a rendszernek, és kiemelt jelentdoséggel bir.

Az egyes repiiloterek sajatossagainak figyelembe vételével Osszhangban
biztositani kell:

a) amentd €s tizoltd jarmivek vészhelyzet esetén torténd azonnali riasztasat,

utbaigazitasat, az esemény felszdmolasaban ko zremikodo szervezetek

kommunikacidjat,
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b) a repiilotéri iranyitd torony (vagy egyéb, a repiilotéri hatosag altal
biztositott riasztas) €s a repiildtéri thzoltoallomas(ok) kozotti kozvetlen,
tovabbd a légiforgalmi irdnyitds és az Uton 1évd vagy a baleset/esemény
helyszinén tartozkod6 mentd és tlizoltd személyzetek kozotti radid forgalmazas
lehetdseégét,

c) a rossz latasi koriilmények kozott a jarmivek részére torténd Utmutatés

érdekében bizonyos mértékii navigacios segitséget;

d) a tOzoltds vezetdje és a pilota Osszekottetését, az egészségiigyl ¢s tlizoltd

jarmuvek kozotti kommunikacidt, ideértve — ha sziikséges — az olyan rendszert,

amely személyzetek tagjai kdzotti informacid cserét biztositja,

e) veészhelyzeti riasztd rendszert, a kisegitd személyzet €s a repiilotéren vagy

repiilotéren kiviil elhelyezkedd szervezetek riasztasara.

A thzolté allomas kommunikacidjat vizsgalva a repiilotéri hatosagnak két
fontos tényezot kell figyelembe vennie. Az elsd az a pszichikai, idegi terhelés,
amit a kényszerhelyzeti teremben kell elviselni, amikor 1égi jarma baleset vagy
esemény torténik. A kommunikécios létesitmények korét természetesen e
munkaterhelés fliggvényében kell kialakitani.

A masodik szempont azokkal a repiiloterekkel kapcsolatban meriil fel, amelyek
egynél tobb tizoltd allomast lizzmeltetnek. Ahol kettd, vagy tobb tlizolté allomas
mikddik, ott rendszerint az egyiket kinevezik bazisallomésnak €s annak ligyeleti
hirkdzpontjat folyamatos tigyeleti szolgélatra alakitanak ki.

A kihelyezett allomas is mikodhet tigyeleti helyiséggel, természetesen az csak
alarendelt szereppel rendelkezhet, és rendszerint csak addig biztositott a szolgélat,
amig a kihelyezett dllomds jarmivei a hivasra reagalnak.

A thzolto allomas kommunikaciojanak targyalasakor lényeges kiilonbséget kell
tenni a bazisra és a kihelyezett alloméasra meghatarozott minimum kovetelmények
kozott, tovabba fontos megnevezni, hogy mely rendszerek szolgalhatjak mindkettd
kommunikaciojat.

A repiilotéri tizoltd laktanyaba érkezd 1€gi jarmil baleset/esemény helyszinére
vonatkozd hivads rendszerint a légiforgalmi iranyitastol indul. A késlekedések
elkeriilésére a légiforgalmi iranyitdst a t0zolté alloméssal olyan kozvetlen
telefonvonallal kotik 6ssze, amely semmiféle kdzbeesd kapcsolopulton nem megy

keresztil.
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A hirkdzpontban e telefonvonalat rendszerint egy megkiilonbdztetett specialis
hangjelzdvel kapcsoljak 0Ossze, amelynek a meghibasodas elleni védelmét
jelzdfénnyel is biztositjdk. E vonal egyuttal a 0 ¢és a kihelyezett tzoltd
allomas(ok) riaszto csengdjével is Osszekothetd oly modon, hogy a légiforgalmi
iranyitas altal kezdeményezett hivas egy idoben az 0sszes személyt riasztja.

A riasztd rendszer egyben alkalmazhaté a tlizoltd allomés szertarainak ajtd
nyitasara is. Minden egyes hirkdzpontban egy kiilonallo kapcsolot kell biztositani
a riaszt6 csengdk muikodtetéséhez.

A tOzoltd allomasokat el kell latni olyan hangosbeszélo rendszerrel, amelyen
keresztiil a vészhelyzet részletei a személyzet szamara tovabbithatéak, megadva a
helyszint, az érintett 1égi jarml tipust, a mentd ¢és tlzoltdjarmlvek szamara
fenntartott uUtvonalakat. E rendszer kezeld szerveit a bazis allomds hirado
szobdjaban telepitik, amely rendszerint tartalmazza a riasztd rendszert elhallgattato
kapcsolét is, elkeriilendd, hogy a hangosbesz¢ld rendszer hatékony haszndlatat a
riasztas akadalyozza.

A repiilotéri thzoltd szolgdlatot kérd, foldi eseményre vonatkozo hivasok a
hirkdzpontot rendszerint a repiildtéri telefonkdzponton keresztiil érik el, és ezért
szokasos, hogy ezen elsobbségi hivasok szdmadra specidlis telefon aramkoroket
alakitsanak ki. Mivel a hivasok némelyikének elsdbbségi besoroldsa alacsonyabb
szintli, mint a 1égi jarm{ balesettel/eseménnyel kapcsolatos hivasoké, ezért nem
sziikséges, hogy e vonalat a riasztd csengokkel kozvetleniil kossék Ossze. Az
ezekre a hivasokra torténd reagalassal kapcsolatos riasztds €s iranyitas a bazis
allomas hirkdzpontjabol intézhetd.

Minden egyes hirado helyiségben biztositani kell egy kiilon, nem vészhelyzeti
természetli hivasokra szolgalo vonalat is.

Ha a bazis allomés hirad6 kozpontja riasztja — repiilogéppel kapcsolatban vagy
egyéb vészhelyzeti koriilmények esetén — a repiilotéren kivili kiegészitd
szolgalatokat, akkor az iranyitd kozpontnak a szdmara megfeleld elsobbségi
jelzéssel kozvetlen telefonvonalakat is ki kell épiteni.

A kihelyezett tlizolt6 dllomasok tligyeleteit, a bazis hiradé kozponttal kézvetlen
telefonvonallal kotik ossze.

Valamennyi hiradé tigyeleti helységet hangosbemondd és riasztdcsengd

rendszerekkel épitik ki ugy, hogy azok a tlzoltd bazisrol kozpontilag is
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vezérelhetoek legyenek, - természetesen fontos kovetelmény a szelektiv
muikodtetés képessége is.

Az egyértelm( helyzet-meghatdrozas érdekében mindeniitt vonalhdlos
térképet, térképeket helyeznek el.

A bazis allomés hiradé terme — sok esetben — a riasztasok, a kapcsoldk, a
dudak, a szinkodolt jelzdfények, a radid berendezések, a hangos beszéldrendszer,
stb. kovetkeztében tulterheltté valik.

Torekedni kell arra, hogy a hirkdzpontot ugy alakitsak ki, hogy a vészhelyzeti
hivasok soran az ligyeletet tartd személyzet munkaterhelését minimum szinten
tartsuk, az ott szolgalatot teljesitd személyek minimalis mozgassal legyenek
képesek a hivasok kezelésére. A vonalhalds térképeket kozvetleniil a hirkozpont
tigyeletesének munkahelye elott, jol lathatoé helyen legyen.

Mindegyik hirkézpontban rendszeresen ellendrzik a késziilékek makodod
képességét €s ezen eszkdzok vészhelyzet esetén torténd soron kiviili javitasarol és
karbantartasarol késedelem nélkiil gondoskodnak. A thzoltéallomasok villamos
energiaval torténd ellatdsat sziinetmentes betaplalassal is kiegészitik, kiilonds
tekintettel a riasztd, kommunikéiciés, a szertarkapuk és a riasztd vilagitas

elektromos berendezéseire.

3.18.4. A mentd és tiizolté jarmivek kommunikacidja

Amikor a mentd ¢és tlizoltd jarmivek a tlizoltoallomast elhagyjak €s belépnek a
mozgasi terliletre, akkor a légiforgalmi iranyitas felligyelete ala kertiilnek. Ezeket a
jarmiaveket kétoldalu oOsszekottetésre képes radido berendezéssel kell ellatni,
amelyek révén a légiforgalmi iranyitds altal a jarmavek mozgdsa mindenkor
kovethetd marad.

A helyi lizemi és miszaki szempontok figyelembevételével a repiildtéri
hatdsdg szamara dontést igénylo kérdés, hogy vagy kozvetlen légiforgalmi
iranyitéi/tizoltoszolgalati frekvenciat alkalmaznak, amelyet a bazis hirkdzpontbol
kisérnek figyelemmel, vagy csak a t0zoltd szolgalat, repiilotéri ilizemi
frekvenciajat.

Ez utébbi jobb megoldds mert a minimumra csokkenthetd az a forgalmazas,
amivel a tlzoltészolgalat a beavatkozdsa sordn egy forgalmas repiiltéren a

légiforgalmi irdnyitds csatornajat terheli. Fontos, hogy a tlizoltdszolgalat szamara
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bizonyos esemény tipusok kezelésére lehetdséget biztositsanak a légi jarma
személyzetével torténd kommunikaldsra, elsdosorban olyan esetekben, amikor
futom( problémak mertilnek fel, vagy amikor a 1égi jarmi vészelhagyasa javasolt.

Napjainkban mar rendelkezésre dallnak azok a miszaki megoldasok,
amelyekkel biztosithatdé mind a kiilon frekvencia, mind a beszédnek repiildogépre
torténd atjatszasi lehetdsége is. Vészhelyzet esetén minden forgalmazast rogziteni
kell.

A késziilékek kommunikaciés lehetdsége olyan legyen, hogy erds zajszint
esetén is - zajvagd mikrofonok, fejhallgatd készletek és hangszorok
alkalmazasaval — biztositott legyen a hatékony egymas kozotti kommunikalas.

A mentd ¢és thzoltd tevékenység vezetdje a baleset helyszinén
hangosbesz¢élovel iranyithatja és tdjékoztathatja a mentésben résztvevo
személyeket a tlzoltd tevékenység mozzanatairol. A hangosbeszéld késziilék
egyben kiegészitd szerepet jatszhat a 1égi jarma haj6zo személyzetével €és a

fedélzetén tartdzkodokkal torténd kommunikalasra is.

3.18.5. Egyéb kommunikacios és riaszto eszkozok

Nagyméret repiildterek esetén, 1égi jarml vészhelyzet alkalmaval az Gsszes,
felszamolasban résztvevd mozgositasa teljes korlh kommunikacidés rendszer
biztositasat és iranyitasat koveteli meg. A vészhelyzeti tervek ezért részletesen
tartalmazzak a kommunikéacid lényeges elemeit, a részt vevokre vonatkozo
kapcsolattartasi, ¢s forgalmazasi szabalyokat.

A repiilotéren segitség nyujtasra kijelolt személyeknek értesitésére megfeleld
riasztd berendezéseket telepitenek ugy, hogy a jelre reagaldé személyzetnek
hozzaférést biztositamak egy olyan telefonszdmhoz, amelyen a veszélyhelyzet

természetérdl pontos tajékoztatast kaphatnak.

3.18.6. Repiilotéri tiizolté laktanyak kialakitasa

a) altalanos rész
A multban tendencia volt, hogy a mentd és tizoltd jarmivek elhelyezéséhez
csupan a minimum szint( lehetdséget biztositottadk, amely nem volt sokkal tébb
egy gardzs bedlld helynél és ugyanilyen elhanyagolt koriilmények alltak

rendelkezésre a személyzet részére is.
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A tapasztalat bebizonyitotta, hogy az ilyen szinti gondoskodds sem a
jarmivek, sem az azokat mikodtetd személyzet esetében nem szolgdlja a
hatékonysagot.

Tovabbi lényeges momentum, hogy az allomdst hatékony kommunikécios
rendszer szolgalja ki, amely az azonnali és hatékony kivonulasnak az
alapfeltételeit jelenti. A megfelelden kialakitott és kijelolt thzoltd allomasok
nagymértékben elomozditjak a szolgalat moraljat és hatékonysagat.

Tovabba, a kivonuladsi 1dd valoszinlleg csokkenthetd, ha a tervezés
szakaszaban tanulmany késziil a forgalom alakuldsardl, a korabbi baleseti
tapasztalatokrol, valamint a mentd és tzoltd jarmavek valdszinG kivonulasi
utvonalarol.

b) telepitési hely

A kivonulasi id0 szempontjabdl kiemelkedd jelentdségli, hogy a repiilotéri
tizoltd allomas hol helyezkedik el és csak masodlagos fontossagu a foldi
eseményekhez torténd vonulas szempontjai.

A repiilotér kialakitdsanak figyelembe vételével érdemes megfontolni, hogy a
foldi események kezelésére egynél tobb tizoltod allomas keriiljon kialakitasra. Légi
jarmi balesetekrol készitett tanulmanyok bizonyitjak, hogy a repiildgép balesetek
¢s események tobbsége a leszallopalyan, vagy annak kozvetlen kozelében
kovetkeznek be, amelyek koziil — a koriilmények és aldozatok vonatkozasdban — a
biztonsagi savban, a kiiszobokhoz kozel tortént balesetek okozzak a legsiulyosabb
kovetkezményeket.

A bekovetkezett és vizsgalt 100 balesetet  tanulmanyozva és elemezve
megallapithato, hogy az Gsszes esemény 22 %-a a futdpalya kiiszobétdl szamitott
1000 men beliil, illetve a futopalya kozépvonalatdl oldaliranyban mért 30 méter
tavolsagon beliil 1éva teriileten tortént; 26 %-a a futopalya végén kiviil, a futdpalya
vegétdl szamitott 500 méteren beliil, illetve a futopalya kozépvonalatol
oldaliranyban mért 30 méteren beliil 1évo teriileten kovetkezett be.

A nagyméretll 1égi jarmivekkel tortént balesetek helyszinei ahhoz hasonld
megoszlast kovetnek, mint a kisméretd légi jarmlveké. A nagyméreth
repiildgépek esetében 16 %-a a futdpalya kiiszobétol szamitott 1000 méteren beliil,
illetve a futopalya kozépvonalatdl oldalirdnyban mért 30 méter tdvolsdgon beliil

1évod teriileten tortént, 26 %-a a futépalya végén kiviil, a futdpdlya végétdl
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szamitott 500 méteren beliil, illetve a futdpalya kozépvonalatdl oldaliranyban mért
30 méteren beliil 1évd teriileten kdvetkezett be.

A thzoltdo allomas elhelyezése szempontjabol azok a pontok Iényegesek,
amelyek az erdsen veszélyeztetett teriiletek esetében a legrovidebb kivonulasi 1dot
biztositjak. Ott, ahol egynél tobb tlzoltd allomas biztositott, az allomasok
mindegyike helyet adhat a teljes jarmi allomany egy vagy tobb jarmiive szdmara.
A rendelkezésre 4ll6 oltdanyag teljes mennyiségét ilyen esetekben a tiz
eloltasanak lehetséges mddja szerint osztjak meg.

A mentd ¢és a tlzoltd jarmlvek szdmdra esemény esetén a mozgasi teriiletre
azonnali behajtasi lehetdség sziikséges, és képesnek kell lennilik e teriiletek
legszélsd pontjait az ajanlott kivonulasi idon beliil elérni.'**! Ha uj allomas keriil
kialakitasra, abban az esetben jarma kivonuldsi probakkal hatarozzak meg a
lehetséges baleseti helyszinekhez viszonyitott optimalis elhelyezést. A repiildtér
jovobeli fejlesztési terveire az elhelyezés kialakitasa soran szintén figyelmet kell
forditani, mivel a rosszul tervezett elhelyezés jelentdsen megnyujthatja a kivonulas
idotartamat.

Minden egyes tlizolté allomast oly mddon kell elhelyezni, hogy a futdpalya
térsége a lehetd legkdzvetlenebb modon legyen elérhetd, amely a mentd és tlizoltd
jarmlvek szdmara a legkevesebb forduld megtételét igényli. Az elhelyezések
biztositsak, hogy a jarmivek altal megteendo tavolsag a lehetd legrovidebb legyen
azon futdpalydkhoz viszonyitva, amelyet elsddlegesen az adott tizolté allomas
szolgal ki. A készenléti allasok késedelem nélkiili elérése alapvetd kovetelmény,
¢s minden egyes tlizoltdé allomas adjon lehetdséget a forgalmi eldterek guruld utak
legteljesebb szemmel tartasara is.

c) kialakitas és épités

Minden egyes repiilotéri tizoltd allomas dnmagéaban teljes mentd és tlzolto
egységnek tekintendd, amelyet a jarmiivek és a személyzet elhelyezésére szolgalod
megfeleld létesitményekkel épitenek meg. A jarmlvek nagyobb mértékd
karbantartasat szolgdld létesitményt nem sziikséges az allomasnak magaban
foglalnia, feltéve, hogy az a repiilotéren vagy annak kdzvetlen szomszédsagaban

biztositott.
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A létesitményeknek rendelkeznie kell:

o megfeleld elhelyezéssel a jarmlvek és a kisebb karbantartasok,
javitasok szamara,

e a jarmOvek mikodtetését €s vezénylését ellatd személyzet részére
elszallasolasi és adminisztrativ 1étesitményekkel;

e kommunikéacios ¢és riasztdé rendszerrel, amely vészhelyzetben a
jarmivek hatékony és azonnali bevetését biztositja;

e megfeleld tarold és miszaki kiszolgalo létesitményekkel, amelyek az
egyes alloméasokon tartott eszk6zok ¢és oltdanyag tartalékok
megdvasahoz sziikségesek.

Az alapvetd kovetelmények teljesitése soran nem csupan a kialakitasi, de a
részletkérdésekre is gondot kell forditani, mivel a tapasztalatok tanusaga szerint
barmelyik hidnya novelheti a hivasok vételéhez és a kivonulashoz sziikséges 1dot,
valamint a tGizolté dllomds napi mikodésében problémakat idézhet eld.

A thzolto laktanya célirdnyos mikodésének hatékonysaga érdekében az aldbbi
szempontok megfontoldsa indokolt:

A jarmlvek elhelyezése zart, vagy nyitott (csak megfeleld klimatikus
viszonyok esetén) gépkocsiszinek, amely minden egyes jarmi szamara elegendd
helyet €és az egyes jarmivek koriil elegendo teret biztosit a kiszolgald személyzet
szamara. Altalanos szabalyként megallapithatd, hogy minden egyes jarma koriil
legkevesebb 1.2 m széles kozlekedd sav sziikséges.

Az egyes gépjarmi szertarak méretét — magaban foglalva a munkateriileteket
is — elsdsorban a pillanatnyilag rendszeresitett jarmivek szama hatidrozza meg, de
figyelemmel kell lenni a repiildtér magasabb mentd és tlizoltod kategoridba soroldsa
miatt a jovobeli tipusok méreteire is.

A szertarak padldjanak teherbirdsa legyen alkalmas a jovoben beszerzésre
keriild jarmavek sdly valtozas hatisainak elviselésére is. A padlézat feliilete
legyen ellendlld az olajjal, a zsirral és a habkoncentraitummal szemben. Legyen
konnyen tisztithato, amely csuszasmentes, kovezett feliilet, vagy kemény feliiletd,
szigetelt beton kialakitasaval biztosithatd. A padlozatnak az ajtok irdnyaban lefelé
lejtéssel kell rendelkeznie, ahol nagy teherbirasu racsfedéllel ellatott, keresztiranyt
elvezeto- gyljtd csatorna fogadhatja a szinekbdl, illetve az eldudvarrdl szarmazo

felszini vizeket.
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A szerekhez torténd bejutast szolgald kapuk gyorsmikodtetésiek és megfeleld
mechanikai szilardsaggal rendelkezzenek — ahol lehetséges — ablakokat kell
beépiteni a minél jobb természetes megvilagitds érdekében. Az ajtok nyitdsa
torténhet manualis uton, de automata mikodtetd berendezés révén is, amely a
hirkézpontbol a tizoltd allomas riasztd csengdjének mikodtetésével egy idoben
tavvezérléssel biztosithato.

Az automata rendszer meghibasodasanak esetére manudlis nyitasi lehetoséget
is biztositani kell. Az ajtonyilas méretei a jarmiivek szamara elegendd mozgasteret
biztositsanak. Tapasztalatok szerint a 3.8 méteres szélesség és a 4.5 méteres
magassag a jelenleg gyartott 6sszes jarmi részére elegendd.

Az éplilet elotere elegendd helyet biztositson a jarmlvek ¢€s felszerelesek
mozgatasahoz, tovabba térvilagitassal rendelkezzen az ¢jszakai tevékenység
céljaira. A jarmivek mosasabdl keletkezett szennyezett vizet a kornyezetvédelmi
eldirasoknak megfelelden sziikséges kezelni.*®! A gépjarmi gardzsban megfeleld
vilagitast, és a legkevesebb 13°C tartdsdhoz sziikséges ftési rendszert kell
biztositani.

Azokban az orszagokban, ahol a magas kdornyezeti homérséklet a jellemzd, ott
a klima szabalyozasa megfontolhat6. Megfeleld kialakitasu elektromos ¢és levegd
utanpotlasi rendszer ugyancsak sziikséges ott, ahol a jarmaivek elektromos fltéssel,
akkumulatortoltdvel rendelkeznek.

A jarmivek kipufogd gazinak szabadba vezetését korszer( fiistgaz elszivo
rendszerek kiépitésével lehet biztositani, annak érdekében hogy a szertarakban és
az épiilet mas részeiben tartdzkodokat ne érhesse toxikus hatas €s a rendszeresen
végzett motorjaratas soran a 1égtér ne szennyezodjon.

A jarmlvekhez vezetd barmiféle csatlakoztatds nem akadalyozhatja a riasztas
esetén torténd kivonulast, és az azonnali és biztonsagos lecsatlakoztatasi lehetdség
biztositott legyen.

Az elhelyezés céljara szolgald létesitmények a személyzet szamdra
tartalmazzon 6ltozkodési, tisztalkodasi, f6z0-étkezd €s szaritd helyiségeket.

Az 61t6z0 szoba a kiszolgdld személyzet szamara ruhavaltashoz elegendd térrel
rendelkezzen, és iilohely legyen biztositott. Az asztalokkal és székekkel butorozott
étkezd egyuttal tanuloszobaként is szolgalhat, melynek oktatasban torténd

hasznalatat megfelelden elhelyezett tabla segitse elo.
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A konyha egyszer(i ételek elkészitéséhez biztositson lehetdséget, ennek
érdekében el kell latni tizhellyel, mosogatoval, hideg-meleg folydvizzel, tarolo
szekrénnyel és hlitdszekrénnyel. A szaritd szoba tegye lehetové, hogy a személyzet
a nedves ruhdit gyorsan megszarithassa.

A tomlok szamara megfeleld allvanyrendszerrel és szelloztetéssel rendelkezd
raktarozasi lehetdséget kell biztositani, amely tomldjavitdé berendezést is foglaljon
magaba. A klimaviszonyoktol fiiggden tomldszaritd 1étesitményre lehet sziikség,
amely biztosithatd szaritotorony vagy egy kiegészitd flitd-szaritd Iétesitmény
forméjaban.

Az oltdéanyag szadmara is megfeleld tarolasi lehetdséget kell biztositani,
kiilonleges figyelmet forditva arra, hogy a homérséklet valtozds mindenkor az
0sszes hatdanyagra kilonkiilon meghatarozott homérsékleti tartomanyon beliil
maradjon. A szolgalat hatékony és gazdasagos mikodését értékesen segiti eldo egy
olyan altalanos mihely, ahol a karbantartasok és javitasok elvégezhetdk. Idealis
koriilmények kozott a tlzoltd allomast thzcsappal és — ahol ez lehetséges —
vizkivételezésre alkalmas kuttal kell ellatni a tomldok ¢és a jarmivek
kiprébalasadhoz, a hasznalatot kovetd ujrafeltoltéséhez, valamint kiképzési célokra.

A vészhelyzeti hivasok fogadasara és kezelésére minden egyes thzoltd
allomason sziikséges egy kozponti hely, ahonnan a jarmévek akcidra
vezényelhetdk, valamint az erdforrasok mozgosithatok és iranyithatok.

A helyszint olyan ponton kell kijel6lni, ahonnan a mozgési teriilet minél
nagyobb része attekinthetd. A szoba hangszigeteléséhez, az eldallo szelloztetési €s
hdmeérséklet szabalyozasi problémék kikiiszoboléséhez kiilonleges megoldasokra
is szilkség lehet. Az {igyeleti szoba vilagitasanak fényerd szabalyozasarol
gondoskodni kell, amely révén a kiilsd terep lathaté marad az tigyelet éjszakai
hasznalata esetén is.

A létesitmény tervezésekor fontos arrdl gondolkodni, hogy a repiildtér
novekedésével 6sszhangban allo bovitésre legyen lehetdség.

A jarmiveknek oly modon kell parkolniuk, hogy ha barmelyik meghibasodna,
az a tobbit nem akadalyozza a kivonuldsban. A magas zajszintnek kitett tGzoltd
allomasok esetében — az ligyeleti szoba mellett — bizonyos hangszigetelési

megoldast tehet sziikségessé a személyzet elhelyezési korlete is.
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3.18.7. Személyzet

A mentd és tlizoltd allomas miikodtetéséhez, illetve a bevetésekhez sziikséges
teljes személyzeti létszamot akar hivatasos, akar kisegitd személyzetrdl van szo,
ugy kell tervezni, hogy a kdvetkezd kritériumok teljesiiljenek:

» amento és tizoltd jarmlveken akkora 1étszamu személyzet legyen,
amely légi jarm0 baleset, esemény helyszinén hatékonyan ¢és
egyidejliileg biztositani tudja az elsodleges, vagy a madsodlagos
oltdanyagok maximum kapacitassal torténd kijuttatasat,

» a mentd és tlizoltd szolgalat altal mikodtetett, illetve azt kiszolgald
hirado tgyelet szolgaltatasait képes legyen folyamatosan addig
fenntartani, amig a repiilotéri vészhelyzeti terv alapjan alternativ
intézkedések torténnek a feladatok atvételére.

A mentés biztositdsahoz sziikséges 1étszamot a repiildteret hasznald repiilogép
tipusok hatarozzak meg. Repiilési lizem idotartamara a megfelelden kiképzett
személyzet azonnali riaszthatosagat biztositva lehet csak garantalni, hogy a mentd
¢s tlzoltd jarmiveket késedelem nélkiill vonultathassak, és azokat maximalis
kapacitassal mikodtessék.

A kiképzett személyzetet oly mddon kell bevetni, hogy az elérhetd legrovidebb
reagalasi 1dot biztositsa, €és az oltdéanyagok megfeleld mértékkel torténd
alkalmazasa teljes egészében folyamatosan fenntarthatdo legyen. A személyzet
vonatkozasaban figyelmet kell forditani a kézi kotelek, 1étrak és a 1égi jarma
mentésében, illetve a tlzoltdsban altaldban haszndlatos egyéb mentd és tizoltd
eszk6zok hasznalatara is.

A légi jarmi, mentési és tlzoltasi feladatokra biztositott teljes személyzete
(hivatasos és/vagy kiegészitd) legyen teljes egészében kiképezve feladataik
végrehajtasara, és a veészhelyzet felszamolasanak vezetdje aldrendeltségében
(iranyitasaval) tevékenykedjen.

A mentd ¢és tlzoltd szolgdlatra toborzott személyzet legyen hatarozott, a
mentés soran kialakult helyzet felméréséhez kezdeményezd, hozzaértd és
mindenek elott jol képzett. Idealis koriilmények kozott minden egyes személynek
képesnek kellene lennie 1égi jarml balesetben a valtozé koriilményeket felmérni,

¢s feliigyelet nélkiil a megfeleld beavatkozasokat 6nalloan megtenni.
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Ha a rendelkezésre all6 allomany kezdeményezokészsége nem megfeleld, ezt a
hianyossagot magasabb képesitéssel rendelkezd, tovabbi iranyité allomany
alkalmazasaval kell kikiiszobolni, akik beosztott személyzeteik tevékenységéért
felelosek.

A mentd ¢és thzoltd szolgalat szervezéséért és kiképzéséért felelds tiszt

tapasztalt, képesitett és hozzaértdo vezetd legyen.

3.19. A Repiilotéri Katasztrofavédelmi Igazgatosag allomanyanak vizsgalata

A repiildtéri szolgalatnal eltoltott tobb évtizedes tapasztalataimat felhasznéalva
a Testrevelési Egyetemmel kozosen kidolgoztuk azt a Magyarorszagon
egyediilallo fizikarpszichikai vizsgalati modszert, amely a specidlis szolgalatot
ado BM OKF Repiilotéri Katasztrofavédelmi Igazgatosag készenlétet ellato
allomanyanal keriilt lebonyolitdsra. A moddszer segitségével egyénre szabottan
megallapithat6 a vizsgalt személy fizikai, pszichikai allapota, amelynek a szolgalat
ellatasa altal megkdvetelt szintre hozasaban, majd a szinten tartasaban a TE végzos
hallgat6i mikddnek kozre. Azon kiviil, hogy a felmérés, majd felkészités alapjan
igyeksziink a szolgalat altal megkdvetelt maximalis teljesitményt "kihozni"
mindenkibol, a rendszer nagy segitséget biztosit arra is, hogy a kiilonb6zo
beosztasokba torténd kivalasztas soran az egyén képességeit figyelembe vegyiik.

A thzoltonak szolgilat kézben komoly fizikai terhelést kell elviselnie és
gyorsan dontenie tarsai és sajat maga ¢letét kockaztatva.

Szolgélat ellatdsa és bevetés alkalmaval felléphet a faradas, ami a szervezet
hanyatl6  alkalmazkodasi képessége a homeosztdzis fenntartdsira és
helyreallitasara, amely magaban foglalja az ideg és izomrendszert.

A kozponti és periféridlis faradas lehetséges okai a tizoltokra jellemzo fizikai
tevékenységek alatt:

e az ¢lettani folyamatok anaerob iranyba tolodnak el, tejsav és ammonia
képzodik,
e ho sokk,

e asejten beliili ion- haztartas felborulasa.
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Kovetkezmények:

e a tejsavszint emelkedése miatt jelentdsen csokken a fizikai teljesitmény
hatékonysaga,

e az ammonia felszaporoddasa az idegrendszeri folyamatokat
kedvezotleniil befolydsolja, novelve a dontési idot és hibas dontések
szamat,

e izomgorcsok alakulhatnak ki amely érintheti a szivet is

Ho sokk :
» a sziv terhelése jelentdsen emelkedik, elsdsorban a pulzus
miatt,
romlik az izom vér €s oxigén ellatasa,
jelentds a vizvesztés,
no a tejsav €s ammoniatermelés,

romlo6 agyi funkciok,

YV V. V V V

emelkedett szabadgyok képzodés €s oxidativ sériilés a
fehérjékben, zsirokban és DNS-ben.
A vizsgalatok iranyultsaga :
e a tlizoltdi szolgalatot ellatd célszemélyek antropometriai feltérképezése (pl.
a testsuly dontden befolyasolja a terhelhetdoséget, faradast, ¢s komoly
kockazati faktort jelent),
e terhelés-élettani vizsgdlatok futdszalagon (sziv és keringési rendszer,
agyagcsere folyamatok allapotdnak meghatarozasara),
e biokémia vizsgalatok (anyagcsere folyamtok és molekularis folyamatok
nyomon kisérése).
A vizsgalat lebonyolitasainak menete
»  Meglévo betegség, sériilés, nagyfoku faradtsag kiszarése, majd a vérkép,
(hematokrit, hemoglobin, trombocita, fehérvérsejt szam, granulocita, limfocita
szam, nyugalmi EKG, vérnyomas ellendrzése. A szoveti vératdramlas nyugalmi,
1ézer doppleres mérése a pulzusszdmmal szinkronban. R-R ingadozas mérése. A

7

vérkép vizsgalatokat a spiroergometrias®’! vizsgalatok eldtt minden esetben

elvégeztiik.

81



A betegség, sériilés, vagy gyogyulas hamissa teszi a kapott adatok értekelését.
Jellemzden ebben a kiilonleges munkakorben dolgozokndl is csak optimalis
vérkép, vérkémia, vagy spiroergometrids értékek mellett varhaté el a stressz
helyzetben is hibatlan fizikai €s szellemi teljesitmény leadasa.

Akinél tobbszori ellendrzés mellett sem valtozott j6 iranyba a vérkép, azt
szakorvoshoz irdnyitottuk, bar ezekben az esetekben a vizsgalt egyén tudott

A tOzoltéruhdban, stritettlevegds palackkal felszerelt spiroergometrias
vizsgalatoknal a vérképet nyugalomban és terhelés utan is ellendriztiik.

A vérmintdk centrifugaldsa utdn a vorosvértestek és a plazma kozti vékony,
sziirkésfehér rétegben, az un. buffy rétegben talalhatok a fehérvérsejtek és a
thrombocitak. A fehérvérsejteken beliil eltérd strségiik alapjan tovabbi két
szubpopuldciot lehet megkiilonboztetni: a granulocytdkat és a lymphocytak
rétegét. A bevetési ruhdban mért 6sszetevok %-os értékeit az alabbi (9.sz.) dbran

foglalom Gssze:

% A vérképértékek atlaganak valtozasa tGzoltéruhaban, légzokésziulékkel felszerelve spiréergometrias vizsgalatkor

(n=12) 1. abra

Limfocita
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/ 1.71%
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9. szamu abra: vérképérték atlaganak valtozasa védofelszerelésben
A QBC-IIL Plus a mintdk festése, majd a buffy réteg mechanikus kiterjesztése

révén gyors és egyszert vérkép meghatarozast tesz lehetové, mind elore levett

EDTA -s vérbdl, mind ujjbegybdl vett minta segitségé vel.
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Vizsgalataink sordn igy megadtuk kapillaris veérbol: Hematokrit: % (42-54
férfi, 37-47 nd), Haemoglobin: g/dl (14-18 férfi, 12-16 nd) Trombocita: x109/1
(140-400) Fehérvérsejt: x109/1 (4,3-10), Granulocyta: x109/1 (1,8-7,2),
Granulocyta: % (45-80) Lymphocita: x109/1 (1,7-4,7), Lymphocita: % értékeket
(22-55).

»  Antropometriai vizsgalattal az optimalis testsuly, a megfeleld testosszetétel,
az elhizas, a koéros sovanysag, az optimalis izomtdmeg meghatarozasa. Az
antropometria tudomanya szerint az ember esetében az alkattipust dontden az
hatdrozza meg, hogy az optimalis testsuly valoban mennyi kg, amelyet kiilsd
behatasok, masszazs, fogyokura, vagy a testedzes legerdsebb - de nem karosito -
ingerei sem valtoztatjak meg, hiszen ez 6roklott jelleg.

A vizsgalatok alapjan el kell kiiloniteni egymastdl az oroklott és a szerzett
komponenseket, meg kell mérni a tomegiiket, és eldonthetd, hogy az egyes
komponensek aranya az életkor, a nem, a testi felépités, az egészségi allapot, stb.
ismeretében megfeleldo-e, vagy egy-egy komponens - testdsszetevd - mennyiségén
valtoztatni sziikségszerq.

81 megalkotoi logikailag

Az Aaltalunk hasznalt Drinkwater és Ross eljaras'
helyesen abbol indultak ki, hogy amennyiben az egyes testdsszetevok mennyisége
meghatarozésra keriil, a frakciok O6sszegének egyenlonek kell lennie a kénnyen
mérheto testtomeggel.

Ezzel a metodikdval az emberi test a kovetkezd frakciokra oszthato: a
harantcsikolt izmok tomege, a csontok tdmege, az esszencialis (Iényeges, fontos)
¢s tartalek zsir tomege, a maradék tomeg, amelyet dontd tobbségében a zsigerek
alkotjak.

A kovérséget nem a testtomeg, hanem a test teljes zsirtartalmanak ismeretében
itélhetjiik meg, és ezzel mar mindsitjiik is. Kretschmer tipologiaja: piknikus, atléta,
leptoszom. Tovabbi bontés: extrapiknomorf, piknomorf, metromorf, leptomorf,
extraleptomorf.

Sheldon feltételezése szerint az alkat kizarélag genetikailag kodolt.

Az egyén Oroklott és szerzett morfoldgiai tulajdonsagainak Osszessége,
amelyet részben a gének, részben a méhen beliili és kiviili életben érvényesiild

hatasok alakitanak ki.
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Endomorf tipus: (a kretschmeri tipologiaban ez a piknikus) a puha kerekded
formak, az elhizdsra vald hajlamossag, a fokozott zsirraktarozd képesség a
jellemzd.

Mezomorf tipus: (a kretschmeri tipoldgidban ez az atlétikus) kemény, markans
konturok, erds izomzat, kotott iziiletek, feszes és vastag bor jellemzi.

Ektomorf tipus: (a kretschmeri tipologidban ez a leptoszom) relativ sovanysag,
a lineéris vékony alkat a jellemzd.

A testosszetétel a Drinkwater €s Ross (1980) altal javasolt metodikéval
elkiilonithetd a mért testtdmegben az izom, a csont, a zsir, és a belsd szervek
tomegének mennyisége abszolut értékben, (Kg) tovabba meghatarozhato az egyes
testosszetevok testtomeghez viszonyitott relativ aranya (%) is. A relativ izom €s
zsirtdmeg, nem, ¢életkor, valamint a testalkat ismeretében kilogrammban kifejezve
hatdrozhat6 meg az egyén kivanatos testtomege.

A testalkat és a becsiilt csonttomeg alapjan jellemezhetd az egyén
erOsithetdsége, illetve az erdsités "gazdasagossaga". A tulzott izomtomeg az
alloképesség és a gyorsasag rovasara megy.

Az optimalistol eltérd zsirtomeg a teljesitményt és a varhatd élettartamot
csokkenti. A hizasra valdo hajlam elore jelezheto, illetve a kdros sovanysag
elkeriilhetove valik vizsgalataink segitségével. A ferihegyi felmérés eredményét az

alabbi (10.sz.) dbra mutatja:

esetszam Testalkat tipusok megoszlasa a ferihegyi tizoltoknal

[a=4 41\

60

(hizasra val6 hajlam) 29 0/0

(izmos, sportol6 alkat)

Extrapiknomorf Piknomorf Metromorf Leptomorf

10. szamu abra: testalkat megoszlasa vizsgalt allomanynal
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»  Terhelhetdség megallapitasa futészalagon sportfelszerelésben 4 km/ora
sebességrol indulva 3 perces lépcsokkel 2 km/oéra sebességi fokozatonként a
teljes kimertilésig. A terhelés alatt a pulzusszadm és a borhdmérséklet figyelése.
Kifulladasi (anaerob) kiiszobhoz a pulzusszam ¢és fizikai teljesitmény
megallapitasa. A terhelés utan a tejsav-felszaporodas mértékének megadasa. A
megnyugvas 5 percen keresztiil torténd monitorozasa.
Az egyénre jellemzd keringési alkalmazkodas megallapitésa.

»  Terhelhetoség megallapitasa futészalagon, fokozatosan emelkedd
terheléssel teljes bevetési szerelésben (hovédd ruha, véddcsizma, véddsisak,
stritett levegos 1€gzokésziilék) 4 km sebességrol indulva az kifulladési kiiszobig.
A terhelés alatt a pulzusszam ¢és a borhdmérséklet figyelése. A terhelés utan a
tejsav- felszaporodas mértékének megadasa. Vérkép vizsgalata. A megnyugvas 5
percen keresztil valé monitorozasa. Ha kontra indikdcid nincs, akkor az
egyénileg megallapitott maximalis pulzusszamig.

» A szoveti vérataramlas terhelés utani 1ézer doppleres mérése a
pulzusszdmmal szinkronban.

» A pszichikai tesztpalya teljesitése kozben EKG jelbdl a szivfrekvencia
monitorozasa, a teszt utan a tejsav-felszaporodas mértékének megallapitasa.

» Teljes kord spirdergometrias (tiido befogadoképességének mérése)
vizsgalat: ventillacio, 1égzésszam, oxigénfelvétel, széndioxid leadds, oxigén
pulzus megadasa sportfelszerelésben ¢€s tlzoltéruhdban. Szivultrahangos
vizsgalat.

» A TE végzds hallgatoinak kozremikodésével - egyénre szabottan - a fizikai

allapot "szintre hozasa", majd "szinten tartasa".

A modszer segitségével egyenként keriil megallapitasra a készenléti szolgalatot
ellaté személyek pszichikai allapota. A specidlis vizsgalatokra azért van sziikség,
mert a Repiilotéri Katasztréfavédelmi Igazgatosag teriiletén, ha esemény torténik,
akkor gyorsan, szakszerlien és adott esetben komoly pszichikai és fizikai terhelés
mellett kell a beavatkozast lefolytatni. A kevés vonuldsi tapasztalat miatt az
allomany fizikai ¢és pszichikai allapotanak figyelemmel kisérése ezért

elengedhetetlen kovetelmény.
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3.19.1. Mérések értékelése

Az antropometriai vizsgalatok ramutattak, hogy a felmért tGzoltok kb. 60
%-a optimalis testsuly és test Osszetétellel bir. A testsulygyarapodésban is
van azonban egy kiiszobérték, kb. 6 kg, ami felett jelentdsen romlik a
teljesitmény és nd a kockazati tényezd.

A terhelés élettani vizsgalatok eredménye szerint a tizoltok sziv, keringési
¢s alloképességi adatai atlag felettiek. A szerényebb teljesitményt eléroknél
ezt a mutatdt szolgdlati beosztasnal ajanlott figyelembe venni. (11.sz. dbra)
A thzoltéruhdban végzett teljesitmény jelentdsen romlott és azonos
teljesitményhez joval magasabb pulzus tartozott.

Az elvégzett é¢lettani és biokémiai vizsgalatok koros elvaltozasra nem
utalnak.

A thzoltoruhdban elvégzett terhelésre adott valasz, a mért vér
paraméterekben, sokkal nagyobb fizikai kihivast jelzett vissza.

Egyéni edzés ¢és taplalkozasi program beinditdsa a testsuly felesleg
eltlintetésére.

A vizsgalt thzoltok terhelhetdsége elfogadhatd, de egyéni edzésterheléssel
¢s munkabeosztassal csokkenthetd a kockazati tényezd szamos személynél.
A sorozat terhelésre adott valtozdsok még nem ismertek a vizsgalt
populacidban. Ezért kivanatos lehet ilyen tipust vizsgalat a kozel jovoben.

Az egyénre szabott terhelés kialakitdsa €s alkalmazasa folyamatban van.

A kiképzett, tapasztalt munkaerd rendkiviil magasan all az emberi és

anyagi értékskalan ezért ovasa, apolasa, fejlesztése elengedhetetlen.

Az életkor és az alloképességet legjobban jellemzd teststUlykilogrammra esd oxigénfelvétel
6sszefliggése tazoltoknal

75 s Z 4 o
oxigénfelvétel atlag: 47,6 ml/kg —
9

trendvonal

2,6
33,6

20,6 futasi sebesség atlag: 13,29 km/é6ra

13 5 7 9 11 131517 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 91 93

11. szamu abra: testsuly kilogrammra esd oxigénfelvétel
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Az izmok oxigén felhasznaldsa szempontjabol kétféle allapot van: aerob és
anaerob. Ezek a gor0g eredetii szavak arra utalnak, hogy az izmok kapnak-e
elegendd oxigént a mikodésiikhoz, vagy nem. Amikor egy emelkeddn egyre
novekvd az igénybevétel akkor anaerob munka folyik az izmokban, ekkor a
szénhidratok tokéletleniil égnek el és a tejsav felszaporodik. Ez az anyag okozza az
izomlazat is. Amikor a terhelés folyamatos és nem tul erds, akkor a szénhidrat

¢gése is folyamatos és tokéletes, lebomlik egészen széndioxidda és vizzé.

3.19.2. Az allomany pszichikai vizsgalata

Az elvégzendd vizsgalat rovid leirdsa:

A vizsgalat négy f0 blokkbdl tevodik Ossze, képességtesztek,

személyiségtesztek, pszichologiai és pszichofizologiai vizsgalatok.
o Képességtesztek (papir-ceruza tesztek)

A vizsgalat keretében megallapitasra keriil az altalanos intelligencia, annak
szintje, valamint a figyelem koncentracido, a megosztott figyelem, éberség,
gyorsasag €s az operativ vizualis memoria.

o Képességtesztek (miszeres vizsgalatok)

P-R méter segitségével meghatirozzak a reakcioidot bonyolult helyzetekben, a
reagalas gyorsasagat és mindségét. A konfliktometer alkalmazasaval behatarolasra
keriil a stressztlird képesség €s a dontéskészség konfliktus szituacidban.

A figyelem stabilizator pedig a figyelmi képességekre, annak terjedelmére, a
faradékonysagra, az operativ vizudlis memoridra és az anticipacids (késdbb
bekovetkez0 eseményekre torténd felkésziileés) képességek vizsgalatara terjed ki.

e Személyiségtesztek

Kérddives személyiségtesztek segitségével valaszt kapunk az egyén
okok miatt bekdvetkezett) betegségeire €és neurdzisara (kiilvilaggal kapcsolatos
testi és lelki zavarokra), valamint valaszt kapunk a szocialis szabalytudatra és az
aktivitasra vonatkozodan is.

e Pszichofizoldgiai vizsgalatok
Tremormérd segitségével meghatdrozasra keriil a '"biztos kezlség",

stabilométerrel a tlizoltd szolgalat ellatdsa szempontjabol fontos egyensulyérzék.
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Galvanikus bdrreakcid, pulzus és vérnyomdsmérd alkalmazasaval a feladatok
megoldasa kdzbeni pszichés allapot keriil regisztralasra.

A kényszerhelyzeti gyakorlat tapasztalatai alapjan, az OMSZ szakmai
iranyitasaval sziikséges az allomany egészségiigyi kiképzése, annak érdekében,
hogy bekovetkezett baleset alkalmaval szakszerfien meg tudjuk itélni a mentendd
személy egészségiigyi allapotat, a sériiltek "belsd korbdl" torténd mentését és

elsodleges ellatasat.

A FEJEZET OSSZEGZETT KOVETKEZTETESEI

A légi jarmii balesete esetén elsodleges szempont a fedélzeten rekedt utasok
kimentése és biztonsagba helyezése, amelynek mindennemii mas feladatot ala kell
rendelni. A légi jarmiivek tiizeinek — a felhaszndlt és beépitett anyagok
tulajdonsdagai alapjan — jellemzoje, hogy nagyon révid ido alatt pusztito
hevességuvé valnak. A sajatossag miatt szigoru kovetelmenyeket kell kialakitani a
mentés szervezése és lebonyolitdsa soran.

A fejezetben dsszefoglaltam az elméleti és kritikus teriiletre vonatkozo elveket, a
repiiloterek kategoriaba torténo besorolasanak szabalyait.

Szamitas, gyakorlati példa alapjan vilagitottam ra a sziikséges oltoanyag
kiszamitasanak modjara, és bemutattam azt az altalam kidolgozott - gyakorlatban
is sikerrel alkalmazott — diagrammot, amely a mukodési ido fiiggvényében az
oldatintenzitas nagysagara ad jelentos segitséget a tuzoltas vezeto részere.
Segitsegével, a beavatkozo gépjarmiuvek alkalmazasaval biztositani lehet a
folyamatos és a sikeres oltas kdévetelményét.

Az életmentés mielobbi megkezdése érdekében szigoru idonormdaknak kell a
repiilotéren  tevékenykedo szolgalatnak megfelelnie, amely a repiilotér
kialakitasanak és foldrajzi elhelyezkedésének fiiggvényében készenléti dlldashely
mukodtetését teszi sziikségessé.

Ahhoz, hogy a beosztott allomdany megfelelo szinvonalon tudja ellatni a feladatat,
megfelelo fizikai-pszichikai allapottal kell rendelkezni, amelyre a szakmai
vezetéesemmel lebonyolitott RKI dllomany felmérése kapcsan vilagitottam ra. A

taktikai beavatkozas érdekében elsodleges szempont az dllomany folyamatos
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elméleti és gyakorlati képzése és az elsajatitott anyag szinten tartasa, szamon
kérése.

A felszamolasban kézremiikodo szervezetek egyiittmiikodése igényli a megfelelo
kommunikacios csatornak meglétét és miikédtetését. A biztositando védelmi szint
meghatarozasat, annak bonyolultsaga miatt tobb példan keresztiil mutattam be.

A kovetelmények megfogalmazasa soran nem elhanyagolhato szempont a
rendelkezésre adllo oltoanyag megléte és tarolasa, valamint az dllomany
elhelyezésére szolgalo laktanyak kialakitasa sem. Tobb évtizedes — teriileten

eltoltott - tapasztalataimat foglaltam dssze a fejezet targyaldsa soran.

4. TOZOLTO SZERVEZETEK BEAVATKOZASANAK SZABALYAI

4.1. Vészhelyzeti tervezés

A 1légi jarmG vészhelyzetek kezeléséhez minden egyes repiilotérnek
vészhelyzeti tervvel kell rendelkeznie. A tervek utasitasok sorozatat tartalmazzak,
amelyek a vészhelyzeti feltételek teljesitésére kialakitott intézkedéseket targyaljak.
Az utasitasokban foglalt rendelkezéseket rendszeres i1dokozonként gyakorlati
probakkal ellendrzik, amelynek soran megallapithaté, hogy a szervezet képes
megbirk6zni minden valoszinGsithetd, szokatlan feladattal, tovabba ekkor nyilik
lehetdség arra, hogy a hatdsdgokkal, valamint minden egyes érintett személlyel
megismertessék az esemény felszamoldsa soran megteendd Iépéseket.

Az utasitasok sorrendbe szedve kijelolik minden egyes érdekelt fél, (pl. a
légiforgalmi irdnyitas, a mentd és tlzoltd szolgalat) 1€gi jarmi balesethez torténd
hivasara vonatkozé intézkedéseit, mind a repiilotéren beliili, mind a repiilotéren
kiviili események vonatkozasdban, tovabba — ahol rendelkezésre all — a segitséget
nyujtdé varosi mentd €s orvosi szolgdlatok riasztdsdra szolgald utasitdsokat is
tartalmazza.

A vészhelyzeti szervezésben a fo kapcsolat a mentd €s tizolto szolgalat, illetve
a légiforgalmi iranyit6d szolgalatok kozott keriil kiépitésre €s 1ényeges, hogy e két
szolgalat kozott allanddan a lehetd legszorosabb egylittmikodés valosuljon meg.
Vészhelyzeti koriilmények elrendelése esetén a beavatkozd jarmivek szamara

teljes kor( elsdbbséget biztositamk a guruld utakon haladé minden egyéb
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jarmavel szemben. ' A vészhelyzeti szervezési eljarasok rendelkeznek az érintett
kisegitd szolgalatok altal haszndland6 Osszevondsi korletrol és talalkozasi pont
(ok)- rol. A talalkozasi pont egy eldzetes meghatarozas szerinti olyan pont (példaul
uttorkolat, tutkeresztezodés vagy egyéb meghatarozott hely), amelyet a
vészhelyzetre kivonul6 jarmivek és személyzetek elsddlegesen utba ejtenek, hogy
az O0sszevonasi korletekrdl és/vagy a baleset/esemény helyszinérdl utbaigazitast
kapjanak.

Az Osszevonasi korlet egy elozetesen kijelolt stratégiai teriileten elhelyezkedd
pont, ahol az esemény felszamoldsdban a kisegitd személyzet, a jarmivek, vagy
egyéb felszerelés készenlétben tarthatd sziikség szerinti felhasznalas céljabol. Az
Osszevonasi korletek egyike rendszerint a tlzoltéallomas szomszédsagaban
helyezkedik el.

Javasolt két vonalhalos térképet rendszeresiteni, az egyik a repiilotér keritésén
beliili megkdzelitési utvonalakat, a vésztartalék fellelési helyeit, a taldlkozasi
pontokat, Osszevonasi korleteket, mig a masik a kornyezo telepiiléseket mutatja,
feltiintetve a megfeleld orvosi létesitményeket, megkozelitési utakat, talalkozasi
pontokat tartalmazza a repiilotér kozéppontjatdl szamitott hozzavetdleg 8-10 km -
es sugard koron beliil. Ahol egynél tobb vonalhdlos térképet alkalmaznak, ott
tigyelni kell arra, hogy az esemény felszdmoldsdban résztvevd szervezetek
szamara a koordinatak azonnal azonosithatoak legyenek.

A térképekbdl egy-egy példanyt a vészhelyzeti kozpontban, a repiilotér
tizemeltetési kozpontjaban, a légiforgalmi irdnyitd toronyban, a repiildtéri és a
kornyékén talalhato telepiilések tlzolté allomasain, minden egyes korhazban,
rendordrson, helyi telefonkdzpontban és az adott korzet minden egyéb hasonld
vészhelyzeti és informacids kdozpontjdban helyeznek el.

Az ilyen fajta térképet szamozott vonalhaldval és jelzésekkel kell ellatni a
térkép altal felolelt tertileten taldlhatdé minden pont kénnyl azonosithatosaga
érdekében. Az ilyen térképek haszndlatit rendszeres idokozonként oktatni
sziikséges. Ha két, vagy tobb repiilotér talalhatd egymas szomszédsagaban, akkor a
lehetséges tévesztések elkeriilése miatt a térképeket egyeztetve készitik el.

Az esemény felszdmolasaban érdekelt résztvevoket allandd informdacidval
latjak el, a vészhelyzeti megkozelitési utvonalak barmiféle korlatozasarol, mint

példaul javitdas miatti lezarasukrol, vagy ho miatti jarhatatlansagarol, stb. Ha a
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repilotér keritéssel Ovezett, akkor minden egyes vészhelyzeti egységek —
repiilotéri rendorség/védelmi szolgalat és egyéb illetékes helyi hatoésag —

rendelkeznek a kapuk nyitasahoz sziikséges kulcsokkal.

4.2. Gyiilekezési, talalkozasi pontok

Célszerti, a mozgdasi teriileten egy vagy tobb készenléti pont kijeldlése,
amelyekre a mentd és tizoltd jarmivek eldre kihelyezhetdek a mozgasi teriiletre
készenléti pontokon 1évd mento és tlizoltd jarmavek elhelyezkedése:

a) nem zavarhatja, illetve nem szakithatja meg a navigacidés berendezések

muakodését,

b) nem akadalyozhatja a 1égi jarmi gurulasi utvonalakat,

c) a vonuldsi utvonalon semmineml akaddlyozd tényezd nem novelheti a

reagalasi idot.

A készenléti pontokon elektromos energiaforrasra lehet sziikség, futési, illetve
hiitési célokra, illetve a radioé hirkozlés fenntartasahoz.

A rossz iddjarasi koriilmények a repiilotéren vagy kozvetlen kodrnyezetében
korlatozhatjak a mento és tizoltd jarmivek mozgasat. Ha ilyen koriilményekkel
vald taldlkozas valdszinlsithetd, akkor kiegészitd eljarasokat kell oly modon
kialakitani, hogy:

a) a thzoltéallomas személyzete folyamatosan értesiijon a repiildtéren

fennall6 pillanatnyi latasi feltételekrdl, példaul az iranyitotorony frekvenciajan

figyelve, illetve a kozforgalmi tajékoztatd szolgalat adasait hallgatva, vagy
egyéb mas kommunikacios eszkoz révén,

b) meghatdrozzdk az Osszes segitségnyujtdsban kozremikodd hatdsag

hatranyos iddjarasi koriilmények kozotti reagélasi dejét, és ahol lehetséges

torekedni kell az idonormak javitasara;

c) a kiképzd program a repiilotérrol és kozvetlen kornyezetérdl alapos

ismereteket foglaljon magéba,

d) a mentd és tlizoltd személyzetet készenléti riasztasi allapotba helyezze,

amikor a repiildtéren a 1atasi koriilmények a repiilotéri hatosag altal kijeldlt

eldre meghatarozott szint ala romlanak. A készenléti riasztasi allapot
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mindaddig maradjon fenn, amig a latasi koriilmények nem javulnak, illetve

amig a légi jarmi lizemelést sziineteltetni kezdik.

A segitségnyujtasba bevonhaté mentd és tlizoltd egységekkel és egyéb alkalmas
helyi beavatkozé szervezetekkel, egységekkel kolcsonds segélynyujtasi riasztasi
programot kell kidolgozni.

A 1égi jarmi tiizek kezelésével kapcsolatban kézség szintll reagalas csakis a
gyakori és valosagszerlien modellezett kiképzési feladatok révén érhetd el.

A mentésben kozremikodo, segitségnyujtasra  érkezd tlizoltoszolgalat
riasztasat lehetdség szerint kozvetlen telefonvonalon kell biztositani. Vonalhalos
térképpel ellatva a minimalis idon beliil ki kell érkezniiik a kijeldlt dsszevonasi
pontra, vagy a baleset helyszinére. A segitségnyujtasra érkezd egységek 1égi jarmi
mentésre €s tlizoltasra megfeleld felszerelést is malhdzzanak a gépjarmiveikre.

Mind a miszaki mentd, mind a tlizoltdszolgalatok részérdl sziikséges, hogy a
sériiltek szamara elsdsegélyt tudjanak nyujtani. Bizonyos mértéki mentd €s orvosi
szolgaltatas a repiilotéri mentd és thzoltd szervezet szerves rész is lehet €s, ahol
ez lehetséges, ajanlott is. Az ilyen szolgdlatok azonos munkarendben, minden
tizemi iddszakban alljanak rendelkezésre.

A megfelelden megvalasztott és kijelolt személyzet, felszerelés és orvosi
ellatmany azonnali kivezénylésének biztositdsdhoz kiilondsen fontos, hogy a légi
jarmi vezetd és tizoltoszemélyzet az elsdsegélynyujtd eljarasok terén jol képzett

legyen.

4.3. Légi jarmi vészhelyzetek

A légi jarml vészhelyzeteket, amelyek esetében a mentd tizoltd szolgalatok
igénybevételére lehet sziikség a kovetkezd szempontok szerint csoportositjuk:

a) légi jarma baleset — a repiilotéren vagy annak szomszédsagaban
bekovetkezett esemény,

b) teljes vészhelyzet, ha tudott, vagy feltételezhetd, hogy a repiilotér felé
kozeledd valamely 1égi jarml olyan nehézségekkel kiizd, hogy a baleset
vesz€lye fennall,

c) helyi készenlét, ha tudott vagy feltételezhetd, hogy a repiildtér felé

kozeledd 1égi jarmiben meghibasodas keletkezett, de az nem olyan sulyos,
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hogy a biztonsagos leszallas soran barmiféle komolyabb kovetkezményt

eloidézhetne.

4.4. Légi jarmi balesetek soran az iranyitas altal kovetend6 eljarasok

a) riasztja a mentd ¢és tlzoltd szolgalatot, tdjékoztatdst adva a baleset
helyszinérdl €s minden egyéb 1ényeges részletrdl, amelynek tartalmazni kell:

e a légijarmi tipusanak,

e a baleset idopontjanak,
meghatarozasat.
Az  informacidkat kiegészithetik, részleteket ismertetve a fedélzeten
tartdzkodok szamarol, a tlizeldanyag mennyiségérdl — ha érdemleges — a 1égi
jarmi iizemeltetdjérdl, és ha ismert a fedélzeten 1€vo barmiféle veszélyes
anyagrol, beleértve azok mennyiségét és fellelési helyiiket is.
b) a repiilotéri vészhelyzeti tervben eldirt eljardsok alapjan kezdeményezi a
rendorség ¢és a védelmi szolgalatok, valamint a repiildtéri hatosag riasztasat,
kozolve a taldlkozasi, gyiilekezési pontokat,— ahol ez sziikséges — a

hasznalhat6 repiilotéri bejarati kapukat.

4.5. Teljes vészhelyzet

a) minden fontos részlet megadasaval az ligyeletes torony szolgélat riasztja a
mentd és tlzoltd szolgalatot, hogy a haszndlandd futopalydhoz alkalmazando
elore kijelolt pontokon alljon készenlétben. Az emlitett részletek kozott
szerepelnie kell a kovetkezoknek:

e |égijarmul tipusanak,

e a tiizeldanyag mennyiségé nek,

e a fedélzeten tartdzkodok szdmanak, beleértve kiilonleges helyzett
személyeket — cselekvésiikben korlatozottakat, mozgas képtele-
neket, vakokat, siiketeket,

e aprobléma természetének,

e a hasznaland¢6 futépalyanak,

e a leszallas varhato idopontjanak,
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e ha ismert a fedélzeten 1évO barmiféle veszeélyes anyagot, beleértve
azok mennyiségét és fellelési helytiket.

b) ha sziikséges, meg kell adni a talalkozési pontokat és a hasznalandd
repiilotéri bejaratokat. A repiilotéri vészhelyzeti tervben lefektetett eljaras
alapjan kezdeményezi a kolcsonds segitséget nyujtdo tzoltd szolgalat

(szolgalatok) és egyéb megfeleld szervezetek riasztasat.
Minden fontos részlet kozlésével riasztja a mentd €s tlzoltd szlgalatot, hogy a
hasznalandé futopalyahoz alkalmazandé eldre kijelolt készenléti pontokon alljon

készenlétben.

4.6. Légi jarmii tiizolt6-és mento eljarasok

A légiforgalmi irdnyitastdl érkezd vészhelyzetet bejelentd hivas vételével a
sziikséges eszkozoket utra kell inditani a baleset helyszinére, illetve a hasznalatos
futdpalyahoz alkalmazand¢ elore kijeldlt készenléti pontokhoz.

A mentd ¢és tlizoltd tevékenység a repiilotéri mentd és tlzoltdszolgalat adott
idopontban szolgald szolgalat parancsnokanak és az iigyeletes igazgatdjanak a
felelosségi korébe tartozik.

Abban az esetben, ha baleset megtorténtérdl nem a szolgalatban 1évo
légiforgalmi irdnyito tiszttdl érkezik a jelzés, a mentd és thzoltdszolgalatnak
ugyanugy kell eljarnia, mint akkor, amikor az értesités a légiforgalmi iranyitastol
érkezik. Ebben az esetben a légiforgalmi iranyitast azonnal tajékoztatni kell a
vészhelyzet természetérdl és koriilményeirdl.

Ha a mentd és tOzoltojarmlvek kivonultak valamely balesethez, akkor a
légiforgalmi iranyitast errdl tajékoztatni kell, hogy az a mentd és tizoltoszolgalat
pillanatnyi allapotarol értesithesse az dsszes induld és érkezd repiildgépet.

Varhato 1égi esemény sordn a mentd és tizoltdjarmiveket ugy kell elhelyezni,
hogy a becsapddas varhato térségét minél jobban ,,lefedhessék”, figyelmet forditva
ra, hogy legalabb egy olyan ment0 és tlizoltojarmi legyen ugy elhelyezve, hogy az
a baleset helyszinét a lehetd legrovidebb idon beliil elérhesse. Futémi
meghibasodassal vagy kerékkdpeny problémaval kapcsolatos vészhelyzeteknél
mindig adott a lehetdség, hogy a 1égi jarml a futdpalyarol leszalad, és esetleg egy

mentd tlizoltd jarminek iitkdzik. Ilyen esetekben tanacsos ezeket a foldet érési
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pont kozelében felsorakoztatni, és foldet érés utdn a repiilogépet a futopalya
mentén kdvetni.

A repiilotéri mentd és tlzoltdeszkdzok repiilotéren kiviili baleseti helyszinekre
torténd kivonulasat a kolcsonds segitségnyujtod tlizoltdszolgalatokkal az Riasztasi
Segitségnyuijtasi Terv (RST) szerint kell elvégezni. "

Minden esetben, ha Ilehetséges, a kolcsonds segitséget nyujtd
tizoltoszolgalatok a repiilotéri  frekvenciat kisérjék figyelemmel A gyors
jarmivek a lassabbaktol fiiggetleniil haladhatnak, azonban az eldbbiek radion
keresztiil irdnyitsdk az utdbbiakat, az Utra vonatkozo tdjékoztatast adva minden
esetben, amikor ez sziikséges. A gépjarml vezetok Ovatosan vezessenek azokon
az utvonalakon, amelyek egyéb utakat keresztezhetnek.

A hasznalatra biztositott oltéanyag gondos felhasznalasa kiilondsen fontos a
tizvédelemmel nem rendelkezd repiildtéren kiviili teriiletek esetében, tovabba a
legelonyosebb  felhasznaldas  lehetové tételehez  kijuttatdsanak  modszerét
koriiltekintden kell megvalasztani.

Vészhelyzetben a késlekedés megelozése érdekében a repiildtéren kiviili
domborzatot és kozlekedési feltételeket elozetesen felmérik és a jelentds
akaddlyoz6 tényezdket a mentd ¢és tlzoltdjarmhveknek adott vonalhalds
térképeken feltiintetik.

Fiiggetleniil att6l, hogy a beavatkozas kezdetén van-e tiiz, a tizoltd szolgalatok
a beépitett oltoberendezéseket, alapvezetékeket készenlétbe helyezik ill. kiépitik
azért, hogy a repiilogép fedélzetén tartézkodokat veszélyeztetd, belobband
lizemanyag t0z esetén késedelem nélkiili megkezdhessék az oltasi, mentési
feladatok végrehajtasat.”>!!

Minden egyes személy koteles megfeleld, szabvany védoodltozetet viselni a
fellobbano tiizek esetében a sériilések mérséklésére, tovabba annak érdekében,
hogy a helyszini 6ltdzéshez sziikséges iddt megtakarithassak. A fobb taktikai

eljarasokat a 12. szamu abra tartalmazza.
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szemelyek fg_l_kutatésa,—kin‘rentése :
(vészcsuszdan keresztil)

[lozs! mentésre hasznalatban levo ajton
behatolni (szemben)

Mlos! Sugarat a kimenftésre hasznalt
terlletekre, ajtokra iranyitani

12. szamu abra: a mentés soran alkalmazott fobb taktikai eljarasok

Thzveszélyes folyadék elfolyasakor semlegesitéssel, vagy habbal torténd
lefedéssel egy idoben lehetdség szerint minél tobb gyujtoéforrast sziintessiink meg.
A hajtoma altal okozott gyujtoforrasokat semlegesiteni sziikséges.

A gazturbinds hajtomilivek esetében a tiizeldanyag pdra begyujtasahoz
elegendd hotartalék marad. A tiizeldanyag elfolyas révén eldrasztott teriiletek
habbal torténd befedése soran tekintettel kell lenni az elsddleges mentési feladatok
altal igényelt viz és a rendelkezésre 4ll6 Osszes vizutanpotlas teljes mennyiségére.

Ha a repiilotéri karbantartd berendezések kozott 1étras, emeldkosaras autd,
vagy hordozhatd vészhelyzeti vilagitd berendezés talalhatd, fontos, hogy az
elozetes intézkedések kitérjenek ezen eszkozok kivonultatasara is, ha koziiliik
egyre, vagy tobbre sziikség lehet.

A mentési feladatokat a kiépitett ajtokon €s buvo nyilasokon keresztiil hajtja
végre minden esetben a beavatkozo allomany, amikor ez lehetséges, de a
thzoltoszemélyzetet erdszakos behatolasi modszerekre is ki kell képezni, és ehhez
megfeleld  szerszamokat kell biztositani. A behatolashoz sziikséges vagasi
feliileteket a torzson, csucsaindl sarga derékszogekkel hatarolt négyzetekkel

jellik.
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A fedélzeten tartozkodok mentését a lehetd leggyorsabban kell végrehajtani
ugy, hogy a roncsbdl torténd kiemelésiik és szallitasuk soran a sériiléseik ne
sulyosbodjanak. Az elsddleges kovetelmény azonban mégis az, hogy a tlzzel
fenyegetett teriiletekrol oket mielobb eltavolitsuk.

A torott izemanyag, (gyulékony) hidraulika folyadék, alkohol és olajvezetékek
lezarasaval vagy eltomitésével lehet csak megakadalyozni, a tz kiterjedésének
novekedését és a kijelolt menekiilési utvonalak biztositasat.

Ha a hdforras nem sziintethetd meg €s langok fenyegetnek, akkor a hatdsnak
kitett, de még érintetlen lizemanyag tartdlyokat megfeleld oltdanyagokkal védeni,
hiteni sziikséges.

Mentéshez, vagy szelloztetéshez a 1égi jarmi ablakai gyakran haszndlhatoak.
Koziilik némelyiket vészkijaratként torténd hasznalatra is kialakitottak. A
kijaratokat megjeldlik, és zarkioldo szerkezetekkel latjak el ugy, hogy azok mind
kiviilrdl mind a beliilrdl biztositjak a nyithatésagot. A szelloztetéshez hasznalhatd
kijaratok koziil mindig csak a széllel atellenes oldalon lévoket lehet és szabad
kinyitni.

Az éjszakai mentési feladatoknal elengedhetetlentiil sziikséges a karhelyszin
megfeleld bevilagitasa Az alkalmazott villamos berendezéseknél — generatorok,
vilagitotestek, erdosaramu kabelek stb. - rendkiviil fontos, hogy azok csak
megfeleld szabvanyos védettségli eszkozok legyenek, mert ellenkezd esetben
tulmelegedés, vagy a szigetelési ellendllds megszlinése miatt, olyan kisiilések,
ativelések keletkezhetnek, amelyek a részben megrongalddott tiizeldanyag-
tartalyokbdl kifolyt tiizeldanyagot belobbanthatjak.

Ovatosan kell eljarni a tiizeldanyag-tartaly terek szelldztetésénél is. Szamos
esetben az erdszakos behatolast segitd szerszamok helytelen hasznalata tizveszélyt

idézhet €lo.

4.7. Légi jarmi tiizek oltasa

A repiilotéri mentod €s tlizoltoszolgalat elsddleges feladata, barmely balesetet
kovetd helyzetben a kritikus teriileten a tlz ellendrzés ala vonasa és a légi
jarmavon tartozkodok mentése. Az ajanlott felszerelési targyakat és modszereket

rendszerint a fenti célok hatdrozzak meg.
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Ha gyulékony folyadék az égés soran nincs érintve, a tlizoltds vezetd donthet
ugy, hogy elegendd csak oltd- vagy porlasztott sugarak hasznalata. A dontés
meghozatalaban a legjobb iranyad6 a tapasztalat, és annak ismerete, hogy a
rendelkezésre allo felszereléseket miként lehet hasznalni a leghatékonyabban.

A repiildgép kerekek és kerékkopenyek felheviilése robbanasveszélyt jelent,
amely nagymértékben fokozodik tiz jelenléte esetében. Annak érdekében, hogy a
repiildtéri mentd és thzoltdszolgalat tagjait feleslegesen ne veszélyeztessiik,
nagyon fontos kiilonbséget tenni a forr6 fék és a féktiz kozott.

A légcsavaros légi repiilogépeknél a hajozoszemélyzet - amennyiben az
lehetséges - a légcsavarokat tartsa a tlz kialakuldsa elott kellden nagy
fordulatszdmon porgetve ahhoz, hogy bdséges hitdlégaram legyen biztositott a
felforrésodott futdémivek visszahGtésére. A gazturbinas sugarhajtomiives 1égi
jarmavek kerekeinek tobbsége olvadé dugoéval rendelkezik, amely kb. 177 °C
homérsékleten kiolvad, és elereszti a kopenybdl a levegdt, mielott a nyomas
veszélyes mértékiire ndvekedne.

A keréktiizeket a repiilotéri mentd és tlzoltészolgalat tagjai kiilondsen
ovatosan, elolrdl vagy hatulrdl kozelitsék meg, sohasem a tengelyiranyban,
oldalrol. A forr6 kerék tul gyors lehiitése, kiillondsen, ha a hiités egy adott teriiletre
Osszpontosul, a kerék robbandsszeri megrongalodasat idézheti eld. Csak végsd
megoldasként alkalmazhaté kotott vizsugar, inkabb vizpermet alkalmazasaval
¢érhetjiik el a kelld hiitdhatast, azonban igy is csak 5-10 mp. tartamu, 30 mp-ként
ismételt beavatkozas javasolt.

Ha a kerékkopenyek mar leeresztettek, barmiféle oltdanyag hasznalhatd, mivel
a tovabbiakban mar nincs robbandsveszély.

Egyes polgari és katonai légi jarmiveket segédhajtomiivekkel latnak el
vészhelyzet esetére tartalék toloerd, illetve rovid felszallasok biztositdsara. Ezeket
a hajtomiveket rendszerint a gondolara, a torzs farok részére, a tdrzsbe, a
szarnybekotések kozelébe, vagy a torzs két oldalara, vagy aljara épitik fel.
Mikddését egy kisméretli gazturbina hajtoémajéhez hasonld hang kiséri.

A kilovelld lang fénye kék szinl, melyet a lathatd langcsovan tulnyualo, a
gazturbina sugarhajtomiihéz hasonld forré gazoszlop ovez. Kevéske fiist 1athato,
kivéve, amikor a relativ paratartalom 70 % vagy magasabb. A belsd maradvanyok

(mind példaul a gumi és a szemcsézett filc tavtartok) égése a hajtoerd
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megszinésekor rendszerint egy fekete fiistpamacsot eredményez. Egyes esetekben
azonban, a maradvany anyagok lassu égése 23 percig is folytatddhat, amely a
favocsonél kisméretl langot hoz 1étre.

Ha a hajtomivet tiz 6vezi, a teriiletet Ovatosan kell megkozeliteni, hatékony
lokalizalasara viz vagy hab hasznalhato, azonban a hajtéanyagban 1&vd oxidalo
anyagok miatt a tiizeket nem lehet eloltani.

Rovid iddtartamban nagyon erdteljesen égnek, viszont altaldban nem jelentds
mértékben jarulnak hozza a rongalddashoz, tekintve, hogy égdteriik olyan jol
szigetelt, hogy néhany perces nagyon erdteljes hd kell ahhoz, hogy
meggyulladjanak. Az ilyen nagysdgi homennyiség azonban mar azelott
visszafordithatatlan karokat, vagy haldlos aldozatokat kovetel, mieldtt a hajtoma
meggyulladasa bekovetkezne.

Ha a dugattyus hajtomi tiz a gondolan beliilre korlatozddik, de a 1égi jarmi
thzoltd rendszerével nem tarthatdo ellendrzés alatt, akkor eloszOor szaraz
porvegyszereket, vagy halont kell hasznalni, mivel ezek az oltdbanyagok a
gondolan beliil sokkal hatékonyabbak a viznél vagy a habnal.

A 1égi jarml szomszédos szerkezeti elemeinek hiitéséhez kiilsdleg hab- vagy
vizpermetet kell alkalmazni. A légcsavarokat sohasem szabad megérinteni, még
akkor sem, ha azok allnak.

Gazturbinas (sugar) hajtomuibelsore korlatoz6dd tiizek a legjobban akkor
kezelhetdk, ha a hajozd személyzet van olyan helyzetben, hogy a hajtomivet
atforgatas alatt tartsa és ennek megtételéhez a replilogép vészelhagyasa
biztonsagosan végrehajthato.

A tOzoltoknak a kiomld gazcsovatol tavol kell tartani magukat, azonban a
kilovelld langoktdl esetleg gyualékony anyagok védelmezése valhat sziikségesseé.
Az égodtéren kiviili, de a gondolan beliilre korldtozdddé gazturbinas hajtomi tiizek
legmegtelelobben a 1égi jarmi beépitett fedélzeti tizoltdorendszerével kezelhetok.
Ha a beépitett tizoltorendszer kiiiritését és a gazturbina leallitasat kdvetdoen a tiz
tovabbra is ég, akkor az oltds megkisérléséhez halon, vagy szaraz oltdpor
hasznalhato.

A replilogép kiilso szerkezeti elemeinek hidegen tartdsahoz kiilsdleg hab vagy

vizpermetet kell alkalmazni. A gézturbinds hajtdéma bedmld és kiomld nyilasaba
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ne fecskendezzenek habot, kivéve, ha egyéb hatdanyagokkal a tiiz nem tarthatd
ellendrzés alatt és ugy tlinik, hogy fennall a tiz tovabbterjedésének veszélye.

A mentd és thzoltdszemélyzet a mikodd gazturbinds hajtomi bedmld
nyilasatol legalabb 7,5 mr-re alljon, és a hajtdm végétdl pedig 45 m-re
tartozkodjon, nehogy a gazsugar megégesse oket.

Egyes hajtomivek titdn részegységeket tartalmazhatnak. A titdn, ha
meggyullad, a 1égi jarma mento ¢€s tlzoltdszolgalatok tobbségénél rendszeresitett
hagyomanyos oltéanyagokkal nem olthato el. Ha az ilyen tliz a gondolan beliilre
korlatozddik, esetleg hagyhatd, hogy kiégjen anélkiil, hogy magat a repiildgépet
sulyosan veszélyeztetné mindaddig, amig:

a) nincs kiviil olyan gyulékony para — levegdelegy, amely a langoktol vagy a

forré hajtomifeliilettol begyulladhatna,

b) a gondola ¢és a kornyezd érintett légi jarml szerkezetek dallagdnak

megdvasara hab vagy vizpermet rendelkezésre all.

A hajtomu tiznél tevékenykedd személyek és jarmivek ne helyezkedjenek el
kozvetleniil a hajtémi alatt, ahol az elfoly6 lizemanyag, a megolvadt fém vagy a
foldon keletkezett tiz veszélyeztetheti oket. A hajtoéma eldtti, utani, vagy oldalain
kiviili tevékenység lehetové teszi az oltdanyag kijuttatasat.

A hasznaland6 oltdanyag megvalasztasarol a helyszinen kell donteni, azonban
- mint ahogy minden t0zoltasnal - a tevékenység {0 célja a tiz mieldbbi ellendrzés
ald vonasa a tlzolt6 tevékenység altal eldoidézett kovetkezmény karok minimum
szinten tartasaval.

A halogenizalt hidrokarbonatokkal (halonok) a szaraz oltoporokkal és kisebb
mértékben a CO;-vel torténd tlizoltdshoz a hajtdmiivon beliil a tiz ellendrzés ald
vonhatd anélkiil, hogy a kiilonféle részegységek és Iétfontossagu rendszerek
egyaltalan beszennyezddnének. A fenti oltdanyagok hatdsosan alkalmazhatoak a
tiizeldanyagot ¢€s elektromos berendezést érintd, valamint kisebb feliileth folyo
tiizeldanyagok esetében keletkezett tiizek oltasakor.

Ha a légi jarm0 kornyezo szerkezeti elemeit veszélyeztetd hajtomiitiz alakult
ki, az oltdshoz mdas hatéanyagot kell haszndlni, mivel a hajtomi tovabbi

rongalodasat el kell keriilni.
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Az atterjedés veszélyének csokkentése érdekében barmiféle hatoanyag
alkalmazhato, beleértve a tiizeldanyag tartalyokat, vagy a l1égi jarma torzs hitésére
alkalmazott vizpermetet is.

Az esemény lezarasat kovetden a replilogép lizemeltetdjét tajékoztatni kell a
hasznalt hatéanyag természetérol, hogy az ilizemeltetd a sziikséges mértékben a
korrozioval vagy egyéb karos hatdsokkal szemben megeldzd intézkedéseket
tehessen.

A légi jarmi szerkezetekben jelenlévd magnézium otvozetek tovabbi tizoltasi
problémakat jelentenek olyan esetekben, amikor valamely légijarmi-tiz esetében e
fém is érintetté valik.

Magnézium tiizekkel szemben kezdeti szakaszban a gyulékony fém tiizekre
eloallitott oltéanyagokkal lehet beavatkozni, ha viszont nagy magnézium tomeg
gyulladt meg, a legjobb mddszer a nagymennyiségben alkalmazott egyszer(i
vizsugar.

Vizsugarral valé beavatkozas nem kivanatos olyan esetekben, ahol a tliz
elsddleges oltasi modszereként habot alkalmaznak, tekintve, hogy a vizsugar a
habtakar6t megrongalnd. A hab nagyobb mértékli alkalmazisa arra a kritikus
1doszakra javasolt, amikor a gyulékony tiizeldanyag folyasa jelenti az elsddleges
veszélyt.

A mentés ¢és minden lehetséges folyamatban 1€vo thzoltd tevékenység
befejezését kovetden gyakran tanacsos egyszerl vizet sugarban alkalmazni a még
mindig ¢égd magnézium alkatrészekre, még akkor is, ha ennek kozvetlen
eredménye a langok  helyi felerdsodésével ¢és  tekintélyes  mértékli

szikraképzodéssel jar.

4.8. Mentési taktika és az alkalmazott felszerelések

Repiilogép baleset mentési munkalatai esetén alkalmazott taktika és felszerelés
meghatdrozasakor a végrehajtando feladatokat kell tisztazni. A mentés kifejezést
ugy kell kezelni, hogy az magaban foglalja a 1égi jarmi fedélzetén tartézkodok
menekiilési utvonaldnak biztositasat.

A szabadban foly6 tevékenységek koz¢ tartozhat a thzoltds, a gép

kornyezetében 1évo lizemanyaggal elarasztott teriiletek habbal torténd letakarasa, a
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repiildgépbdl kibocsatott vészelhagyasi eszkozok hatékony hasznalatdban nyujtott
segitség ¢s a fedélzeten tartézkodok biztonsagos teriileten torténd Osszegytljtése,
valamint vilagitas biztositdsa — ahol ezt a kialakult helyzet indokolja.

Behatolni egyetlen olyan utvonalon sem szabad, amelyet a fedélzetet elhagyo
menekiilok igénybe vesznek. A jarmG kiliritése kozben a torzs kozelében
semmiféle ténykedés nem hajthato végre hatékonyan, ha a fedélzeten
tartozkodokat, vagy a mentd erdket fenyegetd tliz, vagy egyéb veszélyeztetd
kortilmények fennallnak.

Elsdodleges célkithzésként az Osszes fedélzeten tartdzkodd személy
megmentése €s biztonsagos helyre torténd kimenekitése tekinthetd, amelynek
érdekében olyan koriilményeket kell teremteni, amelyben a tulélés lehetséges, €s
amelyben a mentési tevékenység végrehajthato.

A fentick miatt alapvetd lehet azeldtt oltdst kezdeményezni, mieldtt a
fedélzeten tartozkodok koziil barmely személy mentését megkisérelnénk, mivel a
tiz elfojtasanak hianya, illetve az {izemanyaggal aztatott teriilet biztonsagossa
tételének elmulasztdsa kizarhatja, hogy a fedélzeten tartézkodok kozil akar
egyetlen személy is tilélje az eseményt.

Az elsodlegesen beavatkozd mentdegységek szdmdra tdmogatds az
egészségligyi személyzettdol, a iizemeltetdtdl, a repiildtéren dolgozok polgari
védelmi kotelezettség alapjan torténd elrendelése alapjan és a vészhelyzetekre
reagald kiilsd allomashellyel rendelkezd szolgalatoktol érkezhet. A mentd
szakaszban elengedhetetlen, hogy a gépen belill és kiviil a tiz elleni védelem
érdekében a kifolyt ilizemanyaggal daztatott teriileten habszonyeg keriiljon
kialakitasra, majd idonkénti helyreallitasra.

A torzson beliil a belélegezhetd 1égkdr biztositasa céljabol levegd bejuttatasat
kovetelheti meg a helyzet.

A behatolas vagy vészelhagyasi céljabol torténd ablak vagy ajtd nyitdsakor a
megfeleld védelemrdl a tlz kitérésének megakadalyozasara €s a menekiilési
utvonalak biztositasara gondoskodni kell.
formajaban egy nyomadsalld edényben tarolhatd és erre alkalmas siritett gazzal

juttathato ki szivattyu hasznalat nélkiil.
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Az elsd jarmi személyzetének Iétszama legyen elegendd a thzoltod
berendezések, illetve a thzoltd késziilékek mikodtetésének biztositasara és a
vészcsuszdaknadl vagy egyéb menekiilési itvonalaknal a segitségnyujtasra.

Ha a vészelhagyas folyamatban van, a tobbi jarm megérkezésével az elsod
jarmi személyzete egyéb, a fennallo koriilmények altal megkovetelt feladatokban
torténd segélynyujtasra felszabadithatd. Nemzetkozi tapasztalatok alapjan miutan a
thzoltas megtortént az alabbi mentési csoportokat célszeri mikodtetni:

a) a rendszerint két fobol allé6 mentdcsoportok behatolasa a fedélzeten
tartozkodok kisegitése céljabol. Mivel nincs két olyan baleset,
amely ugyanazokat a problémakat idéznék eld, ezért egy adott
mentdcsapat tagjait egyediili és csapatként torténd tevékenykedésre
is ki kell képezni. Fel kell szerelni oket a beszorult személyek
kiszabaditasara szolgal6 eszkozokkel, elsdsegélynytjtasra, minden,
a tevékenységiiket eldsegitd eszkozokkel. Kiilon tigyelni kell a
bizonyitékok  megorzésére, amelyek a Dbalesetet kovetd
kivizsgéalasban jelentdséggel birhatnak.

A mentdtevékenység kezdeti iddszakaban esetleg 16gzo-, illetve
kommunikacios késziilék biztositdsa valhat sziikségess€, lehetdség
szerint, annak minél kisebb méreti valtozata.

b) a Iégi jarmlvon belill olyan tzoltd késziiléket kell biztositani,
amely képes a visszagyulladdo kabin karpitozat ¢és butorzat
anyaganak oltdsara, vagy hitésére. Erre a feladatra a
legmegfelelobb  eszkdznek a  vizpermetezd  berendezések
bizonyultak;

c) a repiilogép fedélzetén vilagitasi és szelloztetési eszkozoket kell
biztositani.

A fenti feladatok elvégzése nem elsdbbségi sorrendben szerepel, ha a gép
belsejében tlzkeletkezés vagy visszagyulladas Ilehetdsége fennall, mielott
barminem tevékenységbe kezdenénk, azt kell megsziintetni.

Hasonloképpen, ha tliz nincs, de a karpit és a burkolat anyagainak szétbomlasa
a maradvany ho hatasara folyamatban van, azt vizpermet alkalmazasaval kell
megsziintetni és a kornyezetet természetes, vagy mesterséges szelldztetéssel kell

elviselhetové tenni.
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A szelldztetest olyan baleseti helyzetnél kell alkalmazni, ahol a tiz ellendrzes
ala vonasa, illetve oltasa megtortént, a 1égi jarmi belsd részei fiisttel, vagy tomito,
szigeteld, karpit vagy butorzat égéstermékeivel telitettek.

Fontos, hogy minél elobb tulélést biztosito legkort biztositsanak az esetleg
menekiilni képtelen fedélzeten tartézkodok védelme, tovabba a kutatasi és mentési
tevékenységet végzd mentd ¢és tlzoltd személyek tevékenységének segitése
érdekében.

A fiist és kigdzolgés koncentratuma, striisége €s Osszetétele akadalyozza a
latast, megneheziti a mozgast, és nagyon gyorsan végzetes lehet a fedélzeten
tartdzkodo Osszes személyre nézve.

Amig a mentésben koézremiikodo tlizoltok bizonyos fokd védelmet élveznek a
hordozhat6 1égz0 berendezés, illetve a 1égzést biztositd egyéb késziilékek révén,
addig a fedélzeten tartézkodok szdmdra a taléléshez alkalmas légkor
létreho zasanak egyetlen kielégitd eszkoze a repiildogép hatékony szelloztetése.

A szelloztetéssel érhetd el a fiist, vagy kigdzolgés eltavolitasa, avagy friss
levegd betaplalasaval, amely a fiistot és a kigdzolgést kiszoritva rohamosan javitja
a levegd Osszetételét, és a kabinban levd kornyezetet. Ennek elvégzésére megfeleld
modszer lehet a természetes szelloztetés a széllel atellenes és szélfeloli oldalan az
ablakok és az ajtok kinyitasaval, a levegd repiildgépen keresztiil torténd
ataramléasaval.

A pilétakabin ablakok nyithatd részei ugyancsak alkalmazhatok, feltéve, hogy
a kabinba vezetd ajtot nyitva tartjadk. A természetes szelldztetést korlatozhatja,
hogy a gép sz¢él feloli oldalan esetleg fiistolgd anyag talalhatd, amely a bearamlo
levegdt szennyezheti. Hasonld helyzet allhat eld, ha a szél feldli oldalon
lizemanyaggal szennyezett teriiletek talalhatok, vagy ahol az egy iddben folyo
tzoltadsi tevékenységben szaraz vegyszerport vagy porlasztott folyadék
hatéanyagot alkalmaznak.

A mechanikusan 1étrehozott szelloztetés az esetek tobbségében szintén
megoldast jelenthet. Olyan ponton elhelyezett ventillatorral, ahonnan tiszta levegd
szivhatd, a levegd a gép belsejébe hajlékony Ilégcsatornakon keresztiil
tovabbithato. Jelenleg mar olyan eszkozok is rendelkezésre allnak, amelyek
vizturbina hajtasti ventillator segitségével percenként akar 283 m’ levegd

tovabbitasara is képesek, hajlékony szdvet légcsatorna révén. A levegd csatorna
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kiomld vegét ugy kell kialakitani, hogy az a repiilogép valamelyik szarnyfeletti
ablakanak vészkijaratan keresztiil behelyezhetd legyen.

A késziilék alkalmazasakor inkabb a levegd betaplalas modszerét valasszuk, a
fiist eltavolitasara, mivel a bearamlo levegd viselkedése igy jobban szabalyozhato.
A berendezés, ha mentd ¢és thzoltojarmivekrdl ilizemeltetett vizturbina
alkalmazasdval miakodik, kivaléan alkalmazhato kiomlott {lizemanyag para

Léteznek egyéb berendezésfajtak is, amelyek a mechanikusan eldidézett
szelloztetésre alkalmazhatdéak. Ide tartoznak a sGritd vagy légszivattyus
késziilékek, amelyek kézott van villanymotor- és benzinmotor hajtasu is.

Minden esetben, amikor szelldztetést alkalmaznak, fokozodik a tiz
ujragyulladasanak veszélye minden olyan térségben, ahol a repiildgépen beliil
barmiféle anyag parazslik, illetve a légi jarmivon kiviil ott, ahol a légaramlés
felgyorsul. Hirtelen thzkitorés megakadalyozasara kézi vezérlésli, megszerelt
porlasztott vizpermet eldallitasara alkalmas sugarcsdvel kell a biztositast
megszervezni.

A fentiekben targyalt tevékenység soran a mentdsze mélyzetnek az alabbi
anyagokat és berendezéseket kell biztositani:

a) adott mennyiségli, nagy hatékonysagli oltdanyagot, lehetdleg habot. Az

elsd reagalasra kivalasztott jarma t0zoltd paraméterei feleljenek meg a

felhasznalas altali kovetelményeknek,

b) vilagito flszerelés — lehetdleg hordozhatd generatorrdl iizemeld — egy vagy

tobb vilagitd késziileket kiszolgald. A megvilagitasi igény terjedjen ki a

térvilagitasra és a tevékenységi helyen torténd lokalis vildgitasra is. Minden

vilagitdé késziiléknek és a generatornak egyarant biztositani  kell
robbandsveszélyes kornyezetben torténd mikodését is,

c) gépi hajtdsu szerszdmok, amelyek hordozhat6 eroforrasrdl torténd

muikodtetésre alkalmasak. Idedlis kortilmények kozott minden gépi hajtasu

szerszamot egy kozOs forrds tapldljon, ideértve a nagyobb vagasokhoz
szliikséges korfurészt vagy a sokkal pontosabb vagasokhoz alkalmazott
rezgdkéses hidegvagokat, beleértve azokat is, amelyekkel a bennrekedt
személyek kozelébe lehet férkdzni. Nincs kizdrva alternativ vagoeszkozok

biztositdsdnak, vagy a jarmire telepitett erdforrdsok alkalmazédsidnak
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lehetdsége sem, feltéve, hogy barmelyik alternativa egyenértékll lizemeltetési
lehetdségeket nyujt,

d) kéziszerszdmok, beleértve a huzal és szegecsvagdkat, megfeleld méreth és
kialakitast csavarhuzokat, feszitdvasakat, kalapacsokat és fejszéket. A teljes
kéziszerszam sziikséglet iranti i1gény legyen Osszhangban az {izemeld
replildgép tipusokkal, illetve az egyéb vészhelyzeti vagy karbantartd szolgalat
altal nyujtott tamogatassal. Figyelembe kell venni, hogy a korszerli gépek
szerkezete kizarja a kéziszerszamok tObbségének segitségével torténd
behatolas lehetdségét, és ha bennrekedt személyek vannak, ritkdn elégséges
azon szerszamok hasznalata, amelyekkel vagds vagy athatolas kizardlag a
kezeld személy erejével érhetd el. Ettdl fliggetleniil, megfeleld esetekben a
kéziszerszamok hasznosaknak bizonyulhatnak ¢és a kiképzd programokban
torténd oktatdsuk nem hanyagolhatdak el,

e) emeld/hajlitd berendezések rendszerint hidraulikus mikddtetésiiek, hajlitd
vagy emeld tevékenységekhez. Bevalt ipari készletet alkalmazni, amely egy
sorozat alkatrész egylittesébdl dsszeszerelhetd.

f) 1€gzésvédd eszkdz €és a mentéshez sziikséges revitox alarc,

g) kommunikacios eszkozok, lehetdség szerint miniatiirizalt radiotelefon
késziilékek, amelyek a repiilotéri mentd és tlizoltd szolgalat szdmara kijeldlt
frekvencidn tizemelnek. A késziilékek biztositsanak kétoldalu 6sszekottetést a
légi jarmhvon belil, illetve kiviil tevékenykeddok kozott, de a teljes
kommunikacids hatokdrzet viszonylag szik legyen. Egy mobil mikddtetésh
hangosbeszéld ugyancsak hasznos lehet, elsdsorban a tdmegek iranyitasara, a
tulélok utbaigazitasara €s 0sszegyujtésére.

h) kiilonféle eszkozok, ideértve az ¢€keket, tiizeldanyagvezetékdugokat,
lapatokat, burkolatokat, csuklyakat, koteleket és 1étrakat, megfeleld méretben
és fajtaban, 0sszhangban azzal a repiilogeéppel, amelyhez hasznaljak,

1) alégijarmi torzs belsejében vizpermet szorasara képes késziilékek,

j) friss levegd utanpotlasara képes berendezés, 1égtomlokkel egyiitt.

k) orvosi elsdsegélynyujtod felszerelés, amely idedlis koriilmények kozott elore
csomagolt kotszereket, pakolasokat, védotokban ollokat, ragasztoszalagot €s

égés esetén alkalmazandd kotéseket tartalmaz. Kortilhatarolt teriileteken a
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hordagyak nehezen kezelhetdk, de gerinctdmasz biztositdsa hasznosnak

bizonyulhat a stlyosan sériilt személyek ellatasara.

A b)-tol az 1)-ig felsorolt cikkeket oly mddon kell a mentd és thzoltd
jarmaveken felmalhazni, hogy a javasolt felszerelés a 2 perces reagalési idon beliil
az Osszes futopalya végnél, 3 percet meg nem haladd idon beliil a baleset
helyszinén igénybe vehetd allapotban legyen.

A rendkiviili esemény felszdmoldsakor sziikséges, hogy a hajozé és a tizolto
személyzet tagjai kozott egytittmikodés alakuljon ki.

Repiilogép esemény, vagy baleset alkalmival a személyzet tagjai
intézkedjenek arra, hogy a fedélzetén tartdzkodod Osszes személy biztonsidgba
helyezésre kertiljon.

Ha a parancsnok/pildta részérdl a vészhelyzet kinyilvanitasa repiilés kdzben
torténik, akkor hatdrozza meg az esemény természetét, azaz hajtomitiz,
bombafenyegetés, kabintliz, stb., valamint az esemény lekiizdésére vonatkozo
tervét.

A légi jarmi lizemeltetdje gondoskodjon arrol, hogy minden pildtdja ismerje —
tobbek kozott — a haszndlandd repiildtér eldirasait és eljarasait, tovabba a
személyzet minden tagja baleset, vagy rendkiviili esemény alkalmaval
meghatarozott feladatok végrehajtidsara legyen kiképezve. A gép és a repiilotér
tizemeltetoknek torekedniiik kell arra, hogy a mentd és tlzolto-tevékenység sordn

a lehetd legnagyobb foku egyiittmikodés alakuljon ki

: _.,f ﬁ:’* %
Filotak eq,e"&rh a]tnrnﬂ leallitasa,
fékszarny ki ennqﬂéﬁ kihermetizalas

Aramtalanitas : sétét! Vészvilagitas (kiilén

aramforras)
Légi-utaskiséerdk’ Mlkddtetik a csuszdakat)

Nyitjak az ajtdkat :
Irdanyitjak, seg olkat, altalaban
minden ajténa f

13. szamu abra: a személyzet eljarasai kényszerhelyzet esetén
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Balesetet, vagy eseményt kovetd tliz esetére minden érdekelt személyzetnek
(hajozd személyzet tagjainak és a tlzolto-személyzet tagjainak) tisztaban kell
lennie, az ajtok vagy vészkijaratok kinyitdsdval jard veszéllyel, amely lehetdvé
teszi, hogy a kabinba esetleg langok vagy mérgezo kigdzolgések juthassanak. A

személyzet eljarasait a 13. szdmu abra szemlélteti.

A hajozdszemélyzet tagjai rendszerint sajat eljarasaikat hajtjak végre a légi jarma
vészelhagyésara szolgalo csuszdaknak és koteleknek, stb. felhasznalasaval.
Mindezek ellenére a repiilotéri vészhelyzeti eszkdzok kozott lennie kell konnyh
Iépcsonek vagy létranak, mivel ezekre gyakran sziikség van, ha a reptildogép
berendezése meghibasodott, vagy ha a gép szarnyanak belépd éle mentén térténd
vészelhagyas sziikséges.

A 1égi jarm0bol az utasok gyors kimentésének eldosegitésére, valamint a normal
¢s a veszhelyzeti kijaratok ajtainal biztositott vészcsuszdak haszndlatira a
repiilogép személyzete képzésben részesiil Ahol ilyen csuszdak biztositottak, és
hasznalatban vannak akkor, amikor a t0zolté személyzet kiérkezik a helyszinre,
biztositsak azok mikodését és sziikség esetén a tlz elleni védelmét. Abban az
esetben, ha a csuszdak mikodésképtelenné valnanak, a mentd és tizoltoszemélyzet
altal biztositott 1étrakat, illetve vészhelyzeti lépcsdket azonnal hasznalatba kell
venni.

A vészesuszdak igénybe vétele rendszerint sokkal gyorsabb kabin elhagyast
tesz lehetové, mint a hagyomanyos Iépcsok vagy létrak, és ahol a gyors
vészelhagyas elengedhetetlentil fontos, ott ajanlatosabb a repiilogép berendezését
hasznalni. A tlzoltészemélyzetnek a csuszdak foldi végenél kell készenlétben
allniuk, hogy segitsenek labra allni a kiszall6 utasoknak és, hogy a helyszintdl
biztonsagos tavolsagra iranyitsak oket.

A szarnyfeletti kijaratokat igénybe vevd menekiildok rendszerint a szarny hatso
felén csusznak le, illetve a nyitott fékszarnyakon (ha azok kibocsatott helyzetben
vannak). Szamukra a labsériilések megeldzése céljabol segitséget kell nyujtani, és
azutan a helyszintdl biztonsdgos tavolsagra kell iranyitani dket.

A vészmentési eljarasok jobb Osszehangoldsa érdekében a hajozdszemélyzet
tagjaival kozvetlen kapcsolatot kell kialakitani. A repiildtéri vészhelyzeti

berendezések tobbsége ado-vevokésziilékkel van felszerelve, amely a fo6ldi
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iranyitas frekvenciajan tizemel. Az irdnyitotoronnyal kotott elozetes megallapodas
alapjan biztositani kell a 1égi jarmlvek irdnyitd frekvenciara torténd atallas
lehetdségét. A hajozdszemélyzet és a repiilotéri vészhelyzeti személyzet tagjainak
felelosseégi korét egyértelmiien ki kell jelolni, és minden koriilmények kozott a {0
hangsulyt a fedélzeten tartozkodo személyek biztonsagara kell helyezni.

A kotelességek ¢és a feleldosségi korok szempontjabol az aldbbiak hatarozhatoak
meg:

a) tekintettel arra, hogy a koriilmények és a szolgaltatisok a repiilterek

tobbségénél egymastol nagymértékben eltérdek, ezért a repiilogép-személyzet

tagjai elsdsorban a gépen tartozkodokért kell, feleldosséget vallaljanak. A végsd
dontés, hogy gépet kiliritsék-e, illetve, hogy azt milyen modszerrel hajtsak
végre, a személyzet dontésére kell bizni.

b) A tlzoltd személyzet feladata és kotelessége a repiilogép személyzetének

tagjait minden lehetséges modon segiteni. Tekintve, hogy a repiilogép-

személyzet tagjainak latotere korlatozott, a mentd és tlzoltészemélyzet azonnal
készitsen felmérést a gép kiilsd részérdl és a szokatlan koriilményekrol
tajékoztassa a személyzetet. A mentd és tlzoltdszemélyzet elsdrendi

kotelessége a gép utasainak biztonsagba helyezése. Abban az esetben, ha a

repiilogép-személyzetnek nincs médjaban feladatat ellatni, akkor a sziikséges

l1épések kezdeményezése a tizoltoszemélyzet kotelessége.

Annak érdekében, hogy a repililogép-személyzete, valamint a mentd és
tizoltoszemélyzet kozotti kommunikacié kialakuljon, a személyzetek szolgalatos
vezetdi kozott a kozvetlen Osszekottetés kialakitdsat meg kell szervezni. A
kozvetlen 0sszekottetés kialakitasara az alabbi rendszerek alkalmazhatoak:

a) a mentd ¢és t0zoltd berendezések tObbsége kijelolt radiofrekvencian

mikddik és az irdnyitdtoronnyal egyiittmikodve a 1égi jarmh felkérhetd, hogy

alljon at erre a frekvenciara. A berendezéseken olyan egyéb radidfrekvenciak

is bedllithatéak, mint példaul a légitarsasagi jarmavek, amelyek radidja a

Htarsasagi” frekvencidn makodik. A repiilotéri mentd és tlzoltészemélyzetek

szolgalatos tisztje a radidfrekvenciak barmelyikét hasznalhatja sziikség esetén.

b) a gép kozelébdl a nagy zaj miatt nehéz lehet a radidparbeszéd a hajozo

személyzettel, ha a hajtomivek mikodnek. A repiildgépek tobbsége ezért

vezetékes belsd hirkozldrendszerrel rendelkezik, amely rendszer a foldi
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személyzetek haszndlatara ,,dugaszos” csatlakozasi lehetdséget biztosit. A
csatlakozasi lehetdségek rendszerint a gép mellsd részének aljan egy fedeles
rekeszben talalhatéak. A repiildtéri mentd és tlzoltoszemélyzetnek tipus

specifikusan ismernie kell, hogy ilyen kommunikacids eszkoz is létezik, és a

helyszinen rendelkezniiik kell a sziikséges fejhallgatd és mikrofonkészlettel A

rendszer hasznalata révén a hajozéd személyzettel megfeleld kozvetlen

Osszekottetés 1étesithetd abban az esetben is, ha a hajtomtvek mikodnek.

c) ha egyéb kommunikacios lehetdoség nem alakithato ki, tanacsos, hogy a

mentd és tlzoltoszemélyzetek szolgalatos vezetdje a 1égi jarmi orrdnak bal

oldalanal jelentkezzen ¢éloszdval. Létesitsen parbeszédet a hajozo
személyzettel. E kommunikacié soran hasznosnak bizonyulhat egy hordozhat6
megafon késziilék. A kozolnivald tovabbitisahoz esetleg kézi jelek
alkalmazésara is sziikség lehet.
A foldon tartdzkodd személyzet részérdl mindig tanacsos megfeleld foldelést
biztositani mieldtt a géphez érnének. A repiilogépbe épitett foldelési eszkdz néha
megrongalodhat, ezért jelentds mértéki statikus elektromossaggal kell szamolni.

A repiildgép személyzetének gyakran lehetetlen, hogy a gép thzjelzd
rendszerének jelzésérol tokéletesen megbizonyosodhasson, ezért tanacsos a
replilogéppel megéllni és az érintett teriileteket szemrevételezésével, vagy a kiilsd
részek fiist vagy hd nyomai tekintetében torténd ellendrzésével megbizonyosodni a
jelzés valosagarol, mieldtt a 1égi jarml az eldtéren ledllna, ahol is az esetleges tliz
veszélyeztetné a tobbi gépet, vagy a kiszolgald épiileteket. E vizsgalat rendszerint
anélkiil is elvégezhetd, hogy a repiildgép ajtoit kinyitnak.

Gyakran sziikséges, hogy a megallitasat kovetden az egyik hajtomiivet
tovabbra is mikodtessék a gép fedélzetén a vilagitas és a hirkozlés biztositasa
érdekében. Ez bizonyos mértékig hatraltathatja a repiilogép mentési miiveleteket,
€s e problémat a beavatkozas soran figyelembe kell venni.

A dugattys motorral, illetve a légcsavaros gazturbinaval rendelkezd légi
jarmlvek esetében a talajon 1évd személyzetnek nagyon koriiltekintden kell
eljarni, nehogy belekeriiljenek a légcsavarok forgasi tartomanyaba.

A repllotéri vészhelyzeti felszerelések felsorakoztatasahoz a dugattyts

motorral, illetve a gazturbinds légcsavar hajtomivel rendelkezd légi jarmiavek
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tobbféle megkozelitési  lehetdséget  biztositanak, mint a  gdzturbinds
sugarhajtomuvel rendelkezok.

A hatrafelé nyilazott szirnykialakitas €s a gdzturbina hajtomi mogotti forrd
levegdsugar miatt a repiilotéri mentd €s tlzoltdszemélyzet tobbsége az orr-része
felol kozelit a repiilogéphez €s ott veszi fel helyzetét. Ezt nem kell szabvany
megkozelitési modnak tekinteni, mivel ennek eldontését szamos tényezd
befolyasolhatja. A megkozelités iranyat a szélviszonyok, a domborzat, a 1égi jarmi
tipusa a kabin kialakitasa és egyéb tényezOk is meghatarozhatjadk. Emiatt a
hajészemélyzet részérdl sziikséges, hogy a mentd ¢és tlzoltoszemélyzetet
tajékoztassak a kiilonleges eljarasi modokrol.

A kombindlt utas és aruszallito repiilogépek esetében a repiilotéri vészhelyzeti
személyzetet tajékoztatni kell a kabin kialakitasarol, tekintettel arra, hogy egyes
arurakterek a szarnyfeletti vészkijaratok mogé olyannyira talnyalhatnak, hogy
azaltal a vészkijaratok mentés céljaira nem vehetoek igénybe.

A légi jarml veszEly esetén torténd elhagyasara vonatkozo dontést a repiilogép
személyzetének tagjai kotelesek meghozni uigy, hogy a mento és tlizoltoszemélyzet
az 0 iranyitasuk alatt tevékenykedjen.

Nem varhaté el, hogy a tlzoltoszemélyzet teljes egészében megismerjen
minden egyes repiilogép tipust. A személyzet tagjai a vészelhagyasi eljardsokrol
atfogo kiképzésben részesiilnek, ezért ok sokkal elonydsebb helyzetben vannak a
gép vészelhagyasaval osszefiiggd dontések meghozatalaban.

Szinte mindegyik tipus rendelkezik a vészelhagyast szolgalod berendezésekkel,
a replildogép személyzet tagjainak pedig jaratosnak kell lenniiik e berendezések
alkalmazasa terén. A tlzoltészemélyzet a légi jarmG vészelhagyashoz
alkalmazhato 1épcsdket is felsorakoztathat, ¢és ilyen esetekben e Iépcsok
rendelkezésre allasarol tajékoztatni kell a személyzetet. Amikor vészcsuszdakat
vesznek igénybe, azokat a kiilsd karos hatasoktol megfeleloen védeni kell.

Ha nem alkalmasak az utasok és a személyzet kimenekitésére, vagy ha
megrongalddtak, a vészelhagyasra szolgald 1épcsdket kell haszndlatba venni. A
1épcsdk alkalmazasa eldonyokkel jarhat a szarnyfeliiletekrdl torténd vészelhagyéasok
esetében is, amikor is a szarny ¢€s a talaj kozotti tavolsag jelentds.

A vészelhagyds megszokott utvonalai kozé tartozik mind a szarnyfeletti

ablakon, mind a haszndlhat6 ajtokon keresztiili mentés. A szarnyfeletti ablak
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veészkijaratok hasznalata azonban veszélyeket is tartogat, ha a repiildogép normal
helyzetben kibocsatott futomiiveken all. A szarnyfeliiletek és a talaj kozotti
szintkiilonbség tulsdgosan nagy, amelynek lekiizdése sulyos sériiléseket idézhet
eld a gépbol menekiiloknek.

A szarny belépd élénél torténd vészelhagyast kell fontoldra venni, ha a szarny
kilépo élénél a vészelhagyds utvonalat esetleg tlz zarja el. Javasolt, hogy ha
kozvetlen életveszély nem 4ll fenn, abban az esetben csak a 1épcsdovel vagy
csuszdaval rendelkezd ajtokat hasznaljak.

Leszallas elott a repiild személyzete kozdlje a mentd és tizoltdszemélyzettel
azokat az informacidkat, amelyek a tlzoltdsi és mentési tevékenységet
befolyasolhatjak. A kozlemény tartalmazza a tiizeldanyag mennyiséget, a légi
jarmi fedélzetén tartdzkodd személyek szamat, a kabinok elrendezsét, az utasok
elhelyezkedését, a cselekvésképtelen utasokra és a kialakult helyzetekre vonatkozé

minden egyéb fontos informaciot.

4.9. Veszélyes anyagokat érintd balesetek

A kereskedelmi légi szallitd jarmGvek mind utas, mind aruszallitdo jaratok
esetében gyakran szallitanak veszélyes anyagokat. A megengedett anyagok
fajtainak €s azoknak a feltételeknek a leirasa, amelyek kozott ezek szallithatok, az
ICAC ,Veszélyes Anyagok Biztonsagos Leégiszallitasanak Technikai Utasitisai
(Doc 9284) kiadvanya tartalmazza, amelyeket a 18. Annex — ,,Veszélyes Anyagok
Biztonsadgos Légiszallitdsd”-nak rendelkezéseit minden szerzddd 4llamban
alkalmazni kell.">

A technikai utasitas rendelkezése értelmében semmilyen koriilmények kozott
sem engedélyezett egyes olyan veszélyes anyagfajtak 1égi szallitasa, amelyek
tulsagosan nagy veszélyt jelentenének. Egyéb, kevésbé veszélyes cikkek, habar
normal koriilmények kozotti szallitdsuk tiltott, bizonyos esetekben mégis
szallithatok, de csakis az Osszes érdekelt allam altal torténd jovahagyasaval (azaz a
szarmazasi, az atrepilt, a cél és a tranzitallam jovahagyasaval). Az altaldban
engedélyezett veszélyes anyagok koziil csak a viszonylag korlatozott mértékben
veszélyesek szallitasa engedélyezett utasszallité repiildgépen, mig a tobbi

veszelyesebb anyag csakis aruszallito 1€gi jarmiivon szallithato.
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4.10. Baleset utani eljarasok

A mentdegységeknek ismernilik kell a roncs mozgatdsara és az emberi
maradvanyok elszallitdsara vonatkoz6 nemzeti etnikai és helyi eljarasokat. Fontos
ismerni a légijarmi-baleset kivizsgalasaban alkalmazott moddszereket ¢és
eljarasokat is. A tlz eloltasat vagy ellendrzés ala vonasat kovetden a halalos
sériilést szenvedett és fedélzeten maradt személyek testének eltavolitdsat csakis a
felelds orvosi hatosagok végezhetik, illetve az 0 iranyitasukkal végezhetd. A testek
1do elotti  eltavolitasa szamos esetben akadalyozza a személyazonossag
meghatarozasat és a vizsgald orvos, a halottkém vagy a kivizsgalasi jogkorrel
rendelkez0 hatdsag részére sziikséges patologiai bizonyitékokat megsemmisitheti.

Ha az aldozatokat a 1égi jarma roncsbdl kell kiszabaditani, akkor a lehetséges
legelsd alkalommal fel kell jegyezni a tulélok altal elfoglalt iilés szdmat és
testhelyzetiiket. Ha az 4ldozatok a roncstdl tavolabb 1évo helyeken talalhatdk,
akkor azt a helyet, az aldozatot és az iilést azonositd cimkével ellatott jelzo karoval
kell megjeldlni. Az aldozatnak minden esetben hozzaja erdsitett cimkét kell
viselnie, amelyen megtalalasuk helye és iilésiik szdma szerepel. Hasonloképpen a
személyes targyakmak rogzitve kell maradniuk. A baleset kivizsgalasat segitd
informaciokkal és az O0sszes adat gondos feljegyzésével jelentdsen segithetd az
aldozatok azonositasa.

Ha a koriilmények lehetdvé teszik, mieldtt egyetlen testet is eltavolitananak, a
teljes térséget le kell fényképezni a késobbi rekonstrualas érdekében. A fényképek
a baleset kivizsgaldsdnak hasznos eszkozei. A fényképeket a baleset kivizsgalasara
jogosult illetékes hatosag szamara — amint lehet — at kell adni. Ebbdl a célbol
kivanatos lehet kinevezni egy mentd ¢€s tlizoltd fényképészt oly modon, hogy a
soron kovetkezd kivizsgalas céljaira a helyszin fényképezhetd legyen.

A balesetben érintett 1égi jarmii roncsai — beleértve az irdnyitd eszkozeit is —
nem mozgathatd mindaddig, amig a kivizsgalasi jogkorrel rendelkezd hatosag
elszallitasra fel nem szabaditja azokat. Ha a repiildgépet, vagy annak részeit azért
kell megmozditani, mert kdzvetlen életveszElyt kell elharitani, akkor azok eredeti
helyzetének allapotanak és elhelyezkedésének feljegyzésére 1épéseket kell tenni.
Ha a koriilmények lehetdvé teszik, a talajon megjelolt minden nagyobb alkatrész

elhelyezkedését és helyzetét mutato térképet kell késziteni.
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A kezdeti mentdtevékenység befejeztével lényeges, hogy a mentd €s tizoltd
személyzet a lehetd legnagyobb gondossaggal jarjon el annak érdekében, nehogy
mozgésaval a kivizsgalasban értékes nyomokat semmisitsenek meg. Példaul a
betegszallitd, a mentd és tlizoltd jarmivek ne a roncs foldi nyomvonala mentén
kozlekedjenek, ha mas megkdzelitési utvonal is adott.

A postazsakok és tasakok helyét meg kell jegyezni és ezt az informacidt at kell
adni az érintett szolgdlatoknak. Ha sziikséges a postakiildeményeket a tovabbi
rongalodastol meg kell dvni.

A repiilésben hasznalatos iizemanyagok ¢és hidraulika folyadékok a borrel
érintkezve borgyulladast okozhatnak. Azok a mentd ¢és tlizoltd szolgdlati tagok,
akikre ilyen folyadék rafolyt, mielobb alaposan szappannal mosakodjanak le. Az

atazott ruhazatot azonnal le kell cserélni.

4.11. Kiképzés

Azok a személyek, akiknek kizardlag az a feladatuk, hogy a 1égi jarmivek
tevékenységéhez mentd és tlizoltd szolgalatot biztositsanak, szerencsére kevés éles
helyzet felszamolasdban vesznek részt, amelybdl az kovetkezik, hogy a
leggondosabban megtervezett és szigortan betartott kiképzd program lehet
biztositék arra, hogy mind a személyzet, mind a felszerelés alkalmas legyen egy
nagyobb méretl baleset sordn torténd beavatkozasra.

A mentd ¢és tOzoltd személyzet kiképzésének két fo teriiletre kell
koncentralodnia:

a) a felszerelés hasznalatara és karbantartasara,
b) a taktikai kiképzésre (amely kiterjed a személyzet és a felszerelés
gyakorlaton torténd alkalmazasara, tizoltasi gyakorlatok szervezésére).

A kiképzd programért felelds tisztnek torekednie kell arra, hogy a személyzet
érdeklodését mindvégig fenntartsa. Egyes vonatkozdsokban ez nem lesz til nehéz
feladat. Egy balesetnél a mentd és tlizoltd eljarasokat érintd szdmos olyan tényezd
létezik, amely szakaszolhatd, valamint gyakoroltathatd oly médon, hogy a tisztnek
lehetdsége legyen az érdeklddés folyamatos fenntartasara.

Minden egyes Uj repildogép tipus magaval hozza azokat a sajatos, Uj

problémakat, amelyeket fel kell mérni, és a kiképzdprogramba bele kell foglalni. A
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kiképzés egyeb, sokkal szokvanyosabb vonatkozasai hosszitavon egyre kevéssé
maradnak érdekfeszitoek, ezért 1ényeges, hogy a tiszt gondoskodjon arrdl, hogy a
személyzet minden egyes tagja felismerje az ilyenfajta képzések sziikségességét.
Példaul, a mentd és thzoltd szolgdlatnal alapvetd gyakorlat, hogy a szolgalat
minden egyes tagja, amikor szolgalatban all, meggy6zodjon rola, hogy az esetleg
hasznaland6 felszerelési targyak mikodoképesek-e? A személyzet ezen
feladatanak ellatdsa a hosszu, viszonylag tétlen iddoszak folyaméan hanyatldsnak
indulhat, kivéve ha a személy valoban meggy6z0dott e feladata fontossagarol.

A teljes kiképzdprogramot annak elérésére kell kialakitani, hogy mindig adott
legyen mind az é4llomany, mind a felszerelések barmely pillanatban torténd
bevethetdségének lehetdsége, amely nagyon magas szinvonal tartdsat jelenti. Az
alabbi 6sszeallitasban a nyujtando kiképzés néhany fajtajardl szerepel javaslat.

A kiképzési terv kezdd és ismeretfrissitd kiképzést foglaljon magéba legalabb
a kovetkezd teriiletekrol:

a) repiilotér ismeret,

b) légijarmi ismeret,

c) amentd és tlzoltd személyzet biztonsaga,

d) a repiilotér vészhelyzeti kommunikacios rendszerei, beleértve
a repiilogép tlzzel kapcsolatos riasztasokat,

e) thzoltd tomldk, szivattyuk, sugarcsovek €s egyéb késziilékek
hasznalatanak az ismerete,

f) tOzoltd oltdbanyag fajtak alkalmazasa,

g) segitségnyujtas 1égi jarmh vészkiliritésében,

h) thzoltasi mhveletek,

1) a szerkezeti mentéssel és tlizoltdssal kapcsolatos mentd és
thzoltd felszerelés adaptacioja és hasznalata a mentési és tliz
oltasi feladatok végrehajtasahoz,

j) veszélyes anyagok,

k) ismerkedés a repiilotéri vészhelyzeti terv tlizolto feladataival,

1) védo oltdzet és 1égzésvédelem,
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4.12. Alapkiképzés

A mentd ¢és tlzoltd személyzet minden egyes tagjanak altaldnos ismeretekkel
kell rendelkeznie a tiz keletkezésének okairol, a tiz tovabbterjedésének
tényezoirdl és a tlizoltds alapelemeirdl. Csak ezen egyszerli ismeretek birtokdban
varhat6 el toliik, hogy sulyos tlizesetek kialakuldsakor megfelelden cselekedjenek.
Ismerni kell, hogy egyes tlizek eloltdsdhoz milyen hitdokozeg sziikséges, mig mas
tiizek esetében betakarast vagy elfojtast kell alkalmazni.

Ugyanugy tudni kell, hogy a hasznalatos oltdanyagok koziil egyesek hiitohatas
elvén oltanak, mig masok betakarjak, vagy elfojtjdk a tiizet. A legtobb esetben
annal valoszinibb a siker, minél egyszerlibb a képzés formdja. A hallgatok
érdeklodését semmi esetre sem szabad veszélyeztetni, nem keriilhet talsulyba az
elméleti képzés a gyakorlati oktatassal szemben.

Lényeges, hogy az alkalmazott oltdbanyagokrdl alapos ismeretre tegyenek szert.
Minden lehetdséget fel kell hasznalni, hogy az oltéanyagokat tlizoltas soran
alkalmazzak, annak érdekében, hogy gyakorlati tapasztalat alapjan értsék meg az
egyes hatéanyagoknak nemcsak az értékeit, hanem a korlatait is.

Minden egyes szokvanyos berendezésprobat kiképzési gyakorlatra kell
felhasznalni, a berendezés megfeleld kezelése ¢és a hatdbanyag megfeleld
alkalmazasa tekintetében. A szokvanyos probakat 0sszekombindlva a kiképzési
1doszakokkal, csokkenthetok az oltdanyag veszteségeébol eredd koltségek.

A mentd és tizoltd személyzet minden egyes tagjanak képesnek kell lennie a
berendezések kezelésére, nem csupan a gyakorlati feltételek, de gyakran valtozo
koriilmények kozott is. A cél mindig annak a biztositdsa, hogy minden egyes
személy olyan jartassagra tegyen szert az Gsszes felszerelésfajta kezelésében, ho gy
stressz kortilmények kozott a berendezések mikodtetése automatikusan menjen
végbe.

A kiképzés kezdeti szakaszaban a szabvany gyakorlatok keretében hirtelen,
berendezésvaltasokkal érhetd el a megfeleld rutin kialakitisa. Kiilonleges
figyelmet kell forditani a szivattyG mikodtetésére. Minden egyes berendezésrol
alapos ismeret megszerzése sziikséges, annak érdekében, hogy a kezelés biztositott

legyen, valamint, hogy az alapos karbantartas elvégzésre keriiljon.
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Fontos, hogy minden egyes tizolté legyen meggydzdodve, hogy az esetleg
hasznaland6 felszerelési targyak minden darabja kielégitoen fog mikodni, a
kiegészitd berendezések tekintetében arrol, hogy azok sajat tarold helyiikon
vannak.

Nem hangstlyozhat6 tal a kisméret felszerelési targyak megfeleld tarolasanak
fontossaga. A kiképzésért felelds tisztek rendszeresen tartsanak malhdzasi
gyakorlatokat, amelynek keretében az dllomdny tagjanak azonnal eld kell taldlnia a
kiképzd altal meghatarozott felszerelést. Minden mentd és tlizoltd felszerelést
rendszeresen probalni, illetve ellendrizni kell, és a probak eredményeirdl és
koriilményeirdl gondos nyilvantartast kell vezetni.

A reptlotér és kozvetlen kornyezetének alapos ismerete elengedhetetlen. A
kiképzd programok az alabbiakat tartalmazzak:

a) a munkateriilet oly mértéki alapos megismerése, amely szerint a

jarmuivezetok bemutathassak, mely szerint :

o képesek a munkateriilet barmely pontjahoz alternativ utvonalat
valasztani, ha a normal Gtvonalak lezartak,

e ismerik azokat a nem szildrd burkolatu teriileteket amelyeket adott
esetben vonuldsokhoz hasznélniuk sziikséges, €s tudjak hogy ezek a
talajok 1dordl idore jarhatatlanna valhatnak,

e ismerik az esetleg megtévesztoen lathato tereppontokat,

e mindenféle idgjarasi és domborzati viszonyok kozott lizemeltetni
képesek a jarmiveket,

e a repildtér barmely pontjdhoz ki tudjdk valasztani a legjobb
megkozelitési utvonalakat,

e légi jarma balesethez vagy eseményhez torténd kivonulds esetén
képesek haszndlni a részletes, vonalhalos térképeket.

b) ismerje az utbaigazitdsi eszk0zO0k hasznalatit, ha ilyenek rendelkezésre

allnak. Rendszerint a légiforgalmi iranyitas segithet informdcioval a baleseti

helyszin elhelyezkedésérol ¢és a replldtéren 1évo mas légi jarmivek
helyzetérdl, amelyek esetleg akadalyozzdk, vagy bénitjak a t0zoltdo jarmi
mozgasat.

Az ismeretek és képzéseknek fontossaga nem hangsulyozhaté eléggeé.
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Ha 6nmagéban teljes kiépitettségl 1€gzokésziilék biztositott, 1ényeges, hogy
hasznalatar6l gondos kiképzést nyudjtsanak. Alapvetden fontos, hogy minden egyes
személy alaposan ismerje a repiildteret rendszeresen latogatd 1égi jarmivek
adatait, vészmentd berendezéseit, a torzs feliiletének nyithatosagat, az ajtok
vészkijaratok ¢és vagasi helyek elhelyezkedéseit, a veszélyes nagynyomasu
hidraulikai csovezetékek, és oxigén tartdlyok pontos helyeit. A rendszeres légi
jarmivon torténd gyakorlatozadsoknak és latogatasnak nincs alternativaja.

A Dberendezések hatékony hasznalatanak biztositdsa érdekében a mentd és
tlzolto személyek szamara a kovetkezd kialakitasi jellemzokrdl szold informacidok
kiilondsen fontosak:

e anormal és vészkijaratok elhelyezkedése ¢s mikodésiik,
e (ilés elrendezés,

e {izemanyagfajta és a tartalyok elhelyezkedése,

e az akkumulatorok helye,

e alégijarmi atvaghato teriileteinek helye.

A gyakorlatban a mentd ¢és tizoltd személyzet szamara engedni kell, logy
mikodtethessék a vészkijaratokat €s teljes egészében ismernilik sziikséges a fo
ajtok mukodtetésének modjait. Az ajtok tobbsége elore nyilik, mig egyesek,
amelyek lépcsot foglalnak magukba, lefelé mozdulnak, mig a széles torzsh
gépeken a mennyezetben kialakitott fészekbe huzddnak be.

A nagyobb replildgépek tobbsége a kabinajtéhoz és a nagyméretli vészkijarati
ablakhoz rogzitett felfujhaté vészcsuszdakkal rendelkeznek. Ha az egység
automatikusan nem old le, vagy ha a rendszer berendezése meghibasodik, a
csuszdak esetleg az ajtok nyitasaval felfuvodhatnak. A ajtokat rendszerint beliilrdl
mikodtetik de eldfordulhatnak esetek, amikor a kivonuld mentd és thzoltd
személyzetnek az ajtokat kiviilrdl kell kinyitniuk, hogy a kabin belsejéhez
hozzaférhessenek.

A fentiekben vazolt valtozatok tiikkrében a normal és a veszélyhelyzeti ajtok
nyitasa veszélyess¢ is valhat a repiilotéri tzoltora nézve, ha a megfeleld
elovigyazatossagi intézkedéseket nem teszik meg. Példdul veszélyes az ajtok
tobbségét ugy kinyitni, hogy a beavatkoz6 személy a létran all, vagy amikor a létra

a kinyitni kivant ajtonak tamaszkodik.
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Az lizemeltetOket €s a haj6zo személyzetek tagjait a legteljesebb mértéki
egylittmikodésre kell felkérni a mentd €s tizoltd személyzet részérdl a repiiloteret
hasznal¢ kiilonféle tipusok megismeréséhez.

A 1égi jarmi konstrukcio alapos ismerete nagyon fontos, hiszen ez a tudas
felbecstilhetetlen, ha végsod intézkedésként erdszakos behatolas valik sziikségessé.
A kiképzés sordn érdemes megfontolni hogy a gyakorlatokat a repiildgépet
tizemeltetd személyzettel egylitt hajtsa végre a tlizoltd szolgalat..

Minden repiilogépen vannak  kisméretl hordozhato thzoltdo késziilékek
amelyeket a beavatkoz6 allomdny hasznélhat is. Széndioxidot, halont, vagy vizet
tartalmazod oltokésziilékek rendszerint a pildtakabinban, a konyhdkban ¢€s az utas
kabin egyéb pontjain taldlhatok (a £delzeti oltoberendezéseket a 14. szamu abra
szemlglteti).

Minden egyes oltokésziilék helyét jelzés mutatja, az oltokésziilék kdpenyén
1évd cimkén szerepel, hogy az oltokésziilék tartalma milyen tliz oltdsara
hasznalhatd. A fedélzeten 1évd egyéb ,,viz forrasok™ kiegészitd oltdéanyagként
hasznalhatdak a tlizoltashoz de hangstlyozni kell, hogy ezek csak nésodrendi

anyagok €s nem szabad kizarélag csak ezeket szamitasba venni.

Fedélzeti oltoberendezések

Hajtomi (beépitett)
Segedhajtémli
(beépitett)

Kézi oltékészillékek
WC (fustérzékeld)
Csomagtér

L]

-

14.szam abra : a repiilogép tlzoltd berendezései
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A mentdcsapat minden egyes tagjat — ha ez egyaltalan Ilehetséges —
elsosegélynyujtasra képezni, és rendszeres i1dokozonként mindsiteni kell. A
képesités megszerzésének elsddleges oka, hogy az aldozatokat oly moéddon
kezeljék, hogy a balesetet szenvedett 1égi jarmi fedélzetérol a megsériilt utasok
mentése kozben tovabbi szenvedéseket vagy sériiléseket ne okozzanak.

A kiképzdprogramokban oktatast kell biztositani a kutatdsi eljarasokrol, nem
csupan a repiilogép zart erein beliil, hanem a baleset kozvetlen kornyezetének
térségére, a bekovetkezés pontjatdl a roncsokig tartd teriiletre vonatkozd
modszeres atvizsgaldsra is intézkedni sziikséges. Altaldnos alapelvként kel
tanitani, hogy a tlizben 1év0 személyek leggyakrabban valamiféle kijarat (pl. ajtd
vagy ablak) kozelében, vagy biztonsdgosnak vélt, de valdjaban alkalmatlan
menedékben, fiilkékben talalhatok.

A mentés mindig a hagyomanyos modon a leghatékonyabb. Példaul, sokkal
egyszeribb egy személyt a kozlekedésiil szolgdld ajton keresztiil kivinni, mint
ugyanazt a személyt egy ablakon atbujtatni. Legeloszor a légi jarm fo kabin
ajtéinal kell kisérletet tenni a kimenekitésre. Ha az ajtdé megszorult, akkor
rendszerint sokkal gyorsabb a befeszitése (a megfeleld helyen emelderdt kifejtve)
mint egy masik nyilasfajtan keresztiil behatolni, és azon keresztiil menteni.

A tevékenység sikeressége az ajtdo zarszerkezetének ¢és az ajtd mozgasi
iranydnak teljes ismeretét igényli. Csak ha mar minden mas modszer csodot
mondott, akkor lehet csak az erdszakos behatolast megkisérelni. Sok 1égi jarmtivon
ma mar kiilsd jelzéseket alkalmaznak, megjelolve, hogy a behatolas
kezdeményezéshez melyek a legalkalmasabb vagasi pontok.

A mentési eljarasokra a teljes allomanyt ki kell képezni. A kabinon beliil
rendelkezésre all6 munkateriilet viszonylag szik és ezért tanacsos a fedélzeten
beliil dolgozé mentdk szamat korlatozni. Ahol lehetséges, a repiilotéri vészhelyzeti
terv intézkedjen a mentd ¢€s t0zoltd személyzeten kiviili, olyan allomany
biztositasarol, amely az 4dldozatokat attol a pillanattdl fogva kezeli, hogy azokat a
repiilogépbol eltavolitottak.

Amikor a személyzet megfeleld jartassagra tett szert a tizoltd berendezések
kezelésében, akkor wvalik sziikségess¢ a légi jarm0 tlizekhez adaptalhatod

beavatkozasi, tlzoltassal kapcsolatos taktikai eljardsok oktatasa. A képzést ugy
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kell végrehajtani, hogy a tevékenység automatikussa valjon, és igy még stressz
alatt is rutinszerien végrehajthatd legyen.

A mikodési taktika terén nyujtandd képzés azt a célt szolgélja, hogy a
személyzetet és az eszkozoket hatékonyan és sikeresen vessék be annak
érdekében, hogy a fedélzetén tartozkodok minél elobb kimenthetdk legyenek. Az
elsddleges cél a torzs tOztdl valdo megvédése, a torzs hitése, a menekiilési
utvonalak kialakitdsa és fenntartasa, tovabba a mentdtevékenység folytatdsanak
lehetové tételéhez sziikséges mértékben a tliz ellendrzés ald vonasanak elérése.

A thzolt6 tevékenységet olyan intézkedések alapjan kell végrehajtani, amelyek
lehetdvé teszik, hogy a mentés mindaddig folytathaté legyen, amig a fedélzetén
1évo Gsszes személyt ki nem mentették.

Amikor az életmentési kotelezettségnek eleget tettek, természetesen sziikséges,
hogy minden rendelkezésre 4all6 erdforrassal biztositsdk a mentési teriilet
védelmét.”>”!

A tliz oltasara és ellendrzés alatt tartdsara rendszerint a habteritést célszerti
alkalmazni, torekedve a maximalis hitésre €s a gyors oltdsra. Mivel a habnak —
mint minden mas hatéanyagnak — vannak korlatai, ezért alkalmas kiegészitd
oltdanyagnak is rendelkezésre kell dllnia, annak érdekében, hogy teljes mértékben
elolthat6 legyen a habbal elérhetetlen tertilet is.

Az masodlagos oltdbanyagok rendszerint szdraz porvegyszer, vagy halon
Ezek hasznalatat kis mennyiségli lizemanyag, vagy olyan elzart terekben 1€évo
tiizekre, mint a szarnyiiregek vagy olyan kiilonleges tlizek lekiizdésére kell
korlatozni, mint példdul a hajtomigondolaban vagy a futomi aknékban keletkezett
tiizek.

A gépjarmivekkel a leggyorsabb utvonalakon kell megkdzeliteni a baleset
helyszinét, hogy azt a lehetd legrovidebb idon beliil elérjék, amelyek gyakran nem
a legrévidebb tutvonalak, de még igy is gyorsabb haladast biztosit az elokészitett
szilard burkolatu feliileteken vald haladas. mint az egyenetlen terepen vagy fiives
mezon torténd megkozelités. A baleset lelyszinéhez kozeledve alaposan figyelni
kell azokra a személyekre, akik a repiilogépbol tavolabb kieshettek, vagy
kiugorhattak, és sériilten fekszenek a riasztdsi utvonalon. Ez kiilondsen éjszakai

idoszakra vonatkozik és a fényszordk, illetve a keresofények haszndlatat igénylik.
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Szamos tekintetben nagyon lényeges kérdés a felszerelések elhelyezése, akar a
repiilotéri, akar a kisegitd helyi tlizoltoszolgéalatok barmelyikének berendezésérol
is van sz0, ¢és ezért néhany tényezOre tekintettel kell lenni. A karhelyen
megfeleldoen megvalasztott felallitasi helyekrol a tlizoltd gépjarmivek kezeldi
szabadon, korlatozas nélkiil képesek belatni a teljes kritikus teriiletet €s csak
minimalis helyvaltoztatdsra van sziikség az oltas teljes ideje alatt.

A szereket tilos olyan teriiletre allitani, ahol az tiizeldanyag folyas, talajlejtés,
vagy sz€lirany miatt veszélyben lehet. Tilos a tizh6z vagy mas berendezéshez tul
kozel éallitani, és ez altal munkateriiletiiket korldtozni (ez kiilondsen a hab
tartalykocsikra vonatkozik).

Bizonyos koriilmények kozott elonyos lehet a gépjarmiivet a szilard alléhelyen
hagyni, annak ellenére, hogy ez esetleg tovabbi tomlohosszisagot igényelhet.
Tobb 1d0 veszthetd azzal, ha a tizhoz kozelebbi allast kivannak felvenni
egyenetlen talajon keresztiilgazolva, mint inkabb tovabbi hosszban tomldt fektetni.
Tovabba kemény feliileten allva a gépjarmiveket konnyebben lehet gyorsan
elmozditani, ha az sziikségessé valik.

A légi jarma balesetek gyakran olyan koriilmények kozott torténnek, ahol a
mentd eszk6zok nem allithatok fel a baleset helyszinének kozvetlen kozelében.
Ajanlott, hogy minden egyes tlzoltd gépjarmivet ugy alakitsanak ki, hogy azok
kimend teljesitményei (oldatintenzitds, monitorok vetd tavolsaga stb.) lehetdoséget
adjanak az oltasra még akkor is, ha a repililogép messzebb van. ,,Szabvany” értéki
ajanlas, hogy a nagy teljesitményt repiilotéri habbal oltok vetotavolsaga legalabb
60-65 m legyen

A mukodési taktikak terén nyujtott képzés sokat konnyithet a berendezések
felallitasi problémadin, nagyon kis koltséggel végezhetd, és a készség szintl
elsajatitasa érdekében sokat sziikséges gyakoroltatni, a ,,szdraz gyakorlat”-ok is
elosegithetik a készségszint kialakulasat.

A 1o célkitlizés, a torzs t0ztol torténd megvédése, elszigetelése és hutése,
valamint a menekiilési utvonalak biztositdsa. Fontos, hogy a habsugarakat a
torzsh6z minél kozelebb iranyitsdk, az elsd habsugarat a torzsvonalra, hogy az a
tizet kifelé hajtsa. A sugar idedlis helyzetének megvalasztasakor mindig
emlékezni kell arra, hogy a szélirdny tekintélyes befolyast gyakorolhat a tiz

mértékére €s a ho terjedésére.

122



Kivételes koriilményektol eltekintve, a habot a szélirany mentén ne iranyitsuk
a torzs felé, mivel az a kifolyt lizemanyagot a veszélyeztetett teriiletre sodorhatja.
Hasonloképpen kortiltekintden hasznaljdk a nagy nyomast habsugarakat a
kezeldok, hogy a mar kialakitott habszonyeget ne szakitsak.

A habtakaré alkalmazasban két alapmodszer ismeretes. Az egyik, hosszu -
egyenes sugar alkalmazasa, engedve, hogy a hab a kijelolt teriiletre szétteriiljon. A
masik, kis hatosugarral alkalmazott teritett sugar. A hab gyakran juttathat6 ki ugy
a tlzre, hogy azt egy masik feliiletrol veretik vissza, mint példaul a térzskontur
vagy a vezérsikok. Barmelyik esetben, amikor a hab, szaraz porvegyszer, vagy
halon berendezést idokozi ellendrzésnek vetik ald, az alkalmat meg kell ragadni
arra, hogy a vészhelyzeti személyzet tagjait az alkalmazis gyakorlati mddjara
kioktathassak. Lényeges, hogy ezt tlizoltas keretében hajtsak végre oly modon,
hogy minden egyes személy felbecsiilhesse az ily modon alkalmazott minden
egyes hatdanyag értékeit, valamint korlatait €s ismerjék meg azokat a ho-
viszonyokat is, amelyek ¢éles helyzetben tapasztalhatoak lesznek.

A gyakorlatokat egy honapndl nem hosszabb 1dokozonként célszerh
végrehajtani.

A fecskendok/agyuk kezeldi nagyon képzettek legyenek, hogy a rossz
iranyzasbol adodo oltdanyag ,,pazarlast” elkeriilhessék. A kezeld személyzetnek
tudnia kell, hogy mikor sziikséges az egyenes sugdrrol a teritett habtakardsra
attérni, és hogy azonnal fel tudjdk mérni, hogy miként keriilhetd el a habsugar
ereje altali rongalodas vagy masok sériilése.

A kiképzésért felelds tisztek hatdrozzak meg, hogy a rendelkezésre allo tizoltd
gépjarmiveknek melyik a leghatékonyabb felallitdsi pozicidjuk  ahonnan a
legsikeresebben végezhetd a tz oltasa. Thz esetén nagyon kevés ido all
rendelkezésre a személyzet eligazitisara ezért a kiinduld elrendezési alakzatot
alaposan be kell gyakoroltatni. A repiilotéri gyakorlatom soran fejlesztettem ki az
a modszert, hogy az oltasi folyamatot a tzoltd gépjarmivek kiérkezésének
iddpontjaihoz ugy illesztettem, hogy valamennyi szernek meghataroztam a kezdd
meghatdrozni szamukra - természetesen az éppen rendelkezésre all6 oltdoanyag

mennyiségek ¢és oldat intenzitasok fliggvényében. (15.szamu abra)
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15.szamu abra: RST szerinti gépjarmi poziciok

124



Ezeket az elemzéseket mindkét leszallopalyara, kiilonbozo leszallasi iranyok
figyelembe vételével, a palydk jol meghatarozhatd négy-négy szakaszara
elvégeztem. Ezzel nemcsak a beavatkozé allomany feladatait lehet folyamatosan
begyakoroltatni — mint pl. felallitdsi helyek megvalasztasa, mentési csoportok
létszamanak biztositasa stb.- hanem a tlizoltasért feleldos személy is ,,idoben” fel
tud késziilni a feladatainak végrehajtasara. A két modszer, oldatintenzitds/idd
diagramm (7.sz. 4bra) és a gépjarml pozicidkkal kiegészitett tlizoltasi terv,
egylittesen biztosithatja a sikeres felkésziilést €s a tlizoltast.

A személyzet szamdra sziikséges, hogy elore pontosan tudjak, mi legyen az
elsd ténykedésiik Fontos, hogy a fecskenddk elrendezése légi jarmi balesetnél
szabvanygyakorlat legyen még akkor is, ha tiz nem {it ki Ebben az esetben
legalabb egy habbal oltd gépjarmivet ,tartalékként készenlétben” marad arra az
esetre, hogy azonnal bevethetd legyen, ha a helyzet megkivanja.

Az elsdként akcidba 1épo jarml a tiz teriiletén a gyors oltds eléréséhez
megfeleld hab képzoanyagot kell hogy szallitson, azonban ez a legtobb esetben a
tobbi, egyéb jarml mieldbbi tdmogatisat is igényli. A teljes erdfeszitést az
utasterek védelmére és a menekiilési utvonalak biztositasara kell 6sszpontositani, a
hab vagy egyéb hatdanyag helytelen alkalmazéisa veszteséget, a tevékenység
sikertelenségét, vagy meghitsuldsat jelentheti.

Amikor a fecskenddvel/dgytval torténd hab eldallitist mozgasban 1€vo
jarmardl végzik, tekintélyes mértékl jartassag sziikséges a maximalis olto-hiitd
hatas eléréséhez.

A 1égi jarmirdl kibocsatott vészesuszdak kornyezetében az egyenes sugarban
alkalmazott hab a fecskenddt muikodtetok részérdl nagy jartassagot kovetel. A
személyzetnek arra is szamitania kell, hogy a menekiiloket megrémitheti, és
tajékozodasi képességiiket Osszezavarhatja a szaraz porvegyszer jelenléte vagy a
habsugar fizikai hatasa, ezért tevékenységiiket ugy hajtsak végre, hogy e hatasokat

csokkentsék. A tlzoltd szervezet tevékenységének megitéléséhez célszeriinek
sz [54]
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A FEJEZET OSSZEGZETT KOVETKEZTETESEI

A legi jarmi vészhelyzetek kezeléséhez a repiilotereknek vészhelyzeti tervvel kell
rendelkezniiik, amelyeknek tartalmazniuk kell minden, a helyzet felszamoldsdhoz
sziikséges informdaciot. Egyértelmiien meg kell allapitani és elhatarolni azokat a
felelosségi koroket és intézkedési jogosultsagokat, amelyek gordiilékennyé teszik a
veszely felszamolasat.

A tervben ki kell jelolni az osszevondsi korleteket, taldlkozdsi pontokat és mas
stratégiai szempontbol fontos helyszineket. Az egységes eértelmezés érdekében
célszeri elkésziteni a repiilotér vonalhadlos térképét.

A segitségnyujtasra érkezo kiilso egységeket a helyismeret megszerzése érdekében
gyakorlatok tartasaval kell megismertetni a repiilotér sajatossagaval.
Meghataroztam a beavatkozds soran alkalmazando taktikai elveket, valamint a
kovetendo intézkedési sorokat. Ezzel Osszefiiggésben bemutattam azt a  tervezési
eljarast, gyakorlati oktatasra és a beavatkozo allomany felkészitésére alkalmas
sajat modszert, amivel a repiilotéer barmely leszdllopdlyajara, kiilonbozo
leszallasi iranyokra és palyaszakaszokra figyelemmel elore meg lehet hatarozni az
optimalis felallitasi helyeket, a tizolto gépjarmiivek szamara. (oldat intenzitas
fiiggvényében)

Elemeztem a sajatos (iizemanyagfolyads, keréktiiz stb.) tiz-keletkezés soran
alkalmazott modszereket és elveket. Kiilon kitértem a repiilogép alkotoelemeiben
gvakran elofordulo magnézium és otvozeteinek tizoltasara. Meghataroztam az
idealis mento csoportok létszamat és kévetendo bevetésiik modszereit.

Kiemelten foglalkoztam az utasok életét befolydsolo égéstermékek eltavolitasi -, a
szelloztetés és frisslevego bejuttatasanak modozataival. Hangsulyt helyeztem a
mentésben egyiittmiikodok kozotti osszhang kialakitasara, valamint felelosségere.
A mentést —ha mas egyéeb koriilmény nem indokolja — a repiilogep altal biztositott
vész-csuszdakon kell végrehajtani.

A baleset utani eljarasok, valamint a nyomok és baleset kivalto okainak megorzése
és rekonstrukcioja érdekében fontos bizonyitékok megorzésére és biztositasara

kévetendo modszereket ajanlottam.
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OSSZEGZETT KOVETKEZTETESEK

Az Eurdpai Unidhoz torténd csatlakozdsunkkal és a szeptember 11.-ei New-
Yorki események utan a polgari 1égi kozlekedés teriiletén tovabb szigorodnak a
repiildtér védelmére vonatkozo szabalyok. Magyarorszagon a tlizoltéi védelemre
vonatkozd, atfogd szakirodalom napjainkig nem keriilt kiadasra. Tobb évtizedes,
replilotéri parancsnokként eltoltott szolgalati és a CTIF Repiilotéri Bizottsagaban
szerzett tapasztalataimat és ajanldsaimat foglaltam Gssze az értekezésben.

A kutatési célok sikeres teljesitése érdekében az altalanos és specifikus kutatas
modszereit alkalmaztam, a megfigyelést, az indukciot és a kritikai adaptaciot, az
oktatas €s a végrehajtas soran szerzett tapasztalatokat, mig a kutatémunka specidlis
modszerei koziil a katasztrofavédelmi eredményeket, a BM OKF Repiilotéri
Katasztrofavédelmi Igazgatosag és a jogeldd Repiildtéri Thzoltd-parancsnoksag
erdk és eszkozok alkalmazasanak, vezetésének, vezetési gyakorlatainak elemzését,
illetve azok feldolgozasanak modszereit hasznaltam.

A kithzott kutatdsi célok elérése érdekében tanulmanyoztam a témahoz
kapcsolodd hazai ¢és kiilfoldi  szakirodalmat ¢és kutatdsi eredményeket.
Feldolgoztam az eurdpai integracioval, valamint a repiildtéri tlzoltdsdgok
mukddésével kapcsolatos hazai és nemzetkozi szakmai ismereteket. Konzultaltam
a kozponti és teriileti szervek szakteriileteinek képviseldivel, hasznositottam az
elmélet+ és gyakorlati oktatds sordn szerzett tapasztalataimat, folyamatosan részt
vettem a kiilonb6zd tudomanyos mihelyek altal szervezett tanacskozasokon,
felhasznaltam az ott elhangzottakat.

A doktori értekezésemnek a célja az, hogy rendszerezze, egységbe foglalja a
repiiloterek tlz ¢és katasztrofavédelmi terliletén szerzett tobb éves hazai és
nemzetkOzi tapasztalataimat, és segitse eld a céltudatosabb vezetdi munkat, az
erdk ¢és eszkozok tervszerl, szervezett, hatékony alkalmazdsat, a repiildtéri
katasztrofavédelmi ismeretek egységes értelmezését, valamint nyujtson Uj
ismereteket a szakteriileteken dolgozoknak. Potolja e téméaban az ismeretek és a
tananyag hianyat, alkalmazéasa segitse a varhato vagy varatlan helyzetek kezelését,
a feladat hatékonyabb ellatasat.

Az ¢élet bizonyitja, hogy a védekezés soran a napi feladatok megoldasaban

feltétlentil sziikséges a kar és/vagy tlizeset felszdmolasa sordn az egyiittmikodok
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kozremikodése, mert a rendelkezésre allo sajat erdok-eszkozok sok esetben nem

elegendoek, ezért nélkiilozhetetlen valamennyi érintett szervezet tevékenységének

Osszehangolasa.

1)

2)

3)

Dolgozatomban az alapfogalmak attekintése utdn elemeztem a biztonsag
fogalmat, valamint kapcsolodasat a 1égi utas szallitashoz. A nemzetkdzi €s
a magyar szabalyozas alapjan alapelveket fogalmaztam meg a repiiloterek
létesitésére, muakddtetésére vonatkozo  biztonsagi szabalyokra és
eldirdsokra. A gyakorlati érthetdség érdekében konkrét példan, a Ferihegyi
Repiilotér bemutatasan keresztiil vilagitottam ra a legfontosabb repiilotéri
létesitmények tlzvédelmi kérdéseire.

Kidolgoztam a mentd ¢és tlizoltd szolgalatok elhelyezésére, gépjarmiivekre
¢s személyzetének képzésére vonatkozd elveket. Nagy hangsulyt
tartott oltdbanyag kiszamitasanak modjara.

Kiemelten foglalkoztam a Magyarorszagon egyediilalld, a Repiilotéri
Katasztrofavédelmi Igazgatosdgon szakmai irdnyitdsommal beinditott
fizikatpszichikai  vizsgalat lefolytatdsaval és eredményeivel. A

vészhelyzeti tervezésre vonatkozo6 ajanlasokat fogalmaztam meg.

Magyarorszagon az utdbbi iddoben tobb regiondlis kezdeményezés is tortént a

nagyobb varosok részérdl repiilotér 1étesitése és mikddtetése vonatkozasaban, ugy

itelem meg, hogy az altalam Osszeallitott anyag nagy segitséget fog nyujtani mind

a repiiloterek kialakitasa, mind a mikodtetése vonatkozasaban.

Kutatomunkdmat ezzel nem fejeztem be. Tudomanyos munkémat a repiildtéri

katasztrofavédelem tevékenységi teriiletén tovabb kivanom folytatni, kiemelten

kezelve az elmélet tovabbfejlesztését, az erdok-eszkozok alkalmazasat, a vezetés és

egylttmikodés kérdéseit.

>

TUDOMANYOS EREDMENYEK

Meghataroztam a 1égi kozlekedés biztonsaganak korszerli értelmezését,
mint az egyéneknek ¢és az allamoknak a repiilés és a repiiloterek

lizemeltetési stabilitdsaval kapcsolatos érzetét, amely nem mads, mint a
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veszélyektdl €s bantddasoktdl mentes allapot, ami a jog altal biztositott
modon jon Ktre.

» Meghataroztam, hogy a repiiloterek biztonsagi rendszereit parhuzamosan
lehet csak fejleszteni, mert ellenkezd esetben, ha barmelyik is eldbbre tart,
az a kapacitds novekedését fogja indukalni, s igy nd a nem biztonsagos
tizemeltetésnek a kockézata.

» A hazai és kiilfoldi tudomanyos kutatasaim, valamint a tobb évtizedes
szakmai teriileten eltoltott tapasztalataim Osszefoglaldsaként megadtam a
replildterek  tlzoltosagainak  tervezésére,  mulkodtetésére és a
veszélyhelyzetek kezelésére vonatkozd legfontosabb kdvetelményeket. A
beavatkozasok sikerét, és a tizoltd alloméany felkészitését egyiitt képes
biztositani az az altalam kifejlesztett komplex tervezési mddszer, ami az
oldat intenzitds/idd tényezdket, a kiérkezési idok/feldllitdsi helyek

fliggvényében vizsgalja, barmelyik leszallasi iranyra és palyaszakaszra..

AJANLASOK
a PhD értekezésemben megfogalmazottak alapjan javasolom:

» A jogi szabalyozas EU harmonizaciojanak mielobbi végrehajtasat.

» Magyarorszagon a nagyobb varosok részérdl tapasztalhato, repiilGterek
létesitésére és muikodtetésére iranyuld kezdeményezések megvalositasa
soran az értekezésemben megfogalmazott thzoltosagi, létesitési,
mikodtetési elvek érvényesitését.

» A magyarorszagi repiildterek tiz és katasztréfavédelmének egységes
kezelése érdekében a jelentds szakmai tapasztalatokat felhalmozott
Repiilotéri Katasztrofavédelmi Igazgatdsdg szakhatosagként, ellendrzo
szervezetként, jogszabalyi felhatalmazas alapjan torténd megbizasat,
kozremlkodését.

» Valamennyi belfoldi nemzetkozi repiilotéren szolgalatot teljesitd tizoltd

allomany részére bevezetni a fizikatrpszichikai vizsgalatokat.

Budapest, 2004. marcius 25.

Tatar Attila tiizolté vezérornagy
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ECOSOC — ENSZ Szervezetének Gazdasagi €s Szocialis Tanacsa
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14. szamu abra: repiildgép tlizoltd berendezései

15. szamu abra: RST szerinti gépjarmi poziciok
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5135/1996 (XII. 29) BM rendelet az Orszagos Tiizvédelmi Szabalyzat kiadasarol
3. § (3) bekezdés

©1253/1997 (XII. 20.) Kormanyrendelet az orszagos telepiilésrendezési és épitési
kovetelményekrdl 1. szdmua melléklet 52. pont

[7135/1996 (XII. 29) BM rendelet az Orszagos Thzvédelmi Szabalyzat kiadasarél
3. § (2) bekezdés

B1°2/2002 (I. 23) BM rendelet a tiizvédelem és a polgari védelem miszaki
kovetelményeinek megallapitasarol 5. tablazat

1 Fantazia név, a gyart6 Olasz forgalmaz6 szerinti elneve zés
19 TCAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.2.1. pontja
TICAO DOC 9137-AN/898 I. 1ész 1-7 fejezet

121 TCAO ANNEX 14. 9. fejezet Repiildtér Szolgalatok Kézikonyve I. Mentési és
thzoltasi elvek C. fejezet

31 JCAO ANNEX 14. 9. fejezet Repiildtér Szolgalatok Kézikonyve I. Mentési és
tlzoltasi elvek C. fejezet

U4 1CAO DOC 9137-AN/898 I. rész 2.4.
151 ICAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.1. tablazat
61 JCAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.2.2. pont

171 [CAO DOC 9137-AN/898 2.2. tiblazat
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181 TCAO DOC 9137-AN/898 2.3.1. (b. pont)
19 TCAO DOC 9137-AN/898 2.3.3.1. bekezdés
201 JCAO DOC 9137-AN/898 2.3.3. 2. bekezdés
2UTICAO DOC 9137-AN/898 2.7. bekezdés

221 1/2003. (I. 9.) BM rendelet a tiizoltasi és miszaki mentési tevékenységének
szabalyairdl melléklet IV. fejezet 89. pont

231 A nemzetkozi repiilésrdl Chicagdban alairt Egyezmény 18. ANNEX
24 JCAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.1.1. pont
231 [CAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.1.3. pont
261 [CAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.1.7. pont
271 ICAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.1.6. pont

281 JCAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.2.4. pont

29I TCAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.-1. tablazat

BOI'TCAO DOC 9137-AN/898 8. fejezet

B MSZ EN 615 (1995)

321 MSZ EN 27201-1 (1997)

133194/2003 (VII. 2.) Kormanyrendelet az 6zonréteget karosité anya gokrél 11. §
B4 ICAO DOC 9137-AN/898 8. fejezet

B3I JCAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.2. tablazat

B6IICAO DOC 9137-AN/898 2.4.5. pont tablézat

BT ICAO DOC 9137-AN/898 2.4.6. pont

381 ICAO DOC 9137-AN/898 2.4.7. pont

B9 TCAO DOC 9137-AN/898 2.4.8. pont
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401 TCAO DOC 9137-AN/898 2.4.10. pont tablazat
4 ICAO DOC 9137-AN/898 2.6.1. pont

421 [CAO DOC 9137-AN/898 2.6.3. pont

431 ICAO DOC 9137-AN/898 2.7.1. pont

44 TCAO ANNEX 14. 9. fejezet 9.2.29. pont

431 ICAO DOC 9137-AN/898 9.2.5. pont

1461 Jarmiaivek mosasabol szarmazo vizek elvezetése, kezelése
WA szivfrekvencia és oxigénfogyasztas emelkedésének kinetikdja (dr.
Petrekanics Maté: A Replilotéri Katasztrofavédelmi Igazgatdsag készenléti
allomanyanak vizsgalata c. eldadas 2003.)

481 Négykomponensii antropometriai modszer (dr. Petrekanics Maté: A
Repiilotéri  Katasztrofavédelmi  Igazgatésag készenléti  allomdnyédnak
vizsgalata c. eldadas 2003.)

491 Ferihegyi Nemzetkozi Repiiltér Kényszerhelyzeti Terv 1.9.1.

5912/2003. (I. 14.) BM rendelet a Riasztasi és Segélynytjtasi Tervrdl a hivatasos
onkormanyzati és Onkéntes tlizoltosagok mikddési teriiletérdl, valamint a

rorLr r

5111/2003. (I. 9.) BM rendelet a tizoltasi és miszaki nentési tevékenységének
szabalyairol melléklet IV. fejezet 79-79.1.1 pont

1521 A nemzetkozi repiilésrdl Chicagdban alairt Egyezmény 18. ANNEX Doc
9284 Veszélyes anyagok Biztonsagos Légiszallitasanak Technikai Utasitasa.

5311/2003. (I. 9.) BM rendelet a tizoltasi és miiszaki mentési tevékenységének
szabalyair6l melléklet V. fejezet 114-118 pont

1541 Csutoras Gébor: Katonai repiildterek és repiilési feladatok tizvédelmének
aktualis kérdései, kiilonos tekintettel a tlizoltd szervezetek tulélést biztositd
(STO) rendszerben valé muakoddésére (Doktori PhD értekezés 2003. 118.
oldal)
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