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I. A KUTATÁSI FELADATOK ÖSSZEFOGLALÁSA

A 2001. szeptember 11.-ei a Word Trade Center épületeinek lerombolása, valamint az azt

követő időszak terrorista fenyegetései és cselekményei után gyökeresen megváltoztak a légi

forgalom biztonsági követelményei. A repülőtereken megszigorították mind az utasok, mind a

csomagok biztonsági átvizsgálását, és jelentősen szigorodott a repülés védelmét ellátó szol-

gálatok rendelkezésre állási szintje is. A magyarországi regionális repülőterek fejlesztése és a

fentiekben megfogalmazottak miatt kiemelt jelentőségű, hogy a repülőtereket létesítő, kiszol-

gáló és a tűzvédelmet ellátó szervezetek részére olyan, egységbe foglalt anyag álljon rendel-

kezésre, amely felhasználva a hazai és a nemzetközi szakirodalmat és tapasztalatokat, segítsé-

get nyújtson a tervezés, kivitelezés és a működtetés szakaszaiban egyaránt.

1. A doktori értekezés célkitűzései

- A légi közlekedés - repülés és a repülőterek biztonságának vizsgálata – valamint

napjainkban is igaz egységes biztonsági filozófiájának meghatározása, az elemek

egymáshoz való viszonyának bemutatása.

- A repülőtéri tűzoltóságok létesítésére, működtetésére vonatkozó elvek vizsgálata,

valamint a szükséges változtatások megfogalmazása.

- A repülőtéri tűzoltóságok képzésére, fizikai-pszichikai képességeire vonatkozó, a

korábbi munkakörömben elvégzett vizsgálatok eredményeinek bemutatása, vala-

mint a taktikai beavatkozás elveire vonatkozó eljárások megfogalmazása.

2. A kitűzött célok elérése érdekében

- Tanulmányoztam a témával kapcsolatos hazai és külföldi szakirodalmat, anyago-

kat, a nemzetközi repülésügyi szervezet jogi és műszaki kiadványait.

- Felhasználtam az ICAO dokumentációk és Annex-ek hatályos szabványainak, eljá-

rásainak és ajánlásainak vonatkozó anyagait.

- Konzultációkat folytattam hazai és nemzetközi repülésügyi és katasztrófavédelmi

szakemberekkel.

- Részt vettem a környező országokba szervezett tanulmányutakon, amelynek során

betekintést nyertem az alkalmazott nemzeti eljárásokra vonatkozó szabályzásokba.

- A szakterületen eltöltött több évtizedes tapasztalataimat, a külföldi szakirodalom

tanulmányozását, és a vezetésemmel lebonyolított repülőtéri laktanyaépítések ta-
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pasztalatait felhasználva Magyarországon eddig nem rendszerzett összefoglalását

adom a repülőtéri tűzoltóságok létesítése, működtetése, az állomány vizsgálata,

képzése és taktikai beavatkozása kérdéseiben.

3. A kutatómunka során alkalmazott módszerek

- A kutatási célok sikeres teljesítése érdekében, a téma kifejtése során az általános

és a specifikus módszereket együttesen alkalmaztam. Az általános kutatási mód-

szerek közül a megfigyelést, a kritikai adaptációt, míg a speciálisak közül a kény-

szerhelyzeti és légi kutatás-mentési gyakorlatokon szerzett - és adaptálható – ta-

pasztalataimnak beépítését alkalmaztam.

- Az értekezés összeállításánál felhasználtam azokat az észrevételeket, javaslatokat,

amelyeket a publikációk, vagy a konferenciákon elhangzott előadásaim visszajel-

zéseként, valamint a munkahelyi vitán kaptam.

4. A kidolgozott tematika gyakorlati hasznosítása

- Alapul szolgálhat a repülőterek kialakításának egységes biztonsági filozófiájának

meghatározásához és kidolgozásához.

- Hozzájárulhat a nemzetközi jogszabályokból levezethető hazai jogharmonizáció

végrehajtásához és aktualizálásához.

- Segítséget nyújthat a repülőterek üzemeltetői, járatói és a biztonsági szolgálatok

közötti együttműködéshez.

- Iránymutatást ad a repülőtéri tűzoltóságok létesítése, működtetése és taktikai be-

avatkozása kérdéseiben.

- Elősegítheti a további kutatómunkát.

II. A TUDOMÁNYOS KUTATÓMUNKA ÖSZEFOGLALÁSA

Az értekezésem felépítését tekintve egy rövid bevezetésbõl, négy fejezetbõl, az érteke-

zés kutatási eredményeinek összegzésébõl áll.

A bevezetésben rávilágítottam azokra az okokra, amelyek az értekezés megírására

ösztönöztek. Megfogalmaztam azokat a célokat, amelyek érdekében kutatómunkámat végez-
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tem. Összefoglaltam az alkalmazott kutatási módszereket. Ajánlásokat tettem a tematika gya-

korlati hasznosítására.

Az I. fejezetben röviden összefoglaltam a légi közlekedés történetének legfontosabb

eseményeit. A légi közlekedés elemeit jellemeztem, felvázoltam a fő módozatait és folyama-

tait. A repülőterek biztonságát, mint a légi közlekedés egyik fontos meghatározó elemét vizs-

gáltam és megfogalmaztam egységes biztonsági filozófiáját, és bemutattam elemeinek egy-

máshoz való viszonyát.

A fejezet végén a következtetéseket vontam le és megállapítottam, hogy:

- A repülőgépek földi kiszolgálása a légikikötőkben, repülőtereken történik, amely a

„pályaudvar” tevékenységen kívül biztosítja a repülőgépek működtetéséhez szük-

séges infrastruktúrát is, a maga veszélyeivel egyetemben. A földi kiszolgálási te-

vékenységet tovább bonyolítja a légikikötőkben lebonyolított jelentős áruforga-

lom, amelynek során megjelennek az emberi egészségre káros anyagok is.

- Az alkotmány által előírt biztonsághoz és biztonságos életfeltételekhez való jog

alapján, a repülőtereken egyfajta tárgyiasult szolgáltatásként garantálni kell az utas

biztonságát.

- A rendvédelmi szolgáltatások keretein belül a tűzoltói, katasztrófa-elhárítási fel-

adatok teljesítésével létrejövő biztonság, pénzeszközökkel meghatározható gazda-

sági értékeket is képvisel. A légi közlekedés biztonsága az egyéneknek és az álla-

moknak a repülés és a repülőterek üzemeltetési stabilitásával kapcsolatos érzete,

ami nem más, mint a veszélyektől és bántódástól mentes zavartalan állapot, ami a

jog által biztosított módon jön létre. A repülőterek fejlesztésénél komplex módon

kell vizsgálni azok egymásra gyakorolt hatását, mert ellenkező esetben, ha bár-

melyik is előbbre tart, az a kapacitás növekedését fogja indukálni, ezáltal nő a nem

biztonságos üzemeltetésnek a kockázata.

- A tűzoltási és katasztrófavédelmi eljárások fejlesztése lehetőséget biztosít az üze-

meltető részére, hogy növelhesse a repülőtér forgalmát.

A II. fejezetben a Budapesti Nemzetközi Repülőtér példáján keresztül bemutatom egy

átlagos repülőtér kialakítását, és működését a követelmények tükrében.

A fejezet végén a következtetéseiket vontam le és megállapítottam, hogy:
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- A Ferihegyi Nemzetközi Repülőtér Közép-Európai viszonylatban közepes forgal-

mú repülőtérnek minősül. Építészeti kialakítása és tűzvédelmi rendszere kielégíti a

korszerű repülőterek által támasztott követelményeket. Mivel a pálya mellett nem

került kialakításra tűzcsap hálózat, ezért a légijárművek tüzeinek oltására szüksé-

ges ciszterna, vagy más vízszerzésre alkalmas hely kiépítése. Gazdaságossági

szempontból a helyhez kötött víztározó kialakítása helyett célszerű a tengelyen

tartott oltóanyag mennyiségének növelése, amely amellett, hogy biztosítja a szük-

séges víz és habképzőanyag mennyiségét, még a repülőtér tűzvédelmi kategóriájá-

nak megállapítását is előnyösen befolyásolja.

- Az I-es terminál átépítésénél tűzvédelmi szempontból is nagy körültekintéssel kell

eljárni, hiszen műemlék jellege miatt, a belső éghető anyagokból készült falbur-

kolatot az eredeti állapotának megfelelően meg kell őrizni, így a tűzbiztonság ér-

dekében további kiegészítő megoldásokra van szükség.

- A repülőtér kettős pálya kialakítása, geopolitikai helye és szerepe, valamint a

meglevő korszerű épületek és a továbbfejlesztésnek a lehetősége magukban hor-

dozzák a repülőtér forgalmának további, biztonságos szinten történő fejlesztését.

A III. fejezetben a repülőterek tűz- és katasztrófavédelmének legfőbb teendőit elemeztem

az ICAO ANNEX 14. alapján, amely tulajdonképpen a kategóriába sorolt repülőterek tűz- és

katasztrófavédelmét mintegy szabványként foglalja nemzetközileg egységes keretek közé.

Légijármű baleset vagy esemény kapcsán a repülőtéri tűzoltóság konkrét teendőit tekintettem

át, vizsgáltam a beavatkozás technikai, személyi, tárgyi feltételeit, azok szükséges mértékét

meghatároztam. Kitértem a Repülőtéri Katasztrófavédelmi Igazgatóság állományának fizikai-

pszichikai felmérésére és felkészítésére.

A fejezet végén  következtetéseket vontam le és megállapítottam, hogy:

- A légi jármű balesete esetén elsődleges szempont a fedélzeten rekedt utasok ki-

mentése és biztonságba helyezése, amely tevékenységnek mindennemű feladatot

alá kell rendelni. A légi járművek tüzeinek – a felhasznált és beépített anyagok tu-

lajdonságai alapján – jellemzője, hogy nagyon rövid idő alatt pusztító hevességűvé

válnak. A sajátosság miatt szigorú követelményeket kell kialakítani a mentés szer-

vezése és lebonyolítása során.
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- A fejezetben meghatároztam az elméleti és kritikus területre vonatkozó elveket, a

repülőterek kategóriába történő besorolásának elveit.

- Számítás, gyakorlati példa alapján világítottam rá a szükséges oltóanyag kiszámí-

tásának módjára.

- Az életmentés mielőbbi megkezdése miatt szigorú időnormáknak kell a repülőté-

ren tevékenykedő szolgálatnak megfelelnie, amely a repülőtér kialakításának és

földrajzi elhelyezkedésének függvényében készenléti álláshely működtetését teszi

szükségessé.

- Ahhoz, hogy a beosztott állomány megfelelő színvonalon tudja ellátni a feladatát,

megfelelő fizikai-pszichikai állapottal kell rendelkezni, amelyre a vezetésemmel

lebonyolított RKI állomány felmérése kapcsán világítottam rá. A taktikai beavat-

kozás érdekében elsődleges szempont az állomány folyamatos elméleti és gyakor-

lati képzése és az elsajátított anyag szinten tartása, számon kérése.

- A felszámolásban közreműködő szervezetek együttműködése igényli a megfelelő

kommunikációs csatornák meglétét és működtetését. A biztosítandó védelmi szint

meghatározását, annak bonyolultsága miatt több példán keresztül mutattam be.

- A követelmények megfogalmazása során nem elhanyagolható szempont a rendel-

kezésre álló oltóanyag megléte és tárolása, valamint az állomány elhelyezésére

szolgáló laktanyák kialakítása sem.

A IV. fejezetben a repülőtér tűzoltó szervezetének beavatkozási szabályaival foglalkoz-

tam, annak tervezési munkáit, begyakorlásának kérdéseit elemeztem. Áttekintettem a

légijármű vészhelyzeteket, azok bekövetkezése esetén a gyakorlati teendőket, a mentési takti-

kákat és alkalmazott felszereléseket, a repülőgép személyzet eljárásait, a baleset utáni munká-

kat, a kiképzés során begyakorlandó feladatokat.

A fejezet végén  következtetéseket vontam le és megállapítottam, hogy:

- A légi jármű vészhelyzetek kezeléséhez a repülőtereknek vészhelyzeti tervvel kell

rendelkezniük, amelyeknek tartalmazniuk kell minden, a helyzet felszámolásához

szükséges információt. Egyértelműen meg kell állapítani és elhatárolni azokat a

felelősségi köröket és intézkedési jogosultságokat, amelyek gördülékennyé teszik

a veszély felszámolását.
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- A tervben ki kell jelölni az összevonási körleteket, találkozási pontokat és más

stratégiai szempontból fontos helyszíneket. Az egységes értelmezés érdekében cél-

szerű elkészíteni a repülőtér vonalhálós térképét.

- A segítségnyújtásra érkező külső egységeket a helyismeret megszerzése érdekében

gyakorlatok tartásával kell megismertetni a repülőtér sajátosságával.

- Meghatároztam a beavatkozás során alkalmazandó taktikai elveket, valamint a kö-

vetendő intézkedési sorokat.

- Elemeztem a sajátos (üzemanyagfolyás, keréktűz stb.) tűz-keletkezés során alkal-

mazott módszereket és elveket. Külön kitértem a repülőgép alkotóelemeiben gyak-

ran előforduló magnézium és ötvözeteinek tűzoltására. Meghatároztam az ideális

mentő csoportok létszámát és követendő bevetésük módszereit.

- Kiemelten foglalkoztam az utasok életét befolyásoló égéstermékek eltávolítási -, a

szellőztetés és frisslevegő bejuttatásának módozataival. Hangsúlyt helyeztem a

mentésben együttműködők közötti összhang kialakítására, valamint felelősségére.

- A mentést – ha más egyéb körülmény nem indokolja – a repülőgép által biztosított

vész-csúszdákon kell végrehajtani.

- A baleset utáni eljárások, valamint a nyomok és baleset kiváltó okainak megőrzése

és rekonstrukciója érdekében fontos bizonyítékok megőrzésére és biztosítására kö-

vetendő módszereket ajánlottam.

III.  A TUDOMÁNYOS EREDMÉNYEK ÖSSZEGZÉSE
Az Európai Unióhoz történő csatlakozásunkkal és a 2001. szeptember 11.-ei USA-ban

történt események után a polgári légiközlekedés területén tovább szigorodnak a repülőtér vé-

delmére vonatkozó szabályok. Magyarországon a tűzoltói védelemre vonatkozó, átfogó szak-

irodalom napjainkig nem került kiadásra. Több évtizedes, repülőtéri parancsnokként eltöltött

szolgálati és a CTIF Repülőtéri Bizottságában szerzett tapasztalataimat és ajánlásaimat fog-

laltam össze az értekezésben.

A kutatási célok sikeres teljesítése érdekében az általános és specifikus kutatás módszereit

alkalmaztam, a megfigyelést, az indukciót és a kritikai adaptációt, az oktatás és a végrehajtás

során szerzett tapasztalatokat, míg a kutatómunka speciális módszerei közül a katasztrófavé-
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delmi eredményeket, a BM OKF Repülőtéri Katasztrófavédelmi Igazgatóság és a jogelőd Re-

pülőtéri Tűzoltó-parancsnokság erők és eszközök alkalmazásának, vezetésének, vezetési gya-

korlatainak elemzését, illetve azok feldolgozásának módszereit használtam.

A kitűzött kutatási célok elérése érdekében tanulmányoztam a témához kapcsolódó hazai

és külföldi szakirodalmat és kutatási eredményeket. Feldolgoztam az európai integrációval,

valamint a repülőtéri tűzoltóságok működésével kapcsolatos hazai és nemzetközi szakmai

ismereteket. Konzultáltam a központi és területi szervek szakterületeinek képviselőivel, hasz-

nosítottam az elméleti- és gyakorlati oktatás során szerzett tapasztalataimat, folyamatosan

részt vettem a különböző tudományos műhelyek által szervezett tanácskozásokon, felhasz-

náltam az ott elhangzottakat.

A doktori értekezésemnek a célja az, hogy rendszerezze, egységbe foglalja a repülőterek

tűz- és katasztrófavédelmi területén szerzett több éves hazai és nemzetközi tapasztalataimat,

és segítse elő a céltudatosabb vezetői munkát, az erők és eszközök tervszerű, szervezett, haté-

kony alkalmazását, a repülőtéri katasztrófavédelmi ismeretek egységes értelmezését, valamint

nyújtson új ismereteket a szakterületeken dolgozóknak. Pótolja e témában az ismeretek és a

tananyag hiányát, alkalmazása segítse a várható vagy váratlan helyzetek kezelését, a feladat

hatékonyabb ellátását.

Az élet bizonyítja, hogy a védekezés során a napi feladatok megoldásában feltétlenül

szükséges a kár és- vagy tűzeset felszámolása során az együttműködők közreműködése, mert

a rendelkezésre álló saját erők-eszközök sok esetben nem elegendőek, ezért nélkülözhetetlen

valamennyi érintett szervezet tevékenységének összehangolása.

1) Dolgozatomban az alapfogalmak áttekintése után elemeztem a biztonság fogalmát,

valamint kapcsolódását a légi-utasszállításhoz. A nemzetközi és a magyar szabályozás

alapján alapelveket fogalmaztam meg a repülőterek létesítésére, működtetésére vonat-

kozó biztonsági szabályokra és előírásokra. A gyakorlati érthetőség érdekében konkrét

példán, a Ferihegyi Repülőtér bemutatásán keresztül világítottam rá a legfontosabb re-

pülőtéri létesítmények tűzvédelmi kérdéseire.

2) Kidolgoztam a mentő és tűzoltó szolgálatok elhelyezésére, gépjárművekre és sze-

mélyzetének képzésére vonatkozó elveket. Nagy hangsúlyt helyeztem a repülőtér ka-

tegóriájának meghatározására és a tengelyen tartott oltóanyag kiszámításának módjá-

ra.
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3) Kiemelten foglalkoztam a Magyarországon egyedülálló, a Repülőtéri Katasztrófavé-

delmi Igazgatóságon szakmai irányításommal beindított fizikai-pszichikai vizsgálat

lefolytatásával és eredményeivel. A vészhelyzeti tervezésre vonatkozóan ajánlásokat

fogalmaztam meg.

Magyarországon az utóbbi időben több regionális kezdeményezés is történt a nagyobb vá-

rosok részéről repülőtér létesítése és működtetése vonatkozásában, úgy ítélem meg, hogy az

általam összeállított anyag nagy segítséget fog nyújtani mind a repülőterek kialakítása, mind a

működtetése vonatkozásában.

Kutatómunkámat ezzel nem fejeztem be. Tudományos munkámat a repülőtéri katasztrófa-

védelem tevékenységi területén tovább kívánom folytatni, kiemelten kezelve az elmélet to-

vábbfejlesztését, az erők-eszközök alkalmazását, a vezetés és együttműködés kérdéseit.

Tudományos eredmények

1. Meghatároztam a légi közlekedés biztonságának korszerű értelmezését, mint az

egyéneknek és az államoknak a repülés és a repülőterek üzemeltetési stabilitásával

kapcsolatos érzetét, amely nem más, mint a veszélyektől és bántódásoktól mentes

állapot, ami a jog által biztosított módon jön létre.

2. Meghatároztam, hogy a repülőterek biztonsági rendszereit párhuzamosan lehet csak

fejleszteni, mert ellenkező esetben, ha bármelyik is előbbre tart, az a kapacitás nö-

vekedését fogja indukálni, s így nő a nem biztonságos üzemeltetésnek a kockázata.

3. A hazai és külföldi tudományos kutatásaim, valamint a több évtizedes szakmai te-

rületen eltöltött tapasztalataim összefoglalásaként a repülőterek tűzoltóságainak ter-

vezésére, működtetésére és veszélyhelyzet során történő beavatkozásokra történő

szakirodalom rendszerezése, magyarországi adaptálása és hasznosításra történő köz-

readása.

Ajánlások

a., A jogi szabályozás EU harmonizációjának mielőbbi végrehajtása.

b., Magyarországon a nagyobb városok részéről tapasztalható, repülőterek létesítésére

és működtetésére irányuló kezdeményezések megvalósítása során az értekezésemben

megfogalmazott tűzoltósági, létesítési, működtetési elvek érvényesítése.
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c., A magyarországi repülőterek tűz- és katasztrófavédelmének egységes kezelése érde-

kében a jelentős szakmai tapasztalatokat felhalmozott Repülőtéri Katasztrófavédelmi

Igazgatóság szakhatóságként, ellenőrző szervezetként, jogszabályi felhatalmazás alap-

ján történő megbízása, közreműködése.
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